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B. Ruckstuhl: SVAJCI UGRASI- ES BALESETI STATISZTIKA
(Fafischirm Sport Magazin 1992. No. 3.}

100 %-os biztonsadg nem létezik, még az ejtoernydzésnél sem. A magasszinvonal( képzés, a |
technika és ejtSernylk, az egyre kifinomultabb biztonsagi rendszerek, és nem utolsdsorban az ug
hozzaallasa oda vezetett, hogy sportunk biztonsagosabba valt.

Mégis, ha egy tarsunk megsérul, eszunkbe jut, hogy az ejtéernydzes kockazatos dolog.

A biztonsag fokozasa allando kotelességunk. A statisztikai adatok jelentds tamogatast ny (]
ehhez. Az ugrdsok sordn és hajtogatdas kdzben elkdvetett hibdk és gyakorisaguk megismerése ho
rulhat ehhez.

A statisztika
A statisztikai adatokat Martin Schnydernek, az FGS szerkesztdjének koszénhetjuk, aki egyt

ejtGernyds baleseti szakértdi bizottsdg elndke, valamint repuléshiztonsagi kuldott az AeCS-nél.
Ami nem derul ki a statisztikdbdl:
1. A mentéejtternyd:
— Az el6zd évekhez képest 1990-ben erdsen csckkent a mentdejtbernyd nyitasok s
1988/83-ben még atiag 650 ugrasra esett egy mentdejtGernyd nyitas.
—~ A mentdejtéernyd nyitasdnak kivaltd oka messze legtobbszor az ranyitozsindrok t
— Az iranyitozsinorokkal kapcsolatos hibak szama 1920-ben, ugy abszolut, mint relati
két tekintve megnovekedett {minden masodik TE nyitdskor). Talan sok selejtes gyar
volt abban az évben?
~ Masodik leggyakoribb ok: az ugré nem talalta a fGejtSernyS nyitofogantynjét {min
aset).
2. A sérulések:
— Gyakorlatilag az 0sszes sérulés foldetéréskor tértént!
- 1988/89-ben az esetek 90 %-aban labsér(lések voltak, mig 1990-ben mar csak 68 °
(Talan a kevesebb korkupolas ugrdas miatt?)
-- A statisztikai atlag szerint minden 2000. ugras ,,zarult’ séruléssel.
Milyen kovetkeztetéseket nem lehet a statisztikai adatok alapjan hozni?
— Ha a statisztikabol kiindulva csak minden 950. ugrasnal haszndlunk TE-t, az még nem v¢
a balesettdl.
— Atlagszdmitds alapjdn az 1988/89/90-es évekre az alabbi tartalékejtdernys-nyitdsok adi

x kezdd :  minden 625. ugrasnal,
¥ tanuld . minden 725. ugrasnal,
¥ liszenszes : minden 950. ugrasnal.

Az adatok statisztikailag helyesek, de az egyes években ttl nagy volt a szorodas. Az elsG u
-- latszélagos — nagyobb kockdzatat nem lehet csdkkenteni azzal, hogy biztonsagi okokbol rc
masodik ugrassal kezdunk!
— A nagyon kisszamu fejséralésbél nem az kdvetkezik, hogy sisak nélkul is biztonsdgos az
— Az ,egyeb sérulések’” mint amilyenek a ldb-, a kéz-, a hat- és fejsérulések, feltehetlleg
azokon a testreszeken keletkeznek, amelyekre all az ugrds kozbeni ,,nem védett' jelzd.
— Ha valaki nem talédlja a kiolddt, annak ajianlatosabb el&bb kinyitni a TE-t, és ¢csak utana
fel a talalt targyak osztalyat.
Egyéb olyan balesetek, amelyek még eléfordulnak az ugroknal, més statisztikai kimutata

talalhatok, pi. a szuletési statisztikaban!
— Pletyka, hogy a széles korben elterjedt Florida szandal miatt csokkent a 1absérilések

1990 ota.
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— A foldetérésisérilések elkerulésének utjdt-modjat meg kell taldlni, mert az ugrasckbal a fol-
detérés nem hagyhatd ki. Okos dtletekre vevs a szerkesztGség.
Nos mindenkinek csak azt kivanom, hogy kizardlag az ugrasok, és ne a balesetek szamat novelje.

A svajci ejtéernyds iskolak 1288--90 kozotti statisztikaja
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Osszes 1988 1989 1990
Osszes ugrasok szama 197056 67682 60539 58835
Liszenszes ugrok szama 133048 43478 43339 47231
Tanuldk szama 47239 19208 12401 16630
Kezd&, korkupolas 4791 2026 1619 11486
Kezdd, légeellas 1363 282 408 573
Kezdd, AFF 85 27 15 43
Tandem ugrdsok 7968 19563 2822 3193
AFF ugrasok 25565 708 935 912
TE nyitds, 0sszesen 267 99 96 72
ranyitdzsindrhiba 90 28 28 34
Kupoladsszeomlas 26 11 12 3
Kioldét nem taldlta 38 17 10 11
Csuszolap elakadt 28 7 16 b
Twist 12 7 b 0
Biztositokészulék nyitott 5 1 1 3
Biztositokészulék hiba 11 3 4 4
Indok nélkili 7 B 2 0
Eisé ugrasnal TE nyitas 10 2 5 3
2-10. —,, — 16 4 3 o
11.--20. —,, — 17 1 11 5
21.--60. —,, — 33 15 10 8
51.--100. —,, — 22 5 10 7
101.-250. — ,, — 33 9 19 b
2b1.--500. — ,, — 31 B 13 13
601.—-100. — ,, — 22 7 7 8
1001. feletti — ,, — 34 2 15 17
Osszes sériilés 09 23 39 37
Labsériilés 81 20 36 25
Kézsérulas 4 0 4 0
HatsérUlés 9 4 3 2
Fejsérulés 9 6 2 1
Egyeb sérulés 7 0 2 5
Sérilés gepelhagyaskor i 0 L 1
Sérulés zuhanaskor 0 0 0 0
Sérulés nyilaskor 1 1 4 C
Sériiés foidetéréskor 92 22 38 3€
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Forditotta: M. E



M. Maier: HURRA ELEK!
(Drachenflieger Magazin 1991. No. 2.)

Tegelberg, januar 21-e: mesébe illGen vardzslatos iddjaras és 5—10 m/s-0s délnyugati sz
Gebhard bardtommal a kotéipalya folott kb. 100 meterre Ievs sipalyahoz mentunk. Még nem ¢
tik el, hogy a keleti, vagy a nyugati iranyba fogunk-e startolni, mert a szél iranya folytonosan
zott. A nyugati iranyu széllokések érezhetden erdsodtek, amikor elhatdaroztam magam elsdkent
lyaro! vald induldsra. Ez nem jelentett ujdonsagot szamomra, hiszen mar tobbszor rajtoltam inr
ben az irdnyban. Két startfélbeszakitds utdn végre idedlisak lettek a korulmények. Tulipiros szu
[dmnak koszdnhetden konnyen elemelkedtem és rogton jelentds magassagot 1s nyertem. Fanta
volt, mert ebben az évszakban ilyen pompas lehetdségeket csak ritkan kinal ez a vidék. Tokélet
galommal repliitem. Az esetleges minimalis magassdagvesztest rogton potolni lehetett. De vélhetd
pen ezek a kivald viszonyok motivéltak egy katasztrdfalis hiba elkovetésére. HozzavetGleg eddig:
szokasos ejtdernydvel tortént felszallast jegyeztem be repulGnapléomba, gyakran repultem erds s
kupolatsszeomldsokbdl is problémamentesen kijottem, a zsdkrepulés sem volt szadmomra isme
mindig megfelel6en tudtam regalni. 30—40 atesésem is volt mar, minden gond nélkul. Tehat u
tem, a leveg6ben kdlonosebb meglepetés nem érhet engem.

Ezért gondoltam, itt az ideje annak, hogy kb. b0 felszallas utan megismerjem miként viss
a nagyteljesitmeénylm extrém repulési viszonyok kozott. b00 méteres magassagban voltam, alat
dds terep. Elegendd a gyakorlashoz. Tehat johet az els§ atesés a nagyteljesitményulvel. vigyazni
gyen tul gyors a nyitas, ne lengjen elfre, nehogy belezuhanjak a kupoladba. Lassan tulthuzom a
A kupola a szoksasonak megfelelden lemarad, atesik és zartan djra a fejem folé kerul. Lassan fi
tem a fékeket. Majd hirtelen meglepé deolog tortént. A kupola elére ugrott, a jobboldala kinyi
baloldala nem. Ennek villdmgyors forgas lett a kovetkezménye, mikozben az Ujboli atesés ellen k
tem. Sajnos ez nem sikerult. Az ejtdernyd helikopter szarnyként porgott és osszecsavarta a zsin
a kupolatd|l mert kb. egy méteres tavolsagig, tehat egy lobogd csomo lett beldle. A hevederek sz
sa ezen mit sem valtoztatott, és porogve egyre novekvo sebességgel zuhantam lefele. A kozvetler
podas ellen csak a fak koronajara vald zuhanas segithet, ezért minden erémmel azok irdnyaba
tam az ejtGernyft irdanyitani. Rengeteg idém lett volna a mentdejtdernyd kivetésere, ha az lett v
lam! Késd banat, de rajtam mar csak a csoda segithet. A remény utolsd szikrajaval és rendkivuli ¢
rassal figyeltem hova sodor a szél. Méqg soha az életben nem kivantam ennyire, hogy egy fa aka
utamba. Hozzavetéleg 80—-100 km/6 sebességgel zuhantam. Felvettem az egykor a seregben tar
deterési testhelyzetet, bar ebben a helyzetben véleményem szerint nem sokat seqithet, lzmair
nasig feszultek, életemben meég nem koncentraltam ennyire. A hihetetlen csoda kb. 10—-15 mp u
vetkezett be. Az egyik zsindr beleakadt egy sziklaba, természetesen elszakadt, de lefékezte a ¢
gem, mikozben nekicsapodtam egy fuggdleges sziklafalnak, amelytdl sikerult elrdgni magam. E
ladékos lejtd folé kerultem, melynek lejtése szerencsére kisebb volt 7% foknal, és a hossza hozz3
100—150 m volt.

Koszdnhetden a hatizsdakomnak, kesztylimnek, a sisakomnak a 150 m-es cstiszast megusz
hany zUzoddssal és UtGdéssel, valamint rettentd rémilettel. Ezen érzést soha nem kivanom meég
magamnak. llyen szerencseje az embernek csak egyszer akad az életeben.

Osszefoglalss

Mentéejtberny nélkul nem szabad repulni. A beszerzése még akkor is kifizetodik, ha ve
datosan sem hozza magat ilyen ,veszélyes'' helyzetbe. Elmaradhatatlan egy megfelelGen erds ¢
selése is — esetem is igazolja a komplett oltozék, kesztylk viselésének szukségességet. A kereke
DM nem draga befektetés az eletert cserébe.



A szerkesztOség megjeqyzése:
Németorszagban ‘91 janudrja 6ta tobb, mint 50 méteres magassagban torténd replléshez a men-

tdejtSernyd viselése kotelezd.
Forditotta: M.B.

A FIGYELMETLENSEG ESETE
{Drachenflieger Magazin 1992. No. 6.)

Nem is olyan régdta, a repiilésre kicsit noszogatni kell magamat. De a repulési napldmba irt Gjabb
bejegyzések is egyre novelik bizonytalansagomat. Ez végul oda vezetett, hogy masik kedvenc 1d6tolté-
semmel, a vitorlazassal, fel is hagytam.

Ezekutan kovetkezett februar 29-e. Az eg kék, a levedd tiszta volt, a repulés igazi napja. Velerr
egyltt husz sarkanyos €és kétannyi sikioejternyds tolongott a Wank koruli termikszakallban. A legtobt
sarkanyos nem hozott ki a sodrombél, annal inkabb a sikloejtéernydsék. Az volt az erzésem, hogy
mindegyik ugy repil, ahogy neki tetszik. Az egyik jobbra kordzott, a masik balra, masok eléztek, egye
sek nem koroztek, hanem kozvetienul felemelkedtek vagy lemerultek — mindezt nagyon sziiklégtérben
Szamomra ez mar tul sok volt, ezért menekllésre fogtam a dolgot. Odébh keletre, a tumultustd! oldal
ra, taldltam egy Gj termikszakallt. Elvezettel kdrdztem balra, és mar majdnem ujra elértem a startma
gassagomat, amikor hirteien egy sikloejtGernyos kozeledett feiém. A jobboldaii szarny felé esett a lejtd
tehat arra nem tudtam kitérni. Megkiséreltem a fordulét meredeken besz(ikiteni, de igy is keresztezve
repulési iranyomat. Rogton osszeltkoziiink. A kupoldja ratekeredett a sarkanyomra. Nem lattam t6k
semmit. Csak azt ereztem, hogy lefelé megyunk. Roviddel a becsapodés elStt levalt a kupoldja a sarka
nyomrol, és igy végre ki tudtam vetni a mentdejtbernySt. De a kibomlasahoz mar nem volt elegends
1Idd. Hal' Istennek mindketten egy mely hodval fedett, meredet terepre estunk, igy a ,,70 m-es szabade
sési élmény utan komolyabb sérillések nélkul usztuk meq a dolgot.

Még a sokk hatdsa alatt az elsé gondolatom az volt, hogy felhagyok a repliléssel, hiszen mindig a
tlyen Osszeutkozésektdl féltem, ami most bekovetkezett. A pildtak egyre novekvd szamaval ez a veszél
évrdl-évre fokozddik. Tovabbi veszélyt latok a sarkdanyrepuldk és a sikldejtSernydsok eltérd repulési v
selkedésében. Sarkanyreplldként sokszor nem tudom eldonteni, hogy a kdzelemben 18vd siklde|tSe
ny&s kozeledik vagy tavolodik, esetleq all a levegSben, emelkedik vagy meril. Es ehhez jon még az e
térg sebességtartomany kérdése.

Ami engem illet, a tovabbrepulés mellett dontottem, de nagyobb figyelemmal és megfeleld tavo

sagtartassal a sikléejtdernydsoktél.
Forditotta: M. B,

T. Segal: UGRANI VAGY OSSZETORN!
{Sailplane and Gliding 1991. No. 12. — 1992. No. 4/5.)

A szerzbril;

Lasham-nel 1956-han kezdett el vitoridznm és nemrégiben nyugdijaztak vezetd Uzlettarsként, mir
altalanos orvost. A RAF Reptlé Orvosi Intézeténél — Farnborough — hathdnapos kiképzd tanfoly
mon vett részt s ket Kisérleti tanulmanyt készitett a pilota biztonsag kérdésében, egyet a gerincsériif
sek és egyet a torés-alkamassagl (crashworthiness} tesztet illetSen egy Libelle-en.
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Jol ismert dolog, hogy a vitorlazopilotak a sikldszamban, az alkoholban és a szexben érc
Ehhez az érdemleges kdzhelyekhez most hozza kell tenni a piléta biztonsaganak targyat is.

Az OSTIV Tarés-alkalmassagi Albizottsag elsé taldlkozoja az ausztral Alan Patching e
alatt juliusban a Texas allambeli Uvalde-ben kerliit megtartasra. A talalkozén, az étteremben é
be nyllo sorozés kozben nagymennyiségl informacid cserélddott ki. Ez a cikk, sajat személy
pontjaimat, és a néhany felmeruld vitapontot ismerteti. Kozolték velem, hogy ugyan ebben a
Uvalde-ben egy vitorldazod verseny is volt.

A SERULESEK T!PUSA

A sérillés osztilyozds szempontjabdl lehet csekély mértékd, ideértve pi. egy gerincesigoly
resszids roncsolodasat, ami a pilota azon képességét, hogy kiszabaditsa magat egy lezuhant vitc
nem befolyasolja. Van komoly sérulés, amit a halalos sérulés kovet. A tores-alkalmassagi ta
célja, hogy csokkentslik a sérilés komolysdgat és a haldlos kimenetell baleseti aranyt.

A SERULES MECHNIZMUSA

Az elsGdleges sériilést a pilota testének a becsapddaskor bekovetkezo lelassulasa és a pild
ébreds tehetetlenséqi terhelés okozza.

A masodlagos sérulés a tartozékoknak koszonhetS, mint pl. akkumuldtorok, kamerak és
fok, melyek nem lettek szilardan rogzitve és igy nekiltkoznek a pilétanak,

A harmadlagos sérulést, a pilota testének valamely része €s a kabin, vagy az clyan targyal
eroteljes kapcsolat okozza, melyek athatoltak a kabinburkolaton,

AZ EMBER VARATLAN LASSULASI-UTKGZESI TUROKEPESSEGE

A kdvetkez$ szdmadatok csak megkozelitoek. Kulondsen a fiatal egészseges férfiakra v
nak, ami nem igaz a legtdbb vitorldzépilétara! Tovabba, a kulonfele szakmai forrasok kuloni
keket adnak. Az itt megadott értékeket a RAF repuldorvosi Intézetnél dolgozo, David Glat
fesszor irasabol emeltlk ki.

V16 piléta, mikdzben gerincoszlopa mentén hatnak a becsapoédasi erék {+G5) 0.18 mas
20 G-t tud elviseini, csipG és vall rogzitessel. {A katapult Glésekre vonatkozd elfogadott hata

UIS pildta, mikozben az er6k a hat-mellkas iranyban hatnak (—Gy), hihetetlen, de 0.0t
percig 40 G-t tud elviselni, a feisbtest a fej és a végtagok rogzitése esetén. A rogzités kivant
azonban kivihetetlen a legtobb helyzetben. A megszokottabb csipd- és vall rogzitéssel 20 G-t
viselni 0.04 madsodpercig ebben az irdnyban.,

Uls piléta, mikozben a becsapodasi erdk kozvetlenll vall iranyabol hat, (Gy), 0.06 mas
8 G-t tud elviselni, csipd és vall rogzitéssel. A korldtozas a nyakra hatd artalmas terhelésnek
hetd. A nyak teljesmértékl rogzitése gyengitené a fej mozgékonysagat, és ebbdl eredden nega
folyésolja a piléta kitekintését.

A hatd erdk irdnya egy tényleges baleset kapcsan, a pilota heiyzetétdl, valamint a vitc
becsapsdéskori helyzetétdl figg. Altaldban, a pildta gerincoszlopa mentén hatd becsapodasi
kevésbhé (61 tiirhetok el mint azok, amelyek el6lrdl hatrafelé iranyulnak, ez a test belsdszervein
rincoszlop iranyaban torténd nagyobb mozgékonysaga miatt van.

BALESETEK TIPUSAI

A vitorlazdrepuld baleseti statisztikak elemzését Németorszagban, a TUV Rheinland-né
ne, Martin Sperben, Detlef Pusch iranyitasa alatt végezte el. A német baleseti statisztikak jo!
nek minden részletre, mive! az érintett szerencsétlendl jart pilétaknak egy igen alapos kivizsgal
atesniuk, miel0tt a biztositasi osszeget kézhez kapnak!

Két tanulmany készult: az 1982 -1986-0s és az 1987 —1989-es idGszakot feldlelve. Az u
nulmanyban, a balesetek 90 %-at négy baleseti tipus okozta.
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1. Tipus

Ezt vagy egy magas kilebegtetés okozta a késéi foldetérési szakasz soran, vagy eqy iddel6tti kote
leoldds, illetve szakadds okozta eqy csorléses felszallas kezdeti szakaszan. Ez a balesetek 29 %-aban for
dult eld.

2. Tipus

A vitorlazogép a foldetérési szakasz soran talajnak Utkozott, mert elmulasztotta a pilota a kile
begtetést, Ez a tipus a balesetek 33 %-aban fordult eld.

3. Tipus

A szarny kerult kapcsolatba a foiddel, a vitorlazogép fuggdleges tengelye koruli forgasat okozvan.
Ez az eset a balesetek 75 %-dban fordult elG.

4. Tipus

Ez egy komoly baleseti tipus, mely figyelemreméltd magassaghdl torténd atesésnek vagy pordu
lésnek (dugohuzonak) volt koszonhetd. A balesetek 21 %-dban forduit eld.

Az 1987 —1989-es iddszakot feloleld tanulmany 5b8 balesetet elemzett. Ezen balesetek 72.4 %-a
ban nem tortént sérilés. Konnyl sérilés 6.5 %-os aranyban lett kimutatva. Komoly sérulés pedic
16.1 %-ban tértént. Sajndlatos moédon, a balesetek b %-a volt halalos kimeneteld.

Martin Sperber elemzést végzett a balesetek ezen négy tipusdban, a vitorlazéra, a bekotGheveder
zetre és a pildtabdbura hatd erfk terén. A kisérleteket egy lassito palyan a TUV Rheinland-nél Colog
ne-ban végezték el — ugyan ez a palya van alkalmazva a Volvo gepkocsik Utkozés-alkalmassagi tesztje
nél isf

PILOTAKABIN SZILARDSAGA

Az itkozésalkalmasségi Albizottsag figyelembe vette, hogy a tervezési terhelést a frontélis foldet
érések szaméra, meg kell novelni 15 G-re hatrafelé és felfelé, 45 fokos szogben hatva, a vitorlazégeér
hosszanti tengelyére nézve. Ez még tobb szamadatot allit rendszerbe a pildta becsapddas tirésével kap
csolatban.

A deformacio és a részleges szerkezeti meghibasodas elfogadhatdnak lett tekintve, feltéve, hogy
a piléta (biztosan helyére hevederezve) nem sérult meg haldlosan. Azonban, csupén a szilardsag nen
elegendd. A pildtakabin szerkezetének tovabbi segitségul kell lennte a becsapodasi engergia egy részé
nek elnyelésében,

REPULOGEPTORZS UTKOZESI GYURODESI HOSSZ ES MELYSEG

Jelenleg, a dugohuzos balesetek rendszerint haldlos kimenetelliek. Azaltal, hogy a pilota elot
egy megfeleld Utkozési gylrddési hosszrdl, alatta egy utkozési gylrodési mélyséqrdl gondoskodunk,
dugdhuzos baleseteket tulélhetdbbé tehetjuk.

A gyorsulds {G), amely a becsapddasbdl ered (a gyorsulas tobbszorozédik a gravitaciod (g) miatt
osszefiligg a vitorlazogép becsapodasanak kezdeti sebességével (v} és a fékat hosszaval (s):

Azonban, a repuldgéptorzs meghosszabbitasa és mélyitése komolyan csokkentené a vitoriazogé
teljesitményét, olyan mértékben, hogy az nem lenne elfogadhato a pilotak szamara.

Frank lrving {imperial Colloge) volt szives 6s kiszamitotta a hatast, amely egy tipikus standar
osztalyu vitorlazogep teljesitményére hatna a repul8géptorzs dimenziginak megvaitoztatdsa esetér
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PORGO (DUGOHUZG) BALESET TULELESE

Szeretném, ha megbeszélés targyat képezné egy vitatott javaslat, amely a pilatanak egy tis
ges lehetGséget kindlna a dugdhizds baleset esetén a taléiésre.

Jelenleg a pilota ldbujja néhany centiméterre helyezkedik el a vitorlazogép orrkupjatol. A
z0Ogép orra viszonylag gyenge aerodinamikus homlokelienaliast csokkenté burkolat, Javaslom, h
orrszerkezett, hatrafelé egészen a botkormany sikjaig legyen Ugy tervezve, hogy komoly Utkozés
kozatosan roskadjon Ossze, egy méteres OUtkozés gy(lirGdés hosszat adva.

Nem kellene megvadltoztatni a repuldgéptorzs kilsé vonalat és megvaltoziatni a vitorlazoge
sitményét sem, A pildta hevederzetének pedig a hasznalojat biztosan a helyén kellene tartania.
kermany sikja mogétti repulégeptorzsnek elegendben szilardnak kellene lennie ahhez, hogy ne |
jon be a pilota terébe.

1 méteres ttkdzési qydirddési hosszat és egyenletes felliletre torténd 25 m/is-os tkazési set
tételezve fel, egy durva kalkuldlas 34 G terhelést tesz lehetfvé. Ha a becsapodas nem fuggdleges o
talajra tOrténik a becsapodasnak tuléihetének kellene {ennie.

A pilota ldbai és medencére elkeruhetetlenul komolyan megsérul, ennek eredmenye sok
komplikacio. Ezenkivil a pilota csapdaba kerul sajat kabinjaban, s igy baleseti jeladd lenne szt
valamint eldztes dvintézkedéseet kell teni motoros vitorlazogépnél, tiiz esetére.

KACSA REPULOGEP KONFIGURACIO

A pilotak gyakran emlitik, hogy a kacsa elrendezés nagyobb géptozs hosszat tenne le
pildtaelftt,ami elnyelné a besapddasi energiat. Oliver Carl, és tanuld tdrsai, Akatlieg Aac
— Németorszdg — csaknem hefejeziék egy kacsa vitorlazdgép epitését. Elmondotta nekem Uva
hogy az orr réz igen konny(d, homlokellenallast csokkentd burkolat, amely kicsiny becsapoda
het el. Egy nehezebb burkolat felboritana a vitorlazogép G-jének C-jét.

Frank lrving ramutatott, hogy a kacsa elrendezés alapvetfen alkalmatlan a vitorlazogep s
A hatékony termik replléshez, a vitorlazdgép szarnynak erdsen atesés kozelben keil repilnie.
lehetséages kacsa konfiguraciondl, mivel az el@szarny gy van megtervezve, hogy joval azeldtt
mielftt a f6szarny ateseshez kozeledne.

Egy pilotafiilke , tok’ ugyancsak javaslatra kerllt, a,,tok’ becsapodaskor, sértetlenul h
haladna a repuldgeptdrzs hatso részée. Tekintettel azonban a pildéta mogotti fétartd jelentété
otlet megvalésithatatlan.

FAJOS HATAK

Ha elldtogatunk barmely replléklub biféjébe, hamarosan felismerjuk, hogy a serult és i
tetett, meghlizédott hatak jelentik a legfGbb probiémat a pilotak kozétt. Ulirich Kopp a Nén
(Légugyi Hatdsdg) tagja a braunschweig-ben, elemezte az 1873—-1330 kozotti idOszakra vo

baleseti szamadatokat.
Ugy taldlta, hogy mikdzben a balesetek Ossz szama lecsokkent, a neheéz foldeterés( bales

ma megnott.



Ezen kemeény foldetérési sérilések elképesztd aranyban, 94 %-ban a gerincoszlopra voltak hatdssa
A kemény foldetérések kozul nagyszamu esetben szerepelt a kiképzd két-liléses és a vitorlazogépek ke:
do, egy-Uléses tipusa.

FUTOMU

Mind Wlirich, mind Gerhard Waibel {Gerhard a vitorldzégép gyarték képviselje az OTSV Toré:
atkalmassagi Albizottsagna! (tekintetbe vette az azon futdmdvekre vonatkozé jelenlegi tervezési kovet
telményeket, amelyek ténylegesen novelték a hatsérilés kockazatat. Jelenleg, amint egy rugds futomi
eléri loketének hatarat nagy terhelés sordn, hirtelen megall. A nagy terhelés eképpen a pildta gerincosz
lopara helyez&dik.

Inditvanyozva lett, hogy a futdmiUiloket végsd hataran a korllvevd szerkezetnek egy iranyitot
maodon kellene dsszetdrnie, ilyenképpen csokkentve a pilota hatara jutd erShatdst. A futomiiveket al
landoan tGkéletesitik, nagyobb kerék és gumi kialakitassal, hosszabb lokettel és tokéletesitett energi
elnyeiéssel. Feivetették, hogy veszélyes lehet, hogy a rendszer rezonans frekvencidja az emberi gerinc
oszlop természetes rezonans frekvencidjahoz kozel keril. Azonban Ugy érzem, ez nem igy van, és az in

farmaciot félredrtettik. Vilagos, hogy még sokkalta tdbh munkdra van sz(ikség a kivant futdmd terve
zese terén,

PILOTAKABIN

A kabinra vonatkozé kdvetelmények, melyek a pildta hatat hivatottak megévni, az OSTIV Légi
alkalmassdagi Szabvdnyokban j6l megalapozottak és leirtak, ezeket Uvalde-ben allitottdk ossze, hog
ezen pontokkal foglalkozzék.

ElGszor, a hatat az Uléshattamianak és az ejtéernyé csomagnak kell teljesen feltdmasztania. Egy
gjtberny$ csomag végzidés féluton lefelé a gerincoszlop mentén, olyan szinten nyyjt terhelés koncent
raciot, hogy a gerincoszlop roncsolddas bekovetkezhet.

A kovetkez§ az, hogy az alsd {agyéktaji} gerincoszlop természetes gorbuletét, egy kicsiny szilar
agyéktail parna haszndlata révén kell megtartani, amit a pildta hata ¢s az ejtfernyd kazé helyeznek
A tapasztalat azt mutatta, hogy a gerincoszlop 10 g-nél roncsolédott (kisérleti feltételek kozott), di
18 g-re volt szukség a roncsolodas el0idézéséhez, mikor agyéktd) parnat alkalmaztak.

Ennek az egyszerl parnanak a legkodltség-hatékonyabb intézkedésnek keil [ennie mindordkké
Mellesleg szdlva, ne alkalmazzunk levegbvel felfujt tomldket {parnakat) erre a célra. Visszapattanas
okozhatnak becsapddaskor (Utkozéskor), és keményebbé valhatnak a magasban.

Legutolsdsorban, a pilotanak sosem szabad puha parnakon dinie, minthogy ezek felerdsitik a zu
hanasi gyorsulast. Tokéletesen megfeleld dolognak szamit, ha egyenesen az ulésen Ul, noha ez kényel
metlenné valhat. Kulonleges (iiéspdrnak javasoltak: az itt szdba jov6 habot kiilénbozd nevekkel illettik
energia elnyeld hab, hosszi-memoridjud hab, nagy hiszterézis(i (veszteségii) hab, alacsony rugaimassagt
hab. Teszteket hajtottam végre teljes |éptékd pildtabdbu segitségével a RAF RepulGorvosi intézet tesz
patyajan, a Dunlopillo nevezetl alacsony rugalmassagl habbal. Becsaptdaskor, kissebességi ,,0' jelent
kezett, alacsony ,,g'’ ¢succsal és a visszapattanas hianyaval. Ez a hab nyilvanvaldan jo nyersanyag — saj
ndlatos madon, a vitoridzo pildtdk nem érdeklddtek irdnta, hogy megvegyék, tehat felhagytak a terme
léssel.

Az USA-ban a Wright-Paterson Légierd Bazison eqgy kisérietet hajtottak végre az Ulés parnak te
kintetében. Ugy kovetkeztettek, hogy puha hab-parnakat nem kellene alkalmazni. Egy amerikai hab
tipust teszteltek le, és ugy taldltak, hogy se nem csokkentette, se nem novelte a betdplalt {(input) gyor
sulast, viszont nagyban javitotta az (iiés kényelmet a hosszt replilések szamara.

A hab alkalmazasat tényleges hasznalathoz az A—10-es, az F—1b-0s €5 az FB—111-es tipusi gé
pekben javasoltdk. Jelenleg Martin Sperber a TUV Rhineland-nél és Jeff Lewis a Schweizer Aircraf
Corporation-nél, USA, folytat tovabbi kutatasokat, az energia elnyeld ulés parnak terén.




Alapvets, hogy az Ulés parnak szildrdan rogzilienek — ha eldre csusznak akadalyozhatjdk a

many teljes mozgasat. Martin Sperber tovabba egy energia elnyeld ulésparnazas tervezésén is
kodik.

FEJTAMLAK

Martin Sperber altal pildtababun végzett tesztek kimutattak, hogy becsapddaskor a fej e
dul, amig az all nem talalkozik a mellkassal, majd utana hirtelen visszafelé csapodik. A vizsgal
ran 40 g-t tapasztaltak, de az igen rovid hatasidd miatt, ez nem okoz sérulést a Koponyara, vagy
ra nézve.

A torésalkalmassagi Albizottsdag Osszeallitotta az OSTIVAS tervezetet, amely energia elny:
bal kiképzendd, megfelelden erds fejtamlaval hivatott foglalkazni. Ahol lehetséges, a fejtamla t
struktaranak egyesitve kell lennie az ulés hattamlajaval. Nem szabad, hogy lehetséges legyen a w
zeti gépethagyas soran, az ejtéernyd fejtamlan torténd fennakadasa.

ULESHEVEDERZET

Az uleshevederzet elhanyagolt dolog, de alapvetben a vitorlazogép fontos része. Két szer
— megtartani a pilotat a repllés kozben (ideértve a negativ g-t), és.a zuhanasos becsapodasok al
helésekkel szemben védeni. Azoknal a géepeknél, melyeknél egyenesen Ul6 helyzetben van a pi
mint pl. a K—13 - négy-pontos hevederzet (két vallheveder és két 8- vagy medence heveder) ele
Azonban, egy alacsony gépnél, ahol a pildta félig fekvd helyzetben van, valami tobbre van szuks
megeldzi az ,elmaozdulast’.

Az elmozduldst kifejezést hasznaljuk a pildta azon mozgasdnak leirdasara, mikor le- és ei¢

szik uleshevederzete alatt. Ez teljes mertékben rossz dolog, meg kell gatolni, hogy eléforduljo
vetkez$ okok miatt:

— Megsérulhetnek a labfejek és a labak.

— Megsérulhet az agyék a botkormanyon.

— Az 0l- {(csip8) hevederek felemelkednek az altesten és szerveket sérthetnek meq. {Az ¢

dereknek a kemény csontos medencére kellene kerulnidk.)

— A hevederzet gyorsieolddzar {tovabbiakban QRF-nek nevezzik) felemelkedik, ez a vé

der lazuldasat idezi eld. A laza vallhevederzet teszi lehetdvé, hogy a gerinc elGre hajolt
[ay navelve meg a gerincoszlopi sérilés kockazatat.

Az elmozdulas megakaddlyozasanak klasszikus és legegyszer(ibb madszere az, ha vagy egy
heveder, a negativ ,,g"" heveder, amely a 1dbak kozott megy at és a QR F-be van bekodtve. Ezt alk
zak a hadseregben és a mureptlogépeknél. £z a megoldas 6t pontos hevederzetet alkot. Az ilyer
derzet bizonyos problémakat jelenthet.

Elkerulhetetlenul sokkal bonyolultabb felattése és levétele. A vizelet Uritése a hosszutavi
lések ideje alatt nehézze valhat. Az agyék régio megsérilhet becsapddaskér, de bizonyosan sok
veseb, mint ahogy azt a botkormanynak Utkozéskor tenné. Gerhard Waibel ramutatott, hogy az
heveder, a repUlSgéptorzs jobb és bal fele kozott 1évd viszonylag gyenge osszeillesztéshez van o
sitve. Tovabba, ha a torzs ovalis alakot 61t fel becsapodaskor, az 6todik heveder lazava valik.

Alternativaként hat-pantos hevederzet haszndlataos, kettd negativ | g'* hevederrel, melyek a

kozott vezetnek. A kettd negativ ,,g” hevedert egy kozds bilincesel lehet rogziteni, egyszerUsite
QR F-hez valo csatiakozast.

Az allitoé csattoknak minimalis ,,mikro-cstszassal’' kell rendelkeznitk ugy, hogy a heveder

lazulhasson meg repulés kozben. A csattoknak a hevederzetet, a pildota felé torténd huzdo miv
kellien meghuzniuk,

A QRF-nek a kovetkezd tulajdonsagokkal kell rendelkeznie:
— Ket-miiveletes miikddtetés, megakadalyozandoé a véletlen kinyilast.

10



— Nem szabad kinyilnia sokk-szer(i terhelés alatt. {(Némely régzitd tipus igy tesz!)

— Egy kézzel mikddtethetdnek kell lennie.

— Lehetséges legyen mikodtetése ,,g' terhelés alatt.

— Ha egyszer kinyilt, nyitottan kefi maradnia.

Maskulonben a pilodta bennrekedhet a részlegesen kioldott hevederzetben. A heveder rogzitési
pontoknak eiég erGsnek kell lenniuk ahhoz, hogy elviseljék a tervezett terhelést. A vallhevedernek hat-
rafelé, vagy vizszintesen, vagy egy kisse lefelé iranyuld szogben kell vezetnie. £zt esetleg nehéz megva-
6sitani a kuldnbozd meretd pildtak miatt. A két hevedernek megfeleld tavolsagban kell lennie egymas-
1ol vizszintes iranyban.

Az ov {medence} hevedereknek fliggilegesen lefelé kell vezetni, vagy hatrafelé 20 fokig eltérve ¢
fluggllegestdl, a ,, H ponttdl nézve. A , H” pont (a csukld pont) az emberi torzs kozépvonala és a pilote
comb-kozépvonala k6zott 18v6 tengely.

Martin Sperber eqgy egészen eltéro elmozdulast megakadalyozd modszert mutatott be, meredek
lejtést ulésteknd formajaban, helyesen elhelyezett négy-pontos hevederzettel. Ugy érzem ez tovabb
vizsgalatot tesz szUkségessé, nevezetesen, kis és nagy méretl pilétababuval végzendd ellendrzést, a ne
gativ .0 feltételek alatti ellenOrzést és az Uléshevederzet lazasag ellendrzését.

Tovabba figyelembe kell venni azt is, hogy a maredek lejtési (lésteknd esetében, megnd a pilot:
labaiban a mély visszér trombozis kifejlédésének veszélye.

ELSZABADULT TARGYAK

Hala Alan Patching {Ausztrdlia) erGfeszitéseinek, 0j OSTIV Légialkaimassagi Szabvanyok keru!
tek jovahagyasra, hogy foglalkozzanak az akkumulatorok, barografok és hasonlo targyak biztonsago
rogzitésével. Vilagos, hogy a radiok és kamerdk, melyek gyakorta kertinek elhelyezésre a pilotakabir
ban komoly veszélyt képviselnek a pilotara nézve, az erds légkori turbulencia vagy eay kényszerlesza
las esetében.

PILOTAKABIN PARNAZASA

A kabinban az éles szélek vagy kidudorodasok elkeriilenddk, ha lehetséges, vagy tomor habb:
boritandok be.

KEMENY FOLDETERES HATASA

A jellegzetes az igen kemeény foldetérések tipikus hatdsa a gép orran. A pilotakabin felfelé hajlil
osszenyomva a kabin oldait. A torzs keresztmetszete ovalis alakot olt, megrongalodik a keresztirdany
rekeszfal és a pilotakabin fal kozotti illesztés.

Ezek az irdnyitott rongaléddsok energidt nyelnek el, igy segitve a pildta védelmét. A pildta, a
eqy Ot-pontos Uléshevederzetet visel, csak csekélyebb seriuléseket szenved el.

KIUGRAS

A leveglbeni Osszelitkozés és a piléta azt kovetd kabinbdl torténd menekulese egy igen emoci
nalis dolog. MielGtt hasznalhatna ejtGernydjét, a pilétanak el kell szabadulnia gépétdl. Wolf Réger pr
fesszor az Aachen-i Miszaki Egyetemen, elemezte a német baleseti adatokat és kisérleteket hajtc
vegre a kabinbd! torténd sikeres menekulést befolyasolo tényezdk terén.

A VITORLAZOGEP SERULESE

A gépeket eré komoly sérulések kozott szerepel a replilégéptorzs ketté torése, a szarnyresz k
rosoddsa, vagy a farokrész karosodasa. Az ilyen komoly karosodast koveti a gép iranyitasanak tel
elvesztése és az igen nagy sullyedeési sebesség. A gép vagy flgableges merilésbe, dugdhuzoba ker
vagy forogni kezd harom tengely kozul az egyik vagy tobb korul.



Az osszeutkozes és a talajba csapoddas kozottt idd igen rovid. A pilota olyan ,,g*’ terheléseket t
bizonyos esetekben, mely segiti a menekulésben, mig mas esetekben akaddlyozzs ebben.

A PILOTAK PSZICHOLOGIAI ALLAPOTA
Egy repulés kozbeni Osszeutkozést kovetden, az azt kovetd repulGgep feletti teljes iran
vasztésénél, a pildotanak azonnal ki kell ugrania. A pilota erfsen 1zgatott allapotba kerii, gondc

képességenek és memoridjanak lecsokkenése mellett. Ezert egy szabvanyos {bhegyakorolt) vész
eljaras igen fontos doloq.

TENYEK ES ADATOK

Wolf Roger teljes elemzést készitett a németorszagi 1975—1988-ig terjedd iddszakban bek
zett Osszes repulés kozbeni balesetrél. Ebbdl a jelentésbhSl vontam ki azt az informaciot, mely
leqi témakorre vonatkozik.

34 repulés kozbeni baleset tortént, ebben 58 gép szerepelt. Ezen gépek kozul hat, két-ulés
Sok Gsszeltkozéses baleset két vitorlazogép kozott termikelés kozben tortént.

Osszesen 64 hajozo volt érintve, 36-an taléiték és 28-an meghaltak. 32 személyrd) volt isn
hogy megprobaltdk-e a kabintetdt levalasztani és a gépbdl kiugrani. (Néhany esetben nem w
szemtanu, sem bizonyiték arra nézve, hogy vajon tortént-e kisérlet a kabintetd levalasztasara.) A
pildta koziil, akik kisérletet tettek a kiugdrsra, 19 élte tdl és 13 halt meg. Mindez 60 %-os siki
aranyt mutat. Ez dsszehasonlithatd a katonai gépeknél szerepld 90 %-os sikerességi arannyai. A |
gépeknek katapult ulései vannak, igy a menekillésl lehetdseq hataral lényegesen kedvezGbbek,
vitorlazdgépeké.

A magassaq, amelyen a menek{ilési kisérlet torténik, nagy befolyassal bir a talélés leheté
A balesetek tobbsége 1200 m alatt kovetkezett be. Ez alatt szdmos baleset tortént olyan, ame
pitota azért halt meg, mert az 1d6 tul rovid volt ahhoz, hogy levalassza a kabintetGt és elhagyja «
1200 méter felett csak egyetien egy ilyen halalos kimenetel( eset tortént.

A legalacsonyabb magassag, melyen hajozdszemély tulélt egy menekulési kisérletet 200 |
Ebben egy két-uléses gép szerepelt, mely bekotott ejtGernybvel volt ellatva. Hyen automatikus
nyd nélkul, a legalacsonyabb magassag melyen valaki tulélte a dolgot, 500 m volt. Nytlvanval
olyan ok, amiért erdsen kell foglalkoznunk vele.

Neégy esetben, a pildétaknak nehézségei tamadtak abban, hogy mikodtessék a 3-karos kal
levalasztd rendszert. A 3-karos rendszerrel ellatott géppel repild elhunyt pildtak aranya sok
gyobb volt, mint azoké, kiknek 1- vagy 2-karos rendszeruk volt.

KABINTETH LEDOBO RENDSZEREK

Ezen rendszerek erosen valtozdak a kulonbozd vitorlazogep tipusoknal, ahogy ez a Kov
lista mutatja:

Forma/alak

Egyes rendszerek miikodtetd karokat, mig masok gombokat alkalmaznak.
Elhelyezés

A vezérlG lehet @ mlszer fal felett, rajta vagy alatta, elhelyezkedhet a kabintetd jobb vagy
dalan, illetve a pildtakabin falan.

Kezeldszerv szam
1—, 2—, vagy 3-karos rendszerek talalhatdk.
Mikodtetés

Ez lehet egy vagy két kezes. A karok lehetnek meghuzandok, vagy megnyomanddk. Alig |
egyik 2-karos rendszernél, egy kart kell meghtzni és egyet megnyomni!
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Miiszertabla

Egy rigzitett miiszerfal esetén, amely a pilétafilke falak kozott helyezkedik el, a pilotanak fi
kell haznia labait mielétt kugrana. Gomba-alakd miiszerfalnal, amely a kabin kozepvonaldban helye:
kedik el, a pildta kdnnyen at tudia lenditeni {dbait a miszerfal felett menekuléskor. Ez érthetden a vor
z6bb alak.

Egy tovabbi probléma, hogy a pildtafilke oldala tartalmazhat kiallé csapokat vagy karokat, ame
lvek gatolhatjak a gyars menekulést, . ‘

Kisérleti tanulmanyok — tényez8k, melyek befolyasoljak a menekuléesi idot.

Egy LS—4-es pildtakabint haszndltak fel abban a tanulmanyban, melyben 25 pildta vett részt 2

és 60 eves kor kozott. A kisérletekben, a kabintet6 ledobdsara és az ulés hevederzet kioldasara igényb
vett 1d6t mertek.

Karok szama:

Az 1-karos rendszer 1,66 masodpercet vett igénybe.

A 2-karos rendszer 1,75 masodpercet vett igénybe.

A 3-karos rendszer 2 b masodpercet vett igénybe.

Kabintetd:

Ha ezt a légaramlat vitte le, és nem a pildtdnak kellett megszabadulnia {elteini} t6le, 1 masodper

lett megsporolva,
Pilota kora:

Ez nem befolyasolta a kabintet8 és az Glés hevederzet kioldasahoz szikséges iddtartamot.,
A kabin elhaqyasahoz igénybe vett idd:

A kisérletben az (ilés hevederzet kioldasatdl a kabin elhagyasdig szukséges idotartamot mértek
Az id6t két féle feltétellel mérték, 1 g és 1.5 g terhelés mellett. Az 1.5 g-s dllapotot a pildéta testére erc
sitett olom sulyok révén szimulaltak.

Egy jol képzett, fit fiatal pilota

— 1 g-nél . 2.6 sec.

- 1.5g-nél: 3.bsec
40 év feletti pilota

— tTgnél . 4.5sec.

— 1.bg-néi: 7.2 sec.

Néhdnyan az oregebb pilotdk kozul képtelenek voltak arra, hogy kijussanak a kabinbol valameny
nyil 1.5 g-s feltétel mellett.

Csak egészséges, fiatal pilotakat szerepeltetiek ebben a vizsgalatban. Az uléshevederzet kioldasa
kovetden a pilétakabin elhagydsdahoz szukséges 1ddt merték.

Miiszerfal nélkul — 2.4 sec.

Gomba-tipust miszerfal — nem teszteiték.

A kabin falak kdzott keresztben elhelyezett, rogzitett mdszerfal — 3.4 sec. (A pilétanak meg kel

hajo!nia és utana kihuznia idbait.)

Pilotafulke fal magassag: Ezt a tesztet ugyancsak egeészséges fiatal piotakkal végezték el. Az llés
hevederzet oldasat kovetd kabin elhagyashoz igénybe vett idok a kovetkezdk:

Alacsony kabinfal (22 cm) — 2.7 sec.

Magas kabinfal {52 cm} — 4.5 sec.

Kisérletek: a kabintetd viselkedése leoldast kovetoen.

Wolf Roger két teszt sorozatot vegzett. Egynél szélcsatornat hasznalt. A masiknal, egy vitorlazaé
géptorzset erdsitettek erds gépkocsi tetGcsomagtartojara, amelyet futdpalyan utazosebességen hajtot
tak. Egy kovetd auto filmezte a kabintetd viselkedését. A kisérlethez eldre nyilo kabintetdt hasznaltak

Lecsukott, de nyitdsra kiocldott kabintetdvel, a tet6n eredé aerodinamikai er6k miatt, a gép orras
lefelé irdnyuld nyomatékot tapasztaltak.
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Eredményeként, a kabintetd szilardan a replidgéptorzsre préselbdott. Ha guruld-csiszd 1etd vo
mazva, a kabintetd elemelkedett a torzsrél, de annak kockdazataval, hogy a pilétanak (itkozik
akad a mlszerfalon.

Kissé, kevesebb, mint 6 cm-nyire nyitott kabintet6 esetében, négy dolog sorezata kovetk:

— A kabintetd eleje felemelkedett a géptorzsrdl.

— Az orr lefelé haté nyomaték folytan, a kabintetd hatulia elemelkedett a géptorzsrdl.

— Egy tangencialis (érintbleges) iranyd erd miatt, az egész kabintetd eldre mozdult.

— Véagul, a kabintetd szilardan a pildtatulkére préselddott, megakadalyozvan a pilatat a

gyasban.

A kabintetd eleje €s a repuldgéptorzs kozott, tobb mint 6 em-nyire eldre nyitott kabintt
tetdre aerodinamikai erdk hatasa megvaltozott. A kabintetd elemelkedett a torzsr6l, és hatra n
Ha a kabintetd hatulja csukldsan volt a torzsre erdsitve, akkor a tetd 30-40 fok kozotti s209
kadt, és szabadon eltavolodott a pilotatol és a farokfelllettdi.

Wolf Roger javaslata szerint a sikeres menekuléshez, csukldsan rogzitett kabintetd esetér
tanak fel kellene emelnie a kabintetd elejét kinydjtott karjainak teljes hosszaban.

& o

IKKabintetd levélasztas a tetd hatuljan lévd csuklds rogzitéssel, A kabintetd szabadon eltdvolodik
tatol és a gép farokreészétol.

Ezen tevékenység hianyaban, a kabintetd gyakran nekiutkozott a pilétanak és a vitorlazoc
kanak. A tesztek altal bemutatott gyakoriati eredmény az voit, hogy amikor a kabintetd sze
nylitva van a kabin belsejében megndtt a nyomads, igy segitve a levalasztasat.

JAVASLATOK

Hogy noveljik a pildta, kabinbdl torténd sikeres menekillésének valoszindiségét egy vészt

sordn, a kovetkezd tulajdonsagokat inditvanyozom, hogy legyenek meqvaldsitva U] vitorlazdgép
zese soran.
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A kabinoldalnak olyan alacsonynak és olyan hosszunak kell lennie, amilyen csak lehetség
persze kovetkezetesen a repilégéptorzs szildrdsagaval és légialkalmassagaval osszhangban. A pilotat
ke oldalanak kiallo csap vagy kar mentesnek kell lennie.

A miszerfal gomba-tipusu legyen, amely a repul6géptorzs kOzépvonalaban van elhelyezve. A |
bintetd hatsd végét csukldsan kell a torzshdz erdsiteni, oly madon, hogy az 30—40 foknal kiakadic
Amikor a vészhelyzeti leoldo kerul alkalmazasra, egy gazzal toltott merevitd rud vagy rugo rendsz
nek kellene felemelnie a kabintet§ elejét olyan magasra, amennyire csak lehet, ki a légaramlatt

A vészhelyzeti mikodtetd fogantyut a pilota ldbai kozott kell elhelyezni, hasonléan ahogy al
tonai gepeknél van. Ezt a poziciét minden vitorldzégépnél szabvanyositani kellene. Ebben a helyzetbe
kénnyld a pilota szamara, hogy elérje a foganty(t tdlterhelés alatt is. A fogantydnak két-miiveletesn
kell lennie, megakadalyozandd a véletlen miikodést.

A fogantyl miiktdtetésekor, a kabintetdnek le kell oidddnia. Rovid késleltetést kovetden, {let
tOvé téve a kabintetbnek, hogy szabadon valjék a kabintdl}, az ulés hevederzetnek automatikusan ke
ne kioldddnia, lehetSleg a hevederzet géptorzshoz valod rogzitési pontjanal. A pilotanak ekkor szabac
ki kellene forduinia a kabin oldal felett és tavol kerulni a géptdil.

Tovabbi kutatasok

Wolf Roger egy tanulmanyba fogott bele, minthozgy jelentds és gyakorlati problémak szerep
nek abban a kezdeményezésben, hogy az egész vitoridzogép vészhelyzet esetén ejtSernybvel ereszke
hessen le.

Forditotta: SZ.

G.W. Hall: EJTOERNYOVONTATAS SZEREPE A HAJOZOSZEMELYZETEK
KIKEPZESBEN

(Aviation, Space, and Environmental Medicine, 1877. No. 2. p. 164—168.)

A repulésképtelen légijarmlvekbdl torténd menekilés utdani piléta seéruléseket minimalizalni
hetne az ereszkedés kozbeni ejtGernydiranyitassal és a helyes ejtGernyds foldetérés ismeretével.
USAF {Amerikai Légierd) pilotai és navigatorai alapos foldi kiképzést kapnak ejtSerny8 iranyitasl
és az eytGernyds foldetérésekbdl. Ezt kovetden kerlil sor az Ejtdernydt Megismertetd Kiképzésre (PF
melynek soran, vontatott ejtéernyd segitségével megtapasztaljdk az ereszkedés érzeset,

A PFT értékét kérdSivek kiértékelésével allapitottak meg, melyet megkozelitGen 700 hajozom
Ideértve szamos volt hadifoglyot, kuldték el, olyanoknak, akik mar hajtottak végre vészhelyzeti m
test. A kérddivek ugy lettek oOsszedllitva, hogy képet lehessen alkotni a kiképzés bizalomformaldsar
az ejtéernyd iranyitas szerepérdl a veszélyes akadalyok elkerlilésénél, a helyes ejtSernyts foldetér
eses végrehajtasarodl, valamint a PFT szerepér§l a sérilések, vagy haldlos kimenetell balesetek elkerti
sében, repuldgépbdl torténd menekulést-kovetd kornyezetben. A valaszok kimutattadk, hogy a PFT
lentds szerepet jatszott a bizalom-épitésben és a menekllést kdvetd sérulések megelGzésében, vagy
nimalizalasaban.

A tanulo pilota, vagy navigator életmentd kiképzése egyik kiemelt része a PFT, ami altaléban
toernyd-vontatasként ismert. Az elsd ilyen képzést, kisérleti célbol Laughlin, Moody és Williams AF
ken {Légierd Bdazis} 1965 novemberében és decemberében végezték, majd a PFT belekerilt a pilote
navigator eidképzd programok tantervébe 1966 februdrjdban. 1976 szeptember 1-je 6ta, 50.807 amu
kai és kulfoldi hajéz6 végezte el ezt a kiképzést.

A vontatott ejtdernyd (parasail) olyan emelkedd/sikld ejtbéernyd, meiy a francia Pier Le Moig
altal az 19b0-es években kidolgozott szarnyszelvény teorididn alapul. Ezt az ejtdernydt Ugy lehet ar
gasba vontatni, mint egy sarkdanyt. A vizszintes sebességet a nyildsok és rések sorozatdn hdtrafelé
aramld levegd biztositja, ezaltal vesz fel az ejtberny6 egy emelést biztositd allasszoget.



Az ejt8ernyd alacsony legateresztésd nylanbdl készUl, amely biztositja nagymennyiségl le
aramlasdt réseken keresztil. Ez tanuld szamara az iranyitds lehetdségét is biztositja, s mikozben ;
saég nd, ugy emelkedik az ejtbernyo.

Amikor a vontatas lelassul, vagy befejezodik, az ejtéernyd finoman, gy mint, egy szokas
ernyd a foldre ereszkedik. A vontato jarmii sebességének szabdlyozasaval lehetdség van arra, hog
téernydvel olyan magasra emelkedjenek, melyet a vontatokotél hossza tehetdvé tesz (6).

Az eitdernydt a Pioneer Parachute Co., lnc., tervezte és gyartotta, azon szigord szabvanya
jJan, melyek a nyugati hadseregeknél alkaimazott ejt6ernydkre vonatkoznak. Ez ugyanolyan ejté
mint amit a szérakoztato kozpontokban is hasznalnak {Miami, Acapulco, és a francia Riviera).

Ezt az ejtdernyOt az USAF olyan ejtGernyds kiképzési segédeszkozként rendszeresitette, a
hajozdszemélyzetet szimuldlt (tényleges ugras nélkili) ejtbernyds taléiési feltérelek kozepette
ereszkedésnek tesz ki.

A PFT feladata t6bbszoros:

— eldszOr is, segiti a tanuldt a bizalom kifejlesztésében, hogy képes tuléini egy ejtSernydy

ténd ereszkedést,

— masodszor, biztositja a tényleges, kézzel foghato tapasztalatot az ejtéernyd megfeleld

1oriénd iranyitasaban/kormanyozasaban,

— harmadszor, megtanitja helyesen végrehajtant az ,,igazt’’ ejtdernyds foldetérési esés

A végleges cel, hogy megeldzzik a foldde! valod érintkezéskor bekovetkezd séruléseket és a !
szemeélyzetet kiképezzuk az égd repulbgép ,,tlzlabdajatdl’:, villamosvezetékektdi, sziklaktdl, viz
letve egyéb veszélyektsl valo eltavolodasra az ejtéernyG iranyitasaval.

Az ejtbernybs-repiités eldtt, a tnauldk alapos tantermi ejtderny s képzéshen részesiinek, mi
eitGernyd is olyan légijarmd, ami gyakorlottsdgot €s ismeretet igényel hasznaldjatdl. A tanuldn
kell mutatnia az ejtfernyd nyildsakor fellépé nyilasi terheléshez felveends testhelyzetet, a felsz
hevederek hasznalatat az ejtGernyd iranyitasaban, a helyes testhelyzeteket az ereszkedéshez és f
éréshez, valamint a helyes technikat/eljarasokat az ejt6ernyotdl vald megvdlashoz (B).

A tanulonak tudnia kell a 2 X 1,2 m méretl allvanyrol az ejtdernyOs foldetérés- &5 jengeés ko
foldetérés ismeretét gyakarideszkazon. Kiképzési segédeszkazokan gyakarolia a tanuld az ejtd
kezelését, és a kulonbozd PLF-eket, illetve testhelyzeteket a fan, vizen és villamosvezetékeken to
faldetéresnél (10).

A tanuld ezenkivul gyakorolia a kiképzés soran az ejtdernyd levalasztasi modszereket, ugy
don, mint vizben. Ezutan a tanulo ejtGernydhevederzetet és sisakot vesz fel, majd kb. 150 m me
vontatjak fel. Az els® vontatds soran a tanuld a vontatd jarmithGz marad rogzitve, a lassu eresz!
celjabol. A masodik és harmadik vontataskor, a tanulot leoldjak a vontatarol, hogy szabadon eres
hessen, gyakorolhassa az ejtGernyd iranyitasat és végrehajthassa az ejtGernyds foldetérést. Az ere
dés és a forduldk hasonldak egy olyan ejtGernydvel valo ereszkedéshez, melyen |leoldhatd négy-z
modositds az irdnyitds céljabol. Eképpen a tanulénak két lehetBsége van arra, hogy az ejtSernyt
képzésebOl mindent ismertet dsszekapcsoljon és pozitiv mentalis magatartast tejlesszen ki az ejtde
hasznalatat érintd képesseget illetéen.

A foldetérés figyeld ellendrzi a tanuld foldetérési terlifetét azaltal, hogy szabalyozza a von
kotél leoldasi pontjat. Ez lehetOve teszi, hogy megfeleld ereszkedési és foldetérést biztositsanak
nulonak az ereszkedés alatt és a talajjal valo érintkezést kovetden.

Szamos biztonsdgi feltétel kapcsolddik a PFT-hez. Ilyen az is, hogy az ejtSernyOt egy erre K
zelt csapattag lobbantja be és ellendrzi, mielGtt tanutd hasznalng. Amennyiben probléma dlina 1
miutdn a tanulg az eitdernydt magara oltdtte, igy leoldidk a tanulot a vontato [armurdl.

Tovabba a tanuld sillyedési sebességét megkozelitéleg 0—4.9 m/sec sebességhatarok kozott |

szabalyozni, a vontatdkotél hidzasaval és a vontatdkoest fokozatos lelassitasaval. A vontatas megism
ti @ tanuldt a hevederzet érzésével, azzal az érzéssel, amikor ejtéernydn fugg.
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Egy masik biztonsagi tényezd, hogy a vontatott gjtGernydnek nincs lengése az allanddsult-allapoty
ereszkedés sordan. Vannak tanulck, akiknek nem engedélyezik a kiképzésben valo részvetelt. A diszk
valifikalo tényezGk némelyike: elhizottsdg vagy gyenge fizikai kondicio a testtomegre valo tekintet nél
kul, réai sérulasek, melyeket sulyosbithat a PFT-ben valo részvétel, a megengedhetd maximalis test
tomeg meghaladdsa {meghatarozva az AFR 160—43-ban az USAF tagok szamara), nyelvi korlatok a:
oktatok és a kulfoldi tanuldok kdzott, sikertelen foldi gyakorlas lengéses foldetérésnél, vagy az ejtoer
nyds foldetérési esés veégtehajtasanal, s minden olyan tényezd, amely veszélyeztetné a tanuld biztonsa
gat. A tanuldk sériléseket is szenvedtek a PFT sordn: a tdbbségben boka-, vagy térd huzodasokat
50.807 ugrdéra vonatkozd sérulési arany megkozelitéen 0,5 %, ezek zome is csekélyebb mértékd volt

Az Air Force Inspection and Safety Center (Norton Légitamaszpont) szerint, a leggyakoribb ok ¢
katapultdlas kozben bekovetkezett nem-haldlos kimenetell baleseteknél az ejtéernyovel vald foldeteré:
(7). Egy nemrégiben kész(it tanulmanyban, mely 209 hadifogsagbd! szabadult hajézot vizsgalt, 13 na
gyobb és 26 csekélyebb sériilést okozott az ejtdernydvel valdo nem megfeleld foldetérés Déel—Kele
Azsidban.

Az alsO végtagok sérllése, roncsolodasa sokkal gyakrabban fordul elG, mint a felsd végtagoké (4)
Az USAF hadifogsagba esett hajdzdink sikertelen kimentési kisérleteinél sok esetben a sérilés volt a ku
darc oka.

Az US Haditengerészet hadifoglyokrdl szold tanulménya szerint a foldetérés soran elszenvedet
sérilések tobbsége lab és fej sériiés volt, melyeket helytelen foldetérés okozott, valamint olyan zuzo
dasok, sérulések, melyeket fakon és bokron torténé foldetérések okoztak {1). A viszonylag alacsomn
aranyU foldetérési sérulés talan annak a ténynek volt kdszonhetd, hogy a taléldk kozul sokan vizbe-
vaqgy vizzel elarasztott rizs foldre értek foldet {(2}).

Azonban ezek a sérulések, mikozben onmagukban nem voltak komolyak, mégis nehezitettek .
meneklést és mentést. Egy iranyithatd ejtdernySrendszer, vagy sikloejtdernyd szukségere szamos ten
gerészeti volt hadifogoly mutatott ra. Sokan vélték, hogy szikséguk van olyan ment8rendszerre, ami
nek legaldabb azt kellene lehetévé tennie, hogy olyan helyre juthassanak, ahol lehetGséguk lenne a men
tésre es menekulésre.

A 11. 1973. évi SAFE Szimpdéziumon Las Vegas-ban, ismertetésre kerult az ,,USAF Hadmdlvele
tek EjtSerny8s Foldetérési Sérilései 1960-tol 1970-ig’" cimil munka. A tanulméany kimutatta, hogy 1°
éves iddszak alatt, 2002 olyan esemény tortént, amiben ejtSerny8 hasznalata vagy hasznélatanak kiser
lete szerepet. Ebbdl 311 haldlos kimenetel( volt, 463 esetben nagyobb sérliések, és 268 esetben cse
kélyebb sérulések kovetkeztek be.

Ez o0sszesen 1.042 6, akik elhunytak, vagy sérilést szenvedtek, azaz az érintett hajozoszemély
zet b2 %-a. A 731 stilyosabb és csekélyebb sérulésbol, 301 6 {41 %) sérdlt az ejtGernyd haszndlata so
ran és ezek kozil 1680 fé (22 %) volt ugy mindsitve, mint elkertlhetd ejtGernyds féldetérési sérulés

Raadasul, a testvér szolgdlatokkal és mas ejibernyds szervezetekkel torténd koordinacio felfedte
hogy a helytelen foldetérések voltak a sérulések legfébb okai.

A US Haditengerészet azt jelentette, hogy 1967-t61 1974-ig, 15 % szenvedett el foldetérésbél ere
dd sérilést. Ez 761 katapultdldsnal 114 hajozo sérilését jelenti. A Légier6nél 1971 januar 1 és 1973 de
cember 31 kozott 354 olyan esemény tortént, melyeknél hajézdszemélyzet ejtbernydt haszndlt, vag
ejtdernyd haszndlatat kisérelte meg, nem harci-hadmluvelets feltételek kozott.

A legtobb halalos kimenetel(i esetnél olyan katapultdlé személyzet volt érintve, akiknek nem vol
elegendd magassdga a katapultalasi folyamat befejezésére. 3b4 balesethdl, a hajézdszemélyzethd| 86-a
(24 %) sulyosabb sérulést, 31 {6 {9 %)} kisebbsérulést szenvedett, és 163-an {46 %) a csekélynel kisebt
vagy semmilyen sérulést nem szenvedtek el.

A sulyosabb és a csekélyebb sériilések szama 117. Ezen sériilések elemzése kimutatta, hogy 48-a
(41 %) szenvedtek sérllést az ejtGernyds foldetérés kozben, a becsapddas, osszegabalyodas, a tulélé:
felszerelésen valo foldetérés, vagy egyéb nem meghatarozott ok miatt. A sérulések sulyos és csekelyeb
osztdlyba sorolasakor, a 86 sulyos sériléshét, 40 (47 %) a foldetéréskor kovetkezett be, mikozben

csekélyebb sérutéseknél csak 10 eset (32 %) volt ebben a fazisban.
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1975 marciusaban a ,,Life Sciences Study Kit'' adatai kimutattdk, hogy 1974-ben 73 ka
lasi kisérlet tortént, ebbdl 14 (19 %) halalos volt, 15 {21 %) komolyabb séruléssel jart, és 44
esethen volt csekelyebb sérutés. Az alapvetd sérllés okok az 1. sz. tahlazatbhan vannak feltl
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OK SZAM %
Katapultaldsi erd 3 40
EitGernyds foldetérési erd 5 33
Ejtoernyd nyilas 1 7
Foldetérési erd 2 13
Egyeb 1 7
OSSZESEN: 15 100
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Egy hajézé humoros kimenetel(i ejternyds foldetérést hajtott végre Dél—Kelet Azsidban
I0ta agy vékony istalldtetdn &t olyan tehénre esett, melyet megdobbent gazdaja éppen fejt.

A PFT program hatékonysaganak ertékelését 1974-ben kezdték el. A cél az volt, hogy o
sonlitd adatokat kapjanak olyan hajézoktol, akik mar menekultek repulégépbdl és olyanokto
ezt megeldzben elvégezték a PFT képzést.

A kerddiv 10 olyan kerdésbdl ailt, amit egy repluld fiziologus keszitett és amit fizioldoguso
keltek, mieldtt harom kilonbdzé csoport részére kiadtak volna valaszadas végett. A harom csc
kovetkezdk szerint volt kivalasztva:

1-es csoport:

Olyan Légier6hoZ tartozd hajézészemélyzet, amely 1965 januar 1. és 1970 december 31.
menekult repulégépbdl.

Z2-es csoport:

Olyan Leégier6hoz tartozd hajozdészemélyzet, amely 1971, janudr 1. és 1974, jalius 18. |
menekult repildgépbdl.

3-as ¢csoport:

Visszatérd Leégierd hadifoglyok, akik harci repulégepbél 1965—1973 kozott meneklitek.
dbivet korulbelil 700 hajézonak osztottdk ki. Minden egyes személytOl azt kérték, hogy valaszo
meg minden kérdésre és részletesen doigozzak ki valamennyi kérdeést. Ogszesen 480 hajézo, akik
175 végzett el ejtdernyds atlapképzést, vilaszolt a kérddivekre.

A hdarom csoportban minden egyes hajozonak az alabb felsorolt 10 kérdést tették fel. A
kerdést nem tartalmazza a a 2. sz. tablazat, mivel az csak foldi ejtGernydvantatdsos kiképzésre
kozott. A tobbi kilenc ,,igen - nem’* tipusd kérdés volt. Az egyes kérdéseknél szazalékosan v
bemutatva azok a személyek, akik elvégezték a PFT-t és azok, akiknek a vdlasza nemleges valt.

KERDESEK

1. A két (foldi- és vizi) ejtGernydvontatasos kiképzéshdl meiyik volt fontosabb ejtSernyds
kedésben és a PLF-ben? A foldi {85 %).

2. Az ejtdernydvonatdsos kiképzés elvégzése novelte az ejtdernyd haszndlatabani biz:
[gen — 88 %.
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3. Az ejtbernydvontatasos kiképzés novelte a képességet, hogy helyes katapultaldsi dontés
jusson, Igen — 45.7 %.

4. Az ejtbernyOvontatasos kiképzés novelte a képességet a négy-zsinor-eleresztés elvégzésé
vagy kikuszoboléte a hevederzettrel vald Gsszekuszalodast, zavart. lgen — 54 %.

9. Az ejtdernyfvontatasos kiképzés novelte a veszélyes akadalyok eikerllése érdekében végze
do6, ereszkedés kozbeni ejtGernyd Iranyitas képességét. lgen — 61 %. (Ebben nem szerepelt
3-as csoport, mivel a kérdés véletlenul kimaradt a kérd&ivrél).

6. Az ejtfernydvontatasos kiképzés megkonnyitette a fakon torténé athatolast, efektromos v
zetékek, vizfelllet vagy egyeéb veszélyes akadalyok elkeriilését. Igen — bb %.

7. Az ejtbernydvoniatdsos kiképzés kozremikodott a helyes foldeterési technikakban. lgen
389 %.

8. Az ejtbernybvontatdsos kiképzés volt a f6 tényez8 sérilésthaldlos kimenetelli esemény elk
rulésében. lgen — 53 %.

9. Lenne-e onkéntes résztvevd tovabbi ejtGernydvontatisos kiképzésben. lgen — 80 %.

10. Javasolna-e az ejtGernydsvontatdst, mint el6képzést mas hajozdk szamara? Ilgen — 93 ¢

A elentdsebb kozlések kozul:

1. 175 hajozdbél b kijelentette, hogy a PFT mentette meg az életét.

2. 154 haj6z¢6 valaszolta azt, hogy az ejtGernydvontatisos kiképzés novelte az ejtdernyd has
nalatdval kapcsolatos bizalmat.

3. 108 hajozo azt valaszolta, hogy az ejtéernydvontatasos kiképzés novelte az ereszekdés soran
veszélyes akadalyok elkerulésének képességet.

4. 139-en valaszoltak, hogy az ejtdernyOvontatasos Kiképzés mukodott kozre a helyes foldetér
si technikakban.

D. 92Z-en jelentették ki, hogy a kiképzés f6 tényezlG volt a sérulés vagy a haldlos kimenetel( es
meény elkerulésében.

6. A valaszold volt fogoly visszatérdk kozil 38, aki dtesett a PFT-n javasolta, hogy az eldkés:
t6 kiképzés legyen minden haj6zd szamara.

Az alabbiak, ahjozok dltal tett ideilld kommentarok, amelyek repulGgépbdl torténd menekiilé
kovetd ereszkedésre és foldetérésre vonatkoznak.
Az 1-es és 2-es csoport részérdl:

(Jranyitottam magam, ezzel elkerultem, hogy repuldgépem tiziabdajaba essek.'

E.T.P. szazadc
,,L:!gy érzem, hogy az ejtdernyds vontatas kombinalva a foldetérési kiképzéssel, a katapultul
a tulélési felszerelés, stb. megismerése mindenki szamara elengedhetetlen, hogy megmenekllhessen e
repllGgépbdi. |
B.H.S. Jr. szazad:
..Ez a program nemcsak, hogy hasznos, hanem abszolut alapvetd.’”

F.G.S. érna
..Ejtberny&vontatdsos kiképzésem és a PLF megkonnyitette a fakon torténd dthaladasomat, a
életemet mentette megq.

LTC B.
Kozvetlenul azutdn, hogy az ejtéernyd kinyilt, el kezdtem atnézni agyamban az értékes kike

zés munden részét, amelyben részesultem a vontatas soran. Ezen kiképzés miatt, képes voltam ar
hogy ejtGernydmet szabad teruletre irdnyitsam.”

J.G.5 szazad
A JO testhelyzet akadalyozott meg a lehetséges komoly sérulésektdl mikozben fakon estem a
R.B



,,Ha nem estem voina at az ejtéernybvontatasi programon, nem hiszem, hogy kiszabadulh
voina egy ilyen helyzetbdl, ekkora rogtonzéssel .~

Elkerult fak, viz és égd terulet. Az ejt8ernvé megfelelé hasznalata és a jo PLF sérulésm
séget eredményezett... mindenki szamara szukséges, akinek valaha is szuksége lehet egy ejtderny0
nalatara.

R.G.L. sza

TOVABBI VELEMENYEK:
.Leldvésem el6tt nem részesiultem ejtdernyds vontatasos kiképzésben. Kiszabaduldsom ot:

szer felmentem vontatott ejtGernyovel. Ebbdl a kis tapasztalatbol azt kovetkeztettem, hogy egy
kikepzés hasznos dolog lenne’’

.. Tapasztalatbol azt mondhatom, hogy katapuitalasom el6tti ejtGernydvontatasos kiképzés
segitségemre lehetett volna.
F
. Ejt6ernydvontatasos kiképzés nem &llt rendelkezésemre soha a katapultilasomat megel
Azonban, katapultalasomat kovetd részvétel felismertette velem, hogy ez egy kivalo elokészites,
szUkséqlink van. Javasolnam ezt az 0sszes hajozo szamdra.
R.P.B. sz

VOLT HADIFOGLYOK VELEMENYE:
El kellett csisznom az ejtbernydvel, hogy eikerlljem a tlizgolyot, a kiképzés mentett
életemet, masok életét is megmenti, ha katapultaini kell, ktilonosen harci feltételek kozott.”
W.G.B. szé
., Képes voltam arra, hogy elkeruljek egy nagy fat.”

W. sz¢
. Képes volt roncsok és a tlzgolyo elkerulésére.”

,.Keépes voltam arra, hogy kikeruljem egy éplulet tetejét.”
I
Az ejtSernyd8vontatasos kiképzeés segitett abban, hogy elkeruljek egy homokzsakos gép
fészket .. képes voltam arra, hogy elkormanyozzam magam a géppuskafészekidl. '

R.B.H. sz¢
Z2.sz.1a
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Hajozdszemélyzetek valaszai az ejtéernydt megismertetd kiképzo (PFT) programmal kapcsola

kérdésekre
1, Csoport 2. Csoport 3.Csoport

Kérd. 1965—1970 71.01.01-74.07.18. USAF foglyok
§2am igen/nem — nincs valasz igen/nem — ningcs valasz  igen/nem—nincs val

2 4215 3 81/2 0 31/1 10

3 22/20 8 33/47 3 25/14 3

4 14/18 18 57/12 14 24/5 13

5 24/9 17 57/17 g

6 23/15 12 46/25 12 2715 10

7 38/5 7 79/3 1 38/2 2

8 21/16 13 49/29 5 22/8 12

9 40/10 0 68/14 1 32/7 3
10 40/8 2 82/0 1 41/1 0
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MEGJEGYZES:
1. Csoport: a 215 valaszolobo! B0-en értek méar foldet parasail-el.
2. Csoport: a 128 valaszolobol 83-an értek mar foidet parasail-el.
3. Csopart: a 137 valaszoldbdl 42-en értek mar foldet parasail-el.

OSSZEGEZES:

Bebizonyosodott, hogy a PFT célkitlizései megvaldsithaték, illetve megvalosultak az olyan haj¢
zoszemélyzeteknél, akik repGi6gépb6l meneklinek ki. Rdadasul, a folddel valé érintkezéskor bekove
kez6 sérilések megeldzésének és az dletmentés alapvetd célja mar meg is valosult 0t {b) életmentés és ©
sérulés/haldlozas megel&zése révén.

Forditotta: Sz. J

M. Betsch: MENTOEJTOERNYO — BIZTONSAG A TOKBAN
(Bleitshirm, 1992. No, 7.)

A mentGejtdernySk mind a mai napig viszonylag ismertlenek: ezeket a merUiési sebesség, terhel
hetlséqg, lengési stabilitds és a nyitdsi dd jellemzi, de ezek Osszefuggeseirdl csak ritkdn szdlnak., Az is
meretek egyeduli forrdsa gyakran csak a sajat tapasztalat, a tarsak eibeszélése, vagy egy 1o folott végre
hajtott mentési bemutatd. Ezaltal a mentdejternydk az egyén szamara inkdbb a falelmet, mint a biz
tonsagot testesiti meg. A kovetkez8kben nem kivanjuk a mentdejternybk témajat teljesen kimeriteni
de alapvetd ismeretekkel kivanunk szolgaini.

A Kupola

A kupola legtobbszor olyan nylonszovetbd! készil, amelyet a mentdejtdernydhdz szitkséges na
gyobb nyulas jellemez. A légdteresztés csokkentése érdekében az anyagot még impregnaljak is. Gyak
ran kulonbozd anyagokbdl készitik a kupola aljat és a tetejét.

Maga a kupola meghatarozott szamu szeletbdl all, amely szédm, {(mint a sikléejtGernydknél a cel
lak szama} hatdrozza meq dontden a kupola feltdltott alakjat. Az optimalis szeletszdm a kupola nagy:
sagatdl figg. A kupola kdzepén egy szélkémény talalhatd. A kupolédra a csatolotagrdl a terhelést a zsi:
ndrok viszik at, melyek hossza 3—5 m kozott valtozik. A zsindrok hossza hatarozza meg a kupola nyi
lasszoget. Némelyik kupola el van latva kozépzsindrral, mellyel a kozepe lehuzhato. Csatoldtagnak ne-
vezik azt az elemet, amelyik az eqyik végével a zsinérokhoz, a masik végével pedig a hevederzethez
kapcsolédik. Rendszertf! fuggden a hossza 0,36 m kozott valtozik.

MUSZAK]) ISMERTETES

A. Merulési sebesseg

A légialkalmassaghoz szukséges megengedett maximalis meruiési sebesség nagysaga azonos az
ugroeiternydre eldirt értékkel. Lényegében negy tényez6tdl flugg:

t. A kupola anyagdnak |égateresztése.

Egy szélsGséges példaval szeretnem megvilagitani, milyen hatasa van egy feluiet légateresztésé-

nek. Vegyiink egy kb. 30 mZ-es szinyoghdlét, aminek nagy a légateresztése és kicsi a légellenal-

lasa. Egy esernyd fellilete kb. 0,3 m2, mégis azt tapasztaljuk, hogy lényegesen nagycbb az ellen

allasa, mint a nagyfelileti halonak. Tehat azonos méretek és szabasi mddok esetén rendkivili

jelentGsége van a tégateresztésnek a merulés) sebességre,
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2. Az aerodinamikailag hatasos felllet.
HMa megnézzik a W=Cw . A . VZ/2 képletet, akkor rogton kitlinik, hogy a fellilet megdup

csak kb. 30 %-0s merllési sebesség valtozast okoz. Tehdt a fellllet nagysaga a feltételez
sokkal kisebb szerepet jatszik a merilési sebesséq szempontiabol.

3. A zsindrok hossza.
A terhelt zsinorok hossza hatarozza meq a kupola nyilasszoget. Minél rovidebbek a zsinorc

nal jobban osszehuzzdk a kupola belépdélét, azaz csokken az aerodinamikailag hatdsos 1
nagysaga.

4. A kozépzsinor.

A kupola kozepének behlzdsa kovetkeztében annak peremén csokken a terhelés: az aert
mikatlag hatasos felulet ezért kissé megnd. De Kozben alakja is valtozik, nd az alaktényezd
tal csokken a merulési sebesség. A terhelhetdség 30 %-al is megndhet.

B. Lengési stabilitas

A kupola lengését az arra hato aszimmetrikus légaramlds okozza. A lengési stabilitast elsGs
két tényezO hatarozza megq:

1. A szélkémeény nagysaga

A szeélkémény nagysagatol fugg a kiaramid légmennyiség. Ez minél nagyobb, annal kisebb :

kdzata az egyoldali 0sszeomlasnak.

2. A tdomegkozéppont helye.

Ez miné!l alacsonyabban van, annal jobb a rendszer lengési stabilitasa. Helyét a zsindrok és

toldtag hossza hatarozza meg. Ha hosszuak, akkor alacsonyra kerul a rendszer tomegkozépp

Egyéb tenyezdk, mint pl. a kupola belépdelének kialakitasa, a kupola magassaga, anyagans
lyensége, szintén hatassal vannak a lengési stabilitasra, de messze kisebb mértékben.

C. Nyitasi sebesséeg

A nyitas folyamata két fazisbdl all, a kibomlasbdl es feltoltddeshdl. A kibornlasra egyért
minél rovidebb az egész rendszer hossza, annal hamarabb lezajlik a kibomlds (kihhzodas). Lem
hogy ennek a hossznak a nagysdga nem haladhatja meg a pilota doboképességét, mert kulonben
bomlds csak akkor kévetkezik be, ha a siklo- és mentSejtdernys kozotti légellenallads kiildnbség

ségkilonbséget eredményez. A foldetérési sebességet harom dolog befolyasolja: a kupolanagysdg,
ellendllas és a kozépzsinor megléte.

1. Kupolanagysag
Kozvetlen az 0sszefliggés a mérettel, hiszen kétszeres mennyiség toltéséhez dupla 1dd szuk

2. Kelmes(iriséq
A korabban emlitett szinyoghalos peélda ide is érvényes, A nagy légateresztésl kupolanal
aramld levegd egy része rogton tdvozik a ketmén keresztul,

3. Kbzépzsinor

A kupola kozepének lehuzasa miatt az ott iévo nyilas majdnem bezarodik. Ennek kovetkez
lecsOkken a toltés ideje.

D. TerhelhetGség

Az eqész rendszert természetesen gy kefl kiatakitani és elkésziteni, hogy az elérhetd legnag
zuhanasi sebesséqg esetén is elviselje a belobbanass terhelést,
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Azonos tomeget és sebességet feltetelezve, a kulonbozo rendszerekre hatd energia nagysaga azono.
ezt az energiat kell felemészteni. Ez részben az alkalmazott anyagok nyulasanak optimalizaldsa
részben nyilaskésieltetdvel, novelt légateresziesG anyaggal, vagy a Kozépzsinor elhagyasaval tortént
Ez természetesen teljesen ellentétes a biztonsag szempontiabdl szukséges gyors nyitds igényével; a g
korlatban meégis nagyon sokszor atkalmazzak. A gyakorlatban alkalmazott nyilaskésleltetok nem tar
zékok, hanem nagy légateresztésl anyagok, kozépzsinor nelkuli konstrukcidk, vagy csokkentett leh
hatosagu kozépzsinorok, tlletve egyszeribb nagyobb felulet.

KISERLETI NYITAS TO FELETT

Ha a mentdejtfernydmet egy td folott nyitom, és kb. 8 m/s-sal merulok, akkar 580—100 m
nyitasi magassag esetén az a benyomasom, hogy ha ilyenkor szilard talajra érkeznék, bizonyara n¢
usznam meg serulés nélkiil. Pedig ez a sebesség csak 1,8 m-es magassagbol vald leugras szerintinek fe
meg. Leérkezéskor a maximalis sebesseg csak a labak foldetérése pillanataban jelentkezik, de mento
tGernydt nyitva lényegesen nagyobbnak érezzuk a merulési sebességet a vaidsagnal.

Termeészetesen a nagyméretl Kupola bizalomgerjesztdbb egy kicsingl., A merulési sebesseg sze
pontjdbol meégis a iégiaikalmassag szerinti terhelés a dontd. A kilonbozd rendszerek kozti osszehasa
litds nagyon egyszeruen elvégezhetd. Széicsendes iddben végezve a merést, a csatoldtagba iktatott rug
erGmeérdvel megéllapithaté, hogy a kisméretdi rendszereknak nagyobb a huzasuk. Erre a kilonbé.
anyagok és konstrukcidok konnyen magyarazatot adnak.

1990/91-ben Osszesen csak eqgy olyan séruiés, kiilsd szalagszakadas volt a baleseti statisztikdba
amely mentdejtSernyd nyitasakor keletkezett. A kissé nagyobb felulet, csekélyebb merilesi sebess
elképzelése ugyan ellentétes a gyartdkéval, akiknek sokkal egyszeriibb olyan konstrukcidkat kialakit
ni, amelyeknél kisebb a belobbandsi rantas, de ez nem lehet 0sszhangban a baleseti statisztikaval. O,
s-0s nyitasi késlekedés adott esetben fékezetlen becsapodast jelenthet.

OSSZEFOGLALAS
A legidedlisabb rendszer az aldbbi lenne: lehetd legkisebb kupolaméret, erésen lehuzott kupol
k6zép, minimalis rendszerhossz, ahol még kielégitd a lengési stabilitas, légzard anyagu kupaola. tgy gyo
nyitas és eifogadhatd merulési sebesség érhetd el. Kegyetlen probléma adddik, hogy meégis olyan legye
a kialakitasa, hogy a legnagyobb nyitdsi rantast is el tudja viselni.
Forditotta: M.E

MINDENNAPOS GYOGYSZEREK: ISMERJUK MEG HATASUKAT
(Flying Safety 1992. No. 5.)

Ismeretlen mellékhatasok

Nem szamitva az elsddleges célt, amelyre a gyogyszereket tervezték, altalaban igaz az az allitas
hogy a legtobbnek nemkivdnatos mellékhatasa van. A kovetkezokben kiemelunk néhdny megszokot
gyadgyszert, melyeket artatlannak tartunk és gyors gydgymaodként felhasznalunk.

SAVLEKOTOK
— Egyesek szodabikarbonat tartalmaznak, amelyek széndioxidot szabaditanak fel. A magasbar
ez akut fajdalmat idézhet el6, a kezdeti mikodési zavar csucsan tévd gyomor felfljodas:
miatt.
— A kélcium-bazisa savlekotdk erds kalcium forrdsok lehetnek, de bevételliket kovetd eqy vaqy
két ordval, Ujra beindul a gyomor-sav kivalasztas. A figyelemelvonast fokozhatja, ha gyom
runk mar korabban meg lett zavarva,
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ANTIHISZTAMINOK
— Ezek almossagot, szedulést, szaraz szajat, fejfajast, émelygést es izomrangatodzast o
nak. Az almossdg eqy kilonleges veszély lehet, mert nem lehet felismerni és visszatérh
sz0lagos éberséget kovetden.

ASZPIRIN

~ Ugy befolyasolja testhémérsékletlink szabdalyzdsat, hogy hatdssal van a hipotalar

— Nagyobb hoveszteséget okoz a végtagok megnovekedett véraramlsaa és az izzadas

— Hatdssal van a test sav-bazis egyensuilydra, a 1égzés sebességének €s intenzitasanak val:
sat idézve elb.

— Kettd vagy tobb pirula ndveli az oxigén felhasznalast és a széndioxid termelést, hozze
hypoxidhoz és hiperventilldcidhoz {tullégzéshez).

— Tualzott adagolasa émelygést, fulcsengést, siketséget, hasmenést és hallucinaciokat

— Gyomor felmarddast okozhat. Két pirula egy ures gyomorban eléggé irritdlhatja a gy
falat.

KOFFEIN
— Almatlansagot, éherséget, remegést, gyomarsavtiltengést, emésztési zavart, szahalytala

mikodést, megnovekedett pulzusszamot, dehirdraciot (viztelenedést), fejfajast, szedi
émelygést okoz.

TABLETTAK MEGHULESKOR
— Ezek kdzul sok antihisztaminokat tartalmaz, gyakran oldott formaban. Azok a szerek, o
ezeket az osszetevdket tartalmazzak, csokkenthetik latas hatékonysagunkat.
— Egyes szerek, melyek a meghulés vagy influenza kezelésére haszndlatosak kinint tartaims:
melyek nagy mennyisegben, forditott hatassal vannak a hallasra és szédulést okoznak.

HASMENES ELLENI SZEREK
— Szamos tabletta opium-tipus( szert tartalmaz, mely csHlapitd hatassal van az agyra r
— Emelygést okozhatnak.
— Dehidraciot idézhet eld, mely csokkenti a ,, G’ elt(irését.

ORRCSEPPEK
— Ezek tartds vérnyomas- és pulzusszam novekedest, almatlansagot, faradtsagot, fejfajast
dulést, rendezetlenséget (koordindlatiansdgot} és zavartsagot okoznak,
— Tovabba elSidéznek almossagot, amnéziat, depresszidt, szaraz szajat, 1atdszervi alkalmazl
hianyat, gyors szivverést, dupla latast, eufdridt, remegést, émelygést és hanyast, valamin
menest és emesztési es gyomor-bél hatasokat.

NIKOTIN
— Noveli a vérnyomast.
- Zsuqoritja a hajszalereket.
— 10~-15 %-kal noveli az oxigén szukségletet.
— A normalis kétszeresére novelheti a reakcio idot az idegeellak megbénitasa revén.

ALTATO TABLETTAK

— ,,Deprimalja’r a kdzponti €s vegetativ idegrendszerunket.
— Csdkkenti az éberséget.
— Fogékonnya teszi az embert a hdgutéra.
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TOROK PASZTILLAK {olyan tabletta, melyet elolvadasig a szajban kell tartani. A ford.)

— Karositjak a versejteket.

— Potencidlis vese és maj karosodast idéz elé a toxikus hatdsa miatt.

— Kadrositja a nyalkahartydkat.

— (yengiti a kozponti idegrendszert nagy dézisok esetén,

— Nagy ddzisgknal ndveli a reakcia idét.

— Magas a tuladagolasi lehetdség. Hogy elfojtsa a kohdgési reflexet, hatast gyakorol az agy |
hogési kozpontjdra. Hogy eifojtodiek a kohoges, rendszerint haromszor-négyszer nagyo
adagra van szUkség, mint ami a felndtteknek javasalt,

NYUGTATOK

— Ezek nemcsak aluszékonysagot okoznak, hanem émelygést, depresszidt es bizonyos esets
ben vizudlis zavarokat.

— Kozuluk némelyik alkohol érzékenységet idéz eld és egészen komoly szellemi zavart okozh:

Forditotta: Sz,

V.Lingnau: MAGASAG ES TAPLALKOZAS
(Gleitschirm, 1992, No. 8.}

Amig a legtobb, hagyomanyos sportndl a sportagra jellemz6 tapldlkozas mar régen ismert, a fiat
sikloe|tOernyGs sportag célszerd taplalkozasaval meg nem nagyon foglalkoztak.

A magassag miatt a sikléejtﬁernyﬁsﬁk szamara 15 van néhany kulonlegessége a taplalkozasna
Kulonos figyelmet érdemel a szénhidrat- és a folyadékbevitel. A baleseti jelentéseket tanulmanyoz
telmerult annak a gyanuja, hogy néhdny pilotanal a koncentrildoképesség csckkendsét a helytelen ta
lalkozds okozta, Kevésbé gondolok itt az alkohol fogyasztasara, mint inkdbb a vizhaztartds zavarair

A magassag ndvekedésével cstkken a levegd slrlsége, a vizgdz és az oxigén parcidlis nyoma:
(lasd 1. abrat).
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3 1. szamu abra
T—sGriség (daN/m™), —2légnyomas és az oxigén parcialis nyomasa, 3—gdznyomas, 4 —magassag {m)

A levegd sdriségének csOkkeneése kedvez( hatasu a sebességre és a hirtelen erdkifejtésre {start
folyamat). A csdokkent 1égsir(iség kovetkeziében megvaltozik alégzés. A legzést munka egy része a lég
utak ellenallasanak legyodzésére forditodik turbulens légmozgassal, ami pl. nehéz fizikai munka sorar
jelentds nagysagu.
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Ezért a lecsokkent legsUriség befolyasa jelentdsebb nagy légsebesség esetén, mint fiztkai munkave
kor {starthelyre gyaloglas). A csokkent légeliendlias hatdsa alacsonyabb légnyomas esetén kisebb i
munkat igényel egy adott ventillaciés volumenre vonatkoztatva.

Ezzel szemben az alacsonyabb géznyomas hatranyos a teljesitGképesség tekintetében. A lé
holtterének, mint kozismert, az a feladata, hogy a beiégzett levegit megszurje. 379C-ra melegit
bedllitsa 100 %-ra a relativ paratartalmat. Nos 2240 m magassagban 2 légnyomads kb. 60 %-ra ¢sdl
Ezért a t0dO nvalkahartyaja fokozza a paraleadast a respiradcios levegdbe, és ennek jelentos része
vozik a szervezetbSl. Ez fokozott folyadékigényként jelentkezik a szervezet szamara, amit még csa
koz a fizikal igénybevétel.

Lényeges szerepet jatszik ilyenkor a levegd hdmérséklete. 15°C-0s kornyezeti hGmérséklet,
-0s relativ paratartalom és 2000 m-es magassdg esetén a belégzett levegd relativ paratartalma 37¢
felmelegedve, 18 %-ra csdkken. A hidnyzo paratartalomrdl a t0d6 nyalkahartydjanak kell gondoskd

A sikldejtGernydst tehat nemcsak az ismert folyadékvesztési mad {izzadds) érinti, hanem a (¢
si folyadékvesztést is be kell kalkuldlnia. Bizonyos kornyezeti valtozasok esetén {hosszu/meredek e
kedés, magas kornyezeti hdmeérséklet, tobbszori felszallas, sth.} gyorsan deficitessé vaiik a szerveze
lyadékhaztartasa. Mas hegyi sportok vizsgalatdbol kiderult, hogy kilondsen a hivosebb évszakok
alabecsilik a folyadékveszteséget.

A magassag novekedésével egyltt csokken az oxigén parcidlis nyomasa is, meégpedig a légnyc
csokkenésével aranyosan, addig a magassaglg, ahol az ember légzdkészulék nélkal még tartdézkodni

Az oxigén parciadlis nyomasanak cstkkenése miatt kisebbe valik a nyomdskilonbseg az alveo
(thddhalyagokban 1évd) és vénds kapilldris erek kdzatt a tuddben. Tulaidanképpen ez a nyomaskil
ség teszi lehetfveé az oxigén diffuzidjat a vérbe. A gdzcsere statikus diffuzidval torténik. A tudd di
zios képessége edzéssel nem fokozhatd. Az eritrozok kotési kapacitasat ilyenkor nem iehet teljeser
haszndini. A vér altal szallitott oxigén mennyisége csOkken. Kevesebb jut belGle az egyes szervek!

A magassagnovekedeést, a sejtek szamara szukséges oxigén bevitelének csokkengését kompe
landd, a szervezet megnoveli a légzésszamot. A difiazios felUletek gazcseréjének fokozasa érdeke
megnovekszik a sziv pulzusszama, vele egylutt az ataramld vér mennyisége 15. Az oxidacids anyagce:
keretében, tekintettel a két {6 energiahordozdra, a vércukorra és szabad zsivsavakra, mar kis terhe
nél is eltoladas jon létre a szénhidrat anyagcsere iranyaba. A novekvd magassaggal egyre nagyobk
lentGsége van a maj altal termelt glukoznak az izmok szamara. A siklGejtderny0s szamitson a sze
zetének fokozott szénhidrat igényével, ezért abban gazdag taplalékot fogyasszon. Hyenek a gaboni
lék és szarmazékaik, burgonya és készitményei, valamint gyumdolcsok és g zoldségfelék, A zsirtartal
ételeket lehetdleg kerulni kell. Tehat fottkrumplit sGitkrumgpli helyett, zdldséges pizzat sonkas es ¢
lamis pizza helyett, zoldségsz0szos spagettit carbonarias helyett kell fogyasztani.

MEGJEGYZENDQ:
— Tudatosan sok folyadékot kell innj!
— Szénhidratban gazdag ételeket kell fogyasztani.
— Osszpontositasi zavarok esetén nem szabad rep(ilni!
KiSZARADASI TUNETEK:
1. A folyadékveszieség a testtomeqg 2 %-a: elsOdieges jele a szomjusag, késdbb bagyadtsag.
2. A folyadékveszieség 6 %-a: elsOdleges jelei a szomjusdg, oliguria {a vizeletkivalasztas csok!
nése), vérnyomadscsokkenés, izomgarestk, gayengeséqg, tngerlekenyseég s agresszivitds. Csokk
a teljesitGképesséq, egészen a kimer(ltségig. A fizikai teljesitGképesség mdar 3 %-os folyad:
hianyndl megkezdddik.
3. A tobb mint 6 %-os folyadékhiany tlnetei megegyeznek a 2. pontban felsoroltakkal. A fizil
és szellemi teljesitOképesséqg jelentésen csokken. Fenndll a hfiguta esélye. A szervezet folyade
vesziesének kritikus hatdra a testsuly 8 %-anal van.

Forditotta: M.
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W. Tacke: A RENDSZERESEN REPULO SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK BALESE]
KOCKAZATA

{Drachenflieger Magazin 1992. No. 3.}

Milyen gyakran sériif meg az, aki hetente kétszer reptil? Es milyen sériléseket szenved? Ezekr
és as kérdéseknek jart utana Dr. Hans Derold.

Eltelt mar néhany év azdta, amikor hegymaszokent leny(igozott az a lehetdség, hogy néhany
anvagaal le lehet siklani a hegyrdl a vilaybe. Azdota a parasiklas kitdlti szabadidém jelentOs rész

A parasiklas kezdeti id@szakaban a balesetek jelent(s . része ismeretlen maradt altalaban. Mid
1988-16] az emberek egy jelentds részének lehetGvé valt a replilés almanak megvaldsitasa, a légtérb
hirtelen megndvekedett forgalom a balesetek szaporodasaval is jart. A |égijog illetékeseinek reakcic
erre a nem tul orvendetes tényre az volt, hogy 1989 ota a kilonleges pildtaigazolvdny megszerzése |
retében nagyoob teret szentelnek a balesetmegelfzés témajanak.

Vorarlberg oszirdk szOvetségi allamban, amelyre a bemutatasra kerild vizsgalati eredmények v
natkoznak, ebhen az iddszakban a periféridlis sportnak szamitd parasiklas balesetei tulzott reakciok
viltotrtak ki a sajtéban. Féleg mas olyan ismertebb sportdgakhoz képest, mint amilyenek pl. a siel
motorversenyzés, vaqy mas szabadidds tevékenység. 1990-ben az 558 helikopteres mentésbdl csak 4
volt parasiklds baleset. Ekkor a kozutakon 49-en, a hegymaszok kozul pedig 44-en haltak meg.

Az 3ltalam végzett vizsgalatok az aldabbiakra vonatkoznak:

- mind a 14 vorarlbergi sikldejtéernyds klubra,

— 94 337 dokumentalt repilésre Voraribergben 1986—90 kozo1t,

-~ 403 pildtars,

- egy pilotara esd atlagos 234 felszallasra,

— a koévetkezd életkormegosziasra: a 403 pilota atlagéletkora 31,8 év, férfiaknal 32,18 év, ah

a legfiatalabb 16, a legiddsebb 66 éves volt. A nGknél az dtlagéletkor 28,45 év, ahol a legfiat
labb 16, a legidésebb 54 éves volt,

— az atlagos gyakorlottsag 2,5 év,

— a repulések gyakorisaga néhanytol 2000-ig terjedt.

A vizsgdlat magdba foglalja Ggy a vasarnapi repulfket, mint a liga-pildtdkat. Lehetdség volt azo
nildtak vizsgalatdra is, akik 1986-han kezdtek repulni, és még ijelenleg (s repulnek.

A szokasos szociografikus kérdések mellett a kérdéiv rakérdezett a klubtagsagra, az Osszes €
1990-hen végzett replilések szamdra, valamint a pilotaliszensz megszerzésének idOpontjara, tovabb
valaszt vartunk a balesetet szenvedettek séruléseinek leirdsara is. Megkulonboztettiunk:

— bagatell séruléseket, pl. horzsolasok, karcolasok,

— konny( sérilléseket, pl. Utddések, véralafutisok,

— munkaképtelenséggel jaro seruléseket,

— sulyos serdléseket, pl. csonttorések, belsd sérulesek,

— maradando hatasu, suiyos séruléseket.

A sérdlésnél érintett testrészek harom csportha kertltek besorcolasra, és minden csoport tovabl
lett differencidlva:

— koponya, meilkas, has és medence, gerincoszlop,

— vallak és felkar, konyok, alkar és csukld,

— comb, térd, labszar a bokaval és a labfejjel.

A baleseteket az szerint is megkulonboziettuk, hogy a repulés melyik fazisdban tortént — felszal
laskar, repulés kozhen, leszallaskor — valamint a haszndlt légijarmi szerint: tanuld sikloejtdernyd, At
lagos- és csucsmodell, a légialkalmassaq besoroldsa szerint. Véqul rakérdeztunk a baleset sordn hasznal
leégijarmiivel addig végzett repulések szamara is. |
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A vizsgalat altalanos eredményei

Az adatok kiértékelésekor megerdsitették a kapott eredmények azt a benyomast, hogy a |
las kifejezetten a férfiak sportja: a n6i pilétak részaranya kereken 10 % volt {403-bél 40.). Az .
bol kiderilt, hogy a vizsgalt wddszakban a ndk ényegesen kevesebbet repultek, mint a férfiak.
ben a vizsgdlt 2,5 éves idGszakban a férfiak atlag 245 alkalommal replltek, addig a ndk 134-szer

Egy klubot kulon ki kell emelni: tagiainak atlagéletkora 50 év. Az életkoruk metlett felti
tény is, hogy ugyan az egy pildotara esd atlagos felszallasi szam kevesebb, de a balesetek széma
aranyos atlagnal joval kisebb — ugyanis egyetlen balesetuk volt.

Részletes eredmeények
A balesetek gyakorisaganak megoszlasa:

A 94 337 felszdallas részben magadban foglalja az 1986-ban torténteket, tehat a nagy felle
idOszakat is.

— a pilotak 60 %-a balesetmentesen repult,

— atlagosan 423 felszallasra esetl egy baleset.

A sérilések mértékének megoszlasa:

— 1194 felszallasra esett 1 bagatell baleset,

— Bb49 felszaliasra esett 1 orvosi beavatkozast igényld baleset,

— 4101 felszallasra esett T munkaképtelenségagel jaro konnyd baleset,

— 2620 felszalldsra esett 1 sulyos sérilléssel jaro baleset,

— 11 792 {felszallasra esett 1 maradando hatasu sulyos baleset,

~ 1990-ig Vorarlberg térségében 1 haldlos baleset rotént (1989).

A leglényegesebb adat a szamomra, hogy atlagosan 1123 felszalliasra esik egy olyan baleset,
orvos| beavatkozast igényel.

Kovetkeztetések:

Az eredmények kiértékelése soran nem szabad figyelmen kivul hagyni, hogy a vizsgalt 2,
id8szakban {1986-80) az atlagpilota 234 felszdllast végzett. Ezen sport szokasos évadhosszat figy
be véve, piloétanként heti két repllést jelent. Tehat ezt értjik a , rendszeresen repuld pildta” fo
alatt. Ezek a pilotak mar maguk mogott tudjak a nagyon kockazatos betanulo idoszakot. A k
szakaszban balesetet szenvedettek azon részét, akik felhagytak a sikloejtdernydzéssel, nagyon
elkuloniteni, mert nem jelennek meg kiilon a vizsgalati eredményekben.

Osszevetés a hivatalos statisztikakkal

Ha szembeallitja az ember a voraribergt eredmenyeket a nemazeti és pemzetkoz adatokkal,
kiderul, hogy a balesetek elGtordulasat és a sérllések modijat tekintve nem talalhato szignifikans
rés. A parasiklok mentésére mentShelikopter bevetésére szazalékosan azonos szamban volt sz
Vorarlbergben 1s, mint Svdjcban: kb, 9000 felszaltas soran — egyharmadukat hazal pildta vége
22-5zer volt szukség helikopteres mentésre, ami 0,025 %-nek felel meg. Svajcban a parasikiok F
mentésére szintén 0,025 %-ban voit szukséq (kb. 500 000 felszallas és 125 mentés).

1990-re vonatkoztatva a Szovetségi Polgdri Léglgyr Hivatal (BAZ) 211 parasiklo balesetet
tett Ausztrigban, amibdl 4 halalaskimeneteld volt,

A Kérdeés tisztazasara, azaz mennyi a valosagtartalma ezeknek a szamoknak, az események |
ret ts meg kell vizsgdini, vagyis tekintetbe kell venni, hogy a szokdsos maganbiztositasok a para
baleseti kockazataval nincsenek osszhangban. Azaz: ha egy pildta balesetet szenved, akkor azt ¢
szabadidOs baleset’’-ként akarja beallitani, mert csak igy fizet a biztositd. EbbdG| kovetkezik, hogy
azok a balesetek jelennek meg a BAZ statisztikajaban, amikor ment6k igénybevételére is sor ke
karhazba szallitas torténik.
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Kitekintés

Vorarlbergben a kotélpalydkon szallitott egyre novekvd szamu sikléejtGernyds pildta ellenér
jovoben a balesetek szamanak csokkenésére lehet szamitani. A feltételezés alapja:

— a kezddk javulo felkészitése,

— a haladdk novekvd gyakorlata,

— a repulésben hasznalatos anyagok mindségének javulasa,

— a sikldejtdernydk teljesitdképességének a novekedése, tehat hosszabb, de kevesebb szamu

pulés, ezaltal csokken a kulonosen nagy kockézatot képviselo fel- ikb. 40 %) es leszallas
(kb. 50 %) szama.

Zaromegjegyzések

Ezen vizsgalat elsG azok kozott, amelyek eqy meghatdrozott korzet, jelen esetben Vorarlberg,
szonyait kivanja felderiteni. Ezért nem torekszik sem a teljességre, sem az alkalmazott szamadatok
mavalasztdsanak szempontjaira. Bizonyitani és vitatkozni akar. A szerz6 minden konstruktiv kritik

elfogad, és nyitott minden jobbitd észrevételre — kiilondsen az itt nem emlitett, vagy teljesen 4j fel
téseket illetden.

Forditotta: M.

K. Hornburger: HHANYZ0O GONDOSKODAS
(Gleitschirm 1992. No. 8.)

Els6 talalkozasom egy sikldejtdernyfs iskolaval ‘89 marciusaban tortént. Henk baratommal
Kitzbuhel-i Alpokban akartunk sielni. Mivel a hoviszonyok rosszak voltak, szivesen vettik eqgy hel
prospektus ajdniatat: ,,SikloejtGernySzés egy hét alatt.””

Es vaidban, hat nap utdn az elSirt 8 felszallasbd! 5-0t teljesitettiink, valamint az osztrak igazc
vanyhoz az elméleti vizsgat is letettuk (ami tulajdonképpen nem igaz, hiszen a kérdésekre a valaszok
etdre megmondtak).

Ennek ellenére megkaptam & parasiklé liszenszemet, valamint az elsd ejterny8m is taskamt
kerult: lelkesedésem hatartalan volt.

Ket év alatt 40 repulést jegyeztem be g naplomba, amikor visszatértem baratsagos oktatémho
Jochenhoz, a liszenszem meghosszabbitdsa érdekében. Ehhez kitakarékoskodtam egy Uj sikioejtde
nyot, egy DHV |—I1l. kategodriasat, amellyel a replildiskolaban kivantam kozelebbi ismeretséget kotr
Ott azonban ennek a kupolanak csak a hatranyait ecsetelték, és azt mondtak, hogy a legjobb, amit 1
hetek vele, ha csak raktaran tartom. Pedig nem vagyok mar teljesen kezdd, hiszen 40 nagyszintkilonl
ségu reputésem van. A liszenszemet anélkGl hosszabhitottak meg, hogy a felszereléseim koézil barm
is megnéztek volna.

A kovetkezd 8 repulés soran olyan érzetem volt, hogy nem tudom minden helyzetben kézbe
tartami az ejiGernydmet. 1ddokozben némi ravaszkodassal, és az altalam olyan nagyra tartoit repuloi
kolaban csalddva, '92 hasvétja el6tt jelentkeztem a Hochpustertalban rendezett, kulonleges pilataigi
zolvany megszerzésére inditott tanfolyamra.

Az elsé két napon szakadt az esd, és a meteorologiai ismeretek keretében elmondtak, hogy enne
a foén és a kozelben lévd front az oka, tehat a légijarmivek otthon maradtak. A kovetkezd nap is h:
sonloan zailott le.

Az 1100 méteres starthely helyett, a tanfolyamvezetd Pepi dontése alapjan, rogton a 2300 mi
teres Turntalerre mentunk. Két segédaktatd jott vellink, a radidkésziilékekat mégis a leszdlldhelye
felejtették.

Az idOnkeént B mifs-os szel miatt, amit gyors wanyvaltdsok | tarkitottak:, problémaim voltab
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Az egyik segédoktatonak szdltam, aki azt ajanlotta, hogy a kovetkezd b0—100 repulést lehetSleg
godt szélviszonyok kozt végezzem a valdban nagyteljesitményl sikloejtéernyGmmel. Megérk
starthelyre, mintha mi sem tértént volna, nyugodtan felsegitettek a levegbbe. Ami ezutan kovetk
az felért egy vesszGfutdssal.

A széles légtérben hol 5 m/s-al merlltem, hogy ugyanennyivel emelkedtem, gyors egyma
ban. A 45 perces kuszkodésem soran atéltem mindazokat a repul6figurakat, amelyeket ¢sak n
kivantam gyakorolni viz folott egy biztonsdagtechnikai tréning soran.

A magassagmérém 70 m-t mutatott, midén 3/4-es visszhajlas utan az erds szélben frontalis
kovetkezett. Erds pumpalassal sem sikerilt az ejtSerny6t Ujra kinyitni. Zsakrepulésben sodort
egy szupermarket folott. 3/4-es negativ fordulé utdn csapddtam be kocsik kdozé eqgy parkoloban
gsoda, hogy némi zUzodassal és véralafutassal a kezeimen |, [abaimoen megusztam a dolgot.

Miutan kijottem a kérhdzbdl, megkértem az iskola vezet§jét, hogy azokra a napokra esd
jat, amikor nem megfeleloen 16riént az oktatas, fizessék vissza. A valasz ertetienség és agresszivita

Miodta lezuhantam, félek és nem merek repulni. Hogy masok az ilyen tapasztalatokat megte
hassék maguknak, azt szeretném, ha az iskoldk és a kereskeddk tobb felelbsséget tanusitananak, e
sorban ne a profitot hajszolnak minden aron.

Forditotta;

.Tusk: A SIKLOEJTOERNYQOS OKTATASROL
(Gleitshirm, 1992. No. 9.}

PROBLEMAFELVETES:

A sikloejtdernyfzés, kulonosen a tanulas idészakaban sok stresszel és izgalommal jar, de a
taknak van-e fogalmuk arrol, hogy milyen terhelést jelent ez a szivre és a keringesi rendszerre?

A kovetkez8kben ismertetésre kertld munka annak a kerdeésnek jart utana, hogy a tanuldk
ran szignifikans megszokdsi effektus létrejon-e.

VIZSGALATOK

Két nd és kilenc férfi sikidejtdernySs tanuld allt a tudomany rendelkezésére. A vizsgalatod
nulok elsé repllésétdl a tizedikig kisérték figyelemmel, amely mar 900 m-es szintkulonbséggel to

A mérések soran arra torekedtek, hogy a vizsgalat altal a kivaltott stresszt a minimalis sz
tartsak. Igy elkerllhetd az eredmények meghamisitasa. A szivverések szamat (HR) a repulések
POLAR tipusu sportmiiszerrel mériék. Ez a kisméret(i, konnyl készuléek az EKG pontossagaval c
zik. A vérvételhez a tanulokra reggelenként teflonbol készult a.n. folyamatos vérvételre alkalmi
nult helyeztek, amelyet elmondasuk szerint alig vettek észre.

A repulés eldtt 10 perccel a pilotakat |, startrakész’’ allapotban leultettek egy szekre, hogy
szallas eldtt a startelGkészulet fizikai faradalmait kipihenjék.

A startfutds rovid terhelésétd! eltekintve abbdl indultak ki, hogy csak az emacignalis stress
vanjak mérni,

Az 1—10 szamu tesztreplilések az A-vizsgahoz eldirt haromféle szintklilonbség(i terepeker
téntek (A: 40—-100 m:B: 100—400 m: C: 400 m folott). Reggelenként kozvetlenul a start elGtt és
detérés utan mért paraméterek az adrenalin, a noradreanalin szintje és a vérnyomas nagysaga v
A pulzust 15 folyamatosan mérték a telies repulés soran. Reggeilenként a start eldtt a tanuloknak
ki kellett tolteni egy kérd&ivet is, amely a pszichikai dllapotuk sajat megitélését kivanta feltérkég
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AZ EREDMENYEK

188-as pulzus és a nyugalmi alipot haromszorosat kitevé adrenalin jellemezte a fiatal tanulolar
elsG startolasakor a tanuldlejtdén. A nyugalmi helyzetben dtlagos 77-es pulzus az elsd repulés soran a
gosan 170-re emelkedett. Még a 2-es szam\i pilotanal is, akinek gyakor|ott sportoloként a nyugalmi p
zusa 48 volt, 166-ra emelkedett. Az dtlagszamitas alapjan a kezdeti 190-es pulzus a 10. repiilésre 148
csokkent. Csak az els§d 900 m-es szintklilonbségli start elGtt emelkedett jra 166-ra, és a 10.-re lecsc
kent 159-re. Ez eqyrészt a nagyobb repulési magassdg kovetkezménye {idézet egy tanulotol: ,,Oh, ¢
és mar rendben replil is az ember!”’), masrészt a , dramai’ leszallasi hely viszonyaibodl, mint amilyen
a gigantikus sziklak, a massziv startrampa latvanya, adodik.

A forduldk végzésekor hasonldan alakuit a helyzet minden pildétanal. A legmagasabb pulzust k
a start utani 5—10 s-ban lehetett mérni. Ennek magyarazata a startfutas fizikal terhelése, valamint a
vegqiébe kerdlés lelki terhelése egylittes hatdsaban keresend6. Félbeszakitott startolas utan a pulz
10-20-al afacsonyabb volt.

Hosszabb repillések soran a pulzus 110—140-re csokkent. A nyugalmi értéket sem a tanulokn:
sem a rutinos pilotaknal, akik vonatkoztatasi alapként szolgaltak, nem érte el.

Az adrenalin és a noradrenalin szintjének valtozasa szignifikans szabalyossagot mutatotft a reqge
indulo érték és a fel- és leszdllas kozott. Osszességében azonban az értékek a fizioldgiailag normalis é
tékhataron belll voltak.

A megszokds hatdsa az 1. és 10. repulés kozott nagyon csekély volt. A vérnyomas viszonylag ¢
landd maradt, és a normalis hatarok kozott ingadozott.

A kérdoivek adatai viszonylag j© korrelacidohan voltak a pszichologiai ériekekkel, azaz min
rosszabhul érezte magdt a pildta, annal magasabb volt a pulzusa s az adrenalin szintje. Ezen az alapo
minden pilotanak maganak keliett eldontenie, hogy felszall vagy sem. Ha valaki ,,maga alatt’’ volt, vag

dekoncentraltnak érezte magdt, az fokozottan érezte a fizikai igénybevételt is. Hiyenkor ,,f6 az eges.
séq’ jelszoval inkdbb a nemrepulés mellett kell donteni.

AZ QKTATAS ES HATASA

A _kisérleti pilotak egyike az oktatas kezdetén az oktatdk szempontjabol u.n. problémasna
szamitott. Rendkivuli nehézségei voltak a starttechnikdval, és egyébként sem 61t 05sze neki semm
Ezek kitintek a mérési eredményekbdl is. A kérddiv alapjan a kozérzete a rossztol a nagyon rosszig tel
jedt, és a pulzusa ts nagyobb volt az atlagnal. Ennél a tanuldnal tudatosan lehatoltunk a probléma gyc
kerdig, Mint kiderult sikerrel, mert a 10. repilésére a 190-es pulzusa mar normalisnak szamitott, és ne
gyon jOf érezte magat. A tanfolyam elvégzése utan az egyik leglelkesebb sikloejtbernyds valt beldle

A helyes oktatasi moddszer tehat erGsen befolyasolja az egyes pilotak testi és lelki kozérzetet, fel
tehetleq a tanfolyam befejezése utani idGszakban is. Nyugodt hang, allandé rddickapcsolat nytlvan
valoan segitbkeészebb, mint az atkozddva orditozo ,,oktato”.

QSSZEFOGLALAS

Az adrenalin az egyik legfontosabb mutatdja pszichikai stressznek. Szintjének lenyeges noveke
dése a repulés elGtt és alatt mutatja, hogy a sikloejtéernydzeshez nagy lelkt megterhelés tarsul.

Olyan ,dramai értékeket, amilyenekrél kordbbi tanulmanyok széltak, nem tapasztaltunk, am
feltehetGleg az oktatas jobb korulményeinek koszonhetd.

Ezek szerint: a sikloejtOernyGzés Ggy a tanuldknal, mint az onalidan repuldoknel a pszichika
stressz mellett olyan pulzusszdm ndvekedéssel is {ar, amely csak naqy fizikai erdkifejtéssel jaro sportok
nal fordul elé. Ezért a pildtaknak a sziv keringesi rendszerét edzeni kell. Kerékparozas, uszas, hegyma:
szas, jogging és sielés azok a sportfajtak, amelyek megfelelnek ennek, szemben az un. ,erdfejleszté”

sportokkal. Az edzés csak akkor nevezhetd eredményesnek, ha a pulzusszam tobb, mint féi ordig 13C
marad.
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Nagyon fontos a szervezet folyadékhaztartasanak egyensdlyban tartasa. (zotonikus italo
feleld mennyisége (kb. 2—3 liter egész napra elosztva, meleg napokon tobb} a leginkabb aj

REPULOORVOSH VIZSGALAT?

Mindig felmerGl annak a kérdése, hogy célszer( lenne-e olyan repul8orvost vizsgalat a sik
ernydsoknél, mint amilyen pl. a vitorlazorepuldknél szokasos.

Fiatal, egészséges, esetleq még edzésben is |évé szervezet a sikloejtberny6zés altal tami.
igénybevételeket bdven elviseli. Azonban az olyan 35 évnél id6sebb emberek, akik eddig semi
sportot nem dztek, és a munkajuk soran is csak keveset mozogtak, azoknal ajaniatos a tanfolyar
kezdése elG1t egy alapos sportorvosi vizsgalat (terhelés alatti EKG, vérvizsgalat, EEG). Ez kii¢

all az emberek azon tomegere, akikné!l nagyobb a kardiovaszkularis nizikdfaktor: pl. diabetikusc
silvosok, erds dohanvyosok.

Aki megbrzi fittségét, ugyel kondiciojara, az a repuiéstdl is tobbet kap.

Forditotta: |



A.Pfister: AZ EMBER MINDIG LEJON - KERDES AZ HOGY MILYEN GYORSA|
(Gleitschirm, 1992 No. 4.)

B—atesés

Olvan szitudcioban, amikor nagy merilési sebesseg szukséges, mint pl. erds fethajtoszelben
greszkedés a B—zsindros atesés nagyon 0! alkalmazhatd., A versenyek soran rendszeresen hasznc
ezt a yepUldmandvert a magassdg kézbentartott csokkentésére a leszalldhely folott. Akaratlanul a E
esés tulajdonképpen sohasem Iép fel, ehhez a mandverhez a pilota aktiv kozremikodése szuksé
Ehhez a sikldeitGernydnek legalabb harom hevederes feltiggesztéstnek kell lennie. Kétpontos fel
gesztés esetén a B-zsinorok iehlz&sat személy szerint én gyakorlatilag majdnem kivitelezhetetlen
tartom. A legjobb meafogasi hely a B-heveder kotélszemeinél adodik. Természetesen a B-zsinorok
karabiner folott is meg lehet fogni a lehtizashoz., Nagyobb kdtélszemnél a hivelykujj atdughato re
mert igy biztonsdgosabb a fogds. A huzast fendaletesen, és mindenek eldtt egyforman kell vége

A hevederek kezdeti nagy ellenalldsa kb. fejmagassagban lecsdkken. A kupola Hyenkor kisebb-nagyc
mertékben lemarad, Dontd ennél a repllési mandvernél, hogy a tehdzott hevedereket véletlend! s
szabad telengedni, mert akkor a kupola hirtelen eléreugrik, egyes kupolak kilGnek, aminek kovetk
meényal vannak {visszahajiodds, erds belengés..). Ha ez még aszimmetrikusan is toriénik, akkor am
pérgés lehet a kOvetkezmeénye. Ha B-atesésben a kupola stabilizdlodott, akkor abban az allapott
konnyld megtartani. Kalonbozé tipusty ejtdernyGkkel végzett teszielések szerint ilyenkor a meri
tobb mint 10 m/fs is lehet. A haladas nulldra csékken. Kdzhen a kupola megfigyelését elmaradhatatl
nak tartom ezen mandver kozben, mert turbulens viszonyok esetén az enyhétbl az erdsig terjeds f
gas keletkezhet, amelyet a pilotanak a megfeleld B-heveder tovabbhuzasaval vagy Kismértékd felen
désevel korrigalni kell. 581, ilyen viszonyok esetén a B-dtesést leqgtobbszor elég neheéz végrehajtani, m
a kupola egyes részein eltér§ a légdramlias sebessége és az irdnya, amit a kupola markans mozgasa jel
A Kisiklashoz, az ejtderny6tipustot faggben (eldzdleg informaldodnt kelll), teginkabb lendiletesen
kell engedni a hevedereket. A végrehajtas nagyon egyszer(, ha lgyel az ember a szimmetridra.

Veszélyek: amint mar fentebb emiités tortént rdla, az atesés kivaltdsa kozben a hevederek viss;
engedese a kupola hirtelen elGreugrasat okozhatja. Ha egy kupola hajlamos erre, akkor a kisiklas el 6t
szitésekent enyhe fékezésre van szikség. Egyes tipusok a lassd haladdsi sebesség miatt a B-dtesést
zsakrepulésbe mennek, amelybd!l az A-zsindrok enyhe el8retolasdval {vagy meghuzadsaval) ki tehet s
lanit. Az gjranyitas eldtti aszimmetrikus fékezés negativ forgdst valthat ki, Mindenesetre ezen repllén
ndverek soran ajaniatos a fékfogantyukat kézben tartani, az esetleges vészhelyzet azonnali elharithat
saga érdekében.

Ez a viszonylag konnyen kivdithatd, nagyon hatékony repuléfigura a sikldejtSernyézés hétké
napjainak legelterjedtebb magassagcsokkentd maodszere, mikdzben az esetleges veszélyeket még a
pasztalt pilétak s alabecstuhk.

Frontdlis rozetta-képzOidds

Az utdbbi iddben gyakran [dthatd repdldfigura, amely a gyors magassagesGkkenés mellett mégt
zonyos elérehaladast is biztosit.

Kivaltasanak modja: akaratlan kivaltdsat turbulencia, a B-hevederek ttl heves lehlzasa B-ates
kozben, vagy a frontalis atesés kovetkezménvyel okozzak.

Tudatos kivaltasa, tipustdl fuggden, mindkétoldali 1--3 belsd A-zsinor lehlzasdval térténik. Sc
tipusnal az A-hevederek tehizisavatl és dsszefogasaval valthatd ki. A huzas egyenletes, nyugodt és f61
szimmetrikus legyen. Hirtelen lerantas vagy aszimmetrikus lehudzas kerillendd, mert tipustdl fligg6e
porgés tehet a kovetkezménye.

Az A-zsingdrok test wranyaban 1ortend lehitzdsakor 2 kupola belépdeélénck kdzépst része lehajli
tehat ott negativ aramlasi irany alakul ki. Ha a kotéiszemeket kb. vallmagassagban tartja az ember (1
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pustol figgden ez mashol is lehet), akkor a szélsé cellakndl szimmetrikus visszahajtas kovetke
Lényeges a visszahajlasok szimmetridja. A kupoia alakja ilyenkor patkdformajura valtozik, de |
viszonylag stabllan megmuarad a pilota folott. A szdrnyvégek kozépig terjedd visszahajlasa nen
ritkasag szamba. EjtdernyStipustol figgd mértékben ilyenkor a sebesseq lecsokken. A meriést ¢
la pillanatnyi vettileti felulete hatarozza meg, amely 5—-8 m/s kozott alakul. Mint az osszes tol
normalis repllési allapotot, ezt is elegendfGen nagy magassdgban kell befejezni. A kisiklashoz a
rok meglehetdsen gyors felengedése szukséges. Egyes ejidernydknét a nyitast érzéssel adagoli ¢
sel kell tamogatni. Az egyidejlség biztositasa itt is elsOrendl koveteimény, mert aszimmetrikus fe
désnek forgas lehet a kovetkezménye. A kupola gyakori eldresietését enyhe fékezéssel meqg lehe

dalyoznt. A legtobb tipus gyorsan stabilizalddik, és enyhe lenges utan visszatér a normalis repulés
zetbe.

Kiiisé cellak visszahajtasa {, fillbehizéds")

Turbulencia hatasara, vagy a sikldejtGernyd heves lengésének kovetkezteben a szélsd cellal
ratlanul vissza-, illetve lehajlanak. A pilota ezt agy tudja elérni, ha a kulsé A-zsindrokat lehizza
amig a szarnyvégeken negativ aramlas keletkezik, és a cellak lefelé visszahajlanak. A mer{ilést a |
két oldalon lehudzott A-zsinorok szama hatdrozza meq. Mert amint a szamitogépprogrambél is kit
a tesztelt ejtdernydnél 1-1 A-zsinor lehuzasdval mar elérhetd a merulési hatdrérték. A megfeleld s
ies eléréséhez a legtdbb ejtbernyoneél ehhez még 22, s61 3-3 A-z5indrt 15 hozza kell venni. Ez me
a sikloejidernyd kb. 2/3-anak. Eltekintve némelyik kupola lobogasi zajatdl, amelyet az Jsmétld
kidruld szarnyvégek okoznak, a legtobb tesztelt kupola statikusan és nyugodtan viselkedett ebi
helyzetben. JO mddszernek tlnt az, ha nem egyszerrre, hanem egymasutan tortént az A-zsinorg
lehzdasa. Ezaltal elkerulhetd az esetleges aszimmetria miatt keletkezd forgas. A visszahajlasok szim
rikus létrejotte véqgllis biztositia a kupola repulési iranyat. llyenkor Uagy a témegkazéppont dthely
sel, mint egy zsinOr érzessel {Orténd felengedeésavel iranyt fehet valtoztatni. Sok ejtdernyG a zsin
felengedése utan megmarad ebben a helyzetben, masok Gjra kinyilnak és visszatérnek a normalis t
lesbe. Mindkeét esetben agjanlatos a rnyitast megtamogatni finom fékezéssel. Az esetleges forgast elle
kezéssel hatasosan meg lehet szlintetni.

Veszélyek: nem ritkdn turbulencia kovetkeztében csak az egyik szarnyvég nyilik ki. A kupola
gatonyomatékat iddben é€rzékelni, es megfeleld ellenfékezéssel csakkenteni kell. Masik veszélyfc
yenkor a zsakrepulésbe kerdlés. Ha tulsagosan visszahajlik a kupola, az gyakran zsakrepilésben ve
dik. Ez nagyon megneheziti az Gjboli nyitast. Nagy fesztdvd kupoldknal a pumpaldsos nyitas nem a
tobb maodszer, ilyenkor egyenletes fékezéssel kell visszahozni az ejtéernydt a normalis repulési alla
ba. Ekkor meg az a probléma, hogy a kupola erdsen fékezett, és a fékek felengedése utan hajlamao
elGreugrasra. Ezért a fekfogantyukat sem szabad elengedni, hogy vészhelyzetben azonnal be tudj
avatkozni.

Elénye: kozepes meriilés mellett még meglevd haladasi sebessége kovetkeziében (o) altkalmaz
veszélyes terep etkerulésére, tovabba erGs etlenszélben vald leszdllasra. Mindent dsszeveive nem kol
likalt mandver, amely a leggyakrabban alkalmazott magassagcsokkentd modszerré valhat! A filbeh:
pl. ellenszélben haladashoz, nem nydjt sebességnovelési fehetdséget. Az ellenallas a lehdzott fd
miatti megnovekedése miatt inkabb lassubba teszi a kupolat.

Forditotta: M.E

34



K. Heldmann: FAKORONAK OSTROMLOLI
(Gleitschirm, 1992, No. 7.)

Meég egy forduld, és méq egy: emelés nincs, a fak egyre kozelednek, a leszallohely eltlnt a:
szele mogott, sehol egy leszalldhely) Ez sokunk altal atélt szituacid, azaz, amikor a faraszallas n
kerulhetetien.

Ha lehet&sége van az embernek egy strd, de alacsony fara végrehajtani a |, leszallastr, —
zartak, karck az arc el6tt és lehetdleg gyorsan megragadva egy vastagabb dgat, — a dolog altalaba
rencses kKimenetel{].

Akirdl meg tudnak is, pl. radidn értesiteni tudja a tarsait kinos helyzetérdl, az viszonylag s:
csés. De még igy is tobh oras varakozdsa lehet a segitség megérkezéséig, ez elégge kellemetlen leh
hallottam maér egy olyan sikidejtGernyds nordl, aki egy €jszakat toltott a fan, mert tarsai a sirii
bhen nem jutottak el hozza naplementéiq.

llyen esetben, vagy fOleg olyankor, amikor egyaltaldan nem varhatd seqitség, sajnos panikba
pilotak megkisérelték az onerdbdl valo lejutast, és kozben sokan lezuhantak. Jol jonne i!yenkor a
feleld ment&felszerelés,

De — mar hallom is az ellenvetésaket — mar igy is egy halom nehéz dolgot cipelek magamir
pulés kozben; hova tegyem meég a kotelet és a kampot is? Kulonben nem vagyok hegymaszg, sen
olto, sohasem gyakoroltam kotélen a leereszkedest.

Ilyen gondolatai voltak Joachim Bergert sikloejtGernyés oktatonak 15, amikor egy meghol
téen egyszer( modszert talalt ki. Segédanyagként elegendd eqgy 33 m hosszd, b mm atmerdjl z
(szakitoereje HH0 dalN), amelynek a tomege kb. 450 g. és problémamentesen eihelyezhetd a hev
zetre erdsitett «is zsebben. Minden egyebet, azaz a karabinert mar a hevederzeten is talaltunk. A z
hossza elegendd, mivet kozepeurdpaban a maximalis famagassag atlagosan 30 m, s még 3 m ma
labkengyel készitéséhez is, de errdl késGbb bévebben lesz sz6.

Vékonyabb zsinort — kisebb helyszukséglete ellenére - nem szabad valasztani, mert a leere
déskor a surlodasi hét el kell nyelnie. Vékonyabb zsinor ilyenkor megolvadhat. A zsindr ugy a tai
mint a hasznalat soran Gregszik, a szildrdsdga csakken, ezért 5 leereszkedés vagy 3 évi meglet ute
amelyik hamarabb bekovetkezik — ki kell cserélni. A tulajdonképpeni onmentésnek harom fazisa

1. Biztositas

Ehhez egy hurkot kell rogzitent egy vastagabb dgon vagy a fa torzsen. A hurkot a tenge
csomoval kell késziteni (lasd az 1. abrat). Hurkolds kdzben a zsindrt at kell vezetni a ka

neren ugy, hogy azon is fuggion a pilota, ne csak a hevederzeten, A csomo szabad vég:
2,5 m legyen, a masik kotélvéget le kell dobni.
2. Tehermentesités

A rovidebb, 2,5 méteres rész végén egy labkengyel szlkséges. Ehhez egy mdasodik tenge
csomot kell késziteni egy megfeteld faag segitségével. A szabadon marado zsinorvég lege
5 cm hosszu legyen {10-eszeres zsindratmérd}. lgy eqy labkengyel képzddik {labtartého:
sonid), amire raall az ember, tehermentesiti a hevederzet bekotését, €s a karabiner kiakas:
10 (a biztonsag hurkot még nem szabad kikotni!). A masodik karabinert szintén a huri

kell becsatolni, Igy biztositva, még a kupola osszeszedéset is meg lehet kisérelni a lezuh
veszélye nétkul.

3. Leereszkedés

A biztonsag érdekében eldszor csak az egyik karabinert keli kikapcsolni, a masik marad.
tan a foldre cstingd zsinorvégbdl leeresztd hurkot kell képezni (lasd a 2. dbrat) a karabin
a leereszkedési sebesség fékezésére (vastagabb kdteleknel erre nings szukség), majd még at
huzni a karabineren is a zsindrt {lasd a 3. abrat). Ezt kovetbleqg gondosan be kell zarni a l
binert {nagyon fontos, leereszkedés kozben nem nyilhat kil}.



Majd a pilotdnak meg kell fognia a zsindrt a karabiner alatt {kesztyl legyen a kezeks
ki kell a karjat oldalra nyujtant. Ezutan kikapcsolhatd a masodik karabiner, és lassan le
ereszkedni. Kozben a sebesség valtoztathato: a kar kozelit a testhez — gyorsitas; tavoic
lassitas, egészen a teljes megallasig.

Ezen egyszerd, de végszukségben eletmentd technika akkor alkalmazhato biztonsagosan, ha
mokészitést begyakorolja az ember. En ehhez egy rovidebb zsindrt hasznalok, azon gyakorolom a
modjat, mikozben a starthelyen a megfeleld szélviszonyokra varok. A biztositast és a leereszkec
gyakorolhatja az ember: kertben eqgy almafan, vagy télen tornateremben.

Forditotta: |

1. szamu abra

%
2. szamu abra ‘

3. szamu abra
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R. Siegel: LESZALLAS!I TECHNIKA — BEHELYEZKEDES?
[Gleitschirm, 1992 No. 8.)

A helyes leszallast beosztas helyzetek sorozata. A szembe-, kereszibe-, €5 a végrarepulés sok pi
lémat okozhat minden tanuldnak a repulés végén, és az eredménytelen vizsgak okal k6zott elsé hel
szerepel ez a hiba. Az elsG ranézésre kompiikdltnak tind leszallasi eljards a kovetkezSkbdl tevd
Dssze”

1. A magassag kézbentartott csokkentése az egész folyamat sordn, és

2. egy egységesen szabalyozott leszalldst eljaras mas légijarmdvek és a talaj veszélyes megkoz

iesének megeldzésére.

Az iskolakort értelemszerlien balforgas szerint repilik, és a mérete mindig az adott terep f(
vénye. Gyakran alabecsult a leszallasi beosztas azon része, amelyet a tankonyvekben leginkabb az 1.
ra szerint mutatnak be. A behelyezkedési korozés forgasiranys a tulajdonképpeni iskolakor iranys
azonos, tehat legtobbszor balforgasu. Ez a fuggdvitoridzukndl értelemszerien j6l bevalt, de a sikléej
ernydsoknél kozelebbrél megnézve, felvetddik néhany probléma.

Mi a funkecidja a behelyezkedésnek? Arva szolgdl, amit a légiforgalomban behelyezkedésnek
veznek, azaz egy szabalyozott besorolasi foiyamat és magassagcsdkkentés. Tehdt a behelyezkedési |
lyan addig marad a sikloejtGernyds, amig eléri a szemberepilési magassagot. A magassagot és anr
valtozésat a gyakorlatban a leszalldsi hely 1810sz098bd), és annak valtozasabo!l 61 meg lehet becsil

s

1. szamu abra
1—szeal, 2—veégsd megkdzetités, 3—oldalreptilés (rovid fal), 4—hosszufal {behelyezkedés)

A behelyezkedési palyan replldnek ezért:

1. allandoan néznie kell a leszallasi helyet,

Z. tehetGleg allandd | horizontalis tivolsagot kell tartania a leszallas) helyid!, hogy a latdszc

valtozasanak viszonya azonos maradjon a tényleges magassaggal.

Nos vizsgaljuk meg az 1. abra szerinti behelyezkedési kort a fenti szempontok alapjan. A 14t
szogvaltozas megitélése nagyon nehéz, mert a kér A és B pontianak horizontdlis tdvolsdoa a leszalla
helytol nagyon eltérd. knnek kovetkeztében fennall annak a veszélye, hogy tul kazel keriilve a leszd
lasi helyhez, szinte lehetetlenné valik a magassag megbecsulése és gyakran elvesztik a pilotdk a tajék

z0da képességulket, mieldtt kdrdzés kozben az A ponthoz érkeznének, éppen a leszallasi folyamat mes
kezdése eltt. |

3.



B ptintban viszont a pilota sokszor ugy érzi, még egy forduld szikséges a megfelelé magassag |
sehez, vagy ,,menni kell” g szemberepuleshez. Sajnalatos modon még el is fordul a leszallasi helyt
tékapcsolata megszinik azzal! A leszédllasi hely ekkor eltiinik a pil6ta jobb vélla mogdtt, és dlland
forgatassal kell a teljesen megvaitozott 1a1asi iranyokhoz igazodni. Rossznéven lehet venni ilyen k
meények kozoti egy tanulotol, ha elveszti tajékozodd képességét, s a magassagbecslésbe is beleza
dik?

Mindent Osszevetve, szerintem a behelyezkedésnek ezt a formajat mellézni kell, mert:

1. igy a |atdsz0g valtozasanak észlelése rendkival nehéz,

2. a dontl pillanatban, azaz az utolsd kor ,kbdvitésekor's elfordulunk a leszallasi helyt(

megszakad a rendkivil fontos (dtokontaktus!

Ha most valaki azt veti fel, hogy az iskolakort jelenlegi formdjdban madr 15 éve biztonsag
hasznaliak a fuggdvitorlazok alacsonyan végrehajtott végrareplléssel. Azonban a fugadvitorldzd pil
hasonfekvd helyzete kovetkezteben allandodan latja a leszallohelyet, ha az éppen , mogotte’ is van,
beszelve a nagyobb sebesséqérdl.

De térjunk vissza a behelyezkedéshez. Ha meg akarja tartani az ember sikloejtGernyovel 1s .
helyezkedési kort, akkor a 2. dbra szerinti kulsd korozés adddik. A |1atdszoget a vizszintes tave
ilyenkor kevésbé befolyasolja, valamint gyakorlatilag ki van zarva a leszallasi hely folé kerulés vesz
Ha a pildta az A pontban méq tal nagynak talalja a 1atdszoget, és egy Ujabb fordulo mellett dont, a:
bizonyos mértékben ezt nyugodtan megteheti. A dont6 javulast az hozza, hogy a2 B ponttol kezdde

allandé latdkapcsolatot tud tartani a leszaliohellyel, és csak 180%-0s eifordulds utan kezdi Meg az ¢
nes repulést!

2. szamu
1—hosszufal, 2 —keresztherepiilés, 3—végsd megkozelités, 4—szelirany

Azonban ez a javaslat nem tinik a legjobbnak szamomra, és kicsi a valdszinlsege annak, hogy
fogadjék a sikldejtGernydsdk. A kritikusai azt Fozzak fel ellene, hogy a masik oldalon végzett korc
soran veszélyes kozelségbe kerllnek egymashoz a pilotak, ami dsszeutkozéshez vezethet, tekintette
elfentétes forgdsirany( talalkozasokra. Aki mér replilt termikben az tudja, hogy a korozések palya
legritkabb esetben koncentrikus. A behelyezkedési kordk forgaspontja nagyon bizonytalanul hatar
hato meg a terepen, tehat az osszeutkozes veszeélye azonos forgasirany esetén is fennall (3. ab
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3. szamu abra

Sok pilota a behelyezkedes problémajat oszionosen érzi, ezért egyszerten kihagyja. De félr

tréfaval. A kovetelményeknek legjobban eleget tev8é megoldés az, amit a pilotak tobbsége a gyakor!
ban alkalmaz...

A behelyezkedeési nyolcas

Ez egy olyan behelyezkedési légtér, ahol a nyolcashoz hasonld parkolépalyan repulve csokk

tik a magassagot. Az ilyen nyolcasok repllésének eldnyei szembeotiGek:

1. allando a ldtokapcsolat a leszalldhellyel,

2. a latoszog csokkenése kozel ardnyos a magassaggal, hiszen a nyolcas hurok tavolsdga csak
mértékben valtozik a leszallohelyhez képest,

3. a nyolcashbd barmikor at lehet menni a szemberepliésbe, a legrosszabb esetben is csak 18!
-ot kell etfordulni,

4. sok olyan terep akad, abol a leszall6hely lejt6kozelében van, és ott a lejtd felé fordulas tov
bi veszélyeket képvisel. A behelyezkedési nyolcas, mint parkoldhurok ilyenkor egyszer(
nélkulozhetetlen. Az eljaras leggyakoribb kritikdja a behelyezkedéskori ,,0ssze-vissza reptilé
Megtekintve a 3. dbrat, és annak a ténynek tudomasul vétele alapjan, hogy itt a lejtévitol
zaskor szokasos eldzesi szabalyok betartdsarol van szo, az ellenvetés nem &llja meg a hely

Ha belegondolunk, eljott az ideje az tjraszabalyozdsnak, mert a leqtobb pildta — az utolsd ok

to tovabbkepzdn is megtigyelhetd volt — haszndlja a behelyezkedési nyolcast, de legalabb az uto
fordulonat. (Erdekes latvany, amikor a tobbi részét el6irdsosan” véqzik.) Figyelemre méltd, hog
vitorlazorepuldk a leszallast beosztast a 2. abra szerint csinaljak!

Egyéebként mar annak 15 oruinék, ha a liszenszes pilotak éppen a talajkozelben nem végeznér

orult ejtbernyd osszeomlasztast, stb.-t, és nem megatalkodott sikloejtderny8s Ramboként, meredeks
raolasbol érnének féldet — legalabb a behelyezkedés és a leszallasi beosztas halvany szandékat jele;

Forditotta: M.

k ;
Y
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4. szamu abra
Javasoit behelyezkedési séma



B. Walker: ,,BUKG  EBEGES"
{Parachutist, 1992. No. 1.}

A, bukd lebegest kifejezés méar egy ideje egy igen félrevezetd 526 ejibernyGs szotarunkba
kan ezt irodalmi jelentésében vették szo szerint — atbukni az ajtén, majd végezni egy lapos for
hogy arccal visszafelé nézzink a repuliési irdanyra. Nem igy kell ¢stnalni.

A leghatékonyabb , bukd lebegdk’ nem buknak at az ajtén, hanem ehelyett ténylegesen «
jukkel tavoznak eldszor, henger forduldst végeznek a relativ széiben a gépelhagyaskor, amety
malis csusztatasi* helyzetbe hozza dket mieldtt elmennének a gép farka alatt. Ezt egyszeri megcsi|
ha kovetunk néhany fontos javaslatot.

Ajtoba torlodas

Az ajtéba torlodas lehetdség arra, hogy meghatarozzuk, ldbujjaink hol lesznek a gépelhagya
Tervezzdk dgy, hogy minimalizdljuk a ldb mozgdst, mivel ha lépkedsz, véllaiddal fogod eldszér elb
ni a gépet. Az elsé harom — négy buko lebegé labait ugy tudja elrendezni, hogy elkeruije a iépk:
szOkdécselés eshetdségét. Ha az elsé személy a felsorakozdskor ldbait egyUttesen az ajtd hatuljaho:
zel helyezi el, lehetdvé vilik a kdvetkez$ szamara, hogy az jobb labat mellé helyezze és igy tovab
legtobb repuldgépben, elegendd hely van az ajto kozelében az elsd harom buko merdld szamara, t
ezt megtegye.

A negyedik személynek csipdvel elore, mogottuk kell elhelyezkednie. Ha esetlennek érzi igy
gat, haszndlja az ajtdszegélyt, hogy megtdmaszkadjon. A felsorakozasban |évd tabbi bukd lebegd
hasznalhatjak a standard ,,be-ki*’ helyzetet Ggy, hogy némiieg a jobb 1abé legyen a hangsuly.

Csipdvel ugrojunk ki eldszor

A gép elSszor csipdvel 16rténd elhagydsa egy iveltségbe tesz benninket, tehdt mikor a szél
kevéske trikk, ami a torténést gyorsabba és joval hatékonyabba tudja tenni.

Mikdzhen varakozunk a ,,go’r parancsra, adontsuk hatunkat hdtra, nézzunk fel és szamitsun
henger gorgésre, gerincoszlopunkat hasznalva forgastengelyként. Amint kivgrunk, probaljunk némi
jobbra forduini, hogy vissza nézzlnk az ajtdba {balra a bal-kéz feloli ajtobol kiugrova). Ne 1s gonc
junk arra, hogy véllainkat korbe vetjlik: ez még tobb munkat von maga utan és értékes tavolsagot
szitunk.

Ha nem tudjuk elképzeini a csipdvel valo kiugrast, segitségul szolgal, ha arra gondolunk, hogy
egyenesediink, amint a gépet elhagyjuk. Azonban ez lehet, hogy kevésbé hatékony, mivel ha egy ,.f
aflasban’' talaljuk magunkat, gyorsan veszitjuk a magassagot.

Amikor mondjuk, kilencedikként vagy tizedikként csoszogunk az ajtd felé, csipnkkel elbre, i
radjunk szorosan az elGttink 1év6 mogott. Ez hozzajarut egy szoros gépethagyashoz, pilusz eloide
hogy csip8nk megy ateldszor az ajton. Mint minden gépelhagyasnal, a felsorakozasnak az ajton keli
aradnia.

Neéhanyan jobb kezikkel kitdmasztjak magukat az ajtokeretben, amint athaladnak rajta. £z
modszer seqit abban, hogy vallainkat csipdnk mogott tartsuk s tovabba segitséglil szolgal a henger gc
géshen is. Ha Ugyetlendl tettlk ezt, le fogja lassitani a mogdttink Iévd emberek gépelhagyasat tovabl
noveljik annak lehetdségét, hogy ujjaink elakadnak az ajtoban.

Testhelyzet

Mihelyt dtjutottunk az ajton, maximalis csusztatdst helyzetben kell, hogy legyunk aramvonal.
sitva testunket. Ez segit abban, nehogy vétetlenil | vitorlat bontsunk® a szélben, és hatrafavodjun
messe a bazistol.
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Kettd — harom masodperccel a gépelhagyast kovetgen, lassan ki kell jonnunk a maximalis csusztatasl
es el kell kezdenunk a bazis megkozelitesét.

Ha mar eqyszer az alap 14toszogon belul van, végezzunk résziikre egy egyenes megkozelitést,
nek megfeleiden allitva testhelyzetlnkon. Ha éppen réstink alatt vagyunk, vagy tamadasi szogunk r
redek, a cstisztatas semmiképp nem fog segiteni. Vegylnk fel ellen-iveltséget és keriiljank fel.

Ha megteendd vizszintes és flggdleges tavolisagunk jokora, (assan jojjunk ki @ maximalis ¢sus:
tasbol, karjainkat kiterjesztvén, domboritsuk vallainkat és mutassuk labujjaink felé. ljgy fog tlr
hogy eleinte teszunk sokat meg eldre, de egyszerre csak hirtelen azt vesszUk észre, hogy résunk f
futyulink. Csak Ugy lebegtessiink ki a relativ szélben, mint amikor merilésben tesszuk.

Ma a szervezd j0 munkat végzett és a tobbi lebegd is megtette a magaért, semmiylen kozlekec
problémat nem fogsz tapasztaini. De a dolgok gyakran mennek rosszul, ezért szférikus tatasodat tar
aktivan.

Forditotta: Sz.

T. Sell: KFU KEZDOKNEK
(Parachutist, 1992, No. 5.)

Ki akarod probéini a KFU-t, de senki sem megy fel veled. Azt mondjdk, til tapasztalatlan va
illetve az ugroterileteden senki sem tud rdla sokat. Ami nem azt jelenti, hogy nem talalhatsz egy
sonl0 gondolkodasu egyént és nem prdbalhatnad ki a dolgot.

Mivel nem kaptd] leckét egy tapasztalt szakembertdl, igen fontos dolog mindkettokok szam:
hogy megfelelGen készuljetek fel és kozeledjetek a KFU-hoz, érdemére vald tekintettel. Szukséged |
arra, hogy felszerelésed ennek megfelelden adoptald és, hogy egy Kiprobdlt tervet kovess.

A KRU felszerelés-igényesebb az ejtdernydzés egyeb vélfajaihoz képest. A legtobben azt java
jak, hogy egqy hét-csatornas kupolaval kezdj és van egynéhdny olyan kupola, amely kialonasen K
hoz ajanlott. Ezek a kupoldk azokonon a pontokon, ahol extra terhelés varhatd, meg vannak erosi
és olyan rendszerrel jonnek ki a piacra, mely lehetdvé teszi a fOejtGernyS nyitdernydjének behtiza
Nem kilonosebben nehéz dolog, sajat kupolank ilyen rendszerrel torténd ellatasa, ha ismerunk
olyan szerelOt, aki tapasztalattal rendelkezik ezen tipusok egyikével-masikaval.

Ha szabvany hét-csatornds ejtfernyonk van, annak testtdmeginknek megfelelonek kell len
értve ezalatt azt, hogy ne legyen tul nagy, ne omoljon konnyen ossze, de ne legyen tul Kicsi és len
letes.

Tovabba el kell latnunk ejtbernydnket egy par kereszt csatlakozdval, vagy rovid zsinorok
amelyek mindkét oldalon az ellisd hevederektdl a hatsoig futnak, Ezeknek némileq rovidebbnek
lenni, mint a nyilaskésleltetd csUszalap méreteinek, az adott irdnyban és képesnek kell lenniuk a
hogy ellendlljanak szaz daN-nyi feszUitségnek.

Ahogy fejlddsz, keresel majd valamit, hogy jobban megfoghasd az elsé hevedereket. Ez m
egyszer{ibb, annal jobb. Tekerjunk ra példaul egy darab hevedert és varrjunk fel, vagy egy cstsz¢
karikdt, varrjunk fe! eqy hevederdarab segitésgével, igy azt konnyebben tudjuk megfogni és lehd

Az ilyesfajta , fogantyukat’” gyorsabban lehet megragadni és segitségikkel képesek leszunk
elsO hevedereket Ugy kezelni, hogy kdzben nem engedjuk el az iranyitozsinort.

A biztonsag kedvéért olyan kemény sisakot hasznaljunk, melynek ful nyilasai vannak és j
hallas végett, tovadbbd vegylunk fel cipdt, zoknit, hosszu nadragot és egy par konnyii, jOl illeszk
kesztylit. Vészhelyzet esetére hordjunk magunkkal horgos kést.

Ha TE csatolétagot alkalmazunk, fontolora kell venni annak leszerelését, ily modon Ugy ol
tunk le, hogy elkeriiljik az Osszegabalyodast és taldn még el is tudunk csusztatni a TE nyitasa el
(Leoldasokat a KFU soran sokka magasabban kell elkezdeni, mint amikor egyedul ugrunk!).



LegeiBszor, neked és partnerednek meq kell tanulni szorosan egymds mellett repilni —-
val végeella mellett — és ezt kényelmesnek kell éreznetek. A trukk az, hogy megkozelitdleg ké:
teljesitményl és tulajdonsagl ejtbernydt szerezziink be és a masikhoz viszonyitva korman

Az els6é személy ugorjon ki, nyisson azonnal és forduljon rogton a gép eredett repulési ir
A masodik egy-hdrom mdsodperccel késébhb hagyia el a gépet, nyisson azonnal és kezdjen eg
forduidt az elére kijeldlt iranyba. Most az elsSnek kupotajaval éppen a masodik ugrd felé kell ©
levagva a masodik dltal végzett forduldt. A két ugrd az irdany kis valtoztatasaval szabalyozza a k
sebeasségét.

A tévedés, amit a legtobb ember ezen a ponton etkovet az, hogy megprobaljak egymast L
egyik a masik mogott. A hatul 1évé kupola igy sosem fogja elcsipni a masikat. Mindkettonek f
han kell leani, egyiknek a madsikhoz kepest eldnyosebb helyzetben ahhoz, hogy talalkozha

Ha a mapgassag kildonbség 14! nagy, a feltl lévonek a dolga, hogy etkerufjon. A magassag
hez, viszont ugyan azon altalanos iranyban maradashoz, a KFU-sok egy ugynevezett sasszét vec
ami lényegében egy vad oszcillalo ,,S' forduld. Persze, minél kozelebb vagyunk anndl kevésbé
kell lennie ennek,

Versenyen, a kupola néha oly keményen sasszézik, hogy elkezd osszeomiani, jelentos mage
veszit, de ugyanakkor megmarad a sebesseg és az irdny. Nem rossz otlet szamodra €s partnered !

ra, hogy gyakoroljdtok ezt a sasszé technikat mielStt megprobdindtok egyttt dolgozni.

Ha egyszer mesterien elsajatitottatok az egyutt repulést dgy, hogy végeellditok 0ssze-0ss:
cannak és nem riadsz el ettGl, nem tulsagosan sok ahhoz, hogy folytasd, és készen &llsz arra, hogy
probald elsé KFU dokkolasod.

Repuljetek Ugy ahogy gyakoroltatok végcella végcelia mellett, Most mind a két ugro forg
lassan ugyanarra, jobbra vagy balra, ahogy azt elterveztétek. A belsd ugrd, aki nemileg eldre k
kicsi féket alkalmazzon, hogy a faorduld soran felmenien, és az also ugrs finoman kormanyozza k
56 csatornajat a felsé ugrd 1abahoz.

Ha ezen mandver sordn az alsé ugrd elveszti a felsé ugrdat a szeme eldl, finoman megfékezhel
gat — nagyon finoman — egy néhdany masodpercre. Ha ez nemvalik be, akkor térien vissza a kezde

Ugy ttmik, az a modszer, hogy az egyik ugrd a mastkat felulrdl kozeliti meg, sokkal konn
lenne a beakasztashoz, de valdjaban ez csaknem lehetetien. Tovabba, ha az aiso gyorsan fékez, a
ugro foléje kertlhet és a kupola hatsoreszébe Utkozhet. Tehat legyunk tirelmesek és kezdjuk el
helyesen,

Ha mindent finoman végzunk és a helyezkedést kidolgoztuk, a felsé ugro eressze el fekeit e¢
letesen és ragadia meq tarsa kupoldjanak anyagat kozépen. Innnen kezdve, konnyedén akassza be |
a kozeépst A-zsindrokba. £z alakitja ki a kupolaboglyat.

Ahhoz, hogy a boglyat fedeles alakzatba nyomjuk 0ssze, a fels6 ugronak le kell magat dolgc
a zsindrzaton, mikozben az also korulbelul fél-féket alkalmaz . Ha az also kupolanak eldagazo zsin
vannak, egy kis szunetet kell tartani, mig a felsG ugrd kikeruli dket. (Némely kupoifanal eltavolito
az elagazokat.)

Amikor a felsé személy a csuszdlapot, akassza be labat a keresztcsatiakozék ala. Most fogja
sajat irdnyito fogantyuit, mikdzben az alsd ugrd ciklikusan fékezzen, hogy kupoldjanak orrdt felto
mely a tedelesités kozben esetleg, egy kissé alagyurddott.

A két-szemeélyes mandverezés a legnehezebb része a KFU-nak. llyenkor mulatsagos dolgok is
ténnek, Azok, akik eddig a foldon figyeltek, azonnal be akarnak kapcsolddnt a dologba. igy tehat
marosan talalunk olyan valakit, akivel megépithetunk egy harom-fedelest vagy egy négy-személyes t
lyat. A dolgok konnyebbek lesznek a harmasnal és négyesnél, mivel a két-fedelesnek meredekebb sil
palyaja van, mint a szolo kupolanak, (ty maédon kannyebbé vilik a bekotés. A harmadik személy k&

se a gépelhagyasban az elsdt &5 a masodikat, akik megépitik ketfedelesuket és a repulbgep irany
fordulnak vissza.
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A harmadik vdrakozzék eldt, amig a kétfedeles meg nem épul, ekkar farduljon el €s igyekezzen feléju
rovid dton. lsmeét forduljon el mielStt elhaladna a kétfedeles meilett, mask(lonben hatra keril. Ha «
torténik, a kétfedeles felsé ugrojanak, vagy pildtajanak egy eldre eltervezett iranyba lassu fordulot ke
vegrehajtani, mialatt a harmas szamui ugrd a kétfedeles megépitése soran alkalmazott forduldhoz h
sonlé forduloval vagja le az utat.

Ha egyszer mar a kétfedeles mellé kerdlt, a harmas szamd ugronak némileg hatul és alul kell ma|
Jfelallniarr, Ha tdl magasan van, a harmas szamu le tud sasszézni hatulrol. A cel az, hogy a harmad
ugrdé finomanemelkedjen bele a kétfedelesbe, mialatt az alsd személy labait vizudlisan, sajat kozéps
csatornajanak felsd részének kozepen tartja.

Ha a ha harmadik ugré tulcéloz eldre, a kétfedeles pilotdjanak eqgy elsé hevederes fordulot kell v
geznie, hogy a kétfedelest szabad teruletre kormanyozza. Ha barmelyik fedeles alakzat pilotaja hirtele
feket alkalmaz, vagy a féket mélyen tartja, az alakzat ateshet és osszegabalyodhat.

A harmas szamu ugronak tudnia kell azt, hogy nem szabad semmilyen alakzat elé repulni, me
buborékja rossz hatast valt ki. Masrészr&l, ha a harmas szamu tdl magasan kozeliti meg az alsdt, a hirt
len fékezés j& Otletnek szamit, hogy hdtraessen és eltavolodjék az alakzattél. Altalaban a gyors gondo
kodds és a lassu, egyenietes mozgas valasz a problémakra, amikor egy kupola alakzatot, vagy kupol
alakzatban kozelitunk.

A dokkolasi-fedelesitési eljaras azonos a kétfedeles épitésénél alkalmazottal. A harmas szamu ui
ronak, a kupola orrat ciklikus fékezéssel kell megultetnie, amint a kettes szadmu atveszi az iranyitas
A d-szemelyes boglya epitése ugyan ezen a modon 1orténik.

A KFU-t nem alacsonyabban, mint 750 m magassagban keli végezni, ami azt jelenti, hogy minde
dokkolasi kisértetet, fedelesitést vagy egyéb atmenetet itt kell befejezni. Egyszer mar nepszeriiveé va
hizonyos alakzatokkal valo foldetérés, de ezt egyre kevésbe és kevesen végzik.

Ami a betekeredést vagy Osszegabalyodast leggyakrabban eldidézi az az, hogy tul gyorsan kozel
tunk, amikor nem ugyanabban az irdanyban utazunk. Az elsd alkalommal, amikor megprobaljuk egy kt
pola orrat dgy elkapni, hogy az hatunk mogott oldal iranyban, keresztbe halad, ra fogunk jonni erre

Amikor Osszeltkozés vagy osszegabalyodas kuszobon dllonak latszik, ellendrizzuk magassagur
kat és takarjuk el TE kioldonkat, kulonosen akkor, ha az nem szabvany D-tipusu.

A legttbb betekeredést anélkiil lehet kitekerni, hogy barki leoidana. Allapitsuk meg, becsiiljii
fel a helyzetet és kommunikaljunk, Ha a felsé személy gabalyodott bele egy, vagy tobb kupolaba sajé
& ejtdernydjével a feje felett, az alsdnak esetleg nem szilkséges leoldania: ami lehetdvé teszi a felsd sz:
mara, hogy a gubanccal megprobaljon a foldetérésig kormanyozni, tehat feltetlen meg kell egyezni ek
ben a megeldasban.

Néha még inkabb ésszerubb a felsd ugrd szamara, hogy eldszor leoldjon mialatt az alsd szeméi
tartja a feszességet a hatramarado gubancban. Nyilvanvaldan, az alsd személynek ahhoz, hogy ez beva
ek, ki1 keil keruinie a felsd ugrd alol.

Egy Osszegabalyodasban nincs hatarozott, gyors szabaly. Ez az amiért fontos dolog a KFU mags
san torténd elkezdése és befejezése, mikozben kommunikatunk és ismerjlik magassadgunkat. Azon 15 é
soran, amicta a KFU népszerd, nem tortent komoly baleset akkor, amikor az ugrok betartottak a szet
valasi javasiatokat.

Arra nézve, hogyan végezzuk a KFU-t még fontosabb informacid talalhatdé az USPA Ejtéernys
informacios Kézikonyve 9. Fejezetéhen. A kezddk szamara, a kézikonyv minimalisan 20 ugrast, a ku

pola repulési tulajdonsdganak kiterjedt 1smeretét és egy tapasztalt KFU oktatotol valo tanulast jave
solja.

Forditotta: SZ. J



M. Turoff, K. Gibson: BEKOTOKOTELEK KEZELESE
(Parachutist, 1992. No. 3.}

A bekoOtOkotelek messze allnak meg attol, hogy divatiamuitnak szamitsanak, az elso-ug
nuldknak csaknem felét segitségikke! képezték ki az efmult évben. Az eljdrdsok attekintése 1
lyénvald dolog.

Minden egyes tanuldugratasnal a , bekotdkoteles” oktatd tObb fontos feladatial és nagy
séggel bir. Az oktatd vezeti az ugrast attdl a pillanattdl kezdve, hogy megkapia a tanuldt, egasze
amig te nem fiz6dik a bekotokotel utolsd szakasza is, mikozben a figyelem kozpontjaban a be
tél kezelésének részietel allnak.

Csaknem minden, amit irtak a bekotdkoteles kiképzésérdl, az a divatismtlt katonai felsz
vonatkozik, Arm kozos maradt; a bekotGkotét vegen 1evd karabiner és az ugratd tevekenysege.

Minden bekotdkoteles gyakaclat és eljaras dgy van megtervezve, hogy elkerdlidk a szd sz
tetmében vett fennakadasokat és a milivelet problémamentes, hatékony legyen. A tanuldk az el:
505 tanfolyam soran begyakoroljak sajat feladatukat, de az oktaténak is ismernt és kKOvetni kel
ramot betlirdl betlre. Az eltérds Osszekavaria a tanulokat, a pildtat és a foldi személyzetet, s ez
vezethet,

A tervezesnek mindent fel kell dlelnie attdl kezdddden, hogy az oktatd atveszi a tanulok
szen addig, amig az utolsé is foldet nem &r. Riadasul, azon célokért, melyek nem feltétlendl
kapcsolathan a biztonsdggal, a tervazésnek tartalmaznia kell a kovetkezdket: kikérdezés, elsd-
minositesek, stb.

A legtobb ugroterulet mar kidolgozia a tanuldkat és oktatokat érintd lsgjobb eljarisokat.
dolog, ha mar létezik egy kovetni vald terv, de a gyakorlat megvaltozik az uj feiszereiés, az uj ugr
letek, Illetve az () repuidgépek, U] gépeihagvasok, az ) bekotdkotél rogzitési pontok és az G elsé
s0s eljarasok bevezetésével,

Minden egyes ugratonak ismernie kgil ezeket es eldzetesen gyakorolni a bekotdkoteles alj
kat -- legyen az akdr Gj, vagy Kiprobalt, Uj kikeépzést terv kidolyozasa valddi tanulokkal, valddi e
nyos ugrds soran nem otletes dolog.

EVOsz0r 15, az ugratdnak meg kell gydzodnie arrdl, hogy a bekotokotél el fogja-e vegezmi a fe
tat -- anmu fontos feladat. Szabaly szerint, a bekotdkoteiet az eitéarnyohoz annak a személynek
hozzaerdsitenie, aki majd az ugrast végzi, vagy egy FAA mindsitést ejtdernyd szerelBnek. Vald):
ezt a feladatot az ugrdtertlet hajtogatd csoporgdnak egyik tagja veégzi el {(FAA szeveld fellgy
alatt}, de szinte schasem maga a bekotott tanuld. Végtére is, az ugraté feladata ernek ellenérzé:
ugras etdtt.

A bekotdkotel felszerelesének két madia létezik a kazhasznalathan:

— Nyitoernyd segités. A bekotOokotél nyitja a tokot és szabaditja ki a nyitoernyot, Csak a b

10kotet es a rajta 1évl tok-zarotuske marad a gépen a nyitas utdn,

— Bekotott zsak. A bekotdkotél szilardan a belsGzsdkhoz van erdsitve, és a nyitast kdvet

visszahUzzak a gépbe. Nyitdernyd nincs alkalmazva.

A legtobb alyan tokon, amelyet nyitdernydsegitéses ugrashoz szereltek fel, az ugratd kann
tudfa ellendrizni, hogy a bekotGkoté) helyesen csatlakoztatva van, mivel a tok védéboritoja vissza
hajtva &s befelé néz. Tovabbad fontos megallapitani azt, hogy a bekoiGkotel a tokot elébb nyiya,
eldtt a bekotdkotel elkezdené kibazni a nyitoernyot.

Sajnatatos modon a bekototizsak rendszernél csak eqy gyakoriati modja van a bekotidkotél ro
tesének ellendrzésere, hogy a bekotdkaotel helyesen van-g rogzitve a zsakhoz — ez a hajtogatds. A
kotott zsak rogzitesének hibaja, komoly rendellenességet eredményezhet, tehat extra figyelmet ¢
szenteini erre a hajtogataskor. Szerencsére, a bekototf zsak osszeallitasat konnyl megérieni €s egys
r(i a leqtobb esethen.
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Barmelylk rendszer esetén, az ugratora harul az a feladat, hogy utoljara ellendrizze, semmily
nyilvanvalo hajtogatasi hiba nem lett elkovetve, olyan, mint példidul eqy hajtogaté segédtiiske benn
lejtese.

A legtobb jelenleg hasznalatos foejtoernyd tok csak egy helyen zarodik le, és szamos j6 mods
létezik arra, hogy a bekotékotelet egy-tuskés lezarashoz szereljuk fel. Az példaul lehet elasztikus (gur
zarohurkon atmend bekot6kotélhurok, szovott {szabvany) zaréhurkon dtmend gorbe fémtiske, ve
szovott zarchurkon dtmend hosszu, mianyag-bevonatu kabel. Ezek mindegyike elszabadulhat id6 el¢
a légaramliat hatasara, amikor a tanulé kimaszik a gépbdl.

J& elidras erre a problémara, a bekotOkotel véget szorosan, nehany gumi fullel lefogni a zardf
rok felett. Az ugraténak ezt a ,biztositék’’-ot feltétlendl vizsgalni kell az ugras el6tti ellendrzésr

Minden eshetdségre felkészuive, igen fontos dolog a biztositokészulék ellendrzése és bedllita
ez az utolsé mentséqg egy sulyos hajtogatdsi hiba, vagy ugratoi hanyagsag esetén.

A felszerelés ellendrzése soran végezetul az ugratonak a bekotékotél karabinerét a tanulén, ve
8 felszerelésen ugy kell elhelyezni, hogy az készen allion mind a rutinszer( beakasztashoz, mind a vé
helyzethez. Néhany ugraté a karabinert a tok hatuljara szereti tlizni, masok ugyanezt teszik a melli
vederen, vagy eldl, mashol.

Barmelyik modon helyezik el a karabtnert, a tanuld képes legyen arra, hogy beszalljon a gég
vagy a gép belsejében mozogjon anélkul, hogy félni kellene attdl, hogy valamin fennakad és a felsze
Iés véletlentl kinyilik. Természetesen, a tanuldnak tudnia kellene azt, hogy magafelé kell hidzni a |
rabinert ha az eppen eldtte helyezkedik el.

Nyilvanvald, hogy az ugras elotti felszerelés-ellendrzés, a bekotott ugratd legfontosabhb feladat
nak egyike. A bekotokotél etlendrzése ennek csak az egyik része, de ugyanakkor eletbevago fontossar
Ehhez csak annyit: a ,,nincs-ejternyd” helyzet azzal teremtodik meg, hogy hianyzik az ejtoermy
vagy elfelejtettek bekapcsolni a bekotdkotelet.

Egy helyet kell biztositani, ahol a tanuldk varakozhatnak a gépre. Innen 6! megkozelitheté
gyen a gépbeszdllas helye, hogy a repulégép megérkezése utan ne kelljen athaladniuk példaul a for
|égcsavar elott.

A gépbeszaliasra vonatkozd részletes eljdras a beszallast akadalymentessé és hatékonnya tes
Példaul, ha a tanuldk a szarmmyvég alatt a gépethagyads forditott sorrendjében dllhatnak addig, an
egyenként nem szolitjdk dket, vagy amig az ugratd nem int nekik. A gépbeszallasi gyakorlat, kulor
sen fontos akkor, amikor a motor jar. Ekkor a baleset eqy nagy veszélye all fenn, féképp azért, m
ilyenkor a zaj miatt rossz a hallas.

Minden egyes tanuldnak gyakorlottnak kell lennie a beszallas minden egyes mozzanataban ~r
lyen iranyba kell fordulni a bemaszas eldtt, hova és mikor helyezzék el kezeilket, tabhaikat, hol van a
jeldlt . tldhely, a TE kioldét hogyan kell védeni, stb. Amikor a tanuldk gyakorolnak, az ugratd |,k
mesterként’ miikodhet kézre, arra emiékeztetve dket, hogy hova menjehek és mi kovetkezik.

Vita targya, hogy az ajtohoz legkozelebbi tanulot a felszallas eldtt, vagy utan kell-e bekotni. H
felszallas elott van bekotve, a tanuiot sokkal gyorsabban lehet vészhelyzetben kiengedni.

Sokan agy vélik, hogy a bekotdtt fGeptGernyd sokkal jobb mentdeszkaz repulégep balesetn
mint a TE, még kis magassagon is. Masrészrél ez a kihuzodd bekotSkotelek osszeakadhatnak, mikozb
a tobbiek kimasznak.

A felszallas utanig varni, hogy beakasszuk a bekotdkotelet, eggyel kevesebb problémat jele
keényszerleszallas esetén. Tudnitllik, ha a bekotékotél mar be van akasztva és az oktatd elfelejtke:
rola, az ejtGernyd Kinyilik, amikor a tanuld | Kisetdl’ a gépbdl és ez megakadalyozhat mindenkit a g
tol valo eltdvolodasban.

Kihangsulyozzuk, az ugroteriletnek egységes, minden ugraté altal kovetett eljarassal kell rendel
keznie. Amikor mindenki ugyanazt az eljarast koveti, kevesebb zavar léphet fel vészhelyzet sor:



Az Ulésrendnek konnyl kommunikaciot kell lehetévé tennie az ugrato és az osszes tanulo
nemcsak azzal, aki a gépelhagyasra éppen soron kovetkezik. Hly modon, az ugraté egy konnyed
latot tud tartani, emlékeztetve a tanuldkat a lényeges pontokra, megmutathatja a foldeteresi t
mikozben relaxaitan és az ugrasra Osszponiositotian tartja dket.

Az eljaras része legyen egy ismételt, gépelhagyas elGtti ellendrzés az ugrasi magassagon, €
a tanulo és felszerelésének ismételt vizualis dtvizsgalasa, de tartalmazhat a bekotdkotél egytk vé
masikig vezetd etlendrzést is, hogy megakadalyozzuk a kimaszas alatti problémakat.

Az ellendrzés kulonosen fontos, amikor az eljaras nem tervezett vagy szokatlan esemeny
megszakad, mint példaul a varakozds, porbléma a géppel, vagy az ajtoval, zavar a foldon, egy
pillanatbani felszerelés igazitas, azaz barmi, ami megszakifja az ugrato rntmusat.

Az ugratd sokat tud segiteni a tanuld kimaszésa kozben, egy a bekotbkotét kezelésére iré
megfeleld tevékenységgel.

Néhany figyelembe veendd feladat létezik:

— Szabadon tartan a bekotdkotelet. Az utolso eltentrzes utan és az ajtd kinyitasa el6tt, az
tonak elére kell gondolnia arra, hogy a bekotdkotelet szabadon (el) tartsa a tanuldtol
szont. A tanuldonak jobb kézzet el kellene takarnia a kiolddt, s jo dolog, ha a masik kezé
vis52i az Uutbhol. A melikason 1evd mindkét kéz 16 megoldas. Az ugratdonak a bekotGkotete
gasan é&s a tanulotol el kell tartani, elegendd helyet engedve a tanuldnak a Kimaszasra an
hogy elakadna.

— Kisegiteni a tanulot a lépestre. Mikozben még az ugratd iranyitja a bekotdkotelet, gyat
tilag ki tudja emelni a tanulot a legecsavarszelbe, a léepcsére. Meg a legjobb és leghatarozo
tanuldk is hasznat tudjak venni ennek a seqgitségnek az elsd néhany alkalommal. J6 mods:z
ugrato szamara a bekotékoté! | fel S-elése’” és annak az ajtotdl legidvolabb {évd tenyérber
tasa, valamint a tanuld ejtdernydnél torténd megragadasa - felul és alul — mialatt a ts
utdn enagedi a kotelet, amint az a gépelhagyasi helyzetbe mozoaq.

—- Tartani a tanulot, amikor gépelthagyasi helyzetbe megy. Rendszerint nincs szitkség kapke
ra, de mar kint legyen a tanulo az ugratasi pont felett. Amikor egy tanuld masodszorra i
bozik, az ugratd vilagos és hatarozott utasitasai seqitik a tanuidt abban, hogy — a kikeé
alatt kondicionalt {berdegzddott) — mozgasban maradjon, Egy ugyetlenul kezelt bekotdk
tol szarmazo, utemvaltas megakaszthatja a programot.

Ez az az idGszak amikor egy id0 eldttl nyilas igazan bajt okozhat. A [0 felszereltsegen kivul,
technika is segithet. Fogjuk egyik kezunkbe a bekotdkatelet a lehetd legkozelebb a tanuldhoz, a ki
szas kozben, igy kevesebb kotéi lesz, ami kihdzodik az aramiasban. Egy lassibb rarepttés (kisebt
besséq) ugyancsak segit.

Masik probléma, amit eldre lathatunk az, hogy a tanuld nem maszik ki teljesen, A legtabb sk
ugy tanitja, hogy a tanuld teljesen szabadon togjon a szarnymerevitén: a iabai s csombjai zaszlok
csapkodjanak a szélben, mieldtt eleresztenék. Mikozben ez a modszer tOkéletesitheti az indulast, k:
kus az, hagy a tanuld el6bb [épjen le a [épcsdrdl, mieldtt elengedné magdt. Masszdval, nekititddhe
iépesBnek {vagy a keréknek), ha hamarabb engedi el a kezét.

Amikor a tanuld nem maszik ki teljesen, az ugrato arra kényszerul, hogy kimenjen és ugy seq
a tanulot a helyes pozicioba. lly mdadon, konnydvé vdlik a bekotdkatél atidba kerdlni. Egy ugrator
sosem szabad a labdt a gépen kivilre tenni a bekotokotél palyaja ala. Ha valaha is bekovetkezik a-
dton vald kimaszas szitkségessége, hogy a mar gépelhagyasban levd tanulot eliranyitsuk a lepesordl,
vételes Ovatossagra van szukséq.

Gyenge induldsnal a tanuld nekittkazhet a lépesGnek a lebegd geépelhagyidsi helyzethdl. lsmet
ten, a problémat az ugratonak eldre keil 1atnia és készen kell lennie a karrigalasra is.

Mas szavakkal, egy fél-lépéssel a tanulo eldtt keill lenni az egész kimaszasi muvelet alatt, az ute
tdsokkal, a megfeleld mozgdssal és kulonasen a hekatGkatéllel egyetemben,
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,Ugras!«-kor eqy pillanat all rendelkezésre, amikor az ugratonak (elsddlegesen) tokéletesen ke
iranyitani a bekétékotelet, megfigyelni és elraktdrozni memoridjaban a tanulé Indulasat a késébbi ért
kelés szamara és figyelni kell az ejtdernyd nyilasat. Az Ui ugraték csaknem iehetetlennek fogjak talalr
hogy mind a harmat elvégezzék, tehat a legjobb a legfontosabb dolgokra forditani gondot eleint

A bekotott zsakos megoldas a leugraskor sok aggodalomtdl ment meg, de még igy 1s lehetséges
tanuld szdmara, hogy elakadjon egy rosszul kezelt bekdotSkotélben, kotél miatt égési séruléstdl a k
ugrott vallig terjedo balesetet szenvedve el. A nyitdernyd segitésnél fenndll az a lehetdség, hogy a nyiti
ernydt a tanulo karja alatt vigyuk el, ahol azt megragadhatja, ez viszont fatdlis kimenetel( lehe

A megoldas kulcsa a feugras és a belobbanas kezdeti szakasza alatti problémak megelGzésénél a
hogy a bekdtékotelet magasan -- a Cessnén akar a szarny magassagaban — tartsuk.

Nem szukséges a lépcsO, vagy szarnymerevitd, hogy a bekotdkotelet biztonsagosan hasznaljul
A Twin Otter-en vagy a teher-ajtés Cessna 206-0son, a tanuld behelyezheti térdeit a szélbe, s elére né.
ve leul az ajtokuszobre. A bekotdkotél kezelése 1tt konnyl, mivel a hatejtéernyo a gepben marad, am
a tanuld el nem indul.

Az ugraté a tanulot egy ringatd mozdulattal és | Felkészlni, Kész, Ugras'’ vezényszavakkal segi
heti ki az ajtdn. {Normalis esetben, az ugraténak valdjaban eqgy vonakodd tanuldt nem kellene kitasz
galnia.)

Mindegy, hogy milyen a gép tipusa, mihelyt az elsd tanulé elment, elérkezett az id0, hogy atkaj
csoljunk és készen dlljunk a sorban kovetkezd djabb tanuld elinditdsara. Hlzzuk be a bekotfkatele
csukjuk be az ajtot, és a tanuldkat ugy mozgassuk a gépben, ahogyan begyakoroltak és ugrassuk |
Oket. A tervezés és gyakorlas itt is fontos dolog.

Minden egyes tanuld ugyan azt a figyelmet, batoritast és megnyugtatast erdemti. Altaldban ala
si1, egyenletes mozgas, amit idében torténd gépelhagyas-eldtti ellendrzés kovet még az ajtonyitas eldt
sokkal jobban bevalik, mint a kapkodds és kinos hallgatni, amig a rarepulés meg nem ismet!édil

Ha mar egyszer minden tanuld kiment, az ugratd kovetheti 6ket, de elGtte be kell htizni és le ke
akasztani minden bekdtdkotelet. Ez iddhe telik, de az ugratdk mar tudiak, hogyan gabalyodik Gssz
labaikkal a bekotdokotél a kifelé vezetd Ut soran.

Kozép és Dél-Florida esetleges kivételével, a bekotott elsG-ugrasos tanfolyamok, szamos ugrétert
leten még az ejtdernyds uzem fGerdsségének szamitanak, noha sokan hizodoznak az egyeduli, kisér
nélkuli szabadeséstSl a bekotott utan. Példaul egy, vagy tobb bekotott ugras utan, néhany ugroterule
oktato a tanuloikkal megismerteti az AFF |-es szintjét.

Dan Poynter ejtdernyds kiado hiszi, hogy a bekotdkotél a divatba visszater, abbdl itélve, hog
,Parachuting Manual with Long’ (EitSerny8s Kézikonyv Napléval} cimi kiadvanydnak bekotott ugre
sos verzidja eladasa megélénkult, bizonyitva, hogy sok ugrdterileten ez az elsd ugras részét képez

Eqgy az altala lefolytatott informacios attekintés szerint, az ejtOernyds iskolaknak gondjaik var
nak azzal kapcsolatban, hogy elegend® személyzetet biztositsanak a tandemmel, vagy AFF-el vald ke:
diképzéshez, kulonosen az elsdé ugrasosok elmult nyari hullamat kovetden (koszonet ,,Point Break’
nak és Patrick Swayze-nek}.

Az USPA Biztonsdgi és Kiképzési Bizottsaga jelenleg korszer(isiti a bekotott ugratok és cktato
kiképzési programjat, felismerve azt, hogy a bekotott egyaltaldn nem halt még meg {ahogy egyese
megjosoltak ezt a 80-as évek kazepén). Minden hénapban egy, vagy két USPA Ugrator Mindsitd Tanfc
lyam kerul ezért levezetésre.

Az USPA bekotott ugratd kategoria a sportnevezés szintjét képezi az ugratok szamara, remélv
azi, hogy az illetd folytatja rész-idos (vagy teljes-idds) karrierjét az ejidernybzésben.

Forditotta: SZ. J



J. Bell: AZ AFF MINOSITO TANEFOLYAMON
(Parachutist, 1882 No. 1.}

Elértel mar egy szintet ejtdernyls karrieredben? Gazdagodid-e az Yjonc ugrdk izgatot
elsd 4-személyesiik sordn? Szeretsz madsokat arra a sportra tanitani, melyet oly annyira szere
ezen kérdések barmelyikére a valasz ,,igen’’, eqy ideadlis [elOlt lehetsz az USPA Felgyorsitott Szz
Kiképzo (AFF-FGYSZ) tdbordhoz és mindsitd tanfolyamahoz.

A tanfolyamon vald részveételhez a kovetelmeny egy USPA ,,D” liszensz, a tanfolyam 26¢
ros koltségének (B0 dollar nem visszatérithetd) kifizetése €s § dranyi szabadesd idd. A jeloltek
osztonzik, hogy legalabb Ot nappal a tanfolyam eldtt iratkozzanak be, hogy elkeriljék a tova
doitdros kdltséget. A 16dorgoket rendszerint elkiidik,

Don Yahriing vezeti az AFF mingsité tanfolyamot az egyes USPA tag ugrdteruleteken
szerte es kulfoldon, Az AFF oktatdk kiionféle csoportjat atkalmazza, akik segitenek neki a jelof
tékeleseben. Yatrling szerint;

— Mindegyikiik nagy szakmai tuddssal rendelkezd AFF oklato, e teriiletet érintd kiveteles t.
talattal, olvanok, akik (6 ismerik a tematika legutolsd verziojar.

tzek az oktatdk tanuldoként jatszanak szerepet, tesztelik a jelohek képességeit, ugy a fc
mint a levegdben. Az értékel8K sajat ugrdsaikon kivul egy kicsivel tobbet kapnak viszonzasként és .
folyamon onkéntesként vannzak jelen.

A legtobb jelolt az AFF mindsitd tanfolyamra legalabb 500 ugrassal érkezik, noha nemely
csak 200 ugrdson van td) {a régi négyodras minimum atapjdn). De ahhoz, hogy valaki AFF oktatdv.
jélc, érvényes-tolyamatos ugras naplo is ketl. tgazan akarnunk ketl azt — nemcsak a tanuldk oktatd
szarmazQ penz, vagy blszkeséglnk miatt —, hogy egy ugrdterdlet munkacsoportjdnak tagidva val)
hanem azt is akarnunk kell, hogy masok tanulianak beldle.

A tanfolyam Qgy van tervezve, hogy oktatokat allitson eld — embereket, akik kommunika
masokkal es segitik OkKet a tanulasban —, s ne csupan csak ugratokat. kEtismert dolog, hogy egy
ugrato életet menthet meg, ha szukseéges, de a tanulok tanitdsa iényegesen az AFF mindsitd folya
elsddleges célia.

Minden egyes tanfolyam legalabb kilenc napra van tervezve, kétszer nyolcoras osztdlytermi
lalkozassal kezdddik az elsd hét végén. A tanfolyam igazgatd elmagyarazza a 92 oldalas AFF jegy
minden egyes szakaszat, részietesen kiemelve a korabbi értékeléc:k videdibol a helyes technika
dait {és a nem oly helyeseket),

A jegyzet olyan szakaszokra van felosztva, melyek felolelikaz AFF program minden egyes sz
[ét, s melyek etmagyardzzak mind a tanulo, mind pedig az ugrato feleldsséqget, Raadasul foglalkozik
AFF els6-ugrasos kiképzéssel és technikakkal a rakovetkezd szint-képzések szamara, ideértve azt
hogy hogyan tanitsuk meg az ugrast. A tobbi szakasz az AFF-re vonatkozd specidlis szempontokr
van szentefve, mint a felszerelés, a vészhelyzeti eljarasok és az ugroterulet vezeteés dttekintese.

Ez a pantrdl-pontra torténd oktatas minden olyan informaciot biztosit, amely szikséges a
folyam végén a zarévizsgdhoz. Minden egves (elolt az USPA Fdnokségén torténo eld-beiratkozast k
vetben kap egy jegyzet példanyt, igy elég idd all rendelkezésre a jeloit szamara, hogy eldre tanuhr
nyozhassa azt. A tanfolyami hét nagyon szoros Uternezésil.

Az irasbeli vizsgdn kivil, a jelofteket az ejtdernyds oktatas harom szemszogebol ertékelik: 1. sz
kasz — Foldi kiképzés; 2. szakasz — Légbiztansag; és 3. szakasz — Ugras utani elemzés. Minden egy
jeloltnek hat ugréas engedélyezett, a Hi. és V. szintd ugrasok kombingacioja, hogy elnyerhessék az egy:
szakaszokon vald tuljutashoz szikséges minimalis pontszamot,

Az ériékelést rendszer négypontos skgian alapul. A poniok az elégielentdl {0) a Kivaldig {4) 1e
jednek. Nem lehetetlen tokéletes eredményt szerezni, de fel kell készalny, hogy atapasan imeg kell do
gazng erte,
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Mieldtt az értékelés megkezdddne, a jeloltek tarsat valasztanak a 1l1-as szint(i eleresztéses ugr:
hoz. Mindenkit legalabb négy 1égi-pontra kell pontozni a Hi-as szint( ugrason — kettd, mint f8-olda
és kettd, mint tartalék-oldali ugratdo —, mielétt a IV, szintli ugrdsra, az egy ugratdi értékelésre térnéni
at. Segit, ha a tanfolyamra eqgy barattal megyink el, ami lehetdvé teszi a gyakorlast, mielétt tesztelés
keruinénk.

A legtobb értékelG-ugras azonos sémadat kovet. Az értékeldk egy rossz testhelyzetet vesznek
gépelhagyaskor, el kell végezni harom (6 gyakorld kioldd meghldzast, és stabilizaldst az eleresztés elG
Az igazi probléema akkor kezdodik, ha egyszer eleresztették egymast.

Nyomban hatraszaltozhatnak vagy hatracsuszhatnak az égen a vizsgdaztatok, teged csusztata:
kényszeritve, hogy visszakerulhess a pozicidba. Pontokat akkor kapsz, ha dyra tudsz dokkoini, Korri
lod a problémat, majd elereszted az értékelbt.

Az értékeldk tesztelik azon képessegedet, hogy az ugrast anelk i} 1udod ellendrizni, hogy akat
lyoznad a tanuid tanuldsi lehetdségét. A felkészuleshez gyakorold tested oldalra csusztatasat, hogy
gas nélkul maradhass szomszédsdagban, fogast vehess barmikor, amikor szukség van ra. A cél az, hc
kozel repul], de ne legy , kotlds”.

Az els§ értékeld ugrds nem tartalmaz foldi kiképzést. Helyette minden egyes jelolt csapat ki
laszt egy értékelSt, aki mar ki van , képezve AFF I1l-as szint{i ugrasra. A csapattagok ekkor ,,tanu!
kért' feleldsséget vatlalnak, a feiszerelés ellendrzéstdl az ugras utanig.

Korahban az elsd ugras az AFF Mindsitd Tanfolyamon a légbiztonsag-jartassag ertékelése volt
tanfolyam-igazgatod ugy iranyitott csoportos ugrast az osszes jelolttel, hogy értékelhette minden eg
személy |artassagat. A szabalyok egyszeriek voltak:

— Ugori ki az értékeld utan és repul} be egy fogas mentes resbe. Ekkor az ériékeld nehany radi
lis mandvert hajtott végre €s a résztvevok stabiiizalo képességét birdita el.

Amiota ezt a fajta ugrast felcserélték a lll-as szintl ugrassal foldi elékeészuliés nelkul, a jelo!
pontokat Kaphatnak az ugrasért és a kikérdezésért, ami korabban semmi értékelésben nem jetent

A masodik ugrastdl a hatodikig, minden ugras a tanfolyam harom szakaszaban kerul értékelé
A jeloltnek elfszdr ehhez talalnia kell egy csatlakozd tanulot a foldi képzésre, rendszerint egy m:
jelohtet, akivel megosztjak az id6t. Ekkor feliratkoznak és a soron kovetkezé értékeld személy kiral)
oktatdr munkajat. Az ériékeld tomoren eligazitjia a csatlakozo tanuldt és ellatia a jeiolteket a tar
fiktiv ugrokonyveével.

Mikor tanuléként muikodnek kozre, az értékelSk megprébadljak, hogy a dolgok érdekesek és
rakoztatok legyenek. Majd minden ,tanulo’’-ugrashoz kulonféle személyiségeket oltenek fel. Lel
hogy ,,Mend Jozsival' foasz ugrani, akinek a figyelme inkabb az ugrotertleten lévS lanyokra dsszy
tosul, mintsem a foldi gyakorlasra, vagy a helyi ex-szelhamossal, aki egyaltalan nem )6l fog hozza
hiba korrigalasahoz, illetve , Hans Schwarzenegger-el’’, a hires filmcsillag 6ccsével, aki inkabb pad
teszi a gépet, mintsem megtanulia a labtudatossdg elméletét.

Mindeqgyikuk kulonféleképpen fogja fel az ejtdernydzést, épp ugy, mint az igazi tanuldk. J
feladatod marad, mint ugraténak, hogy megtanitsd dket azokra a kifejezésekre, amelyeket meg tud
érteni. Tovabba van lehetfséged, hogy szerepedet, mint AFF ugro kreativitassal és képzelettel §a
el. A [0 szereplést gyakaorlat segit.

A tanfolyam 1. szakasza a foldi felkészilés. Ez a szakasz feileszti ki egy jelolt képességét
hogy attekintse a tanuld napld)at, elemezze az utolso teljesitményét, attekintse a vészhelyzeti eljar
kat, U} zuhanasi technikakat tanitson meg és eldre lassa azt, a tanuld hogyan fog reagalni a levegd
Ez a szakasz négy részre tagozodik: elGkésziilet, magyardzat/bemutatds, probatétel/gyakorlas a ta
szamara, valamint attekintés. A jeloltek minden egyes részért maximum négy pontot kaphatna
foldi kiképzésert osszesen maximum 16 pontot. A vegsG 36 pont Ot ugras utan all ossze.

1. Elbkeszulet.

Az eldkeészulet a jelolt anyag ismeretére, szervezdsi gyakoriottsdgdra, oktatasi strlusdra €s a ki



zési segédeszkozok haszndlatdra tagozodik. Pontokat az ugrdterileten és a kiképzés hetyén r

zésre allg szerek, mint példaul a repallgép utanzat, a fuggdleges vagy vizszintes felfiggesziett |
zetek, sth. hasznalataval lehet szerezni.

2. Magyarazat/bemutatas.

A mindent atfogd anvag magyarazatot egy technikal bemutatas koveti, mely értékes pe
adhat. Az értékeld azt akaria {3tni, hogy a jelalt elvégezte-e hazifeladatdt és képes-e az anyag he
atadasara. A tanfolyamon, Yahrling ismertetl a tokéletes oktatas négy ,,szentencigjat’: ,, /smer;
fik, hogy mit fogsz szamukra maid elmondani. Mondd el a tananyagot. fsmételd ef, amit elm
Feszteld 6ket.””

3 Probatétel/gyakorids.

Csak ugy, mint az igazt tanuldk, az értékelk is a foldi begyakorldsok soran elegendd prob
és gyakorlast varnak el. Azt akarjak majd, hogy a , 1anuidha’ stlvkoid bele az ejtdernydzés mint
pektusdt. Akkor mikodik mindez a legjobban, ha megtanitod az anyagot, bemutatod azt, majd
gyakoroltatod, mig automatikussa nem valik,

4. Attekintds.

A jeloltektdl elvart, hogy tanuldik azon ismeretét, amit a megel6z6 ugrason tanuttak meg,
kintsék, értékeliék. Ez demonstrdlia azon képességedet, hogy elemezni tudad a kordbbi hibdkat é
rigald azokat. Egy alapos aftekintés tovabba megerdsitt a tanuld memdariajat a vészhelyzeti elja
tekintetében.

Az értekelSk egy hatékony csapat munkat varnak mindkét ugromester részérdl, tehat qy6z6c
meg, hogy partnerink az 0sszes lényeges anyagol magaéva fetie-e. Minden egyes tarsnak személy
legiobbyat kell nydjtania: nem szokatlan, hogy egy jelalt magasabb pantot kap, mint a masik a fal
képzés soran.

Az értékeleés nagyon valGsaghid. Ha nem megfelelfen képezed ki tanuldidat, vagy elielejtesz
lalkozni egy fontos ponttal a foldi gyakorlas soran, a fejedet teheted rd arra a tanuldra — értékelddr
hogy az Istennek se fogja eifelejtent ezt a hibadat a levegdben. De tanulhatsz hibdidbdl, Ne bator
nodj el, csak probald meg korrigdlni azt a kOvetkezd ugrdson.

Jatek szabalyok.

Az 0sszes ertékeleshez a gepelhagyast magassag 2700 meéter, vagy az feletti, a rendelkezésre
légijarmditol fuggden. Ha a platon tll alacsony, a jelolt és az értekeld donthet Ugy, hogy buli ugrast
gez csak. Azonban, ha mar egyszer a tanfolyam kezdetét vette, ériékeldvel 10rténd gyakorld ugra
nem megengedettek.

Az érrékeld ugras 900 méteren véget ér. Ha a ,,tanutonak’ erre az iddre nincs nyitotr ejtderny:
a felolt nulla pontot kap. Ez egy biztonsdgi hatdrt enged mind az értékeld, mind a jelolt szamara. T8
azt varjak, hogy ketlden elcsusztass minden egyes értékeld ugrast kovetden, a megfeleld elvdlds eln
lasztdsa, vagy BO0 méter alatti nyitads rossz pontszamban eredményezodik. Még akkor is, ha a forga
konyv csak tettetett, a biztonsag még igy elsGbhséget élvez.

Egy tokétetes pontozas a 1. szakaszban, a tényleges ugrasban, 4: az Osszes 12 1égi pontot meg k
szevezni. Egy Kétpontos dtlag ugrdsonként azt jelenti, hogy a feladatot el fogjuk végezni, de egy nu
pont beszedése nehézzé teszi a helyzetet, mert csak probdlkozhatunk a tobbit a tanfolyam hatramara
reszen osszeszedni. Magas célok felallitasa — havom vagy négy pont megszerzése, minden egyes ugras
ambiciozus dolog, de nem [ehetetlen.

A i1, szintl ugras olyan, akér egy igazit AFF. A tanulotol' elvart, hogy egy tudatossagi |, kor
hajtson végre (azonasitsa a foldet és a magassdgot és mindkét ugrdmestertdl , OK jelet kapjon), h

50



rom gyakorld kioldd meghtzas, egy masik tudatossaqgl ,,.kor', két labiej billentés — a lab tudatc
gett, az eleresztést kovetden az irany megtartdsa és a helyes magassagon 1ortend ejtdernyd nyi
nalatos maédon, a legiobb értékeld | elfelejt’” nyitni és a jeloltekre marad, hogy meqtegyék.

Az egy jelolitet és értékelOvel torténd ugrasok tokéletesen megfetelnek a V. szintG AFF L
nak egy kivétellel. Az igazi AFF tanuldok 90 fokos fordulokat gyakoralnak ezen a szinten, de az
10k 360 fokosat végeznek, ami magat0l ertet0do. 1dot szanva a fordulatok helyes elvégzésének
tasdra, kemény dolgoktdl menthetjuk meg magunkat a leveglben azaltal, hogy megakadalyozz
nulo lapos porgésbe keriléset.

A legiobb értékeld sajat felszerelésével ugrik az értékelések soran, kgy alkioldodt erdsitenel
derzet(ikhoz, de ténylegesen sajat maguk nyitjdk ejtdernydiket. A nyitas akdr a f6ejtSernyd al
megnuzas vagy a vatodi kioldéhoz vald hezzaérés révén van szimulatva., Németyik ériékeld tant
szereléssel ugrik dgy, hogy a |eldltek megtapasztalhatjdk egy éles kioldd megragaddsdanak érzeté
sze, az értékeld Toejtdernyd nyitdernydjének vagy mentiejtdernyorének tényleges belobbantase
felut all.

A gyakoriat,

A belratkozasi lapok hétfdn, déleldit 9 grakor lettek hedobva, de az elsd felszallas koriilhe
oraig nem emeikedik el a levegGbe. A Jeloltek tolonganak a dontés végett, hogy kik legyenek a ki
ayulak. , Milyen kemény lesz? Mit varbatunk? lgazan meg akarjuk csindini? Végul egy jeloltpadr
lezi el magat a kihijvasnak.

Fotdetéréskor, minden szem rajfuk van. Ha mosolyognak, az osztaly tObbi része rohan,
azonnal beiratkozzéek. Ha nem, Yahrling és stabia egy szigséktelen sz(inethen részesdl, miutédn a jel
a korai ebéd végett szétszélednek.

Az elsd ugrdsnal, minden egyes jeldlt csapatnak kijeldinek egy értékeldt, teljesen felszerelik -
eqeészitve legalabb eqy foejtdernyd alkiolddéval —, és készek az ugrasra. Az értékeldk az inteligens,
avatoit profi ejtdernydsbot ekkor tetaglozott, Tételemmet tell tanuiova valtoznak at. Most az ugrd
ter feleldssége, hogy higgadt maradjon és megbizonyaosadiék afeldl, hagy az ugras a tervek szerint
menni.

A jatek a légiidarmiiben folytatddik. Emelkedéskor, az értékeld vara, hogy a jelolt felhivia fig
mét a kulcs magassagokra és a foldi jelzésekre. Ugromesterként feladatunk része az, hogy a tanuls
méjét az ugrasra iranyitsuk, tehat utasitsuk, hogy sorolja el nekink az ugras folyamatat, néhany per
a gépelhagyas eldtt.

A magassagra torténo emelkedés kozben tanulonk felszerelését teljes mértékben ellenbrizzik
A tanulo felszerelésének ellendrzase mindig elsd és utolsd feladat — a gépbeszallas elétt és mieldit
szen allnank a gépethagyasra. A [elolt pontokat veszit, ha nem ellenOrzi le ugyanigy sajat felszerelé
15, az ertekeld szeme fattara.

A kimaszas soran, a tanulénak seqitségre lehet szuksége: némelyik tOmor utmutatds henger o
géshen eredményezdsik. Ha egyszer ethagytuk a geépet, az ugrémester kézjelzéssel, hangos kialtas
vagy erdteljes bdkdadséssel korrigalja a tanuld testhelyzetét., Az értékeld észrevételezi az ugrdmes
gyors reagalasat harmelyik problemara, es ez két-harom pont kozotti kulonbséget is adhat.

Azok a jeldltek, akik folyamatosan a helyzet urai, csinaljak jo! a dolgot. A levegSben 10rténd ke
kodas nem csak pontjainkba kerll, hanem az értékeld szamdra felfedi, fesziiltséq alatti gyengeséglinki

Az értékelo ugras legkritikusabb magassaga 900 méter. Magas pontszam nyeréséhez, mindkeét L
rdmesternek pozicioban kell lennie és készen kell allni segitség addsra, ha szikséges a nyitds idején . /
értékeld kioldojanak meghtizasa csak azért, hogy megdlrizzik a latszatot, nem egy jO megoldas. Ak
egy tgazi AFF tanuld, az ertekeld megszolgal a fehetlségért, hogy O nytsson, ha nem faladlia a kioldc¢
az ugromester akkor seqit. De ha csak megy lefelé eqyenesen, dokkoljunk djra és lopjuk ki a kioldé
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Atmenni rajta és megbeszéeini.

Az ugromester feladatanak nagy része abbdl all, hogy felidézi, a tanuld mit tett a levegSb
|1]. szakaszban, a kikérdezésnél, az osztélyzas a jelolt, a tanuld testtartdsan, a kulcs magassagoko
tévedéseket érintd tudatossagon alapul.

Ha mar egyszer foldetértink és ledobtuk felszerelésiinket az értékeld ugrast kovetden, alka
zuk az ,Attekinteni és megbeszélni’ technikat a ,,tanuloval’”. Kérjiik meg, hogy menjen végig az
ugrason €s irjon le mindent, ami tortént. Most kerul sor az ugromesterre. Ez a médszer nem csak
teli ugrdomesteri visszaemlékezéstinket, hanem lehetdvé teszi az értékeld szamara azt is, hogy lass
ton atengedtiik-e vagy megbuktatiuk-e a tanulot és miért.

A tapasztalatok kikérdezésének értékelése négy csoportra oszlik: ellenOrzés, magassdgra
emelkedés, a tényleges kikérdezés és 3ltalanos oktatas. Csak tgy, mint az l-es szakaszban, a sike
minimum 36 Osszpontszam elérése szlkséges.

Minden egyes értékelG azt vdrja, hogy igazi tanuloként kezeljik dket. Ez azt jelenti, hogy fig
szemeinket egész idd alatt a ,,tanulén’s tartsuk. Nem hagyhatjuk, hogy egy forgd |égcsavar eldtt |
rogjon, vagy ragogumival jelentkezzen ugrasra (megfulladhat).

Raadasul, magassagra torténd emelkedés kdzben az ugras attekintésénél, j6lképzett ugromeste
amikor csak lehetséges, bevezetik a tanulét az ugratasi folyamataba is. Ezzel a gyakorlattal az érték
soran értékes pontokat nyerunk, de ez |6 szokds azon [eloltek szamara is, akik sikeresen dtmente
igazi AFF tanulékkal kezdenek dolgozni.

Az ebben a szakaszban torténd értékelések, szintén a [elOlt dltalanos oktatdi képességén ala
nak. Ez képezi az értékeld személy atfogd véleményét arrdl, hogyan kezelte a jelolt az adott forg
konyvet., Az oktatdst professzionalis mdodon prezentalta-e? A prezentalds a tanuld igényethez ¢
szahva? Fekete szin( ,,fekete halal” polotriko viselése, vagy dontés arrdl, hogy a tanfolyami héten t
mosak szunk, pontszamainkon fog visszatlikrozddni, tehdt igyekezzink profiknak hatni. A megny
viselkedés €s a vilagos beszed seqit.

Munka, munka, munka.

Még ha egy csomo idot és pénzt is jelent egy AFF mindsité tanfolyamra vald jards, mindez
ejtBernydzést szolgdlja. Az értékeld személy észreveszi, mikor helyezddik nyomas a [eloltre, tehat
git a dolog, ha Ugy vesszuk az egészet, mintha csak eqy masik nap lenne az ugroteruleten. A tanfoly
igazgatola, Yahrling nemrégiben kozolte, hogy a sikeres vizsga letételének aranya kevesebb, mint 50
os. Bzt az alacsony sikerardnyt a felkészilés és {égijartassag gyakorlasanak hianydnak tudia be a e
tek részérdl, ,,Ha nem gyakarolsz, ne kKivand, hogy az elsd praobalkozdsra sikeres leszel a tanfolyaman
mondia. Minden jelolt kap egy tanfolyam silabusz mascolatot az eiGzetes heiratkazasnal, mely elegen
idat biztosit a tanulmanyozdshoz, mieldtt a tanfolyam elkezdddne.

A legtdbb jelolt, aki mar vett részt AFF tanfolyamon, egyetért Yahrling-al abban, hogy a |
poniok Osszeszedése a legnehezebb resz. Ha nem tudsz résedbe repiilni vagy stabilizdlodni egy keme
szétvalasztasnal, valoszinuleg hatul talalod magadat.

Yahrling szerint, a legnagyobb fe)lédés minden jeldlinél, akik sikeresen vagy sikertetenu! vett
részt a tanfolyamon, reakcio idoben és azon képességhen vehetd észre, hogy megfigyetik, mi is torié
az ugrason. Dlyasmire tettek szert, hogy képesek masokat zuhanas kozben megfigyelni és visszaem

kezm arra, mi is tortént, s mityen magassagon. £z egy elsajatitott hétkGznapi szokas az AFF ugromi
terek kozott, amit FU gyakortatuk fejlesztésére tudnak felthasznatni,

Orak utan.

Csak tgy, mint mas ejtGernyds eseménynél, az esti Osszejovetelek feltétlenul szik ségesek. A jelf
teknek minden este talalkozniuk kell, hogy megbeszéljenesk minden dolgot. Ha vannak tanulok, ak
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az altaluk elvégzett értékelési ugrdsszamban hatul vannak, mas onkénteseknek kell tanuléként be;
niuk, hogy segitsék dket a tempo felvételében. Minden jelolt akarja, hogy sikeres legyen, tehdt vall
koznak arra, hogy segitsenek masnak is, amikor csak tudnak.

Ha eqgyszer a tanfolyam befejez6dott és a teszultség feloldddott, Yahrling mindenki szdmara
adja az oly régota vart jutalmat: az ugrdsnapldéba nyomott hivatalos jovahagyasi bélyegzot, a Felgy
sitott Szabadesd Ugromestert jelvényt és az AFF ugromester titkos kézfogasat.

Ekkor, ha az id6 és az id0jards engedi, Yahrling minden jeloltet egy gratulacios buli ugrasra |
meq. Ez mindenki eréfeszitésének, az értékeldknek és a jeldlteknek egyarant az elismerés egyik mu
ja. Azok, akik sikeresen vizsgaztak, ekkor csatlakoznak azon csaknem 850 ejtGernydshoz az orszagh,
akik biztonsagosan és hatékonyan tanitjak az ejtéetnyOzést az AFF ugrémester biszke cime alatt.

Forditotta: Sz

W. Tacke: MENTOEJTOERNYO NYITASA GUMIKOTELEN
(Drachenftiieger Magazin, 1992. No. 6.)

A siklorepulSk szadmara mindeddig szinte ismeretlen volt a mentoejtéernyd gyakorld nyitdsa
belobhandsanak kivarasa. A nyitast gyakoroini lehet valamelyik 10 folott, egy biztonsagtechnikai 1
ning soran, de nagy a rdforditdsa igénye, és a siklo- és mentGeitdernyd kopdsa is jelent8s a nedves
miatt.

A gumikoteles ugras egy olyan divatsport, amelynél a jelolt 20-—-70 m magas autodarurol leug
mikozben egy gumikotéllel a daruhoz van erdsitve. A stuntman Jochen Schweizer és a Flight Des
tesztpilota Jurg Meier kozos otlete volt a siklovitorldzd mentdejtdernyd Kivetése ilyen leugras Kozp

— Mar egy éve dolgoztam bemutatd ugréként Jochen Schweizer csapatdban, 800 gumikote
ugras volt mogottem, valamint a tesztrepalések soran is nyitnom kellett néhanyszor mentdejtSern’
— meséli a 28 éves JUrg Meier. — Szinte magatol adodott az 6tlet, hogy a kett6t kombindini kelie
azaz a mentést gumikoteles ugras kozben kiprabaini. A vartndl jobban siker(lt. Ha a mentde)tdern
jét rogton a leugraskor kivett az ember, a darugém b0 m-es magassaga elegendd a nyitdshoz. Ez megt
ténik még a gumikotél kifeszulése el6tt, ezért a nyitast folyamatot az nem betolyasolja.

Jochen Schweizer kotetiendl mdkodik Eurdpa tobb szdrakoztato centrumaban. A kozponti
lve a Miunchen melletti Oberschleissheimben az evez8s palya. A siklérepulds mentés szimutatasar
probat Bettina Babeck sarkanyrepuldnd végezte:

— Itt allok fent a daru platdjan, amely éppen 50 m-es magassagba emel. Sarkanyos heveder
biztonsagérzetet adott szamomra, de letekintve valami hianyzott — a sarkanyom. Helyette a heve
zetem karabinere egy gumikotél végéhez volt erdsitve, amely a mentOe|tGernydn kival a megfogas
ra volt hivatott. , Ne nézzen le’* tanacsolta egy ,.bolény’ aki itt fent tanacsadokeént és megnyugt:
ként tevékenykedett. ,,Nézzen a toronyhazak mogé, a horizont eqy pontjara, majd ugorjon' . Leug
tam a meélybe. A gumikoteles ugroktdl eltérden, hatrafelé, Rogton kivetettem a mentoejtoernyot.
hantam és nem tortént semmi. Semmi sem! Ugy éreztem magam, mint aki aldl hirtelen kKirdntotta
széket. A zuhanas kozben eltelt idét ,,6rdknak’ éreztem, mikozben meég a l¢legzetemet is visszatar
tam. Hogyan lehet ezt tuléini? A koétél kifesziilt. Eppen akkor, amikor kinyilt az ejtderny8. Na vé
Elvezettel tekintettem le a vizre. Nem volt le-fol lengés, mert az ejtdernyo lefékezett. Biztonsago
{eeresztenek a foldre, majd kielemezzik az ugrsat: ,,az ejtderny6t erSteljesebben kell kivetned, tul
id6t vesztettél'r, véli Jarg Meijer, a tesztpilota kritikus szemevel nézve a dolgot. Csodalkoztam. N
gondoltam volna, hogy a mentdejtéernyG ilyen kicsi, masrészt, hogy szabadesés kozben egyalt:
lesz egy értelmes gondolatom. Rettentd gyorsan zajlanak az események. Maga a nyitas probléman
tes volt: nem csavarodott ossze a kotéllel, nem volt a rémisztd fuggdleges lengés sem, tehat épper
maradt el, amitdl kicsit féltem. Eqy csattanas, egy rantas és semmi mas. Semmi? Dehogynem, a
hadesés érzését meég igy sohasem éltem at. Sarkanyrepllés kozben egy kicsit mindig tartottam a me



ejitOernyd nyitdsi rantasatdl, valamint nem veltan biztos abban, hogy szikség esetén képes leszek-e |
dltalan a nyitasra. Most a kisérlet utan meggy0zGdtem arrol, hogy megy a dolog, de teljesen mas
don, mint ghogy azt elképzeltem. Kilandsen a , fold felé rohands’” ad sokkold érzést, ami kdnnyer
beénithatja az embert.

— Midon délutan megismetelterm az ugrast, az mar majdnem rutinesetnek szamitott!

A kisérlet soran kidertlt, hogy a sikloejtGernyds pildtak 50 m-es magassaghdl kijonnek, de a
kdnyrepulSknek legalabb 70 m szlikséges, amig kinyilik az ejtSerny§. A hevederzet és a kupola ké:
kb. 7 m hosszu zsindrzat van. A zuhands kozben ennek ki kell feszllnie, mert a kupola csak tgy tud
nyitnt. A sikidejtBernytknél a zsindrok viszonylag rovidek. Tovabba hasznalatban varmak még régi
kanyos mentlejtoernydk (kozépzsinor nélkiliek), melyeknek hosszabb a nyitasi idejdk. A sarkanyo
a szokasos hevederzetukben a platordl fejesr ugranak. A gumikotél az acél bekotokarabinerhez van ¢
sitve. A sikldejtGernydsok allo helyzetbdl hatrafelé ugranak. Naluk a gumikdtelet a mellheveder al;
két karabinerhez kotik, amelyek egymassal is 0ssze vannak kotve. A ment@erny6t a szokdsos helyek
azaz a hevederzetre vagy a fokarabinerre is fel lehet er&siteni.

Természetesen a parasiklé pilotak biztonsagtechnikai tréningjét az ilyen gumikoteles ugrasok n

rrrrr

vald talalkozast, mint amilyen pl. az Osszehajtddds, tovabbd a mentdeitdernyd nyitaskor tanulidk n
a T6- és mentGejtSernyd kozti dsszjatékot.

A sarkanyrepillok szamara szinte az egyetlen lehetOség az ejtGernyd nyitasanak ellendrzésér
gumikoteles ugras.

Jochen Schweizer centruma 92 nyaran minden hétvégén az Oberschleissheimnél [évd evezds,
fyanal lehetdseget biztosit 50 m-es magassagbo!l a mentejtdernyd nyitasanak gyakortasara. Mind
hénap elsd hetének végén, 70 m-es magassagbdl a sarkényrepilék rendelkezésére all.

50 m-rél egy ugrds 160.—, 70 m-rol 180.—DM-be kertil. Kluboknak és csoportoknak drengt
mény (pl. 10 fének 1000.—DM).

Forditotta: M.

K. Dewes: KEZIKONYVEK. HASZNALHATOK—E?
{Gleitschirm, 1992. Na. 7.)

L Figyelem! A sikloeitbernydzés kockadzatos sport, amelynek szakszeriitlen (izése sulyos, esetl
haldlos balesethez vezethet.’” £z olvashato a Flight Design igényes Ad-es formatumu kézikonyven,
elsd lapfan. Ennek bizonydra nyomos oka van: figyelmes elolvasdsdra 0szténdz, ami egyebként is okve
feniif ajaniatos!

Megkértiik a 20 legismertebb siklcejtbernyd gyadrtot, hogy kildiék el nekiink betekintésre és me

itoldsre az altaluk készitett Kézikonyveket. A kérésnek mindegyik eleget tett, a Condor—Man-tol BIC
Spot- és Parachutingig.

Amint az varhato volt: a Kézikonyvek Ggy lettek egyre ,,nemesebbek®, ahogy ndtt az ilietd gyi
tO piaci részesedése. Azonban elmondhatd, hogy kivétel nélklul mindegyik megfelel a céljanak. De
is kozos bennuk, hogy azonos fogalmakat mindenki mésképpen, nem teljesen egyértelmien defini;
osszhangban a szakirodalom és a repulbiskoidk gyakorlataval.

Nem okoznak gondot az olyan cimek, mint ,,uzemeltetési Utmutatd®, |, Uzemeltetési kézikonyv
kezelést Otmutato™, Zavaroak viszont a fesztav — Kiterjedés — vetuletl fesztav — repulésre kész feszt;
kifejezések, nehezen érthetdek a negativ — forduld — negativ spirédlozas — Vrillen (?} vagy pOrgés. Ny
maszto az egy €s ugyanazon, a repulési helyzetre vonatkozd szobabel: centralis atesés — elulsd aramld
leszakadas — frontalis atesés — A-zsindros atesés.
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ltt hivom fel a fuggOvitortdzd szovetseg figyelmét eqy olyan haromnyelvii kézikonyv kic
sara, amety egyeérietmuen tisztaba 1eszi a fogatmakat!

ElOzetes megallapitasok.

A fogalmak egységességének hianyaval szemben, a gydrtdk dltal készitett Kézikanyvek fel
majdnem egységes volt. Szinte azt gondolja az ember, hogy eqgymasrdl masoljak. A részek sorre
fejezetek felépitése kazel azonos.

Altalaban.

A veve (idvozlése utan rogton a haszndlati utasitds alapos attanulmanyozdsara kérik az i
fuggetienul a késGbb kovetkezd, a gydrimany |, Kivaidsagait’ felsorold részekt o). £2 olyan ellen
das, amit nem olvasas kozhen, hanem a gyakorlatban kellene igazolni. Nagyon sokszor felhivjal
gyelmet ,ennek a sportnak a kockazatos volitdra, vatamint arra a tényre, hogy minden feleld
pilotat terheli.

Ami méq feltiint, az az volt, hogy az Ad-es formatumiiak Ondzték a vevot, a Kisebb formatu
a vdltozatos ,,On/on, ember és Tefter megszdlitdsokat haszndltak. Elegansan elkeriilt a Nova m
megszolitast. £z az elso pillanatban kulonosnek tiint, de a szakszer(iség volt a célja.

Miiszaki adatok.

A gyartok tobbsége egyformdén sorolta fel az adatokat, néhanyan a Kézikonyv végén. Az ¢
eljaras ellen sem lehet semmit sem felhozni.

Az adatok és sorrendjik majdnem mindegyiknél koveti a GLEITSCHIRM folydirat sikidey
ny( tesztieinél alkalmazottat. Kulonosen részletesek a Firebird altal kozolt adatok. Olyanokat is |
ad, mint pl. a zsindrhosszak, a Kupoia €s a zsindrzat anyagai, a mentde)tdernyd és a hevederzet éss
terhelhetOsége. Nagyon praktikusnak tlinik az ejtGernyd alkalmazhatdsagi javaslatanak kérdése, f¢
ha mar a vételkor megvalaszolasra kerut, 1TV: Az ejtdernydt iskola- és altaldnos hasznatatra alkal
kategariaba saroliuk.” Firebird: ,,A Ninja egy csticsmodell . . ., ez a kivald fejlesztés(i versenykuy
pilotat igényel .. .

Emlitésre méltd a FLY-market intése, miszerint a legjobb csucsmodell sem hasznalhato mdre
lésre {egyébként is tilos); félreérthetetlen és 1O a vilagbajnok, Ninja Competitionra vonatkozd utala
miszerint ez csak dtlagos pildtak szdmara atkalmas é€s ajaniott.

Sok lelkesito grafika inkabb szegénységi bizonyitvanyt allitott ki magardl. Az AGT mindenk
pen jobb megoldast vdlasztott, mint az 1TV —Edel, mert ez csak rendszervaziatokat kozol. A legje
kiilalak messze a Pro Design-é volt.

Repulés.

d_ehetbieg akadalymentes starthely Kivalasztasa utan eldszor a sikloejtbernyo kiteritése kovetl
zik. A felsG kupolarész ker(l a talajra, a levegd beléplnyildsal hatul {hegynek folfelé) legyenek. At
vederzet a kupola kozépsd szeletének hatso végénél fekidjon {ldsd a vazlatot}.

Amint a FLY-market is, a gyartdk fele ilyen tévesen kezdte ezt a szakaszi. A sikidejtdernyot u
qul is nem olyanok vesznek, akiknek el kell magyarazni, hogyan kell {hegynek fal} kiteriteni vagy os
sZeszednt azt,

Egyébként a felhlzdas, a startoids és az ejtéernydtipusonkeént eltérd foldetérési kilonlegessége
leir asa megfeleld. Termeészetes, hogy repulés kozben — ha megfogalmazasa szerint nem 15 egyseégesen -
eidfordula kulonleges, tulhajtott, kritikus vagy szokatlan — nem minden nap eléforduld — esetekre
van $zO0. ittt vahik el egymastdl a j01- €5 a meg éppen hasznathatd Kézikonyy, |, Zsakrepulés akkor jO
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létre, ha erdsen lehuzza az ember a fékeket vagy a hitso hevedereket meghiizza.” A slampossag nen
jelentds, vagyis a meghuzds és a lehtizés kozott itt nines k(ilonbség, dsszefliggései nélk il nem nyujt ig
e[tGernyd hasznalatahoz semmilyen segitséget.

Mas. North Para: ,,Ezen ejtéerny0 teljes atesésbe hozdsdhoz a kormanyzsindrokat egyszer fel
cseveini a kezekre, sth. Ennek van értetme. Eppen itt, ahol olyan kritikus repulést helyzetben az ¢
arny0 és a pildta viselkedését irja le, amilyenekben az ejt6ernyd tulajdonosa bizonydra még nem
{(valos vészhelyzet), vagy ki sem probalta azokat (B igazolvany/klldnleges pildtaigazolvany), sziikség
nagyon preciz megfogalmazas és tanacsadas. Es meég néhany trukk {amelyek extrém helyzetben nag
hasznosak lehetnek)’, az ilyenek egyszerlien komolytalanok {Falhawk/Atol).

Karbantartas és javitas.

Ennél a résznél a hasznalati utasitasok csak egy pontban klionboznek. Az aktualizaltak mar fell
jak a figyelmet a kétévenként kotelezd felGlvizsgalatra. Eqgyébként a varhato koltségét senki sem k&
Ugyszintén a javitasokét sem. Az olyan javaslat, hogy ,.két év eiteltével az ejtdernyGt el kell juttatr

gyartohoz vagy az importdrhoz feulvizsgalatra” nem mond semmit, ha nem mondja meg a ,,hogyanj:
vagy legalabb az importdr cimét. Ervényes ez a szervizelésre is.

Kulonleges uzemmaodok.

A gyartok tobb mint a kétharmada itt a l1égijog meghatarozdsaira hagyatkozik, azaz a sikloejt¢
nyd sem ugrdsra, sem mdrepulésre nincs engedélyezve.

Viszont mindegyik felhivia a figyelmet a kupoldahoz engedélyezett hevederzetekre és gyorsito rei
szerekre; ez aztan fontos, 1Gleg, ha meggondoljuk, hogy a kGlonbozd hevederzetek mennyire befolyas
hatjak a repulési tulajdonsagokat. ,,Az ejtéernyo egyszerd starttulajdonsagai kovetkeztében kilonosen
kalmas csérlésre’”, igy szol pl. az Edel a Corvetterdél, de ezt a példat csak kevesen kovették.

Annadl dicséretesebb, hogy az AGT — szemben masokkal, akik agyonhallgatjdk a témat — a ,,Fig’
lem’s ¢cim alatt irja: ,,Ugy a vontatdsos Uzem, mint a motoros hajtas eddig még nem kerilt kiprobal sr:
Ez azert fontos, mert a sarkvidékiek a hegyhianyukat mind gyakrabban motoros vontatdssal kivanjak
3légiteni.

Az egyes pontokrol.

Csak ot gydrtd kozli az azonositdshoz szlikséges leglényegesebb adatokat. Harom gyartd vett
carbantartasi javaslatokat. A lehetséges pildtaszavatossdg eseteire csak egy emiékeztet: az Edel, s ugy:
sak egy (Firebird} hivia fel a figyelmet a mentdejtdernyd sziikségességére, €s a meglelell anyagok alk
nazasara, hanem koziik a berepulés megtorténtét, valamint a berepGld személyét, viszont Ujra csak e
ikadt, akt nem feledkezett meg két fontos dologrdl (STV—Comet). Ezek: ,,MielStt repline Gj kupoia
val, menjen ki egy gyakorloé lejtdre, és ott prébalja ki elészor.”’ Es nem szabad megfeledkezni, kalonos

tasznalt kupola vételekor: ,,Repullésre csak az a személy jogosult, aki megtelelG képzéshen részestlt,
ikeres vizsgat tett.”

Osszefoglalds.

A fogalmi egyérteimiliség hianyossagait — megoldasa nem varhaté el a gyartdtol — a télreértések
cerillése érdekében a szovetségeknek kell kiklszobolniuk.

Tovabba nem tiinik efegenddének a DHVY azon minimalkovetelménye, hogy ,,kieldgitd’'’ a hasznale
Jtasftds, ha a tipusismertetd lap vagy a légialkalmassdgi igazolds masolata mellekelve van, Ezek a gyartg
vagy vizsgaztatok okmanvyai es a pilotak szamara nem tul sokat mondanak.

Szerencsésebb lenne, ha a gyartok részletesebben leirndk az ejtéernyd)uk viselkedéseét a lehetd le
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tobb szituicidbhan, és nem altalanossagokat irndnak akkor, amikor az irodalomban ezek jol és részle
sen hozzaférhetok. A szovetségeknek kellene egy minta Kézikonyvet késziteni, amely nem koriatoz
na kreativitasra {Pro Design), vagy innovaciora {Firebird}, de tartalmazna a minimalis kovetelmények

Forditotta: M.

R. Culver: HALOTT EMBER MESE.JE
{Parachutist, 1992. No. 6.}

Ez a torténet az ejtbernydsok legszornyidbb rémalmairol szol. Mit teszel, ha hirtelen azt ves:
gszre, hogy fejjel lefelé Idgsz ki eqy DC—3-as ajtajén 6s tudod, a pilotdnak eszébe sem jut, hogy
vagy? 1978-ban, a kanadai Michel Reid ejtGernyds éppen ebben a helyzetben taldlta magat Floridab:
Zephyrhills felett.

Elsd lebegs volt és a kimaszds soran, ugroruhadja valahogy beakadt az ajtdkerethe. Amikor a g
elhagydskor eleresztette fogasat, azt vette észre, hogy egyik 1abanal fogva himbalédzik a szélben. Nat
meéret( akril miiszalas ,,szarnyhaboris” ugréruhdja elég erds volt ahhoz, hogy a gep ereszkedés alat
megtartsa.

Képzel)ik el, mi mehet keresztill agyunkon ezek alatt a hosszu pillanatok alatt. Nyitni es rerr
ni a legjobbat lehet, hogy nem a legholcsebb megoidas lenne. Ha valdban igy dontott volna, mar ke
— ekkorra a DC—3 tul alacsonyan volt. Szembe kertlt azzal a ténnyel, hogy valdszinileg a leszallol
byan kell meghalnia.

Ahogy a gép kozeledett, a szemtanik egy kis teherautéval rahajtottak a pdlyara, mivel az ug
teriiletnek nem volt foldlevegl radid OsszekOttetése. Azt reméiték, igy megakadalyozhatjék abbar
pil6tat, hogy a gépet letegye — am nem igy tortént. A DC—3 eqyszerlien csak felhgzott és atrepul
teherautd felett, és tavolabb ért foldet.

Amikor a futomii leért, Reid megprobalta a tole telhetd legjobbjat, meqgcsavarta testet, hogy
ejtBernydtokot maga és az aszfalt kozé tegye. Reid mentdejtSernyd kupoldja és a tokjanak felsd rés
szétroncsolodott.

Mhutan a DC-3-as kigurult, megallt, a pildia leallitotta a motorokat és hatra ment — esetleg a
szamitva, hogy valakivel ko6zli gondolatait a palyan vald autdkazassal kapesolatban .. . Rd kellett azc
ban dobbennie arra, hogy van valaki, aki egyik labdnal fogva log az ajtoban. Az ugro reszketett es ig
ideges volt — de sértetlen,

1990 novemberében az angol filmes, Leg Dickinson megérkezett Skydive Arizona-ba, hogy me
Orokitse az esetet az (] ,,Halott ember meséle’” ciml filmjében. A Coolidge-nél Iévs ugrdterulet idea
helyszint biztositott a tortént forgatasadhoz, azért is, mivel itt Dickinson rekonstruathatna Greg Robe
son altal, Debbie Williams-nak — az eszméletlen Texas-i ejtSernydsnek — csodalatos levegiben torté
megmentasét is, amely lényegesen Coolidge felett tortént meg.

Az angol mutatvanyos, Tipping egy alapos gonddal osszeallitott heveder rendszert oltott fel, an
ugréruhdja es a felszerelése alatt viselt. A fOejtSernydt és a mentGejtdernyot eltavolitottak, a tokot |
val és nejlonnal ugy tomték ki, hogy az rendes, megszokott latvanyt nyujtson. A felszerelésnek igaz
glethlinek kellett |atszania, de a valddi ejtéernySkupoldk szerencsétienséget okozhatnanak, ha kiny
nanak, mivel Tipping egy acél kabel segitségével volt a géphez erdsitve.

A forgatokonyv helyi ugrdkat kért fel statisztaknak, mikozbhen Tipping hevederzetét és a bizt
sito kotelet hasznélta a vonszolddo ugrd szerepéhen. Két rarepllés volt tervezve, operatdr gépke
Cessna 182-est alkalmaztak, és eqy kamera a DC—3-as bal szarnyan volt rogzitve, hogy felvegye a gé
elhagyasokat.

A foldetérési felveteleknél tgy gondoltdk, hogy a Cessna a DC—3-ast oldalral koveti, ElGszor e

talajfogast és atstartolast terveztek ugy, hogy Tipping a gép alatt vontatodik, végezetul pedig egy tel)
megallasos foldetérést csindlnak, mikozben a Cessna szorosan a DC—3 mellett van.



A kovetkezO reggel Tipping eldkészult a mutatvanyhoz, nkozben Dickinson kamerajat
lidge-e fGfutdpalya meilett ailitotta fet. Az ugrdterilet tulajdonos és a DC—3-as pildtdja a gépet,
ben tia, Shawn a teherautot vezette, mely folott a gép athuzott. Tipping haticsomag)a a robband
kékszind felhdje kdzepette ért fe a 10ldre. Az eredeti dldozathoz hasonldan G s ideges volt,de v
ralt megq.

Halott Ember Meséi.

A , Halott Ember Meséi* uj ejtGernyds video sorozat, amelyet Leo Dickinson, a ,,Wally Gul
sorozat rendezbje készit.

A hat _ mese” koziif az elsd 1908-ban tortént, amikor egy hidlgy nem tudott levdini emelkec
lonjdrdl, mikazben gy tervezte, hogy legjtGernydzik. A tobbi: kdzel-haldlos kimeneteld kupola-
gabalyodds, amelyet két angol tengerész hozott ossze, 1966-0s bekotott fennakadds Anglia felett,
Robertson dnnepelt levegbben valo megmenekiilése és Noel Farrely ir ejtGernyds torténete, aki e
eftéernyG-mentdeftbernyd osszegabalyodast élt tul.

Forditotta: !

N. Pauli: EZEREGY, EZERKETTO, EZERHAROM ... HAHOOON
{Falischirm Sport Magazin, 1992. No.1.)

— Készen vagy? — miondja az ,,ugratd’” a soros ugrdnak, mire az teugrik a hidrél.

Hid? Ugratd? ... A, BASE ugrds”’+dl, a szitdrd objektumrdl valo ejtdernyds ugrasokrdl van
szd. Leforditva az obhiektum szdt: épuletek , antennatarnyok, hidak és szikldk. Esetinkben a Ny
ginia (USAY} dllamban, Fayetteville-nél 1év6 New River Gorge Bridge-rél beszéliink. Ez a hid a Ne'
ver volgyét szeli at 270 m-es magassagban, 1,6 km hosszan az USA 19. szamu atjanak részeként.

Itt rendezik meg minden évben a vilag minden sarkabdl érkezd BASE ugrdk nagy talalkozdjé
szen ilyen rendezvényre csak évenként egyszer van lehet8ség. Hid napjanak nevezik ezt az esem
amelyet ennek az impozans épitménynek a felavatasi évfordulojan tartanak. Oktdberben, amikor -
levélruhaba oltozik a természet, kb, 100 ezer nézd sereglik Ossze, néplnnepély keretében szoérak
A hid napja minden évben a kulturalis es turisztikai csucspontia ennek az almos és nem éeppen a le
lettebb kornyéknek. A szallodat szobak b0 km-es korzethen mar hénapokkal korabban lefoglaljak
egyesek mar a kovetkez{ évre is.

A szenzaciot mindig az USA minden reszerdl, sGt a tengeren tlrol is érkezd BASA ugrok |
tik. Lényegében ez az egyetlen hiztansagos és legdlis alkalom g BASE ugrashoz.

Egy maroknyi, tapasztalt BASE ugrd, Jean Boenish vezetgsével — a haldlos balesetet szenve
ejtéernyds filmes, Carl Boenish Ozvegye — szervezi az eseményt, akik egyben feleinek a biztonsdgc
bonyolitasét is. Ez nyilvanvalo nehéz feladat, ha arra gondol az ember, hogy az Allamokban mér L
tell esemeények i1s kKonnyen a birdsagon végzodnek, Erre valo tekintettel, semmit nem biznak a v
lenre. 1980 6ta irdasban {kérdbivvel) kell jelentkezni, 30 dollar mellékletével. Meghatdrozzédk a pio
sokat, valamint az ugrok szamat 300-ban korlatozzak.

Penteken, a rendezveény elGestéjén tartjdk a biztonsagtechnikai eligazitast, s egyben ellenérzi
ugrasra jelentkezOk felszerelését, majd szakszer(l wanyitas mellett minden ugrénak lehettsége van ¢
ernyGjének athajtogatdsdra. Jean Boenish mindig készséggel 4l rendelkezésre tandcsokkal és segitsée
Ezzel az ajénlattal sok ugrd €l is. Ezutdn még mindenkinek marad elegendd ideje, hogy ,,dtgondo
a kavetkezd napot.

A kovetkezG nap szamunkra - ot ugrd, Bruchsal kornyékérdl — mar 4.45-kor kezdddott, &
hid labanal [évd terep mégegyszeri megtekintését jelentette. A magas vizallas folyd partjainal tdl
hely nem volt, mert a meredek oldalak magas fakkal és jokora sziklakkal boritottak. Mindkét par
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parhuzamosan vasuti palya hizodik, természetesen telefonvezetékekkel. Azon tdl mindentitt fak v
nak. Aki a folyo két , berepulési savjat” nem talalja el, az vdlaszthat a homokpad és a viz kozott. N
tul biztato kilatasok, de az éppen felkelt nap pompas 6szi napot igért.

8,30-ra kialakult az ugrasra vardk hosszan kigydzo sora. Tobb koziilink, szemmel lathatoan
gyon feldobott allapotban volt. Gyorsan készilt meg egy felvétel emlékit, mielétt beindult a dol
Néhdnyan feltlinden rikitd szinekben pompaztak, hogy magukra vonjak a Tv-sek és radiosok figyelrr
Egy cilinderes Uncle Sam-el, egy frakkos fopincérrel, s6t egy ,.Germans' -el is készitett riportotaz M1

Hirtelen megindult a tomeg, mert megkezdddtek az ugrasok. A tengeren ttrol érkezettek elén
élveztek, ezért eldszor Thomas Ernstet eltendrizték. A segiték egy utolsd OK-ja és ,,go jump the br
gel” volt a vezényszd. A specialis BASE nyitoerny6jét a jobb kezében tartva ugrott, kivald testtartas:
Johettek a tahbiek, igy sorban ugrottak Thomas Blgue, Norbert Pauli, Hermann Stuck és Rolf Lotz
Mindenki biztonsagosan ért foldet, ha nem is mindig szaraz ldbbal. Hah6d!!

Még csak 10 ora volt, de maris tobbszaz nézd gylilt ossze a leszalldhelyen, megesodaint az ug
sokat. Ez tényleg klldnleges szinjaték, hiszen nem minden ugré érkezik oda, ahova tervezte.

A nap mérlegeként 2 csontidrést jelentettek, amibél az egyik sutlyos volt. A helyi TY azont
nagyon mértéktartdan csak egy Parkranger altal mondott dtiagszamot mondott be.

A nézGk arome annal nagyohb volt, minél kevéshé és magasabb helyen sikerilt valakinek a 1
detérés. A mentdesonakban Ul6k sem unatkoztak. Amerikail barataink, Jim Hare és Dr. Zoo szin
leereszkedtek.

A 305 bejelentkezd ugrd 530 ugrast hajtott végre, és mindegyik a sajat élményeirsl mesélt.
ugrasokat 15 orakor fejezték be, de addig lathato volt néhany vakmerd ugrds is. Az egyik ugrod a sza
lyosan Kinyilt ejtGernyQjét leoldotta, és mentejtGernydt nyitott. Ez el6re megtervezett volt — de ily
magassaghal?

Az ugrokonyvbe a geép tipusa és a magassag rovatokba ezattal | hid’ és ,,270 m* ker(lt. Késlel
tés: 3 s.

A hid napjan valo részvétel nagyon hasznos volt, és kellemes emlékként &rizzik meg.

Forditotta: M.

EGISZORFOZES
(Parachutist, 1992 No. 6.)

Végul is mdd van egy laikus szamara, hogy egy partin a figyelem kozéppontjaban lévé ejtSerny
t6l elvegye a szerepet: kérdezze meg t0le, milyen dolog az égiszOrfozés? Nagyon kevés ugro tud e
valaszolni. )

Mikozben sok latvanyos film lathato az eurdpai ejtGernydsoktdl, killonosen Patrick De Gay
don-tél és Laurent Buoquet-tdl, akik gordeszkakon, hodeszkakon széguldoznak kereszt(il-kasul az ég
és legUjabban sivel, az égiszorfozés igen lassan honosodik meq itt az Egyesiilt Allamokban. Azon ke
sek szerint, akik alkalomszerilien mar megprobédlkoztak vele, proba és Gjra préba szikséges, mieldtt b
mily eredményre tennénk szert.

Tovabba, rémitd dolog a zuhanas kozbeni hempergésre gondolni valami olyasmivel, ami 1abain!
van erdsitve, vagy valami olyasmi alatt nyitni, melyet le kell oldani és uralmunkon, ellenérzésiinkon
vul le kell gjteni. Mikozben emberek vannak lenn a foldon . ..

A PARACHUTIST olyan égiszorfost kérdezett megq, akir8l hallott {(dmbar bizonyosan tobtk
vannak). Ez Bob Hallett, a Skidive Deland tulajdonosa Floridaban, aki ¢csaknem 20 éve van a sporth:
a 4-személyes nemzet1 aranyérmes FU csapattag, ugrasok ezrejvel, és a masik, a 23 éves Jerry Lofits, .
epites valialkozast vezet Modesto-ban, Califormiaban, és viszonylag U az ejtSernytzéshen kevesel
mint 400 ugrassal, de melybdél 200-nal tobbet toltott deszkan.



Az eéqiszorfozés tulsagosam is (), es a PARACHUTIST, vagy az USPA szadmara még tdl sok
magyarazando kérdés van annak viszonylagos biztonsaga, vagy amiatt, hogy vajon legalis-e egy e]
nyOs szamdra valami olyasminek a viselése, mint egy hddeszka, amelyet esetleg le kell dobni.

De Hallett és Loftis egyetértenek abban, hogy vannak egyes, az éqiszorfozést érintd problé
amelyeket addig nem ismerink fel, amig nem talalkozunk vellik szembe, Mikozben nem éalitak ke

arra, hogy egy, a ,megteenddk - listdjarcl gondoskodjanak, mindketten javasiatot tettek bizonyos
ne tegyunkre’.

Jerry Loftis.

Eppen égiszorfos filmforgatast fejezett be egy reklamban a HBO részére, mégis azt allitja,
van egy csomodolog, amit nem tud errdl a tevékenységrdl. ,,Az egyik dolog, amivel foglalkozom, a:
hogy sportként védem az égiszorfdzést. Ha nem hiztonsagosan mliveljik, baleseteket okozhat és az
szorfozésnek rossz hirnevet szerez.”

Loftis azt javasoilja mindenkinek, aki ezzel probalkozik, hogy eloszor igen tapasztalt ejtoerr
legyen. VEélemenye szerint, egy ugronak negyoras szabadesd iddvel, valamint elegendd szabadstiiu:
pasztalattal rendeikeznie kellene. ,,En meq tettem ezt a nehéz utat €sigen szerencses voltam? —, t
hozza. Erdsen Javasolla, hogy Keressiink eqy tapasztalt égiszorfost és tegyunk fel neki egy csomd
dést.

Deszkajara, Loftis egy ejtlernyO-rendszert szevelt {el, arva az esetre, ha le kellene oldania a d
kat a stabilld valas érdekéhen, Persze, minden egyes rendszert megrendeldsre kell tervezni és épitend,
vel nem dll rendelkezésre a kereskedelemben tlyen.

Elsd figyelmeztetése, hoay az égiszorfozés egy olyan G felszerelési darabot nydjt, ami megv
tandd, kiilonosen az ejtbernyd-rendszert illetden, melyet Loftis ,.a deszka legveszélyesebb részeké
tart szamon.,

| oftis tapasztalat szerzése koOzben, nagyon sokat probadlkozott és igen hamar sok tapasztalt ug
utolért. Eimondotta, hogy ezek sikeresen megbirkoztak a kisebb deszkakkal négy -0t ugras erejéig, m
utana megprabalkoztak a nagyobbal. ,,Nem tudtak iranyitani a nagyobb deszkakat és veszélyeztet
onmagukat és a lent |1évo embereket, mikor le kellett oldaniuk.

Hallott egy eurdpai ugrdrél, aki 100 korabbi égiszorfos ugrassal rendelkezett, 5 egy nagyc
deszkan rajta vesziett: Ugy elkezdett porogni, hogy nem tudta azt iranyitani, nem érte el a deszka le
ddjat és ejtdernydt nyitott. Loftis szerint, az ejtGernyd és a deszka dsszegabalyodott, és az ugrd egys
rien kifutott az id6bél. Meghalt.

l.egalabb valami tanulsaga van: a leoldd fogantylnak nem szabad a kotésen lenni, de ugy keil
vezeini, olyan helyre, ahol az ugrd el tudja érni, mindegy, hogy milyen gyorsan porog.

Loftis egy olyan deszkagval kezdett el ugrani, melynek gordeszka mérete voit, 31 cm hosszi
25,4 cm széles, koruibelil egy 0,6 cm vastag. ,,Nem fenne biztonsagos, ha barmilyen ennél nagyobt
kezdenénk'’, figyeimeztetett Loftis, és hozzatette: , Ugyérzem, képesnek kell lenni mindenkinek an
hogy a deszkaval magabiztosan repuljon bharmilyen helyzetben, €5 legalabb 30 percnyt wranyitott s:
badesd iddvel kell rendelkezni, valamint legalabb 75— 100 ugrassal, mielétt barki is felmenne vele.

Gonasz tréta a hatunkon lenni Ugy, hogy a deszka aldtiiunk fenn van. Ha ebben a helyzethen e
forgasba kerulunk, garantalom, hogy nem l|ehet megallitani. Loftis hangsulyozza: ,,Addiq, amig ezt
helyzetet nem tudjuk minden koralmények kozott iranyitani, nem szabad nagyobb deszKara szallni

A kovetkezO meret nem lehet sokkal nagyobb, és azt javasolja, hogy maradjunk a vékony deszk
nal. ,,Az égiszOrfdeszka sulya nagyon fontos. Ha a deszka sdlya tal nagy, befolyasolhatja képesséqu
ket, hogy irdnyitsuk. Nem Javaslom, hogy barki is hodeszkat hasznaljon, mivel ezek nehezek és ne
az égiszorfozéshez formaltak ki dket.r

Még egy végsd figyelmeztetést tesz hozza: Ha megprobalkozunk feldllni a deszkan gépelhagyé
kor, kdnnyen pont a gép farkaba tudunk szaguldani vele. Mikozben Loftis nem szakemberkeént vac
éqiszort oktatoként mutatja be magat, azt mondja, hogy boldogan valaszol minden kérdésre.
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Bob Hallett.

Bob Hallett, ugrdterulet tulajdonosi exluziv privilégiumait gyakorolja, amikor az égiszorf(
probalkozik. | Akkor kisérletezek vele, amikor senki nincs itt és a hattérben maradok. Elbdtortal,
masokat attdl, hogy ezt tegyék. Azt akarom, hogy valahol mdshol tanulidk meg, ne Deland folG
refelé tulsdgosan is nagy a tOmeqg."’

Hallett az eimult év ota kisérletezik az égiszorfozéssel. Eqy 61 cn-es deszkaval kezdett, r
legalabb 25 ugrasig hasznalt, mieldtt egy némileg nagyobbra véltott volna. ,,.50sem éreztem maga
nyelmesen’ semmilyen deszkan's — mondotta.

Hallett nem alkalmaz ejtéerny @t deszkdjan, €s sosem eresztett még el egyet sem. , Az e)té
csak egy masik felszerelési cikk, amely meghibasodhat. Az igazan rémiszt6 gondolat: fejjel lefelé
egy deszkaval a fejink felett és Osszeszedni egy véletlendl kinyild ejtderny6t. Ne akar] ilyen hely
kertlni.”” Méq fontosabb, hogy a kotések a deszkahoz és az ugréhoz szorosan csatlakozzanak — ,,
ség védelemhez” — mondja Hallett, és a leolddszerkezetet tesztelni kell, meggy6zddni arrol, hog
kodni fog, amikor szitkség van ra.

Hallett figyelmeztet, hogy minden nyilast és kupola vészhelyzeti eljarast komplikal a deszka
[éte és ennek megfelelGen kell minden magassdgor igazitani. ,,Boldogan valaszolnék kérdeasekre és 1
nam be felszerelésemet, de inkabb mashova kuldom az embereket, hogy elsajatitsak ezt — mon

Merre tart?

Loftis azt mondja, a legvérlazitobb gondolat, hogy hallotta valakinek az otletét, hogy komr
jak az égiszorfozést és a silesikiast. A kilonbségek a fuggdleges sebességben és a sikiasi szogben
deszkan és nagy ugroruhaban vald zuhands és a sizO altal a lejtdn elért legnagyobb sebesség kozot
nagy.

| ehetséges, hogy valamelyik tapasztalt égiszorfos-gyorsasagi siz0 &gy napon elég orult lesz @
hogy megprobalkozzék égiszorfon, vagy egy par silécen foldetérni egy meredek, hdboritotta |
Nos, ki tudja?

Fzen a ponton az égiszorfozés csecsemdékorat éli, kliondsen az Egyesilt Allamokban. Loff
leménye a legjellemzébb: ,,Van egy csomod mutatvany, amire én még nem is gondoitam.”

Forditotta: .

A. Haan: MOTORIZALT SIKLOEJTOERNYO
{Drachenflieger Magazin, 1992, No. 3.)

A motorizalt levegSbe emelkedés legegyszer(ibb maodjat a sikldejtSernyd/hatizsakr
kombinacioja adja. Aki a labai helyett inkabb futdmivet kivan hasznaini, annak ott a
Plane, a motoros gondolaval felszerelt sikléejtdernyd.

A repllés leny(igizd voltat mar megismertik a sikléejtdernydvel. Amit nekink a Para—
nyujt, az a lasst siklds, valamint az, hogy szinte barmelyik réten fel fehet vele szalini. A Para—Trike
den lényeqes része azonos az UL-pilotak altal hasznalt trike-al. Csak rogalld szarny helyett egy si
tdernyd biztositia a szikséges felhajtderdt. Rademacher Monofly kupolajat hasznaltuk, mert ez .
dell mutatkozott a legproblémamentesebbnek. A Para—Trike-ot eqy 512 cm-es, 36 LE-ros Hirt-r
hajtotta meg. Ez a motor mar nagyon sokszor bizonyitott az UL-eknél. 12 | keverékkel egy oOr:
repuint,

Azonban, mieldtt a repllésre gondolnank, eldtte meg kell oidani a kiszaltast. Habar a Para—
kényeimesen elhelyezhetd egy kocsi csomagtartojaban, mégis eqy hasznalt utanfutd mellett dontot
Lazas tlrelmetlenségunkben alig vartuk, hogy a trike végre Gzemkész allapatban legyen. Hamarosan



érkeztunk Amerikaban egy vegtelennek tlnd sik vidékre. Az dvilag pildtdi pont ilyenrdl dlmaods
Kozel hdromadras munkaval tettuk a szerkezetet repliléskésszé. A kocsit széllel szemben dllitott
a kupolat pedig a szokasos madan Kiteritettuk maogotte. Még egy ellendrzés a zsindroknadl, as n
het is a start.

Az elindult kocsi erdteliesen kezdte felhtizni a kupolat. Ezt kovetden a 35 mzes felilet
letékezte, Majd Gjra gyorsulni kezdett, s rovid idd alatt athaladva a légesavar dltal keltett {égon
ken, repulesbe ment at. Ellendrzo felpillantas, a kupola megfelelGen all. Teljes gaz! — de most ner
erezhet® az a &gy, egyre novekvd huzas, ami a gyalogstartot jellemzi. 20 méteres gurulas utan, n
gy latharatian kéz hwtelen felemeling, elemelkedett az elsé kerék, majd néhany mdasodperc
egész kocsi felemelkedett a levegBbe. A motor nyugodtan és nem 11Ut hangosan dolgozott. A repid
vezetét semmilyen Keliemetien vibralas nem zavarta. Az 1.5 m/s-05 elemelkedéshez nem voit sz
telles gazra. A kormanyzsindrok hGzasara a kocst kissé lomhabban reagait a hagyomanyos sikloe
ny&zésben megszokotthoz képest. Leszalldskor a gazadassal és a fékekkel a magassag j6) bealli
volt. A letétel utdn még guruli néhany métert a kocsi, majd megallt. A kupota oidalt, 2—3 méter
. votsagban omiott ossze. A kupolat ugy kototték be a gondolahoz, hogy az nem tudott hozzaérni.
csavar lapatjaihoz. Roppsulyos tengelykapcsold gondoskodott arrél, hogy Gresjaratban a légcsav,
legyen meghajtva.

A repuies élmenyét ez a légiiarmi kulonleges madon valésitja meg. A lebegésnek ezt a sajdtc
zését az alacsony repulési sehesség {max. 50 km/od) valtja ki. Azonban azt is el kell mondani, hc
Para—Trike nem hasznalhatd barmilven id6jdrasi viszonyok esetén. Mindig a siklcejtBernydzés szl
érvényes meteoroldgia korldaton belll kell maradni.

A német kisérleti programrol.
(M. Geiger) .

Az elOzetes kisérletekre engedétyezett |, ParaPlane’’-hez vizhlitéses, az UL -reputésben tipusvi:
val rendelkezd Rotax motor szolgaltatja a hajtoerdtr, amit ékszijhajtas szdrmaztat at a négyagu,
anyaq légcsavarra. A motor teljesitménye 35 LE. A légcsavar, a minimalis za] érdekében, allithat
maximalis sebesség hozzavetdleg 40 km/o. Az elérhetd emetkedési sebesség pedig 3 m/s. A rendszet
tartozd sikloejtdernyd szokdsos épitést modd. Az aluminium csébdl készult kocsihoz tobb zsind
kapcsolddik a kupola. S5zallitaskor a kocsi Osszehajthatd. Ez egyesiti a pilotalilést az irdnyito- és ke.
részekkel, a légcsavarral etlatott hajtémivel és a kormanyozhatd harom kerékkel. A ParaPlane kez
szervel eqgyszerlek, és két labhal miik odtetett fékpedalbdl és egy gazkarbdl dll. A pedélok a jobbra-b
forduiast valtjak ki, ugy a foldon, mint a levegSben. A gazkar dillasa nem befolydsolia a repulési sebe
get. A fordulatszam valtozdsa csak az emelkedést vagy a mer(ilést szabdlyozza. A 115 kg-os tomeg
kKirugozott, ami egy kemeény foldetérest is 10l csillapithat. Mar hosszabb ideje gyartjak az USA-ba
ParaPlane-t, és a gyartok adatkozlése szerint kb. 36 000 db-ot adtak el. igy jelent(s tapasztalattal r
delkeznek, és az amerikai léglgyi hatdsdg szerint eddig még egyetlen sitlyos személyi sériléssel jard |
eset sem toOrtént vele.

Miutan Greil Grnak, aki vitorlazorepild, motoros pilota és UL-oktatd, eleve az a véleménye, he
valaki egy légijarmdirdl csak akkor tud értelmesen irni, ha azt maga is kiprébalta, a ParaPlane-el vald
sG repiésem nem sokat varatott magara. Az elokeészuletek gyorsan megtoriéntek, a ParaPlane start
szen allt a Manchingnal [évd fuves repuldtéren, A kupolat, nyilasaval a légcsavar felé teritettek ki. A
pulés elotti ellendrzés utan becsatoltam a hevederzetet, és beinditottam a motort, amely egybol indt
A zajvédd megléte nagyon kedvezd, hiszen az ember kozvetlenll a motor kozelében {l. Sikeres rad
préoba utdan megkaptam a jelet a gz lassu és folyamatos novelésére. A gazadassal eqyidében a kups
lassan, de biztosan toltédni kezdett, a légesavarszél kamranként toltotte fel. A folyamatot egy kis vi
szaptllanto tukorbdél lehetett megfigyelni. Rovid gurulds utan elemelkedtem. Rendkivils érzés! A Pa
Plane rogton meredeken emelkedni kezdett, és néhany perc mualtaval teljesen biztonsagban éreztem n
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gam. Teljesen Uj tapasztalatokra tettem szert, amikor az ismert terep folott motorizalt siklGejtSerny
vel repultem. Neéhany iskorlakor, teljes forduld, nyolcasok utan a radio hangja szakitotta meqg lelk
hangulatomat. Greil Ur biztositott megelGgedettségérél az eddigiekkel kapcsolatosan, és felkért a mag
sag csokkentésére, és végul atstartoldsra. A motor teljesitménye nagyon finoman szabdlyozhatd, a bel
vezkedés, szemben-, keresztben- és végrarepulés utan, minimalis gazzal lagyan szalltam le a favon.

Ennek a légijarmiinek az eldnyei kézenfekvdek, mint példaul az egyszer fel- és leszallds, prob
ma mentes Kormanyzas, kényelmes GlGhelyzet és a kezek szahad volta. Hatranyként emlithetd a na
tomege, a gondola alsd részének nagy méretel, amelyek a leszallds helyszikségletét novelik, valam:
beszerzésének borsos, 20.000.—DM-es dra. A kisérilet vezet8iének véleménye szerint a ParaPlane ne
hasonlithato 0ssze az UL-repuléssel, hanem egy U sportfajtat testesit meq, az ,,Alternativ légijarm
egy Uj valfajat.

Hagyomanyos alkalmazasa.

A jovBbe tekintve kiderdil, hogy ezen légijarm{ nemcsak hagyomaéanyos mddon, hanem mas cé
is jol haszndlhato. Igy alkalmaztédk egy észak-német hirtokon mez&gazdasaqi célra: koltségkiméld
don hasznaltak fel a kukorica kartevSi ellen, a ParaPlane-re felszereltek egy forgd permetezd készi
ket, amellyel a furkészdarazs petéit szortdk a kukoricasra, mert a fUrkészdarazsak pusztitjak a karte:
ket. lgy meg tudtak akadalyozni a kukorica tabla kiritkulasat a talajon valo kozlekedés nélkdl, Ezze
madszerrel 10 % termésnovekedés is elérhetd. A birtok tulajdonosanak véleménye szerint a gazdasag
sagi hatar mar a kovetkezé betakaritasnal elérhetd.

Motorizalt sikloejtdernydvel a szokasos, zajtalan reptilés természetesen nem helyettesithetd. |
mondottan altoldt pilotaknak jelenthet ez nagy segitséget. Egy munkanap végén igy azoknak a pilét
szamara sem |elent utopiat a repllés, akiknek nincs heqy a lakhelylk kozelében.

A hattér.

A Szovetségi Kozlekedési Minisztérium 1988-ban inditott el egy Kisérleti programot a motoriz
siklogjtGernyo témaban. Ezzel egyszerre bizta meg a DAeC-et {Deutsche Aero Club} ésa DULV-ot {L
utsche UL—Vereine). Mikdzben a DULV a hatizsak rendszerrel foglaikozott, addig a DAeC, Greil
vezetésevel, egy trikevarianst probélt ki Manchingban, azaz egy ParaPlane-t, ami motoros gondola
siklgejtéernyd kombinacidja. A kisérletet harom lépésben végezték:

1. fokozat. miUszaki probak, ahol elsGsorban azt vizsgaltdk, mennyiben tesz eleget az NSZK-b
nem engedélykoteles légijarmiivekre vonatkozd dltalanos eldirasoknak. liyen pl. az 55 dB({A) zajhat
amelyet 150 m magassagban végzett vizszintes repulésnél mértek, és ami eddig a legnagyobb akad4
jelentette, mert a motorok tal hangosak voltak. Az UL-ek engedélyezésnél, a talajtél mért 150 m-es n
gassagban, teljes gazzal torténd repiilés soran sem lépheti tdl a zaj az emlitett értéket. Viszont a Pa
Trike-ndl a gazadas nem a sebesség, hanem az emelkedés fokozasdval kapcesolatos, ezért Greil Ur vélen
nye szerint megfontolas targyava kellene tenni az b5 dB{A})/150 érték alkalmazasat a ParaPlane-re.

2. fokozat: itt vizsgaliak meg a vegyes- és tavrepllésre vald alkalmassagot és technik at.

3. fokozat: a pilotakkal szemben tamasztott kovetelmények meghatarozasa.

A dolog jelenlegi allasa.

A Kisérlet harom éve folyik. Greil Ur elmonddsa szerint meg ebben az évben szamitani lehe
ParaTrike-ok engedélyezésére. Bonnal tdrténd egyeztetés utdn, tobb kisérleti hely, repll6tér hozh:
letre. A kiserleti programban résztvevd pilotak szamara az aldbbiak szukségesek:

— UL-vizsga stkeres letétele és radidengedély,

-~ A-vizsga fuggovitorlazora,

— a kapcsolat felvétele a program vezetdjével, Greil drral,



— részvéte| ParaPlane tanfolyamra,
— a repill6tér (izemehetd)ének hozzajaruld nyilatkozata.
A példaként emlitett Bonisch ParaTrike m{iszaki adatai:

Ures tomeg : 100 kg

Terhelhetdség - 100 kg

Motor . kéthengeres Hirth, 36 LE
Tolderd : 100 daN

Fogyasztds - 8 16

Emelkedés 12 mfs

Utazdsebesség 1 45—-60 kmfo

Tartdlytériogat 12

Repulést 1do 1,026

Hatotavolsag : Kb, B0 km

A tel- és leszallasi (it :kb. 3—=15'm

Sikioejtdernyd 41 rnz-es Goliath vagy CX 23
Ar : 9600:—DM

_égcsavar : négylapdtos Newform/miianyag,
Gyarto : Bonisch, D—7113 Neuenstein

Forditotta: M.

B. Ottley: LEVEGO-LEVEGQO BI'RASKODAS ELORE!
{Parachutist, 1892 No. 5.)

Hadd mutassuk be azt a jegyzikonyvet, amely szerint a Nemzetkozi EjtSernyds Bizottsag éve
ként megtartdsra kerlld parizsi koenferencidjan februdr 22—25. kozott, a vilag ejtderny0zése eqy na
(épést tett eldre, batran a még-nem-teljesen Kiprobalt elektronikus univerzumba: a levega-levead vid
telvétel alapjdn torténd verseny birdskodas most mar vildg szabvany.

AZ ugrasokat levegd-levegd videqd, mint elsﬁdteges birdi rendszer révén kell elbirdlni. Mind:
egyes csapatnak egy zuhand woperatdrrlll kell gondoskodnia, ez a személy felelSs azon vided felvét
bizonyiték elkészitéséért, mely minden egyes kKor elbirdlasdhoz sziikséges.”

A csapatok nem kapnak L"ljrauqrést,ﬁa teljesitmeényuk egy része vagy 0Osszessége az adott ugr
son, a csapat zuhand operatGre altail, vided berendezéssel nem ker(lt felvételre . . .7

Hogy nagyjabdl megszabja, majd végul kisérlelje ezeket az U] versenyszabalyokat, az IPC FU E
zottsaga az amerikai képvisel, B. J. Worth vezetése alatt, az Atlanti-Gceanon kereszttl oda s vissza hi
napokig faxozott.

Majd vegulis, februar végeén, a bizottsag osszeayllt az Aero Club de France édon qylilés terme
ben — ahol a vildg repulé hagyomanyainak [egjava tobb, mint 80 évvel ezelbtt kezdetét vette — és ho:
zafogott, hogy valami Urat alkosson az ejtderny8zés torténelmében.

A bizottsdqi tagok: Rob Colpus, az Egyesiiit Kirdlysagbdl, Hugh Newman, Dél-Afrikabdl; Mad
Larsen, Daniabal; Arnold Col—Lenteur, Hollandiabal, Frank Mahaut, Franctaorszaghdl és Jean Charle
Portier, Svajchal.

Miutdan ot kulon tervezetet készitettek el, kritizaltak, korrigaltak és Gjbdl kiadtak, a plenaris Glé
fel lett kérve munkajanak csaknem végsG napirendi pontiaként, hogy hagyja jova az Gj Koncepciot. £
bizottsaghoz szdiva, Huoh Newman leirta a csoport céljait:

,.£z egy nagy véaitoztatas. De nem csak valtoztatastszoigdld valtoztatas. £z a sport és a versenyz6t
kivanalmaira adott valasz.”

.,Az emberek Télnek a valtoztatastol, mivel nem biztosak abban, hogy hogyan tog sikerulni. Meg
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ijedtek, amikor a tavcsoveknél [évd 20 birdhodl egyet a vided kezel6hoz tettiink a foldon. De ¢
szer(ien bevidlt. Most a sport tovabb haladt, és a fold-leveqd birdskodas visszaesett: problémak 1é;
az id@jaras miatt, a csapatoknak a foldi operatdr felé kellett dolgozniuk és nem olyan gyorsan
akartak,

A levead-levegd modszer mindezeken fellul fog kerekedni. A feveqb-levegd maddszer problé
a berendezés kikapcsoldddsdnak vagy meghibasodasanak lehetGsége — csak kismértékben lehet &
sonlitani az ugrdkat és a birdkat szolgalo dridsi efbnyokkel szemben. Ezen aprd problémak meg
nak. De a roppant nagy elérelépés — az ugras szinesben, 6 méternyi tdvolsagrdl vald figyelése O
sonlitva, 4000 méterrdl latott gyufaszal emberkék fekete-fehér képének latvanyaval — olvasm
meq kell latni. Nincs alternativa.’

A video értékeld testilet, mely kulcs lehet a sikerhez vaqy ezen U} szabalyok csod|éhez, ¢
eqy kulonleges FU Vildag Kupa sordan probalando ki, ahol 4- és 8-személyes csapatok versenyezne
dan a franciaorszagl Gap-ban, 1992, oktdber 3-i kezdéssel. A testiilet kijelGiése ota, amely a Fdbi
a zsuri elnokébél és az [PC Ellendrbdl ali ossze, ,,nem iehet betériesztue semmiféle fellebbezés v:
lulvizsgalat! igeny’’, ez eqy bizalmi teszt lesz a versenyzOk szamara — rendes kortlmenyek kozo
kasos a birdk és zsiirik gyanusitdasa —, hogy elfogadjak az eredményeket.

Az Albizottsagon beill a legtobb vita.a,,mi van, ha’r tényezd korul dsszpontosult — ha a
operatdr latja, hogy csapata pontot téveszt, szandékosan kimozditja-e az ugrdkat a képbdl, vagy n
varja-e a felvétel folytonossagat? Mi van, ha a kamera lencsék elkodosodnek a levegben lévs pa
att? Mi a helyzet a teljes mértékben eldre nem varhatodval, vagy a megmagyarazhatatiannal?

Ezen kérdések mindegyikére a vdlaszt az U} szabaly 4.5,/ pontjaban talaljuk, amely a vided
vizsgalo testulet felelOsségeit erSteljes kikotésekben ismertetik:

., Az ugras minden esetében, ahol a videdkép nem megfelelé mindségli, vagy a csapat video
dezésében meghibdsodas all fenn, a Vided Fel(ilvizsgdld Test(ilet allapitia meg a feltételeket és a;
koralményeit. A Vided Felllvizsgalo [Testilet Gjra ugrast itéthet meg, olyan rendkivuli Korilmé
miatt, melyek a csapat ellenfrzésén kivaliek. '’

Ha a Vided Fellivizsgdlo Testllet megallapitja, hogy a csapat vided berendezéséhez szandék
hozzanyultak (babraltdk), a csapat arra az Osszes verseny korre, melyben a hozzanyulds megtor
nem kap pontot.’”

Ha egyszer mar a Video Feltlvizsgald Testulet dontést hozott ezen szabalyszegéseket ille
ennek a dontésnek véglegesnek Kell lennie és nem képezheti évéds, vagy a zstri altali fetilvizsgala
gyat.'’

Ahogy a bizottsdg lelki szemeivel latja, a levegl-leveql birdskodas egy utolsé elStti 1épés az
hosszu Osvényen, amely a levegé-fold iranyu rogtoni videdfelvételhez és a szabadesO ténykedés el
lasdhoz vezet. Eqgy idealis vilagban, valahol az Ut mentén az ejtderny6zés olyan nemzetkozileg néps
gs talan olimpial sport lesz, melyet milliok fognak eélvezni roppant stadionokban llve, tdtott sz
nézve az oriasi képernydkon a levegdbll kozvetitett cselekményt. Az ugrék légi mandvereket hajt:
végre, majd egy cél felé lejtenek, mikOzben a tomeq zaja cseng fuleikben.

Hogy mindezt megtorténtté tegytk, olyan felszerelésre van szikség, mely még kifejlesztése
csecsemdkorat éli. A levegd-fold irdnyd rendszernek Andrzej Jesmanowicz volt az uttordje az US N
zeti bajnoksagon 1985b-ben: sikeresen alkalmaztak a modszert a s7oult Olimpta nyito Gnnepségén 1!
ban hogy az az Olimpiai Otkarika ugrasat kozvetitse 2 kozonségnek : ezt kovetden a britt Kevin Huq
és Peter Coleman finomitotta tovabb, akik j&, de nem megbizhato képet kozvetitettek az 1989-es
lagbajnoksagon a spanyolorszagi Ampurijabrava-ban,

Amikor egy levegd-fold iranyyd rendszer tokéletesen |étrejott — és a Nemzetkozi EjtGernyds
zotisag elkotelezte magdt 10.000 dollar erejéig, hogy pénzlgyileg segitse a fejlesztést —, akkor az
vezetSk Ugy hiszik, hogy az ejtéernybzés igazan egy olyan igazi produktummal fog rendelkezni, h
vildgszerte meghaligatasért forduljon, olyanok felé, akik megtanultdk szeretni az azonnali Ujrajatsz
az azonnali pontozast &5 a dramai torténéseket.



(Egy forgatdkonyv: félidGben a profi labdarigd jatékokon, egy célbaugro parnat allitanak ki
50 yardos vonalon: a fent kérozo ejtSernydsok szabadesés(i mandvereket hajtanak végre, melyeket
stadionban 1év0 képernyoOkre vetitenek: a foldetérési pontszamok ugyanezen képernydkon jelenn
meg: &s a ,,minitaldlkozot’r g szabalyos 20 perces szuneten bel(l befejezik.)

Hogy mikodni fog? Csak az idd a megmondhatdja, de a Gap-i FU EjtGernyos Vilagkupa oktobi
ben egy csomd vdlaszt meg fog adni. Kooperativ birdkkal, avatott videdoperat8rokkel és nemzetkozil
kompetens birdkkal, mind egyuttmuikodve az IPC hiszi, hogy a valasz ,,igen’’ lesz. Esaz Egyesult Al
mok, valamint versenyz8ink, s birGgink, tovabba a szabaly alkotdk hivalkodhatnak azzal a ténnyel, ho

ez elGszor az Allamokban valésult meg — kifejezetten az 1988-as U.S. Nemzetin, ahonnan a hivatal
levegO-leveqd biraskodas ered.

Biraskodas levegb-levegl iranyu videoval — Miért?

A szabadesési versenyszamokat mindig nehéz volt elbiralni, a biroktdl oly tavol zajié csapattel]
sitmények miatt. Amikor a tavesovekkel vald biraskodas kézzelfoghatdan pontatlanna véalik, hatalm
ieleobjektivokkal elidtoti vided berendezés volt hasznalatos, hogy a csapat 1gljesitmeényét bemutass:
a biraknak.

Ez a rendszer j¢l bevélt eqy évtizeden keresztiil, de mér nem lehetséges a vilag kiemelkedd F
csapatai nagysebességl teljesitményeének elbirdldsa, a fold-levegd iranyu vided kamera alkalmazasa r
vén

Az elmult évben Csehszlovakiaban megtartott 1991-es Ejtdernyds Vilaghainoksag végeredmeény
ként az IPC FU Bizottsag eqy mélyrehato targyalast szervezett a versenyzbkkel és a birdkkal, akik jele
voliak, tekintette! arra a dilémara.

Ezen tandcskozas alapjan az Albizottsag felvazolt eqy szabaly tervet, mely azt az elgondolast szg
gdlta, hogy megvaldsitsdk a lehetd legpontosabb birdskodast és egyforma lehetGséget biztositsanak mil
den versenyz0 szamara. Az egyetlen vitathatd pont az volt, hogy kinek kellene feileldsnek lenni a cs
patteljesitmény vided felvételeén torténd biztositdsaért.

Egyesek azt inditvdnyoztak, hogy a szervezOknek egy csoport szabadesd operatért kellene bi.
tositani és ha az operatOdr a csapatteljesitmeény barmily részét elvéti, vagy zavarja a csapat teljesitm.
nyét, a csapat Ujra ugrast kap. A masik véglet azt inditvanyozta, hogy a zuhano operatérnek a csap:
tagjanak kell lennie, és O felel teljes mértékben a csapat teljesitményének vided felvételes bizonyita:
megszerzéséért ugy, hogy nem engedélyeznek szdmukra (j ugrdst, tekintet nélkdl az okra.

Az Osszes javasolt inditvanynak veiejaré problémai voltak. Egy részrél, egy csapatot buntetni, b
a szabadesé operatlr video felszerelése meghibasodik, az érintetteket egy nem fair bintetésnek teszi K
Mas részrdl, azok a csapatok, akik gjra ugrdsi lehetGséget kapnak, egy nem sportszeri elfnyre teszne
szert, minthogy abban a korben egy gyakor|o ugrdst szereztek.

(Az U.S. Nemzetin szerzett adatok szerint, azon csapatok, melyek (jra ugrast hajtottak vegre
90 %-ban novelték pontszamukat eqggyel vagy kettOvel.) Tovabba gyakoriatilag, a vilagtalalkozé rende
zG1t8l megkovetelni, hogy eqy zuhand operator stabot biztositsanak, koltség-probémat jelentene. E
egy operatdr stab sosem lenne képes arra, hogy olyan vided mindséget biztositson, mint amilyet a ¢%
pat embere nyujtana.

Egy olyan kompromisszumra jutottak, ami a video felvételek legjobb mindségét hasznosit)e
csOkkenti az ujra ugrasok lehetdségét és a lehetd legsportszeriibb lesz minden csapat szamara.

Minden egyes csapat olyan sajat szabadesS operatdrrdl gondoskodik, aki felelds a csapatteljesi
meénvyek felvételéért.

A csapatok valaszthatnak, hogy az operatdr csapattag legyen-e vagy sem. Ha egy megkavetei
teljesitmény video felvétele hianyzik, a csapat bintetést kap, mint ahogy jelenleg is torténik egy szé

szakadas esetén. Utoljara a vided felulvizsgald testitlet adhat Gjra ugrast a csapatnak a video berendezé
meghibasodasakor.
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A levegGlevegd iranyl vided rendszerrel 10orténd birdskodas azt a célt szolgalja, hogy egy koz

sO |épést tegven a levegd-fold irdnyd vided rendszer, mint a jové nemzetkdzi FU ejtSernyGs verser
nek birdi rendszere feté.

Forditotta: S:
HIREK

A tandemtfelszerelest Strong Enterprises Ugy tervezi — a tarsasdg januari Ujsagcikke szerin
hogy idén nyarra a felszerelése szdmara jovdhagyja a CYPRES biztositok észilék hasznalatdt. A berer
zes |elenleg teszteles alatt van, s ugy tervezik, hogy a TE-t csak 800 méter alatt nyitja. A CYPRES
vezdje, Helmut Cloth egy olyan verzidn dolgozik, amely eleresztené a fékerny &t és utdna nyitna a
talékejtGernydbt.

A PIA megszavazta, hogy tamogatja az USPA eréfeszitéseit, amely arra iranyulna, hogy egy

lonleges elbiralast eszkozoljenek ki a kulfoldi ugrok szamdra, hogy sajat felszerelésiiket hasznalhas
az Egyesult Allamok teriletén végrehajtasra kerQlé ugréson.

(PARACHUTIST, 1992 No.

— Aprilis 6-an (1992), az USPA kiadta az 1991. évi adatokat: Az eimUlt évben, 121.900 ue
2.440.000 ugrast hajtott végre, mig 1990-ben 110.000 ugré 2.300.000-at ugrott. 1991-ben 30-an |
tak meg, 1990-ben 23-an. Nétt.

— Hamarosan TS50-zas (legialkalmassagi vizsgdlat) ala ker(l tartalék-ejtdernyoként a Remaire
ternational, Inc-tSl a légeellds ejtdéernydk uf sora. A Free Flight jelenleg korkupolas ment&ernyok gy
tola.

A Remaier-fele hetcsatornas , Amigo’ mentde|tOerny0 eldz1 meq a tarsasag csucs-teljesitmér
toejtbernydinek bevezetését, melyek most allnak tesztelés alatt. Douris kozolte, hogy az elsé Am
mentOe|tOernyOk majusban készen allhatnak a szallitasra.

Az ,,Amigo’’ Spectra zsinorral keril a piacra és néhany szinben all majd rendelkezésre, Rem:
az elsd nyugati-partl tarsasag, amely aktivan seqgitt ald az utdbbi iddhen az ejtdernyo-kupolak részve
[ét a sport piacon.

— A Performance Designs, Inc kidobta a placra Sabre kupolajuk 97-13has {9 mz-es} valtozatat
térsasé% szovivoje, John LeBlanc elmondotta, hogy a PD azt tervezi, hogy a vasarlokat a Sabre 107
{99 m“-es) efaddsandl is alkalmazoti ad asveteli szerzGdeshez hasonldan keresztul képesiti. Néhany S
re 97-essel mar eqy éve ugranak Floridaban.

A tdrsasdg 5,32 kgfm2 feltleti terhelést javaso! a nullaporozitasi kupotdhoz — vagy 40—-42 5 k

(felszerelés nélk(ili) testtomeget. Am, mint a PD allitja, a kupolaval ugrottak mar olyan ejtSerny&sok
akik felszerelésset egylitt csaknem 90 kg tomeg(ek voltak.

(PARACHUTIST, 1882. No. .

A sport és az ipar, gy tanik, eiszalasztott egy alkalmat az FAR Bb revizigjara, amelyben a Kik«
zésre és az ejtdernyd-szerelbk kategorizaldasara vonatkozod koros és elavult szabalyok talaihatok. Az
tOernyos lpar Szovetség (P1A) Ggy velte, hogy koordindlva van az FAA-val, de 18 hanappal a bizotts
munka utdn a PIA ital javasolt médositdasokat elvetették — P. Tompson, a PIA Szereld Bizottsag elr
ke szerint.

Ami még rosszabb — tudni véli Thompson —, hogy az FAR 65 a repltidgépek mechanikai rész
érintd fejezeteinek valtoztatasara irdanyulo vizsgalatok Javaban folynak. Ha ez igy van, évek telhetn
el, mig az FAA Ujabb mddositast venne fontoldéra. ,,A vonatot mar lehet, hogy ki kellett volna huzni



az allomasrdl, fizte hozza Thompson. Ugyanakkor valoszin(tiennek tartia, hogy a PIA fellebbezést
sérelhetne megq.

(PARACHUTIST, 1992 No.

1200 SIKLOEJTOERNYOS PILOTA KERETIK APENZTARHOZ.

A turistdak Ausztriaban sokszor olcsén szerzik be a sikloejtéernyds felszerelésiiket és ,,megfel
keznek’*a vamral.

Az Allgau-1 vamhatosag felszolitott 1200 német sikldejtdernydst utdlagos fizetésre, mert 1988-
Ausztriaban olcson sikloejtéernyds felszerelést vasaroitak és vamolas nélkul hazavitték azokat. A kit
vam- és forgalmi add Osszege hozzdavetSleg 5 millic OSCH-et tesz ki. A vdmgcsaldst az osztrak vamha
sag fedezte fel egy egyedi eset kapcsan. Ekkor derlilt fény arra, hogy a német hobbirepuldk nem ti
nak eilendlini az olcsObb oszirak sikloejtdernySknek. A légiakrobatak 1988-16i Tirolban és Voraribe
ben kb. 35 millié OSCH-ért vasdroltak vords-fehér-vérds sikidejtGernybt, és az osztrak 20 %-os forgal
ad6t visszaigényelték, Ezutdn a hatarsorompot atlépve nem fizették meg a 14 %-os német forgalmi ac
sem, pedig az osztrak sikloejtdernydk eqy része vamkaoteles.

Az ,0olcsd importdrok’e utdni kdzos német-osztrak vizsgalat, T6leg a ,,régi szbvetségi allamokba
gyorsan eredményre vezetett, az osztrak forgalmi adot visszaigényld lapok alapjan.

Egy vezetd osztrak sikldejtdernySgyartd véleménye szerint az (gyeskedés elsGsorban nermr
gyartokat, hanem a sikloejtéernyos iskolakat karositotta. A vizsgalat sordn olyanckra is bukkante

akik tobhszor is megtették a beszerzd utat. Az Ugyvédi felszdlitasra az érintettek fele mar kifizette
vamot.

(GLEITSCHIRM, 1992. No. .

A SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK TUDAS SKALAJA.

A pildtatudas és a sikloejtbernyd tulajdonsagainak oOsszhangba hozasa érdekében minden pilol
nak dszintén fel kell mérnie sajit képességeit. Az aldbbi, GLEITSCHIRM cimdi folyéirat pilota skal:
lehetOvé teszi mindenki szamara, hogy a tudas alapjan besorolja magat.

A sikloejtbernydket bemutatva a GLEITSCHIRM a jovGben azok ilyen besoroldsat is Koz
Konkrétan a skala az alabbiakat jelenti:

,,A”-ka teggria: kezdd

Olyan sikloejtderny6s tanulo, aki kizardlag oktatd felligyeletével és egyetlen terepszakaszon {1
nuld lejtén) repllhet, Kicsi a gyakorlata és repulés kozben még nem képes gyakori, onalldo dontést
Ezért megeshet vele, hogy rosszul, tulhajtottan vagy egyaltaldan nem reagal. A leszalldsi beosztas és fi
szallds még gondot jelent neki. Feltehetéleg még nincs sajdt sikldejtbGernydje.

,,B”-ka tegoria.; haladao,

Elvégezte a sikloe|tdernydzés alaptanfolyamat, &és mar fellgyelet nélkitl is repiihet. De még me
lehetdsen hizonytalan repiilés kdzben. JAl elsajatitotta a felszallds technikajat, képes a repuiés és a |
szaliasi beosztas végrehajtasara. Ha hibazik, azt felismeri. Az altala ismeretlen repuloterepeket 14rsa
keresztul ismeri meg, és a meteorologlai ismereteit I1s kamatoztatni tudja. Kovetkezetesen keruli a tu
bulens viszonyckat, mikozben akaratlanul is megszerzi elsd termikrepulési tapasztalatait.

Az olyan pildtak is ebbe a kategoridba tartoznak, akiknek ugyan mar nagyszamd felszallasuk va
de ennek ellenére csak nyugodt légviszonyak KQzott repulnek.

O -kategoria: gyakoriott.
Ondlldan, aktivan repil a kildnbozd terepeken. Sajat sikideitSernyGiével elvégzett mar egy bi
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tonsagtechnikai tanfolyamot, igy ismert sikloejtdernydjének abnormalis repllési allapotait is, ne
gyon |0n Kia sodrabol, ismeri a jO megolddsckat és be is gyakorolta azokat, A terep- és idGjarasi

te lehetGvé teszi szamara a termikek tudatos i<eresését és Kihasznalasat. Szivesen repiil nagy tave
kat.

D -kategdria: kivdlg.

Amint a karulmények megengedik, ragton tavrepiilést végez. Terep- és idGjdrasismereteit so
korlassal szerezte meg, Repulési technikajat a teljesitményorientdltsag jellemazi.

Nem csak a mar bekovetkezett abnormalis repulési helyzetek megoldasara képes, hanem &
elOre latva, meg is tudja elbznt. Vizfellllet folott mar végzett gyakorld mentdejtdernyd nyitast. Sz
repul az Alpok hegyei kazott, és kisebb helyi versenyeken is indul.

B -kategdria: versenyzd vagy profi.

Nagy nemzetkozi versenyeken indul. Mar tobb prototipus sikidejtGernydt is Kiprobalt.

MEGJEGYZES:

A skéla nem kivan () légialkalmassagi kategoria lenni, sem azt helyettesiteni. Célja a pilot
formalasa, a megfeleld sajat tudashoz illeszkedd sikldejternyd kivalasztasa érdekében. Csak elsé
kozelitésként kivan szolgdini, nem célja a pildtdk mindsitése.

(GLEITSCHIRM, 1992. N

AZ SHV ALTAL ELISMERT REPULOISKOLAK

Az SHV (Svdjc) altal Ujabban vizsgalt reptiiGiskolakban a pildtak olyan képzésben rézsesi
ameiy jelentdsen hozzgjarut biztonsagukhoz. £z egy olyan koncepcio, amelyet még a svijci baleset
elGzési tanacsado hivatal (bfu) is elfogadott.

A svajci repilGiskolak valasztéka nagy a delta- és sikloejtOernydsok szamdra, és eddig csak a
fenen mulott, hogy a repullést elsajdtitani kivandk megfeleidre talalnak-e. A vdlasztas nem konny!
log, kiitonosen akkor, ha a jeloltnek nincs a barati korében a témat )61 iIsmerd aktiv pildta. Ez a biz
talansdg maost megszlnt. Még iddben az (j replldévad elGtt. A svdjci fliggdvitarfazd szdvetség (SHY
iskolak szamdra egy 0] kategdriat allitott fel, az u.n. ,,.SHV-repiléiskolat’. Ezekben egyesitett ird
vek alapjan, azonos szinvonall képzés biztositia a megfeleld felkészitést.

Mit nyQjtanak az SAV altal elismert repuldiskolak? Az SHV osszeallitotta a képzés Teltétele
listdat. Ennek alapjan ezek az iskolak egész dyben folyamatosan rendezik tanfolyamaikat, valamir
iat gyakorlo- és repiilétereppel rendelkeznek . Allandé szinvonall az elméleti oktatas, a gyakortati fi
szités pedig kizardlag az SHV tipusvizsgajan megfelelt ejtSernydkkel torténik. Igy a tanulé biztos |
benne, hogy kifogastalan légijdrmiivel torténik a keépzés. A gyakorlati képzést mindig vizsgdzott ok
tarfja. A repuléseket mindig eligazitas elfzi meg (a terep és az idGjaras repulésspectiikus tajekoziat
amibdl minden tanuld sokat profitalhat. Csak az kap startengedélyt, aki résztvett az eligazitdson. |
den repiilés az oktato altal meghatarozott feladat végrehajtasabdl all, amelyet a leszallas utan Kiérté
nek. Mar az elsd nagyobhb reptilés elott alaposan beavatjak a tanulot a repuléstechnika és a meteor
gla alapvetd ismereteipe. liyenkor a tanulé radiotn is visz magaval.

Mely iskoldk csatlakoztak ehhez? A Wetzikonban lévé SHV-szaklizlet vezetdje, Darko Soolfr
szerint a tobb mint 100 svdjci replibiskola kozll 59. A tobbiek nem kivantak bekapcsolddni, mert
tGhbjik a L hétvégi és meilékfoglalkozasu” kategdriaba tartozik. Az egységesitést az SHV szamtalar
naccsal segiti. Az 59 repuldiskolat vgy fuggetlen instrukior elfendrizte az eimult év soran. A vizsgdle
elsédleges célja a biztonsaqi tényez6k megléte volt, valamint a szukséges engedélyek ellen6rzése,
fel- és leszallasi helyek hasznalatara vonatkozdan. A vizsgalatok utan végil 49 iskola tett eleget a ki



telményeknek, haszndlhatja az ,,.SHV &ltal elismert'r jelzGt. Eqyébként az engedély nem kortdtlan ic
sz6l, évenkénti ellendrzéssel lehet megujitani.

(GLEITSCHIRM, 1992. No.

MOTOROS EJTOERNYH

ElsO német gyartéként Bittnernek sikerult olyan Crazy Plane {hati-motoros) hajtomiivet kés:
ni, amely eleget tesz az engedélyezési elGirasoknak.

A DULV alial 1992.05. 06-4n végzett mérés soran a zajszintje kevesebb volt 55 dB(A)-nal,
m magasan, teljes gazzal repllve. Igy a motor engedélyezésének most mar semmi akadalya nincs.

HEVEDERZET EGYBEEPITETT MENTOEJTOERNYOVEL

Az eddig 6leg Svajcban elterjedt Cut Away mentdejtdernyb-rendszert, amelynél a foejtbernyd
olddsa utan egy sikldmentbejtdernydt nyit és azzal szall le a pilota, a Perché cég jelentdsen atalakito

A Vablon hevederzetgyartdval kozosen kifejlesztettek egy olyan hevederzetet, amelyre ra van
tegralva a kormanyozhatd mentdejtbernyd. lgy a hevederzet felvételével automatikusan teljesiil @ m
tSejtoernyO hibatlan feivétele is. Minden tovabbi dtalakitas nélkul, azonnal repilni lehet vele. A gyak
latban a nyitasi idd egyszer sem adadott 1,3 s-ndl nagyohbra, és a kupola tartdsaig bekovetkezd maa
sagvesztds 1s mindig kevesebb volt 12 m-nél! {gy ez a hevederzet a leghagyobb biztonsagot nyujtia.

Betanitd kurzusokat ajan! Németorszaghan az Ailes de I és a Perché (Flymarket) elGzetes jele
kezés alapjan.

A légialkalmassagt vizsgdlatok mar lezdrultak.

(GLEITSCHIRM, 71992, No.

TRAGEDIA LETT MEGELSZVE MISSOURI FELETT.

Steve Hult ugratd piidota mentette meg a napot november 10-én, mikor baleset néikul ért ok
egy megrongalddott Cessna 182-essel Rowling Green-ben a Skydive St. Louis-nal.

Bob Rasmussen ejterny6s 3000 méter magassaghan maszott ki a gépbdl, amikor mentdejtd
ny&je belobbant, és nekicsapta 6t a vizszintes vezérsiknak Ugy, hogy csaknem leszakitotta azt. Allaj
targl a foldon nem tudtak semmit, mikozben 10 percig korkupolas mentdejtbernydje alatt sodrodo

A pildta {dtta a mentoejtdernyd belobbanasat és érezte, hogy a gép hirtelen meghitlen és bed¢
Mint nemrégiben kiképzett ejtGernyds, fontoidra vette, hogy elthagyja a megrokkant gépet. Megné:
a gép farkat és finoman tesztelte a magassagi kormanyt. Dontése: leszalt végre.

Ekkorra a mentGcesapat készenlétbe kertlt. Rasmussen eqy fara ért, s egészen addig megszta
rulés nélk(l, amjg a lemaszds soran bokajat ki nem ficamitotta. Vallan taladltak egy borotva-penge sze
vagast, amely athatolt ugréruhajan és trikéjan, de bdrét nem vagta el.

Hogy elkerlUlje a fak és elektromos vezeték feletti megkozelitést, Hult kozel hatszéllel ért fold:

arra az esetre, ha nem tudna a gép irdnyitasat megtartani széllokéses vagy kismagassagu turbulencia r
att. Eseménytelenul ért foldet az addigra mar osszegyllt tdmeg eldtt.

Mindezek utan, egy szerelG atvizsgdlta Rasmussen mentdejptdernydjét és felfedezte, hogy ror
kioldd lett beépitve. A két kioldd tiiske kGzotti tavkoz tulsdgosan is kicsi volt, és a kioldé bizony

mozgasa — a gép fedélzetén a vaskos téli ugroruhazat miatti Ugyetien, nehézkes mozgolddas miatt
eredményezhette az egyik tuske kihGgzoddsat.

(PATACHUTIST, 1992, No. &
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NE UGORJ

Eg;,r ugrd azt hitte, jo alkalom nyilik ejtéernyds képzésének hasznositdsdra, amikor Cessna
esének motorja ledllt valahol Ulster Megye (NY.} felett, mikdzben Gton volt Fioriddbél Montrealb
oktéberi ,,Air Progress’” magazinban olvashato jelentés szerint, a fold fefett 240 méter magasségre
sen volt képgs motorjat Gjtainditani, igy a pildta kiugrott.

Eppen a becsapddas eldtt nyflt ki kupoléja. A gép egy szomszédos farm teruletére zuhant |
szerencsére senki sem séruit meg.

Az Ulster-i sheriff letartéztatta a pilétat és megvadolta ,,mas személy életét sulyosan veszé
tetd cselekményben torténd részvetelelle” kozolte a jelenteés. A sheriff Ugy gondoita, hogy az ugr
ladlhatott volna egy simabb helyet, és foldetérhetett volna ott a géppel.

Az NTSB &ltali vizsgalatot kovetve, az FAA hasonldoképpen latta a dolgot és bevonta a pilot
gedélyét, Az illetd fellebbezett a dontés ellen.

fPATACHUTIST, 1892. No

WESTWIND BUKFENCEZETT A FOLDON.

Nem tortent kt::;mﬂ!y sérileés, amikor egy pilota éppen a felszallas elGtt elveszietie a Westy
Beech tipusy gepe felett az uralmat marcius 15-6n. Az ugrdterilet évenként megtartdsra keruil Eas
Boogie-janak elsG napjan a gép ugrdkkal volt tele.

A gép, ami egy Beech—18-asbdl lett dtalakitva, ,farok csdszdsrarr, ami azt jelenti, a gépet ¢
fofutdk fékezdsevel lehet kormanyozni, minthogy a gép farka egy guritdkeréken haladt. Ha egysz
gep farka a felszallas eldtt mar elemelkedett a foldrdl, csak a {abkormany Kormiéanyozza a gépet. A
rok csiszds gépek figyelmesebb faldi irdanyitast igényelnek, és sokkal érzékenyebbek a taxizdsra €
oldalszélben torténd felszallasi hibakra.

A, gép alaposan megsérult a baleset soran, de a Skydive Arizona tars-tulajdonosa, Larry Hill
méli, hagy helyrehozhatd, Ahelyett, hogy torolték volna a gépre vanatkozd, mar belitemezett fol
matban lévd Gzletr vdllalkozasok sarozatdt, Hill vdsarolt egy Twin Otter-t, mely mdjus b-én meg is ér
zett. Az ugrdterdleten mag egy Beech IKing Alr 1s repul.

A Skydive Arizana 3500 felszallasnal tobbet repllt a géppel 1990 madjus ota. A gépet egy r
erdsebbh PT—6—27-es matorral [attak el az elmult Osszel.

(PARACHUTIST, 1992, No.

ROSSZ HIREK EURAOPABOL

Jualius elején két haldlos kimenetelli AFF ugrdsrdl és eqy tandem eseményrdl érkezett hir Euw
pabol.

— A Veit Wiswesser azt kozolte, hogy majus 18-an Klatovyban (CSFR), egy 1V -es szintl Al
tanulG instabilla valt a nyitas idején, és erSteljesen eikezdett hatan porogni. Az oktatd megproébalta G
megfogni, de képtelen volt segiteni. A tanuld nem tett ldthato kisérletet egyik kiolddjanak meghtiza:
ra sem. A jelentés szerint, a tanulé FXC tipusl biztositd készuléke, amelyet utoljara marciusban elle
Oriztek, be volt kapcsolva és 300 méterre allitva. Azonban a készulék nem nyitotta a tartalék-ejt
ernyot.

— Wiswesser kuldott egy masik jelentést is. Mgajus 28-an egy lll-as szintli AFF ugrd halalos b
gsetérol bSaulgau-ban (Németorszag). A tanuld nyilvdnvaldan instabilla valt és elkezdett porogni a ny
tas idején. Az FXC nem mikodtette a tartalék-ejtGernydt — irta Wiswesser.

~ Relative Workshop szovivgje, T. K. Donle elmondotta a PARACHUTIST-nak, hogy egy min
sitett, de alig tapasztalt tandem oktaténak nehézsége tamadt egy ot-Uléses Dornier—27-es elhagyé:



kozben, amelyrdl a tandem gydartd megallapitotta, aikalmatian tandem ugrés végrehajtasara. Az okta
a Kimaszas sordn nyilvanvaidan ejakadt, a T6ejtdernyd csatolotagia védtelen része valamiben, a tisske |
huzddott és a tok Kinyilt. A féejtdernyd-patkd rendellenességbe nyilt. Az ugrd vagy nem tudta meght
ni, vagy egyadltalan nem hdzta meg a fékernyd eleresztd fogantyut. A jelentés nem volt vilagos, hogy v
jon a mentdejtéernySt a gubancha nyitottak-e, vagy lecldottak-e, lehetdvé téve a mentdejtdernyd-m
16 bekotdkotélinek a nyitast.

Anglidban, a Peterlee Ejt6erny6s Klub egy O ,,rekordot’ ért el a tanuldk épzés rossz napjat éri
téen. Clin Wright ango! Ujsagird szerint, egy 13 f6bdl alié tanfolyam 12 résztvevdje séritlt meg foide
éréskor, A 13. ugy dontott, hogy nem ugrik ki. Négyet a helyi korhazban kezeltek borda toréstdl bol
torésig terjedd sérillések miatt. Egyikik egy kozeli gyar teteiére érkezett. Mindegyikuk korkupolas ¢
tdernydvel ugrott, amely Anglidban a kezddkiképzéshez elgirt,

Wright szerint az iskola egyik szévivdje a tarka eredményt ,,one off-nak’’ nevezte, ez egy ang
szOlasmondas az olyan dolgokra, amely az életben csak egyszer kovetkeznek be. A csoport egy heb

1000 fontos jotékonysdgi adomany Osszegyljtése végett ugrott, de Wright a csapat orvosi szamljj.
2000 fontra becsilte. -

(PARACHUTIST. 1992 No. 8
1 EJTOERNYO ES 1 REPULOGEP

P. J. Perduse, a Canpara — a kanadal Ejtferny8s Szovetséqg Kiadvanya — szerkeszi8je kK0zoitt
hogy julius 20-an, 3900 méteren a britt kolumbiai Skydive Chilliwack felett, egy korai ejtdernydnyil:
Pilatus Turbo Porter tipust repulGgépet tort ossze, A hatso lebego ugré foejtéernydje a Porter vezérsik
jaba nyilt, leszakitotta a vizszintes vezérsikot.

A fejtdernyd maga minimalis kdrosodassal nyilt ki és a tobbiek biztonsagban hagytak el a gépe:
A pilota, Greg Mcl.auchlin megprdébalta iranyitani a gépet, amig 2400 méter magassdgra nem ért, ahc
aztdn ejtGernydéve!l Kiugrott. A repiil8gép egy kOzeli farmra zuhant, éppen csak elkerillve egy hazat é
négy udvaron {dtszo gyereket. A baleset J. Bird altal vezetett FU szeminariumon tortént, aki ugyancsal
a gépen tartdozkodott. A piidta soha nem ugrott még azelGtt, elmondotta, hogy most elkezd ejtder
nyozni.

— Junius 20-an, szombaton, a Sheridan-i Pacific Parachute Kozpont felett, Oregon allamban eg’
DC—3-ashdl kimaszé ejtdernyds t6ejtbernydje a gép farkan at lobbant be. Az ugrd a vizszintes vezérsik
ba végodott és eriteljesen forgd rendellenesség alatt taldlta magat. Leoldott és 900 méteren ment&ejtc

ernydt nyitott. Az ugrdo nem sulyos alsé |dbszar kornyéki toréseket szenvedett csak el, miga DC—3-as
nak gyakorlatilag semmi baja nem lett.

KOTELEK REPULES 0K AZ .FAA —VAL

Az FAR 91.111{c) pontja kimondja: ,, Tilos (izemeltetni olyan replildgépet kotelék replilésben
amely bérosszegért szdilit utasokat.” Az ejtéernydsok | fizetnek’ a repiilésiikért, de fennatl mar egy
ideje némi zavar abbol kifolydlag, hogy vajon 6k ténylegesen , bérutasok-e’’ a szd szoros értelmében.

Korabban mar az idén J. Kuchta lgyvéd, a Phoenix/Zephyrhills (FL) Ejtéernyds Kézpontot kép
viselve, egy irasos szovegértelmezésert folyamodott az FAA-hoz, tekintettel a kotelék repialésekre. £
végsO reagalast Kuchta-nak Donald P. Byrne, az FAA Tandcsanak Helyettes Elnoke adta meg juliu:
31-én. Byrne szerint (az USPA Ggyvédjének, Nicholas H. Cobbs-nak irott levélben): Az FAA dltalito
vabbi intézkedés nélkiil a 91.111(C) szakasz nem tekintendd az ejtéernydsok kotelék repliésben torté
no szallitasa megtiltasanak, azon kovetkezietés alapian, hogy 6k utasoknak szamitanak.

Az ejtdernydsOket szallitd pildtak emlékeztetve vannak arra, hogy az FAR 31.111{a) pontja kije

lenti: , Tilos légijarmivet egy masik légijarmiihoz olyan kozel Uizemeltetni, amely 0Osszeltkozés vesze
lyét okozhatja.’”’
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A PIA FELSZAKADQ HEVEDER MEGHIBASODASSAL FOGLALKOZIK

Az Ejtoernyods [par Szovetsége (PIA) az elmult 120 nap sordn ot darab 2 54 ¢m széles felsy
heveder meghibasodasi esemény jelentéssel taldlkozott, melybdl egy haldlos balesethez vezetett.
rom kulonbozd gyarto felszakadd hevederét érinti, ezdltal a PIA Technikai és Szereldi Bizotts
osszes ilyen felszakadd miatt nyugtalankodhat.

A prabléma komplikdltabb annal, mintsem, hogy c¢sak eqy tOmeg korldtozdssal legyen meg
Valamennyi tényez6: az ugrd tomege, a kupolan [évé zsindrok tipusa, a kupola nyilasi sebessége
hanasi sebesség, az egyenetlen terhelés, a nem rendes nyildsi sorrend, a nulla-porozitast anyagud ny
nydi, a beflizd tulecskék tipusa és a hajtogatdsi mddszer szerepet jatszik.

A PIA javasclja mindenkinek, aki ilyen felszakadd hevederrel ugrik, vegye fel a kapcsol.
gyartoval, nézzen utana annak, hogy a feisorolt tényezdk kiilonleges kombindcio)a garantalja-e to
ra i1s a hastnalatot, vagy csere szukséges. A PlA Technikai Bizottsdga folytatja a probléma vizsgdlat

TANDEM HIREK

— A Strong Enterprises Orlando-bdl (FL) egy hivatalos értesitést adott ki, hogy visszarer
{érvenytelenitse) bizonyos Dual Hawk tandem rendszereit, melyeket 1991 julius és 1992 jdnius k
gyartottak, Kivéve azokat, melyek gy(rii alyan sorozatszammal rendelkeznek, amelvet a ,,3—D" ¢
elejen a fembe beélyegeztek.

Strong felfedezett két deformalodott 3—D gylirdt, ez az a fémszerelvény kombinacid, amely
foejtOernybkupola-felszakadok és a tandemtanuld-hevederzet rogzitodik. A tarsasag feltételezi, ho
a két gylr( nem volt megfelelden megkezdve. A visszarendelés dvatossagi rendszabaly.

Az érintett felszereleseket ki kell vonni a hasznalatbol, szétszereienddk és a heveder zetet és
ténert el kell kuldeni a Strong-hoz gydrl csere végett. A szolgaltatas dijtalan, beleértve a visszaszatl
1992. oktdéber 1-ig. A csere varhato ideje két hét. A tarsasag ugy véli, hogy a legtobb érintett rend
a sa)at feljegyzései alapjan megtalaha.

— John Sherman, a Jump Shack elnoke Deland-en {(FL} kozolte, hogy Danny Page-t fell
arra, hogy ellenGrizze a tarsasag uj tandem felszerelésének végleges szerkezeti probait. A nyar elej
FAA elfogadott egy felmérést a Jump Shack szamara az FAR 105.43{a) aldl, tandem program le
téséhez.

Sherman tandem felszerelése a Racer Elite-en alapul és 438,77 mz-es tizenegy-csatornas kuj
alkalmaz fdejtdernyGként és tartalékejtOernytkét. A kupoldk csak a felsd felttleten készulnek null;
rozitast anyagbol, mig a bordak és az also felulet F—111-es anyaguak.

(PARACHUTIST, 1992. Ng

UJ KONNYUSULYU HAJOZO EJTOERNYO TESZTELESE AZ USA RESZERE

Az Amerikai Légierd és a Haditengerészet repulési-tesztet folytatott eqy, U konnydsudlyu ejf
nydvel a jarérozd és szallito repuldgépek személyzete szamara. Az ejtéernydt a Phoenix-en alapul
mula révén az Amerika)l Haditengerészet szamara Kezdték el kifejleszteni.

Az U ejtBernyd es hevederzet tomege 7,7 kg, a Jelenlegi 14 kg-os Légierd és a 18,6 kgos F
tengerészeti valtozattal ellentétben. A tervezet lehetdvé teszi a Kiugrast 370 km/éra (102 m/s} sebe
gig és az ejtéernyd-nyilast egészen 75 m/s-os sebességig. A nyitott ejtbernyd legnagyobb merulése
hessége 7,3 m/s.

A konstrukciot jellemzik a ,,La—Moigne’’ rések a kupoilan, melyeket korlatozott irdanyitas vé
ki fehet nyitni és be lehet csukni, £z az ejtéernybnek nagyobb manbverezd képességet nydjt, mi
hagyomanyos konstrukciok, de nem annyit, mint a légcellds sikioejternydk. LehetOvé teszi a haj



személyzet szamara, hogy kozel egymashoz. érienek foldet, amely kulonosen fontos vizfelllet felet
Simula ejtSerny& gy van megtervezve, hogy minimum b évig Ujrahajtogatés nélkiil legyen hasznalh
és védett a para, oxigén és szmog altal okozott allagromldssal szemben. A jelenleqai USAF ejtGern
nincsenek ily modon védve és bevizsgalast, illetve 120 naponkénti ujrahajtogatast igényelnek.

Az USAF felgjaniotta az USN altal kifejiesztett ejtoernyd 1égi tesztelésének szponzoraldsé
technoldgidért cserében. A Leégierd kijelentette, hogy a Haditengerészeti tervezés megold néhany ob
problémat, amely mind a valtozo férfi és ndi méretek tetszés szerinti alkalmazhatésaqgaval tarsul.

(FLIGHT INTERNATIONAL, 1992. szept. 23—z

AZ USAF HATEKONY KATAPULT ULEST KERES

Az USAF ajanlatot kér az ipartdl eqy technoldgiai-bemutatd program fefvéllalasara, olyan neg
dik katapult Glés fejlesztésére, amely a kismagassag katapultaldsoknal auto matlkus terep-Kikeroiési i
pességgel bir.

Az olyan téarsasagok, mint pl. az Egyesilt Kiratysagok-beli Martin Baker, az egyesult dilamokb
McDonnell Douglas Aircraft Escape Systems, a Boeing Defense és Space-nél valaszo! az Uzemi felada
vonatkozd ajanlat kérésére a (ulius végére kibocsatandé harom fazisu bemutatod program tekintetébe

Martin- Baker kozdite, hogy hdarom demonstracids fézis kivitelezését végzi — melybdl az elsd,
|6szintileg 1993 elején ellendrzés sordn demonstrdlja. A masodik fazisban, a TVE egy tlésen lesz berr
tatva k(ilonb0z8 magassagokig 225 m/s-os {830 km/dra) sebességen rakéta-szdnos tesztek soran. '

A harmadik Tazis a TVC technoldgiar 350 m/s-os sebesség meliett demonstralja szan-teszteken.
program olyan katapult tlések eldéllitdsdhoz vezet, amely képes érzékelni a légijarm{ magassdgat, ¢
bhességét és viselkedeését a katapultalaskor, tovabba automatikusan a legjobb rﬁppélvét és sebességet v
lasztja ki a katapultdids szamadra — egy aranylag baratsidgos utat nydjtva nagy magaﬁsagnn de maxima
teljesitményt valdsit meg knsmagassagu menekililések esetében,

Az 0] alés rendelkezik majd még azzal a képességgel is, hogy érzékelje a terepet és elkerdilje
akadalyokat kismagassagl katapultdlas esetében, automatikusan szabad légtérbe iranyitva az lest
oildta és az ulés elvaldsat megeldzfen, valamint, hogy az eitdernyd nyitasat optimalis magassagon vég
el. _

A jovlbéli Ulésekre vonatkozd tovabbi kovetelmények tartaimazni fogjak, hogy az ulés azonr
szeinek, melyek a kabinszegély vonaldn tdinydlnak — rendszerint a fejtamia —, csokkentett radar és v
zualis keépe légyen. Az Uj-generacios harci repuldgépeknél a katapultilés miikodieto szerkezeti részeg
ségektol elvart, hogy dobozba legyen zarva a radar visszatukr0zOk épesséq csokkentése vegett.

(FLIGHT INTERNATIONAL, 1992 jul: 29,

LEGIALKALMASSAG MOTOROS EJTOERNYONEK?

Forrong a doloq: iégialkatmassagit adtak egy motoros sikioejtbernyonek? Sikeresen vette egy ne
met gyarte az b5 dbA-s hatart? Mdr nagyon hidgnyzott. A féligazsagokral vald tovabhbi spekutdcidk €
félreinformaldsok megelGzese érdekében ki kell [elenteni, hogy eddig még egyetlen ilyen légijarmi ser
tett eleget az altalanos [égialkalmassagi eldirasok rendelkezésein‘ek (A zajmérést 90 kg-os pilotatomec
gel és mlnlmal"san T mfs -0s emelkedési sebességgel kell végezni a Ieglalkalmassagl kovetelmények alag
ian.) o

Ha valaki azt ailitja, hogy mar elérie a szukséges éridket, az elhallgat egy dﬂ\gm a pildia tOMegy
kbh. 30 %-al'kevesebb volt az elGirtndl (mert 90 kg-os pildtaval nem tudtdk elérni az 1 m/s-0s emelke
dést!), tehat valotlan az aliitds. El kell azonban mondani, hogy tobb gyartd nagy lépéseket tett mar ;
(égialkalmassag megszerzése felé, és csak remélhetd, hogy az év végére tobben is eleget tudnak tenni egy
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vagy ket feltételnek. Hat ennyit a légialkalmassag problémdjarol.

(GLEITSCHIRM, 1992. Mo

NEM CSAK A SIKLOEJTOERNY(OZES VESZELYES

A svdjci Szovetseéqi Polgari Légiforgalmi Hivatal (BAZL) statisztikdia szerint 1991-ben 108 b
tortént a svajci pildotakkal otthon és kaifoldon. Ezek kozul 17-en vesztették életiket.

(GLEITSCHIRM, 1982 No.
A KETSZEMELYES SIKLOEJTOERNYOS REPULESEK JOGI ALAPOKON ALLNAK

Az illetékes hatosanok tobbéves eljardsa utan sikeralt Ausziniaban megteremtent a Kétileses !
gjtGerny(0zés jogi alapjait. Mivel az osztrak [ogszabalynak azt a részét, amely eddig kimondta, hc
sikldejtdernyd és a sikldvitorldzo egylléses légijarmd, torolték, nyitva allt az Gt a pdrosrepllés ¢
A Clide Company céq, egyuttmukodve Seppl Sturmmal, tisztdzta az olyan adminisztrativ kérdés
mint a biztositas, az e)tdernydk engedélyezése Ausztriaban, tovabba az utasnyilatkozat kérdését. J
legaz ITV Cvyclop az egyetlen Ausztriaban engedélyezett kétszemaélyes eitdernyd.

A Szovetsegi Kozlekedési Miniszterium illetékese meggydzodhetett Seppl Sturmmal tortén:
z0s repllése soran a Cyclop jéindulatd tulajdonsagairdl (Seppl Strumnak svajci Jjogositvanya van
ros-repulésre, és 6 vezette az elsd ausztniai tanfolyamot)}, és kiadta az 1TV kétilésesnek az 1-es sz
engedélyt. A pdros-jogositvanyok meqgszerzésére folyamatosan indulnak a tanfolyamok.

(GLEITSCHIRM, 1992, No.
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