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51 éves férfi 37 ugrdssal sz6l¢ ugrast hajtott végre 4000 m magassagbd! 1200 méterre tervezett nyitassal.

Kovetkeztetéds:

Az egyetlen szemtanu, egy madsik sz6ld ugrd, azt jelentette, hogy az elsd ugrd 1200
méteren nyitott és 150 méterrel lejjebb mar leoldott. A leoldast kovetfen tovabb
nem figyelte.

Némi nyugtalansag tamadt, amikor a feoldast végrehajto ugré az ugras utan nem tért
vissza az ugréteriletre, ezért egy ultrakonnyl repulbgépet kiidtek ki megkere-
sésére. Az UL megtalalta a leoldott f6ejtBernyét és a foldon kozeledé gépkocsinak
leradidzta annak elhelyezkedését. A foldi személyzet az kOzben taldlta meg az ugré
holttestét, mialatt a f6ejtSernydt szdllitottak. A tartalék-ejtdernyd kinn volt a tok-
bol, s a tartalék=ejtoernyd kiolddjat a test mellett taldltak., Ez némi bizonyitékot
jelentett arra nézve, hogy a kioldét a becsapddas rantotta ki.

Az ugronak magas volt a vérnyomdsa és emiatt orvossagot szedett. Az el6zd éjje!
elment a kérhdzba, mivel mellkasi fajdalmai voltak, de eljott, miel6tt orvos latta
volna. Tovabba kolcson felszereléssel ugrott, mellyel korlilbeltGl 5 ugrast hajtott
végre, ideértve egy végsebességen torténd tartalék ejtGernyd nyitast is.

Nem ismeretes az, hogy az ugrd csak egyszerien elveszitette-e a leolddst kovetden
id6- és magassag érzékét, vagy egy olyan egészségi probléma miatt valt tehetetlenné,
amely megakadalyozta abban, hogy a helyes mmagassdgon nyisson tartalék-ejtOer-
nyOt. Egy biztositdkészulék, vagy a tartalék-ejtferny6t kinyitd elvald csatoldtag
megelGzhette voina ezt a haldlos kimenete!( balesetet.

28 Bves férfi 125 ugrdssal gépelhagyas utdn a szemtanik szerint, zuhands kdzbeni probiémaval kiiszko-

Kovetkeztetss:

dbtt. Egy masik ugré megkozelitette 6t, s megfigyelte a prnbféma okat: ekkor az
ugrot csak a mellheveder tartotta ugy, hogy teste teljesen kint volt a felszerelésbdl.
A masodik ugré az egész ugrast azzal toltotte el, hogy segiteni probdljon a mésik-
nak a felszerelésébe visszajutni. MegkozelitGen 300 méter magassagon a masodik ug-
ronak sikerilt elérnie, hogy az elsG ugrd karjai visszakeriljenek a fGejtGernyé bal
oldali hevedereibe és, hogy az ugrd karjai atkulcsolva legyenek maga el6tt a tok
koril. Az ugré labai nem voltak a comb hevederben, s mellhevedere sem volt Gssze-
kapcsolva.

Ekkor a masik ugré kinyitotta az elsd ugrd f6ejtlernydjst, majd ezt kdveiBen gyor-
san sajat ejtéernySt nyitott. A nyitdsi erd azonban lehlzta az ugrérél a felszerelést,
majd az mindenféle felszerelés nélk il a foldre zuhant. A boncolési jielentés kimutat-

ta, hogy az ugrd komoly égéseket szenvedett el alsdkarjdn, mikGzben megprobalt
felszerelésébe belekapaszkodni.

Egy felszerelés-ellenfrzés megelSzhette volna ezt a haldlos kimenetelli balesetet.
Nincs mentség arra, ha nem megfelelGen végezzik el felszerelésunk ellenfrzését a
gépbeszallas elott. Szamtalanszor hiszik azt az ugrék, hogy ha a gép elég nagy ah-
hoz, hogy benne tancoljanak, akkor felszerelésuket akkor is felolthetik, amikor el-
érkezett az id&, hogy felkészuljenek a gépelhagydsra. A probléma itt az, hogy nem
tudjuk eldre, mikor kell vészhelyzetben elhagyni a gépet. Akar rendes koralmények
kozepette is, a rutin eljardsban beallé barmily zavar el tudja terelni az ugré figyel-
mét arrcl, hogy akéar a legalapvetSbb és legfontosabb feladatokat is el kell végezni.

Mindig legylink feikésziiltek arra, hogy barmikaor elhagyhassuk a gépbeszalldst ko-
vetden a gépet.



34 dves férfi 13 ugrdssal a repiilGtérre kora reggel érkezett ki, ragaszkodva ahhoz, hogy a lehetd leghama-

Kovetkeztetds:

rabb ugorhasson. Miutan felszerelést kolesonzott, behajtogatott és ugromesterével
elgyakorolta az ugrast. Ez négy vagy ot tényleges kézibelobbantdsu nyitéernyé ki-
dobdsi gyakorlatot jelentett. Felszerelés ellenbrzést kovetGen, az oktatéval egyitt
gépbeszallt, hogy ugra'i;i magassagra emelkedjen. A jelentés szerint nyugodt volt.
Miutan a gépelhagyaskor hibat kovetett el, gyorsan visszanyerte helyzetét és atre-
pult az oktatd felett. Azt kovetden, hogy az oktato lazitdst jelzett neki, harom )6
eredménnyel végz8d6 gyakorld kioldo meghlizdst végzett el, amit egy mdsik [azitds-
ra utalo jelzés kovetett. Erre tovabbi harom gyakorio Kiolddé meghizést hajtott vég-
re |6 eredménnyel.

Az oktatd elmondotta, hogy rossz érzése tdmadt az ugrast illetSen 1800 méter ma-
gassagban, ahol kiadta a nyitasra utald jelzést. Ezid6ben a tanulo elveszitette stabi-
litdsdt és elkezdett henteregni. Ekkor megragadta a nyitdernydjét, néhany centimé-
terre kihdzta, majd eleresztette. Hatara fordult és korrekcid nélkul elkezdett po-
rogni. A tanuld, miutan ellenfrizte magassagmérsjét, arccal a fold felé helyzetbe
fordult vissza. Az oktaté a tanuid jobb alkarjara kOtott be, s megkisérelte irdnyitani,
de az ismét a hatdra fordult. A tanuld bal kezével agy takarta el mentoejtéernyd-
jének a kiolddjat, mintha arra késziilne, hogy meghuzza azt. Ez idore az oktat6 a
tanuld magassagmérdjén 900 meétert olvasott le. Tekintettel arra, hogy a tanuld
felett rossz pozicidban volt, az oktatd eleresztette.

A tanuld a Jobb kezén hordott magassagmérdjét megragadta, ugy latszott, mintha
ellenfrizné. Mostanra az oktato észrevette, hogy a fold sebesen kozeledik felé, igy
tehat elhatralt és foejtdernydt nyitott. A tanuld tovabbra is Ugy zuhant a fold felé,
hogy nem tett kisérletet sem a fdejtGernyd, sem a tartalék-ejtdernys kinyitasara.

A tanulonak kisebb stabilitasi problémai voltak, midta a kézi-belobbantasu rend-
szerre atallt. A problémak dacdra mindig stabilan maradt és parancsra a helyes ma-
gassagon nyitott.

Az a feltevés, hogy érzeimi depresszidoban szenvedett munkdjanak elveszitése és
egyéb személyes problémai miatt, és ezért magatartasat kiszamithatatlannak (erra-
tikusnak) irtdk le. Noha egy baratjanak emtfitette, hogy pénzigyi gondokkal kiizd,
tobb alkalommal is vasarolt nyolc-tiz felszallasi jegyet, hogy a géppel azonnal fel-
szillhasson. Nem volt nyilvanvald oka annak, hogy a tanuld ezen ugrdsa soran mi-
ért veszitette el id8- és magassag tudatat. Figyelmenkivil hagyta azt az alapvetd k8-
veteiményt, hogy a testhelyzett6! fliggetleni] keli ejitSernydt nyitni. Amint ezt mdr
kordbban sokszor eimondottuk, egy biztositékészillék megvaltoztathatta volna en-
nek az eseménynek a kimenetelét.

40 eves férfi 2100 ugrdssal {magassaga 198 cm, testtomege 126 kg) 4-szeméiyes FU részese volt, amit

Cessna 182-esbdl hajtottak végre. A gépelhagydasi sorrend az ugrdt a ,,villas-elaga-
zasba’’ helyezte, azaz a szarnymerevitd a gép kozotti ,,V”-ne uit, hattal a légcsavar
feié, Kimdszdskor, a leugrds eldtt, a tandem ment8ejtdernydje belobbant és athizta
a szarny belépdélén, mikozben a gép atbukott és a tobbi ugrd leszakadt a géprdi.
A tobbi ugrdé Ugy latta, hogy az illetdnek lobogo mentbejtdernyd kupoldja volt.
Az ugrok kozil ketten megjegyezték azt is, hogy latték flejtbernyd-kupoldjanak
eleresztését. Az ugrotarsak Ugy becsiilték, hogv 30- 35 m/s-os sebességgel csapo-
dott vizbe A légijarmy vizsgdlata olyan sdlyos kKarosodast fedezett fel, amely olyan
er6t6l szarmazott, ami megolte az ugrot, amikor a szarnyon athuzodott. A vizsga-
lat kimutatta azt is, hogy a biztositdkésziiléke mikddott.



Sem a leoldo-mentdejtdernyd egyesitett fogantyd kombindciot, sem a leolddzér gé-
gecsd rovidebb részét nem taldltak meg. Sérliés volt azon a ponton . ahol a varras,
a mentoejtoernyd kioldo gégecsovét tartjia &s a mellheveder varrasan az eqyik olda-
{on. A mentGe|tGerny0 karosodasa sulyos volt.

Meg kell jegyezni, hogy az igen nagy termet(i ugré kotcsonzott tanuld felszereléssel
ugrott, mely lehet, hogy tal kicsi volt szamara. Két tliske ellendrzés tortént: egyszer

a foldon, maga az ugré részérdl, s egyszer a gépben egy, a felszallasban résztvevo
masik ugro részérol.

Kovetkeztetes: A baleset pontos okat talan sosem lehet megismerni. Legaldbb két tehetséges ok
van a Kupcla iddelotti belobbanasara:
— a biztositokeészulék elromolhatott és a lépcsdn kezdte el a nyitast. Azonban a
biztositokészilék ezen tipusa miikodhet becsapddaskor js, példdul szarnynak ut-
kozéskor {amikor az ugrét nekirdntotta a nyild ejtdernyd), vagy a vizbecsapddas
becsilt sebességén,
— a felszerelés esetleg tulsagosan kicsi volt szamara, és a gépbdl valé kimaszasi
mozgas okozhatta azt, hogy a mentdejtdernyd kinyilott.
Inté megjegyzésként: Mindig olyan feiszerelést hasznéljunk, ami illeszkedik rank,
gyOzadjunk meg arrol, hogy a biztositokészuiéket a gyartd eldirdsa szerint szervi-
zelték és legylink ovatosak, amikor gépen kivilli helyzetbe maszunk.

b5 dves férfi 2044 ugrdssal becsapédott a foldbe. {Igen kevés 1smeretes errdl a balesetrél. Az egyetlen

rendelkezésre illo informdciét az elhunyt egyik baratja szolgaltatta.) Az ugré olyan
csoportos ugras résztvevdje volt, amit Cessnabdl, kerti fogaddson végeztek. Ez volt
az elsd ugras, amit egy év 6ta végrehajtott és jelentették, hogy igen ideges volt az
ugrds miatt. A kihagyast ckozo térd mdtét eldtt kemény nyildsokrdl panaszkodott.
Hogy a problémat orvosoija, gumi , koteéseket’ tett a nyildskésleltetd csuszdlap t-
kozére, mint valaki javasolta neki.

Az ugrd a gépet 2200 méteren hagyta el 30 masodperces késleltetéssel, amit egy
rendes kidobds-nyitéerny$ belobbantds kovetett. A kupola elkezdett beiobbanni,
de a csuszolap nem jott le a zsinorzaton. Kis idd mulva leoldott, de nem nyitott
mentSejtGernyot. Ugy csapédott be a foldbe, hogy a kioldd meég a helyén volt.

A mentdejtSernyd zard hurkot elszakadva taldltdk, amely valGszinliteg a becsapd-
das kovetkezmeénvye.

Kovetkeztetds: Az elhunytnak alacsony mentdejtGernyG nyitdsi torténete volt. Ez, azzal a ténnyel
egyetemben, hogy az utolsd évben nem végzett egyetien egy ugrast sem, nem no-
velte esélyeit ebben a helyzetben. Ehhez hozzdjon még, hoagy az illetd nem volt kis
tertiletre végzendd bemutatd ugrashoz mindsitve, és igy mindent Osszevetve, ez a
magas-stresszt jelentett. |
A bemutatd ugrasokat csak folyamatosan ugréknak kellene végezni, az USPA 4dltali
elGzetes JOvahagyassal. Barmilyen valtoztatas a felszerelésen, ami arra iranyul, hogy
segitsen egy nyilasi problémat megoldani, csak szereld altal végezhetd ef. Es minde-
nekelétt, ez az eset is demonstralja a féejternyé leoldasat kovetd mentdejtbernyd
kioldd meghuzds fontossagat. Mint ahogy lenni szokott, egy biziositokészulék,

vagy egy mentdejtdernyd felkotGkotél esetleq megmentette volna ennek az ember-
nek az életet.

30 éves férfi hat ugrdssal 4-es szintli AFF-nek tervezett feladatot kezdett meg, amiben 90 fokos jobb-
bat forduldk szeregeltek, amit az oktatéval torténd djradokkolds kovetett. A ki-



Kovetkeztetds:

Keépzés soran, a magassag tudatossag minden mandver eléit és utdn ki volt hangsu-
lyozva. Az ugras el6tti felkészités normélisan ment végbe Ugy, hogy az ugré nem
jelzett problémakat. Lelkesen tevékenykedett az oktatas alatt. Lflgy tint, megérti a
tervezett magassagon valo Kiocldé meghuzas jelentSségét, a stabilitas alacsonyabb
prioritasat.

A magassagra emelkedés eseménytelen volt. A tanuld helyes valaszokat adott azokra
a kérdésekre, melyek a kulonbozd magassagokon végzendd helyes ténykedésekre
vonatkoztak. A tanuld hatdrozottan mozgott a Kimaszaskor és gépelhagydsa tOké-
letes volt. Az oktatd a 2-személyes helyzetbe ment és kétszer megismételte a |, labak
Ki* jelzést, melyre a tanulod reagalt. Az eleresztést lebegés kovette, ami hatracsiszas-
ba ment at és ezt két bal fordulo kovette. Amikor az oktatd elkezdett kozeledni, a
tanuld ellentétesen ivelt, hatara keriilt, elkezdett rugdalézni és karjaival hadonadszni.
Koradtbelll 6t masodperc mualva a tanulé homoritott és visszakeriilt stabil, arccal a
fold felé helyzetbe, de még balra forgott. Az oktato ekkor megkozelitette - tanulot,
elkapta bal karjat, de elvesziette a fogdst, amikor a tanulé folytatta a baira forgast.
Az oktatd ismét megprobadlta megkdzeliteni, s amikor mdsfél méternyire megkaze-
titette, iatta, hogy nyitni kezd. Az oktatd azt mondhta, hogy ez 1200 méter korili
magassagon volt.

A tanuio kezei tgy mozogtak, mint amikor valaki nyit, de az oktatd nyitéernydt
nem latott. Az oktatéd felbecsilte a helyzetet, arra gondolt, hogy a tanuld esetleg
tokzdrddassal taladlkozott. Amikor a tanulé kezeit ismét elGhlzta, jobb kezében a
lecldd fogantyd volt.

Az oktato ismét megprébdlta megkozeliteni a tanuldt, aki kozben csuszkalt és for-
gott, ity mddon lehetetlenné valt, hogy kapcsolatot létesithessen. Mikozben a ta-
nuid hédtara vagodott, ellentétesen ivelt és elkezdett mindkét kezével a hevederzetén
tapogatozni. Az oktatd 600 métert 1atott a magassagmérdjén és mégegyszer a tanuld
mentdejtGernyd Kioldojaért nydlt. A fold gyors k5zeled ése megakaddlyozta abban,
hogy folytassa ezt a mentés: kisérletet és 320 méteren fdejtdernyot nyitott. A ta-
nuldt 14ttak, hogy zart ejtSernydvel csapodott a foldbe.

A Telszerelés-vizsgalat felfedte, hogy mindkét kioldé a zsebben maradt, de a lecldé
fogantyu hianyzott. Ez megerdsitette az oktato jelentését. A biztositdkészilék el-
lenorz0 egysége ki volt szakadva és koriibelGl fél méternyire talaltdk a testtdl. A
fGe)toernyd nyitéernyé es a belsdzsak, teojes zsinorhosszal ki volt feszilve, és a
felszakaddk le voltak oldva a hevederzetrél. Clgy talaltak, hogy az ,,RSL"” {menté-
sitbernyd bekotbkotdl) elkezdte hiazni a mentdejtbernyé kioldd sodronyt, de nem
huzta még ki a tuskét.

Mi okozhatta, hogy egy j0 felfogdsh és figyelmes tanuld elmulasztotta elvégezni az
ejtdernyfzéshen megkovetelt legalapvetdbb ténykedést? Megjegyezték, hogy a ta-
nuld szamtalan alkalommal gyakorolta a vészhelyzet eljarasokat anélklil, hogy ok-
tatoja erre OsztonoOzte volna. Az illetd az ugrds napjan is gyakorolt felftiggesztett
hevederzation

A7 condolhatd,  convw instabiig valt €2 oz okozta a diszorientaldddst — a leoldo fo-
gar. /4t huzta Lo Az aiswanilitds e sheti o azt is eld, hogy az ugrdson elvesztette
meyassay iudatessdpdt. Sgndlatos modon a biztositokészialék nem milkodott, ho-
iott megakaddlyozhatta voina a tragédist. Lehet, hogy a tanuld véletlenul akada-
ivozta meg a készliiék mukodéseét.



JELENTESEK NEM HALALOS KIMENETELU BALESETEKROL

Ebben az évben {1991.) eddig hat hurokfordulobdl eredé balesetet jelentettek az USPA-nak, az
uarok mind 33 — 38 év kozotti férfisk voltak. Ejtdernyds tapasztalataik 30 hénaptdl 15 évig, illetve
600 ugrastol 2000 feletti ugrasig terjed. Az utolso hat hdénapban egy ugrdastdl, az utolsd honapban vég-
zett 40 ugrasig terjedt a szakmai folyamatossaguk (ugrasi rendszeresség). Legtobbjuk az utolso évben
100—300 kozotti ugrast hajtott véagre.

Ezek az adatok azt mutatiak, hogy az ugrdknak meg volt a tapasztalatuk ahhoz, hogy tudjak,
ilyesfaita mandvert nem célszer( csinalni. E tevékenység tragikus eredmeényeire vald figyelmeztetések
ellenére, tovabb szaporodnak a hasonlo esetek. Az ilyen hurokforduldkbol bekovetkezd sérulések a kKo-
vetkezok:

— Sdlyos gerincsériiiés {aminek tartds hatasai ezidG szerint nem ismertek),

— Torott ballab,

— Jobb és bal kificamodott boka,

— Harom repedt gerinccsigolya,

— L1 127 és,L.3" csigolyak torése {legalabb harom évre becsllt rehabilitacios kezelés),
— Alsd bal labszar mindkét csonttorése,

— Medencecsont torés két helyen,

— Kiterjedt belsé sérilések,

— QGerincoszlop kompresszios torése (repedése).

A helyi Biztonsaqgi és Kiképzési Tandcsadok altal bekuidott jelenteseken a kovetkezd megjegy zé-

sek voitak feltlntetve: ,,Az ugré nem ugrott rendszeresen . ... .. az utolsd hat hénapban csak egy ug-
rasa volt ... .... elfordult egy masik ugrd elkerulése végett ... .. . ha figyelmesebb lett volna a kupola
alatt, elkerilhette volna az alacsony forduld szikségességét . . . . .. az ugrot figyelmeztették mar korab-
ban 1s az alacsony fordulok végrehajtasa miatt .. .. .. a kupola nem reagalt a kilebegtetési kisérlietre
egy alacsonyan végrehajtott felszakadé hevederes forduld utan . . . .. az ugrd tomeg elétt kisérelt meg
kolcsonvett felszereléssel talajfelszinen vald szankazast . .. .. a gephez vald kisétalas alatt ismertetrték

vele a kupolaval valo repulés tudnivaldit.*

Reméihetdleg ennek az irott informadacionak tartds oktatd hatdsa lesz azon ugrokra nézve, akik
most akarnak csinalni alcsony hurok forduldkat. Emiékezzunk a régi mondasra: ,.ha elég butak vagyunk
ahhoz, hogy alacsony forduldkat végezziink, legyink legalabb elégge szivosak (vagy legyen legaldbb jo
biztositasunk).” |

— Egy 21 ugrasos holgyet figyeltek meg, amikor 600 méter magassagot elérve megprébaita kinyit-
ni a rendellenesen miikodo féejtGernydjét. Egy szemtanu (aki mar kupola alatt ereszkedett) kovette 6t
és eqgészen addig kiabalt neki, hogy oldion le, amig a holgy biztositokésziiléke nem nyitotta mentdejts-
ernyfjét. A holgy ekkor leoldott €s egy teljesen belobbant korkupolas mentéejtéernyd alatt ert foldet.
Azonban korhazi kezelésre szorult foldetéréskor elszenvedett sarokcsont sérulese miatt.

— Egy férfi 38 ugrassal 750 méteren nyitott, de a féejtoernyd hibdsan nyilt és ezért nehéz volt
ranyitani. Az ugrd ugy dontott, hogy a rendellenességgel ér foldet és megranditotta bokgjat.

— Volt néhdany ) jelentés, ami szandékos alacsony forduldok {hurok forduldk) miatt bekovetke-
zett komoly sérulésekrdl széltak. Néhany ugroterllet elkezdte szabalyozm a hurok fordulokat. E sza-
balyok teruletenként eitérnek, a fO cél az, hogy masokat ne veszélyeztessen, megtiltjak a 60 méter alatti
90 toknadl nagyobb forduldk végzését. Egy ugréterulet csak azon ugroknak engedélyezi a hurokforduld
végrehajtasat, akik mar szenvedtek sérilést hurokforduld miatt.

— Egy igen tapasztalt oktaté KFU-t tervezett egy kevésbeé tapasztalt ejtGernydssel, mikozben
900 méterre emelkedtek. A dokkolasi kisérlet soran 450 méteren osszegabalyodtak és nem tudtak az
alsd kupolat (PD—170-est) gyra-tolteni. Mindketten a felsd PD—260-as kupola aktt ereszkedtek. Az also
ugr 0, az oktato, négy helyen torte el a libat és néhany fogat a foldetéréskor. A felsG ugro szivét és ti-



dejét ugy meglitotte, hogy két napot az intenziv osztalyon t6ltott. (A Biztonsagi és Kiképzési Tanacsadd
jobb tervezést és nagyobb magassagot ajanl a KFU-hoz. Tovdbba Ggy véli, a kupoldk nem voltak Ossze-
il6k {(kompatibilisek).

Forditotta: Sz. J.

AZ IDOJARAS FIGYELESENEK ESETE
{Drachenftlieger Magazin, 1992. No. 1.}

A radio egész nap ugyanazt ismételte: ,,Tovabbi alacsonynyomasu légtomegek aramianak be észak-
rol Svajcba, az i1dOjéards rosszabbodik.,, Az elfjelzések sem biztattak semmi jéval. Mar ugy tlnt, hogy az
elkOvetkez$ iddben nincs remény a repilésre, amikor plinkosdhétfén felszakadoztak a felhdk az égen,
és elotlint az ég napos kéksége.

Gyors dontés utan mar aton is voltam a Montschele Alphoz. Mar messzirdl lattam a tarka sik16-
ejternydket a starthely folott az emeléshen korozni. Abbéli oromomben, hogy hamarosan én is a leve-
gbben leszek, elfeledtem az idQjardsjelentés rossz hireit. A starthelyen a szokasos kép fogadott. A sikio-
ejtoernyosok és tanulok mellett a reptildmodeliezdk is roptetést végeztek. Az egyes termiklevalasok koz-
ti enyhe hatszél gatolta a felszdllast. Kivartam egy levalast, és néhany perc mualtan, mar én is a levegOben
voltam a tobb¢ ptidtaval egyutt. Hol megel6ztem a baratomat, hol & eldzott meg engem, kozben integet-
tiunk. Eufdrias allapotomban nem vettem észre, hogy a felhdtakard kozben egyre sr(ibbé valik. Pedig
érezhetfen hidegebb lett. Csak miutan kitéptem magam a merengeéskdl, akkor vettem észre, hogy a szél
s felerGsodott. A teljesen nyitott trimmelidk ellenére sem haladtam el6re. A variom allanddan emelke-
dést mutatott. Elég volt egyetlen pillantas a tobbiek felé, hogy megallapitsam, azonos az 6 problémajuk
Is. Mindnyajan vad spirdlozassal akartuk a magassagot csokkenteni. De alig engedtem fel a fékeket, maris
ssipogni kezdett a vario. A magassagcsokkentés nagyon kicsire sikeredett. Az erds szél egyre jobban so-
lort az erdds részek felé. A B-zsindros fékezés sem vélt be. Vagy a hevederek voltak tul hosszuak, vagy
1 kKarjaim 10l rovidek.

Masodpercek mulva kopogni kezdtek az elsd jégszemek a kupolan, és rogton tisztaban voltam vele,
wogy rendkival veszelyes helyzetben vagyok. Az elsé felh6foszianyok megjelenése korulotiem, valamint
- vario szakadatian csipogdsa csak fokozta rémiuletemet. Tudtam, hogy nagy elszantsaggal tennem kell
/alamit, ha épségben kivanom meguszni a dolgot.

Tobbszorosen feltekertem a kezemre a fékzsinéit, igy akartam meredek spiralozasra kényszeriteni
kupolat. De a vad forgas ellenére sem merltltem semmit, Ezutan a 1ékeket és a hevedereket osszefogva,
sthdztam azokat csipdig. Igy is 10 sok id6 eltelt, amig kiértem a felhGalap alol. Porogve és tajékczordast
asztve vartam az esemenyek végét. Kozben kétségbeesésemben kiditoztam, de a hangomat elragadta a
zél. Csak egyet tudtam, mindent meg kell prébainom, hogy kikertuljek ebbdl a kutyaszoritohol.

Belekerulhettem a leszdllgszélbe, mert hirtelen atfurddtam a kodfalon, egyre novekvo sebesseggel
ozeledtem az alant 1év6 hdmezd tolé. Ekkor felengedtem a hevedereket és a féket. Nagy rangas, ide-oda

ngtem, de az ejtBerny0 viszonylag gyorsan visszaallt a normalis repllési modjaba. A hatra levd magassa-
>t és az idonkenti emelest meredekspiralozdssal mar le tudtam fogyasztani, €s foldet értem egy volgy-
atlanban.

Foldetérés utan fekve maradtam, és azon meditaltam, vajon mi tortént a tobbiekkel. A korzelgd
ivatar egzengése visszatéritett a realitashoz. Csak most ismertem meqg tartozkodasi helyemet, azaz a
-8l tulsodort a Stockhorn gerincén. Természetesen teljesen mellékes volt szamomra, hogyan jutok visz-
za a kiindulasi helyre, valamint az etszakadt zsindrok sem izgattak. A masik Ot pildta kozal negy tobb-
cevesebb sikerrel szallt le, az otodik nem kerGlt €l6 visszaérkezésemig.



OSSZEFOGLALAS

KKERDES: mi van az ember elveszett dnbizaimaval? A sikldejtSernydzést ennek ellenére sem hagy-
tam abba. De manapsdg, ha egy sikloejtdernyGt 1atok korozni a felhdalap kozelében, mindig végigfut a
hideg a hatamon. Hogyan lehetne az ilyesmit megeldzni, kérdem magamtol. Es rogton meg i1s adom a
valaszt: ilyen korlimények kozott nem szabad repulni. Vagy legalabb 1s nem szabad szem eld8l téveszteni
repulés kozben az idgjaras alakulasat!

Forditotta: M. B.

R. Bourges: A TEST ES LELEK TERHELESE
{Drachenflieger Magazin, 1531. No. 9.)

Robert Bourges cikkének elsé részét a mentalis terhelésnek szentelte. A masodik részben azok-
rol a fizikat terhelésekrdl lesz sz, amelyek dontden befolyasoljak egy pildta kozérzetét, teljesi-
té képességét és a biztonsagat. {Szerk. meqj.: Az els6 rész az EjtGernybs Tajékoztatd 1992, évi
1. szamaban jelent meg azonos cimmel.)

Az izomzat igénybevétele,

A felszallas altaldban kozel 6t masodpercig tart, amihez a szukséges energiat kizardlag az izomazat
szolgaltatja. A leadott energia pdtlasahoz egy-két percre van szukseég, ami |6l mutatja, hogy a felszallas
meglehetdsen energiaigényes. Tavrepulés soran a felsdtest izomzata tartosan megfeszitett allapotban van.
Ez a kimerulés érzetét, az izomzat elmerevedését okozza, kulonosen azoknal a vall- és nyakizmoknal,
amelyek a fejet tartjdk. Nincs ebben semmi kllonos, hiszen a fe] tdomege — nem szadmitva a sisak és a
radio tomegeét — a test 0ssztomegeének otodét teszi ki.

A feisGtest izommozgdsa tejsavképzddést okoz, ami, ha bekerul a véraramba, akkor a hatasa még
a labakon Is érezhetd. Ez az oka annak, hogy hosszabb repulés utan miért érezzik gyakran faradtnak |a-
bainkat, pedig szinte meg sem mozditottuk. A hevederek 3ital elszoritott izmokban csokken a vérdaram-
|as, tehat oxigénhiany lep fel.

Hémeérsékleti probléemak.

Ha a talaj 15°C a levegd homérséklete, a magassdg novekedésével ez csokken, mégpedig 1000
méteren 8,5 “C-ra, 2000 méteren 2°C-ra és 3000 méteren —2°C-ra. Amennyiben a pildta alacsony ho-
mérsékletli levegGbe kerll, a vérerei 0sszehtizédnak, hogy csokkentsék a héleaddst. Ennek kovetkezmé-
nye a kozvetlenul a bdr alatt 1évd erek verateresztd képességének csokkenése. Ha ennek a mechanizmus-
nak a kivalto oka a test kedvez$ hémeérsékletének megsrzése, akkor ez fokozott oxigénfelvételt valt ki,
a test eimerevedik, ami megneheziti, pontatlanna teszi a mozgasokat.

Eppen a hideg az egyike annak, ami korl4tozza az emberbek a magassdghoz valé alkalmazkodasat.
A masik novekvo magassdggal csokkeno légnyomas, tehat fokozodik az oxigénhidny. Tehat nem szik-
séges a pilétanak a 0°C-os hatarig emelkednie ahhoz, hogy a kezein és az arcdn a hideget fajdalomkent
érzékelje.

A magassag okozta igénybevételek.

A magassag novekedésével egyre Jobban csokken a léegnyomas. A tengerszinthez viszonyitva 2000
méteren 25 %-kal, 5500 méteren 50 %-kal kisebb a nyomas. Ityen aranyban csdkken az oxigéntartalom
1s. A légnyomas csokkenésenek hatdsa kevéshé jelentkezik a flggovitorlazo pilotaknad!: a magassagvalto-



zas mértéke Kicsi, ezert a szervezetik alkalmazkodni tud a nyomasvaltozasokhoz. Egyedul a csokkeno
oxigéntartaiom Jelent prohlémat 1200 méter félott, amire szaporabb |égzés a reakcid, igy fokozva a vér
oxigénellatasat, Tovabb emelkedve, elérunk egy olyan magassdgot, ahol mar nem tudunk az igényeknek
megfeleld szaporasaggal 1élegezni, ezért az idegrendszer normalis mikodése megvaltozik. 3000 méteres
magassag folott jelentkezd tineteket minden pildtdnak ismernie kell:

x Légzeés: a pildta olyan szaporan 1élegzik, amely mar a testfolyadék csokkenését okozza.
¥ Vérkeringés: fokozddo stressz, parosulva a pulzusszam és a vérnyomas emelkedésével.
s |degrendszer: lecsokkennek az intellektualis képességek, azaz

— csokken az érzékeld képesséq,

— romlik a dontési- és emlékezd képesséqg,

— véltakozik az eufdria és letargia érzete,

— sajat teljesitéképesség tllbecsiilése.

Az el6bb emlitett irasbeli tesztvizsgalattal j6] hizonyithaték. A vizsgalt személynek folyamatosan
ugyanazt a mondatot kell leirnia, mikozben csokkentik a levegd oxigéntartalmat. Bizonyos 1d6 utan az
irasbol irka-firka lesz, mikozben a kisérlet alanya meg van gy6z6dve arr6l, hogy minden rendben van.
Ez a megvaltozott tudati allapot nagyon hasoniit a részegséghez. Kozben a pildta elveszti a veszelyérzeé-
keld képességét, és hajlamossa valik hibas cselekkvesek végzésére. 1500 méter folott a hallasi es latas: érzé-
kelési kulonbszint is emelkedik.

Végid a novekvd magassdggal a leveqd és a gazok eqgyre jobban kiterjednek. A légzésen kivul 1vas-
kor, édesség szopogatasakor, ragozassal is levegd kerllhet a testbe. Ennek egy része rogton eftavozik be-
I6le, de eqy bizonyos része a gyomorban és a belekben marad. Az emésztési és székietkivalasztasi folya-
mat is gazfejlddéssel jar. Ez {Gleg a stresszes vagy izgalmi allapotra jellemzd. Mivel a magassag ndvekedé-
séve| csOkken a légnyomas, az alacsonyabb is lehet, mint a bélgazok nyomasa. A gyomor és a belek fel-
puffadasa kifesziti a hasfalat {rekeszizmot}, ami megneheziti a légzést. A jelentkezd gyomor- és bélgor-
csok lecsokkennek, ha a tapcsatorna valamelyik végén a gazok el tudnak tavozni. Az ilyen kellemetien-
ségek megelbzése érdekében kerilini kell a pilotdknak a szénsavas italok fogyasztasat és a ragdzést.

Szaraz leveqd.

A magashan léve leveqgb csekély paratartalma kovetkeziében erdsen Kiszarad a légesd nyalkahar-
tydja — ez jelentds folyadekveszteséggel (ar —, a testszovetek vizhdztartasa rovasara. Ki nem ismert a
szomjsag tikkaszto érzését eqy hosszyu repllés utan, A folyadékhiany szintén hatdssal van a pildta ener-
gia tartalékaira.

Optikai hatdsok.

Az érzékelésuink dontd része az arcunkhoz kotddik, kilonosen repulés kozben. Szemunkkel érze-
keljik a kornyezetlinket, a tavolsagot, sebességet és a szogeket; roviden: a szemiinkket becstljik meg a
perspektivakat. Nem szabad azonban megfeledkezni arrdl, hogy optikat csaiddas is felléphet, amely te-
ves kovetkeztetések okozodja lehet. Pl. repllés kozben meglehetdsen nehéz eidonteni a talajmenti szél
iranyat a kémeényfust segitségével, ha éppen olyan iranybdl nézzuk, ahonnan egyenesen felemelkeddnek
latszik. A [atszdlag E—K-rél jové fust kénnyen lehet, hogy a valosagban D—K irdnyu. Fontos, hogy min-
den pildta tisziaban iegyen a 131as korlatozott voltaval, és 10rekedjen ezen korlatorzotisag mimmalis er-
téken valo tartasara.

Hosszu repulések soran a faradsag kovetkezményeként latascsokkenes {éphet fel, amit a szem
Bgeése' |elez. Bzt a hatdst még tovabb fokozza a szél és a hideg. Az ilyen hatdsok altaldban csokkenthe-
16k szemlveg hasznalataval. A latdképesség csokkenését egyes pildtaknal a B-vitamin {karotin} szegény
taplalkozas is okozhatja. Ugyancsak ezt okozza az alkoholos italok fogyasztasa, mert az alkohol csokken-
11 & szemimozgas ﬁetaessége’t és pontossagat. A nikotin {dohanyzas) szintén jelentds hatassal van a tatoke-

pessegre,
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A belsofl terhelése.

A bekséful egy érzékeitkkel elidtott labirintus, amely a fej helyzeterdl tdékoziat, s az egyensu-
lvozd képesség tekintetében dontd szerepet jatszik. A fej helyzetének megvdltozdsa varatlan reakciokat
valthat ki: ha a pildta a korlatozott latasi viszonyok miatt nem tudja latassal meghatarozni a foldhoz vi-
szonyitott helyzetét, akkor kénytelen az eqyensulyszervére hagyatkozni, amikor légijarmivének helyze-
tét és sebességet Kivanja megdllapitani. lgy pl. spirdlozas, vagy gyors forduldk kozben az agy a belsofultol
kapja az informaciokat. Egy szokasos forduld kozben a bels6flil jaratai érzékelik aforduloba valo be- és
kisiklast. A folyamatos fordulds kozben a belsSfalben egyensulyi allapot van, de a forduldt befejezve a
halldjaratok folyadéka dramolni kezd. Ez olyan érzetet kelt a pildtaban, mintha ellenkezd iranyban for-
dulna. De egyenesen akarvan repiiini, eillenkormanyoz, azaz visszatér az eredeti forduldba. Hite szerint

viszont egyenesen repui. Kézenfekvs, hogy ez nem csak a teljesitGk épesség rovasara megy, hanem kony-
nyen veszelyessé is valhat.

Fesz{ild hagyhdlyag.

Repulés kozben igen keliemetlen hatasa tehet a feszUl6 holyagnak. Az anyagcesere folyamataban az
evés €s tvas altal jut az ember kémiai reakciok altal energidhoz, de ennek ,melléktermékei’ is vannak,
mint tobbek kozott a viz és a széndioxid. Ha ezek a pildta testében maradnak, csokken a motivacios ké-
pesség €s Tigyelem, Ezért, ha a pildta repulés kozben ben tud Griteni., ajaniatos a minél elébbi leszallas.

A kedvelt cigaretta.

Ehhez moralisan nincs mit hozzatenni, csak a testi hatdsokrol lehet székni. A dohanyzas soran a
szervezetbe keruld anyagok kozil az alabbiak okozzak a legtobb kart:

» katrany — lerakddik a légutak nydlkahartydjara {garat, légesd, tad 6hélyagok),

¥ nikotin — noveli a szivritmust, kitagitja az artériakat és a tudé véredényeit,

» szenmonoxid — csokkenti a vorosvérsejtek oxigénfelvevd k épességét, mert tartdsan elfoglalja az
oxigen helyét; kovetkezménye az agy és az izomzat oxigénhianya.

Az alkohol.

Most nem az alkoholizmusrdl beszélunk, az absztinencia magatdl értetddd dolog a csucspildtdk
kozott verseny elott es alatt. Az alkohol kdzvetlen vészhelyzetet teremt: lelassulnak a reflexek, csokken
az alloképesség, romiik az 1zomzat és az idegrendszer kozti 0sszhang.

Kadve gs tea.

Mindkét italban megtalalhatd az élénkitd hatasu koffein. Novelik a pulzusszamot és {atmenetileg)

csOkkentik a faradtsagot. A koffein hatasara kitdgulnak az artéridk, tehat repllés kdzben nem ajaniatos
ezen Italok fogyasztasa.

Gyogyszerek.

Kulonbozo betegségek esetén, mint a torokfajas, megtazas, hasmenés vagy derékfajas, a fogyasztott
gyogyszerek hatasa veszélyes lehet repulés kozhen. Minél megerdltetSbb a repilés, anndl nagyaobb a vala-
szintisege annak, hogy a meliékhatasok komoly problémakat okozhatnak. Ezért szabaly, hogy gydgyszert
fogyasztott pilota sohase repailjon. Néhany, széles korben elterjedt gydgyszer bizonyos pszichomotoros
reak ciokat valt ki, mint pl. faradtsag, lassu reflex, mentalis zavarok, és mas hasonlok. Ezek g kdvetkezdk:

¥ Antibiotikumok — a teljesitOképességre hatnak. Az embernek arra is gondolnia kell, hogy min-

den inftekcio, amit az antibiotikumok hasznalata igazol, egyébként konfrontacioba kerul sajat
tulajdonsagaval .



¥ Nyugtatdszerek — lassitjak a reflexeket, elsGsorban csokkentik a figyelmet és az éberséget. {lyen
szerek fogyasztdsa utdn legaldbb 24 6rdig nem szabad repiini.

¥ Antihisztaminok — gyakran alkalmazzak megfazaskor, asztma vagy allergia esetén. Legtobbjk,
ha nem s mind, faradtsagot okoz. Hatasukat nem érzékeli kézvetleniil az ember, de a kévetkez-
mények lassanként érezhetdvé valnak, Itt is érvényes: fogyasztasuk utan legaldbb 24 draig nem
szabad repllni.

» Doppingszerek — egy részuk veszélyes drog. Az amphetaminok csokkentik a faradtsagérzetet,
valamint a magabiztossdg es tetterd megtévesztO érzetét adidk. Rovid ido elteltével ellentétbe,
a szervezet teljesen killgozott dllapotba kerll. Ha diétas taplalkozdas és edzés nem oldja meg a
faradtsagérzet problémdjat, akkor tartézkodni kell a repliléstdl. A replilés 6nmagdban nem tesz
fitté!

» Légibetegség elleni gydgyszerek — gyakran olyan mellékhatasuk van, mint a faradtsag és figyel-
metlenség. Nem tandcsos a fogyasztasuk.

¥ A véradds — nem illik Ossze a repuléssel. Néhany hétig is eltarthat a vérkeringés stabilizalddasa
egy veéradas utan.

Forditotta: M. B.

U. Raffel;: A BALESETI STATISZTIKA
(Drachenflieger Magazin, 1992. No. 1.)

A Szovetségi L.egugyi Hivatal repulObaleseteket vizsgald intézete minden évben Kiad egy jelen-
tést tevékenységérdl. Ebben nagyon szlikszavian fogalmazott jelentés van a német repuidgé-
pek bel- és kilfoldon, valamint a kulfoldieket beifoldon bejelentett baleseteirdl. Ez tartalmaz-
za a sikiovitor1azo és a sikloejtSernyds baleseteket is.

A jelentésben tulajdonképpen csak egy szaraz hivatali német nyelven készitett tabiazat van, amely
12 1990-es év baleseti szamainak Osszehasonlitd adatait tartalmazza. Természetesen egyetlen sz6 sem em-
iti @ szamok mogott 1évo szenvedéseket. A balesetek elemzését szintén nem tartaimazza.

Az olvasdnak tisztdban kell lennie azzal, hogy az itt lefektetettek dokumentaljak a repilésben
minden résztvevd szamara a biztonsiag érdekében folytatott harc szenvedéseit. Habar s rogzitetiek f3)-
Jalmas dolgok, de nem szabad elfelejtentink, hogy a repliések donté részét minden probléma néikil
égzik, ez teszi sportunkat kozkedveltté, és buszkeség tolthet el benninket. A kovetkezdkben azt ki-
anjuk elérni, hogy megszabaduljunk a ,titkos erSknek” valo kiszolgédltatottsag érzésétdl, azoktdl, ame-
yek szerencsétlenségbe akarnak donteni minket. A balesetekrdl az informaciok gyujtése és kiértékelése
2t a célt szolgdlja, hogy megtudjuk, mi varhaté a jovGben és hogyan lehetséges a megelGzés.

1 statisztika mddszere.

A statisztikai tevékenység legrégibb bizonyitéka az emberiség torténetének régmultjaba nyulik
rissza. ElsGsorban a szerencsejatékosok igyekeztek altala el6nyhoz jutni a jatékostarsaikkal szemben, és
kocka dallasat elbre kiszamitani. A mérlegeiés eqyszer( volt: striguldzassal feljegyezték az egyes kijott
zamok gyakorisagat. Legnagyobb banatukra, minél nagyobb szamu dobast végeztek, annal jobban ko-
alitettek a gyakorisagi szamok azonos értékhez.

Miutan ez a mdodszer nem valt be, a szerencse befolydsoldsdra mas modszerhez folyamodtak, a va-
azslok foldonkivali erejétdl a XVIi. szazad komoly matematikusaiig, akik a valoszin(iségszamitast olyan
;zintre emelték, hogy bizonyos torvényszer(iségek valdszinlisége megadllapitdsahoz nagyszamu egyedi
asemény vizsgdlata szilkséges. Csak ezutan jelenthetd ki bizonyossdggal — pl. a kockavetésnél —, hogy
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végtelen nagyszamu dobas utdnmind a hat szam azonos szamban jon ki. Azonban ki ne bosszankodott
mar azon, hogy kockazas Kozben mindig a masiknak siker(l hatost dobni. Természetesen az el6z6 év bal-
eseti szamaibdl nem lehet minden tovabbi nélkil kiolvasni, hogy a fiiggGvitorlazas a kovetkezd évben biz-
tonsagosabbd, vagy a sikloejtbernySzés bizonytalanabbd valik-e. Egyszer(ien azért, mert hal’istennek a
balesetek szama Kicsi. Jelenleg még a statisztikai értékek t(irésmezeje alatt van, teh&t nem lehet véle-
ményt mondani. Véleményt csak nagyobb szamok és hosszabb idGszakot atfogd adatok atapjan lehet al-
kotni. lgy megtudjuk a statisztikabdl, hogy a fuggdvitorlazok engedélyezésének bevezetése gy az USA-
ban, mint Eurdpdban drasztikusan csdkkentette a balesetek eldforduldsi gyakorisagat. A legtdhb bateset
egyértelmien a hetvenes évek végén tortént, ami kikényszeritette az emlitett intézkedést és kiderult,
hogy a statisztika csak akkor valik be, amikor mar sok szomorid esemény megtortént.

Statisztikal megkozelités.

A statisztikai modszer gyengesége dontden az, hogy csak a mait bizonyos mérték (i toredékét dol-
gozza fel. Bizonydra jobb késén, mint soha felismerni a hibdkat, ezért igy is hasznosak a statisztikdk. De
az ember célja az elbéretekinteés, a balesetek megel6zése mar a keletkezésuk eldtt, azaz a profilaxia, Az
emlitett legiaikalmassagi vizsgalat bevezetése sok balesetet tett meg nem torténtté 1980 utdn, de a bal-
esetekkel foglalkozok szamara egyértelmiivé valt, az egyes balesetek okainak mélyebb megismerése utdn,
hogy mar sckkal.-korabban lehetett volna hatasos balesetelharitast alkalmazni.

Vegylk példaul a flatterzuhanast. Mar 1980-ban is az alapismeretekhez tartozott, hogy bizonyos
profilokndl a nyomaspont az aramlastdl fuggden, stb., vagy eltolddik vagy nem, és hogy a légijarmd ird-
nyitasa ennek megfelelden tutkormanyzott is lehet akkor, amikor egy repll&gép, egy fliggbvitorlazo re-
pulési modja a kivanatostol eltérden megvaltozik és vissza kell térnie oda. Erre a figgdvitorlazo készitbi
csak azutdn jottek ra, miutan tobb szakérté az USA-ban és Eurdpaban néhany kritikus baleset fajta ero-
dinamikai okait felderitette és ismertette. |

Az ember altaldban hajlamos olyan végk Ovetkeztetések levondsara, amelyeknek statisztikai Kiérté-
kKetés az alapja, de annak egy primitiv mddszerével. Az ember hall valamit, és anélkdil, hogy alaposabban
utdnanézne a dolognak, megalapozatlanul dont, kézben a szakmai tartalom arnyékban marad. Egy bal-
esetnek, rtagikussaga mellett, gyakran kézzelfoghatd jpgi és gazdasagi oldala is van. Sem a hatoséagok,
sem a birdsag, valamint a hozzatartozdk sem érik be néhdny éaltalanos mondattal. A legtobb esetben a
koznyelvi Kifejezeésekkel élve ,felakadva”, ,bbeakadva', b batorsagat vesztetten’’, vagy csak ,,pechesen’
stb. zuhanunk le, és elsimitjuk a dolgot, mint a gyerekek kozti vitdkat szoktuk. Pillanatnyilag a békitOk
jol szérakozhatnak, de ha valamilyen komolyabb kovetkezmény kovetkezik, az nem vélik a sportunk
elényére,

Ezért az Osszes sUlyos balesetet f6allasu és tarsadalmi munkéban tevékenykedd szakértdknek keil
kivizsgalni. A szakértSket a baleseti intézet vdlogatja ki. Olyan pildotakat, akik teljesen otthon vannzak a
repllésben, képesek atlatni €s megérteni az eseményeket, joguk van széleskor(i és alapos vizsgalat elren-
delésére, ha szilkséges. A hangsuly az események egyértelm( tisztazasan van.

A kizgrds értelme vagy értelmetlensége.

Ebben az oOsszeflggésben mériegelniink kell, mennyire értelmes dolog eqy 1égijdrm{ kizarasa biz-
tonsadgi okokbdl. Tegyink egy kitérét a polgdri légikozlekedés teriiletére, ahol a biztonsagra térekvés
szintje a legmagasabb.

Habar ott is egyitt kell élnie az embernek a baiesetekkel, de emlékezetem alapjan, csak egyetlen
repllOgéptipus Kizarasarol tudok, annak egy eddig ismeretlen viselkedésmaodja okdnak kideritéséig. Az
eset kb. 14 éve tartént egy DC—10-es tavolsdgi utasszallité géppel. Akkariban Chicagdban silyosan meg-
rongaita eqy gép szdrnyat a leszakadt hajtémd, s baleset volt a kdvetkezménye. Anélkul, hogy az eset
minden részletébe bele akarnék merdini, nézzitk az eset korliiménvyeit.

A gyarto és az itletékes amerikai légitérsasdg a baleset utan megegyezett a kartéritési veszteség
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csokkentése érdekében, s nemcsak az utasokkal szembeni kotelezettség tekintetében, hanem a sajat karu-
kat illetben is. Roviden: a nyilvanossdgot és a hatdsagokat is bizonytalansagban akartdk hagym, igy Ki-
vantak id&t nyerni a veszteségek csokkentése érdekében. Nyilvanvaldan ismerték a hiba okat {(a karban-
tartas hanyag elvégzése), de tajékozatlansagot szinleltek. Mindkettd, a gyarto és a légitarsasdg, a hatosa-
gok eldtt feltlinden egyeztetett taktikat folytatott, ennek lett a kizaras a kovetkezménye, ami mindkét
felet a kartyak nyilt kiteritésére kényszeritette. Kezdetben egyébként a kizards alapja mas volt. Elvileg
Ismert volt a baleset oka, a kizaras a gyarto és annak Uzleti politikgja ellen iranyult.

A lequtolsod sudlyos légibaleset utan — a Laudair B—767-esének Thaifoldon tortént lezuhanasa —
szOba sem kerult a kizaras, habar a baleset oka még sokaig felderitetlen maradt.

A kdros vaktiban cselekveés.

Azért nem szabad az embernek vaktaban cselekednie, mert valdjaban ez azt jelenti, hogy valamely
eseménynek nem ismeri a valod: okat, ennek ellenére Ugy jar el, mintha értené, pedig csak értelmezi a
dolgot.

Az Ugy gyors lezarasa érdekében Niki Lauda azzal rukkolt ki, hogy valoszindleg nyitvamaradt a
sugarfék nyilasa, és az vezetett a lezuhanashoz. Valdjaban egy kétmotoros repuldgéppel nyitott sugar-
fékkel csak akkor lehet repulni, ha az illetdé motort ledilitjak. Ez ugyan ritkan fordul eld, de miiszakilag
minden repulogépnel tennail a lehetosége, és a szemeélyzetnek mindig szamolni kell vele.

Merhetd a biztonsag?

A biztonsag mértéke bizonyara rendkivul fontos, és kettOs karaktere van. kEgyreszt folytonosan a
repulés biztonsagardl beszélnek, és mindenki pontosan ki tudja szamitani, hogy hanyszor nagyobb a
veszélyezettsége egy haziasszonynak a haztartasban, mint eqy pilGtanak a levegbben, vagy hazamenet
soran egy autosnak, masrészt teljesen érzésre alapozzak. Ezért gyakran eldfordul az arra vald torekvés,
amit én agyoncsapasi argumentumnak nevezek: ez az ellenfél érveinek az agyonutése. Ha valaki mindent
ellenez, az ellene van a miszaki haladasnak, a repllésnek vagy barmi masnak, ami idegenszerd szaméra —
természetesen mindezt szigordan a biztonsdg érdekében teszi. Ez az a mankd, amire tamaszkodik valaki,
ha ervel nem elég meggy0zoek.

(Hivatalos megfogalmazas szerint}) a repulés veszélyes tevékenyseg. Ha mindendron torekszunk a
biztonsagra, akkor nem hagyatkozhatunk teljesen a fuggdvitorlazora vagy a sikloejtSernydre. Elveszit]uk
a nemrepuloket jellemz6 biztonsagérzeti szintet, amint repllni kezdunk. Kozben joggal elvarhatjuk, hogy
a kockazat mértéke csak a sport (izéséhez elengedhetetlenil szukségesen novekedjen. Termeészetesen az
elére bekalkulalhatatian kockazatot is fel kell vallalni.
| Mérhetd tehat a biztonsagunk? Egy baleset bekoveikeziének valdszin(isége kiszamithatg, ha annak
a légijarm{i valamely részének elromlasa az oka. Ezen a téren a fugglvitoriazok és sikioejtSernyasok ol
allnak, mar ami az eszkozuk miiszaki részét illeti. Ezek egyszerl felépitésiiek, keves atkatrészbol allnak,
és kulsé behatas nélkll rendkival ritkan mondjak fel a szolgalatot. Ezen kivGl haladasi sebességunk is
rendkivul alacsony, ezért sok kockazatos esemény kovetkezmeények nélkul torténik, Ennek etlenére egy
kétutéses repulé utasat nem nyugtatjdk meg az ilyen érvek, mikozben kiszabaditjak egy fugydvitoriazo
roncsai kozul, amennyiben még modjaban van megnyugodnt.

A nyilvanossag szamara nem mond semmit az egy balesetre esd feiszallasok szama, hanem csak az
eset maga. A biztonsag megitélése ezért nagyon szubjektiv, és metlldoz minden meérlegelést. Elkerllhetetlen
annak a feltevése is, hogy az ember maga mennyire okoz9dja a baleseteknek, s melyek azok az osszetug-
gesek, amelyek egy pilotat dltala megoldhatatian repuiési helyzethe viszik, Az ember képessege gyakran
az utolso tényezd az események azon lancolataban, amelyek a balesethez vezetnek. Az, hogy a fegtobb
flggOvitorlazo és sikloejtderny0s feinG ehhez a feladathoz, mutatja a hihetetlen nagyszamu, esemeny-
mentes Telszallas, nehéz terepeken, és ezt mindenki elismeri.
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Sokrétii karakter.

Ugy néz ki a dolog, hogy nélunk annyira eltéré jellemek is egyiitt tudnak miikédni, amelyeket
egyébként nem lehetne egyUtt tartani. A hivatasos pifotaktol elvarnak egy bizonyos személyiségi iellem-
26t, meghatarozott képességet, mert erre a ,hivatasszerl tevékenységre’” nem mindenkit tartanak alkai-
masnak, ezaltal kivan)ak a repulés kockazatat minimalizalni, biztositani a repiilési feladatok ésszerd veég-
rehajtasat, Ezt érik el a sziréssel, kivalasztassal.

A flggoOvitorldzasban, mint az autdvezetésnél is, éppen forditva jarnak el. Gyakoriatilag mindenki
alkalmasnak szamit, aimig nem bizonyitja az ellenkezdjét. Ennek kovetkeztében a tobbség nagyon joi bol-
dogul, mialatt a Kisebbség kiiszkodik. Tehat arra kell torekedni, hogy a pildtakkal szemben tdmasztott
igényeket lehetdleg alacsony szinten kell tartani, kerllve a tulzott elvardsokat, amint az autGzasban is te-
szik, ha nem is beszélnek nyiltan réla.

A probléma megoldasara nélunk is minden iehetdséget meg kell ragadni. Lényeges tényezbje a do-
lognak, hogy a mai fuagdvitorlazok sokkal jéindulatubbak, mint amilyenek a kordbbiak voltak. De ezen
a terileten is az a legjobb, ha megfeleldbb a képzés. A tapasztalatokat kozkincesé keil tenni, de minden
gydmkodés néikul. A hivatadsos légiforgalomban minden tisztdzott, ott a lehet§ legprofibbakat valogat)ak
ki, és nem haritjak el a szakmaij gyamkodast. Az egyuttmikddés szintje magas fokon van.

Ezzel szemben a flggdvitorlazéknaél, amint ez a mindennapi életben megszokott, gyakran nem
megy minden siman. Ha }é is a képzés szinvonala, esetleg tal rovid az ideje.

Ezen a téren ugy érzik az eldirdsok készitGi, hogy itt van esélylk, Mar csak azért is, mert az el8iré-
sok kiOlonbozd féteségeinek motivacidi teliesen eitérbek lehetnek, ezért a sportunkat kuldnbdz6 szinvo-
nalu szabdlyok tarka egyvelegével szabdlyozzak. Mindazokat a torvényeket, amelyek az évtizedek soran
bebizonyitottak alkalmazhatdsagukat, szigoruan be kell tartani, mert ezek egyik része konnyebbé teszi

a kozds repiiléseket, masik része pedig nélkiildzhetetlen a balesetek megel&zése szempontjaboét. Es na-
gyon sok adldozatot elkerulhetdvé tesznek.

A hatalomvagy tényezdje.

Ezzel ellentétes a mindig Ujra feliépd olyan ,,torvénycsindlék’ megjelenése, akiknél egyértelmien
kitapinthatd peolitikai ,,hatalomvagy” motivacidja. Mar koran észlelhetd egyes emberek ilyen torekvési
hajlama, eiég egy tanulmdnyutat csindlni egy dvodaban. A hatalomvagy problémak forrasava vélik., Az
ilyen emberek azt a tényt haszndljak ki, hogy mdésok szamdra emdcionalis szlikségszer{iség valamely
torzshoz vagy kozosséghez vald tartozds. Pedig tulajdonképpen az embernek felndttként, a fiatalok szé-
mara olyan fontos torzsi- vagy indian korszak utdn, ezen tul kell Iépnie. Az ilyen t6rzsi gondolkodas
egyik fontos eleme a meglehet8sen szukségtelen és érteimetlen elSirdsok nagy szama, amelyek gyakran

a tabu szigorusagat Képviselik, erdsitve ezzel a vezetd személy hatalmat, biztositva a tOrzs Osszetartdsat,
valamint a kulvilag kirekesztését.

A szabalyok értelme és értelmetlensége.

A balesetelharitas szempontjabdl a szabalyok két csoportba sorolhatdk be: az egyiknél a baleseti
helyzetek semmibevetelet kivanjak megelSzni, a masiknal kellemetlen hatasd szankcidkkal fenyegetnek
a be nem tartas esetén.

A kovetkezb példa jOl mutatja ezt a két csoportot: ,,Nincs szitkségem tobb pénzre, mint amennyi
neked van’’, ez egy fontos morélis, vagy legélis szabdly, amit igen gyakran megszegnek. Ezzel szemben
az a szabaly, hogy pl. ,,soha ne kolts tobbet, mint amennyi pénzed van’, j6l szemlélteti, hogy ez alig
tobb, mint az elobb emlitett szabaly, habar nagyon hasonléan hangzik. lgy nagyon gyerekes dolog, és
mi kOze van a repuléshez? De ha a ,,soha ne kolts tobbet, mint amennyi pénzed van’’ mondatot felcse-
reljuk a ,,soha ne hasznal) tobb uzemanyagot, mint amennyi a tankodban van’* mondattal, akkor régton
ott vagyunk a replilés kozben az egyik legtobb balesetet kivaltd oknél.

Kozel tiz éve tortént, hogy az egyik dél-amerikai légitarsasdg gépe leszéllas kdzben New Yorkban
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lezuhant, miutan az Uzemanyagtartalyai teljesen kidirtiltek, mielGtt elérte volna a palyat. Tehdt vannak
olyan szabalyok, amelyekkel nem lehet 0sszetlizésbe ker(ini, mint pl. a természeti és léthiztonsagi tOrvé-
nyek. Egy dramlasleszakadds repliiés kdzben, vagy a sikldvitarldzd talterhelése éppen Ugy az ilyen torvé-
nyek megszegését jelenti, mint ahogy az eldzési szabalyok figyelmen kivil hagyadsa is, mert egy {égijarm(
altal elfoglait légtérben nem tartézkodhat azonos iddben egy masik. Ezért a pilotavizsga soran egy eldzési
hiba elkovetése kizarassal jar.

Az ismertetett torvények klionbségei alapvetfek, de meégsem fogadjak el dket altalanosan. Gyak-
ran bizonygat)ék, hogy azokat az emberek csindljak, és az emberek meg is valtoztathatjdk az emberi ter-
mészetnek megfelelfen, és hogy ez szintén természeti torvény.

Nos, az ember) kozosség nalv dllapotaban a dontések kifejez3dése az emberhez hasonlo istenek és
démonok Aaltal 1ortént, tehadt jeliegukbdél kovetkez8en nem kllonboztek egymastol, Az ilyennek tartds
gyokere a babona, de a hatalomvagyok szamara ez a tény sok eldnyt jelentett, mert ilyen modon az em-
berek szamara kellemetien dontésekért nem ket okolték.

Ennek ered ményeként a gyenge jeltemiiek kilonos buzgésagot tanusitottak a tabuk betartasanai,
biztositandd a f6nok jéindulata. Ertik mar mit jelent ez? A dolog csak akkor veszélyes, ha megszegjuk a
természet torvényeit, mert annak gyakran baleset lehet a kdovetkezménye.

Eppen a bizonytalan pilétaknal, akik potencidlisan a legveszélyeztetettebbek, ez oda vezet, hogy
egy nehéz helyzetben az ésszer(i dontés ellenkezdje szerint cselekednek. Mindent )6l akarnak csindini és
félnek minden véltoztatastdl. Pl. az a kijelentés, hogy tekintettel a trapéz épségére, okvetlenil talponma-
radé foldetérést {elesés nélkil) kell végrehajtani. A bajtarsiassag ilyen mddja bizonydra hamis, barmerrél
is nézzuk. Abbd! kell kiindulni, hogy az eldirasok gydrtasat csak a valdban szukséges mennyiségben kell
végezni, és novelni kell a pilétdk dontési hatdskorét.

Azokat az igénybevételeket, amelyeknek a pilétak repulés alatt ki vannak téve, és amelyeket meg
magukra vesznek, el kell tudni viselni. Mindazok a jarulékos testi és lelki terhelések, amelyek a hianyos
felkésziltsegbOl fakadnak, elviselhetetlenek, mert csokkentik a teljesitoképességet, ennek kovetkeztében
jyengil a repiilés biztonsaga. A miUlszaki okokbodl bekovetkez§ balesetek megelGzhettk a repiilések elbtt
végzett alapos ellendrzéssel. Ugyanis a balesetek dontd részénél az emberi tényezo jatsza a fOszerepet.
A régi istenek, amelyek szdszegben és intrikusan avatkoznak bele az ember sorsdba, meghataroztak az
Slettiat, mar nincsenek, Ne hagyjuk magunkat Jira lelki rabsagba ejteni, hanem sajat érdekunkben cse-
ekedjink tudatosan. Egy eltdrt trapéz pénzbe Kerlil, egy eltdrt karra ramehet egy egész szezon, és ha
nég rosszabb kovetkezik, akkor a terheket magunk és hozzatartozéink viselik. Fejlesszuk itél6kepesse-
gﬁ'nket, és akkor a nehéz pillanatokat a helyzet logikdjdnak megfelelfen tudjuk kezelni.

A szbvetségi léglgyi hivatalnak bejelentett német replilégépekkel bel- és kiiiféldon tortént balese-
ek szdma 1990-ben (zardjelben az 1989-es adatok).
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5700 kg 1 {0) 0 (0) 0 (0}
200005700 kg 4 (9) 2 (3} 4 {9}

2000 kg 119 (146} 10 {12) 21 (31
Forgdszarnyuak 20 (21) 3 {0} 3 {0) |
Motoros vitorlazék 66 (62) | 8 (6) | 10 ({8) .
Vitorlazék 176 {182) 10 {13) 11 (13)
Ballonok 27 {16) 1 {0 ' 1 (0) ’
Fligg&vitorldzok 37 (59 4 (8) | a4 (8)
Ejternyésok 32 (51) 5 (9) | 5 (9)

UL repiil 8k 15 (18) 1 (8) | 1 ()
Siki6ejtBerny 8sok 61 (62) 7 (2) * 7 (2)

e

Osszesen 558 (630)

Forditotta: M. B.

M. Schnyder: KOTELEZO SISAKVISELES AZ EJTOERNYOS SPORTBAN
fAero Revue, 1891.)

Az ejtdernydzeés nem az egyetlen sport, ahol a sisakviselés kérdését fel kell vetni. Errél bizo-

nydra azért folyik difandéan a vita, mert a szavaknak eltérs jelentéstk van; egyrészt a | sisak
viselése’’, masrészt annak , kodtelezd volta’ .

A miszaki fejlettség mai dllapotahoz az emberi szervezet felépitése nem illeszkedik kielégitSen.
Kulonosen a motorikus és a lelki felépitésiink régen nem felel meg a 20. szdzad tempdjdnak, és ami a
testet iffeti, arrél mar szdini sermn érdemes. A fej, amely a szervezl-, irdnyitd- és kezeld kdzpontokat hor-
dozza, az emlitett kritériumokhoz kiilondsen rosszul viszonyul: mar a viszonylag kis, 1,5 m-es magassag-
b6l kemény talajra esve is stlyosan sérilhet, vagy telies funkcidképtelenség lehet a kdvetkezmény. Es
mi ezzel a torékeny dologgal jarkalunk a lépcsén, maszunk fara, megmasszuk a hegyeket, sielink, kerék-
pdrozunk, aytdzunk vagy mootorozunk, sdt néhany vakmer8 még ejtbernyd ugrast is végez! Teljes biz-
tonsag nem létezik, tehdt mit lehet tenni?

Teljes biztonsag ugyan nem létezik, de a viszonylagos védelmet elérhetjik olyan dolgokkal, mint a
biztonsagi Ov, véddsisak, hiszen ezek mar léteznek. A sisak a fejet 1ObbszGros terhelés elien is megvédi.

Logikus kdvetkezménye egy ésszerd felismerésnek: az ember mindig sisakot viseljen, amikor a sériilés
kockazata nagyobb az dtlagosnal.
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Vagy/?

Mindig akadnak olyanok, akik'hiﬂsa'gbél, lustasagbol, vagy mert Ugyérzik, személyes szabadsaguk
korlatozddik ez dltal, nem torddnek a biztonsdgukkai. A sisak viselésével kapesolatban feltett kérdés

megvalaszoldsahoz tisztdzni kelli, hogy milyen elényei és hatranyai vannak a sisaknak és bdrsapkdnak.
Foglaljuk dssze néhany pontba ezeket:

Az elGnyok:
— védi a fejet:
a replldgéphez csapodaskor {Osszekapaszkodott ugras, kirdntas gépbd! az ejtdernyd 4ltal}
osszelUtk6zés szabadesés kozben (0sszekapaszkodott ugras, zart és zuhano figurak)
OsszetitkOzés nyitott ejiSernydvel (kiilonosen a kisméretli, gyors kupoldk korszakaban}
a mentdejtdernys alatt flggve
foldetéréskor {(kilonosen a kisméret(d kupolak korszakaban)
— lehetOvé teszi a magassagjelzd felszerelését,
— védi a halldst a zajoktdl {motorzaj, utazdszél zaja zuhanaskor)
— melegen tart (hideg évszakokban).

X oxX X X X

Hitranyok:
— beszerzési ar,
— tOmege/szoritdsa a fejre,
— csokkenti a hallast,
— befilled a fej (konstrukciéjatol fliggdeny,
— a magassdgjelzd szerelésének problémadi,
— ¢sOkkenti a szabadesés érzetét,
— olyan érzés kialakuiasahoz vezethet, amikor Ugy érz) az ember, hogy nem tudja a kézben tar-
tani a dolgokat.

Ezen felsorolds bizonyara nem teljes, mégis ugy gondolom, hogy a véleményem kifejtése eléggé
szakszerlire sikeredett. A részietek tul gyakran elvonjak a figyelmet, és kGzben megfeledkeziink a lényeg-
rél. Mdar egy kis tités is a fejre, tobb masodperces eszméletvesztest okozhat, s gondolom, mindenk: atélt
mar ilyet. Az ilyesmi altaldban nem okoz tragédiat. Tegye szivére mindenki a kezét, ugy kérdem, ki sze-
retne szabadesés kazben ilyen konnyelmd dolgot kiprébaini?

Sziikséges tehat a kotelezs sisakviselés bevezetese?

AKi a témat jozan ésszel itéli meg, az a sisakjat — legyen az kemény sisak vagy boOrsapka — pizonya-
ra nem hegyja a folddn. Ezért a svajci ejtéernyds ugrok dontd tobbsége mindig visell ugrds kGzoen a sisa-
kot, Szitkseg van a kKoielez8 viselésének bevezetésére? 111 kezdddnek azok a vitdk . amelyek hasonloak az
autds biztonsdgi ov oevezetése koril Kialakultakhoz. Korlatozhatja az ejtderny0Os szervezet az ugrok sze-
mélyiségi jogait a sisakviselés elGirdsaval? Vagy masképpen fogalmazva: mennyi azoknak az ugréknak g
szama, akik enéik{l nem viselnének sisakot?

Az allam sok terlileten arra kényszerill, hogy bizonyos viselkedésre torvénnyel kényszeritse polgé-
rait. A mi kis ejtSernyds vildgunkban is erre kényszeriiliink, vagy magunk is el tudjuk ddnteni, hogy mi
szorul védelemre, és mi az, ami elvethetd¢ Bennuinket, ejtéerny0s ugrdkat altalaban az jeliemez, hogy
tisztgban vagyunk a kockdzattal és a biztonséagra torekszlink. De hiszen ezért kell viselni a sisakot is!

Egyaitalan elrendelhetd a sisakviselési ktelezettség?

A svéjci Aero Clup és az Ejtdernyds Bizottsag egyszer(i médon lehetdvé teszi sok terileten az eld-
irdsok betartasat. A sportoloi liszenszet és az oktatol igazolvanyt évenként meg kell Gjitani. {lyenkor
vissza lehet azt vonni azoktol, akik nem tesznek eleget az elSirdsoknak,

Forditotta: M. B.
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K. Kleiner: EZEK NEM EJTOERNYOK . ..
{Parachutist, 1891. No. 8.)

Egy ejtbernyds, aki ezernél nagyobb ugrasszamot jegyzett méar be a napldjdba, nemrégiben ethunyt,
amikor negyedik sikloreplilG-ejt8ernyds repulését végezte. A szemtanuk szerint nagyteljesitményd, Eurd-
pabol szarmazo kolcstn-kupola bal oldala részlegesen Osszeomiott koruibeiil 100 méter magassigban és
spirdlmerlésbe ment. Az ejtGernyd pildtdja a jobb oldali irdnyitdzsindrral, pumpalassal prébalta meg a
stabilitast visszaszerezni, holott a helyes efjards az lett volna, ha a jobb oldali irdanyitdzsinor dllandg leha-
zasaval megallitja a forgast, majd ezt kdvetden a masik oldal kisebb fékezésével visszalobbanthatta volna
a szarnyat,

Az elsé harom repulését még gyakorldo-kiképzé kupolaval hajtotta végre a balesetet szenvedett ug-
rétarsunk, az Egyesiilt Allamokban minésitett (elfogadott) étven sikloreplil§-ejtGernyds oktatd egyiké-
nek irdanyitasa alatt, s még nem Kerift ki a tanuidi statusbdl, amikor a fetadlis kimenetelii repulését Ogy
végezte, hogy nem volt jelen oktats, tovabba haladd pilétanak alkalmas ejtOernydt vett magahoz.

ElsG pillantdsra a siklorepild-ejtéernydk ugyanolyan ejtéernydknek |atszanak, mint amilyennel ug-
runk, azonban tudni kell, hogy sajatos konstrukcioval birnak, melynek célja a magasabb siklasi teljesit-
mény biztositdsa. Ezért volt az esethen érintett kupola beomldnyildsa {15} haldval fedve és a kupola fel-
toltéset a cellafalakban iévé nyilasok biztositjak. Mindegyik profitborda elejét mylar betét merevitl, to-
vabbd bevarrott Gvegszalas rudacskak.

A kupola elliptikus alaprajza csokkenti a szarnyvégek feitletét és ezzel egytitt a protil hosszat, ezél-
tal turbulens viszonyok kozott meég hajlamosabba valik a kupaolavég alahajlasara, mint a szokasos téglalap
alaprajzu kupola. A zsinérok szama, elrendezése, hevedervégek, felfliggesztes is eltérs, de legfontosabb
tulajdonsagok egyike az is, hogy az elsd hevederek lehuzdsakor ez a fajta ejtSernyG nem gyorsul fel és
marad stabil, mint egy ,,normalis” ejtdernyokupola teszi. hanem a belépbél fentrél fefelé hevesen a ku-
pola ala gylirddik — az (jranyitdshoz a fékek finom kezelésére van ilyenkor szikség.

A slklorepild e|tfernyds-pilota kiképzéshez szervesen hozzatartezitk az alapos meteoroldgiai ok-
tatas. S6t, a sikidejtGernyGs-pildtdk kozll sokan jobban ismerik az eltdernydkupota aerodinamikdjat,
mint az 1000 ugrasos ejtdernydsdk némelyike, Mindegyikik jobban tud ,olvasni’’ a felszini jelekndl,
amelyek a talajszéire, terepre, emelésre — és az altaluk elkertit magassagvesztésre — adnak tajékoztatast.

Egy meghatarozott tapasztalatgy(ijté idGszak utdn — némi tragédiak éran — a siklOreplld ejtSer-
nySk sokkal jobba valtak. A legtobb, Egyesiift Aflamokban most késziit ilyen kupoldt 16—20 éves iég-
cellds-ejtSernyd tapasztalattal rendelkez& mesterejtSernyG-szerelG tervezi. A jogi felel8sség dllandd fe-
Ayegetése miatt biztos lehet mindenki abban, hogy a biztonsdg dll minden egyes tervezési koncepcid mo-
gott, ami viszont nem mondhaté el az utébbi években beérkezett import ejtdernydk mindegyikérdl.

A legfantasabb mast az, hogy tekintet nélkdl az ejtdernyds gyakorlottsagunkra, addig nem glunk
készen a biztonsagos slkldejtSernyos repllésre, amig nem kaptunk megfelelS kiképzést, nem haszndlunk
ismeretiinknek megfeleld felszeretést. Mikozben a két sportfaita hasonldnak latszik, mérhetetlendl eltér
a kornyezetével, a gvakorlottsagdval, felszereléssel szemben tadmasztott kovetelményeivel. Eqyben azonos
a két sport: a biztonsdg és a tulélhetfség a haszndlt feiszereléstdl, képzettséatd) és a résztvevdk tudatos-

sagatol, itéldképességétsl fligg. Ha ezen elemek kéziit egytdl, vagy tObbtdi eltekintunk, vagy lazitunk a
kdvetelmeényein, akkor szamithatunk a bekdvetkezd bajjal.

Forditotta: Sz. J.

Szerkesztti megjegyzdse: Nytlvanvaléan kitdnik, hogy az Egyesiilt Allamokban most kezd8d6 sportfajta
figyeterntelhivdja a cikk. {Erre utal az alacsony szamu képesitett oktatd is.}

Aki figyelemmel kisérte az eurdpai fejlGdést az EjtSernySs Tajekoztatoban kozol cikkek alapjédn,
nyilvanvaléan tdbb azonossagot taldl a két replilesi tevékenységfajta kdzott. S6t, megfigyelhetd
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mér az ejtlernyds ugras és az ejtdernyds repilés olyan kdlcsdnhatdsa is, mint az (Gjfajta ,,gyors”
kupoldk kialakulasi feltételei (L. az FA] Technikai Kongresszus budapesti anyagat}, ezért tehat a
téman ,rajta kell lenni”’.

P.Donatsch: A , BETANULT” CSELEKVESKEPTELENSEG FELELOS A BALESETEKERT?
(Gleitschirm, 1992 No. 2/3.)

Egyet és mast megélt mar az ember: startol egy sikloejt8ernyds, hamarosan irdanyt kell valtoztatnia,
mert kilonben egyenesen egy fenydfanak (tkozik. ,,Most fog eifordulnis, vélné a néz6, azonban az
egyenesen repul tovabb — mint egy horrorfilm jelenetében — és egyenesen telibe talélja a feny6fat. Cso-
valja az ember a fejét és nem érti a doigot. Nos a pszichologusok megvizsgdltdk a ,,miértet’.

LA kiatondsen veszélyeztetett személyeket mar a képzés korai szakaszgban fel kell ismerni, és min-
den esetben egyéni edzéstervvel meg kell kisérelni segiteni rajtuk’’, mondja Hoiger Girr pszichologus, aki
a kasseli egyetemen egy kutatéprogram keretében fel akarja deriteni, mi rejtdzik egyes pilotak ezen fel-
tund reakcidl mogott.

Holger Girr, Dieter Sawalies és Regina Hamburger pszichologusok egyszeri, hipotézisbol indulnak
ki: a hibdk nem egyedileg fordulnak eld, hanem egyes emberek meghatarozott szituacidiban, mint ami-
lyen pi. a stressz, mindig azonosan reagdlnak. Egyszer fa, mindig fa ... nem tul csabitd kilatasok.

A , betanult’’ cseiekvésképtelenség.

Miért reagdlnak bizonyos emberek mindig egyforman? Lehetséges igy — pl. a sikidejtGernydvel —
nyitott szemmel a romidsba repiilni? Dieter Sawalies elmondja, hogyan alakitotta Ki elméletét: ,,Tobb
sikidejtOernyOs baleset megfigyelésével, egyben a balesetek szenvedd alanyainak kikérdezésével az a felté-
telezés adddott, hagy a betanuit cselekvésképtelenség elméleti okai klinikai-pszicholdgiai vizsgdlatokkal
felderithetdk.”” A tovabbiakban elmondja még, hogy a betanult cselekvésk éptelensének olyan motivacios
ismérvei vannak, amelyek kilonbdzé modon jelennek meg az egyéneknél, akik és valamely probléma
felvetGdésekor cselekvésképtelenségget reagalnak. Ez a viselkedési mod Altalanossa valik és mas, djabb
problémads helyzetben a rogzult viselkedésmaod a reakcid, valamint kikapcsoljia az ilyenkor szikséges ¢n-
controilt. Holger Girrt atémabodl kuldonosen az aldbbi kérdések izgatjak:

— Miért reagdlnak egyes emberek igy, mialatt masok nem?.
— Milyen tényezdk hatdrozzak meg cselekvéseinket?
— Szerepet jatszanak-e a személyiségjegyek? (Gondolkodasi sémak.)

— Feléllithato-e egy olyan pszicholégial modell, amely tikrozi ezen kulonbségeket?
—~ ElG8jelzésekbe lehet-e bocsajtkozni?

— A személyiségjegyek stabilak vagy megvaltoztathatok?

\em elméleti jatszadozas.

A vizsgalat nem csupén a harom pszicholdgus hobbija, hanem nagy gyakoriati értékkel bivd Kutatas
negfogalmazésa: ha megtaléljdk az eltérd viselkedési modok kozti motivicick elméletét, az nemcsak a
iiképzés dltalanos szinvonalat emelné, hanem lehetGvé tenné egy pszicholdgiat alkalmasségi teszt kidol-
ozasat is: ,,Azokndl a pilotdknai, akiknél a tesztvizsgalat napvilagra hozza a betanult cselekvésképtelen-
69 tényét, rendszeres gyakorldssal meglehetne tanitani a kivdnatos cselekvési formakat’’, irjak a pszic-
ologusok egy informaécids kozidnyben. A balesetmegel6zés gyakoriatdban ez kétségteleniil j& eredmé-
wyeket hozna.

Tamogatok kerestetnek,

Az ilyen vizsgdlatokat nem egy csendes szobaban végzik. Regina Hamburger: ,,Olyan pilotdkat ke-
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restink, akik eimesélnék balesetlik torténetet, és az abbdl leszlirt tapasztalataikat, hiszen ezzel tovabbse-
gitenének bennunket. Azok az oktatdk, akik gyakran latnak ilyen baleseteket, értékes informaciokkal
tudnanak szolgalni.’”

Forditotta: M. B.

A. Riedmann: A SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK BALESETI KOCKAZATANAK UJ VIZSGALATA.
[Gleitschirm, 1892 No. 2/3. )

Akadt néhany a sikldejtSernyds balesetek témajaval foglalkozo vizsgilat mostanaban. De a legtobb
azonban csak olyan megfogalmazasokkal él, mint ,,a balesetek 40 %-a a felszallaskor tortént’, vaqy ,,az
Osszes sériilés 1/3-a a véqtagokat érintette’’. Dr. Hans Derold orvos, aki maga is aktiv sikloejtdernyds és
repulGorvos szakértd, valamint maganpraxist is folytat az posztrdk Voraribergben, egy lépéssel tovabb
ment: a 12. nemzetkozi hegyiment6 konferencian {Innsbruck) ismertette kiiiénodsen érdekes eredménye-
ket tartalmazdé tanulmanyait.

Dr. Hans Derold bevezet6jében kritizalta a sikloejtOernyds balesetek alyan tuiméretezett visszhang-
jat, amint azt a voraribergi sajto tette, szemben a siel6knél és motorosokndl torténtekkel. ,,1990-ben a
helikopterbdl tortént ugrdsok kozul csak 4 % végzédott valamilyen balesettel. A kozuti forgalomban ez-
alatt meghalt 42 ember, az Alpokban pedig 44.'

Dr. Derold tanulmanydban 14 vorarlbergi sikloejterny@s klubot és azok kornyezetét tanulma-
nyozta. Felmérésében 403 pildta 94377 felszélldsat { tehat pilétanként atlagban 234 startot) vizsgélta.
A legfontosabb eredmeények cimszavakban:

— A sikldejtGernydzés kifejezetten a férfiak sportja, a nék ardnya kereken 10 % volt.

— A n6k atlagosan messze kevesebbet repulnek, mint férfitarsaik.

— A vizsgalt iddszakban a férfiak atlagos 245 felszalldsara a ndk 134 felszdllasa jutott.

— A pilotak 60 %-dnak még sohasem volt balesete.

— Minden 423. felszéllasra esetf egy baleset.

— Tovdbba Osszességben:

x 1194 felszallasra esik ggy jelentéktelen séruiés,

x 1672 feiszallasra esik egy konny( sériilés {pl. véralafutds, zdazodas),

x 5549 felszélldsra esik orvosi elfatast igény(O konnvu sérdles,

x 4101 felszalldsra esik rovid munkaképtelenséggel jard sériilés,

x 28620 felszalidsra esik sulvos sérulés {pl. tores, belsd sériilés),

x 11792 felszéllasra esi, felszallasra esik maradandd kKarosodassal jard stlyos sériilés.
Az egyetien haldlos kimenetel( baleset Vorarlbergben 1989-ben tortént.

Végll meégegyszer ki kell hangstlyozni a baleseti rata allanddsagat: kereken 40 %-a a start folya-
mén, b0 %-a a leszdlldskor tortént. A balesetek 1/3-3ndl a végtagok, a masik 1/3-anal a gerinc sérult.

Dr. Hans Derold megjegyezte, hogy azokat a pilétdkat nem vette szamitasba, akiknek a vizsgalt
idészakban még folyt balesetitk kezelése tehat, nem repulhettek. Véqiil is a sikidejtOernydsok kockazati
tényezdiét mérlegelve, pozitiv a véleménye: , Optimistdva tesz azatény, hogy a sikldejtdernyGsdk nove-
kedési ratdja kétszamjegyld a vorarlbergi kotélpalyan, ennek ellenére a balesetek szdmanak csckkenése
varhaté 1991-ben.”” Amire ezt alapozza: a kezddk jobb felkészitése, a haladék ndvekvs tapaszialata, a
repillési iIdék novekedése, tehat a kockazatos fel- és leszalldsi fazis reszaranyanak csokkenése.

Marad az a remény, hogy Dr. Hans Deroldnak igaza lesz és a prognozis bevalik.,

Forditotta: M. B.
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V. EJTOERNYOS TECHNIKAI KONGRESSZUS
(Budapest, 1991. cktdber 5—8.)

Az V. EjtéernySs Technikai Kongresszuson a benyujtott magyar eiGadasok (L. EjtSernyds Tajé-
koztatéo 1991, évi 3—4. szam 48—63. oldal) nem hangzottak el. A Kongresszus hivatalos zarojelentésé-
b6l a kdvetkezd elSaddsok forditdsa taldlhaté:

A korabbi {ejtfernySs technikai) kongresszusok attekintése {D. mellékiet),

Az IPC biztonsdgi attekintés 1990. (E. melléklet),

Gvors kupolak (G. melléklet),

Tandem oktatd/mindsitd tanfolyam (H. mellékiet),

FXC mini mechanikus zardhurokvagd készilék {J. melléklet),

SzerelS oktatési programok. Attekintés 1991—1993 (M. mellékiet),

Haromkarikas ,,mini’* leoldézar (N. melléklet}.

Az F. melléklet (Projekt tervezés és menedzsment) nem tartalmaz semmiféle ejtdernyds vonatko-
zast — a forditdsa az LR] RTK Szakkonyvtarban megtaldlhato.

Az L. melléklet a CISM 1990. évi szimpézumanak anyagat tartalmazza (valtoztatas nélkil), amit
az EjtGernyds T4ajékoztatdo 1992, évi 3. szama kozolt le.

Eero Kausalainen: A KORABB! (EJTOERNYOS TECHNIKAL KONGRESSZUSOK ATTEKINTESE

|. Parizs, 1987.

A Francia EjtSerny8s SzoOvetség volt a kongresszus tdmogatdja, nem volt részvételi dij, a szallast
£s étkezietést a szponzorok — a gyartok és a francia kormany — alitak. 22 orszég kuldOtte vett részt.

TEMAKOROK:
a/ A kiképzési mddszerek 1] technikainak integracidja:
— AFF,

— tandem ugrésok,
— légcellas Kiképzd program.
b/ Haladas a jobb kiképzési min8ség és a biztonsdg begyakorldsa irdnyaban:
— balesetek elemzése,
— az ejtdernybzés pszicholdgiai szempontjai,
— felszerelés eqységesités {szabvanyositas},
— gyakorlati képzést tamogato segédeszk0zok,
— légcellas kiképzési program, lejtémenti repulés, vagy ejtéernyd-vontatas,
— biztositokészulék,
- gjtéernydzés korulmeényei (feltételei),
— ejtdernyds mingsitések nemzetkozi eqységesitése,
— biztositdsok.
¢/ EitGerny&zés az olimpian:
— a bevezetésére ellterv.

KOVETKEZTETESEK:

al Szabvanyositas:
— az ejtbernyods felszerelés, foganty elhelyezeések, stb. {tovabbi informacio errél késdbb),
— a tandem ugrast csak a magassdg tudatossdg bevezetéséhez {introdukcidjshoz), az ejtéernyd
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nyitas és kupolairdnyltas szimuidldsdhoz lehetne felhaszndini, nem hasznédlhats fel szabadesd
kiképzéséhez (tovdbbi, e téren némileg eitéré megkozelités — Mr. Morrissey bemutatdsaban va-
lamikor a jovGben),

— |égcellas kiképzési program: szitkséges az ,,0reg korkupolds oktaték’ jra képzése,

— Biztonsagi Bulletin: az ITC (Nemzetkdzi Technikai Bizottsag) javasolja a CIP-nek {Nemzetkozi

EjtGernyds Bizottsag), hogy hozzon létre egy nemzetk0zi kommunikacids rendszert a biztonsag
tekintetében a CiP tagorszagok Ko20tt.

CIPVALASZA:

— a CIP jelezte, hogy a kongresszusa igen sikeres volt,
— jOvahagyta a kongresszus folytatasanak javaslatat,
— jovahagyta a Dania részérdl benydjtott ajaniatot a kovetkezs kongresszus megtartasara.

KOMMENTAROK AZ ELSO KONGRESSZUSHOZ,

~ kivald kezdés Franciaorszag részérdl, koszonet a Francia Ejtéernyds Szovetségnek,
— még tObbé-kevésbé Uttdérdmunka, kivald inditds, de nincs sok konkrét eredmény,
— talan a témakorokben feldlelt terilet tal széles volt, hogy elég mélyre jussunk.

il. Koppenhdga, 1988.
— 13 orszdag vett részt.

FO TEMAKOROK:

— oktatd képzés,
— ejtdernyd szerel@s képzeés,
— felszerelési szabvanyok és min&sités,

JAVASLATOK:

al  Qktatd képzés:
— az oktatonak elegendO ugrasi tapasztalattal kell rendelkeznie,
— magas szinti képesitéssel és tulajdonsagokkal, és
— ésszerii sportban eftoitott iddbvel rendelkezzen,
— a nevelést a Nemazei Ejtbernyds Szovetsdg ellendrizze és iranyitsa,
— aliszenszek felujitasa osszefiigg a neveléssel és folyamatossaggal {érvényességgei),

— a ClIP-nek ki kellene alakitani egy informaciégy(jtd rendszert, barmilyen orszdgban elfogadhatd,
nemzetkdzifeg elismert aktatokrol.

b/  Ejtéerny0s szerelG képzés:
— a Nemzeti Ejtbernyds Szovetsdg irdnyitsa a szerel6k nevelését és vizsgdztatdsst,
— aliszenszek feldjitdsa Osszeflqg a neveléssel és a folyamatossiggal (érvényessdggel).

Felszerelds tesztelése:

— szikség van nemzetkozi tesztelési szabvanyokra, mert a jelenlegi szabvanyokat a gydrtok készi-
tik, kédszittetik, vagy juttatjak érvényre,
— biztositani kell azt, hogy a gyartdk megtartsak sajat mindségi szabvanvaikat,

— olyan nemzetkoOzi szabvany szikséges, amely tartalmazza a vészhelyzeti fogantyuk elhelyezé-
set,

— sirgss sziikség a jovahagyott ejtdernyd rendszerek listdjara,
— slrg0s szukség egy nemzetkozi biztonsagi-informacios rendszerre,
— a CIP-nek létre kellene hozni egy munkacsoportot, a fenti feladatokra.
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Teljesftrmény értékelds:
— szukseg van olyan rendszer biztositdsara, amely értékeli az ugrasok el6tii {pszicholdgiai, gyakor-
lati és elméleti) vizsga eredményeket,
— a Nemzeti Ejternyds Szovetségek lettek erre a munkara felkérve,

Nemzetkozi ejtbernyés mindsitések:
— szikség van a nemzeti min&sitések referencia rendszerére,
— a CIP fel lett kérve arra, hogy segitsen az informadcidk biztositdsdban.

A Technikai Kongresszus elismerése.

— a Kongresszusnak szilksége van a CIP részérSl hatarozottabb elismerésre,
— Javasolja a CIP-nek a benyujtott képviseleti- és munkaterv elfogadasdt.

CIP vélasza:
— a technikai kongresszusokat a jovében a CIP — a Biztonséagi Albizottsagban — védnoksége alatt
kell szervezni,

— a CIP jévahagyta az ajanlatokat az 1989-es irorszdgi és 1990-es angliai kongresszusok megren-
dezésére.

{li. Dublin, 1989,
18 orszag, 38 résztvevs.

TEMAKOROK:
— az ejtéernybzéssel osszeegyeztethetd/nem Osszeegyeztethetd egészségi éllapot,
— oktatdas és oktatdsi modszerek Ausztralidban,
— savas héléanyag problémaja — feltételes kovetkeztetés {implikacio),
— légcellds ejtbernydnyitas a tanuldk szamara,
— a tanuld képzés fejlesztése az USA-ban,
— nemzetk6zi mindsitések és liszenszek — tovabbi eldmozdulas a szabvanyositas felé,
— a Biztonsagi Albizottség Biztonsagi Attekintése,
— muszaki prezenticiok, mint pl.:
¥ biztositokészulékek, —
x biztositokészilékek alkalmazdsa Csehszlovakiaban,
»* automatikus bekotdkoteles rendszer.

'AVASLATOK:

— szabvanyositott vészhelyzeti fogantyu elhelyezés és szinezés,

— TE csatoldtagos nyitérendszer alkalmazdsa valamennyi leoldéGzérral felszerelt tanuléfelszere-
lésen,

— minden oktatonak egy megfeleld oktatdi kategoridanak keilene megfelelnie,

— munka csoportokat alapitottak meg a mindsites szabvanyositaséra,

— a nemzeti ejtdernyos szovetségek elfogadtak a kotelezettséguket arra nézve, hogy megosszdk a
fontos biztonsagi informacickat a kilfoldi testvér szervezetekkel,

- munka csoport alakult az oktatas-fejlesztés tanulmanyozaséra,

— javasliat Készult a kOvetkezd kongresszus témakoreire.

MNP VALASZ:

— a CIP jovahagyta és szétosztotta a szabvanyositasi javaslatot a fogantyu elhelyezést, szinezés és
csatolétag tekintetében a tanuld tandem rendszereken.
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IV. Bisham Abbey, 1990.

29 orszag, 7 3 résztvevd.

TEMAKOROK:

CIP biztonsagi attekintés,

video kiképzd program elkészitése,
biztositokésziilékek, angliai tapasztalatok,
felszerelés élettartama — a valosag és sztikségletek,
tandem rendellenességek — okok és orvoslésok,

a biztositokészulékek miiszaki bemutatasa.

——

—_

JAVASLATOK:

A kongresszus jovObeli szervezete ( permanens munkacsoportok):
oktatads és képzeés,

ejtéernyds mindsitési szabvanyok,

felszerelés szerelés és gyartas,

informacid csere,

kongresszus szervezete.

—sl——i-

Kérésa CIP felé:
— a CIP hasson oda, hogy a kovetkezd kongresszus hazigazdaja, annak megtartdsa elétt 12 hénap-
pal adja be ajanlatat,
CiP fogadja el a mindsitési rendszert,
fogadjdk el az élettartamra vonatkozd javaslatot,
oktatasi alap-tankonyvet fogad)ak el,
jévahagyas az ejt8ernyo0s Biztonsagi Bulletin rendszerre.

———

CIP VALASZ:
— a Biztonsagi Bulletin el lett fogadva és tamogatjak,
a Technikai Kongresszus és a CIP kozotti kapcsolat meg lett erdsitve és jova lett hagyva:

—_—

B
»
o
»
*

a Technikai Kongresszus javaslatait a CIP értekezlet hagyja j0vd, lgy az a CIP hatdrozata,
a technikai kongresszusok témait a CIP informalisan jeldli meg,

a helyszint a CIP valasztja Ki,

a kongresszuson résztvevd delegatusokat a nemzeti aeroklub jeldli ki,

a kongresszus flaggetien a CIP munkatervén belil,

a kovetkezd kongresszus Budapesten ker(l megtartdsra,

ajanlatok érkeztek az 1992-es kongresszus spanyolorszagi €s az 1993-as kongresszus Egyesuht
Allamokban {Orlando) valé megtartasara,

a CIP bizonyos feladatokat jelolt ki a Biztonsdgi Albizottsdg szdmadra, ezen feladatok a Techni-
kai Kongresszusokkal egyutt hajtandok végre.

Ml TORTENT AZ UTOLSO KONGRESSZUST KOVETOEN.

Az aktatas fejlesztése:
A technikai csoport kijelolt elnoke visszavonult, még nincsenek konkrét eredmények, a munka né-
mileg eltérd megkozelitéssel folytatodik { egyetemi adatbankok kerilnek fethasznaldsra értékel-
het8 anyag Osszegy(ijtéséhez).

Informacio csere:
— err6l {Obbet késGhb ezen a kongresszuson.
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J—H. Johansen: IPC BIZTONSAGI ATTEKINTES 1990.

A részletes adatok és értékelések a Technikai Kongresszus jelentésében talalhatok {(MRSZ Ejté-
erny8s Szakbizottsag, LRI RTK Szakkonyvtar — ugyanitt talalhato a jelentés forditésa is).

32 orszag adott vélaszt az 1990-es IPC Biztonsagi Attekintésre (az 1989-es IPC 4ttekintésre 34 or-
szaghol érkezett valasz). Ezen munka célja a kdvetkezd:

1/ informacidt gydjteni arrd), hogy vilagszerte hany haldlos kimenetelii baleset tortént az ejtéei -
ny&zésben 1990 évben,

2/ meghizhatod és hiteles szdmadatokat szerezni az ejtGernydSzés 1990. évi kockazatarol,

3/ megbizhatod és hiteles adatokat gydjteni az 1980-es év ejtGernyGs aktivitasarol,

4/ megbizhatd és hiteles kockazati tényezbket hatdrozni meg, melyek 28 éves id6szakot felleld,
4 orszagt6l érkezett {Franciaorszag, Finnorszag, Svédorszaq, Norvégia) statisztikan alapul.

MODSZEREK.

A szamértékek Osszegyujtésére alkalmazott moddszer ugyan az, mint a kordbbi éves 1PC Biztonsagi
Attekintések esetében. Ezt a munkét az IPC Biztonsagi Bizottsag einéke, Eero Kausalainen {Finnorszag)
végezte,

Az alkalmazott mddszerek a jelentéshen szerepld szamértékek elemzésében eltér a kordbbi években
alkalmazottdl. Ezt a munkat és a jelentes megirdsat Jens—Henrik Johansen {Norvégial, az |PC Biztonsdgi
Bizottsdg tagja végezte el.

Korabbi modszer,
Ahogy azt az USPA kijelentette: ,,az USPA statisztikai elemzései megprobadltak korrigalni a ki-
egvenstlyozatliansagot barhol, ahol ilyet fedezett fel’.

Jelenlegi modszer.

Az egyes orszagok dltal benydjtott adatok a Ftiggelékben taldlhaték meg, €s tablazatban kerdilt
Osszegzésre. (L, az eredeti kiadvdanyt.)

EREDMENYEK
Az eredmények harom f6 informacio forrason alapulnak:
1/ Osszes — mely 32 orszégot jelent,
2/ Pontos adat — mely azon 22 orszag adatan alapul, amely pontos informacidt nyudjtott az ugrok
szamat, az ugrasszamot és a haldlozasok szamat illetfen,

3/ Kulcs értéki informacié — ugrédsok, ugrok és a haldlozasok szama 28 éves id8szakot felGlelve
4 orszagban.

OSSZES.
EjtGerny0zés biztonsigi adatok 1990. (Eredeti kiadvany, 1. szamu tabldzat.}) A f6bb {Osszesitett)
biztonsé&gl szamértékek:
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1990 1989
Ugrék szama 32 orszégban 316 994 340 715
Ugrasok szdma 32 orszagban 5 189 991 5564 137
Ugras/ugré 16,37 16,33
Halalozasok szama 32 orszagban 70 97
Kockazati tényezd |: ugrdshalélozés 74 142,73 57 362,24
Kockdzati téenyezd l: ugré/haldlozas 4 528,49 351253
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E tablazat alapjan:
1/ A vilagon az ugrasok szama, 1989 évhez viszonyitva 1990-ben 7%-al csOkkent.
2/ Az ejtBernylzés nyilvanvaldan biztonsagosabb voit 1990-ben az 1989-es évhez viszonyitva.
3/ Az atlagos ejtOernyOs 16 ugrast végzett 1990-ben.

Halalozasok alcsoportjal.
Nincs olyan meghizhaté szameérték, mely megmutatna, hogy hdny ugras és hany ugrd tartozik a
vildgon e hdrom kategéridba:
tanuld (0—24),
kOzépszintl (26—50), és
haladé {tobb, mint 251).
A becslés az 1989, évi statisztikdbol azt yelzy, hogy:
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AZ UGROK AZ UGRASOK

69 %-a tanulo 34 %-at tanul oK végezték

18 %-a kozépszintl 27 %at kozépszintiiek végezték
13 %-a haladég 39 %-at haladdszintlek végezték.
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Ezt a becsiést felhasznalva az 1990-es szamoknal, atlagosan évente 8,1 ugras esik a tanuldkra, 24,6
a kozépszintlekre és 49,1 a haladé ejtdernydsokre.

Halélozasok szamszer(l és szazalékos megosziasa az egyes kategoriaban.

e e — T iy, T e — — — T — — — — T — — —— Ul E— A — " — — o — — —— T ey e T —— — e e i — — . g Y Sy — T gy L. m— ) — — T ~—

1990 1989

fo % o %
Tanuldk 24 34 33 34
Kozépszinti 23 33 20 21
Haladd 23 33 34 35
Ismeretlen 0 0 10 10

OSSZESEN: 70 100 97 100
L eoldds, nincs TE nyitas 11 14 22 24
Leoldads, alacsony TE nyitas 20 30 26 27
Nincs nyitdsfalacsony nyitds 12 17 21 22
Egyéb 27 39 28 29
OSSZESEN: 70 100 97 100
27 ,eqyeb” ok megosziasa:

TE rendellenesség/asszegabalyodads . . . . . . . . .. it i e e e e e e e 7
Kupolaval 085z28ULKOZES . . . . i . i it e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 3
Hurok fordUlG . .« . . . e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 2
Felszerelés ellenOrzas hidnya . . . . . o . . i it i i i i e e e e e e e e e e e e e e 2
VI amOs VEZETEKIE B80S, . . . v o i i it i it e e et e e e e e e e e e e e e e e e 1
Nincs reagalds a rendellenessegre. . . . . . . o o i i i it i e e e e e e e e e e e e e e 3
KFU-6sszegabalyodas. ... ... ..... e e e 2
Zuhnanas KOzhen O85ZBUIKOZES. . . & & v i it it et e e e e e e e e e 3
Gépen valo elakadas. . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e 2
RV A Y= <] o - 1
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Ezek az adatok a kovetkezéket mutatjak;

1/ A tanulé haldlozasok nem ardnytalanok. Ok az ugrdsok 1/3-4t hajtjdk végre és ugyanolyan
ardnyban hatnak meg.

2/ A kozépszint(iek esetében a haldlos kimenetel{i balesetek terén novekedés latszik.

3/ Az uj, gyorsabb kupoldk — gy latszik — egy U} maédjat jelentik annak, hogy az ejtGernydzés so-
ran valaki meghathasson.

4/ A 7 TE rendellenességbdl 5-nél Osszegabalyodads volt.

5/ A haldlozdsok 85 %-dban az ejtSernydsok |6 kupoldval (mely nem lett, vagy tul késén lett Ki-
nyitva} a hatukon haltak meq.

FObb adatok, 22 orszigban 1990-ben,
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1990 1989
Ugrék Osszes szama 143553 161 652
Ugrdsok oOsszes szama 2 292 146 2 644 481
Ugras/ugro 15,97 16,36
Haladlozdsok Osszes szdma 39 38
Kockdzati tényezd |: ugras’halaiozas 58 772,97 69 591,61
Kockazati tényezs |1: ugrd/haldlozas 3 680,85 4 254,00
Haladlozasi alcsoportok {22 orszagban):
1990
fé %
TanUIO . . . e e e e e e e e e e e e e e 16 41
KOZEPSZINtU. . . v v v s e et e e e e e e e e e e e e 12 31
Haladd . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e 11 28
OSSZESEN: 39 100
lecidas, nincs TENyitas. . . .. . .. .. .. i i eeenna..... B 21
Leoldds tilalacsony TEnyitéas . . .. . ... ... ... .. ... .......... 8 21
Nincs, vagy alacsony nyitas . . . .. . .. . it e e e e 8 21
Egyéb . . . . i e e 15 36
OSSZESEN: 39 100
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Kockazati tényezik az ejiternyizésndl 1990-ben:

Kockazati tényezd | = 1:658773
Kockézati tényezd il = 1:3680

28 évet atfogd tanulminy négy orszagrol.

Ez egy 28 évet dtfogd, az ejtGernydzés biztonsdgat érintd tanuimany, mely  Norvégia, Finnor-
szag, Svédorszag és Franciaorszag adatait tartalmazza. A Szovjetunio ugyan benyljtotta adatait, de min-
den egyes évre nem rendelkezett informdcidval az ugrok szamat ifletden. A rendelkezésre allo adatok le-

het8séget nydjtanak arra, hogy:
1/ megalapozzunk irdnyadé szamértékeket a haldlos kimenetel( baleseti kockézatra az ejtGernyo-

zésben,
2{ az ejtdernyds nemzeteknek megbizhaté és hiteles szamadatokat adjunk megq, referenciaként,

biztonsagi munkajukhoz,
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3/ tamogassuk, batoritsuk a nemzeteket, hogy egy hasznos eszkozt fejlesszenek ki, az ejtGerny6zés

biztonsaganak ellenfrzéséhez,

4/ a biztonsagra vonatkozo vitakat a ,beszélgetés és vélemeény” szintrdl a ,,tény és szamérték’’

szintjére vigylk.

Ameddig emberek hainak meg, a legfontosabb az, hogy tudjuk, erdfeszitéseink a biztonsag 1ok éle-
sitéséhez vezetnek-e, vagy sem. Tovabb szilkséges az is, hogy hosszUtavl perspektivakban dolgozzunk.

Franciaorszag 1963— 1990
336 489 ejtlernyds 7 443 456 ugrast hajtott végre.
A kockazati tényezd {1990): 1. — 1:47110; 1. — 1:2130

Finnorszag 1963—1990
18 975 ejtdernyds 515 190 ugrast hajtott végre.
A kockézati tényez$ {1990): 1. — 1:39630; 11. — 1:1460

Svédorszig 1963— 1990
46 301 ejtbernyds 720 295 ugrast hajtott végre.
A kockazati tényezd (1990): 1. — 1:26678; 1. — 1:1715

Norvégia 1963—1990
35 362 ejtSernyds 495 109 ugrast hajtott végre.
A kockazati tényezd (1990}: 1. — 1:27506; 11. — 1:1964

Szovietunid 19621990

1962 és 1990 kozotti 29 éves iddszakban, 16 millié ugras alapjan, ugy tlinik, hogy a kockazati
tényez8 rendkiviil magas: 1 haldlos Kimenetelld baleset jut minden 102 442 ugrasra. Azonban az ugrok
szamadra vonatkozo informaciéd hianya miatt, ezen igen érdekes szamadatoknak a megbizhatdsaga gyen-

gul.

Osszesités 1963—1990.
Biztonsagra vonatkozo adatok b orszdgban 1963—1990.
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Orszdg Ugras Halal Ugrok Kockazat

sZam eset sZama i. It.
Franciaorszag 7 443 456 158 336 489 47 110 2130
Finnorszag 515 190 13 18 975 39 630 1460
Svédorszag 720 295 27 46 301 26 678 17156
Norvégia 495 109 18 35 352 27 b06 1964
(OSSZESEN: 9174050 216 437 117 42 472 2023
(Szovjetunid 15 980 945 156 — 102 442 —)
1/ Az ejtberny6zésben a kockadzati tényezd 28 éves idGszakban: |. — 1:42 472; 11, — 1:2023.
2/ Szovjetunio kockazati tényezdje 29 éves iddszakban: |. — 1:102 442; |1. — nem ismert,

Specifikus adatok.

1/ Az Egyesuh Kiralysagban 205 000 ugrast végeztek és 1 {egy) baleset voit 1990-ben.
2/ Az Egyesult Kiralysagban az 1990-es kockazati tényezék: 1. — 1:104 348; Il. — 1:5022 és mind-

ez a 2,4 millidra becsilt ugrdsszamon alapul.
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ERTEKELES
Ez a rész tartalmazza a korabbiakra vonatkozdkban |1évé kovetkezietésekre vonatkozd hozzafd-
zéseket {kommentarokat).

Felszerelés:

A haldlos kimenetel( balesetek 85 %-ban az ejtdernyds ugrd egy |6 kupoiaval {amely nem, vagy
tul késdn lett mikodtetve) halt meq. Az ejtSernydzésben a haldlos kimenetell balesetek szamat 42 %-al
lehetne lecsdkkenteni a Stevens-féle csatolotag kotelez8 bevezetésével. Ez azt jelenti, hogy az 1990-es
haldlozasi szamot 7081 39-re lehetett volna leszoritani. 11 haldl kovetkezett be, mert nem tortént 1ar-
talékejtbernyd-nyitds a leoldds utan és 20 ugré hunyt el azt kdvetden, hogy leoldas utan tal késdén mii-
kodtette tartalék-ejtoernydjét. Ezért a jelentés azt Javasolja, hogy az IPC Biztonsagi Bizottsdga vegye fi-
gyelembe ezt a tényt, s a kovetkezd IPC Technikai Konferencia tiizze napirendre.

Az Uj, gyors kupoldk ugy latszik, egy 0jabb iehetGséget nyujtanak ahhoz, hogy barki meghailhas-
son ejtdernydzés kdzhen. A gyors kupoldk fontossd teszik azt, hogy magatartasunkat megvéaltoztassuk
az ejtdernydvel valé repllés tekintetében. Mar nagyon régdta esedékes, hogy az eljardsok parhuzamban
legyenek a tobbi repilld agazattal. A kulcsszavak: hatszél, bazis és végsd megkdzelités. A szabadesés
szétvalas és kupola fegyelem is még fontosabba valt. A 7 tartalékejtGernyd&-rendellienességh0l b 0sszega-
balyodas volt. Ez ismét kihangsulyozhatja a Stevens-féle csatoldtag fontossdgat, mivel az utelsdnak el-
mend heveder az, amely mdkodteti a tartalék-ejtGernydt.

Kockazati tényezdk.
Mind a 32 orszag adata alapjan, az ejterny8zés figyelemreméitéan biztonsagosabb volt 1990-
ben, mint 1989-hen.

1990 1989
Ugrdk szama 32 orszagban 316 994 340715
Ugrasok szama 32 orszaghan 5 189 991 5564 137
Ugrasiugré 16,37 16,33
Haldlozasok szdma 32 orszagban 70 97
Kockdzati tényezs | ugrds/halalozas 74 142,73 57 362,24
Kockazati tényezd tl: ugré/haldlozas 4 528,49 351253
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32 orszig kozul 10-b6! csak tObbé-kevésbé megfeleld becslést kildtek az ugrasok szamat illetden.
A megbizhaté kockazati tényezGk az ejtdernydzésnél 1990-ben:

Kockazati tényezGé i, — 1:58 773
Kockazati tényezo Il — 1:3680
1990 1989

Ugrok szama 22 orszagban 143553 161 652
Ugrasok szama 22 orszagban 2 292 146 2 644 481
Ugrdas/ugrd 15 97 16,36
Halédlozdsok szama 22 orszagban 39 38
Kockazati tényez6 1: ugrashalalozas 58 772,97 69 591,61
Kockazati tényez6 |1: ugré/haldlozas 3 680,85 4 254 00
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A biztonsag hanvatldban van azon 22 orszagban, ahonnan pontos informaciot adtak, 6sszehason-
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litva a figvelemreméltd fejiddéssel a masik 10 orszag esetében. A kockazati tényezd az ejtdernydzéshen
28 éves idGszakot atolelden, négy orszagban a kovetkezd: |. — 1:42 472; 1l. — nem 3all adat rendelke-
zésre. Szovietunid igen jO kockdzati tényezdjet (1:102 442) az a tény magyardzza, hogy minden ugré-
nak biztositokészuiéket kell haszndlnia, kivéve a csltcsszintl ejtOernyGsoket. Ha 0sszehasonlitjuk e sz4-
mokat a tObbi repuld aktivitassal, Ugy taldljuk, hogy a haldlozasi kockazat 100 D00 foldetrérésre:

Kereskedelmi reptilés (1990): 0,3 (Forras: ICAQ)
Vitorlazorepuiés atlaga {utoisd dekad): 0,9 {Forras: Norvégia)
EjtGerny6zés (28 év alatt): 2,3 {Forrds: 4 orszag)

Szovjetunid ejtBernydzés {28 év alatt): 1,0 {(Forrés: §.5.S.R)

Az ejtdernydzés 8-szor veszélyesebb dolog, mint egy légitarsasaggal vald repulés, vagy olyan biz-
tonsagos, mint a vitorlazo repllés — ha mindenki biztositok észuléket hasznéalina.

Meglepd szamadatok.

Dél-Korea, a sor egyik végén 63 ugrdssal bir, mig Uj-Zéland a masik véglet 5 ugréssal ugronként
1990-ben.

A kovetkezd orszagok figyelemreméltéan alacsony ugrasszam/ugré szammal rendelkeznek: j-2¢-
land {5), Egyesiilt Allamok (6) és Irorszag (7). Hasznos lehetne ismerni ezen szamok mogott l1évd ada-
tokat. Az oriasi eltérésnek bizonyos logikai magyardzattal kefl rendelkeznie, ami szabélyszer(ien nem
veend$ ugy figyelembe, mint a8 mddszertani probléma kimutatdsa. Egy lehetséges magyarazat az lehet,
hogy Dél-Korea nem szamolja be a tanuldkat ugroéi teljes szamaba, mikozhen a tobbiek ezt teszik. A
kovetkez0 lepés az lehetne, hogy megtaldljuk a magyarédzatot, vagy hogy tokéletesitsilk a modszert. A
madszer fejlesztésének része az lehetne, ha gyarapithatnank az 1991-es attekintésben hasznalt kulcski-
fejezések definicidit.

Anglia 205 000 ugrassal rendelkezik 1990-hen és egy haldlos kimeneteld balesettel. Erre a magva-
razat az lehet, hogy az ugrasok nagy hanyadat az elGsz0Or ugrok végezték ugy, hogy az elsé ugrashoz egy
igen biztonsagos rendszert haszndltak. Ha ez egy hosszabb tendencia, akkor igen hasznos lenne ismerni
a pontos okokat,

Kilonféle informaciok.

1990-ben a vilagon elvégzett ugrasok szama 7 %-al csokkent 1989-hez viszonyitva. Azonban, ha
Olaszorszag, amely nem adott jelentést errSl az évrdl, fenntartja aktivitasi szintjét, az Osszetett csokke-
nést onmagdban a Szovjetunid aktivitasban beadllé csokkenéssel magyardzhatjuk. A tanulé haldlozasok
nem aranytalanok, hiszen az ugrdasok 1/3-4t tanulok végzik és ugyan ebben az ardnyban halnak is meg.
Ez a megjegyzés fontos, mivel az egyik mitosz az ejtdernydzésben az, hogy a tanuld ugré Gzem a legve-
szélyesebb. Novekedés észlelhetd a kozépszintii ugrok haldlozasaban. A kozépszintli csoport képviseli
a legveszélyesebb aktivitdst.

OSSZEGZES.

E munka céliai a kdvetkezdk voltak:
1/ informacidt gydijteni arrdl, hogy mennyi hatdlos kimenetel(i baleset tortént 1990-ben:
70 halalos kimenetel{i eset fordult eld 56 IPC tagorszagbdl 32-ben,
2/ meghizhatd és hiteles adatokat szerezni az ejtGernyds kockazat tekintetében 1990-ben:
Kockazat | = 1568772
Kockazat | = 1:3681
3/ megbizhatd és hiteles adatokat nyujtanm a vilagszint( ejtGerny0s aktivitds szamara 1990-ben:
ezt nem értuk el, mivel az 56 IPC tagorszaghdl csak 32 orszag vett részt az adatszolgaltatdsban.
Raadasul a 32 orszag kozul 10 az ugrasszémok és az ugrék szamat ilietSen becsilt értéket
adott. Ez a jelentés felhivia az Elndk és a Plenaris Ulés figyelmét arra, hogy az 56 IPC tagbadl
csak 32 adott informaciot,
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4/ megbizhaté és hiteles kockdazati adatokat szerezni, mely 4 orszag 28 évet feldleld statisztikai
adatain alapul:
Kockdzatl. — 1:42472
Kockézat if. — 1:2023

Ez a jelentés javasolja minden IPC tagorszdgnak, hogy hozzon létre éves kockdazati adatot annak
érdekében, hogy ellendrizhessék a tendencidkat biztonsaguk fejlédésében.

M. Auvray, A. Collenteur: GYORS KUPOLAK

BEVEZETES

Amikor az ejtGerny8sok gyors kupoldkrél beszélnek, ez a meghatarozas kilonbozé személyek
szamara eltérd jelentéssel birhat. A |, gyors' jelenthet ,,nagy teljesitményt’’ bizonyos ugrok szemében,
de némelyek a , veszéllyel”” asszocidljdk ezt a szot. Ez dnmagdban nem furcsa, mivel minél gyorsabban
haladunk, annal gyorsabban kell dontést hoznunk irdnyité mdveteteinkrdl, a jarm(i tipusatd flggetle-
nui. Viszont a sebesség az, ami a legtobb ejtSernylst izqgatja. A sportejtéerny6zés az ismeret, a tech-
noldgia és a gyakorlottsag Osszhangjan alapul, nagy sebessége tokéletes itanyitassal és ezéltal teljes biz-
tonsdgban utazunk. Az ejternydsnek, hogy biztonsdgosan ugorhasson, az ismerete és gyakorlottsdga
osszhangban legyen az alkalmazott technikaval.

Tobbéves technologiai és gyartmanyfejlesztés zajlott ie, nem csak a teljesitményben, hanem a biz-
tonsag terén i1s. De ahogy ezek fejlédtek, ugyanugy egyre tobb ismeret és Ujabb gyakorlottsdg is sziksé-
geltetett a felhaszndlé részérdl. A muitban és jelenleg is megtortént baleseteket lathattunk és {atunk,
mert nincs egyensaly a biztonsag és mas tényezdk kozott. Az egyetlen egy gyogyszer a nevelés és a kép-
zés. Ez a kongresszus az ejtéerny8zés biztonsaga érdekében miikodik, s reméljik, ismereteink megosz-
tasdval hozzdjdrulhatunk a biztonsag noveléséhez.

1. EGY KIS TORTENELEM

1.1. Kis kupolak.

A korai 80-as években tintek fel a kis 1égcellds ejtGernydk elsé példanyai. Némelyikik minddssze
13,9 m? felilet volit. Ezeket a kupolakat F—111, PF 2000 vagy hasonlo anyagbdl és dacron zsinér-
zattal készitették, Repulési teljesitménylk kivald volt — az elsé ugrasok alkalmdval —, de az ugrdsszam
novekedésével, a teljesitmeény gyorsan romiott.

EiGszor a problémat nehéz volt azonositani. Némi kutatdst vett igénybe, hogy felfedezzék, a ku-
polaanyag novekvd porozitasa volt a replld teljesitmény vesztés fO6 oka, EzidSben a legmegszokottab-
ban elfogadott kupolaanyag a gyartas szamara a 10—15 Umzfperc légateresztOk épesséqli anyag volt.
Nyilvanvaldan a gyartok egyike sem vette figyelernbe azt a lehetdséget, hogy a 1égateresztés novekedhet
az ugrasok szamaval.

1.2. Anyag légateresztése.

Hogy megfelelienek a FU igényének, a gydrtok kutatdsaikat és a tervezést a kisebb és konnyebb
ejtoernyck wranyaba folytattdk: kisebb a tomeg, de ugyancsak kisebb a feliitet. Am tovabbra is figyel-
men kivil hagytak azt a tényt, hogy a kalanderezett anyag mechanikai hatdrait mar elérték.

1.3. Porozitds novekedése.
A magas porozitds értékeket két kombinalt tényezd okozza:
1.3.1 A kupota mériékének csokkentésével a szovet nagyobb nyomassal van terhelve. Ez a nyo-
mas elérhet egy pontot, ahol a szdvet megnydlik a kupola nyilasi terhelése miatt. Az elemi sza-
lak, melyek egymas kozeé vannak kényszeritve és amelyek ellaposodtak a kalenderezési folyamat
soran, a tulzott nyulas kovetkeztében elszakadnak. Az elemi szalak, melyek tobbé nem tapadnak



rekben és versenyszer(i hasznalatban. Ezt kovetden korilbelil 4—5 év telt el, mig megalapozodott a
teljes Kiképzési program és az oktatasi modszerek ehhez igazodtak. Ez a folyamat onmagat ismételte a
légeellas kupolak elsd generaciéjanal. Am a tanulési folyamat eljuttatott benniinket egy olyan ponthoz,
ahol a tanuldk elsd ugrdsaikat mar légcelidsejtSernySvel hajthatjdk végre!

Meg vagyunk gyGzddve arrdl, hogy mindannyiunknak egy hasonld folyamaton kell atmennink,
hogy teljesen megértsik és uraljuk a kupolak BLUE TRACK generaciojat. Lehetséges, hogy létezik egy
elégtelenség jeleniegi tanitdsi modszerinkben, mert a kiképzés nem olel fel egy minimalis aerodinami-
kat, mint ahogy ez meg van vitoriazdgépek és motoros repiuldgépek pHdétainak esetében.

Eppen ezért 14tunk olyan ejtSernydsoket, akik koordindlatlan mdédon huzigéljdk iranyité fogan-
tylikat, hasoniéan ahhoz, mint amikor egy autdt hatrafelé forditott fejjel vezetnének . .. A legtobb ej-
tdernyOs nem ugy viselkedik, mint egy pilota, csaka fékeiket/iranyitdzsindrjaikat hizgéljak, s nem tesz-
nek erdfeszitést arra, hogy kiprdhdljdk és megértsék azt, amu fejuk felett végbemegy.

Amikor [égijarmivet vezetsz, nem mozgatod a botkormaényt dllandéan mindféle iranyban. Okta-
téd tudja azt, hogyan iranyitsa a gépet koordinalt és gyors mozdulatokkal. Ugyan ez sziikséges a nagy
teljesitmény(i ~ gyors — kupoldk iranyitasahoz is. 1990 novemberében kiadtunk az ejtOernyds sajto
szamara egy cikket, metyet Michel AUV RAY irt. Ez a velejard bonyolult aerodinamikardi magyarazott
és elriasztotta az ejtbernydsoket attol, hogy a foidhoz kozel radikalis mandvereket végezzenek, {Ezt a
cikket csatoltuk, fliggelékként.)

Egy masik flggelékben kivonatot mutatunk be,amita BLUE TRACK kezelési utasitasdbal emel-
tunk ki. lflgy talalhatod, hogy javaslataink hatdrozottan rovidek és tomorek, de biztositjiak azt, hogy
kisziirhesd belble az Gzenetet. Fontos dolog, hogy az oktatdk €s mas felelds személyek szamitasba ve-
gyék a gyors kupolék repllési- és kezelési tulajdonsagait, megbizonyosodjanak arrél, hogy tanuioik ren-
delkeznek azzal az ismerettel és jartassaggal, amely a biztonsagos repiléshez kell.

4. GYORS KUPOLAK IRANYITASANAK OKTATASA

Azon biztonsagi pontok szamanak felsoroldsat szeretnénk megadni, melynek a ,,gyors kupola-
pilota‘’ képzésben szerepelnie kell.

4.1. Kupola kivalasztas.

Hogy egy ejtdernyds készen all-e egy gyors kupolaval vald ugrasra, vagy sem, az nagyban fugg is-
meretétdl és tapasztalatatdl, de még inkdbb szemaélyiségétdl. Egy masik tontos tényezd a tanitasi kor-
nyezet: Milyen profi az oktatd? Sok ugrd van az ugréteriieten, aki ilyen kupoldval ugrik?

Olyan kupola méretek sorozatdt valasztottuk ki, amely az atlag testtdmeget veszi célba. Katals-
gusunk a javasolt legnagyobb gépelhagyasi tOmeget adja meg. Nyilvdnvaléan néhanyan olyan méretet
valasztanak majd, amely tulsdgosan is Kicsi tomeglkhoz képest a kupola térfogata és tomege miatt. kz
a tendencia pedig csak rosszabbodik a zdrd porozitasi kupolaanyagok miatt. Vannak ejtdernyésok,
akik 90 kg-osak és BT—40-es {12 m2} ejtGernydvel ugranak, mikozben a BT—60-assal (15,8 m“) kel-
lene ugraniok. Minél magasabb a szérny feliiteti terhelése, annél radikdlisabban fog a kupola reagalni és
anndl gyorsabban fog utazni.

4.2. Hajtogatasi technikak.

A gyors kupoldk még érzékenyebbek a kormanyzésra. Ez teszi ket még érzékenyebbé az asszi-
metrikus belobbandsokra és hasonldkra. Manapsag a kis belsGzsakos madszer a legnépszer (ibb és széles-
kdrben hasznilatos. Rdadasul, ha ezt a gyors, zérd porozitdsu kupoldknal alkalmazzuk, fontos dolog a
hasznald szamara, hogy':

1/ teljesen megértse azt, amit csindl!,

2/ legyen meg a gyakorlata, hogy elbanjon a csuszos és ,,levegds’’, zérd porozitdasu anyaggal.

Kuldnleges figyelmet kell szentelni a fékezés bedllitasara. Egy korai fékfeloldasos a kupola egyik
felén, csaknem biztosan rendellenességgel végz8dik. Az Osszeomlaszthatd cslszolap specidlis részekkel
van ellatva. Gondot kell forgitani arra, hogy a cslszélap ismét ki legyen feszitve.
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ossze, széjjel tolddnak, amikor a leveqd a szovetnek Utkozik és a levegd konnyedén athalad az
glemi szdlak KozoOtt. A biztonsdag is dldozatul esik, mivel a kupola lassabban nyitik és pild1§at ke-
ményebben teszi a foldre.

1.3.2. A szdvetanyaggy&tok nem mesterkednek nagyon a kalenderezési eljardsban, igy a mindség
kGvetkezetlen, A szOvet kalenderezés nem konny( dolog: Ha egy alacsonyabb porozitast hozunk
létre, a szOvet automatikusan veszit szakitoszilardsagabol.

Barki nyugodt lélekkel allithatja, hogy a kalenderezett szdvet magas szakitd szildrdsaggal, vagy
mar indokolatlan porozus, vagy kis iddn belll azza vélik. Ezen tényezéknek koszonhetden, foko-
zatosan novekvd kupola teljesitmény-vesztést latunk egy olyan ponton, ahol az ejtéernyoOnyilas, a
repilés és a foldetérés veszélyessé valhat. A leghagyobb probléma az voit, hogy semmit nem lehe-
tett tenni ez ellen.

1.4. A PF 3000-es szOvetanyag generacidja.

A, PARACHUTES DE FRANCE"” 1987-ben taldlkozott szembe ezekkel a problémakkal és el-
kezdték a csﬂcs-temnnlﬁgiéjd szOvetanyagok Kifejlesztését, melyeket a kupola-szarnyakhoz hasznaltak.
ij technikédk lettek kifejlesztve, a szOovetanyag oly modon vald kezelésére, mely altal mind a porozitas,
mind a szakitOszilardsag stabil marad, a felhasznalasra és az élettartamra valo tekitet nélkul.

cthagytuk a kalenderezési eljdrast és utat nyitottunk olyan modernebb technikdknak, melyek
konnyen sajatithatok el. Az elsO ejtéernyd a vilagon, mely nulla porozitasu szovetanyagot tartalmaz, a
LBLUE TRACK" kupola sorozat (PF 3000-es szdvet).

1.5. A PF 2500-as szovet generacio.

Gazdasagi okok miatt tovabbi, még modernebb technikakat vezettiink be, hogy hagyomanyos
szovetanyagot &llftsunk el8. Jeienleg a PF 2500-as szovetiinket alkalmazzuk, mely kivalo teljesitmény-
nyel és hosszu élettartammal rendelkezik,

1.6. Tesztek.

Minden anyag, melyet a PARACHUTE DE FRANCE ésa BLUE TRACK kupolagyartas alkaimaz,
néhany, ,hdzon belilli”’ teszten megy keresztil szallitéinktdl vald atvételkor. Egy életciklus (life cycle)
teszt — mind a porozitas, mind a szakito szilardsag végett — részese ennek a programnak.

2. UJ TERMEKEK: GYORS KUPOLAK

Mivel a PF 3000-es kikiiszo0boli a szOvet teljesitmény vesztését, lehetdvé valt szamunkra, hogy
csucs technologiaju termékeket tervezzink. Némely{ink ismerete és tapasztalata siklorepllé tevékeny-
séglinkbdl ered, viszont a témdhoz vald kodzeledésiink egy eltérd Utvonalat vett igénybe a szarnyfelilet
és sebesség kulonbozdseége miatt. Hogy optimalizaljuk a szarnyat, el kellett térnunk a szokasos téglalap
és négyszog alaktdl. Ehelyett egy, az oldalakon kevesebb parazita ellenallassal rendeikezd szarnyat at-
kottunk meg. A kozepsl celldk mélyebbek és magasabbak, mint a szarnyvégeken 1é&vok. Ez egy ellipti-
kus és elvékonyitott szérnyformat ad. Az ilyen kupolak tervezéséhez és gyartasdhoz szamitégépes segit-
séget és lézer szabaszgépet hasznalunk. Mindez a BLUE TRACK 40, 50, 80, 65 és 80-as tipusu kupoldk

bevezetéséhez vezetett. Ugy érezzilk, hogy a BLUE TRACK a biztonsag magas fok4t kinalja, amikor a
teljesitményt és a konnylii tizemelést vesszik figyelembe.

3. NEVELES

Amikor kifejlesztettitk a BLUE TRACK-et, a cél az volt, hogy egy igaz ,.szérnyat’r alkossunk.
Egy szarnyat, melyet gy lehet irdnyitant, akdr egy vitorldzogépet, igazi repll6 tudas segitségével. Mi-
kor az Olimpique és Para Commander tipusi ejitdernydk a piacon megjelentek 19864-ben, az oktatok
inkabb szkeptikusak voltak, minthogy elkezdjenek veliik dolgozni. Bizonyos id6t vett igénybe, hogy
OsszegyUjtsek az ismeretet €s jartassagra tegyenek szert a hajtogatdsi technikaban, kupola mandve-
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4.3. Nyitas.

Stabilan nyissunk: tartsuk vallainkat kiszintezve, legyiink készen az azonnali kupolairanyitdsra.
Ez egy gyors kupola és amikor masokkal egy(itt ugrunk, keresztezhetjuk azok repulési palyajat. Még in-
kabb, mint a hagyomanyos kupolak esetében, ne veszitsiink id6t azzal, hogy megprébalunk korrigélni
rendellenességet (,,jdtszadozni’’ vele)! Ez egy érzékeny kupola és sokféleképpen reagdlhat. Amikor a
kupola elkezd porogni, lehet, hogy olyan centrifugadlis erGvel taldljuk szemkozt magunkat, amely nehéz-
zé teszi a leoldast és a tartalékejtdernyG-kupolahoz nyltast. Ilgen fontos dolog, hogy legyiink felkészil-
tek a rendellenességekre valé azonnali reagéldasral

Szerencsére sok ejtdernyds ismeri fel manapsag a TE mdkodtetd csatolotag eidnyét. 1990 szep-
temberétdl 1991 augusztusdig az dltalunk eladott ATOM hevederzet/tok rendszerek 64 %-a lett eilatva
LOR 2-es csatoldtag rendszerunkkel,

4.4. Kupola repilése.

Ne torddjunk a csuszolap lehlzasdval és Osszeomlasztasaval minaddig, amig nem |, tisztaztuk” az
egboltot magunk elétt. Figyeljik a palyankat akkor is, amikor a cstszolappal foglalkozunk. Amikor
elfszor ugrunk gyors kupolédval, hagyjuk fennt a csiszolapot: iddnket és figyelminket més, még fonto-
sabb dolgokra kell forditanunk,

. Erezzik” a kormanyfogantyukat. A BLUE TRACK kupolakon a kormanyfogantyl nyomaésa
igen alacsony, Ha oty modon hizzuk le, ahogy azt a hagyoményos kupoldk esetében szoktuk, megré-
mulunk a kupola radikalis reagdldsa miatt. Csak tanuljuk technikénkat: kisebb korrekci6t végezziink.
Sok ejtbernyds taldlja gy, hogy a kupola igen ideges elsé ugrdsa alkalmaval. Ez részben azért van, mert
Jtul-kormanyozzak’’ az ejtdernyot, de tény, hogy a kupo!a nagyobb nyomasu, jobban repul és a lég-
aramlatok befolydsat sokkal jobban érzékeli.

4.5. Foldetérés.

Az elsé ugrasok alkalmaval tandacsos néhanyszor a magasban szimulélni a foldetérési megkdzeli-
test csekélyebb korrekciokkal és egy lebegtetéssel egyetemben. Néhany ejtéerny8s olyan gyorsan , te-
ker le’* az ejtGernydvel, ahogyan csak tud és anélkul végzi el elsé foldetéréset, hogy megismerné bar-
mennyire is a kupola mfiikodését,

A foldetérésnél elegendd , kifutopaiyat” kell hagyni magunk elftt. A legjobb lebegtetés teljes se-
bességrol (karjainkat felemelve) megy végbe. A karokat lassan, s igen szimmetrikusan kell lehozni. A
legcsekélyebb asszimetria is @ kupola iranytdl vald eltérését okozhatja. Ha valaki 10l magasan lebegte-

tett Ki, a legjobb dolog, ha ott hagyja a kormanyfogantytikat, ahol vannak: a kupola elegendd emeléssel
fog rendelkezni, hogy siman lesullyedjen.

KOVETKEZTETES

Ugy érezziik, hogy a gyors, zéré porozitasu kupolék, ha megfeleléen vannak kezelve, Iényegesen
hozzajaruinak a biztonsaghoz:

1/ Nagy teljesitményt kindlnak (kivdlg sikldszamot és sebességet} egész élettartamuk alatt.

2/ Ez a teljesitmény segiti a pil6tdt, hogy minden alkalommal biztonsdgos foldetérési helyet
valaszthasson ki.

3/ Ez a teljesitmény segiti a pil6tat abban, hogy mindenféle idGjdrasi feltételek mellett 1agy fol-
detérést végezzen.

4/ Gyors nyilasuk fontos mdasodperceket mentenek meg a nyitdsi magassagon.

Annak érdekében, hogy a gyors kupoldkat megfelelGen kezeljlk, szlikség van a pildta megfelel§
kiképzésére.

FUGGELEK

BLUE TRACK
Idonkeént sok olyan komoly foldetérési baleseteknek voltunk szemtanui, amelyek abbél.a torek-
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véshdl fakadnak, hogy hatdssal legyiink a szemiél8d6 tomegekre. Ezeket a baleseteket az onkényes és
szandékos cselekvés okozta. Mint tervezft és ejtSernydst foglalkoztat a kupola4eljesitmény téves alkal-
mazasa. Mint a leqtObb ejt8ernyds, megértettem, hogy az extra teljesitmény hozzdjarul a biztonsdg no-
veléséhez, de bizonyos ugrok ugy latszik, ugy hatdroztak, hogy ezt oly modon haszndljak fel, ami
ugyan latvanyos, de nagyon veszéiyes.

Az ilyen személyek, latszolag higgadtak és koriiitekintGek viselkedésikben, s azt [atjuk, hogy ku-
poldjuk alatt ,lecsapnak’, mintha hirtelen esziiket vesztendk, és 30 méterrel a fold felett eqy 180 fokos
fordulot végeznek . . . Miutdn az ugroteruleteken ilyesfajta viselkedést figyeltem meg, elvégeztem eqgy
révid tanuimanyt: a pontos cél, ami erdsebb, mint minden mas, az az, hogy baratainkra, nézdinkre ugy
legyunk hatdassal, hogy Egi Istenekként tetszelgunk. Mas széval, amikor nem nyeriink magassagot a le-
begtetés alatt, képességeinket kdzépszer(inek érezzik, vagy legalabbis Ggy, hogy ,,nincs stilusunk, Az-
az, 0szinteén 5z6iva, ha nem vallalunk kockazatot, semmik sem vagyunk barataink szemében,

Erre azt mondanam, szamos modern autd mehet 200 km/dra sebességgel vagy tobbel. Ha valaki
egy ilyen autdnak van a birtokdban, nem jelenti azt, hogy kivalé vezetd. Egy csomé ember nézi a For-
ma 1 versenyeket, de nem tekintik magukat ,,Prost’’-nak, tudvan azt, hogy az ilyesfajta tetszelgés
konnyen végezhet veluk. Ez vonatkozik a francia 8-személyes csapat tagjaira, akik a repulési szakérte-
lem gyonyoriséges megjelenitését ny(jtjdk. De ok igazan olyan profi versenyzék, akik tébb mint 700
ugrast végeznek el évente, s mely képessé teszi Sket, ilyesfajta manéverek kockazat nélkiili végrehajta-
sara.

Az érem masik oldaia, a kevéshé kompetens és kevéshé tapasztalt ugrékat nagy kockazatnak ten-
né ki, ha megprébalnank lemdsolni ezeket a miveleteket. Amikor elemzésunket egy Kicsivel tovabb
visszlk, felismerjlk, hogy az esetek tobbségében a szarny mikddése alapvetdé megértésének a hidnya
szerepel a problémdk kdzott. Ezek az ugrdk bizonyosan nem ismerik a kormanyfogantydkon vald hir-
telen mozditds eredmeényeit. Ha ismernék, nem tennék! Mj torténik egy hagyomanyos légcellds ejtSer-
nydvel, amikor a kormanyzsinérokkal valo hirtelen mozdulat miatt eifordul?

1/ Az ilyen miivelet kinyomja a csatornakbol a levegdt egy kicsit, a kupola megddl és elkezd for-

dulni.

2/ Hly mdodon egy elégtelen-nyomas alatt tartott kupolat ldtunk horizontdlis helyzetben, mikoz-
ben magassagvesztés kovetkezik be. Ne feledjuk, hogy a felflggesztett tomeg mindenkor a
bluntetdssel sUjtd valami.

3/ A nyomas visszanyerése a levegd-beomldnyilasoknak a légaramlashoz viszonyitott helyzetétol
és viselkedésétbl, a kupola és az ugro éppen abban a pillanatban 1év0 dltalanos délési szogétol
fligg. Rdadasul még fligg az olyan sulyosbitd korllményekt6i is, mint a végceliak 0sszeomlasa,
amely késleltetni fogja a nyomas visszanyerését, s Ily modon az emelést.

Néha pont egy ilyen esetben a kupola nem lehet tobb, mint egy darab anyag. A nyomas visz-
szanyeréshez szikséges idd nehany madasodperc lehet, de olyan hosszi is lehet, hagy a kupola a
nyomads visszanyeréséig nem fog repdiini.

4/ A nyomds visszanyerésekor a kupola emelést allit elé ismét és kormanyozhatova vélik,

5/ A kupola visszatér normal repiilési palydjahoz.

Természetesen ezen mandver alatt a kupola iranyithatatlan, az erOteljes kormanyfogantyu kezelés
utdn csak leesik az égrdél. Személyes tapasztalatom alapidn azt javaslom minden ejtSernydsnek, hogy
ezeket Kilonb0zo6 repulési fazisokat 500 méter felett probalja ki, de sose a foldhoz kozel.

A hurok forduld mandver.

Ezt a miiveletet a francia nyelvezetben ,elkuldeni’*-nek hividk. Lényegében semmi masra nem
szolgél, minthogy valdban elkiidje az ugrdt a kdorhazba. A hurokfordulds foldetérés kivételesen veszé-
lyes, nem mindegy, milyen tipusd a kupela, kiléndsen azért, mert az ugro elvesziti Kornyezetének lat-
vanyat és elvesziti magassdg érzékelését, tudatossagat. Ez a technika azokban a napokban keletkezett,
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amikor a hagyomanyos szovetanyagok annyira porozusak voltak, hogy csak az ilyen ,,gyorsulas’’ tette
lehet6vé a megfeleld leszalidst. Felismertik a sziikségét és kifejlesztettiik a PF 3000-es anyagot, hogy
kik{iszOboljik azt a bizonytalansagot, amit a textilipar rank kényszerit. Ezutan egy sor Blue Track ku-
polat terveztink, hogy a legkivadldbb teljesitményt minden mds, az ejtéernyls piacon jelenlevivel egye-
sitsuk.

A fentebb ismertetett viselkedést minden konvencionalis légcellds ejtfernyd bemutatja. A kiprg-
bait BT kupoldk egy jobb képességet demonstrainak a cellanyomds megtartdsa terén, lehet8vé téve a
folyamatos replilést akar éles forduldokban is anélkil, hogy elveszitené a kupola az iranyithatdsagat.
Ezen hasznok a megndvekedett sikldsi sebességre forditandok.

Még pontosabban, ezek a tulajdonsagok lehetdvé teszik az ugrdnak a forduld nélkuli foldetérest,
minimalizdlnak minden kockazatot és egy, a piacon 1év8 mas kupoldk altal utolérhetetien biztonsagi ha-
tarral rendelkeznek, Nem kell tobbé 6ngyilkosnak lenni! Megkezdeni 50 méter alatt egy fordulét, vala-
mi olyasmihez hasonlit, mintha kupoldnként 100 méteren nyitnanak ki szdndékosan. Tetszik az otlet?
Azt hiszem,legtobben kihagyjuk ezt az alkalmat.

Minden egyes BT kupoldhoz adunk egy kezelés) utasitdst, mely értékes javaslatokat tartalmaz a
kupola hasznalatara vonatkozodlag. Feltételezzik, hogy a BT ugrdk figyelmesen elolvassak és azoknak,
akik a hurokfordulék kisértésébe esnek, el kell gondolkozniok véleménylnkrol. éliﬂk ki és éivezziik
teljesen, fenn a magasban a Blue Track adta lehetdségeket, majd érjink foldet a kavicskbrben elegendd
biztonsaggal, mialatt tarsugréink a kézeli farmereknél teszik tiszteletiiket, Hagyjuk a kevésbé nagy tel-
jesitményre képes kupoldk tulajdonosainak, hogy kockszatot vallaljanak abbéli probalkozasukban,
hogy kivéld foldetérésiinket utdnozzdk és élvezzik sok-sok ugrédson keresztiil BT kupolankat.

Kényelminkre és élvezetlinkre jatszunk teljesitményével, és haszndljuk azt fel a biztensag érdeké-
ben. Ez az, amit észben tartottunk, amikor Blue Track kupoladat megterveztik és legyartottuk.

BLUE TRACK KUPGLA

lgen érzékeny, kovetkeztetésképpen szenteljunk figyelmet hevederzetiink beallitdsara. Ha nem
szimmetrikusan van bedllitva, kupolank nem fog egyenesen repilni. Nagyon gyorsan fordul, enyhe ira-
nyitassal, tehat modositsuk szokdsos cél megkozelitesiunket, legyunk biztosak abban, hogy elottunk a
foldetérési hely szabad.

FOLDETERES

Mivel a kormanyfogantyura reagalds sokkal gyorsabb, mint a2 konvencionalis kupolaknai, a lebeg-
tetést egy kicsist késébb kell megkezdeni. Allitsuk magunkat széllel szembe 100 méteres magassagon
agy, hogy az ugrdterillet eléttliink van. Emeljuk fel karjainkat, hogy megtartsuk a maximalis sebességet.
Amikor elérjik a kivalasztott magassagot, kezdjik meg a lebegtetést a kormanyfogantyudk lassd, meilka-
sunkhoz vald huzasaval. Ez azt fogja eredményezni, hogy a kupola vizszintes palyan parhuzamosan re-
pll a folddel. Hagyjuk ott a fogantydkat, ahol vannak, addig, amig foldet nem érink. Jegyezzuk meg,
hogy a kupola folyamatosan repul addig, amig labaink a foldet nem érik. Eppen ezért fontos, hogy
megtartsuk az egész lebegtetés alatt a repilési iranyt.

BIZTONSAG

Altalaban a legiobb mdédja, hogy a BLUE TRACK kupoldval biztonsagosan tanuijunk, hogy fel-
késziiltek vagyunk az uj dolgok felfedezésére. Azon ejtSernydkkel szembeni kiilonbség, melyekkel mar
ezidaig ugrottunk, nagy és készen kell dlinunk arra, hogy egy teljesen eitérd teljesitményt tapasztaljunk.

Gyo0zodjunk meg arrdl, hogy ismeretiink és jartassagunk lehetdvé teszi, egy Ujabb szituacidval
valod elbdndst. A foldetérési szakasz alatti mindenféle forduld igen veszélyes és nem kell megkisérelni.
Még eqyszer koszonet, amiért a BLUE TRACK-kat valasztottad. Jo okunk van azt hinni, hogy {0l foqsz
szorakozni vele.

Elvezd ugrésaidat!



Strong Enterprisess TANDEM OKTATO MINOSITO TANFOLYAM
ALTALANOS ISMERETEK

CELKITOZESEK
1. Képesitett ejtdernyds0k tandem oktatdnak valo kiképzése.
2. A tandem felszerelés teljes teljesitmény tartomanydnak bemutatasa.
3. Olyan tanul® oktatasi modszerek bemutatdsa, melyek a tandem ugrashan valosuinak meg, ne-
vezetesen a Strong Enterprises tandem kiképzési rendszerét.

FELTETELEK

. Legalabb 500 szabadesé ejtSernyds ugras.

. 300 légcellas ejtGernyds ugras.

50 ugras az utolsd egy éven beldl.
Hiroméves (3) ejtBernyds tapasztalat.

. Ugrat6éi vagy oktatoi mindsités.

. Egy (1) szandékos, vagy vészhelyzeti {eoldas.
. FAI gyakorlott ejtSernyds liszensz {D).
Négy (4) ora szabadesd idd.

N O A WN -
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TANTERV

. Tantermi eldadas.

Egy vagy két ugrds utasként.

. Négy vagy tobb ugras tandem oktatokeént,
. Felszerelési és hajtogatasi tanfolyam.

. A tanfolyam kozepén ellendrzé vizsga.

6. Tanfolyam zardvizsga.

bW =

A ,TICC™ (Tandem Oktaté Mindsité Tanfolyam) oktatési tanfolyam egyben értékelési modszer.
A jelolteknek megtanitjak azokat a biztonsagos tGzemeltetési eljarasokat, melyeket végig a tandem ug-
rasi karrierjuk soran hasznosithatnak. A tanfolyam két szakaszra van osztva: |. és |I. részre.

|, szakasz,

Az |. szakasz legaldbb négy (4) 6rdas tantermi oktatast, és ot (5} tandem ugrést {az 1. szintt&l az
V-ig) foglal magadban dgy, hogy minden egyes jelolt — egyszer mint utas, és négyszer, mint tandem ok-
tato szerepel.

Az utas-ugras helyes megitélést fejleszt ki a tandem utasnak nyujtott tanulasi lehetdségek tekinte-
tében, mivel utasként, a jelolt nyithatja a fékernyét, a fGejtGernyot, leoldhat éstartalék-ejtbernyst nyit-
hat.

}.szint: — A jelolt utasként ugrik.
Gépelhagyast kovetden a tandem paros stabilitast biztosit Ugy, hogy a jeldlt, mint utas, nyithatja
a fékerny6t. Forduldk elvéqzését kdvetden, az utas nyitja a fdejtGernydt.

(. szint: — A jeldlt tandem oktatéként ugrik.
Lényegében ugyanaz a feladat, mint az |. szinten, de az oktato jelolt lobbantja be a fékernyst és
nyitja a féejtSernyot.

1. szint: — Tipikus tandem tanuld ugrés.

Az ugras ugy van megtervezve, hogy a jelGltet pontosan egy olyan tandem ugrasnak teszik ki,
mintha egy valodi els6-ugrasos tanuldval lenne.



IV. szint: — Fékernyd-nélkial, kritikus sebességen torténd zuhanas.

Gépelhagyast €s barmely szokatlan helyzetbdl valé stabilizdlast kdvetGen, a tandem oktatod egy
8-as spiralt végez, mikozben fékernyd nélkil kritikus sebességre gyorsulnak.

V. szint: — Ot héatraszalté a fékernyOnyitas eldtt.

Gépelhagyés utan a tandem péros 0t hatraszaltét hajt végre a fékerny§ belobbantasat megel&z06en

bemutatva azt, hogy milyen konnyii instabilla valni, majd a fékernyd§ segitsége nélkiil stabil helyzetet
allitanak be.

i1. szakasz.

A Strong Enterprises megkoveteli, hogy a TICC |. szakaszdnak befejezését koOvetSen, a tandem
oktato jeloltnek tovabbi 6t tandem ugrdst kell elvégeznie tapasztalt ejtSernydsdkkel (100 vagy tébb ug-
rassal rendelkezikkel), akik utasként vesznek részt, annak érdekében, hogy gyakorlottssgét biztositsa,
mieldtt az elsd ugrasos utasait felvenné.

TANDEM OKTATASI CELOK.

Tobb éves tapasztalat és tanuld ugrasok szazai bizonyitottdk, hogy a kovetkezé célokat lehet ki-
tdizni és megvalGsitani a tandem igrdsoknadl:
1. Ugratas a gépbdl.
Gépelhagyasban valo teljesérték{d részvétel.
Stabilitas beallitasa és megtartasa a fékerny$ nyitasat megel6zGen.
Hatraszalté, eldreszaltd, henger fordulat, 360 fokos spirdlok (nemzetkozi sorozat) a féker
nyo belobbantasa eldGtt.
Fékerny¢G belobbantasa.
Tudatossag ellendrzés.
Forduldk és cstsztatdsok a fékernyd alatt.
Fdejtdernyd nyitasa.
Fékek feloldasa.
10. Vészhelyzeti eljarasok megvaldsitasa (al-leoldo- és tartalékejtSernyG-fogantyd meghizas).
11. Kupola iranyitasa az ugrdterulet felé.
12. Ereszkedés kozbeni fodrulodk, atesések és ateséshdl vald kijovetel.,
13. Minta kidolgozasa a foldetéréshez.
14. Célteriiletben t&érténd talponmaradasos foldetéréshez valo kilebegtetés.
16. Ejtdernyd hajtogatdsa.

S
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UGRATOI OKTATAS! TECHNIKA.

Az 1991-es januari PIA Symposium sordn ethangzott hdromaords targyalas eredményeként, a 73
résztvevo |avarészt egyetértett a tiz-szintes — négy tandem, 6t ,,heveder-fogdsos’’ és egy ,,azonnali-nyi-
tasos’”’ — tanuld kiképzési programban. Az aldbbiakban kerulnek felsoroldsra az ugratéi oktatdsi techni-
kdhoz javasolt szintek és oktatasi célkitlizések.

[. szint — Tandem.
Ugras el6tti feiszerelés ellendr zes;
Ugratasba valo bevezetés;
Stabil gépelhagyas;
Homoritas;
Stabilitas;
Forduld;
Kioldd meghtzas gyakorlasa;
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Kioldé meghuzas;
Kupola iranyitas;
Foldetérés.

il. szint — Tandem.
Ugras eldtti felszereiés etlendrzés;
Stabil gépelhagyaés;
Homoritas;
Magassag tudatossag,
Iranytartds tudatossag;
Lab tudatossag;
90 fokos forduld;
Gyakorlé kioldo meghuzas;
Kioldd meghuzas;
Elintés;
Kupola iranyités;
Ejtbernyd vészhelyzetek;
Foldetérés,

{Hl. szint — Tandem.,
Ugras eldtti felszerelés ellenGrzés;
Instabil gépelhagy as;
Homoritas;
Magassag tudatossag;
Iranytartas tudatossag;
L.db tudatossag;
90 fokos fordulo;
Gyakorlé kioldé meghtizas;
Elintés,
Kupola iranyitas;
Ejtéernyd vészhelyzetek;
Foldetérés.

V. szint — Tandem.
Stahil gépelhagyis;
Homoritas;
Stabil zuhanas;
Gyakorld kioldé meghuzas;
360 fokos fordulg;
Magassag tudatossag,
Lab tudatossag;
Eldre mozgéas (csUsztatas):
Légijarmd vészhelyzetek;
Zuhanasi vészhelyzetek;
EjtOernyG vészhelyzetek;
Elintés;
Kioldé meghtzas;
Kupola iranyitas,
Foldetérés.



V., szint — Nincs elengedés.
Intenziv foldi képzés;
Ugratas,
Vészhelyzeti eliarasok ismétleése;
Forgas;
&b tudatossag,
Elintés;
A 1V. szint stabil gépelhagydsanak ismétlése.

V1. szint — Elengedés.
Fogott gépeihagyas,;
Gyakorld kioldo meghtizas;
Forgas,

Iranytartas tudatossag;
Magassag tudatossag;
|.4b tudatossag;
Ugratas,;

Elintés;

Stabil nyitas;

Kupola iranyitas;
Foldetérés.

VH. szint — Elengedés.
Fogott gépelhagyas;
90 és 360 fokos forduldk;
Ugratas,
Lab tudatossag,
Ujradokkolds:
Magassag tudatossag;
Kioldd meghiizas.

VL. szint — Elengedés.
Nem segitett stabil gépelhagyds;
Lab tudatossag,;
360 fokos fordulok;
Kritikus sebesség melletti testiranyitas;
Elintés;
Kioldé meghzas.

1X. szint — Elengedés.
Stabil gépelhagyas;
Stabil zuhands;
Ellendrzott irdnytartas;
|.db tudatossag;
Kritikus sebesség melletti stabilitas;
Hétraszalto;
360 fokos forduldk {bal és jobb};
Csusztatas;
Elintés;
Kioldo megh(zas.



X, szint
Azonnali nyitas.

Az egy-oktatds programban, az |. szint flleg a tanulé ugré ejtbernyds sportba torténé bevezeté-
sét jelenti, mikozben az oktatonak megad)a a lehetOséget, hogy értékelje a tanuldnak a sportbeli nehéz.
ségeket elviseld képességét, azaz egyfajta szelektdlast biztosit. Eppen ezért, kevesebb oktatds lehet sziike
séges — talan egy Granyi az ugras eldtt. Tobb idd és erdfeszités kell mar a 11, szinten és igy tovabb.

Noha egy repuldgép elhagyasanak szamos moédja létezik és tény, hogy sok eltérd gépbdl hajtanak
végre ugrast, ebben a programban a gépelhagydsok két eltérd maddja szerepel: | stabil:r, ami azt jelenti,
nem mindegy, hogyan ugrunk ki, a stabilitas olyan hamar szerzendd meg, amilyen hamar csak lehetsé-
ges; és az ,,instabil”’, mely azt koveteli meg, hogy az oktaté a dudt instabil helyzetbe vigye, s figyelje a
tanuld stabilitast biztositd reakcid)at. A szimpoziumon egyetértettek abban, hogy mieldtt a tanulod el-
hagyna a gépet sajat felszerelésével, egy igen intenziv oktatast kell, hogy kapjon. Ez biztositott az V.
szint ,,intenziv foldi kiképzésé’' -nél.

RESZLETES TEMATIKA

L. SZAKASZL

CELJA
x Képesitett ejtdernydsoket tandem oktatdnak kiképezni.
» A tandem felszerelés teljes teljesitmény tartomanyanak megismertetése,
% Olyan tanulé oktatasi modszerek bemutatasa, amelyek tandem ugrdssal valosulnak meg, be-
leértve a Strong Enterprises tandem kiképzési rendszerét.

FELTETELEK
A/ Koltségek:
1/ Tanfolyam dijai a tanfolyam megkezdése elGtt a vizsgdztatonak fizethetd Ki.
2/ Ugrasi dijak kozvetlenul az ejtdernyds kozpontnak fizetenddk és a jeldltek felelGsek az
ugrasi dijakért, mind a sajatjukért, mind pedig utasaikért.
3/ Az elveszitett felszerelés koltségeit az a személy fedezi, aki elhagyta.

B/ Kiképzés:
1/ A tanfolyam tartalmaz:
Tantermi eiGadast.
Egy vagy tObb ugrast, utasként.
Négy vagy tobb ugrast, tandem okitatdként.
Felszerelés és hajtogatasi szeminariumot.
A tanfolyam kozepén torténo vizsgaziatast.
Tanfolyam végén vizsgaztatast.
2/ Az egész tanfolyam alatt kil6nGs hangsily van az eljdrasokon.
3/ Minden egyes ugrast a szabalyok szerint kell végrehajtani.

TANDEM OKTATO JELOLT.

Minden egyes jeloltnek meg kell felelnie a Strong Enterprises feltételeinek, mielStt részt venne a
TICC-en. Az elifeltételeknek valo megfelelés bizonyitékat be kell mutatni a vizsgaztatdnak, Az el&fel-
tételek a kovetkezdk:

1/ Legaldbb 500 szabadesé ejtdernyds ugrds.

2/ 300, légcelléds ejtGernydvel végrehajtott ugras.

3/ 50 ugras az elmult év soran.
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4/ Héroméves ejtiernyds tapasztalat.

5/ Ugratdi vagy oktatdi mindsités.

6/ Egy szandékos, vagy vészhelyzeti lecldas.
7/ FAI ejtBernyds liszensz {D).

8/ Négy 6ra szabades6 idé.

TANDEM OKTATO MINOSITO TANFOLYAM (TICC).

A TICC oktatasi tanfolyam, s egyben értékelési eszk0z is. A jeldlteknek megtanitjdk azokat a biz-
tonsdgos 1zemeltetési eljarasokat, melyeket teljes tandem ugrasi karrierjik sordn hasznositanak. Mint-
hogy varhatd tévedés, hiba, a vizsgaztato folyamatos oktatdst biztosit az egész tanfolyam sorén.

A TICC-en a jelolt feladatokat kap, melyek annak érdekében hajtanddk végre, hogy bemutassa
ejtdernyds jartassagat és képességét arra nézve, hogy az U technikakat és az ismeretlen felszereléseket
megismerje. A feladatok nem teljesitése Qjraugrdsokkal jar, vagy (indokolt esetben) a tanfolyamroél vald
kizarassal. A képzést szuneteltetni lehet barmely stadiumadban, ha a vizsgdztatd véleménye szerint a (e-
loit nem ismeri a sziikséges biztonsagi eljarasokat, vagy nem mutatja a megfeleld ejtGernyds gyakorlott-
sagot.

A jeloltnek lehetGvé valik, hogy hasznat vegye a mar felgyliemlett tandem ugrdsi tapasztalatok-
nak és a mar kifejlesztett technikaknak. A TICC egy alkalom a tapasztalatcserére és segit abban, hogy
jobban felszerelten, s jobban informaltan induljanak a tandem ugrasra a résztvevék, mint azok, akik
el6ttik jartak, A jeldltnek meg kell értenie, hogy:

1/ Mar rendelkezik a szilkséges altalanos ejtSerny8s ismerettel, de ez Ujdonsag szamadra. |

2/ Tisztahan kell lennie azzal, hogy a tandem ugras felsziiltsége okozhat olyan mentdlis tévedést,

mely a miltban szerencsétlenséggel végzddott. A tandem oktato jeldlteknek tudl kell tenniuk
magukat az ,.engem kivéve’” mentalitdson.

3 Nyitotinak kell lenni az ) technika irant, mely kifejlesztésre kerult az uj tandem felszereléssel.

4/ Qlyan eljarasokat es technikakat mutatnak be nekik, melyek miikodnek, s melyeket j6 indok

nélkdl nem szabad megvéltoztatni.

5/ Olyan profiknak és fegyelmezetteknek kell lenni, akér egy [égitarsasagi pildtanak, mivel feleld-

sek eqy utas életéért, kényelméért és eqészséqéért.

Az |. szakasz |legaldbb négydrds tantermi oktatast tartalmaz. Raadasui, minden egyes jelolttdl
megkovetelt D tandem ugras elvégzése: egy utasként és négy tandem oktatéként. Az egyetien egy kivé-
telt az olyan tandem oktaté jelOltek képeznek, akik mas tandem rendszeren kordbban mar ki lettek ké-
pezve.

Mas rendszereken szerzett tapasztalattdl fuggden, a szUkseges ugrasszamot le lehet csokkenteni
kettbGre: egy utasként es egy tandem oktatoként. Mindenkinek jelen keil lennie az eléadasokon és meg
kell tanulni az ejtGernyd hajtogatdsat.

Megregyzés: A TICC alatt az a személy, aki az elél viselt hevederben van, az utasftanuld, és az a
személy, aki a hatan viseli a felszerelést, az oktatd. Egy mindsitetttandem oktatd, vagy ieldlt a TICC
soran szerepelhet barmelyik pozicidban, az ejtdernyds ugras szintjétdl fliggden.

A tanfolyamon |évé minden eqyes tandem oktato jeloltnek olyan tapasztalt ejtBernyfsnek kell
lennie, aki megfelel @ tandem kategdria kovetelményeinek. A jeldltek mindegyike egyforma, alapos
felk észitésben részesil az ugrasok megkezdése elOtt.

A TICC soran a tandem oktato jeloltek utasokként ugranak egymasnak kolcsonosen, amig a prog-
ram befejez6dik. Egy utas-ugras kotelezd, de a lehetGség tobb utas-ugrasra szokasos dolog minden egyes
jelolt szamara a tanfolyam kozben. Mint tandem-oktato jeloltnek, olyan helyzeteket prezentélnak, me-
iyeket a tandem ugrési programba bekapcsolodoan tapasztalhat, mint példaul;

1/ Szokatlan helyzetl gépelhagydsok utani stabilizdlas, tovdbba olyan gépelhagyasok végzése,

amit egy szold tanulé csinalhat.
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2/ Olyan tanuldval ugrani, aki fékerny6t lobbant be.

3/ Fékernyd belobbandst megelGzOen kritikus sebességre gyorsulni annak érdekében, hogy bi-
zalmat ébresszen Gnmagdban és felszerelésének teliesitményében a nagysebességl repdilés so-
ran.

4f Megtanitani a tanuldonak a 360 fokas forduldkat és a cstsztatast.

b/ Olyan tanuléval ugrani, aki féejtderny St nyit.

&/ Megtanitani a tanuldnak a kupola irdnyitdsat.

A TICC sordan l. szinten ugorva utasként, a jelolt fékernydt lobbant be, amit a tandem oktato ira-
nyit 360 fokos forduldkon és cstisztatasokon keresztul, majd pedig nyitja a féejtdernydt. Az utas-ugras
a jeloltet az utas pszicholdgidjanak, az utaskényelem fizikai aspektusanak hatasanak, és a tandem utas-
nak nyuljtott tanulasi alkalom helyes megitélésének teszi ki, Ha egyszer a jelcit megtanulta az utas hely-
zetébdl belobbantani a fékerny6t, kinyitni a f6ejterny6t, leoldani és mentbejtSernySt nyitni, akkor az
ugrast a helyes perspektivdban fogja szem!éini és egy igen pozitiv megkozelitést ér el. Minél 10bb utas-
ugrdst végez a jeloit, annél jobb tandem oktaté lesz.

Utasként, az oktatd az oktatdjeiolt teljesitményét figyeli, valamint végrehaitjia az ugrdsban réha-
ruld feladatokat is. Ha az oktatdjelolt nem ugy végzi feladatat, ahogy azt az utas tudja, vagy egyaltalan
nam végzi el a feladatat (nincs fékernyd helobhantds, esetleg nem nyitja a fdejtdernyét), akkor lehetdvé
tesz 300 méternyi magassagot a hiba kikliszobolésére, ami elegendd ahhoz, hogy tisztazodjon, ko-
maly-e a hiba, vagy sem.

A mindsitd tanfolyam sordn, a fékernyé belobbantédsra és a fOejtdernyd nyitasdra elGirt magassag
vilagosan definjalt, és az utas személyét hetoltd oktato elvarja, hogy a fékernyd vagy a féejtbernyd nyi-
tasat nem kevesebb, mint 300 méterrel a kijel6lt nyitdsi magassag alatt el legyen végezve. A magassagok
agy vannak meghatarozva, hogy az oktatdjeldlt rendelkezzen bizonyos hiba hatdrral, de egyben bizton-
sagos magassdg maradjon, amennyiben egy igazi vészhelyzet forduina el6. Ez magyardzza, hogy miért
alkalmazza a Strong Enterprises a jelolteket, a vizsgdztatot, mindsitett tandem oktatdkat vagy, ha szik-
séges, egyéb tapasztalt ejtdernyOsoket utasként ezen tanfolyam sordn. Egy olyan személy, akinek ke-
vés, vagy egydltaian nincs ugrasa, nem tud semmi olyan segitséget nyudjtani a jeloltnek, melyre szliksége
lehet az ugras kozben.

Ugrds torténet:

— L e — — e Rk — —-

Nemrégiben egy jeloft utasa {mindsitett tandem oktatd) tudatdra ébredt annak, hogy az oktato-
jeléit nem nyitjia a foejtdernydt és neki, az utasnak kell nyitni. Az utas vallalta, hogy lehetdvé teszi a
fékerny8s zuhands folytatdsgt 600 méter AGL-ig a kioldd meghuzdsa eltt annak érdekében, hogy az
oktatdjeloltnek tovabbi 300 méteres hibahatirt nyujtson. Ahogy az utas meghuzta foeftbernyd kioldo-
jat, az oktatéjelolt a tartalék-ejtGernyd kiolddjghoz nyailt. Azért, mert onkényesen megvéltoztatta a
mindsité tanfolyam eljdrdsdt, az utas:

i/ csaknern egy tartalék-ejtberny8 es f6ejtOerny& egyidejii nyilasat okozta,

2/ komolyan kockdztatta egy valodi vészhelyzettel valé elbdnds lehetdségét, ha az bekdvetkezett

volna, mert nem értette meg a 600 méter magassdgon bekdvetkezl tandem rendellenesség

veszélyességet, ismeretien felszereléssel és egy olyan tandem-oktatdval, aki elmulasztotia a
faeftbarnyd nyftdsat,

KOVESSUK AZ ELJARASOKAT!

A Strong Enterprises megkoveteli, hogy a TICC |. szakaszdnak befejezését kdvetden, a tandem-
oktatonak tovabbi ot tandem ugrast keli elvégeznie tapasztalt ejtéernyds utassal (aki 100, vagy tObb

ugrassal rendelkezik} annak érdekében, hogy elmélyitse jartassdgat, mielStt az els@ ugrasos utasokat
felvenné {Lasd: 11. szakasz).
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MEGJEGYZES:

Csak azon tapasztalt ugrék alkalmazhatok utasként, akik ismerik a felszerelést, az események sor-
rendjét és a TICC soran alkalmazott eljarasokat. Sorrendben ezek:

1/ Egyéb jeloltek a TICC-en,

2/ TICC vizsgaztatok,

3/ Egyéb Strong mindsitésli tandem-oktatok,

4/ Tapasztalt ugrok 100 ugrés felett.

Ezen utasoknak megq kellett tanulniok, hogyan lobbantsak be a fékernydt, magassagmérét kell vi-
selni, a fOejtéerny6 nyithatdsaga érdekében rendelkezniiik kell hevederzetiikhoz rogzitett kioldoval, és

viselni kell tandem tartalék-fogantytkat a leoldas és a tartalék-ejtGernyd nyitdsa érdekében — ha az
szukségessé valik.

SZABVANY MUKODTETES! ELJARASOK.

Minden egyes jelbltnek viselnie kell:
1/ Kozepes szérnyl ugréruhit,

2/ Puha sisakot (francia tipusi},

3/ Csuklora erdsitett magassagmerdot.

Minden utason a tanfolyam alatt kiolddk és magassagmérdk vannak elhelyezve. Az utasoknak kel
a fékernyst és tartalék-ejtéernySt nyitni, ha a tandem-oktatd elmulasztotta. {Volt mar ra eset, hogy a
tandem-oktatdk egyike 4000 ugrassal nem nyitott id6ben,)

Hogy melyik kioldo hasznélatos a foejtéernyd nyitasara és ki miikodteti azt, az az ugras leirasban
taldlhatd. Ha szikséges, minden ugras el6tt, minden egyes ugronak meg kell ismernie az eljarasokat,
hogy ki mit fog csindlni és mikor teszi azt. Tlzetesen 4t kell ismételni az ugrast a foldon a gépbeszallds
el6tt, megerdsiteni minden egyes ugrd elméjében pontosan, hogy mi fog eldfordulni az ugrasnal. Men-
talisan menjlnk at az ugrason emeikedés kdzben, az ugras sikerét és biztonsdgdt szem elftt tartva.

A jelditek méretiknek megfelelGen vannak parositva kényelmik érdekében, dmbar 12 centinyi
és 20 kilogrammnyi eltérés megszokott és jO gyakorlatnak szamit. A foejtSernyd legfeljebb 1500 méter
magassagon nyitand¢ és iegalabb 1200 méteren nyitva kell lennie. A vészhelyzeti leoldasok elkezdésé-
nek legkisebb magassaga 600 méter,

Az eljarasok pontos kovetése minden egyes tandem ugras legfontosabb szempontja. Amikor fe-
szUltség alatt vagyunk, arra van sz(kség, hogy automatikusan reagaljunk, és rendelkezniink kell az elja-
rasok egy készletével, hogy sikeresen alkalmazni tudjuk. Nincs sok id& arra, hogy dolgokat szamoijunk
ki 290 km/6ra sebességen. Gyakorlas! Gyakorlds! — mert ,,a tandem ugras nem csak egy mésfajta ug-
ras’’. — Az ugrasok leirdsa ismerteti az egyes ugrasokravonatkozo eljarasokat és ezek kovetenddk.

BIZTONSAGI TANDEM FOGANTYUK.

... . . megfigyeltern, amint vizszintesen, fékernydm alatt faggtem, hogy a tartalék-ejtdernyd kiol-
ddja némileg a vdllam mogé keruft, és annak érdekében, hogy meghuzhassam, arccal felfelé kellett vol-
na fordulnom, szemeimet levéve a kiolddrdl és vakon nyulva hdtra.”

{Eszrevételek egy vizsgdztato/utastol eqy fékernyd-vontatodasos rendellenességnél. )

Orvoslas:

.,Tandem biztonsagi fogantyuk* — ¢sdszalag nejlon fogantyik, 30 cm hosszliak nejlon betétekkel
{ami kinyitva tartja) és eqy csavaros 0sszekOtOszemmel a végén.

A/ Céljuk:

Ezek a fogantyuk azért lettek kifejlesztve, hogy biztositsdk azon tapasztalt ejtéernyds szamdéra
(nem tanuldnak}, aki utasként mdkodik kézre, a leoldd fogantyuhoz és a tartalék-ejtGernyé kiolddhoz
valo hozzaférést, abban az esetben, ha a jeldlt elmulasztja a leoldast, vagy a tartalék-ejtbernyd nyitdsat
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egy vészhelyzet sordn, A TICC-en, a jeldlt a teljesitmény és értckelés stressze alatt probal tanulni és igy
emiatt meglehetBsen nagy az esélye, hogy komoly hibat vétsen, Esetenként, 1y {és nem jogositott) tan-
dem oktatdknak tamadt nehézségik, hogy megtaialjak a leoldé és a tartalék-ejtderny6 fogantyut. Mind-
két felszerelési cikk igen ritkdn hasznalatos és a hozzajuk nyulas szamunkra nem osztonszer (. Sajnala-
tos médon az ejtbernydzés tul sok olyan példaval bir, melyben az ugrék nem voltak képesek ,,megtalal-

ni a fogantyukat” és el kell fogadnunk azt a tényt, hogy barmelyik ugrd tapasztalati szintje nem érde-
kes targyat képezi az érzékekre vonatkozo tilterhelésnek.

B/ Eljaras:

A tandem biztonsdgi fogantyUk rendelkezésre dlinak a TICC alatt az osszes ugrasnal. Tovabba ren-
delkezésre gllnak azon tandem oktatdk szamara is, akik U érvényesitést szereznek. Nemaza cél, hogy
ezeket a fogantylkat olyan tandem utasok hasznaljék, akik nem ugranak a TICC soran, vagy akik nem
ugranak olyan tandem oktatéval, aki érvényesitést szerez.

Ezek azt a célt szolgdljak, hogy képesitett, tapasztalt ejtdernydsok haszndljdk, akik legaldbb 100
szabades$ ugrdssal rendelkeznek és vildgosan megértik, hogyan és mikor hasznalanddk. A biztonsagi fo-
gantylk az oktatd hevederzetén torténé elhelyezéséhez rogzitsunk egy Osszekotdszemet a sdrga kabe-
lek koril, ott, ahol azok kijonnek a leolddpédrndbdi. Rogzitsiink egy masodik Osszekotoszemet a kioldo
fogantyu tetejébdl. Az dsszekotbszemeket Ugy Kell elhelyezni, hogy a leoldd és/vagy tartalék-ejtéernyd

fogantyukat akadaly nélkiil kihtzhassak zsebeikbdl, hogy leoldjanak és/vagy tartalék-ejtdernyot nyissa-
nak.

FIGYELEM!

A tandem-oktatdnak ellendriznie keli a fogantyukat minden alkalommal, kialénosen akkor, mi-
eiGtt az utas hevederzetére helyeznék. Ellendrzésik egyik mdoddja, hogy a mellheveder ald van-
nak-e vezetve vagy a 3—D gylrikbe.

A fekete szind tartdk velero révén kerilinek elhelyezésre az utas hevederzetén a vall, csat és a
fGejt8ernyd felszakaddheveder allitd adaptere kozoatt. Miutan az utas ra lett akasztva a tandem-okta-
tora, a fogantyuk a tartokban legyenek. A TICC (vagy Gjraérvényesitésii) utasoknak a fogantyuk hasz-
ndlatat illetGen oktatasban kell részesiiiniok. Meg kell érteni, hogy a fogantyukat nem elsGdleges vész-
helyzeti felszerelések, az utasnak nem szabad befolyasolnia a tandem-oktato vészhelyzettel kapesolatos
targykérdését és csak mint utolso eszkozt hasznélhatja.

Haszndlatukkor, allandéan tudataban kell lenni annak, mit is csinal a tahdem-oktato, nehogy egy
még rosszabb probiémat idézzen el8. Ha a tandem-oktatd nyilvanvaléan helyes vészhelyzeti eljardsokba
kezdett, lehetdvé kell tenni a végrehajtdst anélkil, hogy befolyasclna. Azonban, ha a tandem-oktato
aaya leblokkolt” és tovdbb nem irdnyit (ellendrizl, az ,utasnak’” kell a helyzetnek megfeleld tényke-
dést véghezvinni. Semmilyen korilmények k&zott nem keriGihet a tandem-paros 600 méter ala analkul,
hogy valaki ne kezdené meg a vészhely zeteljarast.

BEAKASZTAS

A mingsitd tanfolyan soran a tanuld beakasztasa 600 méterrel a gépelhagyasi magassag eldtt 107-
ténik, hogy idé maradjon barmiféle hiba korrigalasara, meiyet a jelolt ejthet, middn a felszereléssel és
az idGzitéssel foglalkozik. Megszokottan, ahogy a tandem-oktatd egyre tobb tandem-ugrast hajt végre,
(gy kezeli ezt a magassagot, hogy minimalis id6t tOltsenek el a teljes; beakasztottsaq allapotaban a gép-
elhagyds eldtt, mivel a korlatozott mozgas, amit € helyzet idéz el5, némileg kényelmetlen mind az utas,
mind az oktatd szamara.

Ne akasszuk az utast a tandem-oktatora a felszallas kozben — hacsak a tandem parok nem ul koz-
vetleniil nyitott ajtd szomszédsdgaban —, két okbdl kifolydlag: felszallas kdzbeni baleset esetén, a |égi-
jarmi kiuritése még eredmeényesebb, ha a két tandem-ugrd nincs osszeakasziva, a magassagra torténd
utazas soran ez kényelmesebb mind a tandem-oktatd, mind az utas szamara.
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MEGJEGYZES:
Tekintet nélkul a légijarmid tipusara, az oktatd nem engedheti meg, hogy az utas elérhetGségén
kiviilre keraljon.

B/ Eljaras.

A tandem ugras levezetésenek ugyan olyannak kell lennie, mint egy kereskedelmi pilGta dital vég-
rehajtott repulésnek. Barmely 1égijarmiiben végzett munka szabdalyossaga az eljaras soran sosem valtoz-
hat meg. Miutdn minden egyes csatlakoztatast elvégzett, a tandem-oktaténak tajékoztatni kell az utast
a ténykedésekrGl, az utasnak erre szoban és vizudlisan valaszolnia kell, hogy minden egyes feladatot tu-
domasul vett,

B/ Sorrend.

1/ Akasszuk be az aisé jobb oldali csatlakozét, mivel ez lehetfséget ad a jobb oldal koriifi moz-
gdsra az utas kioldo athelyezésekor. Ha a vall karabinereket akasztjuk be el8szdr, a mozgas szlikségtele-
nul akaddlyoztatva van. Tekintettel arra az érvre, hogy , ha elfelejtettem volna valamit, nem akarom,
hogy az a véllkarabiner legyen’’, alkalmazzunk egy eljdrasi sorrendet, amit&l nem tériink el, nehogy va-
lami el legyen felejtve.

2/ Pattintsuk szét a gégecsovon lévd patentot, és tavolitsuk el a kiolddt zsebébdl. Patentoljuk a
gegecsovet az utas hevederzetéhez: majd mikozben még mindig fogjuk a kioldét a jobb kezinkkel, el-
lenérizzik a gégecsO biztositasat ugy, hogy erdteljesen meghlzzuk azt. Ha az kilazult a kioldé dthelye-
zése sordn, lehetséges, hogy a kioldd nem nyitnd a féejtéernydt. Helyezziik ezutédn a kioldd fogantytit
zsebébe.

Megjegyzés: A Dual Hawk Tandem Rendszer vagy egy Martin Baker utas kioldd a foejtéernyé felsza-
kadd hevederén van rogzitve, vagy a PVC {kidobds) fogantyuval van ellatva, amit a csipbre
lehet erdsiteni.

3/ Akasszuk be az alsé bal oidali csatlakozdt és engedjil, hogy mindkét alsd oldalcsatlakozo laza
legyen a kényelem kKedveéért a rdrepilésig. A hevedereket csak annyira hhizzuk meg, amennyire ahhoz
szukséges, hogy iranyithassuk az utast, ne préseljik &t dssze. Ha az oldalcsatlakozdk nincsenek meg-
huzva a gépelhagyas elOtt, az utas az oktatd alatt fog 16gni és kdrbe csapkod alatta.

4/ és b/ Akasszuk be mindkét valicsatlakozot. Biztositd tliskék nem hasznalatosak a véllecsatlako-
zon ugyan azon okbol kifolyélag, amiért nem haszndlatosak a labhevedereken sem — mivel a rajtuk éb-
redd er6 a helyes iranyba: lefele irdanyul —, ezért hatékonyan Osszezarnak a fémszerelvények, Tobb
- mint 100.000 ugras alatt, egy sem akadt ki soha.

GEPELHAGYASOK

A normal tandem ugrasi uzem soran a gepelhagyasok egy variacioja lett sikeresen alkalmazva. A
légijarmdi tipusa diktalja a gépelhagyds modszerét és a személyes kedvelés vagy nem kedvelés befolya-
sol masokat. Miutdn a TIiCC befejezidott, a tandem-oktaténak magabiztosnak kell lennie, hogy el tud
banni barmilyen tipust gépelhagyassal, és vissza kell tudni nyerni stabil helyzetét barmilyen szokatlan
helyzetbol.

Minden egyes gépelhagydst ellentmonddst nem tliréen kozelitsiink meg. Ne legylink megfélem-
litve attol a ténytdl, hogy az elvégzendd ugrason utassal vagyunk Osszekdtve. Ami jO és biztonsagos az
oktaté szamara, az végtére is |0 és biztonsdgos az utas szamdra is. Amikor egy gépelhagyds mddjat gon-
doljuk ki egy uj légijarmubdl, agy vegyik tekintetbe, mintha széld ejtGernyGs ugrana ki, majd igazitsuk
a technikat ugy, hogy lehetové tegye ugyanezt az utasnak is.

Ne csak azért menjunk ki egy légijarmiib6l, mert a helyes gépelhagyas minden egyes tandem-ugras
fontos részét képezi. Ha a gépelhagyas ellentmondast nem tlirden és onbizalommal kerul végrehajtasra,
minden Kitlinéen megy majd végbe. A tandem-oktatdjelolteknek bemutatasra kerul, milyen gépelhagyé-
sok hasznalatosak a mingsitd tanfolyamon. A gépelhagyasok ugy vannak kivalasztva, hogy kénnyii le-
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gyen az egyes ugrasokra kijelolt feladatok megvaldsitdsa s gy, ahogy azt a rendelkezésre all6 légijarmd
diktdlja. A gépelhagydsok végrehajtasa, ugyanugy, mint az egyes ugrasoknal kijelolt feladatok, értéke-
l&si pontoknak szadmitanak. A kovetkezetesség kedvéért, a mindsitd tanfolyamon alkalmazott szdmolas
a kovetkez§: ,,FELKESZﬁ LNI, KESZ, UG RAS' (Ready, Set, Go). Mivel a tanuldk a tandem ugrasbdl
az egyedul tOrténd szabadesd ugrdsba lépnek dt, kivanatos dolog az ugyanazen fajta gépelhagyas és sza-
molas alkalmazdsa a tandem ugrasnal, mint az a fajta, melyet a tanuldk egy sz616 ugrdson fognak alkal-
mazni — Te] magasan, gerincosziop fuggdleges és arccal a égesavar szélnek.

Al MINTA GEPELHAGYAS! ELJARAS — CESSNA 182 NYITOTT AJTOVAL

Két tandem péros a fedélzeten, No. 1 és No. 2. Ulésrendjiik:

No.1: Utas a pilota mellett, hattal a tiizfalnak, tandem-oktaté az ugratd helyzetében.

No. 2: Utas a piléta mogott, tandem-oktatd a kabin hatuljaban.

Fontos, hogy a jelolt megértse, a gépelhagyasi eljdrast sosem szabad elkapkodni, s a tandem-cokta-
ténak addig nem szabad elhagynia a gépet, amig tokéletesen fel nem kész(lt arra, hogy megtegye. Az
utas beakasztdsa a mdsik tegfontosabb doleg, amit a tandem-oktatd hajt végre,

Az ejtdernydsoknek ef kell fogadniuk azt a tényt, hogy a tandem-oktatd fesziltség alatt van a

végrehastaskor, és eképpen hibdikat kovet el. Szamaos jeldlt felejtett mar fékerny§t belobbantani vagy
foejtbernydt nyitni, és az a tandem-okiatd, aki elfelejtette a véll-csatoldtagok egyikét beakasztani az
elsé halalos kimenetelli tandem ugrés soran, szemtandval rendeikezett ehhez. Az utas részvétele a gépel-
hagyasban teljesértéki, a fogasok és a légijarmi ugyanazon modon torténd fogasa révén, ahogy azt egy
tapasztalt ejtSerny0s is teszi.

A tandem ugras kifejlesztédsének korai szakaszdban, a tandem-oktaték azt tanitottak az utasnak,
hogy megsérthetik magukat vagy elrontjdk az ugrast, ha nem kozvetlenul a hevederzetet fogjak. A ki-
képzés jranyaba tett KésObbi erdfeszitések megmutattdk, hogy egy kevés oktatdssal, a tanuldk sokkal
jobban hajtjdk végre a feladatot, ha lehetévé van téve szamukra a gépelhagyasban és a zuhanasban valé
teljesérték{ részvétel.

Ezen pont illusztralashoz probaljunk meg elvégezni egy gépelhagydst, mikOGzben a f8ejtSernyd fel-
szakadoiban kapaszkodunk. Az egyensuly megbomlik, mivel mint mas emberi iények, az ejtéernydsok
is mind a négy végtagiukat haszndini szoktak. Kis erdfeszités sz2iikséges, hogy az els6 ugrasos tandem-
tanulot a helyes gépelhagyasi és zuhandsi eljdrasokra megtanitsuk, és sajnalatos médon, még kevesebb
az erofeszités, ha arra oktatjuk Gket, hogy hevederjeikbe kapaszkodjanak, ugyanakkor joval kevesebhet
is tanulnak az egészrdl. A tanuld csak azt tudja kivenni a zsakbol, amit az oktatd valtal, hogy betesz.

A ,jobb lab ki’ parancsra, a tandem pdrosnak stlyukat bal térdre kell helyezni, s ugyanakkor
egyidejiileg jobb labakat a lépcsére kitenni Ggy, hogy az oktatd laba az utas 1aban kiviil helyezkedijen el.

A , kimaszas-ra meg keil ragadniuk a merevitdt és kihtazniuk a lépcsére. Az utas a merevitdbhen
vald megtartdsa segitségll szolgdl, hogy ne csdsszon az illetd hatra. Az utas labait a tandem-oktatg l4-
bai kozé kell helyezni és az utas kezeinek a merevitdn kell lennie, kiasszikus kiegyensulyozott gépelha-
gyasi helyzetben. A hivelykujjak a merevitd alatt helyezkednek el dgy, hogy az utas ne fogjon tovabb,
miutan a tandem-oktato eleresztett. Ha a tandem-oktaté bal ldbat a futémdre helyezi a I1épcsd felett,
egy kiegyenesedett helyzetbe Kerul a )0 _kilépésjobbra’ tipusi gépelhagyas inditasahoz.

A ,felkészilni, kész, ugras’s parancsra {egy ,Ki-be-Ki’”* mozgassai}, a tandem paros jobbra lép (a
szarnyvég iranyaban), fe| magasan, gerincoszlop filiggdlegesen és arccal a Iégaramlattal szembeni test-
helyzetben. Ez az alap tanulé gépelhagyas azonnali stabilitdst eredményez, és kicsi {vagy semmilyen)
idd, illetve magassag vész el egy szokatlan helyzetb&!l valé visszanyeréssel.

Ha mirepuld mutatvanyok lettek végrehajtva, amikor valaki elsé szoktato repllésén vett részt,
akkor egy csomo (zlettSl eshetett el az ember. Ugyanezen ckokbdl kifolydlag, egy tandem ugrdson sem
hajthatd ilyesmi végre. Tovabbd rémilt utassal még nehezebb elbdnni és még valdszindbb, hogy valami
olyasmit tesz, ami szétrombolja az ugrast.

A masodik tandem pdros ugyanazon rarepulésben vald Kiugrasa egyaltatdn nem nehéz. Ha az ol-
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dalsd csatolGtagok lazdk maradtak a No. 2. tandem péron, elére tudnak térdeiken csoszogni a No. 1
helyzetébe, miutan az el6z6 paros kimaszott a 1épcsére. A gépelhagyads eldtt az oldalso csatoldtagokat

meg kell hdznt, de a parosnak nem szilkséqges sietni vagy izgatotta vaini. A tandem kupola hosszan repil
és a tandem pdros mindig egy kicsivel magasabban nyithat.

8/ EGYEB LEGIJARMU, EGYEB GEPELHAGYASOK

A normal tandem ugras Gzem soran, ha nagyméretd 1€gijarmd van, a tandemek ugornak ki utol-
jara, mivel magasabban nyitnak. Van valami, amit Gjra figyelembe kell venni, mikor taldlkozdéken ug-
runk, ott, ahol tébb nagy légijdrmi vesz részt, s ez a normdl magassagndl alatti ejtGernyGnyitast Kivan,
annak érdekében, hogy elkeruljiik a szabadesdk és a nyitott kupolak miatti baleseteket.

Ha mindenki id6t fordit arra, hogy hattal-ki gépelhagyast hajtson végre, a qépet utoljdra elhagyo,
valdban messze kinn lesz. Az elére nézd kiugras konnyl és gyorsabb barmiker, amikor ez lehetséges.
Tipusok:

1/ Guggolo helyzet {Twin Otter, Beech 99},

2/ Dlﬁhelyzet {Cessna 206, Islander, Porter),

3/ Alléhelyzet (DC—3},

4/ Ki-hatrdlas {Beech 18, Twin Otter, DC—-3).

A FEKERNYO

Amikor az elsé RW-—1 gyidr(i 1983 novemberében meghajlott, mas eszkozoket Kerestek a kulon-
féle hajtogatési eljarasck mellett, hogy ,,puhitsdk’’ a tandem kupoldk nyildsat. 1384 jdniusdra a Strong
Enterprises kifejlesztette és kiprabaita fékernydvel miikodo elsd tandem rendszerét. A prototipus a sza-
badesés kritikus sebességét 290 km/drardl 160 km/érara csokkentette le, olyan sebességre, mely bizo-
nyitottan tul lassit az operatérok és formauardk részére. Tehat a fékernyOt djratervezték, hogy olyan
zuhanasi sebesseget valdsitson megq, amely azonos a 5z6lo ejtdernyods sebességével.

A fékernyd annak erdekében lett beépitve, hogy lelassitsa a tandem ugrok végsebességét. Sajnala-
tos mddon, szamos tandem oktatot figyeltek mar meg, hoay a fékernyot stabilitds nyerésre hasznalta,
amely egy igen veszélyes gyakoriat, Ha a tekerny$ elakad a tandem péroson, vagy felszereiésukon, a 16-
ejtGernydt nem lehet kinyitni és a tartalex-ejtSernydt ekkor egy vontatdodo fékernyd mellé kell nyitni.
Noha ez szarmtalanszor megtoriént mar, nem egy kivanatos helyzet.

Ne hasznaljuk a fékernydt stabilizalasra és soha (hacsak nem vagyunk a fGejtéernyé nyitdsi ma-
gassdga alatt) ne lobbantsuk be a fékernydt, mikozben nem vagyunk ura zuhandsunknak, vagy mialatt

négy hadonaszo labbal, fejjel lefelé zuhanunk. Egy megfeleié fékernyd belobbantdsi magatartas végett
ejtBarnydzziink.

NINCS FEKERNY O = NINCS FOEJTOERNY(

A fékernvdt be kell lobbantani, mielott a foejtBernydt nyitni kellene.

FEKERNYOBUBOREKOK

Ahogy a leveql elterelédik zuhanas kozben, korbe szdguld és a tandem pdros hata mogott lefelé
zudut, egy nagy buborékot formal. Nagy gondot kell forditani arra, hogy erdteljesen inditsuk el a fék-
erny6t annak érdekében, hogy elkeritijik a fGkernydnek a buborékba vald maradasat, vagy az ugrdok ha-
tara esését, illetve a felszereléssel, vagy az ugrdkkal vald lehetséges 6sszegabalyodast.

Ha a fékernyd a buborékba kertl {nézziink a fékerny&re Utnak inditdasat kovetden), az azonnali
cselekedet: mind az utas, mind az oktatd karjainak egy oldalon torténd negyed-henger forgéasba valo
menetel legyen. A légaramias ekkor elhalad az ugrdék hatan és rendezi a fékernydt.
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B/ EJTOERNYO VESZHELYZETEK

1/ Fékerny8-vontatodésban rendellenesség.
Fékernyds zuhanas kézben, ha a fékerny8 nem oldddik el, amikor a kioldé meg lett hizva,
a kovetkezéket kell tenni {sorrendben):

a/ Meqhizni a masodik féejtdernyS-kioldot. A fékernyd felszakadd dgy van tervezve, hogy el-
engedje a szovet hurkot, repuljon el, amikor mindkét kioldé meg fett hazva.

b/ Nyuljunk hatra és gy8zédjunk meq, hogy a fékernyd belobbant-e és hogy ott van-e, ahova
tartozik. Nem egy tandem oktato jelolt felejtette el belobbantani a fékernydt, vagy jdrt ugy.
hogy az a tandem paros hata mogotti buborékba kerilt.

o Oldjunk le. A tapasztalat azt mutatja, hogy a legiobb esetben, amikor egy tartalék-eitber-
nyd lett belenyitva a vontatédod fékernyobe, a fékernyd feloldédott.

d/ Az utolsd valasztas a tartalék-ejtGernyd hasznalata.

2/  F&ejtéernyd rendellienességek
Lobogasok — Ha az idé és a magassag engedi, a fékek pumpéldsa segithet a kupola feltoltbédés-
ben, mivel ez igy torténik maskor is. Ha a leoldas elkeriilhetetien, az utasnak szdéIni kell,
hogy huzza be végtagiait és az oktatdonak jobb kézzel kell leoldani, bal kézzel a tartalék-
ejtderny ot nyitni. A tartalék-ejtGernyd csatolok6tél arra van tervezve, hogy mikodtesse a
tartalék-ejtoernys6t leoldaskor, a tandem oktatonak mindenképpen meg kell haznia a kiol-
dgjat.

C/ RESZLEGES RENDELLENESSEGEK

Fennakadt csiszOlapnal, zsindrokon 0sszeszorult csomoknal, szakadt irdnyitd zsindrnal, stbh. egy
kisérletet kell tenni a probléma megoldésara, ne ismételjiink. Ha a teljes kupola, vaay csaknem teljes
kupola van a tandem padros feje felett és irdnyithatd, a vele valo foldetérés, egy tartalék-ejtSernyd rend-
ellenesség kockdara tétele helyett sokkal jobb vélasztas {ehet.

Emiékezzunk, két élet flgg a helyes dontésen és a féejtderny6-Kupola legaldabb 39,5 m2 fellileti.
9-csatornas Master kupolat tettek le 7-csatornaval, 157,56 kg terheléssel, s a foldetérés egy normal, puha
leszallas volit. A merulési sebességet a levegOben valé mas kupolakhoz viszonyitva, vagy egy stopperora-
val lehet ellendrizni — a normal merulési sebesség kb. 20 masodperc/100 méter.

A szakadt iranyitozsinGr nem jelenti automatikusan azt, hogy egy mdsikat is vagjunk el, A ,,D”
zsindrok minden hatsd eldgazasa ,.elvész’’ g lebegtetés soran, s ha mindkét iranyitd zsindr eiment, de
meég mindig biztonsagosan foldet lehet érni a két hatso felszakadé heveder lehiizasaval, és egy ejtder-
nyds foldetérés segitségével. A merulés alatti mozgéasi energiat gylijtsik a foldetérésre, mivel a lebegte-
téshez sziikség lesz ra. A tartalékejtberny-nyitdst kezdjik meg 600 méteren, vagy felette.

NYITAS UTAN! FELSZERELES ELLENGRZES

A foejtbernyd nyildsa utdn, a tandem oktatd biztonsagi intézkedésként gyorsan szemrevételezi
az ejtoernydt és a kornyezd légréteget. Biztonsagosan egy nyitott kupola alatt az oktatonak nem kell
atrohannia a hatralévé eljarasokon, de egy mely lélegzetet vehet és el kell lazuini., A Master Kupolat
agy tervezték, hogy akkor is reptilion, ha a fékek hajtogatasi helyzetben vannak, tehat elegendd id& 4!l
a tandem oktatd rendelkezésére bemutatni a fékfogantyukat az utasnak, igy az tanufhat a fékek eleresz-
tésehdl.

Figyelembe véve azt a tényt, hogy a lecldé és a tartalékejtbernyd-fogantyuk kivil vannak elhe-
lyezve és szamtalanszor elszabadulnak és ez a szempont, tekintettel az utasra, a tandem oktatd felelGs-
sége, okos dolog egy pillantast vetni a felszerelésre nyitds utan. A felszerelés-eliendrzést azonnal meg
kell kezdeni, miutdn az utas elkezdi az ejtGernyGt visszarepiteni az ugrdteruletre. A tanfolyam alatt a
kovetkez( ellendrzéseket kell hangosan elvégezni a kupola nyitdst kdvetden:
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1/ Kupola: rendben {nyitva és repil},

2/ Csuszdlap: rendben (lent),

3/ Csatlakozd szemek: rendben,

4f Leoldd kabelek: rendben (a hatsd felszakaddkon, megfelelden Ginek),
b/ Utas vall-csatoldotagok: rendben (helyesen beakasztva),

6/ Leoldod fogantyi: rendben (zsebben),

7/ TartalékejtGernyG-kioldo: rendben {zsebben),

8/ Also csatoldtagok: rendben (kieresztve).

Az also csatolokat kiereszteni, s nem feloldani. Ha a kieresztés érdekében fel kell oldani, djra kell
csatlakoztatni. Tandem haldlos kimenetelli balesetben KFU dsszcsavaroddsbd! eredd leoldéds szerepelt,
s mivel az oldal csatolGtagok fel lettek oldva, az utas ldba elbre, az oktatéé hétra kerdlt. Villaikon I6gva
fliggtek, valGsziniileg sériiléseket is szenvedtek el, tartalékejtéernyé-nyitds nem tortént.

9/ Feloldani a tartalék-ejtéernyd csatoldkotelét, ha a szél elég erds ahhoz, hogy eiragadjon ben-
nunket foldetéréskor.

A tandem oktato leckét is ad a kupola irdnyitashdl minden uardsen, és forduldk, stesések, vala-
mint atesésbol valo kijoveteli gyakorlatokat. Igy a tandem oktatd megismeri az utas korlatait, és ami
fontos dolog, az utas Irdnyitsa az ejtéernydt.

SZELEXK

A 7,5 m/s-t meghaladé szél rendszerint lokéses és a 45 kg-s személy is megsériilhet a lefelé ira-
nyuld légaramlatok miatt, melyek rendszerint a Iokéses széllel parosulnak. Egy 150—180 kg-s teher sok-
kal keményebben ér foidet, tehat a jozan észt kell hasznadlni. A 7,5 m/s egy ésszer(i hatar a tanulé (ize-
mek szamara.

A teljes fékes forduldk lelassitjgk a kupolat és csokkentik a bels§ nyomast, mely széllokésben
osszeomlast eredmeényezhet, a kupola egy részének becsukddasaval. Amikor nagy szélben ér foldet, a
tandem parosnak magasan kell felkészinie és finom forduldkat kell végezni. Foldetéréskor, egy kor-
manyfogantyut at kell adni a foldi személyzetnek, hogy a kupola osszeomolhasson.

UGRASI GYAKORLAT
.SZINT — AJELOLT UTASKENT UGRIK.

Ugraésleiras.

Az alapgépelhagyast kovetfen, a tandem péros stabilizdl a relativ szélben, majd a jeldlt {utas)
erdteljesen belobbantja a fékernydt, mialatt a tandem oktato stabilan tartja 6t. Ha barmily okbdl kifo-
lydlag az utas képtelen arra, hogy teljesen belobbantsa a fékerny&t, arca eldtt karjaival erételjesen in-
teget, jelezve a tandem oktatonak a tényt, hogy a fékernyS nincs belobbantva.

Megjegyzés: Nem szilkséges a tandem oktaténak az utast addig tartani, amig a fékernyd be nem lob-
ban, annak lehet&sége miatt, hogy az utas mozgasa, amely a fékernyd nyitdsdra irdnyul és
a tandem oktato mozgdsa, mellyel megprobalja beallitani, vagy megtartani a stabilitdst, za-
varhatjak egymast.

A fékernyd-belobbanas (#s a fogantvd ellendrzések) utdn, a tandem oktatd az utassal bokakul-
csolast végez és finom fogast vesz az utas alkarjain. A tandem oktaté ekkor olyan helyzetben van, hogy
ellendrizheti €s iranyithatja az utast két 360 fokos forduloban és csusztatasi miveletben,

A jelolt utas 1500 m AGL elérése utan hiizza meg a kioldét. A f6ejtGerny8 1200 m AGL-en nyi-
tandd.

A tandemoktato6-jelolt, ha utasként ugrik, mentalis tudatossagat ugy mutatja be, hogy miikddteti
a fékernydt és a f6ejtdernyGt. A foldetérést csak tandem oktato végzi.
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1. SZINT — A JELOLT TANDEM OKTATOKENT UGRIK

¥

Ugrasleiras. ,, A

Lényegében ugyanaz az ugrdfeladat, mint az |. szintnél. de a tandem oktatd helyzetébdl te-
kintve,

Ugrasleiras. B

Ha az utas barki mas, mint egy jelolt, megkoveteit az |. szintl ugras, a 1. szint eqy masodik il.
szint( ugrdssal cserél6dik fel. Gépelhagyas utan az oktato jeldlt tartja a parost stabilan és figyeli a je-
{0lt utas fékernyd belobbantasat és végrehajtja a fogantya ellendrzéseket. Ha az utas elmulasztja a fék-
ernyd belobbantasat, a tandem oktaténak fulbe vald kiabalassal, kezének Utogetésével, vagy azaltal
kell emlékeztetni erre, hogy megfogja kezét eés a fékernybre teszi. Ne feledjuk, a tandem oktatdénak
tovabbra is meg kell tartania a péros stabilitasat.

Ha a jeloit utas elmulaszt)a belobbantani a fékerny6t vagy nvitni a f6eitGernyd6t, nem felel meg
az ugrdsi teljesitmény célkitizéseknek és a vizsgaztatot értesiteni Kell, hogy & dolgozzon a jelolttel.
A teljesitmény hidnya fatdlis lehet a kovetkezd ugréason.

NINCS FEKERNYG = NINCS FOEJTOERNYO”

A fBejtoernyé-kioldd az 1500 méter (AGL) elérésekor hizandd megq és a fSejtdernydnek 1200
méteren nyitva kell lennie. A foldetérést csak a tandem oktato végzi.

1. SZINT — A JELOLT TANDEM OKTATOKENT UGRIK

Az ugrds ugy van tervezve, hogy a jelolt pontosan olyan tandem ugrason vegyen részt, mint ami-
lyet tényleges elsGugrdsos tanuloval végezne el.

Ugr asleiras.

Az oktatd jeiolt iobbantja be a fékernydt, hajtja végre a fékernyd és fogantyu ellendrzéseket, el-
végzi az utassal a bokakulcsolasokat, és megragadja csukldja mogott finoman alkarjait. Az oktatd je-
lolt ekkor beleviszi a tanuldt egy vditott spirdlba (nyolcasba) és csusztatasba. Az oktatd jel6it hizza

meg az utas kiold6jat 1500 meéter AGL-en. A féejtdernydnek 1200 m AGL-en nyitva kell lennie.
A fOldetérést csak a tandem oktatd végzi.

IV.SZINT — A JELOLT TANDEM OKTATOKENT UGRIK

A 1V. szint a kovetkez8 megfigyelések eredményeként lett kifejlesztve:

t. Miutan a TICC harom szintje befejez6dott, a jelélt joval kevésbé nyugtalan és valdjdban pozi-
tivan érez a felszerelés és a kiképzd tanfolyam irant.

2. A tandem oktatoknak felkésziltnek kell lenniik, hogy elbanhassanak eqy véletlenszer(i, szo-
katlan helyzet(i gépelhagyassal és az abbd! valo kirendezéssel. Szamos tandem oktatot figyeltek mér
meg, hogy a fékernyft veszélyesen kozel a géphez nyitotta ki, vagy akkor, amikor nem az arccal-a-
foldnek helyzetben voltak. A fékernyore biztdk magqukat, hogy stabilizalja ket, mintsem sajat repu-
lési gyakorlatukra, hogy az arccal-a-foldfelé helyzetbe keriiljenek. A veszély itt az, hogy a fékernyd
hele tud — és bele is akadt mdr pilotaba, utasba vagy felszerelésbe, és sériilés vagy a tartalék-ejtéernyd
egy vontatodo fékernydbe vald nyitdsa volt a kovetkezmény.

3. Némely tandem oktatd nyugtalan amiatt, hogy fékernyd nélkil érheti el a kritikus sebessé-
get. Egy normdlis aggodalom és egészen hétkoznapi, de a tandem oktatdkban olyasmit eredményezett,
hogy valami veszélyeset tegyenek annak érdekében, hogy korrigdljak a szituaciét, mikozben még
mindig tobb szaz méterrel rendelkeznek, hogy helyes cselekvést végezzenek. A tandem oktatdkat ki
kell tenni a kritikus sebességen torténd zuhanasnak annak érdekében, hogy megtanuljdk, 6k és a fel-
szerelés el tudnak banni ezzel,

Ligrasleiras.

A tandem paros agy ugrik Ki, hogy egy szokatlan testtartast hoznak létre, olyasmit, mint egy
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hatraszaltd, vagy henger, mivel ezek gyakran eléfordulnak a nem-ejtdernyds utasokkal. A fetadat, olyan
gyorsan stabilizélni, amilyen gyorsan csak lehetséges egy héatraszalté vagy henger utdn, mikdzben Két
man&ver még elfogadhatd.

A tobb mint két mandver kényelmetien az utas szamadra és értékes zuhanasi idOt vesz el. A tapasz-
talat azt mutatja, hogy a leqtobb esetben tObbszdri hidtraszalto vagy henger inkdbb csillapitja magat,
mintsem novelné az intenzitast, hacsak erdfeszitées nem lett téve azért, hogy folytatddjon. A szokatlan
poziciobdl, mozgdshaol vald kijovetelt kovetfen, a tandem oktato elvégez egy valtott spirdlt (nyolcast),
mikozben a nem-fékernyds kritikus sebességre gyorsul. A tandem oktat® a fékernyGt 600 méterrel a
fGejtdernyd nyitasi magassag felett fogja belobbantani, annak érdekében, hogy lelassitsa a zuhanast a
fékernyds kritikus sebességre.

A tandem utas nem mindig érzi a fékernydt, mikor van az belobbanvam tehat szolni kell neki,
hogy kint van. Ez egy biztonségl ovintézkedés, mely a TICC-en arra szolgal, hogy a jelolt, aki utasként
ugrik, befejezhesse a szamara kijeloit forduldkat és csusztatdasi mandvereket vagy belobbanthassa a fék-
ernydt abban az esetben, na az oktatd jelolt elmulasztana azt.

Nehéz megérteni, hogy valaki ugrdsok ezreivel el képes felejteni valami olyan egyszer{j dolgot,
mint egy fékernyd belobbantas, de az a tény, hogy ez megtortént mdr, sokkal inkabb késztet mindenkit
arra, hogy ,,ez velem socha nem torténhet meg* mogé gondoljon.

NINCS FEKERNYO = NINCS FOEJTOERNYU™

Mivel a jelolt utas részt vesz a hitraszaltokban vagy hengerekben, a stabilizdldsban, a 360 fokos
fordulékban és osszességében, az ugras atfogo eilendrzésében, iranyitasdban, nem sziikséges, hogy a tan-
dem oktatd az utas karjait és labait fogja, az ugyanis korladtozna mindkét ugré mozgdasat.

A mandverek célja, hogy a tandem oktatd ki legyen téve a szokatlan, gépelhagyasi helyzetnek, a
stabilitds visszadllitdsanak, és a nem-fékernyds kritikus sebességen torténd repulésnek. Amikor fordulé-
kat kezd, a tandem oktatd meglitheti a jelolt utas kezét, hogy jelezze a szdndékolt forduld iranvyat, iay
az utas is részt vehet a forduldsokban. A tandem oktatd huzza meg a féejtéerny& kioldéjat, miutdn at-
haladtak 1500 m AGL-en. A f8ejtSernydnek 1200 m AGL-re nyitva kell lennie.

A foldetérést csak az utas végzi.

V.SZINT — A JELOLT TANDEM OKTATOKENT UGRIK

Lgrasteirds:

Szokatlan testtartds, dinamikus gépelhagyas.

A cél az, hogy a tandem péros oly mddon porogjon ki a 1égijarmiibol, amennyire csak lehetséges,
tobbszorosen, gyorsan valtozo testhelyzetet okozva. Mikdzben Ot hétraszaltdt végez, a tandem coktatd
felbecsiili testtartdsat és utemét, majd megallapitja a mozgdast. A hatraszaitok sebessége lecsckken,
ahogy a gépelhagyasnal kapott mozgasenergia elfogy.

A végrehajtas modszere: eqy hatrafelé {hatraszalté tipusu) gépelhagyashoz allnak fel, a testek a |é-
gijdrmihoz kozel legyenek tartva, megfeszitett izmokkal. A parancsra mindketten olyan erdvel 16kjék
ki magukat hatraszaltdba, amilyen erdvel csak tudjik. A karokat és ldbakat be ke!ll hizni a torzshoz an-
nak érdekében, hogy a forgds beinduljon.

Ot fordulatot kévetSen a tandem oktatd felvesz egy semleges testhelyzetet és arccal a féldnek
megall, mikOozben az utas megtara a felhvzott 1érd helyzetét, Négy-61 fordulat normalis mandver szam-
nak szamit, mielGtt észrevehetd lassulas kovetkezik be. A gépelhagyas elénye az, hogy a tandem péros
bepillantast nyer abba, hogy nem érdekes, milyen keményen probalkozik valaki, hogy instabilla valjon,
az oktaté mindig abban a helyzetben van, hogy konnyen visszanyeri a stabilitast, A fékerny$ belobban-
tast a stabilitas visszanyerése utan a tandem oktatd azonnal végezze el.

FIGYELEM! A tandem utasnak ébernek kell lennie, hogy ldssa, a fékernyd belobbant-e, Alkalomad-
tan a tandem oktatd Jeldlt elmulasztja belobbantani a fékernydt ennél az ugrdsnal. Az
utasnak kell megiennie ez1, ha szikséges.

51



Miutan a fékernyO Kint van, az utas taldlomra, forduld os csisziatas sorozatot végez el. A tandem
oktato [elolt koveti a ,,tanuld” forduld véarehajtasait és értékeli a sebesség és pontossag szempont|abal.

A tandem oktatod sajat kioldéjat azt kovetden hiizza meg, hogy athatadtak 1500 m AGL-en. A fé-
ejtéernySnek 1200 m AGL-re kell nyitva lenni.

A toldetérést a tandem oktato vegzi.

FXC MINI MECHANIKUS ZAROHUROKVAGO KESZULEK

ALTALANOS LEIRAS

Olyan mechanikus biztositokeszulék, amely automatikusan és azonnal érzékeli a Kornyezeti baro-
metrikus nyomast. A strapabiro készilék harom 6 részbyGl all:

1. A késziilékhez az energiatdrold egységgel és érzékeldvel.

2. A vezérid egység a bedllitd ki/be kapcsoldval.

3. A hurokvdgd (guillotin) szerelvény.

Ez a harom forész kétr flexibilis Kabeilel van 0sszekotve, melyek a készlilékhaz két végébdl vezet-
nek ki. Az egyik kabel a készlilékhdzat a hurokvdgd szerelvénnyel kot| 0ssze, a mdasik kabel a kész{ilék-
hazat a vezérlGeqységael, a beallitd {(kalibrdid} ki/be kapcsoldval koti Ossze.

Megjegyzés: A flexibilis kabelt, amely a hurokvagot a késziilékhazzal kot Ossze, konnyen szét le-
het csatlakoztatni. Ez anélkil teszi lehetdvé a készilék tesztelését és ujradlesitését, hogy magat a men-
tHejtdernyd tokot megbolygatnank.

MUK ODESE:

A késziilék akkor vagja szét automatikusan a tartalékejternys-tok zard hurkat, amikor az elfre
meghatdrozoit feltételek kombindcigjst észielt, azaz abban az esetben, amikor az gjtfernyfs eléri a te-
rep feletti 300 m magassdgot, mikdzben a meriilési sehessége meghaladja a 20 m/s-ot.

JAVASOLT ELHELYEZES:

A készulék hurokvagd egységet konnyen fel lehet erdsiteni a tartalékejtdernyd-tok utolsd birito-
lapja ala. A zardhurkot at kell fliznt a hurokvagdn lévd nyildson, mald utana atfdzni a tok utolsé bori-
télapjan 1évé ponyvakarikan, olyképpen, hogy a vdgéberendezés olyan kozel legyen a kiold6tiskéheg,
amilyen kdzel csak lehetséges. Az ejtSernyds ekkor a szokott madon le lehet zarni.

KALIBRALO POZICIO:

Piros szin latszik: A késziléket az ugréteriilet szintjén Kkell beallitani. Ez a koralaka gomb lenyo-
madsaval és egyidejlileg a vezérlékar {kapcsolo) a koralaku gomb felé torténd nyomasaval torténik. Ez

kétszeres tevékenységet igényel!l A nyitasi magassag ilyenkor automatikusan a tala) feletti 300 méterre
all be,

_ON' (BE) POZICIO:

Nem latszik a piros szin: Tegyuk a vezériOkapcsolot a |, be”” {on) allasba, ezzel lehetdvé vaiik a ké-
szitlék reagaldsa & kornyezeti feltételekre, Ha az ejtfernyds meriildsi sebessége meghaladja a 20 m/s-t és
a magassag kisebb a terep felett, mint 300 méter, a késziilék mikodésbe leép és elvagja a tartaiék-ejtoer-
ny0 toklezard hurkat, ily médon kinyilik az ejtéernyd. A késztték mikodése barmikor ledll (blokkolé-
dik}, ha a talajszint felett magasabban, mint 300 méteren van, és/vagy barmikor, ha az ejtSernyds eresz-
kedési sebessége 19 m/s alatt van.;

_OFF’ (K1) POZICIO:

Piros szin latszik: A vezérldkar a , ki (of) helyzetbe tortend allitasakor egy retesz blokkolja a ke-
cz{ildk mechanikus mkadtetd szerkezetét. Lehetetlen a késziléket mikadtetni, ha , ki helyzethe

kapcsoljuk, attdl fuggetlenul, hogy milyenek a kornyezeti feitételek.
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F. Q. Gaasoy: SZERELO OKTATASI PROGRAMOK, ATTEKINTES 1991-1993

CEL: Az ejtSerny6 szereld oktatdsi programera vonatkozd fejlesztési javaslat kidolaoozasa.

Kerés az IPC tagok felé: kildjék el jelenlegi programjaik egy példdnyat és kommentdljsk, hogy
hogyan képzelik annak fejlesztését. Az elbzetes jelentés a kdvetkez$ évben lesz megtédrgyaldsra benytijt-
va. A védgleges jelentés az 1993-as Technikai Kongresszuson mutatando be.

H_.JE.TTE’ R: Az elmult évben a korszer(i felszerelésre, a tanuléképzés fejlesztésére és az |PC bizton-
sagi attekintésre Osszpontosult a figyelem. Ez fontos dolog volt a biztonsag novelése érdekében. Azon-
ban az ejtéernyds felszerelést idGszakonként, jol képzett ejtSernyG-szereld révén mindig le kell ellen-
Orizni, karbantartani és Ujrahajtogatni.

Az IPC tagorszagokid! {4. Technikai Kongresszuson) és az 1991-es Nemzetkzi EjtSernyds Szim-
pézium (USA} elhangzottak olyan megdllapitdsok, hogy az eddigi kiképzési és mindsitési programok
mar nem feleinek megq.

Y —X—

HAROMKARIKAS , MINI~-LEOLDOZAR

1. ALKATRESZ LISTA ES ESZKOZOK

A haromkarik as felszalad 6heveder készlet a kovetkezo elemekbdl all:

2 db RW—7 heveder gy(ri a leoldérendszerhez,

2db RW—3 kozepes méretd gy(rd a lecldorendszerhez,

2 db RW—4 kisméretl gylird a leoldérendszerhez,

1db 25 cm hosszu gégecss,

1db 86 cm hosszu gégecss,

3fm Sdrga szin( nejlon bevonaty 3,1 mm atmerdjd leoldé sodrony,

2db 2. szdmu rozsdamentes acél, préselt ponyvakarika (8. tipusd hevederhez és 0. szamu a
17. tipust hevederanyaghoz),

2 db ,,Nicopress’” 3,1 mm-es présszerszam,

35,56 cm 2. tipusu nejion szalag {(Mil—C—50/40/No. 2. A Tipus).

Szukséges még a kOvetkezd készlet és szerszam a leolddérendszer helyes Gsszeszereléséhez:

A HEVEDERZET GYURU ELHELYEZESEHEZ:

Két darab 11,4 cm-es 12, Tipusu {Mil—W—4083/Mit—W27285) szalagdarabra,
Két darab 17,8 cm-es 7. tipusd {Mil—-W—4088/Mil--W2726b) szalagdarabra,
Két darab 20,3 cm-es 4.—3 tipust (Mil—W—4088/Mil—W272865) szalagdarabra.

A FELSZAKADOK KESZITESEHEZ:

Két darab 19 cm-es 1. tipusu {(Mil—T—-5038} 14,3 mm-es (9/16'*} szalagra,
8 tipust hevederanyagra {(Mil—W—4088/Mil—W27285) a felszakaddkhoaz.
Két darab 14 cm-es 4. tipusu (Mil—T-5038/1/450 daN} szalagra,

Két darab 19 cm-es 19 mm széles szalagra.

A LEOLDO KABELEK ELHELYEZESEHEZ ES A LEOLDO FOGANTYU ELKESZITE-
SEHEZ:

Eqy darab 25,4 mm hosszd hdre zsugorodoé cso,

Cordura vagy Parapark, hab, impegrédlt 1-0s 4. tipusd {Mil-T—b038) négyszogletes, s Velcro
a leoldd fogantydhoz,

Viaszos varro cérna és td,

Nicopress stillyeszték, ,,M  méretd.
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VARROGEPEK:
7-es oltésd hevedervarrdgép,
301 oOltésii {egyenes Oltés) varrogép, ,,E  cérndhoz, T

Tizoltd varrogép, mely képes 42-es fércoltés vegzésére, vagy cikk-cakk varrogép,
Dllok és forrd kés.

2 FELSZAKADOHEVEDER KESZITES

Igen fontos, hogy a 3gylirls felszakadokat pontosan ugyanarra a méretre készitsik, mint a ko-
vetkezd rajzokon [dthatd. Minden egyes rajzon a tlrések is meg vannak adva és az rendszerint nem
tobb, mint +/— 1,6 mm. Az itt megadott rajzok méretaranyosak, tehat mértékaddk. Minden felhasznalt
hevedernek és szalagnak meg kell felelnie a Mil—W—4088 és Mil—W—2765 szabvanynak.

1/ A felszakaddhevederhez alkalmazandé B. tipusu (Mil—W—40888/Mil-W-—-2765, 2350 daN-ra
bevizsgélt) hevederbdl szabjuk le a szilkséges hosszt (a Relative Workshop 91,4 emffelszakadGéheveder
méretet vesz alapul). A kdzéppontnal harmadolva hajtsuk be a hevedert, ahogy ezt a 2—1. abra mutat-
ja, és biztositsuk le 15 mme-es tizéssel, vagy 0,6 mm-es oltésl cikk-cakkal.

2/ Csusztassuk a k0zépso gyUrdt a hevederre és varrjuk ossze a Z—2. abran bemutatott madon.
(A varrasi sorrendet a sorszamok jelzik.}) Olyan kozel varrjunk a gy(irihoz, amilyen kozel csak lehet-
séges.

3 A 14,3 mm-es {9/16’7) 1. tipust (Mil-T-—-b038) 19 cm-es hevederdarab k6zepénél hajtsuk a
szélt kGzépre és biztositsuk t(iz4-, vagy cikk-cakk oltéssel a 2—3. abra szerint.

4/ Csusztassuk a legkisebb gyUriit az 1. tipusd hevederre, hajtsuk at és varrjuk ra a felszakadéra
a 2—4. dbta szerinti méretekkel, Megjegyzendd, hogy a heveder teherviseld végén egy sor egyenes Oltés
van t(zdaitéssel. A Kis gylir(t tartd szalagon lévG Oltés vonaltdl, a 8. tipusd heveder végéig vett méret
igen kritikus: fontos, hogy az abra szerinti pontos 34,9 mm legyen. Ezért egy egyenes Oltés van a Kis-
gylrl rogzité szalagon (sokkal kdnnyebb pontos méretet venni egyenes varrastél, mint a t(iz661tés szé-
16t61). A tiz40ltést a varrdshoz kell ilieszteni, felitkoztetni, de nem szabad tal menni rajta.

A 301-es oités elsd sora (ba-kozépsd). {a).

Az 1. tipust szalag széle (bal-alsd). (b).

301-es oltés (varrjuk at ezt a véget, a fenti minta segitségével). {c} old./

5/ Allitsuk be gy a ponyvakarikat, hogy a kozepe 25,4 mm-re legyen az 1. tipusl szalag szélé1fl,
ahogy ezt a 2—5. abra mutatja. {a})—ponyvakarika kozepe, (b)—1. szalag széle.

6/ Hajtsuk be a 2. tipusi 35,5 cm-es darabjat és Oltsiik a felszakadbéhevederhez, ahogy azt a 2--5.
abra mutatja. Megjegyzendd, hogy a hurok vége pontosan az 1. tipusi szalag végenel legyen. Metszuk
le az 1. tipusu és a 2. tieusu felesleget, mégpedig éppen a t{izGoités felett és Gvatosan égessiik meg egy
forrd kessel.

1/ Helyezzik fel és varrjuk le a keresztez8 boritast ugy, hogy az atlapolas a felszakaddheveder
elejen legyen, és az also széle 4,76 mm tavolsagra legyen a ponyvkarika szélét§l, ahogy azt a 2—7. abra
mutatja.

8/ Forditsuk 4t a felszakadot és varrjuk a szalag csatorndt a 8. tipusu heveder hatsd végének hia-
tuljara, ahogy azt a 2—8. dbra mutatja ugy, hogy minimalis tavolsag legyen hagyva (nem tobb, mint
25,4 mm) a keresztezd boritas teteje és a csatorna nyitott vége kdzott. Idealis helyzetben a csatornanak
igen kozel kell lenni a keresztezd boritas tetejéhez. Az egyetlen mad, hogy ezt megvaldsitsuk, az, ha a
csatorndt még azt megelzGen varrjuk fel, mielGtt a felszakadét elkezdenénk. Tomeq gydrtasban ez azt
kovetden lehetséges, hogy meghatarozott méretek el lettek készitve.
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R. Eberhart: MUTASD AZ EJTOERNYODET, MEGMONDOM HOGYAN HEPGL!
(Gleitschirm, 1992 No. 2/3.)

FORMAK, KULSO.

Az eredeti négyszogletes forma, 3-as vagy kisebb cldalviszonnyal, dtalakult elliptikus vagy kettds
trapéz formara, mikOzben az oldalviszony kozel megkétszerezddott. A legtobb konstrktSr elSnyben ré-
szesitt az elliptikus formdt, de teljesitményét és repuiési tulajdonsdgait tekintve nem nagyon kulonbo-
zik a trapéz formatdl. Az elliptikus forma elénye inkdbb optikai természetli, valamint a kupola also és
felsG részén a terhelésmegoszlas egyenletesehb.

Fontosabb a kiilsé formanal a nyomaskozéppont helyzete a kereszttengely irdnyaban. A legtcbb
konstrukcidnal itt egy egyenes (képzeletbeli) vonalra torekednek. A nullprofil (kdzépen a legvastagabb
profil) linedris csokkenése a szarnyak felé a nyomasvonal mentén, és ,,azonos*’ allasszog eiérése a kupo-
la gérblltségének megfeleld beallitasaval, iehetdvé teszi, hogy a nynméskﬁzéppunt egyenes vonal men-
tén legyen {1. dbra}. A profil alakidnak valtoztatdsa, pl. aerodinamikai terpesztés elérése érdekdben, al-
taldban nem hajthatd végre. Sokszor a geometriai terpesztést klonb6z6 zsinorhosszakkal vagy a kupo-
ldhoz valé bekdtés pontjainak eltalasaval lehet elérni. A sikidejtSernyd kupolajanak iveltségét a zsind-
rok hossza és a fesztav hatdrozza meg. Ett6l flgg elsGsorban a terpesztés szikséges mértéke, amit a sik-
|6ejtBernyS-gyartasban tulajdonképpen ,,alldsszog korrektornak s keilene nevezni (2. dbra). A rajz szem-
b6l mutatja az erdsen ivelt dllapotot {90°-n4) nagyobb). Korrekcid nélkill az 4llasszog a szarnyvégek
felé csdkken, és 180°-os iveitség 0 vagy esetleg negativ allasszoget jelenthet. A nyomatek szempont;ja-
bdl kedvezd kialakitast profilok kisebb allasszog korrekcidra szorulnak.

A siklgdejtSernyd-szarny ilyenméret( terpesztésére ezek szerint teljesen mas okbdl van sziikség,
mint az altaldnos replidgépépitésben. Ott a terpesztésre azért van szukseég, hogy elkeruljuk az dtesési
sebesség kozelében a lebillentést, mivel a szarnyvégeken Kisebb az &lidsszoq, tehdt az aramlés is késobb
szakad le, vagyis a keresztirdnyU( stabilitas megmarad, tehdt a repllégép a gordiilési szog valtozasa nél-
kGl Gjra | felveszi” a sebességét., Ha a sikldeitSernyd gydrtdsandl a szarnyvég negativ alldsszogl lenne,
akkor Osszehajtodaskor a spirdlozdasi hajlama rendkivil feler6sddne, valamint az Ujrairdnyitdsi készsége
is lecsokkenne. Tul nagy pozitiv allasszog szintén zavarna a kormanyozhatdsagot, és megnovelné a te-
hetetlenségi nyomatékot. A megfeleld érték megtaldldsadontden befolydsolja egy konstrukcio sikerét
Hogy effektiven mekkora terpesztésre van szlkség, mint mar emiitettem, a valasztott profil nyomatéki
megosziasatot fugg.

A profilmagassag-viszony (a magassag megoszlasa: kisebb bordamagassag a stabilizatoroknal, na-
gyobb kOzépen} altaldban 0,5-re vagy kevesebbre valaszthatd. Az elliptikus forma elnyben részesitesé-
nek déntS tényezbje a koltség. Ha az egyes részelemek szdma nb, a geometriai szamitdsok, szabas, var-
ras azenosan torténik, és a konstruktdrok szamitdgépes tamogatassal dolgozhatnak, A kozépsd részén a
profilhossz csak lényegtelen mértékben vaitozik, tlggden a teljesitménytartomanyiol. Kis profilhossz
esetén a szarnyvégek felé a szlikséges kormanymozgasok lecsokkennek, novekszik a tulhuzas veszélye,
tehat érzéssel kell repiini.

A TRIMMELES (BESZABALYOZAS)

A trimmelésnél biztonsagi okokbdl megfeleld tartalékot kell biztositani, azaz a trimmelési sebes-
séget Korlatozni kell, mert pl. leszalldskor a repiilési s20g a kormanyzsingrok lehuzd hatdsa miatt lapo-
sabb lesz, Az olyan kupoldk, amelyeknél igy csokken [e a sebesség, azok egyszeri(ien datmennek zsakre-
piilésbe, nincs kinetikai energiatartalék, a trimmelési sebesség a kritikus tartomanyban van. Ha az igy
trimmelt kupola még zsdkrepulési hajlamot is mutat, akkor meg kell valtoztatni a trimmelést. A zsak-
repllés, méar régen veszélytelen tulajdonsdg, de bizonyos helyzetekben, mint pl. az egyoldali visszahal-
todas, dontd oka lehet egy ,,lezuhandsnak’’, mert az ilyen kupola az ellenkormanyzdsra érzéketlen. A
cslicsmodellekkel tortént balesetek nagy hanyada azok zsakreptilési hajlamara vezethetd vissza. Annal
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meglepdbb, hogy egyes vizsgdztato helyek akkor is kiadjak a légialkalmassagi igazolast, ha egyértel-
miien megaliapithatd, hogy a kupola pl. egy B-zsin6ros atesésbdl torténd kisiklaskor statikus zsdkre-
pllésbe keriil. Az ilyen légijarmd{ a labilis repllési tulajdonsdgok mindegyikét felmutatja.

STABILIZATOROK { STABLAPOK)

A stablapoknak lényegében az alabbi a feladatuk:

— megakadalyozzdk a szarnyvégek nyomaskiegyenlitddését, ezdltal részben csékkentik a pe-

remorvények képzddését is, tehét valdjaban ez az oldalviszony , miivi’* megnovelése,

— kiegyensulyozzak a kupoldra a kereszttengely mentén hatd aerodinamikai erék hatasat,

— novelik a fliggbleges tengely korili stabilitast, negakadalyozzadk a gyors fordulékban az ol-

dalkicstiszast.

A tudlméretezett és taltrimmelt stablapok csdkkentik a teljesitményt. Egy stablap akkor tahtrim-
melt, ha a belépdéle elhajlik {azaz a stablap belépdélének nagyobb a keresztmetszete, mint a Kilépo-
élé), mert a hatsd zsindrjat megrovidettik a visszahajlott kupolarész ujibéli kinyitasa érdekében. Eqy
stablap egyetlen bekdtési pontnal is lehet tdltrimmelt, ha az messze a nyomdaskdzéppont mdgott he-
lvezkedik el.

FESZTAV, OLDALVISZONY, ZSINORHOSSZAK

A teljesitmény novelése érdekében végzett fesztavnovekedés jellemzi az ismert aktualis csucs-
modelleket. Ez természetesen csak akkor ésszer(, ha vele egyid8ben a zsinérhosszakat is megnovelik.
Ebben a manidban néhany konstruktdr tallGtt a célon. Esszerii az a kivansag, hogy a kupola nagy ol-
dalviszony mellett is kormanyozhatd maradjon, ezért néhany prototipust fogyokurara kellett fogni.
A nagy teljesitménynek csak akkor van érteime, ha az egyiitt jar a biztonsagos repiilés lehetGségével.
Minden mas esetben inkabb at kell nyergeini egy fuggdvitorlazora vagy vitorlazé repuidre.

APROFIL

A forma kialakitdsa és meqtartasa torlonyomassal olyan profiltulajdonsagokat igényel, ameiyek
a profil kivalasztasakor vagy annak fejlesztésekor a profilok egy fajtajara korldtozodik. Alapjaban vé-
ve ma nagyon killonb6zé profilokat alkalmaznak, amelyek valamilyen téren specialis elénnyel rendel-
keznek. Az olyan _profilt”’, amely minden pilotaigénynek eleget tudna tenni, még nem taldltak fel.
Ez nem is lehetséges, mert a feltételek kimbinacidja csak specidlis geometriai jellemzdk megléte esetén
lenne lehetséges. Néhany trimmeldvel a B-zsindrokat eld lehet fesziteni a profil iveltségének cstkken-
tésére. Az aldbbi tulajdonsagok kolcsonosen kizarjdk egy mast:

alacsony atesesi sebesség — nagy maximadlis sebesség
nagy felhajtderd — kicsi ellendllas
kis nyomaskozéppont-eltolddas — nagy allasszogvaltozas

A profil orr-részét manapsag szinte minden konstruktdr alaposan atdoigozta annak érdekében,
hogy nagy allasszognél megakadalyozza az dramlasleszakadast, vagy legaldbb is olyan tartomanyba tol-
ja el, ahoi nem replilnek vagy nem volna szabad repulni.

FELSZALLASI TULAJIDONSAGOK

A profil fajidja befolyasolja a starttulaidonsagokat, mert az tesési sebességet 1ényegében a pro-
fil formd)a hatdrozza meq. Alapvetben érvényes, hogy egy vastag profil, azonos trimmelést feltételez-
ve, kevésbé hajlamos az elSreugrasra, és jéindulattibb, kisebb az ,,dll1assz0q érzékenyésge is, mint egy
vékony profile. Az orr-rész nagy radiusza és a homlokrész nagy gorbulete kovetkeztében mar kis ne-
kifutdsi sebességnél is elegend( felhajtderd képzddik, ezaltal a start lefolydsa 1ényegesen szelidebb.
Az ilyen profilnak az alacsony maximalis sebesség a hatranya, valamint a rosszabb feltoltédés. Tehat
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minden profilngak megvannak az elényei és hatranyai. Repilésmechanikai szempontbdl kitliné profil-
nak nagy a nyomaskozéppont stabilitdsa, j0 a csillapitasa, és minden kilénosebb eréfeszités nélkil Oj-
rairanyithato dsszehajtodott dllapotbdl, fliggetleniil a replilési helyzettol.

A startnal a profilszelvény nyomott (kupola alsérész) részének van jelentésége, egy homoru, 6b-
los kupola nagyon |6l hagyja magat felhuzni, de az elbreugrasra hajlamosabb, mint egy lapos, vagy dom-
bord alakd nyomeott oldal. Természetesen a kupola felsGrész alakja és iveltsége is jelentds befolydssal
van a starttulajdonsdgokra.

A kupola cellaszélessége a toltési és felhilizasi tulajdonsagokat befolydsolja, de a belépGél nyila-
sait merevito 6s stabilizdld elemek is szamitanak. Egyes kupoldk nagyon kelletlenal emelkednek, ami-
nek az az oka, hogy a kupola feldllitdskor mar a pildta mogott teljesen feltoltddik, és teljes, grandio-
zus nagysagaban ,ali.. Széles kamrakndl és hagyomanyos belépdnyildasokndl a kamrak hurka formgjira
toltddnek, a vetuleti fesztdv igy 30—49 %-al csékken, a kupola kisebb erdsziikséglettel ,,emelkedik’”.

Egy kupoldnak akkor van j6 felszéllasi tulajdonsdga, ha nagyon gyorsan toitédik, hirtelen jon fel,
mégis nyugodt startoldst tesz lehetévé. Az olyan sikldejtdernyfk, amelyek csak meghatarozott kor-
méanymozdulatokkal és bizonyos sebesség megléte esetén hozhatok starthelyzetbe, kedvezétien koril-
mények kozott felmondjdk a szolgalatot, és rossz starthoz vezetnek.

A ZSINOROK BEKOTESE, JRANYITORENDSZER, TRIMMELOK, TOMEGKOZEPPONT

A zsinorok kupolahoz torténé bekotéseinek szama és helye akkor optimalis, ha kiilonbozd repil-
lési helyzetekben alig, vagy egyaltaléan nem deformalédik a kupola. A modern keskenykamras csdcs-
tipusok lényegesen t0bb stabilizdlé bekotési pontot igényelnek, mert ezéltal, mint mar sz6 volt rola, a
hossztengelymenti ellenallds nyomatéka kisebb lesz. Ha ezt elhanyagoljak, akkor a kiiisé kupolarészen
keresztiranyu redk keletkeznek, amelyek altalaban csak a kinézetet rontjak.

A fokozatmentes iranyitOrendszerek, mint amilyen az Ulésdeszka kormanyzas is {amelyet gyako-
rolni lehet a mérieghintan), a biztonsag érzetét kolcsénzi a pildtaknak. De az ityen rendszer szakszer(it-
len hasznalata veszélyesseé valhat. Kiegyensulyozatian allapotban, amely tiikormanyzott repiilési palya-
ként jelentkezik, nagyobb a teljesitmeény veszteség, mint amennyij a nyereség.

A trimmeldket, amelyek nagyon kedveltek { a sikléejt8erny8k nagyon korlatozott alkaimazdsi
terletének némi Kibdvitését jelentik), mindig szimmetrikusan kell bedllitani. A sebesség megvaltozasa
val a kupola kormanyozhatdsaga is valtozik, a tdmegkdzéppont eltoldddsa pedig kihatgssal van a biz-
tonsagra. A ,hazilagos” trimmelés teljesen szakszeriitlen, mert a tomegkdzéppont eltolédas hatasat
elszor profi tesztpilétdaknak kell kitapasztaini.

A mérlegkialakitasu tomegkozéppont stabilizatorok eddig nem terjedtek el, mert egyetlen eld
nyos tulajdonsagukat sem tudtdk mostandig bizonyitani, és az azt hasznald pilétakat inkabb elbizony-
talanitotta.

A kihasznalhatd sebességtartomany a sikldejtGernydk természetébdl fakaddan nagyon sziik. En-
nek dontd oka a szerkezetében rejlik, azaz a tdlnyomas tartja miikodésben, ami csak kismértékd nyo-
maskozéppont eltolddast enged megq, s ez a kilsd hatdsok, kilonosen az aerodinamikai erék szempont-
jabol nem elegend6. Nagyobb sebesség esetén ehhez még hozz4jon a pildéta és a zsindrzat ellenaliésa.

Ezért lassabb, kisebb meriléssel jaré siklas kedvez8bb, és legtobbszor a kivantndl koraibb foldetérés
is megelozheto vele.

Forditotta: Mandoki Béla
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1. dbra.
a/ A nyomaskozéppont vonala eldre van nyilazva ,,negativ nyilazés”,
b/ A nyomdsk&zéppont vonala egy egyenesen van, nincs nyilazas,
¢/ A nyomaskdzéppont vonala hatul van, ,,pozitiv nyilazds’’,

2. dbra.
180 fokos fven az llasszog 0. (EiSInézet)



VB. A SIKLOEJTOERNYOK TRENDJE
(Drachenflieger Magazin, 1991. No. 12.)

A flggdvitorlazokkal ellentétben, ahol a pil6ték a versenyeken kissé modositott szériagydrtma-
nyokkal replinek, a sikldejtSernyds élmezdny jo része olyan prototipusokkal repil, amelyek
elsGsorban sebességikkel térnek el erdsen a sorozatban késziit sikldejtGernydktol.

Erdekes, hogy a nemzeti vélogatottaknal most mar nem annyira dominansak az egyes gyartok
termékei. lgy a német csapat is egy Nova-val, két Edei-lel, két UP-vel és két Firebird-el repiilt. Sok gyér-
t6 a hazai piacdn er@sen tértvesztett: egyetlen francia piléta sem repiilt ITV-vel, nem volt svdjci Ailes,
de K-val és japan sem akadt Falhawk-kal. Az Gj — még névielen— ITV prototipusokat angol és spanyol
pilotak repllték.

Ailes de K feltind ,,Magister-jét forditott V-formaji szarnya és erdsen nyilazott volta miatt, a
pil6tdk rogton a |, repuld figyelmeztetd haromszog’'-nek becézték. A konstruktére, Kalbermatten sze-
rint ez a , kisérleti sikldejtéernyd, melynek feitlete csak 21,5 rnz, fesztavja 12,2 m sebességét és siklasi
képességét tekintve minden eddigit hattérbe szorit”, de 0sszehasonlitasnak nem vetette ala.

A minimalis merulési sebesség a legtobb csicsmodellnél kézeledik az 1 m/s-0s értékhez. A ver-
senyzés szempontjabodl inkdbb a sebesség kérdése a fontos, mert majdnem minden béjakerilést szintidé
alatt keil teljesiteni. A csucsversenyz8knél képesek a zsindrok méretét 0,3 mm-re is ,,lefogyasztani’’,
arnt ha hinni lehet a pilétaknak, rovid idGre lehetGvé teszi az 50 km/G-nél nagyobb sebesség elérését is.

Ugy tiinik, hogy az ebben vald hitnek van dontG szerepe, mert egy szamban 6t pil6ta is dllitotta, hogy
ové a leggyorsabb sikldejtdernyd.

A kdvetkezdkben a gyarték dltal kiadott gyartmdnyismertetSk roviditett valtozatdt kdzoljik a
VB-n résztvevd sikldejtSernyokrél.

Firebrid

A vilagbajnok Whittall és a kilencedik helyen végzett Uli Wiesmeier altal hasznalt Ninja prototi-
pus a Firebried fonoke, Fritz Weiger szerint tulajdonképpen szériaerny&, csak a ,,zsinérzaton és a be-
kotéseken'r véltoztattak. A hordhevedereket acélhuzalokkal helyettesitették. Erdekessége Quopi gyors-
csatlakozd, amivel Osszekototték a Robbie kupolat a hevederzettel. {A Firebried kozlése szerint a szé-
riagyartmanyok atalakithatok versenyvaltozatta.)

Edel

Az a nagy feltlnés, amit a koreai gydrtasu Edel-el André Bucher keltett altatdban a versenysport-
ban, és kuionosen ezen a VB-n is, csak kozvetve fizet6dott ki. A messze legtObb, 24 sikldejtGerny6t
felvonultato flotta legjobbja is csak a hatodik helyen végzett.

Andre Amona, aki az Osszetetthen a 24. helyet szerezte meg ezzel a sikldejtSernydvel, a nék ver-
senyét megnyerte, miaital a ramends menedzser, André Bucher mégis hazavihetett egy VB aranyat. Az
ismert ZX-ek negy nagysaga mellett a koreai gydrtd 22 Racer tipus prototipust vonultatott fel. Az 4
Edel, amely a Nova Phantom eés az P Flash keverékének tint — amint az a nevéb0l is Kitlinik — feltehe-
tden nagyon gyors. Kristoph Kirsch, a versenykonstruktdre meg van rola gy6zédve, hogy a Racer a leg-
gvorsabb a versenyen résztvevd Osszes siklidejtéernyd kozil. A sikléejtGernyd modositott zsindrzattal
és trimmeléssel szériaban Készithetd.

Paratech

A Paratech altal bemutatott P4 j6 benyomast keltett. Rendkiviul alacsony profilja, 12,8 m-es
fesztavja mellett a 26 m2£s feluletével nagyon teljesitGképesnek tinik. Ennek a kimunkait konstruk-
cionak a hatranya a felszéliohelyen jott elG: igen csak megdolgoztak a P4-es pilotdk, amig szuperorchi-
dedjukkal fel tudtak emelkedni. Még Hediggernek is, a Paratech gyéri pilotdjanak tobbszor neki kellett
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futnia, amig a startnal feljott a feje folé a kupola. Erthetd tehat, hogy a Paratech fénéke, Miggtenz az
atlagpilotdk szdmdra csak a megszeliditett, Kisebb oldalviszonyu P4-es valtozatot készit. A probdk mér
megtorténtek, és feltehetSleg '91 végén piacra is kerilnek,

Nova

Az osztrak gyartd tobb verzidban is inditotta a Phantom-jat. Mikozben a harmadik helyezett
svajci Urs Haary egy vékonyabb zsinorzatu széria Nova-val repult, addig a német gyari pilota, Toni
Bender egy olyan versenykésziilékkel repilt, amelyen nem voltak stablapok, a fels6 kupola pedig tel-
jes egészében nejlonbdl készilt. Erdekes, hogy Toni, aki feltehetSleg okult egy korabbi zsindrszaka-
dasbol, nem bizott meg a 0,4 mm-es Kevlarban, ezért minden masodik A- és B-zsinérnal er&sebb, 0,8

mm-est hasznalt.

Flight Design

A versenyzéstSl valé tartézkodasa miatt a stuttgarti Flight Design cég csak egy sikldejtdernyé-
vel vett részt. Ezt a Hot’92-t a német szarmazasu, braziliai piléta, Daniel Schmitt repiilte. Megtartot-
ta a Hot Dream szerinti alapformat. A szarnyvégeken 2—2 zart cellat kapott, valamint megviltozott a
zsinorzat és a hordhevederek ekrendezése is. A Daniel alral repilt sikléejtSernyd megfelel a *92 tava-
szan piacra ker ({6 szérianak.

UFP

Az, hogy a nagy felllet és a nagy sebesség nem okvetlenul mindanak ellent egy masnak, kitlinik
Ernst Strobl fényképébdl is. A hivatalos német bajnok a széria UP kupoldjat kiegészitette kGzépen
nyolc cellaval. A verseny soran a bdjakeriléseknél mindenki lathatta, hogy ez milyen jol sikerlt ne-
ki, mikozben az ellenfeleknek kevésbeé. Egyébként olyan nagy a felllet, hogy pl. az UP eurdpai veze-
tdje, Claus Bichlmeier bevallotta, a sikidejtSerny&jiik egybd! nem is emelkedik fel. Ezért Ernst a VB-n
szokdsos 10 kg-os ballaszt helyett 25 kg-ossal replilt, amely két részre volt osztva. Olomiemezekre és
vizes zsakokra. Az utdbbinak a tartalmat, amint a vitorlazorepilésnét is szokdsos, a levegdben kiliri-
tette. A megnovekedett tOmeg miatt meg kellett véltaztatn_i a Zsinorok bekdtését is. , . Ennek ellenére
olyan &l feldllt a kupola, hogy felengedtem a fékeket, és kis meriitéssel etemelt, ha hagytam futni*,
orvendezett Strobl. A langgrieseni ezutan csak tomegkbzéppont-dthelyezéssel kormanyzott.

Ezt a sikldejtéernybt kis sorozatban készitik, és csak versenyzéknek ajédnljdk. Azonban erdsen
kétseges, hogy 9300.—DM-es dra mellett kapkodndnak utdna a kereskeddk.

Airwave

Azt, hogy szupervékony zsinorok és tulméretezett, oldalviszony nélkiili szériakupolaval is az
élen lehet végezni, bizonyitotta a ket angol piléta, Bruce Goldsmith és John Pendry: Voodoo széria-
gyatmannyal replltek. Csak John latta el 28 m2-es sikloejtoerny§)ét utélag gyorsitd rendszerrel. En-
nek ellenére mar a gyorsasdgi feladatokndl az éibolyban voltak. Bruce kis 26,5 mz-eséuel a hetedik
lett, valamint 1985-ben haromszoros sikldvitorlazd eurdpa- és vildghajnok. Pendry nagy feltlinést kel-
tett elss sikldejtGernyds VB-beli szereplésével, hiszen rogton a 14-ik tett.

STV

Az STV gyari pilotai, Toni Mitteregger és Walter Holzmuller az ismert CX 11 25 tipusa széria-
gyartmannyal repuit. Csak az egyedi trimmelés és a vékonyabb zsindrzat klionboztette meg.

Swing

A Swing-piidtak kozll a legjobb volt a svajei Robert Hefti Prisma szériagyartmanyaval a 26. he-
lyen. A legtobb prototipussal ellentétben a Prisma-nak viszonylag kicsi (4,3} az oldalviszonya.
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Advance

Az Oméga |1 két j prototipusdt St. André-ban vetették be. Az egyikkel a vilagrekorder, Xavier
Rémond, a masikkal maga a konstruktdr, Robert Graham repilt, miutan meglepetésre beker{iit a svaj-
ci vélogatottba. Amint mar ez az elddjénél is elGfordult, az Omega I-nél is startproblémak meriltek
fel. A markans , filekkel’ biré sikloejtéerny6t kovetkezd tavasszal dobjak piacra.

Paradelta Parma

Mint az elddje a Bull Ball, agy a Parma legfiatalabb sikléejtSernydje is alakjat tekintve elit a to
tohbitél. A Carlo Dalla Rosa altal repdlt ,,Bat Bitch’ prototipust a kozéprész nagyon sokkamrds szog-

letessége jellemezte. A gyors sikldejtéernydnek szeliditett, harom véltozatat fogjak az év végéig soro-
zatban gyartani.

Fund and Fly

A dél-afrikai gyarto névaddsat rogton megérti az ember, ha megldtja az alsd kupolarész cdpasza-
ju fogazatat.

Gypa Afle

A francia gyartdkat a versenyen egyedil a Gypa Aile Arbizon készilléke képviseite. Hozzd még a
felirat is a konkurrens AdG velt. Héattere a dolognak: Xavier Exiga pilotat egy gydamdlcslé gyartd
szponzoralja, s ez a céq éppen a verseny el6tt vasarolta meq az Atelier de Glisse {AdQ) véllalatot. Mit
tettek tehat a szponzorok? Elrendelték, hogy az ,,6 sikldejtSernyd markajuk’ felirata keriiljon a kon-
kurrens sikléejtOernydre.

Megjeqyzések — roviden:

A versenyzidk a megnovekedett szakaddasveszély ellenére részben hipervékony 0,3 mm-es Kevlar
zsindrzattal repultek az ellenallas cstkkentése érdekében.

ld6kozben a sikléejtSernySk mar majdnem elérték a fliggdvitorlazok meriilési sebességét. Mar
csak a siklészamuk tekintetében vannak hatranyban. A versenyerny8knek némileg nagyobb a végse-
bességlk a sorozatban gyartottakhoz képest.

Az ismertetett ejtdernydk adatai:

e L . B e e R e S S g E— — . ot ST — — N g W g T T — Ty e — T e E— T— — . S — . S—— — . S g e T— — — E—— Ay i —— —

NEV Feliilet Fesztv Celia Zsinor Kodzepes
sZam sZam Zsinor-
méret hossz
nm m db nim nm

FIREBIRD NINJA 27 11,34 54 0,8 8,7
RACER 27 10,80 47 0,5/0,3 6,1
P4 26 12,80 67 1,05 7

— szériavaltozat 27,6 11,40 h7 1.1
PHANTOM 43+2 23 11,25 45 0.4 7.1
HOT DREAM 92 25,2 10,56 48 1,0 o
UP FLASH/PROTO 32 12,80 59 0,4 8

— szériavaltozat 27 10,10 b1 04 6,9
AIRWAVE WOODOQO 26,6 10,36 37 1,2 6,5
AIRWAVE WOODQOO 29 29 10,92 39 1,2
STVCX 1125 31 10,70 50 0,6 6,1
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SWING PRISMA 29 28,9 11,20 43 1,4 6,0

OMEGA i 27 11,55 39 1,3 6,3
BAT BITCH 25 11,20 63 0,9 6,4
FUN AND FLY

White Shark 29 11,50 50 1.0 6,8
GYPA AILE ARBIZON 25 10,30 35 0,9 4,0

T — — — e —— — — i — — — ey TE— —— g T — — — —— e — — — r——— . . — —— . E——r—— . —— WA T— —— . i T — — — Tt E—— — . — T “——— —.

Forditotta: M. B,

M. Betsch: A SIKLOEJTOERNYO TELJESITMENYENEK HATARAI
(Gleitschirm, 1992, No. 6.)

Majdnem minden pilotanak eszébe jut egyszer, hova is fejlédik a sikléejt&ernyok teljesitménye. Eb-
ben a cikkben megkiséreljiik bemutatni, hogy hol vannak jefenleg a sikléejtSernyd teljesitdképességé-
nek hatdrai, valamint az optimista és pesszimista véleményeket.

Ezért a sikioejtBernySt gondolatbhan részekre szedjitk, és minden részét megvizsgaljuk, a kapott
eredmeényeket a végen Osszesitiuk. Természetesen egyes esetekben becslésekre kényszeriilink hagyat-
kozni; ezért az ismert tények minél pontosabb meghatarozdsdra torekszink,

Szamitasaink helyességének ellendrzésére egy dtlagos csucstipust valasztottunk, és a lehetd legpon-
tosabb eredmények elérasét céloztuk meg.

1. A pildta.

A sikléejtGerny6 légellenalldsanak egyik f& okozdja maga a pilota. Egy atlagos méret(i piléta (lGhe-
vederben kb. 0,4 m~es felliletet jelent. Ha nagyon szoros hevederzetet készitink, ami mereven rogziti
a piléta helyzetét, a feltlet kb. a felére csokkenthetd.

De a pilétanak mozgasi lehetdségre van sziiksége, azaz emelni vagy leengedni kell tudbia a tabait,
dm ennek kovetkeztében megnd az dramlasra merdleges felilete. Az ellendllds szempontjabdl kedvezd
hevederzet pontosan a sikldejtéernyd allasszogének megfelelden tart, és a sebesség (4lldsszog) véltoza-
sakor azzal aranyosan kell helyzetét megvéitoztatnia. A cx érték kb. 1,0 és az 6ltdzék simasigatol alig
thgg. Dzseki é5 <al még tovabb ronthatja a helyzetet. Tehdt jelenleg abbdl kell kiindulni, hogy a piléta
feliilete 0,4 m2, ami optimalis esetben felére csbkkenthetd.

2. A zsindrzat ellendlissa.

Egy mai, atlagos csucsmodellbe 5~600 m zsindr van beépitve,és az atlagos mérete 1,0 mm. Kasz-
Kad kialakitds lényegesen csokkentheti a méretek szamat, és a zsindr dtmérdjének csdkkentésére is bi-
zonyara van meg mod. Azonban a vékonyabb zsindrnal problémét okoz annak nyiildsa, rugalmassaga
¢s beépitési modja. Viérhatéan a jovGben a zsindratmérd lecsokken 0,8 mm-re. A végek bekotésénél
eldgazdsok készitése tovabbi 20 %-os csokkenéshez vezethet. Tehat a jelenlegi 1,1 mm-es, 500 méter
hossza zsindr helyett a jSv8ben 400 m hosszd, 0,8 mm-es atmerd)i zsinor ellenallasaval szamolhatunk.
A zsindr cx értéke hozzavetbleg a pildta 1,0-es értékének felel meg.

3. A profil ellenilldsa.

Egyes profilformaknal manapsdg a cx érték mar csak 0,005. A sikldejtSerny8knél alkalmazott cel-
las épitési modnal az egymas mellett 1év6 profilok magassidga kiionbdz6. A profilmagassagi eltérés
miatt koztik nyomaskilonbség alakul ki, melynek keresztirany( dramlas a kévetkezménye. Ez a ke-
resztaramlas a kupola elején [év0 redSk és a belépbnyilasok okoznak tovabbi ellenalldst. A nagyon la-
pos nyomaseloszlasu profiloknal kevésbé jelentkezik ez a probléma, mint a meredek nyoméseloszlasu-
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aknal. Sajnos az eldbbi profilnak lényegesen rosszabb a biztonsdgossdga. A fesztdv mentén a celiadk
szamanak novelése nagyon draga megoldds, és ilyenkor nehezebb a visszahajlott rész djboli kinyitasa.
Nagy fellleti terhelés(, kisméret(i kupolak erésebhien plposodnak, mint a nagyfelQlet(d, kis fellleti
terhelésiiek. Tehdt olyan megoldét kell keresntink, amikor a belépdél kornyéke nagyobb terhelés ese-
tén is kifeszilt dllapotban marad. A mai sikldejtSernydk 0Osszes profilidnak a cx értéke hozzivetfleg
0,02, ami legalabb 0,015-re csokkenthetd.

4. Az indukglt ellendligs.

Az indukalt ellenallast dontden két tényezd befolydsolia: az egyik a felhajtderd tényezé (ca), a
masik az oldalviszony (lambda). A mai sikldejtSernydk atlagos oldalviszonya kb. 4,5. Az atlagosnak
tekinthets 27 mz-es kupoldndl a ca értéke kb. 0,8. A jelenleg haszndlt kupoidknal az oidalviszony no-
velése a visszahajtodasi hajlam fokozddasaval jar. Bizonyara a kupola geometrigianak maodositasaval
ezen javitani lehet, és novelhetd lesz az oldalviszony, a 7—8-as érték célozhato meg. Ekkor azonban a
kupola feliiletét drasztikusan csdkkenteni kell a megvaldsithaté fesztav érdekében. Ha az el5zéekben
vazolt szamokat Osszevetjuk, az alabbiakat kapjuk a jeleniegi, illetve a jovObeni csticsmodeliekre:

jelenlegi jovobeni
Kiteritett fellilet 27 m? 18 m?
Kiterjtett fesztav 1T m 12 m
Kozepes zsinérhossz 6m 7.50m
A profil légellenallas! tényezoje 0,02 0,015
Osszesitett zsinérhossz 500 m 400 m
Zsinoratmerd 0,001 m 0,0008 m
A zsindr légellendllasi tényezdje 1,0 1,0
A piléta hatasos feliilete 0,4 m? 0.2 m?
A pilota légellenaliasi tényezdje 1,0 1,0
A hordhevederek hossza 2.4 m 24 m
A hordhevederek szélessége 0,02 m 0,02 m
A hordhevederek szama 2 2
Sikldszdm 722 U/D 10,69 L/D
Minimalis merGlési sebesség 1,25 m/s 0,84 nvs
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Tehéat a teljesit6képesség hatdrat még nem értiik el. Hogy mikor érjik el, azt nem lehet megio-
soini, hiszen gyakran jelentkeznek eddig ismeretien ok kovetkeztében problémak.

Forditotta: M. B.

B. Babeck: SZERVIZKOLTSEGEK
{Drachenilieger Magazin, 1992. No. 1.}

Hova viszl az ember az ejtdernydjét, ha a kupolan egy b cm-es hasadas van? Hogyan és meny-
nyiért végzik el az ilyen Javitast? Vagy mibe keriil a /92 janudrjatol esedékes kétévenkénti fellilvizs-
gdlat Németorszagban?

Ezekre és még néhany tovabbi adatra voltunk kivancsiak, amikor egy kérddivvel megkerestuk
a gyartdkat és importdroket. Rikérdeztink a legnagyobb példanyszamban eladott sikiGejt8ernyok-
nél az drakra is.

Mid6én a feltételezett szakadds javitasanak kulonb0z0 koltségeit 0ssze akartuk hasonlitani, na-
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gyon nhehezen tudtak errdl nyilatkozni. Még tovdbbi informacidk szllkségesek egy ilyen sériilés javitasi
koltséaének eldontéséhez: a kupola sokféle anyagbdl készulhet, az ejtGernyGk eltérd elhasznaltsagi foka
majdnem lehetetlenné teszj az Osszehasonlitdst. Mert az egyiknél elegendé egy folt réragasztasa, a masik-
nal az egész szeletet ki kell cserélni, egy harmadiknal pedig ragasztas helyett a javitast varrassal kell el-
végezni.

Be kellett |atnunk: nincs német ,,szabvanyszakadas’’, tehat a javitasi koltségek nem hasonlithatdk
Ossze. A gyartok szakmai érvei meggyoztek minket: ,,A legtGbb esetben nem csak a szakadas kijavitasa-
ra van szUkseg. Lehet, hogy a szakadas mas meghibéasodas kiserG jelensége, tehat szukségessé valik a ku-
pola teljes dtvizsgaldsa. Pl. lehet, hogy megnydtitak a zsinérok . . .

Tehét az eredetileg 30.—DM -es javitasbadl nagyon gyorsan 200.—-DM-es feldjitas lehet. A gyartok-
nak az a véleményuk, hogy az egyszer publikalt arjegyzék esetleg az altaluk végzett munka alapossaga-
nak rovasara menne. A sikldejtbernyd gydrtokndl még nem halmozodott fel annyi tapasztalat, mint az
autdjavitd iparban, ahol rogzitett drakkal doigoznak.

Hovd kell menni foltoztatni?

A kérdGiv kovetkez8 kérdése: hové vigyuk a sikidejtdernydt eqy sériilés utan? Ki végzi a kétéven-
kénti kotelezd felilvizsgdlatot? Ezen a téren a kovetkezdk deritlnek ki: mindig a gyarto vagy az import-
& az ilietékes., El6ny0Os lenne a decentralizalds, ha a kereskedd is javithatna a légialkalmassag megszdneé-
se nélkiil. Azonban a gyartdi szavatossdg, valamint a légiatkalmassdg engedélyezésekor vizsgalt mintanak
valé megfeleifség megmaraddsa érdekében a gydrtok ragaszkodnak a javitds jogahoz. Természetesen
minden gyéartd csak az altala készitett sikldejtSernybket javithatja, ill. végezheti a feltivizsgalatot, a le-

giatkalmassag megsziinése nélkil. Egyébként lehetGség van arra, hogy a gyarto ezen jogat mas uzemre
atruhazza.

A koltségek.

A kétévenkanti fellilvizsgdlat drai nagyon szérnak: pl. Flight Desigh egy iégialkalmassagl utdvizsgalatért
91 janudrjdban még nem kért egy filiért sem {a '92-es arakat az addig felhalmozodd tapasztalatok alap-
jan kivanjdk meghatdrozni), a tobbi gyartdondl ez 1560.—DM korul ingadozik. A dil mértéke meglehetd-
sen kialakultnak tlinik, hiszen egy szabdlyszer( felllvizsgdlat 2—3 munkaorat igényel. Ha egy gvartd
olcsébban dolgozik, az még nem jelenti a munka mindségének romlasat, hanem Karl Slezak Ailes de K
Németorszag} szerint: , Ezt azért csindljuk, mert igy kivanjuk honoralni azokat a vevSket, akik a mi ter-
mékeink mellett dontottek.’”

A javitdsl koltségeket elsOsorban a raforditott W6, és nem az anyaghlany hatarozza meg. Pénzt
takarit meg az, aki elore dolgozik. Toni Schlager, a Nova németorszagi képviselfje: ., Ertékes id6t taka-
rit meg az, aki a sérult részeket megjeloli, valamint meliékeli a séruléseket okozd baleset részietes leira-
sat.”” Az dradij a gyartoktdl figgden 45.— és 75.—DM kozott véltozik.,

[ égdteresztd keépesséy.

A kétévenkénti kotelezd feltilvizsgadlat bevezetése bizonyara Osszefiggésben van az Oregedd sikio-
gjtGernydk fokozddo légateresztésérSl folytatott vitakkal. Ez elsGsorban azokra a gyartdkra vonatkozik,
akik eqy meghatarozott iddszakban egy bizonyos kupolaanyagot hasznaltak. Néhany gyartd a megno-
vekedett légdteresztésen ecsettel felhordott impegrdlt anyaggal kivant segiteni. De a Német Flggdbvitor-
lazo SzoOvetség (DHV) nem dijjazta a javitdsnak ezen maodjat. Amig nincsenek meggy0z0 tapasztalatok, a
DHV leszogezte: eloregedett kupolaanyag Uiboli impegralasa szoba serm johet. A gyartok egyrésze is
osztja ezt a véleményt: ,, Tul nagy a veszélye annak, hogy az impegralé anyag gyongiti az elemi szélakat,
midltal csokken a kupola szilardsaga, vagy az impegrald anyag egyetlen felhordasa megvaltoztatja annak
repilési tulajdonsdgait.”” Tehat, ha egy kupola Iégateresztése megndvekedett, nem szabad annak a légi-
alkalmassagat meghosszabbitani, ki kell vonni a forgalombal.



Zsinorok.,

Kozismert, hogy a zsindrok élettartama valtozik. Zsugorodnak vagy megnyulnak, lecsokken a szi-
lardsdguk. Ezért az arak a teljes zsindrzat cseréjének koltségét is tartaimazzak. A gyakorlatban azonban
ugy néz ki a dolog, hogy a gyartok a zsindrzatot megszemléléssel ellendrzik, és ha valamelyik sérilt,
vagy megnyult, azt Kicserélik. Ezért néhdny gyarté nem is készitett ajanlatot teljes készlet cseréjére,
mert a gyakorlatban eddig még nem volt ra szitkség. Akit meglep a zsinorzat-csere grainak er8s szoré-
dasa, annak nem szabad figyelmen kiviil hagynia a zsin6rok nagy szamat.

Egyértelmd, hogy a zsindrzat teljes cseréje az Edel ZX-nél a maga 300 zsin6rjdval tobbe kerill,
mint a Firebird Twistnél, ahol csak 106 zsinér van,

Végll rakérdeztiink a zsindrok darabdrara, illetve a zsindrok méterenkénti ardra is. Ehhez tudni
kell az embernek, hogy egyes gyartdk alaparként a zsinor méterenkénti arat hasznéljidk, és ehhez sza-
mitjak a beépités munkadijat; masok viszont komplett drat hatdroznak meg.

Egy &tlet: mielStt vataki javittatni vagy feliilvizsgsltatni kivan, elGzetesen érdek|5djon a feltételek
és az arak feldl, és kérjen arajanlatot.

{Tablazat a DRACHENFLIEGER MAGAZIN 1992. évi 1. szam 87/. oldalan.)

Forditotta: M. B.

P. Wolter: HEVEDERZET A SZELCSATORNABAN
{Drachenflieger Magazin, 1991. No. 12.)

Tulajdonképpen az elsG teljesen burkelt fekvi-hevederzet megjelenésekor azt gondoltuk: nos vé-
ge a sikldejtéernydk , nyitott” korszakanak. Ezutdn minden pildta beburkolva fog repllni, de a ver-
senyzbk bizonyosan. Es mi tortént? Az emberek ezen a teriileten is konzervativan viselkedtek. Abban
mindeki egyetértett, hogy a ldbak burkoldsa csokkenti a pilota légellenallasat.

Hogy mennyivel, errdl nagyon megoszlottak a vélemeények,

A , para-aerodinamika’’ a sikléejtBernyd aerodinamikidja lehet, de — emlékeztet a koOztérsasag
délnyugati parapszichologiai tanszékére — tehat az aerodinamika sotét oldala is lehet: az, ami az aero-
dinamikaval mar kezdeni tud valamit, de annak ellenére csckonyosen Kitér a biztonsagos megkozelités
el6l, vagy egész egyszerlien a mérésektl megkimélt marad. (De gyonyori}!

A burkolt hevederzet kedvezé légellenallasardl eddig csak , para-aerodinamikus* 4llitasok voltak.
Egyértelmdi viszonyokat csak mérésekkel lehet teremteni. Es miutdn megbizhatd adatokat kaptunk a
fliggdvitoridzo-hevederzet ellenallasi értékérdl {lasd a DraMa 89/12-es szamat), mi is azonos utat vélasz-
tottunk a sikléejtSernyd-hevederzet ellendlldsaval kapcsofatosan. Megkerest(ik a stuttgarti egyetem
aero- és gazdinamikai intézeténél Dr. Theo Hattnart,

A teszthevederzetek.

A , Hottner-féle szélcsatornaban’ a vizsgdlat célja nem két gyartd terméke kozti kiilonbség meg-
dllapitadsa volt, hanem a kétféle rendszer kozti eltérés., A két kivalasztott rendszer kozil az egyik a Di-
mensione Volo Grub hevederzete, a mdsik a Skyline Distance XLF-je volt, mivel mindkett8 szélesko-
riien hasznalt. A mérések idépontjaban a Dimensione Volo hevederzetnek még nem volt légialkalmas-
sagija, de egyébkent ilyen rendszerd, |égialkalmassagival rendelkezd, hevederzet nem is kaphatd. De mit
torddik ezzel az aramlas! Mindazok, amelyek aerodinamikai szempontbél kozlésre kerilnek a kétféie
hevederzetrfl, kis eltéréssel érvényesek az Gsszes hasonid felépités(i hevederzetre is.

A vizsgalt hevederzetek mindegyike allithatd hattdmlaja volt, mialtal lehet8ség volt a pilétak k-
lonbGz6 testhelyzetének fliggvényében a légellenallds meghatdrozédsara. A nyitott hevederzetet utdiag
felszereltUk labtartoval, hogy a labhelyzet véltozasok hatasat is vizsgalni lehessen, A kovetkez6kben,
ha nem hangsulyozzuk ki, a ,,Supine” alatt a zart hevederzetet értjik.
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A mérési efrendezés,

Azért, hogy a mérési eredmények ne legyenek hamisak, a felfiiggeszték ellenallasa is szamitasba
lett véve. A képet nézve csoddlkozhat az ember, mert Ggy fekszik a pildta a Zeppelin Supune-ben, mint-
ha ldbtartés hevederzetben iilne: de olyan hevederallasbol indultunk ki, ahol a labak a repiilési palyaval
parhuzamosan helyezkednek el. A szélcsatorna vizszintes légaramlasa miatt kellett a fabakat igy elhe-
lyezni. A test tobbi részének helyzete megfelelt a replilés kozbeninek a Iégaramlashoz viszonyitva. Te-
hat ferdén eldre, lefelé, a siklasi sz0ghodz képest 1aposabban éri a levegd, mint 8 méréseink soran: a telso-
test kissé hatrdbb van, tehat a mellrész kevéshé meredek a széliranyhoz viszonyitva. A felsOtest ilyen
kismérték(i eltérését (Otds sikldszam esetén a valdsdgos szog kb. tizeneqy fokkal laposabb} tobb okbdl
figyelembe vettik. Részben a szélcsatornOban nagyon nehezen tudtuk volna az egész rendszert (pilota-
hevederzet) , hatradonteni’”’ -, és mindkét hevedert a mérés alatt identikusan megtartani. Masrészt repu-
l&s kozben konnyen ellendlldsnovekedés keletkezhet — pl. utdlag felszerelt miiszerek, lobogé ruhadara-
bok, enyhe elfordulds, sth. kdvetkeztében. Es végil is nem abszolut értékek elérése volt a cél, hanem
a rendszerek kozti eltérések megdllapitdsa. A rubgzat, a test- és cipdméretek akozhatnak eltéréseket,
nem beszélve az elallo fulekrdl.

A pildta testhelyzete és a sebesség.

Eisdsorban két sebességértéknél fellépd ellendllds érdekelt benniinket: az egyik a 25 km/4, amely
a fordulds kozbeninek felel meg, a mdsik a jelenlegl csGesmodellek maximdlis sebessége, azaz a 40 ka4,
A csUcsmodelleket azért vettlk tekintetbe, mert a pil6takat illetGen a kérdés, miszerint nyitott vagy
Supine hevederzet a jobb, elsGsorban szamikra érdekes. K{iionben is a kdzepes teljesitményd sikldejto-
ernyék sebesseége novekedni fog.

Mindkét hevederzetet a piléta felegyenesedett és fekvé helyzetében mertik. A nyitott ki volt
egészitve labtartoval. A kéztartds hatadsa is érdekelt bennunket: nagy sebességnél, tehat felengedety fe-
keknél, az volt a kérdés, miként csokken az ellenallas, ha a piléta szorosan testéhez szoritja karjait
olyan mddon, hogy azok nem nyulnak ki a vdllai folé. Némelyik pildta az ilyen testhelyzet felvehetd-
sége érdekében a fékzsindrokat meghosszabbitja. Mert egyébként 40 km/6 sebességnél a kezek a hom-
lok magassdgaban lennének.

A 25 km/6 sebességhez egyetien keztartdas jott szamitasba: az, amelyiket az ember tékezéskor
felvesz, tehat a kezek hozzdvetSleg a nyak magassagdban vannak, a karok pedig tudatosan a testhez
szoritva, A leirt konfiguracidk szélcsatornamerési eredmenyei a tdblazatban lathatok.

Mit mondanak az eredmények?

Ha a nem valami preciz ,,5zokasos Kéztartast'” emlitjik a mearést eredmények bemutatasa soran,
az nem befolyasolja az értékeket, mert — Kiprobaltuk — mit sem valtoztat azokon a kezek alldsa, flig-
getlendl attdl, hogy azok lentebbh vagy feliebb voltak. Eqy adott karhosszisag mellett ssmmilyen hata-
suk nem volt az ellenallast okozé fellilet nagysagdra, figgetlenil azok kevéshé vagy jobban behajlitott
helyzetét6l. A kapott eredmények nagyon meglep8ek: nyitott hevederzetben, ha a [dbakat ldbtartokkal
felemelték a légaramlas sikjaba, akkor az ellendllas szépen megnovekedett. A magyarazat egyébkeént
kézenfekvs: |abtartd nélkiil a |dbszérak egy sajatos burkolataul szolgaltak a légaramlasban kedvezStlen
helyzetben 1ev0 tompor szdmara., A Distance XLE iése ald erdsitett mentdeitdernyd is alig jatszott
szerepet, mert az ellendllast okozd homiokfelllet nem novekedett meg altala: az (lés hatsd széle me-
lyebben volt, takarta az ejtSernydt. Ugyan elSlrdl, a térdek alatt kissé novelte a torldfeltletet, de csak
addig fékezett, amig a légdramlds az ejtdernys tokjat, illetve az 0Olés aljat koril nem aramolta. It a
mentdejtdernyd nélkill néhany Newton ellenalidas megtakarithatd lenne — de nagyon valdszindtien,
hogy egy nyitolt hevederzet, eldre Kinygjtott dbakkal jobb fenne: a combok &s a tompor ityenkor no-
eke modjara ,turja‘’ a levegdt. Habar a pilétak perspektivajaboo a kinydjtott labak ,,gyorsabbnak’”
tlinnek — olyan ez, mint amikor egy dramvonalas autdt felulrol néz valaki, és megfeledkezik arrol,
hogy a kocsi alatt egy jokora kipuffogédob figg.
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Felegyenesedett testtartdas mellett a 1abemelé egyébként csokkenti az ellenallast. gy nem Jognak
a ldbak annyira alacsonyan, novelve a hatasos feluletet. De a mért 0,1 daN-o0s. kiilonbség nagyon kicsi-
nek t{inik. 40 km/é-nal, felegyenesedve, és a szokasos kéztartassal nem lehetett a Idbtarté hatésat érzé-
kelni, mert valdjdban ebben az elrendezésben nem is lehet a ldbakat annyira felemelni, hogy azok pér-
huzamosak legyenek a 1égaramias irdanyaval. A hevederzetet — értelemszeriien — Ugy készitik, hogy a ki-

nyujtott ldbak a sikldsi szoghoz képest lefelé néznek. Csak specidlis tartdssal lehet rovid id&re felemelni
azokat.

Mit hoz a fabak burkoldsa?

A Supine hevederzet a labak burkoldsdval, a vartndl kevesebb elényt mutatott: hitradontott test-
helyzetben, gyorsrepulésnél 6 %-ot, leszoritott karokkal 10,3 %-ot! Felegyenesedett testhelyzettel
40 km/6-nal a kiilonbség a figyelemre méltd 34,1 %-al, leszoritott karokkal pedig csak 36,8 %-al nve-
kedett.

A gyakorlatban ez a kovetkezdket jelenti: gyorsreplilés kozben egy Supine hevederzetben ul6nek
kissé nagyobb az ellendllasa, mint a nyitott hevederzetben hatradontott helyzetlinek (2,7 daN 2,5 daN
helyett). De ami megiepd: ha a Supine hevederzetes hatraddl, csak alig valamivel jobb egy nyitott heve-
derzetben Ulénél (0,15 daN-al}. Leszoritott karok esetén pedig csak leheletnyi a kilonbség, azaz
1,8 daN, szemben az 1,85 daiN-al.

Itt egy fontos megjegyzést kell tenni: a hatradontott helyzet elérése érdekeében mindkét heveder-
zetnél teljesen ki lett hasznalva a vallhevederek allithatésaga. A Dimensione Volonal ez Kisebb volt a
Skylineéhoz képest, azaz az elébbi helyzete meredekebb. A lényeg nem az aerodinamikai mindségi ku-
ionbség volt, hanem a gyartok eltéré gyakorlati elképzelései: ugyanis azt, hogy meddig tud a pilota re-
pulés kozben hatraddlt helyzetben maradni, azt a nyakizmai, stb. dontik el. Nvyitott hevederzetben,
hatradontott testhelyzetben vizsgédlta a fotds Michael Weingartner osszehunyoritott szemmel a kame-
rajan keresztil, hogy valoban kozeledni tud-e egy sikloejtbernyéhoz . . . Es tudott! Es ha ez lehetséges,
akkor meg is teszi. Azonban tudni kell, hogy azonos testhelyzetben és 14tasi viszonyok esetén, azaz
egyszoval azonos komfortnal a Supinevel repuldvel szemben hatranyban van.

Lassan repllve (25 km/6), a hevederzetben maximadlisan htrad8ive, kozel azonosak a viszonyok.

Hogyan befolydsoljdk az ellendlidskiilionbségek a telfesitményt?

Sokat csak erdsen fékezett termikrepiilés kozben jelent: fuggetlendiil attdl, hogy a hevederzet
Supine vagy nyitott, fekszunk vagy Gliank benne, légatjuk a labunkat vagy sem — 25 km/4d-ndl minden
aerodinamikai agyafurtsagnak eflentmondott. Tudl kicsi a befolyasa a teljesitményre. Egy példa: tegyik
fel, hogy a kupola sikl6szdma 25 km/é-ndl 3,5 és a pilota tomege 80 kg. Ekkor 22,86 daN-os dsszellen-
allassal repill (tOmeg/sikldszam). A vizsgalt hevederzetek kozdtt a legnagyobb kiilonbség 0,83 daN volt.
Hizelegjunk a sikldejtdernydt gyartoknak és tételezzuk fel, hogy a 3,b-0s sikiészam a legkedvezGtle-
nebb konfiguracidban adodik — azaz nyitott hevederzet, Ul6 testhelyzet, és a szokasos kéztartds —, ak-
kor a legkedvez6bb esetben a siklészam 3,63-ra javul.

Ez éppen a felhajtoszélben vald korozéskor hatdsos, de nem a minimalis teljesitOk épesség nove-
lésére, hanem a kormanyozhatdsdg, a pilota mozgékonysaga, dttekintési lehetdsége szempontidbdl, a
kevesebb akadalyozd tényezd miatt.

Mi adddik gyorsrepiiléskor?

Itt elsOGsorban a fekvdhelyzet altal adado kiilonbség az érdekes. A Skyline hevederzetnek 0,15
daN-al volt nagyobb az ellenatlasa, mint a Dimensione Volonak a szokdsos kéztartas mellett; leszoritott
karokkal 0,05 daN-al kisehb. Ez érthetetlennek tinik.

A szamok azonban nem hazudnak: a legtdobb csucsmodell a 40 km/o-t valdjaban csak gyorsitd
rendszerrel éri el, és ilyenkor mar nem a legjobb sikloszamaval repul, hanem mondjuk ugy ottel. lsmét
tételezz(ik fel, hogy az egész rakomany tOomege 80 kg, akkor 16 daN Osszellendllds keletkezik. Az Gssz-
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ellendllas ezen csokkendsén a legnagyobb sebesség ellenére sem kell csodatkozni, mert habér a maradék-
ellenallds novelkedik, jGrészt elmarad a gyorsreplilés kOzben a fékezés okozta profil- és indukélt ellenal-
l4s. A megtakaritott ellendllas kovetkeztében a siklGszdm az 5-rél a gigantikus 5,05-re novekszik. Es ek-
kor egy Supine hevederzetben leszoritott karokkal repiild piléta odakidlthatia egy nyitott hevederzettel
repilének: ,, Ide siiss — 5,051

A Supine hevederzetnek vaiodi eldnye csak nagy sebességnél, U106 testhelyzetben van: ilyenkor 1,4
daN-al kisebb az ellenallasa, ami eqy fél sikldszamot jelent: pontosabban 5,48-at. Ha a nyitott heveder-
cetben replld optimalisan elbrenyUjtja labait, karjait leszoritja, még mindig 0,35-el kisebb a sikldszama,
mint az gzonos kéztartdsy, Supine hevederzetben (l8é. A gyakarlatban, gyorsrep(ilds kdzben, ritkan ki-
van az ember fetegyenesedni.

A szamokkai tortént ezen jatszadozasok nem terelhetik el a figyelmet arrdl, hogy egy hevederzet
alkalmasségarol a gyakorlatban sokszor olyan tényezdk alapjan is kell dénteni, amelyekkel nem tud mit
kezdeni az aerodinamika. A légellendllds kérdése kiegészitheti a tényeket. Hogy nem ez a leglényege-
sebby, azt a meérdsek is igazoltak. De fontos végkavetkeztetést tesz lehetdvé.
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MérGsebesség 25 km/é 40 km/6
Nyitott hevederzet

szokasos {(daN) 1,731,630,91,0 41 x 25 2,656
Kéztartas

leszoritott {dalN) 34 3,2 185 20
Testhelyzet »oe 1 2 3 4 1 2 3 4
Zart hevederzet

szokdasos (daN) 11 — 095 — 27 — 2,35 —
Kéztartas

leszoritott (dalN) - - = = 2,15 — 1,80 -
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% Ebben az elrendezésben az aramiadssal parhuzamos labtartas nem valdsithatd meg.
¢ Testhelyzet: 1. felegyenesedett,
2. felegyenesedett labtartdval,
3. fekvd,
4. fekvo labtartoval.
Leszoritott karokkal a kétféle hevederzet csak 40 km/6 sebességnél lett mérve. Felt{ind volt
a fekvOre bedllitott hevederzet ellenalldsanak novekedése a ldbtartd haszndlatakor, tovdbbé
az egyforman optimalis elhelyezkedésnél mérhetd csekély kulonbség.

—— Ay

Nyitott vagy zdrt hevederzet?

Az aerodinamikal klldnbségek meilett kitdnik még egy sor kulonbség a vizsgalt hevederzetek
tesztelésekor. Roviden a tegfontosabb elonyok és hatranygk:

NYITOTT HEVEDERZET — ELONY
x Eldnyos kezelhetdség, korldtozas nélkili Glésdeszka kormanyzassal. A ldbak is dthelyezhetOk
tomegkozéppontathelyezéses kormanyzashoz. Nagy a mozgdasi szabadsig, konnyen Kivitelez-
hetl spontan testmozdulatokkal.
» Kicsl a befordulas veszélye, mert a felhdzott labu pilétanak kicsi a tehetetlenségi nyomatéka
a fuggoleges tengely mentén.



- D6 testhelyzethen, talajkozelben repllve, szUkség esetén g vészleszallas villamgyorsan eivégez-
hetd. A labtartaval elkerithetdk a kitaradas jelenségei.

NYITOTT HEVEDERZET — HATRANY
% Biztonsagos helyzetében nagy az ellenallas és a teljesitmény csokkeneése.
s Nincs védetem a hideg elien. Tavreplléskor a komfort dontd.
w A felszerelési targyak felerGsitése nehézkes; nem dramvonalas a |dbak kornyezete.

ZART HEVEDERZET — ELONY
w A lecsokkent ellenailds kovetkeztében megnovekedett repulési teljesitmény meghatarozott
konfiguracioban.
s« A labak jo védelme a hideqg ellen; lehetdvé teszi a hosszuidejl repulések konfortossagat.
¥ Kedvezd konstrukcid, a gyorsito rendszert Osszeépitették a ldbburkolattal; dramvonalas (db-
rész.

ZART HEVEDERZET — HATRANY
» A tOmegkozéppontathelyezéses kormanyzas iehetdsége korlatozott. A labak egymasra vetése
nem lehetséges, a spontan testmozgasok korlatozottak.
x Fekv6 helyzetben viszonylag nagy a befordulds veszélye, mivel nagy a fuggsleges tengely ko-
rali tehetetlenségl nyomatéka.
¥ Vészhelyzetben a labakat csak késlekedve lehet leszallasi helyzetbe hozni, mert elobb ki kell
nyitni a burkolatot.

Forditotta: M. B.

Rey: LEGZOKESZULEKES UGRASOK A SVAJCI HADSEREGBEN.
{Aero Revue, 1891.)

Es akkor kezdédott, amikor az emberek kitalaltak a stabil szacadesés modjat a hatvanas évek ele-
ién, s arra torekedtek, hogy noveljék a szabadesés idejét.

Elsé svajciként Erich Gratzer, a svajci AERO—-CLUB vezetéségi tagia, 1962. oktober 25-én, 01
német ejtéernydssel egyilitt ugrott ki E—Németorszdg folott 7100 méter magassagban egy ,,Nordat-
las’’-hol. Még ugyanabban az évben Gratzer 130 masodperces szabadesd idejével j svdjci csucsot alli-
tott fel. Majd ezt 1964. julius 12-én Eauvillensben 140 masodpercre javitotta.

Ezen (ttord iddszak utdn — legaldbb is Svdjcban — miiszaki okok miatt stagnalas kovetkezett. Az
eitoernySk anyagait, €s kulonosen a légzdkészlilékeket eleinte nem vizsgaltak meg elég alaposan, igy
nem lehetett velik sikeres magassagi ugrasokat végezni. Csak miutan a miiszak fejlddés lehetové tette,
akkor kerdlt Gjra eldtérbe a katonai alkalmazasként a magassagl ugras.

A hadseregnél mindig az volt, és most is az a cél, hogy észrevétlenll juttassanak ejtGernyds ugré-
kat az ellenséges vonalak moge. Erre a célra kétféle bevetési modot kilonboztetunk meg: ,, Hight Alti-
tude Hight Opening‘-et — HAHQO (Nagy magassagu/ugras/,nagy magassagu nyitas) és a ,,Hight Altitu-
de Low Opening”-et — HALO {Nagy magassagu/ugras/alacsony nyitds).

A svajci hadsereghben a légzdkeészUlékes ugrdsok bevezetésének oOtletét hosszu fejlesziés ellenére
seim a katonail hétkoznapok tevékenységének szantdk. Az eredeti elképzeléseket csak 1988-ban vették
ujra eld az asztalfidkbaol, és teremtették meg annak személyi és targyi feltételeit. Kozben az ilietékes
vezetok az USA-ba mentek megfeield anyagok és tapasztalatok beszerzése céljabol. Ezzel parhuzamo-
san alkalmazni kezdték a mar addig is rendelkezésre allo ismereteket. A tulajdonképpent kisérleiezésre
a tavolfelderit6ket szemlélték ki 1980-ben. Oktdberben és novemberben az u.n. sikloegységek replltek;
a '‘91-es év elején magassagl kesleltetett (kisérleti) ugrasokat (HALQO) végeztek. Az elvi vizsgilatokat
1991 kozepén zartak le, es javastatokat tettek az illetékes EMD-hatosagoknak.
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A tesztugrdsok sorén a kisérleti csoport fokozatasan ndvelte az ugrasi magassagot. Hasznos felké-
szitd gyakorlatokat végeztek egy, a ,,szokdsos” magassagon vepuld Pilatus Porteren, a vészhelyzetbhen
kovetendd eljardsok begyakorlasa érdekében. Késdbb az ugrok légzékeésziilékkel és oxigénpalackkal fel-
szerelve emelkedtek 400 méter folé. Fokozatosan novelték a magassdgot és a terhelést, mig el nem ér-
ték a 9144 méteres tengerszint feletti magassagot.

llyen nagy magassagba nem emelkedik csak ugy fel egy ejtSernyds grandtos, vagy ahogy manap-
sag nevezik Oket, , tavolfelderitd’. A magassdgi ugrasokat aprodlékosan eld kell késziteni. Részletes ter-
vezés nélkill, bevonva ebbe a kilonboz6 metecroldgiai, repliléshiztonsagi és (izemeltetési szakértbket,
aligha lehetne céit érni. A megléve és varhato magassagi szeleket, légrétegeket és idGjarasi frontokat
méar el6z8 este pontosan analizélni kell. Kiilonosen a HAHO ugrasoknal nagyon iényegesek a mindenre
kiterjedd el@késziiletek, valamint a pontos elbrejelzések. Ehhez jOn még az ilyen ugraskor — a kisérleti
repillések szamitdgépes kiértékelése alapjdn — a koordinéacids problémadk folyamatos megoldésa, mert a
tavolfelderitd a nyitott ejtGernydjével gy polgéri, mint katonai légtérben is mozog. Azonban mindezen
tudomanyokka! a fejében sem széllhat be egy ,,Porter’’-be az ember sportejtGernyds modra. Egyediil a
felszerelés eltart vagy egy érat. Aki 9000 méteren kivan ,, kiszalIni’*, annak nem csak az oxigénhidny-
nyal kell térédnie. A kilépéskor a hEmérséklet elérheti a —60 ©C-ot is, tehat ajanlatos a megfeleld 61t6-
26k . Amikor elemelkedik a féldrél a gép, a tavolfelderitGk maris a fedélzeti oxigénpalackokon csiigge-
nek. Az ugrasi magassdgot a gép kereken 50 perc mulva éri el.

A HAHO ugrasnal a hagyomdnyos gépelhagyast 5 masodperces szabadesés koveti, majd az ejtGer-
nyd nyitasa. A Kit(izott cél felé a felndzet miatt csak az irdnytd mutatja az utat. Az iranyitasban aka-
délyoz a sisak, a nagy szemiiveq, az oxigénmaszk, a vastag ruhazat, a fegyver és egyéb felszereiések, és
igy megterhelve repul a célig jé fél 6rat a tdvolsdgi felderitd. A manapsdg alkalmazott kupoidkkal a ki-
sérletek alatt, idedlis szél- és id8jardsi viszonyok mellett, 80 km-es tévolsdgot is elértek. Az ejtGernyGzés
rohamos fejlddése feltehetbleg hamarosan lehetdvé teszi ennek a tdvolsdgnak a megdupldzasat. A Kisér-
letek soran a svdjci tavolfelderitGk Willisau felett 9000 méteren ugrottak ki, 6000 méter magasan repl-
tek a luzerni td Oble folott, és véqul Schwyznél értek foldet. A két Mythen atrepliléséhez ¢csak néhany
szdaz méter hidnyzott.

Aki az ejtdernydvel olyan magassagbdl ereszkedik ald, ahonnan mar a fold gomboly(inek latszik,
nem fog a euféridtél dradozni. 1tt mér nagyon szdraz hideg van, amely a legrévidebb idé alatt benyo-
mul a ruhazat rétegei kGzé, a siri csend, a nehéz teher, gyakran elgémberedett ldbak, az ember lelki
szemei ef0tt a kitlizott katonai feladat, és mas ,,ismeretlen’’ dolgok ezt az éiményt keserves munkava

valtoztatjak. Ennek ellenére, mindannyian, akik ebben résztvettiink, hajlanddk vagyunk ismét az ilyen
egyUttmiikodésre.

A tdvolsdgi felderitd kdpzés.

Minden olyan 18—19 évesnek, aki el6képzd tanfolyamra {FVS) jelentkezik, mar sok akadalyon
kellett atverekednie magdat. A kovetelmények: kozépiskolai végzettséq, eredményes fizikai és elméleti
tesztvizsga, nem lehet szemiveges, fedhetetien elGélet, kifogdstalan allampolgari elkotelezettség.

A tavasszal jelentkezd 600 fiatalbdl hozzdvetSieg 200 szdmithat felvételre az 1. fok( tanfolyam-
ra. A felvettek kb. fele végzi el a tanfolyamot, és elGjegyzésre keriinek a 2. fokti tanfolyamra, amelyet
aztan eqgy évvel késGbb végeznek el. A repilborvosi vizsgdlaton megfeleltek Ujonciskoldba (RS) ker(l-

nek az év februarjaban. Itt nagyon szigoridak a kovetelmények. Csak 10—15 Gjonc jut 4t ezen a kemény
vilogaton, és 22 hét mulva kész tavelsagi felderitdk.

Forditotta: M. B.
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P. Longerai: HADIJATEK
(Gleitschirm, 1992 No. 6.)

A sikloejtBernyizés a legszebb mellékes dolog a vildgon. Sokrétii, vidam és szdrakoztato.
Azonban kOlénbozé dllamokban, pl. Franciaorszigban és feltehetéleg Ausztridban is, kifej-
lesztették a sikldejtSernybzés inkabb komornak tekinthetd oldalat: katonai célokra hasznil-
jak. Ez valészinlileg olyan ténye a sikl6ejtSernyGzésnek, amirél megoszianak a vélemények ...
Azonban ez realitds, ezért be kivanunk szamolni rola. Mert csak amirél t&jékozott az ember,
arrol tud nyiltan beszélni. Az alabbi cikkben, atvéve a francia hegymdszok Vertical nevi 0)-
sdgjabs!, semmit sem kivanunk eltitkolni Ondk eldl.

A. Riedmann

Majus 21-6n 15 drakor megkapta a 27-es BCA a parancsot a kovetkezd napkeltekor végrehajtan-
dé tamadasra La Rochesur—Foron-nal. A mivelet eredményes végrehajtasa érdekében a 27-esek torzsé-
nak nagyon pontos informaciokra volt sziigsége az ellenségr6l. A mdiholdak és a felderit6 repiilégépek
nagyon jOk és hasznosak erre a célra, amennyiben rendelkezésre allnak: de a hagyomanyos felderitési
modszerek sem melldzhetSk, hiszen az ellenség szamanak és elhelyezkedésének pontos adatai igy alla-
pithaték meg. Tehat az elitegységhez, azaz a felderitGkhoz fordulnak. Egy mnaroknyi, kilontegesen fel-
készitett ember, a kényes terlietre valo beszivargdsra kiképezve, a torzs szamara beszerezi a fontos in-
formaciékat. Félig zergeként,, félig kaméleonként elsGként haszndljdk a vilagon a sikloejtSernydt ezek
a ,,Rambo-katonak ™ helyvéltoztatasra. Franciaorszagban nincs minden utcasarkon Patriot- vagy atom-
rakéta, de az emberek nagyon otietdisak. A tizenot ember {4x3 feideritd és 3 radios) megkapia a pa-
rancsot, hogy még az éjszaka soran érjék el a Sur Con cslicsot. Err6l a bevehetetlen, Vallé de |’ Arve fo-
lotti megfigyelési pontrdl végzik az elsd attekintd viszgalatukat. Attekinté, de pontatlan. El&re kell
nyomulni az ellenséges vonalakig. Ranger modszerrel ez négyodrdas gyaloglast jelent a sotétben, faradsa-
got és sérilékenységet a célnal. SikldejtGernybvel ez otperces repllést jelent, valamint az egész éjszakat
az informaciok megszerzésére, tehat optimalis feltételeket. A lenyugvd nap utolsd sugarai mellett, la-
gyan emelkednek el a sikloejtSernydsok, teljes felszereléssel, radidkkal, egymas utan negy hulldmban.
Néhany perc multaval 1400 méterrel lejjebb szélinak le, kozel egy fasorhoz. Pillanatokon belul besoté-
tedett. Az ellenség nem vett észre semmit. Pereaut hadnagynak nem kenyere a sok beszéd, csak a |é-
nyeget mondja: ,,Reggel La Roche-sur-Foront visszafoglaltdk. Jé nunka volt, fitk, Franciaorszag biiszke
lehet ratok!*

Ha még sohasem hallottak a francia terllet meglepetésszer( invazidjaro!, az nem véletlen, mert
ezt a miiveletet {mint sok maésikat is) a ,,journées Gentiane’ keretében szervezték. Haromnapos hadi-
jatékot tartottak a gyonyorii terepen, foldon, vizen, levegGben. Nagyszer(i szinjaték nézdk nélkil, csak
a dontnok tisztek szeme el6tt.

, . Hogyan lehet az ember féndk, f6nok?

A sikloéejtdernyds hadrendbe allitasanak otlete Girauds tdbornoké, aki az Alpok Divisio ,,hagy-
fonoke* volt 1989—91 kozott, tovabba szabadide)ében sikléejtGerny6zott. Rogton arra gondolt, hogy
egy ilyen légiiarmi, amelyet radarral nem lehet azonositani {madarnak latszik), nagyonh hasznos ienne
az emberei szamara. Ezért 1990 elején megbizott egy munkacsoporiot a siklgejtbernyd katonai alkal-
mazhatdsaganak tanuimanyozasaval. Ebben az iddben adta ki parancsdt Rachelet ezredes, a 27-es BCA
torzstonoke a hirszerzGk felelGseinek, aki nem csak a szorakozas eszkozét latta a sikloejtdernydben, a
sikidejtbernyd bevezetésének megkezdésére. Ugyanezen év végén a hadsereg torzskara utasitotta a DA-t
egy ,technico-operationelle Evaluation” beinditasdra. A 27-es BCA hirszerz0 osztalya ‘91 decemberére
tuzte ki a kisérletezéseket lezard foprobat. Nem azt kellett bizonyitani, hogy a francia hadsereg specia-
lis sikloejternydsokkel rendelkezik, hanem azt, hogy az egy tovabbfejlesztésre érdemes elképzelés.
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A sikidejtGernyds elbélettk nagyon hézagos voli ezeknek az embereknek, sét, fegyvereik nélkil, egye-
nesen nevetségesek voltak: Pereaut hadnagynak alig volt kétszaznal tobb startia, helyettesének kozel
sZaz, eqy torzstisztnek tobb, mint kétszaz, a két altisztnek szaznal kevesebb.

Ami hianyzott a tudashdl, azt potoltdk letkesedéssel. A megfeleld eszkoz kivalasztasa elott sze-
rencséie konzultaltak a katonai hegyireplick legjobb pildtaival, akik mar sokéves tapaszialattal rendet!-
keztek a sikldejtbernybzésben. Szamos kisérlet és a feltételek (konnyd felszallas, stabilitas, orvényalio-
sdg, a fegyverek €s egyéb felszerelések tllsulyanak viselése) tekintetbe vétele utan a Gypaaile Carlit-ja
lett a gyOztes. A 24 m2-95 valtozatot futarszolgalathoz,a 27 m2~es vdltozatot pedig felderitéshez hasz-
naltak.

A 28-as BCA hirszerz6 osztalyanak felderitGi 91 aprilisatol tesztelik a sikldejtSernyd lehet8ségeit
és hatékonysagat az ellenséges teruletre vald beszivargas és az ottani mozgasok végrehajthatésaga tekin-
tetében. EbbG| a célbdl egy viharos gyorsasagu, specialis tanfolyamot tartottak, amely két mindsitést
foglait magaban. Az egyik elmaéleti vizsgabol és husz katonat instruktor eldtt végrehajtott gyakorlati
repllésbél allt, amelynek eredmenyzként A-vizsgas lett az illetd. A B-vizsgahoz minimalisan 24 start
szUkséges, amit szintén elméieti és gyakorlati vizsga koveti {harom reptles bevetési alakzatban). Husz
repulés utan a felderitének mar bevethetonek kell lennie. Ezeknél a repiléseknél némileg kisebb a se-

besség a nehéz sisak és a tetjes Cok-maék}, a fegyverzet {Famas) és egyéb katonai felszereldsek {max.
2b kg) miatt.

Zerge vagy kaméfeon?

Egyes emberek szemében a katonai sikidejtSerny&zés anti-sikloejtéernydzésnek tlinik, azonban a
hadsereg célja teljesen elterd a jelentegl civil sikldejtSernyosak celjaitdl. A iényeg a Katonal hatékonysa-
gon van, nem pedig a szérakozason (hiszen, fiaim, nem szorakozni jottlink mi itt Ossze!}. Minél hosz-
szahb ideig marad egy stkloejtbernyds a tevegiben, annal nagyobb az esélye annak, hogy felfedezi az el-
lenség, és annal nagyobb a lelovésenek veszélye. Ezért mindig az a cél, hogy a Kitlizott leszallasi helyet
(legtobbszor a valgyalap vagy a szemben lévd lejtd) minél gyarsabban {ritkan tohb 5 percnél), kazvet-
len repiléssel elérjiék. Eppen ezért végzik ezeket a replléseket a hajnali vagy az esti szarkiletben, sit,
nem ritkan gjjel. Ez meglehetdsen korlatozza az akcid hatékoreét. Pereaut hadnagy megerdsiti: |,S5za-
munkra a sikloetdernyd csak egy nagyon gyors kozlekedési eszkoz, melynek megtelelé hasznalataval
a mozgasok nagyon diszkrét madon tarténhetnek. A gyalogosan vagy sivel tarténd kozlekedéssel ellen-
tétben nem marad hatra nyom, és nem faradnak el az emberek mar a tulajdonkeéppeni bevetés elott.
Mobilitas, diszkrécio és hatékonysag érhetd el a sikioejtfernyG hasznalata altal.”” Egy tipikus infor-
macid gy(jtes feladatnai, ahot a beszivargas az ellenséges teruletre sikioejtGernydOvel torténik, harom
részre oszthato: elsd lépésként egy megtigyelési pant elfoglaldasa torténik valamely magaslaton vagy
hegycsucson. llyenkor az észrevétlenség és a mobilitas a dontd, ezért minden csoport hdrom f6bél all.
Ha siklOejtOernyds bevetésrdl dantenek, mert kivancsiak arra, hogy mi f6 az ellenség fazekaban, akkor
gyorsan és eszrevéutenul eldkészitik sikioejtGernydjuket az ellenséges tgyelok latcsovének hatdtavolsa-
gan kivul, mikozhen eqy felderitd folyamatosan tovabb figyel. A leszalldhelyet is Uqy valasztiak megq,
hogy az kivil essen az ellenség latdmezején. Ezt kovetGen minden gyorsan lezajlik. A csoport vezetdje
kezdi meg a felszallast, majd a baranykda kovetik., Egymast nem keresztezve, minden észrevétlenu
torténik. Termeszetesen repuies kozben is megfigyeinek mindent. Falcoz f6torzsdrmester eimondija,
hoay a katonai siklde[t8erny6zésnél a nehézségek abhol fakadnak, hogy rendkivul nehéz koruimenyek
koézott kell észrevétlennek maradni.

LKonnyl kod, finom esd, sotétseqg az eldfeltételei a sikeres heszivargasnak. De az extrém felszal-
tasi s repulesi korimeények nagyon megnehezitik a fetadat végrehajtasat. Teljesen ) technikar kel
Kialakitanunk.” Amint a vezetd foldet ért, elsd feladata a még replldk biztositasa, €s minél gyorsabban
tedezékbe valo Juttatdsa. Ezutan kezdddik a kozelfelderités.

Eddig az elmeélet. A gyakoriat, mint gyakran tapasztaliuk, idéonként mas. Eqy gyakorlassai toltott
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nap alkaimaéval, szamtalan feiszallasi kisérlet utan, ahol az észrevétlenség dont6 szempont, képesnek
kell lennie egy felderitGnek az éjszakat a Grand Monet csticsan tolteni.
.— Fonok, van bélelt sikloejtéernyo, felfujhatd kisparnaval?
— Van, harom nap fogda!”

Forditotta: M. B.

J. Obermeier: NEMET FELELOSSEGBIZTOSITAS
(Gleitschirm, 1992 No. 2/3.)

Minden sikloejtdéernyfsnek van {vagy lenni kell) felelGsségbiztositasa. A repllések kdzbhen nem
sok pilotanak jut eszébe, hogy vele baleset is torténhet. A legtObb folosleges papirnak tartja a kotvényt.
De rogton mas a vélemeény, ha megtortént a baj.

Hogy 1s mondjak, jobb félni, mint . ..

A torvényes teényallas egyértelmii. Az Osszes légijarmi uzembentartdjanak kotelezd felelGsségbiz-
tositast kotnie. Tovabba a német légijog azt is kimondja, hogy az lizemeltetének, beleértve a sikldejts-
erny0 tulajdonosat is, harmadik személynek okozott kartéritési kotelezettsége maximalisan 850.000.—
DM lehet. Feltiint Onnek, hogy mindig a sikloejtBerny6 lzemeltetSjérdl volt sz6? Mert ezen 5Zigoru
jogszabaly hatasa ald csak ot tartozik, a pilétakra ,,csak g polgari torvénykonyv karokozdsra vonatko-
20 paragrafusai. Ott aztan nincs felsé hatar.

Csodatkozva vesszuk tudomasul, hogy a feleifsségbiztositas mégsemn felelsségbiztositas, habar
kozel azonos feltételek vonatkoznak rajuk. Ezért konkrétan rakérdeztiink egyrészt a DHV-nél, hogy a
német sikloejtSernydvel rendelkezék kozuo hanynak van fTelelGsségbiztositasa, masrészt a Deutsche
Luftpool-nal, amely kereken 80 biztositotarsasdg olyan kartellje, amelyeknél a dijak és feitételek azo-
nosak.

A Kapott valaszok nagyon elterdek voltak abbol a szemponthdl, hogy milyen pilétaigazolvannyal
kell rendelkeznie egy sikloejtGerny8snek a biztositashoz. A DHV ezt nem tudta és nem is kivdnta pon-
tosan meghatdrozni, mert velemeényuk szerint mindaddig biztositott az ember, ,,amiqg a karokozas te-
nye nem vezethetd vissza az A- vagy B-igazolvdny hianyéara”. Es valdjaban mikor vezethetd vissza és
mikor nem? Pontosabban korvonalazza meg a feltételeit a Deutsche Luftpool. Elfogad minden olyan
pilotaigazolvanyt, amelyet az EK orszégaiban, valamint Ausztridban, Svajcbhan és az USA-ban allitottak
ki. (Ez utébbiakat ,repuids nemzetekként’ jellemzik.}) Tehat nincs pilétaigazolvanya az embernek, ak-
kor nincs biztositasa sem!

A biztositds kulfoldi hatdiyard! is eltéréen nyilatkoztak, beleértve Ausztridt és Olaszorszagot is.
A DHV biztositas Svajchan csak a B-vizsgaval rendelkezékre vonatkozik, a Luftpool elfogadja az A-
vizsgat 1s, sth., Néemetorszagban szintugy. Mindkét tarsasag szerint kiterjed a biztositas hatalya Olaszor-
szagra is, feltétel néfkul. {Ott a kulfoldiek sikloe)jtGernydzése nincs engedélyezvel)

Termaészetesen figyelembe kell venni azt is, hogy az illegalis repiiések buntetfjogi kovetkezme-
nyelt nem érintik az ilietd tartomany helyi eldirasai.

Ugyanezek vonatkoznak a légialkalmassagi feltételekre is. Kétséges esetben ajanlatos a német
(DAeC/DHYV) légiatkalmassag beszerzése is. Ha ez nincs az ejtdernydének, akkor meg kell vizsgalni, a
karokozas visszavezethetd-e annak hianyara. Ezzel szemben nincs semmi probléma a Luftpoolnal, ha
rendelkeziink egy ACPUL-vizsgdval, vagy az EK mas orszdgainak a vizsgaigazoldsaval, tovdbba svajcival
és amerikaival. Arrcl a kartéritési hatarosszegrdl, amelyet a felelGsségbiztositas nygjt vagy nyujia-
nia kellene, az abban erintettek sokat tudndnak mesélni. Tény, hogy a DHV-nél sérilt személyenkent
500.000.—DM-es felsO hatar |elenleg nagyon Kevésnek tinik. Az évek soran ezt novelni szikséges. Miu-
tan, pl. Svaichan ez az 0sszeg nagyobb, mint Németorszagban, ha Svajcba replive sértl meg valaki, ak-
kor a DHV 15 a felemelt hatarral dolgozik, valiozatlan dijfizetés meliett {természetesen, ha B-vizsgas az
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lletd!) A Luftpoolndl a szerzOdéskotéskor erre a tényre kilon ki kell térni. De naluk a felsd hatar meg-
valaszthatd 1 és 5 millio DM kazdétt. A dij meleg dolag! Dontd tényezdje a szerzAadeés kotésének, Ezen a
téren a DHV alacsonyabb dijaival egy orrhosszal vezet. Ha valakinek tobb ejtdernydje van, akkor meég-
inkdbb ez az eldnyosebb! Mert a Luftpooinal minden biztositott ejtSernydre kuldn dijat szamolnak.
Ezzel szemben a DHV-nél az iileté tulajdonaban lévd Osszes ejtOernydcsere tortént, A Luftpoolnal
ilyenkor szerzédés kiegészitést kell csinalni, amikor ki kell tolteni egy Ab-0s formatumu (irlapot, amely
tartalmazza a pontos tipusmegnevezést és a gyartasi szamot!

Veégialis mindenkinek maganak kell szamba vennie az elOnyoket €s a hatranyokat. Akinek Kulfol-
di igazolvanya van, vagy német légialkalmassagival nem rendelkezé ejtOernyovel repll, valamint maga-
sabb bhiztositasi 0sszegre tart igényt, az a Luftpoolnal hizonyara jobban jar. Egyszerlbb, kényelmesebb
és olcsobb a dolog annak, akinek német a pilotaigazolvanya, német az ejtdernysdjének a legialkalmassa-
gija és reménykedik,k hogy soha nem taldlkozik a levegdben eqy fiatal, dinamikus pildtaval. Mert akkor
500.000.—DM-nél tobbre nem szamithat. flyenkor a pilotdt és az ejtéernyd Uzemeltetd)ét kéretik a
pénztarhoz!

Ha valaki a DHV-nétl kivan felelOsségbiztositast kotni, akkor eldbb tagként be kell 1épnie. Tehat
a biztositas mellett még tagdijat is kell fizetni. Ezt a Luftpool nem igényli, de a DHV/DAeC tagoknak
alacsonyabb dijat szamit. Elméletileq barmelyik biztositdnal lehet felelGsségbhiztositast kotni, de ugyel-
ni kell arra, hogy a tarsasagnak vagy a képviselgjének legyen valami fogalma a repulésrél, es az esemény
ne csak az driap kitoltésébéi slljon!

A biztositasok tablazatos osszehasontitasa
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kulfoldon

L égiatk almassag/(1zem-
készséqg igazotasa

A-/B-igazolvany,
kiilonleges ptlota-
igazolvany, a bizto-
sitasi jog csak akkor
szinik meg, ha a kar-
okozds visszavezethetd
az igazolvany hianyara!

[asd fent, meg kell fe-
lelni az egyes orsza-
gokra vonatkozo felté-
teleknek, pl. Svajchan
B-vizsga

DHV/DAeC, a biztosi-
tasi jog csak akkor szG-
nik meg, ha a karoko-
zas visszavezetheto
azek hianyara

mindenhal, a8 pitdta-
igazolvany érvényes-
sége, és az abban lévo
korlatozasok szerint

— ——— —— L

G ——— . — e —— AT —

EK orszagok, valamint
Ausztria és az Egyesilt
Allamok {, repuld nem-
zetek’’) pilotaigazol-
vanya.

lasd fent, mas koridtozas
nincs
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keretosszeq targyak és személyek 1 és b milid DM kozott

sérulései esetén 1.5 valaszthatd személyek és
millio DM, szemé- targyak sérulése esetén
lyenként maximum eqy személyre max. 1
500.000.—DM, 4 millio DM, Svajchan [éve
Svajcban érvényes magasabb Osszegre kit kell
magasabb Osszegre térni szerzGdés kotésekor
dijemelés nélkul jo-
gosit

dijak H0.—DM SB-neétkal, 121242 .—-DWM kozott az
40.—DM 500.—DM-es tzembentarto ejtdernydi-
SB-ig egy uzemben- nek, klubtagoknak alacso-
tartd osszes gjtderny o- nyabb dijak.

jére vonatkoztatva.
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Forditotta: M.B.

K. Niederwanger:RADIOFORGALOM A SIKLOEJTOERNYCGZESNEL
(Gleitschirm, 1992 No. 6.)

Ismeretes, hoqy a flggdvitorlazok és a sikldejtGernydsok szamara a 120,975 MHz az engedélye-
zett frekvencia. Sok piléta beszerzett repuidradiot, nehogy |, kimaradion’s valamibdl. Nagy a riadalom,
ha a draga készuléket lefoglaljdk, és még biintetéssel is fenyegetik az embert. Aki a vilagot , felUlrol’
latja, faggetlendl attél, hogy replldgépbdl vagy sikléejtdernyd alol, az a levegOben van. Ha ott valaki
radidk észiiléket akar haszndlni, ahhoz hatdsagl engedely szukséges. Jelenleg az egyetlen helyes ut, a
hatdsdgilag jovahagyott készulékhez, az engedély beszerzése.

A kereskedelemben szamos keészilékfajtat kinalnak, és ezek a kézi radilivevok nagyon hasonlita-
nak egymashoz. Legaldbb is egy laikus nem tudja elsd ranézésre megallapitani, hogy az illetd készule-
ket szabad-e hasznalni, vagy csak specialis teruleten atkalmazhatd.

Ezért el8sz0r a radio témajat altalanossagban kell vizsgalni, mert a sikldejtbernybsok elsé kérdése
az iehet, hogy valdjaban milyeneket lehet hasznalni.

Sokféle keészllék van, mint pl. az amatdr radiosoke, Gzemi radidk {taxi, berautd, épitdvallalatok,
sth.}), CB készilékek, hatdsdagok radioi, tovabba a |égiforgalmi radidszolgalat.

Ezek a késziulékek {néhany kivételtGl eltekintve) a méteres hulldmhossz tartomanyaban dolgoz-
nak. Azért, hogy egymast ne zavarjak, meghatarozott frekvencia értéken kell Gzemeitetni azokat, meég-
pedig az engedélyezetten. Képzeljik el, hogy mivel jarna, ha egy elromiott, vagy rosszul behangolt ke-
szUlék zavarna a légiiranyitast. Ez végzetes lenne egy éppen leszalléban lévd gepre.

A Kijelolt frekvencidkat beszamoztak, és altaldban ,,csatornaként' emlegetik. Igy eqy-vaqy tobb-
csatornas (/00-1g) készilékek vannak. {1t kell megjegyezni, hogy csak két radioforgalmi mod van,
amelyhez nem kell engedély. Az egyik a CB radidzas, de a hasznalt készalek csak a német szovetségi
posta aital bevizsgalt és |0vahagyott lehet.

Et kel mondani, hogy a sikioejtGernyGzéshez sokféle készliléktipus alkalmas, de némelyik hasz-
nalati madja bizonytalansdgot okoz (néhany buzgd pilota a BOS-nak fenntartott készuléket hasznal).
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A BOS radicékésziiiék.

Egyedil ezekbdl 14 kidlonhozE van, amelyeket mobil, helyhezkotott, vagy reléallomasnak hasz-
nalnak. Ha valaki nincs tisztaban a kezelési maddal, tevékenysége kdnnyen a renddérséq, ill. a mentdk
haldzatanak teljes lebénuldsahoz vezethet. A kovetkezményeket mindenki el tudja képzelni. Altaldban
az ilyen készulékek, biztonsagi okokbdl, nem is kaphatdk a kozforgalomban, De a gyakorlatban a feke-
tepiacon Kindlnak ilyen  hasznaltr készulékeket.

Tisztaban kell lenni azzal, hogy egy rédickészilék Gzemeltetésekor aiember a tavk Ozl ési torvény
hatalya alatt all. Annak értelmében a radidokész{ilék jogtalan hasznalata BUNCSELEKMENY Néhany
frekvenciat a BOS és a replidradiozas a 2-méteres savban is hasznal, itt elGtordulhat a kolcsonos zava-
ras.

Ha eddig nem is, most mar érthetd az olvasd szamara, miért van sziksége a radiot {izemeltetdnek
behatd tanulmanyokat folytatni az elméltet, a gyakorlat és a tdrvényismeret terliletén, valamint a vizs-
gakoielezettségre. Tehdt fogalmazzuk meg a repulés kozben hasznalhaté radidtorgalmazas egyetlen
(torvényes) lehetdségét. A légiforgalomban radidallomdsok vannak. Ezek szamara meghatdrozott frek-
venciakat adtak ki, Ezeken a frekvencidkon nem forgalmazhatnak a CB-, lizemi-, amatdr-, vagy BOS-
kész(ilékek. Ezért az ilyen készulékek eleve kiesnek, feltéve, ha nem akarunk torvényt sérteni, A repu-
logépek vezet(i a repuldéradict mas céira nem hasznathatjak. A flggovitortazo személyzettel elitotr,
nem engedelykoteles legijarmd. Tehat belathatjuk, hogy egyedul a torvanyek utjan nem jutunk koze-
lebb a repuldradiczas lehetdségéhez.

A repuldradidkészulekek 108—136 MHz kozott dolgoznak. Ez a sav még bizonyos altartoma-
nyakra is fel van osztva:

1. Léginavigacig a 108—117,75 MHz-en dolgnzik — ezt még URH-s korsugarzo savnak is nevezik,
azaz ,,VOR'-nak (VHF Omnidirectional Range), amely Ujabb két alsdvra oszlik, mert a 108—-112 MHz-
es savban dolgoznak az ILS—LLS addk {instrument Landing System — Localiser). Csak a 118—136
MGz kozti rész van a repuléradiotorgalomra engedélyezve.

Elsé hatlasra nagyon bonyolultnak tinik, de rogton egyszerdveé vatik, ha elvégzi valaki a radidke-
zelési tanfolyamot és levizsgazik. A készilék {ami altalaban elég drédga) megvétele elGtt ajanlatos t3jé-
kozodni a német szovetségi postanal. Ha valakinek mar van engedélye, ,,csak akkor jogszeru az Uzemel-
tetése’”. Haromféle engedély 1étezik:

BZF-2: németnyelvii forgalmazasra érvényes engedély,

BZF-—1: angolnyelvi ,e , .

AZF :altalanos forgalmazasi engedély miiszeres repuléshez, de 0ldi dllomas is szukséges.

Maradjunk az ,.egyszer’s BZF-nél. Azt hinné az ember, hogy a bet(izési abécét, a kis kézi készi-
6k kezelését, valamint a kommunikalast konny( elsajtitani. Ez igy is van — de!l A reptiéradidhoz na-
vigdcios készllékek is tartoznak. Itt mar akad némi nehézség. Az ADF {Automatic Directon Finder},
NDB (Non Direction Beacon}, vagy DME, VORTAC, stb. roviditésekkel nem tud mit kezdeni a siklo-
repulG-pitdta — valdjdban ezekre nincs is sztiksége, hiszen ilyen készulékeket nem is tudna magaval
vinni,

Azonban tudnia kell, hogy az altala hasznalt készilék frekvencidja kozelében ilyen készllékek
dolgoznak, és a ,,manipulalt vagy bharkacsolt” készuiékek zavarhatjak azokat. A GLEITSCHIRM mar-
ciust szamaban egy olvasdi levélben olvashatiuk, hogy a szovetséginkng! {(BHVY O radidforgalmi enge-
dély kiadasan faradoznak. Egyébként ez a levél arrol is szoit, hogy a repulotéri fel- és leszdllas szimu-
lait gyakoridsa esetere. {A szimulalasi gyakorlatokat nagyon élvezik a tanuldk.}) Jé lenne, ha egy csok-
kentett BZF—2 {esetleg BZF—37) altal a tanuldokat megkimélnék a nagymennyiségd és komplikalt na-
VigACcios ismeret elsajatitasatol, €5 az ehbol eredd zavarokidl.

Ennek természetesen elGfeltétele, hogy tamogassuk szovetségunk faradoczasait, pl. azzal, hogy
nem hasznalunk rossz késziiléket, zavarva vele a radicforgalmat. Igy hivatalosan hozzguthatunk kom-
munikacios fehetdseghez a személyzette! elidtott, nem engedéiykoteles légijarmdiviinkkel,

Forditotta: M. B.
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Ch. Uhrig: KEDVES SPORTTARSAK
{Fallschirm Sport Magazin, 1991. No. 8.)

Mar egy ideje folyik a vita a DAeC-181 (Szerk. megjegyzése: Ez a hazai MRSZ megfelel§je), mint
szovetségrél, és most ez a vita Uj erdre kapott. Errdl ugrdként az ember nem sok informiaciot kap, és
regen rgott arra, hogy a dontésekre egyaéltalan nincs is befolydsa. Masrészt viszont a szaksajtdbd! és sze-
mélyes megbeszéléseken hozza lehet jutni informacidkhoz, és be tudunk aktivan kapcsolédni a DAeC
munkdjaba.

Ez azonban nem megy valami konnyen, mert a jeleniegi szervezeti felépités bonyolult, és ha vala-
ki épitd kritikaval jelentkezik, azt vagy kinevetik, vagy addig kildik fihoz-fdhoz, amiqg kedvét nem
vaszti. Ezért most kozvetlenill a vezetdséghez fordulok, és kijelentem, nagyon érdeke! sportdgunk fejls-
dése. Természetesen nem kKivanom magam illetékesnek kinyilvanitani, és valamilyen Otlet védelmezoje-
ként fellépni. Két gondolatot szeretnék azonban felvetni, dckumentalva eqyGttmiikddési szandéko mat.

Alapjaban véve a DAeC megiéte nagyon hasznos szamunkra, de csak akker, ha redlis és céltuda-
tos modon Osszefogd erbként jelenik meg és mikodik. A megkovesedett részeket és az elavult struktu-
rakat el kell tadvolitani, és meg kell Qjulnia.

A PRO-liszensz.

Neémetorszagban egy meglehetdsen nagy problémank van: mégpedig az ugréterepre vonatkozé
killsG leszéllasi engedély (Szerk. megjegyzése: Ez a mi értelmezésiink szerint a reptilGtéren kivali ugré-
terdletet kell érteni.) kiaddsanak korldtozdsa, legtébbszor ott, ahol egydltaldn, vagy alig zavarnank ma-
sokat s ez orszagszerte eitérden és ellentmonddsosan van szabalyozva.

Az USA-ban kulsd leszallasi engedélyként pl. a PRO kiszensz szolgdl. Franciaorszagban is ehhez
hasonlé van: a ,,parachutiste professionel’”’, Hasonldan van ez szabadlyozva Kanadaban és Nagy-Britan-
nidaban is.

Az ejtbernyds ugrdk, akiknek megiehetdsen magas kritériumoknak kell megfelelniik, és ezt a
gyakorlatban ismételten — évenként — bizonyitaniuk kell, megkapjak ezt a kiegészitG kvalifikaciot, és
a kilsd leszallasi engedélyek kiadasakor eldnyben részesitik ket az USA-ban. Ezt a PRO rendszert min-
den tovabbi nélkiil atvehetné a DAeC is, a tovidbbiakban ez nem okozna semmi problémat (természete-
sen hozzadlgazitva a hazai viszenyokhoz), Ezaltal leegyszerlisodne a kiilsd leszallasi engedély hatosagi
ugyintézeése.

Szervezese: egyszerd, mert semmiben sem kilonbozne a tandem oktato és az AFF oktaté liszensz
kiaddsi eljarasatdl. A PRO mindsités leirdsa nekem meg van, kérésre szivesen megk(ildom.

[ égialkalmassay.

Kuionosen akkor, ha majd lesz légialkalmassagi torvény, gondoskodni kell arrél, hogy MINDEN
ugro kulondsebb koltség és iddigény nélkul meg tudja szerezni ejtfernydje légialtkalmassagi igazoldsat,
hogy annak ésszeriisége mindenki szdmara elfogadhato legyen.

Bizonyara a legtobb ugrd szamara idonként értelmetiennek tlnik, miért kell egy vadonatyj ejté-
ernydt még egyszer légialkalmassagi vizsgalatnak alavetni, amikor az USA-ban a gyartdja (a szavatossag
miatt) mar tobbszor ellendriztette, mieldtt az a gyérat elhagyta volna. Egy 0 autdval sem kell régton
elmenni miszaki vizsgara.

Egy, a sikloejtOernydket vizsgdlo személy altali elienbrzés és pecsételése utan, miért kell a hajto-
gatonak mégegyszer bevizsgaltatnia azt? Ezt nem tartom rendjén lévonek, mert arra csdbit, hogy

1. az ,ejtbernydt’r anyagként és nem masként kezelik,
2. ateljes feleldsség fgy a vizsgal 6 terheli.

Tulajdonképpen mindenki, aki a mentdejtdernyd hajtogatasaval és szerelésével foglalkozik, annak
meg kell tudni itélni, hogy az ejtdernyé légialkalmas-e, vagy sem. Végil pedig az ugré altal hasznéit
egyetlen ejtdernyordl van szd, nem pedig egy kikisérletezeés alattirdl. Tehat a vizsgdloknak az j ejtder-
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nydket, mint |18gi sporteszkozt kell értelmeznidk és ellendriznilk, majd miutan az u.n. ,,FGS légialkal-
massagit”’ két évre megadtak, rogton hajtogathatndk is. Ehhez megfeleld szaktuddssal és ismeretekkel
kell rendelkeznitik, valamint jartassdogal az olyan eszkdzok és szerszdmok hasznédlatdban, mint pi. a var-
tégép. Tovabb4s az ilyen jellegii munkakat is szakszer(ien kell tudni elvégezni.

Minden hajtogatd szamara lehetdvé kell tenni, hogy tovabbképzés utdn FGS-vizsgald, majd GS-
vizsgdld lehessen. A képzést vagy tovabbképzést természetesen a szakmiihelyekben vagy a DAeC éltal
KELL megvaldsitani.

Ezzel a bOvitéssel az ugrok szadmara is egyszerlsodik a dolog, a biztonsag novekedése mellett.
Mentdejtdernyd)liket meg kell massal hajtogattatni, ha mar bizonyitottdk, hogy erre maguk is képesek,
Ez az OSSZES ugrénal fokoznéd a miiszaki igényességet. Ebben l1dtom a legnagyobb, és taldn az utolsé
lehetdségét a feleldsen gondolkodd ejtdernyls ugrd kialakuldsanak, és szemben maés légisportolokkal,
az egylttmiikddni tudéd csoportok létrejottének.

Forditotta: M. B.

A SIKLOEJTOERNYHS REPULES HIREI
{Gleitschirm, 1992, No. 6.}

A B-igazolvany, mint pildtaigazolvany?

Az Uj jogszabdlyok érteimében most mérlegelik a német fliggdvitorlazd szovetségnél (DHV), hogy
a jelenlegi B-igazolvdnyokat a {Gviben Atalakitjdk (hatdsdgi) pildtaigazolvdnnyd. A régi A-igazolvannyal
(vizsgakonnyitéseket terveznek, pl. a célkort 50 m-re noveinék) csak speciélisan ilyen igazolvdnnyal ren-
delkezGk szamara kijeldlt terepeken lehetne repllni. A kdvetkezmény: az Uj, mindenho! érvényes iga-
zolvany megszerzése érdekében minden A-vizsgdsnak ujra tanfoiyamra kellens mennie. Az ember arra
kivancsi, hogy mennyire fog kdzszeretetnek érvendeni ez a javasiat.

Repiilési tilalom a németek szdmara ...

A rendkivil osszeférhetetlen viselkedésuk, az ebbo! eredd nehézségeik a tereptulajdonosokkal, a
kitzbiheli és az anraineri hegyivasat személyzetével, a repuUtési szabalyok figyelmen kiv{il hagyésa, a
fel- és leszallasi dijak kifizetetiensége, a pénzbeszeddk és a kiubtagok tettleges bantalmazdsa miatt a
kitzbheli (Ausztria) sarkanyreplld és parasikid klub arra kényszer{il, hogy a német sdrkanyrep(ldk és
sikldejtdernydsok replilését megtiltsa.

Felhivijuk a figyelmet, hogy a fenti idéponttdl nem adnak ki vendégkartydkat német pildtaknak.,
Tovdbba arra is felhivjuk a figyelmet, hogy a fel- és leszallohely l1étesitmeényei a klub tulajdinat képezik

{bériemeényekl). A tilalmat megszegOkkel szemben a jogi képviselG birdsdgi eljarast {birtokhaboritas!)
kezdemeényez.

Sikldejtbernyfs ugras ballonbdl. {Ausziria)

Miutan ballonbdl mar sarkannyal és ejternydvel is indultak, a 23 éves Alexander Reiter februdar
végeén siklGejtOernydvel startolt. Az ejtéerny6t a hGlégballon alatt egy specidlis dllvanyhoz erdsitették,
majd 3400 méteres magassagban leoldottdk. A start utdn rogton dtesett az ejtdernyd, de Reiter az oszt-
rak TV kamerdja eldtt visszanyerte az ellenSrzést az ejtSernydje folott, és sértetlendl foldet ért.

Fordiotta: M. B.
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