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P. Sitterr HALALOS ONTELTSEG. AZ 1989. EVI HALALOSKIMENETELU BALESETEK AZ
EGYESULT ALLAMOKBAN
(Parachutist 1990 No. 6.)

A 80-as évtized a haldloskimenetell ejtGernyds balesetek iehangold szamaval kezdddott és vegzo-
dott. 1980 és 1981-ben sportunkban éverite kb. 48 haldlos baleset volt. Ez a szamarany a 80-as évek so-
ran csokkent. 1982, és 1988. kdzott az éves atlag 29 alatt volt, Sajnos azonban, az évtizedet 1983-ben
36 ejtbernyis halaldval zartuk.

A 70-es éveket a 80-asokkal osszehasonlitva, nagy fejlédésnek tehetunk szemtanui. Mig a 70-es
években Osszesen 421 ejtfernyds tarsunk halt meq, addig a 80-as években 33b. Azonbarn a statisztika
igazabol nem tul fontos, amig meg nem nézzuk mit is jelentenek a szamok. Fs ezek a . szamok’ nem
csupan szamok, adatok. Mind-mind olyan ember, mint azok, akiket ismersz, sokszor bardtok — akik
meghaltak, mikozben ugyanazt a dolgot tették, amit mi is teszunk a het végén, barhol az ugroterulete-
ken. Fz a hétvégi taldlkozas teremti meg azt a lehetéséget, hogy sok ember taldlkozzék ejtbernydzés
kozben — ezért aztan személyes veszteségnek érezzuk, ha eqgy-egy baratunk életét veszti. Nagyon so-
kunk szamara a baleseti jelentés a bardtoickal, ismerésokkel kapesolatos esetet jelent.

Az ejtGernydzéssel nem foglalkozdk csaknem oOngyilkossagnak tekintik az ejtdernydzeést — am
harki, aki feliratkozik akar egy kezdé tanfelyamra, tudja, hogy az eitéernydsnek nem szikséges Srult
kockazatkeresGnek lennie. Valdjaban az ejtdernydzeés a kockazat mérséklesenek egy |6 peldaja, s lehet
a biztonsdy egy igen magas szintjén mivelni. Uj és korszerii felszerelések, szabvanyositott, egységes ki-
képzés, biztonsdgos repuifgépek gondoskodnak egy olyan kijrny'ezet biztositasarol, amely elengeahe-
tetlen sportunk biztonsagos (zéséhez, és a 80-as évek legtobbje ezt is bizonyitotta — kivéve 1989-e1,

Bizonyos mertékig az ejtSernyGzés olyan, mint az autovezetés. Csaknem mindenki vezetett mar
autot, vagy motorkerekpart tizeneves kora ota. Tudjuk azt, hogy hiztonsagban vagyunk, amikor a bolt-
ba hajtunk — és mégis torténnek balesetek... Egy olyan valaki, aki az orszaguton éjszaka, nemtorédom
modon vezet, pialas utan €s rosszul karbantariott autoban, nagy sebességgel hajt rossz 1dgjaras) korul-
mények ko6zott - nincs megfeleld biztonsagban akar magara, akar masokra nézve. Ez a vezetd talan ugy
érzi, el tud banni a probiémakkal, de tulsigosan nagy kényelemben tudja magat, nem aggodik a magas
kockazat miatt,

Szerencsére, mindegyikunk kapott mar bizonyos fajta vezets-képzést, mielott elkezdett volna ve-
zetni. Elmeleti es gyakorlatl vizsgat tetiunk le a jogositvanyert — de az egyhangusag konnyen vezet
nemtorodomseghez. Veégeredményben a hatosagok azért vannak, hogy kigyomlaljak azokat a nemtord-
dom embereket, akik magukat, vagy masokat veszélyeztetik.

Fzzel szemben az ejtoernyizésben nincsenek |, ,éqi renddrok — az egyetlen dolog, amt az ugraso-
dat biztonsagossa teheti: te magad vagy. Mi tényleg a sajat kezunkben tartjuk a sorsunkat ebben a
sportban. Talidn ez az eqyik vonzereje a sportnak. Talan az igy idekerilék nem is akarnak tdbbet. Am
ez miatt harul minden egyes ugrora a biztonsaga irant; felelGsség, s az oktatokra az, hogy tanuldik ki-
kepzéset megnyugtatoan elvégezzek. Lehet, hogy a haldlos onteltség megint becsuszott az gjtéernydzes-
be. Esetleg ugy érezzuk, hogy a feiszerelésink és eljarasaink olyan jol mikodnek, hogy tobbé nem le-
hetséges halalos baleset? Talan ez lehet az oka az elmult évben bekOvetkezett haldlozasi szam noveke-
désének.

Az evente készulG baleseti osszefoglalod egy lehetGség arra, hogy altalanositsunk, meglassuk, van-e
valami tendencia, vagy visszatérd probiéma. Mint szokdsos, a baleseteket a kovetkezd — dnkényesen va-
lasztott — kategoriakba soroljuk: nem nyitas — alacsony nyitas, rendellenességek, tartalékejtGernyd
problémak, foldetérési probiémak. A tapasztalati szintek vonatkozasaban iranyelvként az USPA ming-
sitése a mervado, esetenként feltételezve az ugrasszam alapjan a képzettség szintet. A jobb megértés
erdekében némely baleset az egyes kategoridkban leirasra és magyarazatra kerdl, a célbdl, hogy be le-

hessen mutatni azokat a kérdéseket, amelyeket oktatdssal, vagy személyes gondossaggal ki lehetett vol-
na kKlszoboini.



A haldlos kimenetel(i balesetek legnagyobb szdma 1989-ben két kategoéridra jut: nem nyitas/ala-
csony nyitds, illetve a tartalékejtGernyd problémara. Ezek egymastdl lényegesen elkulonuld kérdések.
A nem nyitds/alacsony nyitas esetében altalaban nem torténik sernmi, vagy nem megfelel6 a cselekveés
az ugrg részérl. A tartalékejtbernyd problémaknal a leggyakoribb az adott helyzetben funkcionalis
probiéma. Az elsd esetben az ok az ugro hibaja, a masodik esetben pedig a technika hib3ja.

Nem nyitasfalacsony nyitas (25 baleset — 70 %}

A nyilasrendellenességeket szamoltdk kordabban az ejtdernydsbalesetek legkiterjedtebb kategdria-
janak. Sok olyan baleset, amit a nem nyitott/alacsonyan nyitott kategdriaban jelentenek le, valamiféle
nyilasrendellenességgel kezd&dik. A napjainkban hasznalt felszerelésekkel és eljarasokkal nagyon kicsi
lett a kllonbség e két kategdria kozott. Elmondhatjuk, hogy alig van kozottink olyan ugrg, akinek ne
lett volna olyan problémaja, hogy nem taldlta elsdre a kiolddt, be volt zarddva a végeellaja, stb. Sajnos
a halaios balesetek koézal sok kezdddott ilyen, vagy csekélyebb problémaval — és fejezbdott be sikeres
megoldas nélkil... vagyis le volt oldva a féejtbernyd, de nem volt tartalékejtGernyd nyitds, vagy telje-
sen helytelen volt a cselekedet (leoldas 60 méteren).

Altalaban a kezdd, kistapasztalatu ejtéernydsok azok, akik érzékenyek a tulterheltségre (10! sok
minden torténik szamukra ismeretlen kormyezetben} az érzékelés és a magassdgtudat hianyara. Ezek a
problémak tétlenséghez vezetnek, vagy helytelen cselekvéssorhoz, példaul a kovetkezd esetekben:

— két szerencsétlenlll jart kezdd {az egyik az elsé ugrdsnal, a masik a negyediknél} a gépelhagyas-
kor oldaldra fordult. Mindketten olyan ejtéernyérendszerrel rendelkeztek, amely nyitéernyds
rendszer( volt, a bekdtott-zsakos rendszer helyett. Mindketten karjaikkal véletlenil megfog-
tak a nyitdernydt, meggatoltak a fOejtGernyd nyilasat. Az ugrok nem voltak ellatva biztosito-
késziilékkel. Ha hagytak volna elmenni a kiserny6t, taldan nem kovetkezik be a baleset — de vé-
gig megtartottdk a kisernydt, a tartalékejtdernyd nyitasara kisérlet sem tortént.

— Két masik tanulé azutan oldotta le a fdejtSernydjét, hogy viszonylag csekély problémaéjuk
adddott. Sajnos, addig vartak a tartalékejtSernyd kiolddjanak meghizasaval, amig tal kozel
nem kerultek a foldhoz. Egyikdjik ejtGernydjén sem volt féejtdernyd-tartaiékejtdernyd kiol-
do csatolotag.

— Harom tapasztalt ugrd hasonld modon hunyt el. A tapasztalat nem garantalja a megfeleld rea-
galast az olyan vilagos szituacidkban sem, mint a kovetkezdk:

— az egyik ugronak akkor tamadt problémaja, amikor a KFU instabilla vait 300 m alatt. E16-
sz0r az othdl ketté maradt egydtt, ahogyan a fold felé kozeledtek, majd az alakzat igen in-
stabilla valt és az egyik ugrg anélkul, hogy kozolte volna tarsaval, 150 m alatt ieoldott,
meghuzta a tartalékejtderny( kiolddjat — de mar tal alacsonyan. A jelentés irdja szerint fi-
gyelmen kivul hagytak a kovetkezd elGirdsokat: , A pilétanak enyhe kormanymozdulatok-
kal kell repiilnie, hogy minimalizalja az alakzat lengését’’. , A szétvalast nem szahad 750
meternél alacsonyabban végrehajtani’. ,, Kupolaosszegabalyodasnal a legfontosabb a magas-
sagtudat megtartasa.”” , Legyunk pontosak, hatarozottak a szandékaink megvitatasaban.”

— a baleset akkor kovetkezett be, amikor két ejtdernyds bemutatougrasnal gabalyodott ossze.
Mindkét ugrd biztonsagos magassagban oldott le, azonban az egyik nem hlzta meg a tarta-
lékejtoarnyd kioldgjat. A hihetd ok kimerultség, itletve a gabalyodas kozben szerzett séru-
lés esetlegessége lehetett.

— 160 ugrassal az ember tapasztaltnak tinik. Azonban ezt az ugrasszamot az ugro 14 év alatt
szedte Ossze, elét nagy kihagyasokkal. Amikor egy kisebb problémaval talalta szembe ma-
gat, {olyan kupolaproblémaval, amellye! batran foldet érhetett volna) 240 méter alatt le-
oldott és nem nyitotta a tartalékejtdernydt.

— A kovetkez§ ugrdék jdval |, megszokottabb szitudcioban hunytak el — senki sem figyelt rajuk,
s nem kovetelték meg tGluk a vészhelyzeteljarasok gyakortasat, mint a kezd6ktél:



— harom kuldnbozo esethen |, D77 mindgsitési, s tobb, mint 1000 ugrasos gyakoriattal rendetkezd
ugrok nyilvanvaldan rosszul szereltek fel, a kézibelobbantasu nyitdéernydjuk a haspénton volt.
Kettonél a megtekert haspant miatt nem ment el a kiserny0, egynel pedig egyszeri nylitoer-
ny$ vontatoddas volt, nem nyitottak tartalékejt§ernydt. Ugyan a harmadik esetben az ugro
nyilvanvaléan megoldotta a problémat, de a tartalékejtdernyd nyitasat keéson kezdte meq.
Egyik ugrot sem ellenrizték a felszerelés utdn, az ugrds elétt. Ketten elkéstek a gépbeszallas-
ndl, kapkodniuk kellett. A megtekert haspant problémaja kozismert, régéta. A jelenleg forga-
lomban lévd felszereléseket dgy tervezték meg, hogy ezt a veszélyt Kikuszobdljék. A teirt ese-
tek mindegyikében tudataban voltak az ugrok a veszélynek, s nyilvanvaloan ugy érezték, ta-
pasztalati szintjikon ez nem jelenthet probiémat.

- egy tapaszialt ugrd nagysebessegu rendelienességgel taldlkozott. F&ejtdernydjét leoldotta,
de nem dobta el sem a fogantyut, s nem huzia meg a tartalékejtbernyd Kioldodjat sem. A je-
lentést ird ugy vélte, esetleg megprobaltta a tartalekejt8ernydt nyitni, azonban érezte a ke-
zében a foejtGernyd kioldojat errdi azt hihette, mar a tartalékejtGerny0 kioldoja — és vart
a nyildsra. A tanuldk ki vannak képezve arra, hogyan szabaduljanak meq a kioldotol vész-
helyzetben, az ilyen problémak megelGzése celjabol.

— Tovabb) ot példa illusztralja az e kategonaban lathatd leggyakoribb problemakat: zavarodott-
sag, diszorientalt kistapasztalatd ugrd, két | titokzatos’’ és egy videos ugras:

— egy tanuld nd harmadik szabadesdé ugrasanal nyilvanvaldéan megzavarodottt valtakozoira-
nyu forgas miatt. Amikor vegul nyitott, mar késé volt.

— kis tapasztaltu ejtdernydsnek stabilitasi problémai voltak FU kozben. Addig prébalkozott
a stabilitas visszaallitasaval, amig a oldbe nem csapodott.

- 10bb, mint 700 ugrassal FU-t végzett, normalisan. Azonban szétvalas utan mindaddig nem
nyitott, amig a fak szintjére nem ért. Semmitféle kovetkeztetest nem tudtak levonni — visz-

szatérd egészségugyl-orvosi problémara gondolnak a kezével, vagy a mellkasaval kapcsolat-
ban.

-- egy tandem-paros halalat nehéz megmagyarazni. Az okiatd minSsitett voit és gyakran ug-
rott, am a normalis gépelhagyas utani fékernydnyitast kovetden nem tett semmit. A gyarto
ugy veéli, az utas valahogy megfosztotta cselekvOképességetdf az oktatot.

— a video-operator egy ugrast filmezett. Semmiféle kisérletet nem tett az ejtGernydi barme-
lyikének a nyitasara. Lehetséges magyarazat az, hogy esetleq a video-felszerelés akadalyoz-
ta meg a nyitasban,

— & kategoria két utolsd példaja kozel all ahhoz, hogy rendellenességként legyen leirva, am ta-
paszialt ugrok szerepelnek benne, akik kritikus helyzetben nem voltak képesek hatékonyan
reagaini:

- tobb mint 2000 'ugrassal rendefkez{ ejtdernyds nagysebesséqll tok zarva maradassal a fak
magassaglq zuhant, ott nyitott csak tartalékejtGernydt,

— az ugronak ny!tderny0 vontatodasa volt, kb. 10 mdasodpercig |, utazott vele. Ekdzben le-
oldott - mert a kiszabaduld Kiserny6 nyitctta a féejternydt, az elvalt 16le, de nem huzta
meg a tartalekejtdernys kioldot. A jelentés iroja szerint: , Ezt a haldlos kimenetel( balese-
tet el lehetett voina kerulni azaltal, ha 1. tartalékejterny&t nyit; 2. van Stevens-féle csato-

IOtag rajta; 3. van rajta biztositokészulék; 4. ellentirzik a felszerelését; 5. Ha ismeri a felsze-
relésének hasznalati eléirasait.

Tartalékejtdernyd probiémak (7 baleset — 19 %)

A mentGejtbernyd rendszerek segitenek, de nem teljesen Uzembiztosak. Az évtizedben harom év-

ben 15 rendkivul magas a haldlozasi ardny tartalékejtéernyd probléma miatt {1987 -ben: 28 5 %: 1988-
han: 17 %),



Rémiszté dolog, amikor egy ejtdernyds minden remeényét elvesziti a mentdejtGernyd-rendszer hibaja
miatt. Azonban, az igazsag kedvéért meg kell jegyezni, hogy a hét esethdl ot a tartalékejtéernygdjét a fé-
e|téernyS mellé nyitotta. Ez helyénvalo bizonyos reménytelen esetekben, mint példaul nyitdernyo von-
tatodasnal, vagy til alacsonyan, de ez a legnagyobb problémat jelentd tartalékejtGernyd nyitdsi mod.

— két tanuloval tortént fatalis kimeneteld tartalékejtéernyd meghibasodas, amikor clyan tarta-
lekejtGerny6t probéltak meg nyitni, amely egyfogantyus mikodtetd rendszerrel volt ellatva.
Az elsé — egy bekotott tanulo -- kisebb foejtderny6 problémaval talalkozott, amely probléma
ugy tlint, korrigalhaté. Ennek ellenére kb. 300 méteren leoldott. Noha az S0OS5 rendszer {egy-
fogantyus) elsG feladatat sikeresen teljesitette — azaz leoldott — nem volt képes tovabb huzni
a fogantyut, amely révén mikodésbe lépett volna a tartalékeitGernyd. A Stevens-féle csatolo-
tag nyilvanval6an kiakadt és nem volt biztositédkészutek sem az ugron. A masodik nagysebes-
ségli rendellenesség kozben mikodtette az SOS rendszer leoldo eljarasat. Mivel a fOejtbernyd
nem valt le réla azonnal, a nyiio tartalékejtGernyd osszegabalyodott a levalo to0ejtoernydvel.

— a tapasztalt ejtBerny6s akkor halt meg, amikor KFU dsszegabalyodasbol oldott le kb, 250-300
méteren. Két-harom masodpercet zuhant, majd nyitotta a tartalékejtoernyot. A nyilas a nor-
malisndl tovabb tartott és az ugro a foldnek utkozott. A hajtogatasnadl a gyarto figyelmezteté-
se, a nyilaskesleltetd csuszolap etheiyezesére vonatkozoan nem lett figyelembe véve.

E kategoriaban a tobbi haldleset akkor fordult el§, amikor a tartalékejtoernyd a mar Kinyilott
féejtdernydrendszerrel akadt ossze.

— Egy tandem ugrason az oktato nyilvanvaldan nem volt képes arra, hogy eleressze a fékejtoer-
nyGt, mielétt tartalékejtSerny6t nyitott voina. Az ok a fékernyd elereszid foganiyu ossze-
kunkorodasa volt — a kovetkezmény a tartalékejtbernys osszeakadasa a fekernyovel. A tan-
dem ugrasok magas koveteiményl ugrasok. Egy fékernyd, amit nem tehet elengedni, a tegtobb
esethen megfelel egy nagyobb méretd vonszolddd nyitoernyonek. llyen helyzetben az USPA
azt ajanlja, hogy elengedés nélkut kell kinyitni a tartalékejtGernydt. Ez az eljaras azert kerult
bevezetésre, hogy megelézzék azt a nagyszamu halalos balesetet okozo helyzetet, ami ilyenkor

-az idG- és magassdgtudat elvesztése okozott, mikdzben az ugrok megprobaltak tisztazni 4 hely-
zetet. Ezenkivil, a tandem rendszerek légcellds, elvald bels6zsakos rendszerek, amik joval meg-
bizhatobbak. Sajnos ez az adott esetben nem igy sikerult.

— 20 ugrasos ugrd nyitdernyd vontatodast tapasztalt. A f6- és tartalékejtbernyG osszegabalyo-
dott. A korkupolas tartaiékeitdernydn nem szabad {(levalo) belsdzsak volt.

— az ugro, akinek az ejtoernydje FU kozben veletlenul kinyilt, patko rendellenessiget tapasetalt.
(A kézzel kidobott nyitoernyd benn maradt a helyén.) ElGszor leoldotta a f0ejtéernyojenek
nyitoernydjét, de a kupola nem nyilt ki tisztan. Valoszinlleg tartalékejtdernyot nyitott, amely
belegabalyodott a fdejtdernydbe. A tevékenysége alapvetden helyes volt — kiveve a felette 1é-
vO fGejtGernyd mellé nyitott tartalékejtdernydt. A lecldas veégrehajtasa nagyban modosithatta
volna az eset kimenetelét, rédadasul idokényszer sem volt, mert mindez 1600 méteren tortént.

Rendellenességek (harom eset — 8,3 %)

A rendellenesséqg volt az a dontd doloyg, ami harom dlet elvesztéset jelentetie:

— egy tanulo elsé bekotott ugrasat végezte (nyitdernyo segitésl) és belsdzsak zarodassal talalko-
zott. Nem reagalt a problémara, s a biztositokészulék miikodtette a tartalekejtdernyot. A két
ejtberny O 0sszegabalyodott.

— egy , A" minosités( ugro az FU-bol a tervezeltnél alacsonyabban valt ki. Oldalara fordult ny)-
tas alatt és a csatolotag ratekeredett a karjara. Végeredmenyben leoldott es tartalékejtoerny ot
nyitott — de tul alacsonyan.

— tanulo statust ugrd éjszakai bemutato ugrast kisérelt meg egy stadionba. Amikor nyilasrend-
ellenessége lett a szokatian kornyezetben — semmiféle hatékony cslekedetet nem véygzett.



Foldetérési problémak {egy eset — 2,8 %)

Ebbe a kategdridba leggyakrabban olyan tanuidk keruinek, akik gyenge kikepzést, vagy foldi ira-
nyitast kaptak, s akadalyon értek foldet, Pontosan ilyen baleset azonban 18989-ben nem tijrtéh_t, hanem
eqy masik — ebbe a kategoridba sorothatd — furcsa baleset volt. Az ugrét egy varatlan széilokes a fold-
hoz vagta. Az egyetlen halalos baleset, ami ebben a kategoriaban tortént a kovetkezg:

~ tapasztalt ugré porgd ejtSernyével ért foldet. A porgést nyilvanvaldan az okozta, hogy a laba

heakadt az egyik hevederbe. Az viszont nem ismert, ez az akadas instabil nyitas eredmenye
volt-e, vagy sem, esetleg az ugro szandékosan jatszott, labait a csuszolap folé dugva. Tény az,
hogy a kupoldja meredek p6rgésben siillyedt a nyitastol a foldetéresig.

FeltehetSen, ha tudataban van, milyen komoly a helyzet, megkisérelhette volna az ejtéernyd
iranyitasat a masik heveder meghuzdasaval, vagy a tartalékejtGernyd nyitast és a tartalékejto-
erny$ nyitdsa utan a leoldast, vagy akar ,szokvanyos'’ leoldast és tartalékejtdernyd nyitast
kelld magassagon.

ALTALANOS ESZREVETELEK
Biztositokesziilékek és felkotokotelek

Egy biztositokészulék, ha helyesen mukodik, megfelel6en van beallitva, a tartalekejtGernyot nyit-
ja rendszerint, eqy elSre bedllitott magassagon, ha az ugrd sebessége egy meghatarozott értéknél
nagyobb. A felkordkotél, amely a foejtdernyd hevedervégét és a tartalékejtderny§ kioldojat csatolja
Gssze, akkor nyitia ki a tartalékejtéerny8t, amikor a leoldott féejtbernyd elvalik az ugrotol. A leolda-
sok utani nem nyitas/alacsony nyitas tipusl események szama elgondolkoziatd. A hiztositokészulékek-
kel kapcsolatos vita a sportunkban évek ota tart, de a biztositokészulékek pozicidgja immar mmegerdso-
dott. Ennek ellenére, még mindig érdemes vitatkozmn rola.

A legujabb szabalyok (L. Ejt8ernyds Tajékoztatd 1990. évi 4. szdmban az ,,USPA és a P1A beko-
tdkateles rendszereket vizsgalnak' cimii cikket. } Katelezdvé teszik a biztositoxkészulékeket a kezdk
szamara és ezt nem siették el. Vessunk csak egy pillantast az 1988, évi statisztikara, helyesen beallitott
és bekapcsalt biztositokészilék tizenegy nem nyitott/alacsonyan nyitott kKategdrigju hiatalesetbol hétnél
megvaltoztathatta volna a végeredményt. Egy biztositokészulék egy tandem paros életét is megment-
hette volina...

Es a tapasztalt ugrék? Naluk is a biztositokésziilék jelenthetett volna valamit — a legtobbnal.
Azok kozul, akik meghaitak, az egyiken volt csak biztositokészuiék, de kikapcsolva. Természetesen,
vannak bizonyos hatranyal a biztositokészulékeknek tapasztalt ugrék eseten, példaul korai mikaodeés-
nel, vagy fo- és tartalekejtGernyd osszeakadasi lehetGsegkent. Azonban hét tanulon tul, tizennégy olyan
ugrot taialunk, akik — ha biztositokeszuléket viselnek -- talan ma is elnek.

A felkotdkotelek a biztositokészulekek néhany elényét nyldjtjak a leoldast kovetéen és kevés hat-
ranyuk van (kildnasen akkkor, ha olyan amit nem tehet kikapcsolni KFU-nal). Az 1989-es statisztika
alapjan kitunik, hogy a felkotdkotél hét ugronal segithetett volna.

Nemek

Az a Kérdes mindig felmerul, hogy sportunkban kik hajlamosabbak a balesetre, a férfiak, vagy a
nok? Egy ev igazan kevés ahhoz, hogy erre nézve kovetkeztetést vonjunk le. A jelenleg liszensszel ren-
delkezo ugrok mintegy 13 %-at teszik ki a nOk. A balesetek 19 %-aban voltak képviselve a nok.

Gondos felkeszulés

Nagy repuldgépek alinak mar rendelkezésre az ugrashoz, legalabbis a tapsztalt ugrdk tobbsége
szamard. b repuldégépek uzemeltetél — nem pedig azon ugroteriletek, amelyeken dolgoznak — nem ér-
dekeltek abban, hogy uzemsziinetet tartsanak, hogy az ejtGernydsok a repulégépnél §oldi begyakorlast
vegezhessenek. Mas szempontbol meg tehet allapitani, hogy néhdnyan azért haltak meq, mert a felszere-
lesuk rosszul volt feloltve, osszeallitva. Ugy tlinik, kapkodtak, hogy elérjék a felszatlast.



Helyes tervezéssel lehet gyakorolnt a foldon, ellendrizhetd a felszerelés, mikozben a repul6gép a

beszalldsi helyhez kozelit. De mindenestre, egy elszalasztott ugrdsjegy méq mindig oicsébb, mint a men-
t6autos utazas.

Tanuldk

A tanuld haldlozasi szam meg mindig elfogadhatatianul magas. Remélhetbleg, az y felszerelést
eloird kovetelmenyek csokkenteni fogjak ezt a szamot, természetesen, a folyamatos {6 oktatdi felugye-
lettel Figyelmet érdemel meg a tanuldk folyamatos nevelése. A meghaltak kozott legalabb négyen vol-
tak AFF képzésliek. Ez nem tat jellemzd, mivel az ,,A’ fiszenszet elérdk kb, fele AFF végzettgégﬁ.
Azonban volt néhany végzetes tanuld probléma olyanokkal, akik nem érték meg el az , A’ szintet és
meégis felugyelet nélkial vettek részt FU-val, de stabilitasi problémaval kuszkodtek, vagy nemrég tértek

at 1] felszerelésre. Az ejtdernyds ugréknak sziikséguk van a korai tevékenységi szakaszukban a felugye-
letre,

Bekotott zsak kontra nyitdernyo

A bekotott zsdkos nyiidsi rendszernél a belsGzsdk a bekotdkotélhez van rogzitve, amely viszont d
repitldgéphez csatiakozik. A nyitdernyd segitéses bekotdtt nyitas viszont a kézikioldasos ejtSernydn
csak egy csekély valtoztatast tesz szukségessé: a bekOotGkoté! csak a tokot nyitja ki és a nyltoernyét se-
giti kihizni.

A kétr eltérd nyitasi modszer évek oOta vita targya, mindegytknek meg van a pro- és kontraja.
Azonban, a haldlos balesetek elmualt évi statisztikdja megmutatja azt, hogy a tanulok mindegyike nyi-
toernyd-seqitési bekotdkotél hasznalatanal halt meq. Raadasul, a hat elhunyt bekotott tanuldbdl talan
negyen mequszhattdk voina a rendetlenességet bekotatt belsOzsakos rendszerrel.

Tapasztaltak

Rossz év volt a tapasztalt ugrok szempontjabdl az 1983-es év. Mikdzben tul sok kezdd hal meg,
szerfolott nyugtalanito a ,, D mindsitésd, vagy az feletti min6sitésid ugrdk halalozisi szdma. S6t, nem-
csak a tapasztalt ugrdk, hanem azok kozul a legjobbak, legmagasabban mindsitettek érintettek — a ta-
paszialt képzettségi csoport felében szerepelnek.

Hajdanaban, a legveszélyesebb z6na a kGzepes képzettségieké volt, a tanuld statuson taliak, de
meég nem tapasztaltak. Az [ A‘, B, és ,,C” mindsitést ugrdk szamara jo hir az, hogy 6k a legkevésbé
veszélyeztetetiek. Addig, amig a tanuldk baleseteinek szama fokozott gondoskodassal, felugyelettel
csokkenthetd, nincs senki, aki befﬂ!ya'm[npi tudngd a tapasztalt ugrok baleseti szamat.

KOVETKEZTETES

Mit tegyunk?

Minden ugrdsnal, leqyen a résztvevéje tanulo, vagy tapasztalt ugrs, a kovetkezékre kell gondot

forditani:

— Qyb6z6dj meg rola, hogy a felszrelésed érvényessége fennall és j6l van karbantartva.

— Qy628d] meg arrol, hogy felkészllt és jogosult vagy az adott ugrastipus végrehajtdsara (kikép-
zés, bemutato, FU, KFU stb.) Ha nem vagy gyakorlatban, azaz kihagyasod volt, néhany ug-
rast azzal tolts el, hogy Ujra érezd a felszerelésedet és a levegst.

— Légy fizikailag és szellemileg is gyakorlott. Kész{iljink fel a rendellenességre, amely barmikor
bekovetkezhet. Adjon kellemes csodalkozast, ha a dolgok j6! mennek.

— Fordits id3t arra, hogy ellnérizd a felszerelést és keress valakit, aki az ugras elétt ismét elle-
ndriz. Egy kivulallo, krittkus szeme fennakadhat olyasvalamin, amit te nem lathatsz. A bizton-
sagi ellendrzések nemesak a tanuidknak sziikségesek.

— Lehetbleg egy ejtéernydt hasznadl) minden ugrasnal, a kijeldlt magassagon nyiss és ha problema
adodik, azonnal hajtsd végre a megfeleld vészhelyzeteljdrast.



Amit ebben a sportban csindlunk, az veszélyes. A nem ugrd barataink ebbe a kérdésben nem te-
vednek. De folyamatosan azon kell munkdlkodnunk, minden egyes ugrason, hogy a kockazatot lecsok-
kentsuk.

Forditotta: Sz. J.

10 %-0s LELKI TERROR
(Flying Safety, 1989. junius)

Hallottal mar olyan repiilés leirasrol, mely 90 %-nyi unalom utan 10 %-nyi lelki terrorrdl ir? S5za-
momra mindez inkabb 99 : 1-hez aranyban all fenn, egy kildetésem kapcsan. Nézd, hét éves repald
multam alatt, nem taldlkoztam Ossze semmiféle igazan veszélyes esettel, mely ahhoz hasonlitott, ame-
tvet most fogok elmesélni. Mindenki masnak van egy j6 Oreg szivetdobbantd haborus sztorija, amit el-
mesélhet, kivéve nekem. Akar tuléiének is érezhetem magam — de most térjunk a targyra.

Utvonal repuiésen voltam Duck-ommal (0—2A) és észak Kaliforniabol jottem a dél kaliforniai
bazisra egy gyonyori 8szi délutdnon. Elhatdroztam, hogy kovetem a kaliforniai partvonalat ugy, hogy
kozhen 500700 m AGL-t tartok. Az iddjaras olyan gyonyor( volt akar egy szinpadkép. Es, ha én azt
gondoltam, hogy a latvany gyonyori, csak Isten tudja azt, hogy hanyan gondolkoztak Hlyenképpen, te-
hat szemgolyéim riadtan fiirkészték az eget.

Végezetll elértem a Los Angelessi TCA-t. Atnéztem a megkdzelitési térképeket és vazlatokat,
megjegyeztem, hogy a VFR repulés 4250 m-re van korltozva és afoloty, a TCA felett vagyok. Eleget
téve a szabalynak, felemelkedtem 4250 m-re, s kelet felé vettem irdnyomat a véros folé. Ekkor tortént,
hogy meglattam a Los Angeles-i Coliseumot mikozben az ADF-re hangoltam, s a stadionban ekozben
jatszottak. Sosem ldttam még ilyet a levegdbdl, gy dontdttem, hogy néhdny percig felette repulok,
mialatt folyton folytattam az ég furkészését , megfigyels léghajé utdn (blimp}. Ahogy a tomeg kis26-
rodott, gy dontottem, itt az ideje, hogy falytassam utam a célom felé. Egészen addig az ideig, szigo-
raan a VFR-ben voltam, s nem taldtkoztam problémaval, de szemeim faradhatatianul vizslattak a zsu-
folt kalifornial égboltot.

Kapcsolatba 1éptem az aproach-al, s kértem egy 1.5t egy kdzeli repuldtérre alacsony megkozeli-
téssel, melyet radar iranyitas Kisér végsé célomhoz. Az approach szabadda tette az utat szamomra
1050 m-re, egy olyan iranyt adva nekem, melyet majd befoq az ILS a végsd megkozelitést szakaszon,
s egyben jeteztek szamomra, hogy az idgjaras VMC volt 8 km latassal. 8 km-es iathatosag a Los Ange-
les-i volgyben, 500 m-en helyben? Rendben! Azt a sotét, zavaros parat egy kalibralatlan latastavolsag
mérdvel kellett, hogy megmérjék a domb oldalon! Azonban ez figyelmeztetett engem, annal inkabb,
hogy folytonosan szabad utam legyen, higgyetek nekem, ez olyan szabad volt, hogy meég soha az élet-
ben nem lattam ennyi kGlonbdzé replldgépet eyy terileten belll.

Az iranysugdron az 1LS utolson, 1LS vevdm, ahogy vartam, mikodésképtelenné valt. Jeleztem az
approach kontrollnak, aki utasitott engem, hogy maradjak VFR-en 1050-en, kozvetlenu! tartsak a ko-
zehh VOR-hoz, és repuljek egy 100 fokot a VOR utan. Mondtam magamnak, ,,Nem lehetinek igazan ko-
molyak, ha azt gondoljak, hogy ez a lathatosag ténylegesen VFR-nek felel meg, de a pontos VFR meg-
hatarozas szerint, igazuk van. ,,Bizonyosan nem az a VFR volt, amelyet én Arizonaban szoktam hasz-
nalni.”

lgyekeztem a VOR-ra, de meg volt az a baljos erzésem, hogy valamit rosszul csinaltam, de nem
volt semmi kezzelfoghatd. 1genis tudtam, hogy sosem voltam még annyira mdasok Gre, mint akkor. Dur-
van harom, vagy 61 perc mulva és néhany kommunikacios gond utan az approach-al megérkeztem a
VORra és elkezdtem forduldmat kijeloit irdnyban, amikor hallottam, hogy egy masik repulégép kéri
a poziciojat ugyanazon a VOR-on. Balra néztem, majd utana egy pillanatra jobbra, hogy észrevegyem

azt a zO!d-sarga szind tandem Ulésest, mely jobbomon csatlakozott, majd utdna egy ,,OKE-HOP-ot
csinalt felettem &s eldttem.



Mostanra, egy kissé jobban koncentraita valtam. Harom 6rdja replltem dgy, hogy nem kaptam
radar segitséget, és most a radar segitséget, és most a radar ,,segitségével’ egy igazan nem konnylti hely-
zetbe kerUltem. Inditottam az drat miutan osszetaldlkoztam a VOR-ral és folytattam 100 fokos ira-
nyon valo repulésemet 0t percig, vagy tobbig, amikor az approach ejtGernyds aktivitasrol jelzett 12 ora-
nal 3 km-re és egyidejlleg megadott nekem egy 110 fokos irdnyt. Ami ezutan kovetkezett az az életem
soran valaha is tapasztalt legrémisztGbb dolog volt. A himbaldédzo szarnyaknal ekkor egy ejtdernydist
vettem észre 12 drandl, aki hevederein madaszott fel és hdzta fel térdeit dllahoz, reménytelenul prabal-
kozvan abban, hogy kikeruljon turmixgépem utjabol, mely valoban készen allt arra, hogy felturmixol-
ja 6t! Mogy milyen kézel? Nos eimondhatom, hogy sarga sisak volt rajta, vorosesbrana bajsza, mely sza-
ja korul logott le, s mely szaj szélesre volt tarva, kimutatvan a rémuletét, valamint ldttam azt a ket sze-
lesre tart szemet, melyekhez hasonlot az életben még sosem lattam emberi 1énynél.

Azonnal lenyomtam a gép orrat és balra déltem be, csak hogy egy sereg ugrét lattam, hattal ne-
kem, amint éppen ugyan ugy hevedereiken masziak felfelé. Alig hittem el azt, ami majdnem bekovet-
kezett, ahogy azt lejelentettem a végsd iranyitdsnak.

A repbej-be sétalas kozben azon voltam elképedve, hogy egy ilyen élvezetesnek mondhatd repules
egy perc alatt, hogyan vatthat ilyen horrorba. Valamit rosszul csindltam, hogy egy idyen sorsot érdemel-
tem ki? Felfogtam végcéiomhoz kozeli ejtSernyds aktivitasrol sz6l6 figyelmeztetést, de mondjdk el ne-
kem, ki tigyel oda szigorian a figyelmezietésekre, ,,supplement-re’” miutan arrol targyalt a terilettel,
hogy nincs korlatozva vagy a megfeleld henzin, oxigén, valamint elegendd Kifutd all rendelkezésre?
Nyugalom? Semmiképp! Iranyitoi hiba, lehet? Nos, az ejtGernydsok nem adnak radar visszajelzest, le-
galabbis ahogy én tudom. Ejtdernyls hiba? Ellendrizzuk csak elsGbbséq adasi szabalyunkat!

Arra dobbentem ra, hogy majdnem megoltem valakit, mikozben ugy vétkeztem, hogy a dolgokat
konyv szerint hajtottam vegre. Ugye? Talan meg kellett volna kérdeznem az approach-ot, hogy fenn
all-e valamiféle ejtéernyfs tevékenység azon a tertleten, melyet emlitettek a figyelmeztetésben, De, az
érem masik coldaldrdl nézve, miért nem emlitették hamarabb nekem, hogy nagyon lehetséges ejtGernyds
tevékenyséqg egy fontos repuldtérre iranyuld megkozelitési folyoson?

Ujra és ujra felelevenitettem ezt a hdércnyomast, modot keresven arra, hogy elkerulhessek egy
ilyen ujabb eléfordulasi thetgséget. Elmondhatom azt, hogy ez a pildta a jovében ugy fogja Utjanak sza-
badda tetelét biztositani, mintha élete fuggne téle (én tudom, hogy megteszi), szigoru tigyelmet szen-
telve minden megjegyzésnek és ha barmi kétség merul fel eqgy szokatlan aktivitasnal, a rutin soran vagy
veqcélomnal, azonnal elkezdek kérdez&skodni és nem varok a hivdsra.

Arra a neéhany percre ebbdl a harom és fél oras repulésbdl teljes egészében vissza tudok emlékez-
ni. A lelki terror egy tartos benyomast kelt mialatt a tobbi mellékes csak mese. Remélhetéleg, nem
akarsz keépessé vaini arra, hogy ugyan ezt a mesét felhasznalhasd.

Forditotta: $Z.J.

M. Ravnitzky: MEGELOZNI AZ EJTOERNYOZESSEL KAPCSOLATOS PROBLEMAKAT
{Parachutist 1990. No. 3.)

Szeretjuk, vagy sem, az ejtéerny0zés az F AA-val és a légiforgalmi iranyitdsi rendszerrel egy Gttmi-
kddve képes csak [étezni. A [égikGzlekedés gyors novekedése fokozta a [égtér kihasznaltsagot, megno-
velte a lekozolt repllégépes konfliktusok szamat a 80-as évek soran, mely arra kényszerithette az
FAA-1, hogy még tohb korlatozast | akasszon’ arra a légtérre, melyet az ejtbernygzéshez és az altala-
nos repulés egyéb formaihoz hasznaltak.

Barmikor, amikor egy baleset egy ejtoernydssel kapcsolatban bejelentsére kerGlt a kdlonféle ha-
tosagoknal, az rosszat sejtet mindenki szamara a sportban.



Az FAA az ilyesfajta jelentéseket akkor hasznalta fel, amikor egy sajatsagos repilési aktivitas dssze-
egyeztethetfségét és viszonylagos biztonsagat vette fontoldra. Sok ejtdernyds csodalkozna, ha tudna,
hogy velik kapcsolatban milyen jelentéseket adtak le és hogyan tekintenek rdjuk az altalanos repiild
kozosségben.

ASRS

Egy futd pillantas a Repllési Biztonsagi Jelentés Rendszerbe, (ASRS), melyet a Nemzeti Légi-
hajozasi és Ur Adminisztracié (NASA) dolgozott ki, megmutatja azt, amit minden ugronak tudma kel-
lene. 1983. ota a NASA Osszegydijtott 67.720 repulési biztonsagi baleseti jelentést. Ezen kozleményeak-
b6l 80 volt kapcsolatos ejtdernydsokkel, mely annyy mint, hogy minden 850. jelentésre esik egy. A je-
lentések tobb mint fele olyan pilotakbol jott, akik problémakat figyeltek meg az ejtdernyds uzemelte-
téssel kapcsolatban teruletlikon, és a jelentések korGibelll egy-negyede {égi forgalmi irdnyitokto! szér-
mazott, viszont a jelentések egy masik 20 %-a ered ugratd pildtaktd! vagy ugréterilet uzemeltetSktél.

A legnagyobb probléma, gy tlnik az, amikor egy repGldgép kis hijdn eltaldlja az ugrdt, vagy
amird! a megfigyel6 azt hiszi, hogy éppen, hogy csak ,.elvétette’’. A masodik legnagyobb kockazat az
ugrats gépek altali , majdnem eltalaltban’' rejlik. Mialatt a legtobb pilota egyenes vonalban repul, emet-
kedik és lassan sullyed, valamint gondosan tervezi meg Gtvonal valtoztatasait, az ugraté gepek ahogy
repllnek, tetszélegesnek és szabalytalannak tiinik a tobbihez képest. Az 0sszes ,,majdnemn eltalalt”
jelentések csaknem 60 %-a ugroteruleteken kovetkezik be.

(Egy jelentés egy Pilatus Porier pilotdrdl szokt, aki a gépet annak normalis uzemeltetes) korla-
tain belul, , mirepuld és veszélyes modon’ repulte. Nyilvanvaldan, a tobbi pilota idegessé valik, ami-
kor egy ugratd gépet lat, amint az szinte azonnal leszall, mihelyt kidobta ugroit.)

A jelentések egy masik 20 %-a csupan leirja a , légtér konfliktust’” vagy az , altalanos veszélyes
helyzetet’’. Egy pilota jelentette, hogy ereszkedd ejtérnyds miatt valt zavarttd, mialatt a repulésira-
nyitok azt jelezték, hogy dk avégett Grjongtek, mert az ugratogépek ossze-vissza cikaztak a radar kép-
ernyon. Mikozben az ilyen jelentések csak egy mosolyt fakasztanak az ugrok és ugratd pilotak arcan,
az FAA olyan kiadvanyokrol dont, melyek erre alapozodnak. Eképpen, mindent tekintetbe véve, a {eg-
hagyohb fetadatnak arra keliene iranyulni, hogy tmegelozzuk az tiyestajta telenteseket. A legtobb ugra-
si Uzem bizionsagos mandvereket valosit meq gépeivel, és a iegtobb ejtéernyds tudja, hogy hogyan ira-
nyitsa el magédt a potenciahs konfliktusu tertletektdl, mint egy futopalya vége, vagy a repuldtér ko-
zepe. Azonban a legtobb nem-ejtéernyds nyilvanvaldan nem ismert azt fel. A rendes, biztonsagos ejto-
erny(s uzemet 0K eqgy .. majdnem eltalaltnak' érzékelik, és persze, az ejtoernyosok alkaimanként gon-
datlanok es egy igazi , . majdnem  taldlatot weznek eld. Ha az ugrok, mas pilotakkal valo kommunika-
ctoval tdjgkoztathatnanak a tenyleges dolgokrdi, mar nem fenne olyan sok probiéma.

Az ejtoernydsokkel kapesolatos egyik nagy panasz az, hogy az ugroteruletek gyakorta helyez-
kKednek ! fébb repilotert megkozelités) vagy felszallasi iranyokban, noha a legtobb esetben az ugréte-
ruleteket a l[égutak meilett helyeztek el. Hogya segitsuk az ugratd gépek és egyéb altalanos repuilési
aktivitasok uzemet az ilyen terlleleken, az FAA egy vitas szabalyt irt el az elmudlt évben, megktve-
tefve a fedéizeten egy magassag kodalot, mely automatikusan kozii a magassdgot a légkozilekedeés ira-
nyitok felé. (Transzponder.)

Mikozben az USPA elimsert az altalanos repulést légtér minden haszndldjéanak jogdt, tAmogatja a
magassag jeizé felszereles hasznalatat az ugrato gépeken; és a legtobb ugratd gép, most ugy tinik, ele-
get tesz ennek a kovetelménynek, az USPA Fénokségnek adott jelentés szerint.

A Szovetsegi Bepulési Szabalyzat azt tartalmazza, hogy az ugroknak szabaddd kell tennitk ma-
guk alatt a Jégterek mielott egy gépet elhagynak, ez nem 0). A KFU egy lassy mozgasy célt kepvisel,
amely a legteret eqy meg hosszabb idGtartamig foglalja le. A kupola boglydkat nem lehet felfedezni a

radaron, €s igy azon repuidgép, mely a légtér folé ot-hét perccel az ugrast kdvetden 1ép be, elképedhet,
amikor egy kupola bogiyat [at meg.



A NASA rendszerben szerepelt észrevételek kimutattdak, hogy sok pilota meég sosem hallott

KEU-ral és nincs elkepzeléstuk arrdl, hogy az ejtdernydsok miert nyitnak oly magasan. Mas pilotak
nytlvanvaldan nem értéik azt, hogy a zuhano ejtdernydsok mit csindlnak 5100 m magassagban.

Az ejtbernyis uzemi feladata, hogy elmagyarazza a pilétaknak, hogy a teruleten ugras folyik és

mit varhatnak el. Szamos megoldas all mar rendelkezésre és tobb van eldkészitve.

Az ugroterdletek tart kapukkal varjdk és hividk a helyi 1égagyi és repulétéri hivatainokokat.

— Tobb ugroterilet kessit brossurakat vagy posztereket hasonloan azokhoz, melyeket az olvaso
allvanyokon helyeznek el a pilota tarsalgokban az Utah Sky Ranch és Skydive Deland-ean.
Az USPA mar osztott szét tlyven publikacio mintakat.

- Az ugratd pilotdknak birmit ineg kellene tennitik, amit csak tehetnek mikozben repulnek,
hogy a munkat konnyebbe tegyes o légiforgalmt irdnyitok szamara, hogy megelbzzek a bosz-
szanto félreértéseket.

— Némely ugroterulet rendsseies Latogatasokat végez a legkozelebbi iranyitotoronyban, hogy
Iranymutatast ajanlianak vagy karpenaek

Az FAA sorosan egyuttmuikodik as USPA val, hogy kifejlesszen egy ] és igazan korszerusitett AC-
105-0st, az FAA tanacsaddr karleveler az eluernyOzéssel kapesolatban.

— Minden egyes ugroterdiet foivamodhat egy dllando Figyelmeztetés a Hajozoszemeélyethez-ért,
NOTAM.

- Minden egyes ugrotertfet kérheti o Nemzeti Qcedni és Légkdri Adminisztraciét, hogy jeléije
meqg az ugroterdletet szekciotérkeper ey ejtdernyd szimbolummal, mely az eitderny0s uze-
melteteést jelzi. (Nehanyan hiszik, hogy ey hatekonyabh jelzés ugyancsak segithet.)

— A hely! repuld oktatok gondoskedhatnak mmformaciokrdl, hogy tovabb adjak azokat kezrél-
kezre, olyan ismereteket, melyek arro! az ejtdernyds uzemeltetésekrd! szolnak, melyeket a
kozeli repulGterekre végeznek ¢s mit varhatnak el, amikor egy ugroterdletre repulnek a pilo-
tak.

A kedvezdtlien kozlemények szma minden évben ugy novekszik, ahogy egyre tobb piiota veszi hasznat
a NASA biztonsagi informacios rendszerének. Hat jelentést adtak ki az ejtSerny8sckkel szemben 1989,
ev elsc or honapia alatt. Mindegyik jelentes egy allandosult nyilvanos jelentéssé valt — mindez azok
malmara hajtja a vizet, akik azt keresik, hogy hogyan , szabaditsak meq‘* a légteret toluk.

Elmondottuk mar ezt, de az ejtbernydsokon all, hogy elkezdjenek egy védelmet ugrasi jogaik ér-

dekében. A vizuadlis repulési szabaly, a |, Latni és latszani'’, Ugy vonatkozik az égboltra, mint ahogy az
ejtdernyGzés helyzete a repUuld kozosségre. Az ugrékon kival senki sem keresi az ejtéernydsok jogait.

Amit a pitdétak mondanak az ejtéernyosakrél
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Néhany kommentar, melyet a NASA-val kozoltek 1983, O1a;
Az ejtdernyizés{a) megérkezési utvonalon a vilag legforgalmasablb repterén {O'Hare Interna-
tional} sok teruleten a biztonsaggal megalkuvo':
— Sandwich Atrport, [Hionis.
LEjtbéerny6s ugrdsi aktivitas 4200 m-r8l és V-283 és V—64 alatt -~ f6bb légiutaknal... raadasul,
LAX iranysdavado keresztez8dik itt, dél-keletrél érkezvén.. o
- Perris, Caltfaornia
ARepulbégépnek) el kellett forduini, hogy ejtGernydsoket kerulion el... Ezen replldgépeket kor-
latozni keliett a ledobott uardktdl a felszallas) és érkezesi helyzet pontokon.*
— bLimerick Airport, Pennsylvania
Ugrokat sosem kéne ilyen kozel engedni a kulcsfontossagu érkezesi helyzet pontokhos. 3TE a
harom nehezen kihasznalt metszopontok kozatt.”
— Detrott, Michigan.



,,Az ugroteruletek a Victor jegifolyoson fekszenek (V—-48b) az utolsd a Bay Aera legforgalma-
sabb repuldtereinek egyikénél, aho! sugarhajtasuak és wurbdlégesavarosak szazait irdnyitjak kaor-
be egymast kKovetGen...”
— Hollister és Tres Pinos, California
AZ egyetlen inditvanyom, hogy megelO0zzuk eqy ujrabekovetkezést szamomra az, hogy lekorla-
tozom a VFR szolgaltatasokat jobban, mint ahogy azt rendesen teszem a forgalmasabb kozleke-
dési 1dbszakok alatt.”
- Légikozlekedési irdanyits, Pittsburgh, Pennsylvania

MONDJ , IGENT” A KOCKAZATRA
(Parachutist 1890. No. 2.)

Abbeli faradozasdban, hogy némi jozan észt vezessen be a felenlegi amerikai druletbe/szenvedely-
be, amely szerint mindenki-mindenért-mindenkit perel, {L.: Ejtéerny&s Tajékoztato 1988, évi b. sz.
30-35. old.) az Ondk szovetsége tamogatta az ,, Amerikai Kartéritési Reform Szovetséget'” és legljab-
ban a CAPS-ot {Amerikai Sportvédelmi Koalicio).

Hala a CAPS egyik ajanlasanak, egy vékony kotet, cime: Anyagi feleldsseg, avagy a legalitas for-
radalma és annak kdvetkezményei (irta Peter Huber), szinte kotelezd olvasmannyga valt az USPA t0ha-
diszallasan. Huber reputacidja kitogastalan. Volt tanitd az MIT-nél, Harward-on szerzett jogi diplomat
es volt titkara Sandra Day Q'Connor-nak egy legfelsd birdsagi birdnak.

Kivaldan érvelt elemzése az ,,anyaqi felelGssegr témaban sok-sok j6zan észt tartalmaz. Ime né-
hany kivonat:

— Akarmit 1s mondanak erydi az ugyvédek, mindnyajunknak modunkban all , nemet mondan:’’

a cigarettazasnak, a fogalmzasgationak, és az ejtoernydzesnek, sth. £gy effektiv igenlés eléré-
se modern korszakunkban attol fugg, hogy mennyire adunk lehetdséget és ismereteket arra
nezve, hogy miért is akarhatnak esetleg nemet mondani.

~ Az orvos, a gyogyszergyaros (vagy eitdernyfs ugréterulet uzemeltetd) gyakran ismer olyan

veszelyeket, melyeket ugyfele/fogyaszioja nem ismer. A tisztességes uzletvitelnek mindenna-
pos &s lényegileg fontos része kellene legyen a veszelyek/eiGnyok teljes ismertetése. Ha ez meq:
van, amint ez altalaban igy is van napjainkban, akkor egy megallapodast ismetelten egyszerU-
en ey megallapodaskeént keil kezeini.

A fent elmondottak etienére, a kovetelés lehatGsége vegtelen, elérhetetlen reszletességd es tul-
zolt figyelmeztetsd nyitlatkazatokat ir el olyannyira, hogy ezzel mar aladssa maganak a figyel-
meztetlesnek a hatékonysagat. Napjaink birosagal maguk is hirdetik, miszerint a teljes, atfogo
figyeimeztetés nyupt vedelmet az ismert es elkerulhetetlen kockazatokkal kapcesolatos anyagq
feleldsseq (kartérités fizetési kotelezettseq) eilen.

Az ,elkerulhetetlen kitejesest azonban perekben j6l ki fehet hasznalni. A meg nem adott fi-
gyelmeztetés mindenneél erésebl, mig a megadott figyelmeztetés alig szamit valamit. Roviden,
olyan jogtudomanyunk van, melyben szdz 526 1s megfelel a ,,nemnek’’, de nem képes meggys-
70 €s egészen meghizhatld | igent adni.

A tanult dontés (megteleld informaciok alapjan hozott dontés) amit szandékosan a birosags
termen kivil 8s a baleset eldtt hoznak, mindenre ki kellene terjedjen. Nem azért, mert a don-
tesek minden esetben bolcsek lesznek, hanem azért, mert tiszteletben tartjuk a szabad valasz-
tas jogat, ami sokkal inkabb viszi elGbbre az dltalanos biztonsan Lgyet, mint fékezné azt. Ha a
telvilagositott ugyféinek nincsen joga bolondos dontéseket hozmni sajat akaratabol, akkor scha-
sem lesz szabad ahhoz sem, hogy balcs, életmnett dontéseket hozzon. Ha becsuletesen alkal-

mazzuk a figyelmeztetési kotelezettségre vonatkozd torvény a |, korszerld szerzddéskdtés
torvénye is.
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A veszélyre figyelmeztetések elGsegitik az egyedi szabad valasztast. A kiegyensulyozott |, figyel-
meztetés torvény* ... a legbiztosabbb Gt egy biztonsagosabb vildghoz.

Forditotta: 5z.J.

TANDEM EJTOERNYOS UGRAS
(A Szovetséqgi Kozlekedési Miniszter - NSZK — 86. 08. 21.-i leirata)

A tégiforgalmi szovetségi/tartomanyi szakbizottsag ajanldsa alapjdn hozzajarulok az Onok altal
kérvényezett tandem-ejtdernyds ugrasok végrehajtdsdhoz. A tandem-ejtGerny6s ugrasok a LuftvVG. 20.
. (1) bekezdése 4. mondata alapjan kGlon engedélymentes, amennyiben annak csak az onkoltseget sza-
mitjdk fet. Tandem-ejtGernyds ugrdsokat csak akkor szabad végezni, ha annak celja:

— utanpotlas toborzasa (szoktatd ugras);

— igazolvany megszerzesere iranyulod oktatas,

— gyakorlo ugras.

A tandem-ejtGernySk ugyan a nem engedélykoteles légijarmiivek kozé tartoznak, de ennek ellenére keé-
rem, hogy

- az amerikai engedélyezd hatdsag TSO.C-23—b, vagy TS0.C--23—c¢ jelzést, a tandem ejtoer-

nydkre is vonatkozo miszaki eldirasait, tovabba

- a ,, Tandem ejtderny8s ugrasok’s (Ostermuncher, Stromeyer, Wiswesser, 1986.}) cimt jelentés-

nek az oktatasrol es hasznalati elSirasokrol szolo reszeit,
amelyek a tandem-ejtSernyds pilGtak felelGssegérd!, illetve a tandem ejtGernyfs ugrascek végrehajtasa-
rol szélnak, vegyék figyelembe. A tandem-ejtGernydk uzemeltetdjének megfeleld telelossegbiztositast
kell kotnie a LuftVG.43. 3-danak valamint a LuftVZ0. 102—-104. §.-4nak eldiradsai szerint.

Arra szeretném kérni, hogy ezen Uj légisport fejlédését kovessék figyelemmel, azonnal kozoljek
velem a biztonsagra kihato legkisebb moddositd javasiatukat is.

Tudomasulvétel céljabdl az dsszes tartomanyi légugyi hatosdg, a Szovetsegi Legugyi Hivatal és a
DAeC masolatot kap erré! az engedélyrdl.

Megbizashoi: Huck

A DAeC IRANYELVEI A TANDEM-UGRASOK VEGREHAJTASARA AZ NSZK-BAN
A DaeC tandem-pilotak oktatasi kézikonyvenek ,,C melléklete.

Alapok:
- Frankfurt am Main-ban 1988. 10.22-én rendezett elsé tandem-pilota-oktatd képzést szemi-
narium hatarozata.
— Sobernheimben 1988. 11. 19-én rendezett DAeC szakcsoport Ulése.

Tartalomjeqyzék:
1/ A tandem-pllota (elolttel szemben tamasztott kovetetmenyek.
2/ A tandem-pil&ta-oktatdval szemben tamasztott kKovetelmeények.
3 A tandem-pilotak képzési ¢s vizsgaztatasi iranyelvel.
4/ A tandem-pilota-oktatdok képzési és vizsgaztatasi iranyelver a vizsgabizottsaghan,

H{ A tandem-pildtak D AeC-féle oktatasi kézikonyve (Copyright, Skydive Kangoroo).

6/ A tandem-ejtoernyGk D AeC-féle legialkalmassaga,

/i A tandem-etéernySk hiztositasa.

8 A DAeC tandem-pilota-képesés keretében, a vizsgabizottsagoknak tartott szeminarium.
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9/ A szovetségi koziekedési miniszternek benyujtott jegyzék a DAeC altal delegdlasra javasolt
vizsgahiztosokrol,

10/ A tandem-pilGta oktatds vizsgakérdéset a megoldasokkal.

1/ A tandem-pilota jelolttel szemben tdmasztott kovetelmények:
— @rvénvyes ejtdernyds ugro igazolvan, ejtéernyds-oktatd jogositassal,
— igazolas sikldejtéernydvel végzett 500 ugrasrol,
— 1gazolas b oras osszegzett szabadesés! 1dGrol.

2/ A tandem-pilota-oktatoval szemben tamasztott kovetelmények:
— évényes ejtéernyds ugro igazolvany ejtéernyds-oktatd jogositassal,
- igazotas mirimadtisan 150 tandem-ugrasrol,
— igazolas minimatisan 100 tandem-ugrasral azzal az ejtSernydvel, amellye| oktatni kivan,
-- 1gazolas a gyarional letett vizsgarol.

3/ A tandem-pilotak képzést €s vizsgaztatasi iranyelvei:
al Képzes
— Részvétel a tandem-pilotdk szamara rendezett olyan tanfolyamon, amelyet egy a vizs-
gabizottsagba delegalt tandem-pildta-oktatd rendszerszerien tart.
— A DAeC tandem-pilota-kiépzos szamara készitett oktatasi kézikonyv tartalmanak elsa-
jatitasa.
— A légiforgalomban résztvevok kepzasének és vizsgaztatdsanak, a szovetsegl kozlekedé-
st miniszter altal kiadott, ranyelveinek megismereése.
b/ Vizsga

)Kultoldon kiallitott tandem-pildtaigazolvanyt bejegyzett vizsgabizottsagl tag honosit-

hatja a kovetkero feltetelek mellett:

% B rvinyes ejtoerny s ugro 1gazolvany.

% [ rvenyes ejtdernyds oktato igazolvany.

x toernyos 1gacolvany hidnyaban 1988, 10.01. elott kiallitott kulfoldi liszensz.

Aoprlota tanfolyam lezarasa szobell vizsgaval tortenik, a kovetkezo sulyponti temak-

SITI

¥ Az utas elakészitése,

¥ MlUszaki/legyarmd ismeret,

A biztonsagra valo tekintettel a kepzési fokozat (5) igazoldsanak kiadasa eigtt kozo-

sen vegZett irashel Kieqgész 1o vizsgat kell tenni,

Temakore: Eljdras veszhelyzetben:

x Zh szabadon megvilaszolandd kérdeés.

¥ A tesztlap hibamentes kitoltese {100 ).

x A vizsgaismetlések szama a tesztlap 100 “%-os kitoltésig koriatlan, egy tanfolyam

kereteben s, (A cel a biztonsag elveinek beveésese).

¥ A wvizsgaigazola lap a vizsuadokumentumokhoz kerul becsatoldsra.

A tandem-ugrok szobel kiegészitd vizsgaja egyutt torténtk a gyakorlaty vizsgdval.
Kerdéseket az oktatas) kézikonyv tartalmabd) teszik fel es nem kerilnek elére ki-
adasra.

A vizsgabizottsag tagja irasban igazolja a vizsga letételét.

A szobelt vizsga kérdés-felelet formaju, és a gyakorlati vizsga kozben zajlik.
- A szObeli vizsgara bocsajtas el6feltétele az irasbeli vizsga sikeres letétele.

Kis hianyossag esetén a vizsga ugyanazon a tanfolyamon megismeételhetd.

X

¥ xX X X
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— A gyakoriati vizsga anyaga az oktatdasi keézikonyv teljes tartalma, valamint egy alyan
vizsgaugras, ahol a vizsgabizottsdg egyik tagja az utas,

¥ Vészhelyzetek szimufacio)a torténik.

¥ Bejegyzett vizsgabizottsdgi tag onalidan oktathat és vizsgaztathat.

x- A sikeres vizsga dokumentumait be kell kuideni az illetékes tartomanyi kormany-
nak {légugyi referens). Ott kidllitjak az ejtdernyds 1gazolvany betétlapjat a tan-
dermyogosultsagrol.

— QGyartdi hiszensz

¥ Amennyiben a tandem-pilGtat a gyartd mélyrehatéan megismertette a 1égijdrmi-
vekkel, és az a DAeC eldirasainak megfeleld volt, a vizsgabizottsag tagja kiallithat-
ja a gyartoi liszenszet, amelyik kizarolag a rendszer megvételére jogosit.,

% Az elsO liszensz kidllitdsa utdn a tandem-pilétdnak a gyartoi liszenszet ondlloan
kell meghosszabbitania.

— Bejegyzés az igazolvanyba

¥ Az igazolvanyba bejegyzésre kerGl a tandem-piléta tevékenységi jogosultsag és
azon gjtberny$ tipusa, melyen tanult, vizsgazott. (Pl.: ,,VECTOR tipusu tandem-
rendszerrel jogosult uarasok végzésére.’’)

¢/ Tandem-ugrasra jogositc ejtGernyOs igazolvany meghosszabbitasanak végrehajtasa:
¥ A torvenyes eldirasok értelmében a meghosszabbitas kétéevenként torténik.

x Az eltelt két évben b0 tandem-ugrdst kell igazoini, az ejtGernyd tipus megkotése
nélkul.

x A meghosszabbitdsi kérelmet megeidzd 90 napban végzett 3 tandem-ugras 1gazo-
lasa.

x A hosszabbitashoz szukséges egyéb bizonylatok megléte {replildorvosi igazolas, sth

¥ Az a tandem-pilota, aki nem rendelkezik az eldirt 50 ugrassal, az elveszti jogosult-
sagat, ha csak nem igazolja egy kiegészito vizsgasorozat sikeres tetetelét. {Minima-
lisan ket vizsgaugras a vizsgabizottsag egy tagja el6tt.)

— A gyartol liszensz meghosszabbitasa.

x A tandem-pilota a gyartoi hszensz meghosszabbitasat onalioan vegzi.

¥ Ebben a gyartd bemutatja a gydrtast korulmények rendszervonatkozasait.

x A tandem-pitota nemzetkozi terepeken csak a tandem-pilGtaigazolvany és gyartoi
liszensz egyuttes megléte eseten végezhet tandem-ugrasokat,

x- Az NSZK hatarain belll elegendd a megfelelé bejegyzéssel ellatott ugrd 1gazol-
vany. A gyartol liszensz ottani meghosszabbitasa nem kotelezd, de ajanlatos.

4/ A tandem-pildta-oktatok képzés) ¢s vizsgaztatasi irdnyelvei.
al Oktatds

— Részvétel egy olyan tandem pildta-oktatdi tanfolyamon, ahol a gyartd ismerteti azon
rendszerét, amilyennel a palyazo majd oktatol tevékenységet folytat. Ezen behatoan
meg kell ismernie a rendszert. Vatamint a palyazo gyakorlati képességei is vizsgalatra
kerulnek.
A D AeC tandem-pilotak oktatol kézikonyve ismeretének frashell bizonyitasa.
x A palyazo irasos oktatasi tervet készit a kezikonyvbo! elsajatitottak alapian.

— A szovetseqgl kozlekedest miniszter repuld személyzet képzesérd! és vizsgaztatasarodl s7o-
O jranyelveinek & megismerese.

— Minimum egyszeri részvetel a DAeC tandem-pilota-oktatdi szeminariuman.
¥ Eztaszeminariumot évenként rendezik.
% Az eldszOr palyazék itt mutatkoznak be.
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-X- A palyazo bejegyzesérdl a vizsgabizottsag egyszer(l szotobbséggel dont.
¥ A bejeqgyzési javaslatot a DAeC elndksége szamara a sportreterens dliitja ki.
b/ A vizsga

- Egy kulfoldi, vagy 1988. 10. 01.-ig belfoldon megszerzett jogosultsag alapjan megfele-
66 irasheli palyazat beaddsat a vizsgabizottsagnak, tamogathatia a vizsqgabizottsaqg egy
tag)a.

¥

K_

A palyazathoz szukséges bizonylatok:

+ Ervényes igazolvany masolata.

+ 2 db igazolvanykép.

+  Eddigi repluiési tevékenység lefrasa.

+  Folyamatban 1évd eljarasokrol/blintetésekrdl nyilatkozat.

+ Eddigi tandem-ugrasok igazolasa.

+ Kotejezettségvallaldsi nyilatkozat a DAeC tandempilotak oktatasi kézikonyvének
és iranyvonalainak elfogadasarol.

+ Kérvény a sportreferenshez, amiben megadasra kerult a palyazat indoka és a terve-
zett mikodeési terulet, megnevezve az illetékes tartomanyi elnokseget.

A kérvényezési Grlapot ki kell toftenid

— Tandem-piléta-oktatdi tanfolyamot csak hatarozat alapian, az évenkent rendezett sze-
minarium keretében lehet végezni.

»
¥
*

A rendszer gyartQ)janak a vezetesevel.
Szukséq esetén,

A sziikség mindig a mindenkori vizsgabizottsaqok aktivitasatot flgg.

— A gyartoi liszensz mint vizsgaztato.

a3

A tandem-rendszer gyartoja vizsgaztatoként ondiloan végezhet oktatast, és a DAeC
iranyvonalai szerint, tovdbba a szovetségi kozlekedési miniszter torvényes rendelke-
zésel kovetelmeényeinek betartasaval eqy vizsgabizotisagl tagnak kotelesseye az eiofel-
tetelek megléte esetén a gyartoi liszenszet mequlyitani.

A gyartol liszensz megujitasdnak elmaraddsa esetén a vizsgabizottsag tagja elveszii jo-
gosultsagat az illetd tandem-rendszerrel oktatds és vizsgdztatds végzesére.

— Bejeqyzeés az igazolvdnyba

o3

Az igazolvanyba bejegyzések a tandem-pitota-oktatol makodest engedely adatal alap-
jan, valamint az oktatasban alkatmazott rendszer szerint tortentk.
Pi.. , Jogosult a VECTOR oktatasi rendszerrel tandem-pilota kepzeéesre.”

¢/ Az ejtGernyds ugrdok tgazolvanyiaba a tandem-pilGtaképzési iogasultsag meghosszabhitasa

£ X X X X

X

A hosszabbitas a torvényes eloirasok szerint ketéevenként tortenik.

Az elmult kétévben 100 tandem-ugrast kell igazolnt.

Az ugrasokat az oktatasra engedélyezett tardemrendszerekkel kell végezni.

Utasként végrehajtott vizsgaugrasok beszamitanak.

Az igazolvany meghosszabbitasat megel6z6 B0 nap soran vegzett harom tandem-ug-
rasrol igazolas.

Az igazolvany meghaosszabbitdsdhoz sziikséges eqyeéb iratok meflékeiése. (Rep. orvosi
Igazolas, sth.).

Azon tandem-pilota-oktatd, aki az utolso két evre nem tud tgazolni 100 tandem-ug-

rast az adott rendszerrel, az elveszti oktatds jogosultsagat, hacsak nem nyijt be egy
gyarto altal végzett vizsgarol igazolast.

— A gyartoi vizsgaztato liszensz megujitasa.

-
ey

A tandem-pilota-oktato sajat maga megujithatja gyartdi liszenszét.
A rendszer vonatkozasaban ismernie kell a gyarto eidirasait.
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— A tandem-pilgtak és tandem-pilota-oktatok tandem-ugrdsokra jogosuttsaganak meghosszab-
bitdsahoz a kdvetkezd témak ismeretét kell igazolni:

X X X X X

sporteszkozok

hirdasokodas
tandem-pildtaftandem-pildta-oktatd
g{ téernyds-oktato

{€gl jog.

Mds jogosuitsdg csak azok igazoldsa utdn ismerhets el.

5/ A tandem-pilotak D AeC oktatast kézikonyve (Copyright, Skydive Kangoroo).

x

¢

4

Az dsszes, a tandem-pilotak képzésére és a tandem-ugrasok végzésére vonatkozo ismeret,
amit a tandem-pildétaknak kotelezden Ismerni kell, benne van.

Tartalmi kiegészitése csak olyan, tandem-pilota-oktatdknak rendezett, szeminariumon
torténhet, ahol a szerzd is jelen van.

Az olyan balesetek, amelyek az oktatdsi kézikonyvben rogzitettek figyelembe nem vé-
tele miatt torténhet, megfeleld jogi és biztositasi kovetkezményekkel jarnak.

— A tandem-ugrdsok végzéséhez Gjonnan rdgzitett magassag értékek a kovetkezdk {talajszint-
tal mérve):

¥ ajanlott ugrasi magassag 2500--3000 m

¥ minimalis ugrasi magassag 1500 m

¥ minimalis nyitdsi magassag 1200 m

% ajanlott nyitasi magassag 1400 m
Ugréruha:

- puha sisak az utas szamara

¥ sisak a pilota szamara

¥ sportcipd az utas szamara

¥ minden szelsGségnek megfelelo utas ruhazat.

Tovabbi részletek az oktatasi kézikonyvben talaihatok.

6/ A tandem-eitGernyGk D AeC-féle légialkalmassagija

W
>

Az NSZK-ban hasznalt Osszes tandem-rendszernek katelezd a legialkalmassagi igazolasa.
A DAeC repuléstechnikai Uzemében végzett, Uj tipus engedélyezeés) eljardsan a tandem-
vizsgabizottsag egy tagjanak jelen kell lenni,

A repuléstechnikai uzem osszes tesztvizsgalatanak pozitivnak kell lennie, és minden bi-
zonylat megtekinthetd kell hogy legyen.

A gyartonak a sikeres engedelyeztetés utdn eagy, a DAeC tandem-pildta-oktatdok szamara
kotelezd iranyelvek szerint kiképzett vizsgabizottsagl tagot, be kell tanitania, és a DAeC
iranyelvel szerinti tandemvizsgaztatasra fel kell jogositama.

Az U] rendszer csak akkor artékesitheté és haszndihato, ha a tandempilotak oktatasa
erre a rendszerre vonatkozoan megtortént, és egy megfeleld vizsgabizottsag el6tt sikeres
vizsgat tettek.

A biztonsag ennek kovetkeztében nem csokkenhet.

7/ A tandem-ejtdernyfk biztositasa
— A tandem-ejtéernyd-rendszereket a Deutscher Luftpool igényei szerint biztositani kell.

43
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A biztositdsi modok a DAeC-féle oktatasi kézikonyv B mellékietében talalhatok.
Szallitasi szerz6dés kotése ajaniatos.



8/ A DAeC tandem-pildta-képzés keretében, a vizsgabtzottsagoknak tartott szeminarium.
x Az évenként megrendezésre keruld szemindariumot a sportreferens hivja ossze.
x A vizsgabizottsdg Osszes tandem-pilota-oktatdja meghivasra kerul.
¥ Kétévenként legaldbb egy szeminariumon részt kell venni. Ez az oktatds! események ta-
pasztalatainak kicserélésére és a bhiztonsagot érintd dolgok megvitatasara szolgal.
x Az (léseken a l1égligyi hatosag kepviseldi jelen lehetnek.
A repuléstechnikai Uzem képviseldje szintén hivatalos ide.
% A helyszin mindig a szévetségi kereskedelmi kirendeltség Frankfurt/M.

X

9/ A DAeC vizsgabizottsaganak a tagjai.
Kulon jegyzéken.

ALTALANOS BIZTONSAGTECHNIKAI ELOIRASOK AZ EJTOERNY(S SPORT SZAMARA 1990.
(NSZK}

1. BEVEZETO ES ALAP

Az ejtBernySs ugrok az etmalt években kifejlesztették sportjuk attraktiv és komolyanveendd faj-
tdit — olimpiai ambicidkkal. Ekdzben nemcsak a versenyorientait teljesitménysport keruit elGtérbe, ha-
nem a szabadiddcentrikus tevékenyséqg is. Ebben az gsszefuggésben lényeges szerepet jatszanak a techni-
kai és modszertani fejlesztések, mint példaul a kezdOk oktatasa sikioejtéernydvel, a tandem ugrasok,
vagy a felgyorsitott szabades$ kiképzés (AFF). Az ejtSernybs sportbizottsdg részérdl szukségszerd a
sport teljesitmeényszintjének és biztonsaganak novelése.

Az ejtBernyfs sport dltaldnos biztonsagara irdnyuld elbirasokkal a DAeC ejtdernyds sportbizott-
sdgara harul az ejtGernyds sport szabalyozasanak feladata az NSZK-ban.

2. HATOKOR

Az eitOernysGs sport altalanos biztonsagi eldirasal - a DAeC ejtdernyds szakbizottsaga hataskore-

ben -- szabalyozza a szovetségen bellli ejtéernyds ugrasokat az NSZK-ban és ajanidsokar keszit -— kivé-
ve a kovetkezd eseteket:

a/ veszhelyzetben végrehajtasra keruld ejtdernyds ugrasok,

b/ a Szovetségl Kozlekedési Miniszter, a leguayi hatdsagok es az egyes tartomanyok légugy! felu-
gveletei aital kiadott torvényeket, rendeleteket és tranyvonalakat iHletden.

3. SZEMELY!{ FELTETELEK
3.1. Egészseéglgy! alkatmassag
Azok a személyek, akik ejtSernyds ugrasokat akarnak végrehajtani, azoknak:
a/ 111. fokozatu repuldorvosi alkalmassagi igazolassal kell rendelkezniok, amelyet engedélyezett
repulGorvosi vizsgalohivatal allitott ki, vagy

b/ olyan pilétaigazotvannyal kell rendelkezniok, amelynek alkalmassagi mindsitése azonos-, vagy
magasabb besorolasy.

Azoknak a versenyzoknek, akik szovetségi-, vagy tartomanyi sportoldk (valogatottak} sportor-
vosl alkalmassagukat is igazolniuk kell.

3.2. Minimalis életkor

Az ejtBernyds ugrasok végrehajtasanak minimalis életkora 16 év.
3.3. Biztositas

Ajanlatos egy életbiztositas és egy egyén balesetbiztositas kotése, mert igy csGkkenthetd mini-
malisra az ejtGernyds ugras kockazata.
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4, SPORTEJTOERNYO RENDSZEREK
4.1. Az ugras sordn szikséges ejtdernysok
Minden ejtdernyds koteles a hevederzetéhez rogzitve két ejtéernydt viselni az ugrds kozben (egy
f6ejtbernydt és egy tartalékejtderny8t).
4.2. Biztositokészulékek alkalmazasa
Kezd§ ejtdernybsugrék képzése soran mindig kell automatikus biztositokeészuléket viseini. Min-
den mas ugro szamara a biztositokészulékek hasznalata csak ajaniott.
4.3. DAeC légialkalmassagi- és ellendrzé vizsgalat
A sportejtSernydékon fenn kell lenni a légialkalmassdgi pecsétnek és az érvényességét legaldbb két-
évente ellendrzd vizsgdlattal kell meghosszabbitani.
4.4. Felelosségbiztositas
Minden sportejt8erny8re felel8sségbiztositast kell kotni. Ajanlatos ezt olyan Kiegészitessel meg-
kotni, amely az ugratogépben okozott kdrra is kiterjed.

5. FELSZERELES

Minden ejtéernyds ugrét feltétlenul el kell latni:

a/ fejvéddvel,

b/ magassagmérdvel, .

¢/ ha éjszakai ugrast hajt végre, egy lanmpéaval.

Ezenkival, 4000 méteres tengerszint feletti magassdg felett a pifdta rendefkezésére keli afini egy

oxigén légzdkeészuléknek. |

A kezdSk oktatasakor szikségesek: |

a/ magassagmerd, ha az ejtﬁernyfﬁrendsﬁerﬂk a vészhelyzeteijarasnal leoldast igényel,

b/ dszomellénnyel, ha a tervezett ugratdsi pont, nyitdsi- és foldeterési hely 1T km-nél kozelebb
van nyilt vizfelszinhez {nyilt vizfelszin alatt olyan vizet értunk, amelybe az ugrd belefuilad-
hat, vagy melyebb 1 m-nél}.

6. AZ UGRASOK VEGREHAJTASA
6.1. Az ugrotereppel szemben tdmasztott kovetelmenyek
Az ugroterillet szabad legyen és az alabbi, minimalis sugari korzetben nem lehetnek akadalyok:

—_ e —— e

Korkupolds ejtéernydnél (m} SikloejtGernydnél {m)
al kezdGk oktatasa 300 200
b/ 50 ugrds felettieknél 200 100
¢/ 100 ugras felettieknél 100 50
d/f 300 ugras felettieknél korlatozas nélkul.

—— . - ——

Megjegyzés: Ebben az dsszeflggésben akaddlynak szamitanak: fik, godrok légvezetékek, tornyok,
épuletek, autopalyak és gapjarmuvek.
Az ugrasok teljes ideje alatt haszndlhato foid-levegd osszekottetést biztosito eszkozoknek {pl. ra-
diokészulék, jelzGponyva, fust-patron, fényjelzo) kell az ugroterlleten lenni.
A fenti feltételeknek replétéren kivili terdlet esetén eleget kell tenni {bemutato, latvany ugra-
sok), kivéve, ha a repuldtéren kivili engedélyt kiado illetékes hatosag mast ir elo.
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6.2. Az ugrasok eltkészitése

MielGtt az ejtSernyds ugrdst végrehajtjidk, a tanuld ejtbernydscknél az ejtdernyds oktats-, mas

ugrdsoknal az ugré maga koteles minden ugras elétt ellendrizni a kovetkezdket:

a/ az ugro testi- és pszichofizikai dllapota alkalmas-e a biztonsdgos ugrasvégrehajtasra,

b/ a f6- és tartalékejtGernyd szabalyszerden van-e hajtogatva és a tok megfelel-e a benne elhelye-

zett ejtOernydrendszereknek,

¢/ abiztositokészilék be van-e kalibralva,

d/ a felszerelés egyes darabjai mikodokepesek-e,

e/ milyen a talajmenti szél sebessége és irdnya az adott kordimények kozott, s a magassagi szel

irdnyard! és sebességérdl is tajékozddni kell {pl. éjszakai és KFU-nal},

{/ a tervezett ugrasi magassag elérheté-e.

Az ugratd gépbe vald beszallas elStt ellendrizni kell az ejtSernyd rendszereket és a felszerelés
egyes részeit, kiifonds tekintettel a korrekt csatiakozdsokra, rogzitésekre és a helyes fetfekvésre. Bizto-
sitokészuléket ugyancsak a felszallds elGtt kell bekapesolni és beinditani. Az ejtéernydrendszer utolso
ellendrzését kozvetlentl az ugrds el6tt ajanlatos elvégezni a replilégépben és az az az ejtSernydrend-
szarre, a felszerelés egyes részeire és a hiztositokészulékre terjedjen ki.

6.3. Ugrasi- és nyitdsi magassag
A talajfelszintdl mért minimalis kiugrasi magassag:

Korkupolas ejtGernydnél {m)  Sikldejtdernydnél (m)

1. Bekotott ugras 800 1000
2. Kézikioldasos ugras:

3. — kezddk oktatasanal 1200

4. — haladdoknal 800

A minimadlis nyitasi magassag, amelynél a teljes, helyes nyilds varhato, kézikioldasos ugrasoknal
a kovetkez:

a/ kezd6knél: 1000 m

b/ haladéknal: 800 m

A kupolaleoldds dontési magassaga: 500 méter.

6.4. Az ugrés félbeszakitasa

Ha az emelkedés, vagy a rarepulés soran sulyos, elharithatatian meghibasodas keletkezik az ejtd-
ernydrendszeren, felszerelésben, vagy biztositokészulékben, valamint annyira elromlanak a meteorolé-
gial korulmenyek, hogy az ugrds biztonsagos végrehajtasa nem biztosithatd, az ugratast félbe kell sza-
kitani,
MEGJEGYZES: Az ugratas félbeszakitasakor, vagy olyan korlimények esetén, amikor az ugraté repd-

I0gép merdlésbe megy at, a biztositdkésziulékeket ki kell kapcsoint, hogy efkertijuk
a repulogepen beluil akaratlan nyitast.

6.5. A szokasostdl eltérd ejtéernyds ugrasok

Repuidtéren kivuli-, éjszakai- és viziugrdsok csak akkor hajthatok végre, ha a felelds oktatosze-
melyzet (ejtfernyds oktatd, szakoktatd, edz6) felligyeli azt és az ugrasokhoz erre alkalmas ugrokat va-
[ogatnak ki. Olyan ejtéernyds ugrasokat, amelyekné! elGre betervezett leoldas t6rténik, csak tobb, mint
300 ugrassal rendelkezok végezhetnek €s csak akkor, ha a kupola leolddsa utan még tovabbi két olyan

mikoddképes ejtdernybvel rendelkeznek, amelyek megfeleinek a 4.1. pont szerinti biztonsagi feltéte-
leknek.
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A denevérszarnyak alkalmazasa a ruhan tilos. Denevérszarnyu ugrdruhan azt a ruhat ertjuk,

amelynek a csip8 mérete a konyokon, vagy a térden tulnyulik, s merev-, vagy félmerev részeket tartal-
maz, illetve amelyek akaddlyozzak az ugrd szabadesés kozbeni tevékenységet.

(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN 1990. No.6.)
Forditotta: M.B.

LEGIJOG (NSZK)

A DAeC ejtBernyds Szakbizottsdga 1990. marcius 17-18-dn tartotta a masodik Giését. A Szovet-

ségi Kozlekedési Minisztérium képviseldje ismertette egy 1j légisportrendelet (Luft-Sport V) elkepze-
lésének korvonalait és a személyi alkalmassagra vonatkozo rendelet {LuftPrsV) valtozasait. Ezutan ke-
rdlt sor a LuttV@G 10, valtozasara, amely vazlatosan a kovetkezdokre terjed ki;

al A repllGszovetségek, mint | kvazi-hatdsagok’* magasabb feladatokat kapnak (p!. oktatas-felu-
gyelet, szakszolgalati engedély kiallitas sth.).
b/ A ,repuld-sporteszkdz’s fogalom bevezetésre kerll a LuftVG-be = (ide tartozik tobbek kozott
az UL, flggdvitoridzd, sikioejtéernyd, ugroejtbernyol.
¢/ Egy uj , égisport-rendelet’” keril megalkotasra.
d/ A tartomanyi hatdsagok illetékessége megsziinik az oktatas és szakszoogalati engedély kiadasa
teruletén, amely a kovetkezo kihatasokkal bir:
— képzési- és személyi Ugyekben kozvetlen lesz a kapcsolat a Minisztérium a a Repuldszovet-
seg kozott,
— az anyagvizsgalat! és engedélyezési ugyekben kozvetlen lesz a kapcsoiat a légugyi hatosag és
a repulOsportszovetség kozott.
e/ Minden egyes légi sporteszkdzre tipusengedélyezés szlikséges {azonban a jelenlegi eljardashoz
képest nem lesz vaitozas, tovabbra is a DAeC megfelels szerve adja ki}.
A tdjékoztatd alapjdn nagy vita indult meq a jelentévd ejtdernyds sportoldk részérol a kovetkezo
fontos részekkel kapcsolatban, azaz a személyi alkaimassagi Ujraszabalyozdsa céljabo!:

KEZDOK OKTATASA (hagyomanyos):

— legalabb 6 bekotott ugrds {, A" igazoivany},

— legalabb 25 ugras (,,M'r igazolvanyl.

A képzés tartalma; haromtengelyG ellendrzétt mozgas szabadesés kozben.

Vizsga: Efméleti vizsga. Nincs vizsgaugras, a szukséges képességek meglétét ellendrizze az oktato
es igazolja.

Kiegészitd jogosultsaq: Formaugrads, KFU képességek.

AFF KEPZES {alternativ képzés):

— 7 szint ugras

— 3 redukalt magassagu ugras.

Az igazolvdny érvényessége: 24 honap

A meguyjitas feltétele: 5 hagyomanyos kézikioldasos ugras, 2 db AFF vizsgaugras (oktatoval).
Meghosszabbitds: 24 ugras ket éven belul az érvényesseg lejarta elGtt. |

OKTATO KEPZES {hagyomanyos):

20

— legalabb 300 ugras, 2 Oras Osszes szabadesési idG igazolasaval,
— tanfolyam elvégzése,

- segédoktatokeéent eltoltott id§d meghatarozasa.



OKTATOKEPZES (AFF)
- hagyomanyos oktatdjogosultsag és minimalisan 500 ugrds, 5 6ra szabadesési id6 igazolasa,
— tanfolyam elvegzeése,
- segédoktatoként eltoltott meghatarozott 1d40.

(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN 1990. No. 6.}

DEUTSCHER AERO CLUB E.V.
A FAl és a Német Sportszovetség tag)a

TANDEM — PILOTA TANFOLYAM

——————————————————————————————— 10l
e 1g.
Tanfolyam vezetbje: -+ ~——— ~—— — o e e e
A viZsgazo
NEVE © oo o e
KERESZTNEVE ® e o
Szuletésiideje: - ~——— e
Pilotaigazolvdnyanak szama: -—————~ - ——— - ——— ———

Irasbel vizsqa: Teljesitve / nem teljesitve

e ———— ——

- —— —— —
_—— _— e, o ——— ——r —— - -

Hely, datum A vizsgabizottsdg aldirasa

21



A DAeC TANDEM-—PILOTAKEPZES VIZSGAKERDESEI

Szakterulet: Tandem-ugrdsoknal elgfordulc rendkivili esetek/vészhelyzetek soran kovetendd

eljarasok.

Kérdés-komplexum: 30 kérdés
Modja: A kérdések 100 Y%-dra helyes valaszt kell adni. Egyazon tanfolyamoen belGl korlat-

lan az ismétlések szédma a 100 %-os teljesités elérésére.

Célja: A péalyazo biztonsagtudatanak erdsitése.
Végrehajtasa: Az oktatast igazolds szerinti ,,b7’-0s fokozat alapjan,
LA Kozolt valaszok kozul csak az eqyik helyes!”
1. Veészhelyzetben mennyi a donteési magassag?

22

/ f a 300m
/ | b 400-tot 700 m-ig
[/ ¢ 800-t6l 1000 m-ig

Vészhelyzetben milyen ejtberny6t mikodtet?

[ | a A stabilizator leoldasa utdn a féejt8ernyét

/1 b Azonnal tartalékejtdernyot

/ / c© 700 m alatt tartaiékejtSernyot, 700 m folott az ,,a’" pont szerint jarok el

Melyik az a magassdg, ahol a tartalékejtSernydt mindig ki kel nyitni?
{ [ a atalajtol mért 400 m-en
{ / b atalajtdél mért 600 m-en
! | ¢ atalajtol mért 700 m-en

Milyen magassdgvesztés szukséges egy tandem-tartalékeitdernyd teljes nyitasahoz?
{1 a 150m

/{ b 250m
! | ¢ 300m

Szabadesés kozben tévedésbd| a fékernyd leoldot hizta meg. Mit tesz ilyenkor?

[/ a Az ejtSernyd nyitdsi magassagig folytatom a szabadesést, majd kidobom a fékernyGt
/1 b Azonnal kidobom a fékernydt

[/ ¢ Azonnal tartalékejtSernydt nyitok

Nem talalja a fékernydt, vagy nem tudja egyedul kihdzni. Mit tesz ilyenkor?

[/ a Azonnal tartalékejtGernyét nyitok, mert ilyenkor a sebesség nagyon gyorsan né, és igy
elkerulhetd 8z erds nyitas) rantas.

[/ b Addig keresem a fékernydt, amig megtaldlom, majd csak azt mikoadtetem, és utana kez-
dek nyitni.

{4 ¢ Azonnal a fékernyd leclddt miikodtetem.



10.

11.

12.

13.

Az elézé pontban leirt esetben mikodteti-e a leoldd fogantyut, amennyiben a tartaleke|tGernyo
nyitasa mellett dont?

[/ [ a WNem, az csak az idot raboind

!/ b lgen, biztonsaghol.

A fékernyd még 5—6 masodperc utdn sem nyilt ki teljesen. Mit tesz ilyenkor?

[ | a Tovabb zuhanok, a fékernyd ki fog még nyilni

I/ b Azonnal miikddtetem a fékerny0 leolddt, annak reményében, hogy a nem teljesen ki-
nyilt fékernydnek elegendd huzdereje van a féejtdernyd mikodtetésehez.

! | ¢ Azonnal nyitom a tartalékejtéernyot

Roviddel a fékernyd miikodtetés utan észreveszi, hogy a fékernyd onbe, vagy az utasaba bele-

akadt. Milyen kovetkeztetés adodik ebbd!?

[ a A zuhanas sebessége kb. 280 km/6-ra novekszik, és a fékernyd ekkor mar nem tud ki-
nyilni.

! [ b A zuhanas sebessége kb. 260 km/d marad, ilyenkor a beakadt fékernydnek van bizo-
nyos féekhatasa, ezért van idém valtoztatni ezen a helyzeten.

Eszreveszi, hogy a fékerny$ mikodtetése utdn a csatoldtagja beleakadt Onbe, vagy utasaba. Ho-

gyan intézkedik azonnal?

/1 a Azonnal mikodtetem a fékerny6 leolddt, midltal az ejtdernydt a szabad csatoldtag-rész
Ki tudja nyitni,

[ | b Ha lehetséges, a szabadesés kdzben egyetlen rantdssal kiszabaditom a fékernyot, vagy
azannal tartalékejtdernyat nyitok.

Szabadesés kozben az utasa kinyujtia a karjat. Azonnal erls billenés érezhetd és csak nagy ne-
hézséggel tud urrd lenni a balra forgason. Mit tesz ilyenkor?

{ [ a Zuhanok tovdbb a nyitasi magassagig, a billegés normalis dolog.
!/ b Megkisérlem az utas kezét megfogni, kiegyensiulyozott szabadesési helyzetbe hozni.

{ | ¢ Hangosan ,,ugrasi helyzetbe® utasitast kialtom, s ha az utas nem reagd!, befejezem a sza-
badesést, es ejtdernydt nyitok.

A nyitas utan észreveszi, hogy a fékernyd elakadt a fékupotanal, vagy a zsinoroknal. Mikor dént
ugy, hogy Ittt az ideje a kupola leoldasanak?

{ { a Amikor aforgds miatt mar nem lehetséges biztonsdagos foldetérés.
{ { b Ez mar elegendd indok a leoldasra.

{ { ¢ Ha afékernyd alfanddan az arcom elitt van, ami a repllési efképzeléseimben erdsen kor-
latoz.

A nyitas kozben elszakad egy tranyitozsinér. Mit tesz ilyenkor?

f [ a ElGveszem a késemet és levdgom a masikat is. kgy most mar az ejtéernyé a hevederekkel
ujra kormanyozhato.

/1 b Azonnal leoldom a kupolat, mert ilyenkor a tartalékejtSerny6vel még biztonsagosan
foldetérhetek.

[ | ¢ Az utas segitségével kiegyensutyozom a heveder huzasdval az enyhe forgasat azon az ol-
dalon, ahol a fék elszakadt.
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Miutan a nyitasi magassagban mikodtette a fékernyé leoido fogantyut, észrevette, hogy a nyitas
nem kovetkezett be. Mit tesz ilyenkor?

! [ a Azonnal leocldom a kupolat és nyitom a tartalékejtdernyot.

/ | b Méqgvarok 5 masodpercet, a dolognak taldn a szubjektiv érzés az oka.

{ | ¢ Hatranydlok és kézzel kihizom a belsGzsakot.

Nevezze meqg a tandem-ugrdas minimalis nyitdsa minimalis nyitasa magassagat.
[/ a atalajtdél mért 1200 m
/ [/ b atalajtél mért 1400 m
{1 ¢ atalajtol mért 1500 m

Hibas miikodés esetén mekkora a dontesi magassag?
/ [/ a atalajtol mért 800 m

[/ b atalajtol mért 1000 m

/! } ¢ atalajtol mért 600 m

A tandem-ugrépdr 15—18 masodperces szabadesés utdn mekkora sebességet ér el fékerd nelkul?
[/ a 400 km/é

[/ b 300 km/o

f{ ¢ 180-tol 230 km/6-ig

Mondjon két olyan nyomas okot, ami miatt elutasitana egy utasnak jelentkezot.

[ 1 a Azilletd részeq és nehezebb 90 kg-nél

[ [ b Az illetd részeq és kett6nk egyilttes témege meghaladja a tandem-ejtéernyére engedé-
lyezett terhelést.

/! [ ¢ Ha az lleté kabitoszeres adllapothoz hasonld tuneteket mutat, és akinek részvétele egy
tandem-ugrasban nagyon kockazatosnak tunitk.

A tandem-ugrdasnal mekkora a szabalyos kiugrasi magassag?
{ | a atalajtol mért 2600-3b600 m
{ f b atalajté! mért 1500-2000 m
/ /| ¢ atalajtél mért 1800—-2200 m

Mekkora a szukseges minimalis kiugrasi magassag?
/! a atalajté! mért 1200 m
! !/ b atalajtél mért 1800 m
{ | ¢ atalajtol mért 1500 m

Milyen feiszerelés kotelezd okvetlenul az utasnak?

/| a Bukdsisak, magassagmérs, overall

/ / b Boérsapka, ugrdszemuveg, edz6cipd, overal!

!/ ¢ Az utashevederzeten kivil semmilyen specidlis felszerelésre nincs szlikséq.

A nyitott ejtdernydvel ereszkedés soran az utas rosszullétre panaszkodik. Mit tud ilyenkor tenni?

! [ a Tovadbbra is az ereszkedésre koncentralok és utasitom az utast, hogy hanyaskor a fejével
jo erdsen hajoljon elGre.

!/ b Meglazitom a mellhevederét és beszélgetek vele (figyelem-elterelés).

[/ ¢ A mellhevederét kinyitom, |abhevederét megiazitom és beszélgetek vele.
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A mar nyitott ejtéernydvel ereszkedés kozben az utas nem mutat életjeleket, tehetetlenul csung

a hevederben. Mit tesz az ejtGerny6vel és mit csinal foldetéreskor?

[/ a Gyors korozéssel csOkkentem a magassagot, és lehetSleg a torony kozelébe megyek,
mert igy gyorsabban kapok segitséget.

/ | b Meglazitom a mellhevederét, szalmiakos fioldt hasznalok, megcsipkedem az arcat és 1ol-
detéréskor lehetdleg elére tolom, fethiizom a labaint.

! | ¢ Szokasos modon érek foldet és elsGsegélyben részesitem.

Erdsebb szélben {7—8 m/s} szeretne tandem-ugrast végezni. Az ugras elétt mit kell megszerveznie

és hogyan kell tevékenykednie a talajtol mért 300 m-es magassagban, mieidtt az ejtéernysjével

hozzalat a végso rareputéshez?

! | a Dezaktivalom a Stevens leoldd rendszert és a foldetéréskor a kupola azonnali osszeom-
lasardl gondoskodé zsindrokat megfogom, mert igy elkerllhetd a foldon a vonszolas.

{ | b A szélarnyékos oldal mogott szabad foldetérési tertletr6l gondoskodom, es Kinyitom az
oldalsé szabadesési karabinereket.

Vizreérés elkerulhetetien. Hogyan keszul fel ra?

!/ a Utasitom az utast, hogy a bemertlés utan tartsa vissza addig a levegdt, amig leoldom ma-
gamrol. Kiszabadulasa utan kiuszik a partra.

{ |/ b Felvildagositom az utast, hogy a vizreszallds elkerliihetetlen. Ezutdn oldom (ha van)
mindkét oldalon a féfelflggeszt6k biztositd csapijait. Végezetll oldom mindkét szabad-
esési karabinert, és utasitom az utast cipdinek levetésére. Kozben kozlom vele a varhato
leérési helyiinket, és elmondom neki, hogy a bemerilés utan a viz alatt usszon ki a ku-
pola aiol. Roviddel a vizetérés eldtt iehtzom a cipdmet, bontom Stevens rendszert, a
kupolat széllel, illetve dramlasi irannyal szembe dllitom, és vizreérés pillanataban leol-
dok. Azonnal leoldom mindkét felfliggeszt6t, és az utassal egyutt partra uszom., Ha part
100 méternél messzebb van, akkor még a vizben leveterm a hevederzetet. {Jol jon az
Uszdsi tudasomhoz.}

Nyitott ejtdernydvel ereszkedés kozben meglazitja az utas masodiagos rogzitést pontjait. Mit kel
ezt kovetSleg azonnal tennie?

'/ a A labaimmal datkuicsolom az utas labait, és igy maradok a foldetérésig.
/

/ b A rogzitési pontokat csak a talajtdt mért 100 méteres magassagnal ofdom a rarepuieés
kozben, és utasitom az utast labainak felhlzasara.

{ [ c© A rogzitési pontokat maximdlis hasszra kifeszitem, majd ismét beakasztom. gy a kupo-
laleoldas esetén az utas rogzitve marad.

A leszallohely kiavalasztasakor mire kell okvetlenil Ugyelnie?
[ [ a Tandem-ugrasoknal nincs semmilyen kotés.
! { b Legalabb 100 méteres korzetben ne legyen akadaly.

!/ ¢ Alandoan figyelni kell a leszallas Gtvonalat, mert gy a leszallo replldgépek kikerdlhe-
tok

Szukségessé valt a kupola leoldasa. Lassi, hibas nyildsa volt: 3 cella a pumpalds ellenére sem

nyilt ki, és a kupola egyre gyorsulva forogni kezdett. Hogyan késziti fel az utast a kupola leol-
dasara?

[/ a Sehogy, hiszen az utas nem tud mit csindlni.

{ / b Nyugodt hangon felvildgositom a problémardt. Felszélitom a szabadesési teszthelyzeté-

nek megtartasara, Ill. ujboh felvetelére, tabaimmal dtkulcsolom az utas ldbait, mert igy
a kupola leoldasakor nem billen felfelé.
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29. Mire kell Gdgyelnie leszallaskor, ha erdsebb talajmenti szél van?
{ [ a A terepakadalyok széldrnyékos oldalan 1évd turbulencidkra nagyon érzékeny a tandem-
ejtlernyd. Ez oda vezethet, hogy talajkozelben ellenérizhetetlenné vilik, és kemény
foldetarés torténik.

[ | b A leszéllasi beosztast mar a talajtdl mért 500 m-es magassagban el kell kezdeni, igy cél-
pont nem lesz elhibdzva.

30. A talajmenti szél milyen maximalis sebességéig szabad ugrani?
[ | a 5 m/s-0s szélsebességig
[ 1 b 10 m/fs-os szélsebességig, mikdzben a fellépd turbulencidkat a replléselGkészitéskor be
kell kalkulalni.
{1 ¢ 7,5mfs-0sszélsebességig.

Hely és datum: —~— ———————

100 %-osan kitoltve / nem toltve

VIZSGAZTATO : oo

F.Krieg: KVIZ SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK RESZERE
(Drachenfiieger Magazin 1990. Na. 1-8.)

1. A levegd fel tud venni vizparat!
a/ az allitas hamis, a levegsG csak oxigénbdl és nitrogéenbdél all
b/ az allitas igaz, a leveg6 részecskéi kozott osszeqlilik a vizgdz
¢/ az allitas hamis, vizgGz nincs, ¢sak szaraz, vagy nedves leveqgdrdl beszélhetunk.

2. Vizgbz kicsapodasakor mennyi a levegd relativ nedvességtartalma?
al 50 %
b/ 805 %
c/ 100 %

3. A gazhalmazallpotbdl folyadékba vald dtmenetet minek nevezzuk?

a/ kondenzacidnak
b/ szublimacionak
¢/ asszimildacidnak

4. Tavasszal a levegd rétegzddése nagyon stabil. Ez azt jelenti, hogy alul helyezkednek el a hideg
legtomegek, folotte a melegek. Ezért tavasszal kevés a turbulencia és nyugodt repiiléseket lehet
végezni.

a/ helyes az allitas
b/ hamis az allitas
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Fel repulésre!l Készen allsz az elsd termikre? Mire kell tgyelni?

al ar elsé replléshez egy lehetéleg magas, meredek hegyet kell kivalasztani

b/ a teljes felszerelést at kell vizsgalni, fizikailag fittnek kell lenni és végezni kell néhany repitést
a gyakorld lejtdn

c/ a baleseti statisztika szerint tavasszal tOrténik a legkevesebb baleset, ezért semmilyen kuldnds
elokészuiet nem kell az Uj szezon eltt

A mentoejtdernydt milyen iddkozonként keil athajtogatni?
a/ havonta

b/ kétévente

¢/ a gyartd elGirdsai szerint, nincs ra egységes szabaly

Melyek a siklorepllé ejtGernyGkhoz jelenleg hasznalt mentoejtdéernyok?
al rovid-, vagy hosszu zsinoros, kérkupalds ejtdernyGk

b/ irdnyithatd légeellds kupoldk

¢/ apilota és a sikloejtdernyd kozott lévd korkupolas ejtdernyok

Milyen elGnye van a rovidzsindros mentoejternyonek?
al stabil, egyenietes sillyedés

b/ rovid nyilasi id6

¢/ kis meruldsebesseq

Milyen el6nye van a hosszuzsinoros mentdejtbernyének?
af rovid nyilasi idé

b/ stabil, egyenletes sullyedés

¢/ kis meruidsebesség

WMilyen szempontok szerint kell mentdejtoernydt vasarolni?

a/ kis hajtogatdsi méretek, rovid nyilasi idd, kis meruldsebesség
b/ kis tomaeg, kis merulGsebesség, kazvetlen kormanyozhatosag
¢/ az el6zd kettd valasz mindegyike helyes

Az ujonnan vasarolt nagyteliesitmény sikloejtOernyd mindegyik zsindérja kulonboz6 hosszusagu

és az ejtbernyd meglehetdsen lassan repul.

a/ a jelenleg kaphatd ejt8ernydkneél ez normalis dolog, at kell allnt ra, meq kell valtoztatni eddi-
gi repulési gyakorlatomat

b/ nagy valoszindséggel ez gyartasi hiba, az ejtéernyot felulvizsgalatra kell kuldeni {a gyartohoz)

¢/ nincs semmi jelentdsége, az ejtdernyovel nyugodtan lehet tovabb reputni.

Hogyan keletkezik az orografikus turbulenctia?
a/ repulésnél orografikus turbulencia nem fordul eld

b/ orografikus turbulenciak féleg akkor keletkeznek, amikor a iégtérbe repuldgep, vagy helikop-
ter repul be

o/ orografikus turbulencia a kilonbozo terepalakzatok koruli légaramlatoknal keletkezik

Hol talalhato déleldtt a Nap sugarzasa miatt keletkezd termik?
al az ENy-i lejt8kdn

b/ tavak felett

¢/ a DK-i fejt6kon
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Egymas folott, 100 méteres magassagkiionbséggel két sikloejtdoernyos repul. Zavarjak-e egy-
mast kolcsonosen?

a/ igen, turbulenciat okoznak

b/ nem

¢/ hirtelen képz6dd légkutak eés turbulencidak befolydsoihatjdk a két sikloejtdernyo repulését.

NovekvG magassaggal egynletesen ¢csokken a levegh homérseklete, tehat
a/ 1zotermarol

b/ az atmoszféra homogén rétegzodésérdi

¢/ inverzioro! beszelunk

Ha a levegé homérséklete a talajtol tavolodva egy !detg csokken, majd meghatarozott magassag-
ban novekedni kezd, akkor

a/ magas légkori inverzidrol

b/ talaymenti inverziorol

¢/ labilis rétegzédésrdl beszélink

Az atmoszféra alabbi dllapotgorbéje egy izotermadt abrazol. A gorbe melyik reszét nevezzuk 120-
termikus rétegnek?
a/

b/
c/

Miért beszélunk a légkdr stabil rétegzddésérdt, ha a hideg legtomegek a melegek alatt helyezked-

nek el?

a/ mert a hideg legtomegek ilyenkor gyorsan felmelegednek és ezt kovetden egyenletesen és sta-
bilan felemelkednek, ez a stabit rétegzddés.

b/ mert ha a hideg légtomegek a meleq alatt vannak, stabil hémersékleti tényez6 alakul ki, ebb6l
van levezetve a stabil rétegzodés kifejezeése

¢/ a hideg levegb nehezebb, mint a meleg. llyenkor figgoleges iranyban nincs keveredes, ezért
stahilak a rétegek.

Hogyan van a légtér felosztva’

al elienorzott- és nem ellendrzott légtérre
b/ repulGtéri korzetre és szabad |égtérre
c/ 1égiforgalmi légtérre és légi folyosdra

Hatszélben iehet-e startolmi?
a/ legfeijehb 3 mis-ig

b/ legfeljebb 1,5 mis-ig

¢/ nem

Fordulas kozben migrt novekszik a sebesseg annak etlendére, hoay hidzva van az egyik fék?

a/ mert érezhetoen hat a centrifugalis erg

b/ egy iranyitozsindr husadsakor a sebesseg mindig nagyohb less

c/ a kérdés helytelenul van feltéve, mert fordulas kozhen nem no |, hanem csokken a sebesséq.
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Hogyan valtozik a sebesség fordulo kozben?
a/ novekszik

b/ csokken
¢/ nem valtozik

Hogyan készitse eld magat az ember pszicholdgiailag a mentfejtdernyd nyitasra?

a/ leszallas elétt gyakorlasképpen gyakran ki kell nyitni a mentGejtéerny 6t

b/ repulés kozben mindig meg kell keresni a kioldot, Ugyelni kell a rendszeres athajtogatasra,
tornateremben gyakorolni kell a mentdejtdernyd Kidobasat

¢! hébe-héba nagyobb magassagban ki kelt nyitni a mentéejtberny6t, majd he kell huzni eés to-
vabb repulni.

Erdés terep felett repilve hirtelen veszedelmesen elkezdesz merulni. A faraérés efkeruihetetlen.
Milyen eldkészuleteket kell a levegoben tenm?

a/ semmilyet, szurkolm kell a szerencsés kimenetelért

b lelkileg fe! kell készulni a faraérésre

cf ki kell nyitai a mentdejtdernyot

Melyik allitas igaz?

a/ a balesetek nem torténnek, hanem okozzak azokat

bi dltaldban mindig a sok aprd hiba 0sszegzédeése vezet balesethez

¢/ a repilés jellem dolga, ez kitondsen akkor tinik ki, amikor valaki kétséges esetben le tud
mondani a repulésrol

Miért irtdk elé a torvénycsindlok a terepen valé leszallashoz {tavrepuléshez) a magassagmerst?
al mert a segitséglikkel a magas akadélyok id8ben észrevehetdk és elkerulhetdk

b/ hogy be lehessen tartani a mindenkon lggtérkorlatozasokat

¢/ a tul magasra vald emelkedés és a magassagi mamor elkerilése végett

Mit jetent a QFE rovidités?

a/ az adott hely aktualis lagnyomasat

b/ aradiotorgatomban a csatornaszam érteket

¢/ a leszallasi megkozelités sorrendiének a roviditése: keresztberepales - végsG megkozelités

A magassagmerdk hogyan reagalnak az atmeneti nyomascsokkenésekre?

a/ a légnyomasvaltozasok, mint amiiyen példaul a magas- es alacsony nyomas, megvaltoztatjak a
legnyomast s a magassagmerok hamis erteket mutatnak

b/ az atmeneti nyomascsokkenést a magassagmeérd korrigaija és mindig a helyes ertéket mutatja

c/ gyors léegnyomadsvaltozasok nemcsak a magassagmerdk, hanem a sikldejtGernydk repulési tu-
lajdonsagait is befolyasoljak

Egy hPa (hekto-Pascal — millibar}) nyomasvaltozasnal a magassagmeérd a kovetkezd értéket mu-
tatja:

al 3m

b/ 8 m

¢/ 165 m
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30. Mit jeient a QNH?
a/ a tengerszinti légnyomast
b/ valamely hely tengerszintre vonatkoztatott, korrigdit aktualis légnyomasat
¢/ a normadlnyomdst jelali.

31. Egy sikloejtGernyGs pilota szeretné a magassagot csokkenteni a lehetd legbiztonsdgosabban.
a/ az elsd hevedereket kell hizni
b/ meredek spiréllal kell repilni
c/ teljes atesésbe kell menni, azt tartani a talajig és ott mentoe|tGernydt nyitni

32. Mi torténik akkor, ha a startnal a magasban tartott kezek ejtGernyd felhlzasa kdzben a fejet érin-
tik?
a/ az ejtGernyd villamgyorsan Kinyilik, jé1 all a piléta feje felett
b/ az ejtéernyd nem megy fel a feltartott kezek kozott
¢/ az ejtbernySkupola kozépsé cellai rosszu! toltédnek fel

33. Milyen ellendrzést kell kozvetlenu! a start elGtt elvezni?
a/ b pontosat
b/ be van-e kapcsolva minden miszer?
¢/ elegendd nézd van jelen?

34. Egy idealis starthelyen legyen
a/ legalabb ot sikloejtGernyds pilotanak elég hely
b/ lehetdséq szerint akadalymentes
¢/ elegendO hely a nézOk szamara

35. A startnekifutas soran kellemetlen talajmélyedésen kell atfutni.
a/ a starthely alkalmatlan
b/ az irdnyitozsinorok megfeleld huazasaval biztonsagos startot lehet végrehajtani
¢/ agodor atugrasaval a start problémamentesen végrehajthatd

36. Mit értiink laminans aramlason?
al lassan mozgd légtomegeket
b/ a levegGrészecskék egyenes- és parhuzamos dramlasat
¢/ egymadssal szembearamlo leveglrészeket

37. Az aramld levegd iranyahoz képest milyen sz0g( a felhajtoerd irdnya?
al 45%0s “
b/ 90°-0s
¢/ 180°-0s

Q.

) ]

/

/
S
38. A sikldejtbernyd kupolan hol keletkezik a legnagycbb felhajtéerd?

a/ astabilizatorlap kozelében
b/ az alsd- és felsd kupolaanyag kdzott

¢/ a kupola elsé harmadaban
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Mi az eldnye annak, hogy a sikloejtSernydnél a tomegkGzéppont alacsonyan van?
a/ semmi

b/ statikatlag stabilabb a repulés

¢/ kisebb a legellenallds

Hogyan jon 1étre a siklGejtGernyoOnél az aramlasteszakadas (atesés)?

a/ a leszakado élek koru) gyors az iranyvaltozas

b/ az iranyitdzsinarok kétszeri gyors jehizasa miatt

¢/ az iranyitdzsinorok, vagy a hatso hevederek folyamatos talhizasa miatt.

Sikliéeitdernyos tavrepulésnel tfontos:

a/ ahataridd beosztdsa oktober végéig

b/ bejelentkezés a klubnal

c/ kedvezd idbjaras, érvényes igazolvany, fizikai fittség, megfeleld felszerelés

Az osszes légellendllasbél mennyi {maximalisan) az indukalt ellienallas?
al 10%
b/ 50 %
¢/ 25 %

Mi a ciklon?

a/ nagynyomasu terulet

b/ az idGjaras gorog istene
¢/ alacsony nyomasu terulet

A stir( 1izobarvonalak altal képviselt nagy nyomaskulonbség
a/ normalis magasnyomasu teruletet jelez

b/ nagy szélsebesseget jelez

¢/ csak a deli féftekén lehetséges

Miért van az egyenliténél hidegebh, mint a sarkon?

al a nagy szélsebesség miatt a légtomegeknek nincs idejuk felmelegedni

b/ belytelen a megdllapitas, az egyenlitdnél melegebb van, mint a sarkokon
¢/ mert ott sUllyednek le a hideg légtomegek

Mit abrazol a rajz?
a/ hidegfrontot
bf szivarvanyt

¢/ szélprofilt

Hogyan kell javitani az ejtGerny8kupolat ragasztdszalagqgal?

a/ aragasztast mindig az ejtdernydkupola belsejében kell elvégezni
b/ a szakaddst keskeny, hosszu szalaggal kell feragasztani

¢/ aragasztofolidt mindkét oldalra, tiszta feluletre kell tenni
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Sikloejtéernydvel végrehajtott startnal mi a legfontosabb?

a/ allando ellenszél

b/ 100 méteres sugara kéron beldl ne legyenek akadalyok

¢/ olyan startterep legyen, amely lehetdvé teszi a start félbeszakitasat

Hdoval boritott leszalloterep okoz-e problémat?
a/ nem, az akaddlyok jobban latszanak

b/ nem, a hdban valo foldetérés mindig puhabhb
¢/ igen, nehéz a magassagbecslés

Hogyan nevezi a leszallasi helyezkedésnél az ellen- és végrarepulés kozotti szakaszt?
a/ helyezkedési szakasz

b/ keresztbe repulés

cf , U~-forduld

A foldetérés erds ellenszélben torténik. Ezt kovetden, rogton mit kell szamitasba venni?
a/ az ejtdernyd hanyatt vaghatja és vonszolhatja a pilotat

b/ a zsinOrzat rogton 0sszegubancolddik

¢/ eiég erds szélben egy Gjabb start problémamentes lehet

A start soran ers ellenszél van. Mit kell tennie a pilotanak?

a/ tovabb kell futni, az elemelkedésig

b/ szamoinia kell a zsinérok szakadasaval

c/ szamolnia kell azzal, hogy az ejtdernyé elkapja és vonszolni fogja

A zivatarfelhd nevének roviditése:
a/ Cb
b/ As
¢/ Ci

Nevezze meg, melyik a hdrom 4 felhotipus?
a/ szépidG-felhd, rosszid§-felhd, keverék-felhé
b/ gomolyfelhd, hullamfelhé, rétegfelhd

¢/ Cumulus, Stratus, Cirrus

Milyen az idGjarasi helyzet Németorszagban, ha Anglia felett magas nyomas, a Fekete-tenger fe-
lett alacsony nyomas van?

a/ D—K-ia helyzet

b/ F&n van

¢/ E—K-i a helyzet

Mit ertunk kék-termiken?

a/ fethéképzddés nélkuli termiket

b/ a kék égrél elnevezett termikfajtat
¢/ két Cb felhé kozottl termiket

Hogyan viselkedik az ember a start el6tt, ha nem érzi jol magat?
a/ beveszl az orvossagot és eistartol

b/ nem startol

¢/ fokozottabban koncentral a startra
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A légligyi szabdlyok szerint mit értunk {dtvarepitésen?
a/ arepulés kozbeni talajlatast

b/ a starthelyrél a leszalldhely latast

¢/ arepilést irdnyban [évd légijarmiivek tatasat

Milyen magassagnal kezdddik az eilendrzott legtér?
a/ a talajtol mért 300 méternél

b/ atalajtol mért 750 méternél

¢/ atengerszinttél mért 750 méternél

Tdvrepllés kozben szabad-e terepleszdlldst végezni?
al igen, ha a helyileg illetékes légugyi hivatal ehhez el6zetesen hozzdjaruit
b/ igen, de csak vészhelyzetben

¢/ igen, a terepleszdlldsra mindaz jogosult, akinek B’ pildtaigazolvanya van és tdvrepulést enge-
déllvel rendelkezik

A nemzetkozi légiforgalmi (ICAQ) térképeken a leszallopalyak iranyat
a nem lathaték
b/ lathatdk

¢/ csak esetenként lathatok

A mentOejtBernytvel milyen gyakorlatokat célszeru vegezni?
al egy t6 folott repulve egyszer ki kell nyitni

b/ gyakorld lejtd folott gyakran ki kell nyitni

¢/ nyitd- és kidobo gyakorlatok példaul egy tornateremben

Turbulens zdna atrepUlésekor érvényes a kovetkez6: A sebesség biztonsag! Ez a kijelentés:
a/ hamis

b/ helyes

Nyugodt szélviszonyok kozott akkor kezdi az ember a keresztbe replilésbél a leszallasi rdhelyez-
kedést (vegrareplilést), ha

a/ a foldetérési pont irdnyszoge kétszer akkora, mint a sikloszog

b/ a foldetéres) pont iranyszoge €s a sikloszog megegyezik

¢/ aftoldeterés) pont wranyszoge felakkora, mint a sikloszog

Eqy sikloejtSernyds pildta lehetbleg gyorsan akar magassagot veszteni. Neki ezért
a/ aramlasieszakadast {datesést) kell eléidézni

b/ meredek fordulokat kell csinaini

¢/ negativ fordulokat kell végezni

Lejtévitaorlazas kGzhen leszalld aramlatd terepet kelt atrepiini. Hogyan jar el az ember?
a/ gyorsan atrepul rajta

b/ azonna) eitdvolodik a lejtétdl

¢/ lassd haladéassal repul 4t talotte
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Mit értiink meteoroldgiaban a ,,|légtomeg’’ fogalom alatt?

a/ a Fold atmoszférajanak tomegét

b/ a troposzféra hideg- és melegtrontjainak egy reszét

¢/ az atmoszféra egy olyan részét, amelyben a levegének azonos az eredet és a tulajdonsaga

Mi a kulonbség a hédmérséklet- és nedvességtartalom szempontjabol az Azori-szigeteki és EK Eu-
ropat legtomegeknek?

a/ az Azori-szigetek folGl szarmazo levegbtomeg melegebb és szérazabb

b/ az Azori-szigetek fOlGl szarmazo levegbtomeg melegebb és nedvesebb

¢/ az Azori-szigetek folil szarmazo levegotomeq hidegebb és nedvesebb

Hogyan nevezzlik a sarkvidéki hideg levegl és a kozepes szélességi fokon |évo levegd kozotti el-
valaszto zonat?

a/ sarkvidéki alacsony nyomasu arok

b/ sakkor

¢/ sarkvidéki front

Az idOjarasi folyamatok az atmoszféra melyik rétegében jatszodnak le?
a/ mezoszftéraban

b/ sztratoszféraban

¢/ troposzféraban

Hogyan nevezik a troposzféra és az atmoszféra kozatti hatarrétege?
b/ sztratopauza

b/ tropopauza

¢/ peplopauza

A szaraz homok jol atszellzott és elnyell a meleget. Ezert viszonylag gyorsun felmelegitl a fel-
szallo leveglt és termiket produkdl. Ezen kijelentés

a/ helyes

b/ hamis

A mocsaras részek minden pérusa at van itatva vizzel, gyorsan felmelegssik 85 o2
eredmeényez. Ez a kijelentés

a/ helyes

b/ hamis

. '
IR EE AR AN 2|

A fombos erdd rosszul melegszik fel, mert a levelek parolgasa sok hot igenyel. Eron knelantes
a/ igaz
b/ hamis

A szaraz fu nagyon [0l felmelegszik és kedvesd termikus felételeket teremt. Ezen kijelentes
a/ igaz
b/ hamis

A granitszikla gyorsabban felmelegszik, mint a mészkdszikla. Ez a kijelentés
a/ igaz
b/ hamis
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Terepleszallds sordan keresztezl egymast az eqgymotoros repuidgép és egy sikidejtSernys. Melyik-
nek kell kitérnie?

al arepGlogépnek
b/ a sikloejtSernynek
¢/ mindkettének

Mikor megengedett az eltérés az eldzési szabalyoktol?
a/ sohasem

b/ a biztonsig érdekében

¢/ ha jobb megoldas adédik

Termikben vaio korozeésekor észreveszi az ember, hogy a Kitérésre kotelezett légijarmu nem val-
toztatja meg a repulési iranyat. Hogyan kell eligrm?

a/ tovabbrepilve varni kell, mig végiil a masik megadja az elsébbséget

b/ meg kell varni, hogy a masik 40 méterre megkozelitsen, s ekkor élesen ki kell fordulm ekble
c/ abiztonsag érdekében idében meq kell valtoztatni a repulési iranyt

Milyen problémak léphetnek fel a hattal torténd startolds sorén, a parhuzamosan tartott karok

miatt?

a/ a kupola fethizdsa utdn az irdnyitdzsindros korrekcio problematikus

0/ a kupola felhdzasa utan az iranyitdzsinorokat egy rovid id&re el kell engedny, aminek az a ko-
vetkezmeénye, hogy a lekgritikusabb pillanatokban késhetnek a kormanymozdulatok, vagy el-
maradhatnak

¢/ a hattal valo startolas csak versenyeken megengedett, szorakozasbdl repulknél az ejtGernyd
felhuzasakor koordinacics problémak lesznek

A hattal 1orténd startoias) technika keresztezett karokkal miért eldnyos?
a/ megforduldskor nem kell elengedni az iranyitozsinorokat

b/ az ejtGernyokorrekciok konnyen elvegezhetdk

¢/ idlyenkor kevesebb koordindcios probléma keletkezik

A hattal torténé startolast technikdnak, keresztezett karokkal van-e hatranya is?

a/ nem, csak eldnye van

3/ 1gen, kulonosen a korrekciokat kell jol atgondoini, hiszen a 1obb- és balotdal fet van cseréive
¢/ igen, az ejitdernydkupolat igy nehezebb felhdzni

Azonos dlldssz0g mellett melyik alaknak van nagyobb felhajtoereje?
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Mi a hatdsa az enyhén lehizott feknek?

a/ noveli az emelést

b/ nincs senmiféle hatasa

c/ noveli a sikloejtdernyd billend nyomatékat

60°-0s dontési stabli forduléban mekkora a tulterhelés?
al 1g
b/ 2 g
c/ 44

Mit értunk tulterhelés alatt?

a/ a sikloejtbernydn tul nagy teher van

b/ a maximalis terhelés és a szakado terhelés viszonyat

c/ a felf(iggesztett tomeg és a hato tényleges terhelés viszonyat

Milyen veszélyekkel kell szamolm kezddddé hidegfrontnal?
al csak kezdbknek jelenthet problémat

b/ életveszélyes: nagy a szélsebesséqg, turbulencia, vibhar

¢/ nincs veszély, ilenkor a legjobbak a repulés feltételei

Az abra egy ciklont {alacsony nyomasy terutetet] mutat, kulonbozd forntokkal. Melyik o meleg-

front/
al
b/

!

C |'I

A hidegfront aktire 7onaja normalis esethen
al b 20 km

b/ 400 1200 km

¢/ 50 -100 km

A melegfront az alabbi sorrendhen keletkeso felhditipusok alapjan ismerhetd fel:

al nimbostratus, altostratus, cirrostratus, cirrus
b/ cirrus, cirrostratus altostratus, nimbostratus
¢/ cirrus, altostratus, cumulus, sumulo-nimbus

Turbulencian atrepuléskor a repulesi sebesséq
a/ minimatis

b/ maximalis

cf félfékes
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Messze |évl leszallohely elérésére akkor van a legnagyobb lehetdség, ha az ember repllési sebes-

sege

a/ minimalis merulési sebesseghez tartozo
b/ a legjobb sikidshoz tartozo |

¢/ maximalis

Balfordulo kezdésekor elszakad az irdanyitozsindr. Mit keil tenni azonnal?

a/ elsBfoku riado: mentdejtbernyd nyitasa, sikldejtdernyd behizasa

b/ nyugodtan lehet tovabb repuini, a hatso hevederekkel lehet kormanyozni
¢/ jobbra valo lek6rozéssel csOkkenteni a magassagot, jobbra fordulva leszallni

Erds turbulencidban osszeomlott kupolat nem lehet Gjra kinyitni, a talajig 100 méter van. Mi a

teendd?

a/ a kupola feitoitési kisérletek gyorsabb folytatasa

b/ semmi panik! Az ejtbernyé biztosan Gjra kinyilik, folytatn kell a pumpalast
c/ azonnal mentdejtdernysdt kell nyitni

At szabad replini lakott tertlet felett?

al 1gen, ha a leszallohely a lakott terllet szélén van

b/ nem, kivéve a tdvrepulést, akkor ha a siklasi szog megengedi
¢/ igen havan 100 méteres biztonsagos magassag

Meddig tart az also légtér?

a/ a tatajt ADIZ-ig

b/ a tengerszinttdl mért FL 245-6s magassagig

¢/ a tengerszinttdl és a talajtdl mért 1,5 km-es magassagig

\FR fogalom alatt ertjuk:

a/ alégiforgalom nemzetkozi szabalyait
b/ arekordrepulések nemzetkozi elGirasat
¢/ miiszer szerinti repulési szabalyokat

A iskloejtbernyis pilota be szeretne | szallni,, abba a termikbe, amelyben mar X és Y koroz.

Hogyan sorol be?
a/ Y/\
[/

c/ (1

N

A starvezetOnek {repulésvezetfnek} rendelkeznie kell:
a/ tanuld igazolvannyal

b/ a repUlGsport fajtajara érvényes jogositassal
c/ repuioklub-, vagy egyesuleti tagsaggal.
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Mit értunk tavrepulésen’

a/ olyan repllést, amelynek soran a starthely nem lathato
b/ arepulési terulet iskolakorén kivuh repuléseket

¢/ a siklasi szog tartomanyan kivuli repuléseket

A magneses iranyti mutatoja a foldrajzi E-i pdlusra mutat. Ez az llités
a/ hamis
b/ helyes

A magassagmérd beadllitdsa a starthelyen a tengerszint feletti magassdgra a kovetkezdt jelenti:
al ONH
b/ QFE
c/ QHN

Egy terepleszallas soran a pil6ta kart okoz a terepen, ezért hatrahagyta a tulajdonos szamara a ne-
vét, cimét és biztositasl 1igazolasat.

a/ nem szlikséges, legjobb, ha csendben, gyorsan, feltunés netkul eltunik

b/ helyesen cselekszik, ez a piidta kotelessége

¢/ aterulet tulajdonosa a kar rendezéséig a sikloejtdernyGst is lefoglalhat)a

A sikldejtbernydvel alapjaban véve mindenhol te iehet szalini. Az allitas:
a/ igaz
b/ hamis

Erds szél miatt magas fakkal korulvett rétre kell leszallnunk, Mivel kell ilyenkor szémolni?
a/ nyugodt, egyszeri feszallasra, mert a fak jol learnyekoljak a teruletet

b/ rarepuléskor turbulens viszonyokra

¢/ envhe ellenszélre

Mi az elGnye az idejében végzett lablenyujtasnak a végsdé megkozelitéskor?

a/ helytefen a kérdés, a végsG megkorzelitéskor nem kell a labakat kinyditant, csak a legutolso
pillanatban

b/ hirtelen magassdgvesztésnét (ol lehet rugozni a kinyujtott ldbnak, igy csokken a sérules vesze-
lye

¢/ kozombos, hogy fodletéréskor milyen a labhelyzet

Mikor szabad felhdben reptini?

a/ nagyon nagy fethétavolsagok esetén

b/ nagy fuggbieges és kis vizszintes fethdtavolsagoknal
¢/ alapjabanvéve nem megengedett

LejtGrepuléskor szabad a lejté felé fordulni?

a/ alapjdbanvéve igen, mert ott jobb az emelés

b/ nem, a lejt6 felé valod fordulds veszeélyes

c/ igen, ha elegendd tavolsagra vagyunk a lejt6tol

Hol kezd@dik az ellendrzott {égtér?

a/ atengerszint magassagaban

b/ a talaj folott 75 méteren

¢/ alegtér heosztasatol fuggéen, kulonhozd magassagokban



110. Ha a szélirdany 235°-0s, akkor milyen irdnyi?
al EKA
b/ DK-i
¢/ D—NY-i

111. A sikloejtBernyd vontatasahoz szikséges
a/ olyan pilota, akinek sikloejtdernyds igazolvanya van
b/ olyan csorlékezeld, aki erre van jogositva
¢/ af és b/ valasz egylitt helyes

112. A modern sikloejtéernyOknek miért hosszabb a zsindrzata, mint a régebbieké?
a/ igy kevesebb a probléma leszdllaskor
b/ kisebb a lengés

¢/ nagyobb oldalviszoenyhoz kell a hosszabb zsindrzat

113. Mt a hatasa azoknak a beallitocsatoknak, amelyek a B., C. és D, zsinorokra hatnak?
a/ turbulenciiaban megkonnyitik a kezelhetdséget
b/ a profil valtozo dllasszoglivé valik, amelyhez problémas reptiési helyzetek tarsulhatnak.
¢/ nincs hatasuk a repulés kozbeni viselkedésre

114, Haegy C zsindoron csomo keletkezik, mi torténik akkor repuiés kozben?
a/ Semmi. A zsinorzat elég hosszd ahhoz, hogy egy csomonak ne legyen ra hatasa
b/ a cosmo megrovidit egy zsinort, tehat fekként hat és az ejtdernyo eltordul
¢/ acsomo csak a légellendllast noveli, nincs mas hatasa a repulésre

115. Hova kell rogziteni a mentdejtbernyGt?
a/ oda, ahonnan a piiota konnyen ki tudja dobni
b/ kartavolsagra, igy nem lesz véletlen nyitas

116. A gyors légnyomasnovekedés jelzi a
a/ tartds rossz idot
b/ varhato idgjaras javulast
¢/ kisméretd, alacsonnyomasy zona atvonulasat

HELYES VALASZOK:

1/b, 2/c, 3/a, 4/b, bib, 6/c, 7ia, 8/b, 9/b, 10/c, 11/b, 12/c, 13/c, 14/b, 15/b, 16/a, 17/b, 18/c, 19/a, 20/c,
21/a, 22/a, 23/b, 24/c, 25/a b c, 26/b, 27/a, 28/a, 29/b, 30/b, 31/c, 33/a, 34/b, 35/b, 36/b, 37/b, 38/c,
39/b, 40/c, 41/c, 42/b, 43/c, 44/b, 45/b, 46/a, 47/c, 48/c, 49/c, 50/b, 51/a, b2/c, 53/a, bd/b, bb/c, Hb/a,
h7/b, b8/c, 59/b, 60/c, 61/b, 62/c, 63/a, 64/b, 65/b, 66/a, 67/c, 68/b, 69/c, 70/c, 71/b, 72/a, 73/b, 74/a,
75/a, 76/b, 77/a, 78/b, 79/c, 80/b, 81/a, 82/b, 83/c, 84/a, 85/b, 86/c, 87/b, 88/b, 89/c, 90/b, 91/c, 92/b,
93/b, 94/c, 95/b, 96/b, 97/c, 98/c, 99/, 100/c, 101/a, 102/a, 103/b, 104/b, 105/b, 106/b, 107/c, 108/c,
109/c, 110/c, T11/c, 112/c, 113/b, 114/, 115/a. 116/b.

Forditotta: M.B.
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D. Holmes, J. Frey: KIK VAGYUNK?
{Parachutist 1990. No. 2)

Kik vagyunk? Az ejtdernybzés mindig is egy viszonylag Kicsiny és utanozhatatlan sport volt a
plackutatas szempontjabol. Mivel az ugréoterilet- és felszerelés arusitasy bzlet hagyomanyszerien igen
Kis mennyiségre rugottt, nem volt igazabdl semmiféle igény a komoly statisztikai vizsgdldédashoz. Még
most is, hogy az ejtderny6zés etkezdi élvezni a piac elényeit és egyre tobb ember tald! egy 0] életformat
ebben, sok megvdalaszolatlan kérdés marad arra nézve, hogy Kik is vagyunk, s miféle emberek hajlamo-
sak arra, hogy ugrani kezdjenek és kik azok, akik ennél is maradnak?

Egy tiszta kép arrdl, hogy jelenleg kik ugranak, segithet vallalkozni annak, aki tobb Gzletet kivan
kotni és lehet8ségeket taldlni ebben anélkul, hogy elpazarolja a koltségvetést az értéktelen Uzleti kap-
csolatokban. Nem mindenki akar ugrani, teljesen mindegy, hogy mennyit hirdetted. Azonkivil, hogy
ertékesek legyunk akar a placon, az ismeret-szerzés az ejtSernyGsokrél, segit abban, hogy minden egyes
egyén tobbet értsen onmagarol. A statisztitka eqy tudomany, mely ovatossagot kovetel a fontos kérdés
Kivalasztasban, hogy hasznos valaszokat kapjunk. Ahhoz, hogy képet nyerjunk a tapasztalt ejtdernyd-
sOkrol, és valaszaikat osszefuggesben kezeljuk, fontos az, hogy megértsuk Gket.

Az attekintésben résztvevd ejtGernyGdsok atlag életkora 35 év, ujra megerdsiti az USPA ténymeg-
allapitasat, hogy azon személyek akik jelenleg résztvesznek a sportban egy magasabb korosztalyt kép-
viselnek a kutatds eltt ismertnél. Egyetemi képzésben 83 % vett részt, és 38 % végzett. Oket hivatas-
szerten alkalmazzak (29,9 %) az tgazgatasban vagy felligyeleti allasban, a katonasagnal (11,7 %) vagy
szakemberként (18,6 %}.

A férfiak szambeéli folényben vannak 86,7 % a 12,6 %-hoz. Az ugrdk egyenld aranyban egyedU!
élok vagy hazasok. Ha hazasok, vagy egyetlen gyermekiik sincsen, vagy nincs tobb, mint kettd. Az at-
tekintésben szerepld valaszokbd| 95,2 9% kaukdazusi rasszba tartozik, 38 9 %, protestans és 31,9 %-nak
nincs vallasbéli hovatartozasa. 76,7 % nem tekinti ugy magat, mint , djra szuletett’”. Ami a szuletés
sorrendet illetl, 47,9 % els8szUott vagy egyetlen gyermek és 25 1 % a legfiatalabb gyermek.

Azon ugrok fele, akik valaszoltak kevesebb, mint ot orai zuhanasi idével rendelkeztek és 25 %-
nak volt tobb, mint 24 oras szabadesd ideje. Az eredmenyek kimutattak azt, hogy az ejtGerny8sok
résztvesznek mds sportokban is, teniszben, golfban, kocogasban, uszasban, sizésben, tollasiabdaban,
tancolasban, hegymdszasban és aerobichan. Tobbi telesleges idejuket hazimunkara, felvételek hallgata-
sara, koncertre jarasra, vdsarlasra, baratok latogatasara, kertészkedésre, mivészkedésre, olvasasra és mo-
ziba jarasra forditottak.

A legtobben az elfoglaltsigok aktivably vallfaiat részesitették eldnyben, a zene hajlgatas kivételé-
vel, a bardti latogatasok es olvasas mellett a valaszolok 68,4 -4 olvas konyveket vagy magazinokat eqy
héten legalabb egyszer. 51,1 %-uk fut, kocog vagy gyalogol. Az egyeni sportok, mint példaul az dszas,
kerekparozas vagy egyeb ilyen sportokrol 35,5 9% ad szamot. Neénmleg tobly, mint a valaszoldk fele vesz
reészt aerobicban vagy rendszeres edzésben (b2 4 %}.

Az attekintésben szerepld kérdések nemelyike az eijtdernydrzes szoclalis szempontjaira irdanyult.
A valasztokat megkérdezték, mennyire ¢rtenek eayet vagy szallnak vitaba a kovetkezd kijelentésekkel:

Azon emberek, kikkel az elfoglaltsagod kaozben talalkozol fontosabbak, mint maga a cselek-
meény.”” Az eitGerny0dsok, akik vdlaszoitak, 37,7 %-ban egyeztek meqg ezzel és tobb, mint a fele (53,9 %)
cilenkezett.

,.Ha egy olyan munkat kinainak fel neked, ami azt jelenti, hogy feladd kedvenc elfoglaltsagodat,
elfogadnad a munkat?’ 27,3 % erGieljesen megegyezett azzal, hogy nem vallalnak el az (j munkat. Egy
raaddsképpeni 42,9 % még enyhébben egyezkedett €s csak 24,9 Y% volt az, amelyik megszabadulna ked-
venc elfoglaltsagatdl az uj munka kedvéért.

Elonyben részesitsz-e ojyan elfoglaltsagot, mely olyan dolgokat foglal magaban, ami csaladod-
dal lévG egyuttlétet jelent?r Az attekintésben szerepld ejtéernydsok korulbelul cyvenlden oszlottak
meg ebben a kérdésben.
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48,9 %-uk mondott igent, és 51,2 %-uk nemet, 6k inkdbb lennének egyedlil, vagy masokkal, csa-
ladjukon kival. Ugy tlnik, hogy a nemi hovatartozas szerepe ebben az aktivitashan minimalis. , A nék
rossz ejtéerny5sok?* Nem, mondja 84 4 %.

. Megosztanal-e igen személyes problémakat egy ejtSernyds tarsaddal?”” Ezt a kérdést a legtobben
megvalaszoltdk, de ugy, hogy ha ejtGernydsnek vannak személyi problémai, egészséqael, csaladdal, mun-
kaval kapcsolatban vagy csak deperesszios hanguiata végett, csak ejtfernyds tarsaiknak mondanak el.
Ugy tlnik, hogy az ejtbernyGsok egy erds szocialis kotelékkel rendelkeznek, melyek a sportban résztve-
vOkkel kapcsolatosak.

Az ejtéerny0sok |6 bardtok, de nem mindig nagy baratok. , Elviszed hitvesed, vagy kedvenc tarsa-
sagodat ugrani?” 51 % azt mondja, hogy nem. Meéais, a valaszolok 86,9 %-a tekinti ugy a baratsagot,
hogy azt az ejtoerny{zés tette fontossa.

A munkdnak egy magasabb prioritassal kell rendelkeznie a személy életében, mint a szabadidés
elfoglattsagnak?’” 41,5 % igent mond erre, de 56,5 % azt mondja, hogy az ugras jon eldszor. ,, A szabad-
idos elfoglaltsag segit abban, hogy enyhitsik a stresszt.' 60,5 % tamaszkodik az ejtGernydzésre, hogy
kdnnyitsen a stresszen, 35,3 % nyer némi enyhulést ebben és csak 2,9 % vitatkozik azzal, hogy az ugras
feszultséget vezetne le.

A szabadidos elfoglaltsagot az onfejleszteshez kellene felhasznalni.’r Az erre a kérdésre valaszo-
IOk vagy erGsen egyetértettek (26,6 %) ebben vagy csak egyetértettek (56,5 %}, igy a 82,1 %-0s a pozi-
tiv oldal, s csak 15,9 % talalt kicsi ertéeket vagy ertéktelenséget az ejtéernyGzésbol szarmaztatva, hogy
onmagukat tokéletesithessék.

~Munkad egyben szabadidds tevekenységet? Csak 16,5 % valaszolt igertt erre, mindazonaltai
52,2 % mondotta a munkajarol azt, hogy nem szabadidSs tevékenysegik és 30,5 % pedig hatarozottan
tagadta azt,

Az embernek képesnek kell lennie arra, hogy szabadidds elfogialtsagban barmily szandék, vagy
cel nélkut vegyen reszt.'r Ezzel 52,9 % értett egyet, 22,1 9% erGsen ellenkezett, mig 68 % csak ellenke-
zett. ,,Szeretsz egyedul lenni a szabadide|l tevékenység idején?’ 18,9 % szeret és 68,6 % nem.

. £zen ievekenység felaszabadit munkadbol?’r 31,6 % érez egy erds szukseges az ejtbernypzesre,
mintegy nyomascsokkentd szelepként a munkaval teli hosszu het utan, 51,5 % legalabb élvezi a felsza-
nadulast, es 14,3 "% nem tekinti egyaltalan ilyennek az ejtGernydzést.

Egy kérdés az attekintésben azt kérte a valaszoloktdl, hogy a kovetkezok kozil mindegyiket ve-
szélyek szempontjabdl ertékelie egy skalan nullatol kilencig. A veszélyre tgy gondoltunk, mint az ,,éle-
tet veszélyeztetOre . Tovabba arra i1s Tel lettek kérve, hogy jelezzék azt is, ha valaha is reszt vettek ezen
tevekenységeklbyen.

,Egy skalan 1-t6l 10-ig, a tiz legveszélyesebbel, hogyan utdnad értékelni a kovetkez6 tevékeny-
ségeket?

1 --

2 - sizes

3 — repulGgeéppel valo rareplilés konny Ubavar sport
4 .

5 ejtoernyszeés

5 _

7 — motorkerékpér versenyzeés hegymaszas

8 - fuggovitorlazas

9 — BASE ugras

10 —

A vizsgatatbol kitint, hogy az ejtGernydsok dgy 1atjak sajat sportjukat, mint egy pontosan Ko-
zeparanyos tevekenyséq az |, egyaltalan nem veszélyes'r és az ,,igen veszélyes* kozott. Hegymadszas mo-

torkerékpar versenyzés, fuggo vitorlazas, és BASE ugras mind gy tetszett a teszt csoport részérdl, mint
ami a legveszelyesebb,
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Egy repulidgép vezetése, konnyubuvarsag és sizés mind a skala alsé harmadan talalhatd vagy az
.egyaltalan nem veszélyes” szakaszon. Erdekes megjegyezni, hogy azok, akik résztvesznek a , kocka-
zatos’ sportokban, magukat a kevésbé veszélyesnek titulatiak, mint azok, akik nem vesznek részt
bennuk. Egy masik kérdés is fel lett téve. ,,Az elmilt években hanyszor konnyeimiiskodtél a pénzzéi?”
A valaszolok kozul 37,9 % sosem rizikozott, 32,3 % egyszer vagy kétszer kerult kockazatos pénziigyi
vallalkozasba az év folyaman, 11,6 % haromszor vagy négyszer az elmult évben, 6,2 % otszor-tizszer és
12,1 % tizszer tett ilyet az etmult évben.

. Viselsz biztonsag ovet az esetek 100 %-aban?‘ lett megkérdezve eqy masik kérdésben. 51,2 %
lelkiismeretesen csatolja be magdt és 47,4 % mondott nemet, nem mindiget. A hdtralévd tabbséqg az ese-
tek 90 %-aban haszndl azonban biztonsagi dveket.

Miert ejtGernyoziink?

A kérdések, melyek az ejtGernydzésbeni részvételek oka végett erdeklddott kerultek megtételre
és erdekiodtunk az okok viszonylagos fontossagardl is, hogy ki az, aki ugrik. A kérdések egy ,,nem fon-
tostél az ,,igen fontosig™ terjedd skalan lettek feltéve.

A fontos' és ,,igen fontos' inditékok a valaszolokndl, hogy ejtoernydzzenek a kdvetkezdk vol-
tak: a kihivas (85,3 %}, kozell bardatokkal) idétoltés (54,71 %), feszlltség feloldas (75,0 %), a természe-
tes magassag (/9,5 %)}, tokéletesedett szeliemi éberség (80,8 %), az ejtSerny6zés eqyedulallosdga {72,0
%), a beteljesulés érzete (86,6 %), puszta élvezet (94,1 %), a szabadsag erzete (76,8 %) €s utoliara a hi-
degrazasért, borzongasért és az ejtSernydzés sebességéért (58,4 %),

Az ejtoernydsok nyilvanvaldan nem azért ugranak, mert szeretik az ejtoernyozéssel parosulo ve-
szélyt {84,2 %). Szemben azzal, amit a kozvélemény érezhetett vagy hihetett egyiddben, a veszély nem
az, ami az ugrok nyomaban van. Ugy tiinnek, hogy az ejtéernydsoknek nincsen halal vagyuk. A vala-
szolok kozul 89,8 % erdsen vitatkozik azzal az otlettel, hogy néha mikor ugranak, titokban azt remélik,
hogy e[tternydjuk nem fog kinyilni. Ezek a szamok kimutatjak, hogy az ejtdernydsaoknek nincsen ha-
lal vagyuk és valdjaban 75,4 %-uk dltalaban modftelett tekintettel van az életre.

A valaszokbol itélve, az ejtdernydsok se nem gondatianok, se nem figyelmetlenek. Olyan embe-
rek, akik a kozossegek elismert tagjai, beleértve orvosokat, lgyveédeket, tandrokat, tuddsokat és maga-
san gyakorlott szakembereket. A munka vilagaban 6k magabiztosak és erds pozitiv ,,on-képekkel bir-
nak. Mas szavakkal, az ejtbernydsok ugy tinik, hogy az osszes ,,jogos’”’ indok vegett ugranak. Az ejto-
ernyGsok agy tekintik sportjukat, mint ami egyszer( és egyben komplex, gondoiati és fizikai erSkifej-
tést 1gényld sport. Igényh az onalldsagot, és versenyképes. Ironikusan, az ejtdernydzés ugy tlinik, hogy
mind stimulalja, mind pedig nyugtatja résztvevsit.

Kedvenc ejtdernyos tevékenységek

FU 74 6 %
Célbaugras 89 %
Oktatas 8,2 Y%
Egyéni szabadeses 3.7 %
KFU 3.4 9%

A valaszolok 51,6 %-a elmonotta, hogy szamukra az ejtdernyGzés igen komplex dolog, sok variacioval.
Egy masik 49,8 %-0s reagdlas Ugy dtja a sportot, mint ami fizikailag igénybe veszi, és ezaltal j0 gyakor-
lat. Masrészrol a résztvevoknek kevesebb, mint a fele érzi a sportot intelektualisnak (44,4 %). A leg-
tobb Ugy érzy a sportot, hogy se nem kockdazatos, se nem biztonsagos, de korulbelUl mindkét tekintet-
ben egyenld (47,3 %)}. Ok Ggy latjdk az ejtSernydzést, mint igen serkentdt (58,9 %) és megnyugtatot
(39, 8 %}. Klasszikus irodalmi értelemben az ejtéernydzés kihivast jelent ember-emberrel szemben, em-
ber a természettel szemben és ember onmagaval szemben. Az ejtdernyozés a valaszoiokat onmagaban
bizd érzet(ivé teszi (b8,4). A valaszolok 44 5 %-a mondotia azt, hogy a sport versenyképes.
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Honnan jonnek a tapasztalt ejtdernydsok? Egy nagy szamu azért kezdett el ugrani, mert eqy kol-
legaja volt aki ugrik, vagy ugrott (30,9 %). Mas okok tartaimaztak olyat, mint régdta tartd ohaj az ejtd-
ernydzesre (19,3 %), korabbi részvétel a hadseregben {14.4 %} és olyat, hogy a TV-n latta {10,4 %).
Viszonylag kevés tette azt merészseghdl vagy a borzongdas keresés végett (4,9 %). Csak 5,3 %-nak voltak
ejt6ernyds rokonal. Az atlagos életkor az elsd ugrasnal 26 év volt.

A 16-0s kérdés: ,,A ketegoriak melyike az, mely legjobban mutat be 1éged?: A vélaszok a kdvet-
kezdk voltak:

408 % — Szorakozdsbol ugro {csak regenerdicdas, atkalmi részvétel].

476 % — Komolyan, de szorakozasbol ugrd {(kikapesolodasbdl ugras, versenges, gyakori rész-
vétel).

2.7 % — Versenyszer( ugrd {elsddlegesen formalis versenyek iranti érdekl|5dés).

8,7 % — Elkotelezett ugrd {csak olyan aktivitasban vald ugras, melyet végezm akarsz, ugor-

hatsz mindennap).

Altalaban az ejtferny8sdknél nagy annak a valdszindsége, hogy soha se séruljenek meg komolyan,
mialatt ugranak. A valaszoldok egy-negyede kozolt komoly séruléseket, mely ugrasaikat zavarta. Eqy sza-
zalék sérilt meq tagy, hogy nem tud djra ugrani. Az ugréknak tobb mint fele lat lehetdséget sérulésre
az ugrasndl ot szadzalékos vagy annal kevesebb valdszinlségge!, mas szavakkal, csak egy csekélyebb koc-
kazatot. Masrészrd) 3,8 % lat nagy és allandd kockazatot, hogy barmelyik ugrason sérulést kapjon.

A legtobb ejtGernyds bizik felszerelésében: 68,9 % mondotta, hogy felszereles meghibasodasi le-
hetdség megsziint {5 % vagy kevesebb). Kevesebb, mint 1 % érezte azt, hogy egy fifti-fifti probléma
volt. Ez bizonyosan nem minden, ami szukséges ahhoz, hogy tobbet ismerjunk meg az ejtdernydsok-
rd1 és valojaban ez igazan csak leirja az 1990-es5 eitbernyst egy olyan sportban, ahol az emberek, a fel-
szerelés és technika oly gyorsan valtozik, konnyen lehet idejét multta valik néhany év elteltevel.

A tapasztait ugrordi tovabbi kutatdsok meég tobbet tudhatnanak felderiteni, és taldn egy napon,
ahogy egyre tobb és tobb ugrdterulet ismert fel annak ériekét, hogy jo nyilvantartasokat vezessen, egy
kutatast lehetne végezni az ex-ejtGernydsokrol. Taldan egy napon, az ejtéernyos kozpontok talan meg
fogjak tanulni azt, hogy vajon a kezd8k miért nem térnek vissza.

Amit az ejtSernyfsdk mondanak az ejtdernyozésril

.Nem uagy, mint a tobbi sport, abol ha ki akarsz tinn!, fogadat kell vicsorgatnod és harcolnod
kell, az ejtBernydzés éppen az ellentétje ennek. Annak érdekében, hogy kitlinj az ellazulasra kell kon-
centralnod, nyugodtnak és elegansnak kell tenned. Ezt olyan nehéz kiprébalni, hogy nem prébalod, de
ha egyszer szdrnyaidra kaptal (megtanultal repulni gondolkodas nélkil, csakugy, mint sétdini), az a vi-
ldq legnaayobb erzése, a valddi megvalosulias érzete.”

. En a kihivasért ugrom! Hogy jo) csinaljam, nem pedig hogy éljek vagy meghaljak! Azért teszem,
hogy képes legyek magamat irdnyitani’’. ,,Ennek valahol szépnek kell lennie, ez szUkséges a szamomra,
elismerem és latszé6lag tisztelettel tekintek fel ra, érdeme, hogy valamit megismertem. Szep dolog benn-
fentesnek lenni. Egy olyan vildgban, amely olyan érzésre késztet, hogy idegenek vagyunk benne, az ej-
tGernydzés szabadsdgot, bdtorsagot kindl, én megtalaltam, keil.”

JJlyen embereket egyutt még soha sehol, semmilyen mas sportban nem taldltam, amelyet valaha
is lztem. Mi, mint ejtGernydsok aiyan Gsszetartassal rendelkezlnk, amely sehol mashol nem szerepel.”

.,Ezzel az életet annak legteljesebb teljességéert élheted. Ez olyan valami, amit magameért teszek!
Nincsenek szocidlis ellensdlyozo értékei, vagy anyagi haszna. A magam részérdl ez egy lehetdség arra,
hogy az itt-ért és mostanért éljek.”

Forditotta: SZ2.J.
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PARASHAPE (ERNYQSZABASI
(Falischirm Sport Magazin 1990. No. 5.)

Dick Gays egy olyan ugrd, aki 870 ugrassal rendelkezik és 20 éves gyakorlata van. Jelenleg nyug-
dijas renddrtiszt és a PARACHUTE ENGINEERING LTD céget vezeti. Ez a ceg olyan ejtoernyd kikep-
26- és foldetérési eszkozok gyartasara szakosodott, ametyeket D. Gays taialt fel.

10 éve tamad Dick-nek az az oOtlete, hogy egy Ui sikloejtéernySt szabadalmaztasson, Annak elle-
nére, hogy nem volt ejtGernydgyartasi gyakorlata, elkészitette és letesztelte az ) tipust. (Lasd: Ejter-
nyds Tajekoztatd 1981. évi 5. szam 8 ~-12. oid.}). Ebbdl a tipusbol két tovabbi verziot epitett meg, fel-
tételzve, hogy alkalmas lesz a ,,D’" mindsitésu ugrok szamara. 4 --5 even belul kilenc kisérleti ejtderny ot
és elliptikus alaku sikidejtGernySt készitett, azonban egytk sem kerult gyartasba. Varrcgépének 3 -4
éves pihentetése utan ismét ejtdernydket kezdett keésziteni és probaini Dick. Ezattal, nem a szokasos
ny@re alig hasonlito alakokkal kezdett kisérletezni -- ezeket PARASHAPE -nak nevezte. A PARASHA-
PE--1-et Wally Gubbins részére {L.: EjtGernySs Tajékoztato 1988. évi 5. szam 43. old.) részére keszi-
tette. A PARASHAPE -1 6t kllonalld részbdl all, amelyek egymas metlé csatlakoztak és kinyilas utan
kiirtdk az égre, hogy WALLY - és mikod8képes volt. A PARASHAPE -2 1988. elejen készult el, az
olimpiai o0tkarikabol alit. Ezzel kivantak a meédiak figyelmét felhivni az ejternyozesre. A hosszu idelg
tarto fejlesztés miatt azonban a sikeres replléssel az ejtdernyd 1988-ban mar elkésett.

Ennek ellenere a WALLY ejtGernyl es az otkarika sikeres, nagyon fotogén vaolt. Azonban ezekkel
az ejtéernyokkel nagyon rosszul voit kezbentarthato a repulées, erdsen lengtek. Ezért nagyobb magas-
saghan hasznaltdk, majd leoldottak es tartalékejtéernydvel értek foldet az ugrok. Volt azonban egy ki-
vétel, amikor nem oldott le az ugro, hanem mellényitotta a tartalekeitGernydt — igy ért foldet. £zért
Dick hozzadidtott a kovetkezd PARASHAFPE-nak, ameliyel mar biztonsagosan lehet foldetérni,

A soronkovetkezd meghizast a Volkswagen cegtal kapta: gyaru alakot készitett, benne a cég be-
td-emlémajaval. A kisérletek sikeresek voltak, 1250 méteren a nyitds elég lagy lett és a lengés is mini-
malis volt. Ez az elsé alkalom, amikor valaki egy céq emblémajaval ugrik! Ezek utan kilenc tovabbi ki-
sériet és valtoztatas volt végrehajtva.

Az ejtéernyd adatai

atmera: 8.8 m
vonalszelesséq: 09T m
feliilete: 325 m?
tomege: 6,8 mky
mertldsebessége: 4 5 mis.

Forditotta: M. B.

K. Walsh: A KIADAS ADHAT BEVETELT
(Parachutist, 1988. No. 7.)

A pracszervezés nagyiabol ugy defimiate, hogy az | valamalyen aktivitas, mely egy eladas valoszi-
niseget meq fogra novelni. o Tehdt egy klasss e)tdernyads nap végen, mikor az ugrasrol beszéigetsz a bar-
ban, akkor piacot szervezel. Amikor visszatérsz egy telefonhivashoz eqgy érdekiaodd tanulo tekintetében,
akkor piacot szervezel. (A hirdetés, errd! jut eszembe, csak az egyik maod a piachoz.} Egy |6 piacszer-
vezd program mindezeket ugyandgy manaban faglalja, mint egyéb mas dolgokat.

Mielott meqginditod a piacszervezest, szukséged van arra, hogy leul) és kiszamitsd, mi1s a hosszu-
tavu céiod.
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Kérdezd meq anmagad, ,,Mit akarok ezzel az uzlettel, mikor az kifejlédott?’’ Ha minden masodik hét-
veget veszed szamilasba, piacszervezes) tervedet és koltsegvetesedet ennek megfeielfen valaszd ki, Ha
azt tervezed, hogy nagy, teijes-szolgaltatast ejtSerny@s kozpontot futtass egy iskolaval - avégett joval
nagyobb munkaba vagy. Mielott idSt és penzt koitenel a pracszervezésre es hirdetésre, tedd fel ezeket a
kerdeseket :
— Elég kozel vagy (két oranyi utazason belul) egy nagyobb lakott terulethez?
— A regionalis gazdasagi feltétel 107
Sok fiatal el (20 és 40 éves kozott) ezen a teruleten?

Esszerien intelligensek?
Ha a vélasz ezen kérdések barmelyikére |, nem’ , ne menj tovdbb. A piacszervezés nem fog segiteni.

Kolts, hogy nyerjél

Kérdés: Mennyi penzt kéne kaltened?

Valasz: Tervezett bruttdéd 10 9%-at.

Elvarhato, hogy teljes bevételed egytizedét a piacszervezesre koltsd. |égy Ovatos. Ne akard darabokra
vagni a profitot. Ha megkisérelsz létrehozni eqy koltségvetést a tanuld piacszervezeshez, etoszor kulon
kell vilasztanod bruttd tanuld bevételeidet (az osszes pénz mennyiséget, amelyet mindentéle tanulo te-
vekenységhol kaptal) teljes jovedelmedtsl.

Az elmult évben, ha 100 elsé-ugrasod volt 145 dollcsiért, tanulo brutto beveteled osszesen
16.810 dollar, és tanuldi piacszervezési koltségvetésednek korulbeldl 10 %-nyinak kellett volna lennie,
azaz 1.681 dollédrnak. Koltségvetésed 1989-re novekedést kell, hogy mutasson, mondjuk eqgy djabb
10 %-0st, tehat 1.681 dollar + 10 % - 1.849 dollar lesz a placszervezést raforditas.

Kezdethen persze egy realisztikus és konzervativ - fejlesztést kellene végezned. Skydive Le-
banon 330 elsd-ugrdsost josolt az elsd évbhen, 1983-ra, és csak 58 an voltak: a pracszervezési koltségve-
tés csaknem tobb volt, mint a teljes bruttd bevatel!

Egy rugalmas-ar piac

Gyaz6d) meq arrdl, hogy draid elég magasak e? Pracszervezést koltségvetésed a végzett uzlet Kia-
dasainak egyike. Ne pazarold a profitot a pracra. Noha azt gondolhatod, hogy | kiarazod’ magadat a
niacrol, az ar nem probléma az ejtdernydzasbhen. Na persze, az ugras koltseges dolog, mint minden mas
valamirevalo szorakoziatas) forma.

Araidnak elég magasnak ekl lgnnie ahhoz, hogy ha eqy utazasi iroda | termeékedet’ el akarja ad-
nt, adhass nekik egy 20 -25 " os arengedmeényt, s meéqg igy is eleg boldognak kell tenned.

Hogy biztositsd, a pilacszervesést 1déd ¢s pénzed jo! legyen clkoitve, keresd lehetoségeidet, kik
Ok, mit csindlnak, mire van szukségllc, ¢s hogyan tudsy leggobbban megfelelni ezeknek a szuksegletek-
nek.  Kik’r mondhatjak el neked azt, hogy .0k mind egyetemi végzettsegliek, ¢s csucstechnelogial
teruleten dolgoznak Bostonban., Nos ha ez meq van, placszervezesedet crre a teruletre koncentralhatod.
Szerezz be egy listat Boston kornyéki csidcstechnologiat atkalmazo tarsasagokroi es kuldy egy levelezo-
lapot a szemelyzeti osztalyvezetonek jeyyezd meq a vallalator.

LMt csinalnak Ok ugyancsak seqit. Paldaul, ha |0k egy | egészseq klubba' jarnak, Kimennek a
barba eqy italra, vagy alkalomadtin zuhatagos folyon tuatjozasra, elkuldhetsz a kiubba egy zaszlocs-
kit minden harmadik honapban, tegy fel egy posztert a barban és kérd meg a zuhatagos tolyo-tutajo-
zokat, hogy veluk egyutt reklamozhass.

UMire van szuksaeguk? e Egy valoszind valasz: - izgatottnak lenni ¢s szorakoztatottnak. Megfe-
lelhetss ezeknek a szuksegeknek azaltal, hogy bemutatsz nekik az gitdernydzeshol egy L, jokorat .
Gondoskod) egy 10 produktumrol, hogy beszélgethessenek rdla, Hosszu idétartamot kell erre fordita-
ni, | kényelmesen tartod” dket, videora veszed foldetérésciket {ingyen mutatva, de pénzért adva) és
0sztozol 1zgatottsagukban.
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Mit, hol, mikor, hogyan?

Feledkezz meq arrdl, hogy egy kivansagot fogalmazz meg: ugrant menj! Minden reklamodnak és
piackutatasodnak, szervezésednek ezekre a tényekre kell dsszpontosulnia: mit csindlsz, hol csinalod
azt, mikor csinalod azt, mennyibe kerul és hogyan tudsz tovabbi informacidkra szert tenni. Ne probalj
meg meggydzni valakit, hogy valamit csinaljon. Egyszerlen c¢sak hagyd, hogy tudja azt, létezel, tedd
konnyuvé szamukra, hogy megtalaijanak:

— A legfontaosabb tudatositani veluk, hogy letezel.

— Tedd konnylivé szamukra azt, hogy kapesolatba lépjenek veled.

— Legyen kész minden j6 informdciod arra, hogy elkiildd nekik {azonnal}.
- Tedd nehézzé szamukra azi, hogy megvaltoziassak szandékukat,

- Tedd a tapasztafatot naggya.

Eloszor: ElSzetes informacidkat kell eljuttatni nekik, hogy felfigyeljenek. Ne aggod] avégett az
emberek veégett, akik még nem gondolkodtak az ugras feld]l. Gondoskodj, es lasd el azokat, akik ,,min-
dig i1s akartak, hogy ezt mdveljék: és figyelmeztesd Gket arra, hogy te ebben az uzletben forogsz.

Tedd szdmukra konnyuvé, hogy beszélhessenek veled. A ,,yellow pages’s {sarga lapok), példaul
a hirdetések egyik legarhatékonyabb formdja. Arra nincs mod, hogy barmely ejtéernyds kozpont hoz-
zajusson az els6-ugrasosokhoz, ha nem lehet benne a sarga lapokban.

A kovetkez§: Ha valaki hiv és senki sem vélaszol a telefonra, talan elveszitettél egy megrendel6t.
TGzz ki néhdny hivatali orat és tartsd meg rendszeresen, még ha éppen éjszaka is, hetfotdl csutortokig.
Egy UGzenetkozvetitd agy fog mikodni, mint egy keért szorolap, de ugyanigy valik be az allanddsitott
hivatali ora, ahol egy érdekl6dsé valaki ,igazival” tud elbeszélgeini. A nyomonkovetés fontos: sose
hagy| egy telefonhivast megvalaszolatianul, s egy levelet sem anélkul, hogy ne reagalnal rd. Egy Komp-
lett brossura tetszés szerinti, de nem kell, hogy koéltséges legyen. Te vagy valaki, akit ismersz, el tudja
azt késziteni egy szemelyi szamitdgepen. Példaul, a Skydive Lebancon szorolap harom Ad-es oldalon
szerepel, nyomas el6tt elhelyezett grafikaval. Konny( és oicso megvaltoztatni a dolgokat, ahogy a prog-
ramok és drak valtoznak. A legmegszokottabban feltett kérdest irasban kell megvalaszolni a szorélapon.

.,Tedd nehézze, hogy megvaltoztassak szandékukat”r — ez egy vakmerd kijelentés. Amikor vala-
ki egy foglalast akar tenni, toltesd ki vele a foglalast ds adj] neki egy foglaiét {a dij felét). O ekkar ki-
telezettnek érzi magat, hogy eljéjjon. Nyilvanvaloan van egy lehetoség, hogy toroljek {és teljes vissza-
téritést nyerienek) miutan a kotelezettséardl beszéltink, de ez a pénzigyi etkotelezettség segiteni fag
abban, hogy az eladdst rogzitsuk, és igy uton vagy a profitod fele.

A piacszervezési ellendrzesi lista

— Sdrga tapok — Egy egysoros hirdetés gsszetett telefonkonyvkben jobbak, mint a nagy tiirdetés.
Ugyanakkor sajat magad egyéb mads eldnyos cimszo alatt is szerepeltetheted. Peldaul, feisorotod magad
a fUggd vitorlazas alatt, hogy ezen kalandoroktol kapj jelentkezést. Ok tehet, hogy ejtéernydznének in-
kabb.

- Fehér iapok - Sorold fel magad az ejtoernydzés ,, Tarsasagok’ alatt ugy, mint téenyleges neved
alatt. Példaul, Yourtown Skydiving Center-t ugyan ugy fe! iehet sorolni, mint Skydive Yourtown, hogy
kannyebb ftegyen megtalalni. Tovabba, sorold fet magad a Skydive Yourtown alatt eqy néhany tehér
konyvben a nagy varosokban. {Szaknévsor.)

— Korzet szamok - Ha megengedhetd, eay korzet szam a legkozelebbi nagy varosban, mely eld-
segiti teruleti ethelyezkedésed megtalalasat, segiteni fog. Az emberek még inkabb hajlamosak arra, hogy
a korzetszamot hivjak. Eqy korzet cimmel is rendelkezned kell.

— Zaszlok — Vidd magaddal: ad} plusz brossurakat minden ugronak, kulonosen a tanuloknak.

— Uzleti kartyak - Detto. Add ki ket a rendszeres ugroknak.
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— Ujsag pubtikacick — Kualdj el egy 18x24 cm-es meretl fekete-fehér fotot és torténetet a kulcs
TV-nek és ujsagnak legalabb kétszer eqy évben.

— Kulcs emberek {vagyis nevel& tiszteknek a katonai bdzisokon, utazasi iroddk, a helyi kalandos
utazdsi iroddak stb.}. — Hivd fel 6ket rendszeresen.

— Video — Készits sajat filmet és kuldd el a listan szereplé kules embereknek. Ne aggddj a stu-
dio mindségért a kezdetben.

Forditotta: S2. J.

Dr. TH. Christmann: A SAS-SZEM
{Drachen Flieger Magazin 1990. No. 2.}

A sasnak kontrasztos latasunak kell lennie, mert a zsakmanvyat csak igy tudja nagy magassagbol
észrevenni. Jol érzékeli a termiket is. Az UVEX Super-Eagle-Eye (Szuper-5as-Szem) név alatt egy 4j
termik-szemuveget dobott a piacra.

A hoforrasok infravorosen sugaroznak, melynek a frekvencia tartomanyaban az ember sajnos mar
nem lat, mivel kivul esik a lathatd fény tartomanyan. Csak olyan alkalmas technikdval, mint az infra-
voros erzékeldk, vagy infravoros fotografia segitségével vagyunk képesek a meleg latasara. A flggdvi-
torldzo pilotak szamara ezen eszkozok alkalmatlanok, mivel nagyon nehezek és dragak.

Végeredmény : nincs termikszemiuveg.

Mi rejtézik tehat az UVEX U rozsaszinl Super-Eagle-Eye |, termikszemuvege' mogott? A sarga,
narancsszini, rozsaszinl vagy voros szemuvegek nem jelentenek Ujdonsagot az optikdban. Az UVEY és
Carrerz tobbek kdzott, mdr évtizedek ota készit olyan szemiivegeket, amelyek havas tdjon vagy egyéb
1d0jarast korulmeények kozt novelik a kontrasztos latast. A gydgyitasban bizonyos szembetegségek ese-
ten is alkalmaznak szines szemuvegeket, tovabba egyes munkateruleteknél is hasznalnak ilyeneket
{anyagvizsgalat, mezdbgazdasagl kardsodas megfigyelése stb.) Az alapelv mindig azonos: az emberi szem
altal lathatd fénytartomany az elektromdagneses hullamok egy bizonyos része. Minden hulldamhossznak
bizonyos szin felel meg: a hosszabb hullamuy vorostSl a rovidebb hullamu kékig az egyes frekvenciak
megjelenitik az Osszes lathatd szinarnyalatokat. Ha mind jeten van, fehéret latunk. Minél tobb hullam
van |elen egy bizonyos frekvencidabol, annal intenzivebben latszik az a bizonyos szin. Forditva annal
halvanyabb.

Ha szirdvel bizonyos frekvencidkat kiszlrlink a spektrumbdl, két dolog torténik: egyrészt a ,,ki-
szdrt’r szin eltdnik, mdsrészt szubjektiv mddon a szem és az agy dltal feldolgozott szinek eltolodnak.
Jol szemléltethetd ez egy Kisériettel: nézzunk egy percig merden egy voros foltra, majd egy fehér fell-
letre. A folt megjelenik a fehér feluleten zold szinben (komplementer szinként).

A gyarto cégek altal hangoztatott , kontraszterfsitést’” a legUjabb kutatasok alapjan csak szem-
beteg embereknél |ehet objektiv mddon bizonyitani. Olyan kisérleti személyeknél, akiknél homalyoso-
dds van a fénytord anyagokndl (pl. szirkehalyog}, megndvekszik a fényérzékenység, adaptacios zava-
rok és ehhez hasonldk keletkeznek, mert a kék, azaz a révidebb hulldmhosszu fényt a homalyos kozeg
jobban megtori (szorja), ez csokkenti a 1atds élességét, viszonylag jobban latnak, ha kiszlrik s speki-
rumbol ezeket az ,,aberraciokat’” és ,,homalyosodasi fluoreszenciakat’’. Habar egészséges szemii embe-
reknél ilyen kontrasztfokozddas kimutatdsara még nincs objektiv madszerlink, mégis mond valamit
a nagyszamu teszt eredmeény.

Ezen szubjektiv benyomads alapja feltehetdleg a szineltolodas. A kék ég feketévé valik, a fehér fel-
hGk rozsaszinidvé., A fekete-fehér kontraszosabbnak tinik, mint a kék-fehér. A fényspektrum ossze-
tettségetol és a fényintenzitastol fuggden ez a hatds erdsodhet vagy gyengulhet: reggel és este maskép-

pen lat az ember, mint délben, masképp a beborult ég esetén, vagy a részben horulthan, tovabba tisz-
ta, valamint paras idében.
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Narancsszin( szemuveggel repulni a kovetkezdk miatt eibnyos: gyorsan €szrevehetdk a felhokép-
z0desek, , kontrasztosan’ 1adthatdk a felhdk, ami seqgit a termikrepulés soran, valamint hatdsos védelmet
nydjt az UV sugdrzassal szemben.

Hatranya: a fényintenzitastol és 1égnedvesséqtol fuggs leképezest valtozas (pl. a cirrus felhdk re-
tegfelhonek latszanak, amelyek instabil 1ddidrdsi viszonyok kozott dAtvaltoznak fenyegets felhdfalakka,
rosszak a fatasi viszonyok esti feszallas sordn). Fényeltolodds és szinkioltds: a kek szindG légijarmivek
nem lathatok, csokkent a felismerhetdsége a ,,megszokott’’ szineknek {réteglerdék/vizek}, az egyén sza-
mara a taj egyszinlinenk és szitrkésharnanak tinik.

A nagyancssziny szemuveg tehat csak olyan pilotak szamara hoz latasjavulast, akik szemeben a
fénytord anyagoknal homalyosodas van:

— JO mindazok szamara, akiknél szubjektiv kontraszyjavulast okoz, €s ha a szineltolodas hatasat

a tdjra, tekintetbe veszik.

— Bizonyos idgjarasi kardimenyek soran es alkonyatkor inkabb zavard a hatasa.

— A kekszinu repulé tarsak észielése megnehezedik.

Milyen szemiveget kell tehat az embernek feltenme? Az idealis egy stabil sportszemuveg lenne
fototrop Uvegekkel (=kdzel azonos fényintenzitasu), anyagaban szinezett (=karcolasra érzéketlen),
adott esetben csiszolt (=lataskorrigalt}, nagylatdfeitilettel zart oldallal és szarral, amelyik még egy tar-
té szalaggal is el van latva (repulés kozbeni levehetfség) és a sisak alatt sem nyom.

— A narancsszin(d Super-Aegle-Eye 16 szolgalatot tehet olyan pilotaknak, akik allando fényviszo-

nyok kozott (nappal) akarnak repulni és nincs latasi hibajuk. JO a korbe latas és a stabilitasa.
A szarat talan modositani lehetne, hogy jobban illeszkedjen a sisakhoz. Szemuvegesek szlukseg
esetén a meglévdre is feltehetik.

— AKki csiszolt, fototrop szemuveget szeretne, annak tekintetbe kefl vennie a magasabb arat és a
lecsOokkent fdtomezdt, mivel ez a speciahs fencse ityenkor ,normalis’s keretbe kerul. Az eld-
nye: részleges szinettotddasi képesseq, a sz(irdhatas Kutonbozgd (ntenzitasa, a fototropikussag
erdgsségenek modasithatdsdga {(fényhez igazodas), latashibat karrigald lencse.,

— Harmadik lehetdség: az uveg feluleti szinezése (bevonasa), valamivel olcsébb, de séeruléke-
nyebb.

Pilotak tapasztalatal az Eagle-Eye szemuvegge!:

WOLFGANG GENGHAMMER : Amidta hasznalom, sokkal 10bbh oromom és sikerem van a repllésben.
Kordbban észlelem, keletkezik-e vagy feloldodik-e egy fethd. A tavolsagukat 1s jobban meg tudom be-
csulm. A kornyezet vilagosabbnak latszik. Egy évvel korabban tortént atcsapddasom ota enyhe magas-
sagiszonyom volt, amit a szemuveg viselése megszuntetett.

JO BATHMANN: Feltettem a szemuveget, es mintha kirantottdk volna a talajt alolam. Masok is, akik-
nek odaadtam a szemuveget, egybehangzéan arrdl szamoltak be, hogy az elsd pillanatban mintha meg-
vakultak volna. A kontraszt novekedese ugy hatott, mintha a iatasélesseq jelentdsen megnott volna.
A szemuveggel felpillantva az égre j0tt az eisé meglepetés: hirtelen tathatdva valtak a parafatylak és
élesebiek lettek azok a konturok, amelyeket szabad szemmel eddig nem lehetett eszrevenni. A keletke-
z0 kumuluszt a szemuveg nélkul csak kb. ot masodperccel késObb lehetett latni. Az, hogy ez az 0t ma-
sodperc Kifizetdédo lehet, az kezenfekvo.

PETER SCWARZEIT (BLACKY}: En nem repliidk szemiveggel, mert szamomra megerdltetd és korfa-
tozza a fatasom.

Farditotta: M. B.
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