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BALESETI JELENTESEK.
(Parachutist, 1990. No. 1. No. 2., No. 3., No. 4.}

32 éves férfi 1819 ugrassal négyes FU-ban vett részt, 3800 méterrdl ugrott és a szétvalas utan mindenki

a normalis magassagon nyitott. Az efhunyt is nyitott, s Ugy tint, a féejtdernyo eny-
he forgdsban van. Noha a tényleges eseményt nem figyeiték meg, a baiesetet jelentd
feitételezi, hogy olyan alacsonyan oldotta le a féejtGernydjét, hogy utdna mar nem
volt id$ a tartalék-ejtéernyd kinyilasahoz.

Az USPA Kézikonyve azt tanacsolja, hogy részleges féejtGernyd-rendellenesség esetén
a leoildasi dontést 600 méterig kell meghatdrozni és a leolddst D00 méterig meg kell
kezdeni. Ennél a balesetnél — ugy tlnik — a leoldas tul alacsonyan iett végrehajtva
mar. Meg kell jegyezni, hogy a tartalék-ejtGernycként alkaimazott Performance De-
sing (PD) 143 tipust kupola nem rendelkezett alkalmassiaggal — az alkalmassagot a
kupola a halaleset utan harom hodnappal késébb kapta meg.

37 éves nd 8 ugrassal 2200 méterrdl hagyta el a gépet, instabiian, mikozben egy megfigyeit oktato is

Kovetkeztetdsek:

kisérte. Az ugrd a gépelhagyas utan stabilizdlta magat, majd lassu jobb forgasba kez-
dett, ezt megaliitotta, majd (assu balforgdsba ment — és a becsapdddsig ebben a [assu
torgasban maradt. Az oktato a sa)jat ernydiét 600 méteren nyitotta, s nem latott az
ugro részérdl semmiféle nyitasi kisérietet.

A foldetérés utan a kioldot az ugrd Kezében talaltdk meg, a belsdGzsak tokon kivil
volt, de a hevedervégeket még mindig fogtak a mibogancsos védiboritok. A tartalék-
eitGernyG kupeldla tokon kivil volt, a zsinarfiizések nem huzodtak ki, ugyanigy a
tartalék-ejtdernyd kiolddja is a helyén volt.

A tanuld eldzetesen eligazitast kapott, hogy 1050 méteren kell nyitni a testhelyzet-
t6l flggetlenui. Lehetséges, hogy az iranyitatlan forgasaval foglatkozott és elvesztetie
magassag- es iddérzékét. A biztositokészilék kinyitotta a tartalék-ejtdernyd tokjat,
dge nem a kellS 1dSben.

33 éves férfi 320 ugrdssal az aznap végrehajtandod bemutato ugras gyakoridsa kozben nyitaskor tok-za-

Kovetkeztetések:

rodast tapasztait. Leoldott, de képtelen volt idSben Kinviini a tartalék-ejtéernyét.
Végig megtartotta a féeltfernyd kijoldojat, a ieoldofoganty it eldobta és a tartajék-¢j-
tGernyd kiolddja kinn voit a zsebbdl, de a tartalék-ejtSerny® Kioldétiskéi nem vol-
ick Kihdzva — a keviar zarohurkek feliehetden a foldnek csapddaskor szakadtak el.
A jelentéstevd ugy gondoita, hogy az uard azért nem dobta el a féejtéernyd kioldo-
iat, mert azt gondoita, nem lesz elég ideje jat szerezni a sovonkdvetkezd bemutatd
ugrasahoz — amely elsd bemutato ugrasa lett volna, Feltételezte a jelentésird, hogy
az ugronak a toejtdernyd-kioldo miatt kicsuszhatott a kezébdO| a tartalék-ejtfernyd
Kioldoja, s azt gondoihatta, hogy mar meghlzta a tartalék-ejtéernyd Kiolddjat. Az
ugro végig stabii maradt, a becsapodasig. Egy biztositokészilék esetieg megmenthetie
volna az életét.

31 éves férfi, 1400 ugrdssal és 32 éves né két ugrdssal tandem ugrdst hajtott végre. A repliiGgépet 3200

méteren, rendben hagytak el, latiak a normalis stabilizator-ejtéernyé nyitast, majd
tovabb nem figyciték dket. A jelentésben arra kovetkeztettek, hogy valami probiéma
lehetett 13b0 méteren, ahol a stabilizdtor-ejtdernyd el lett engedve. (Ez a normal,
ei6irt magassdg az adott ugroterileten.} A tandem pildta mindkét kioldét meghzta,
s a tartalék-ejtdernyd csatolotagja Ssszegubancolddott a féejtdernyd stabilizdtoranak
csatoldtagjaval — mindkét belsGzsak egyszerre indult el, de Ggy Osszegabalyodtak,



Kovetkeztetédsek:

hogy nem tudtak megszabadulni egymastdl. A tandempilota a jelentés szerint ellen-
drizte az ugras elétt a felszerelését és mutatds, valamint hangjelzds magassagmerét is
vitt maagdval.

Azt meg kell jegyezni, hogy a tandem pildéta minden Togantyut meghizott, de nem
biztos, hogy ezt a helyes sorrendben tette. Egyébként a pilota az elfirasoknak megfe-
lelben tette — a stabilizator-ejtdernyd vonszolédas rémes dolog barmilyen korulmé-
nyek kozott, ez egy nagysebességl, Kiszamithatatlan rendellenesség. Egy biztositoké-
szUlék nem valtoztatta volna meg a helyzetet, de megfeleid felszerelés-ellendrzés a
felszallas elstt helyénvald lett volna. A jeientéshez egy feltételezést is hozzafliztek:
,Ha ténylegesen probiéma tamadt a stabilizdtor elengedésével, a fogantyuja megtala-
lasaval, ugy az isméteit keresés, vagy egy pot-fogantyu elhelyezése, |athato heiyen,
segithetett volna.”

23 éves n6 15 ugrassal masodszor ugrott kézibelobbantasu nyitdernydvel. A tervezett feladat sorrend-

Kovetkeztetések:

27 dves férfi elsd

Kovetkeztetések:

ben: gépelhagyds, harom, gyakorlé nyitéernyd kidobas, kétszemélyes FU, 360%-0s
fordulat, majd djra kétszemélyes — ha 1200 méter felett vannak. (A gépelhagyas ma-
gassaga 2250 méter volt.) Az ugro bement az els6 kétszemélyesbe, kb, 1400 méteren,
majd megkezdte a nyitast 1200 méteren. A tarsa megfigyelte, hogy nem engedte el a
nyitdernyot, vagy ratekeredett a Karjara. 900 méteren leoldott, de nem nyitott idé-
ben tartalék-ejtéerny6t. A tartalék-ejtGernyd kioldéjat a becsapédastdl kb. 3 meéterre
talaltdk meg, keszty(ii is a kozelben voltak.

A jelentd panikra és tulterhelésre kovetkeztet, mint a baleset {6 okaira. Noha az ugro
kapott kiképzést a kézikidobasu nvitisra felfuggesztett hevederben, melynek soran
sok nyitast hajtott végre megfelelen — ezt kovette az ugrasnal a nem megfeleld. lflgy
tdnik, az ugrd stresszben volt, hogy megfelelé legyen a nyitdsa a megadott magassa-
gon — a feladata, amelyre tervezve volt, tllsagosan soknak tlnik a magassaghoz keé-
pest — és ez az alacsony gyakorlottsagi szinttel taldlkozott. Lehetséges, hogy értékes
IdOt vesztegetetit azzal, hogy a kesztydjét levegye. A jelentés irdja szerint: ,,utdlag agy
tiinik, jobb lett volna csak egy gyakorld nyitdst és egyszer( FU-t tervezni’’. Egy biz-
tositokeszilék esetleg megmenthette voina az életét.

ugrasanagl 950 méterrdi hagyta el a gépet. Miutan a bekotott ejtéernydje kihtzédott,
a belsGzsak zardgtlzése nem csuszott ki, a belsOzsak zarva maradt. A nyitoernyd se-
gitésli bekotdkotél rendben levalt, az ugro stabil testhelyzetben voit. A biztositoke-
szulék mukodtette a tartalék-ejtGernydét, kb. 300 méter magassagban, de a tartalék-
ejtdernyd kupola osszegabalyodott a f6ejtdernydvel. Az ugrd ezutan semmit sem tett
a becsapodasig.

Miutan 5 masodpercet szamolt a kiugras utan, nem nézett fel, hogy helyesen nyilt-e
az ejtoernydje, feltehetéen megzavarodott, idéérzéke eltorzult. Teljesen a felszerelés-
re bizta magat, nem csinalt sermmit.

29 dves nd 30 ugrdssal 4200 méterrél ugrott harmas FU-ban, amibd! 800—900 méter kozott vaitak szét.

Lattak, hogy nyitni készll, de tovabb nem figyelték, akkor l4ttdk meg ujra, amikor
kozel volt a becsapddashoz. Az ejtSernydvel patko-rendeilenessége volt, s a {6id)
szemtanuk szerint ezt megprébalta tisztazni. A f6ejtéernyd kidobgds nyitdernydjének
zsindrjat a jobb csukldjdra szorosan racsavarodva talaltak. A hurkolodas helye kb.
15 cm-re volt a bels6zsdktol. A féejtbernyd zsindrja kozidl is néhany a jobb kezére
volt csavarodva. A jeolddfogantylt és a tartalék-ejtSernyd kiolddjat minteay 7—10
méteren huzta ki — t8le 1,2 méterre taldltdk meg. A fdejtbernyd benne volt a belsd-



Kovetkeztetések:

zsakban, a zsinorflzések a helylikon voltak, s a tartalék-ejtSerny6 riyitoernybie a 16-
eftbernyd zsindrijain kivll helyezkedett el, de mindossze a csatolotag 1,8 méteres sza-
kasza huzodott ki a becsapodasig.

A baleseti jelentés irdja feltételezte, hogy oldalra volt, amikor a kézibelobbantésu
nyitéernydt elengedte és ez lehetett az oka a csatoldtag kézre tekeredésének. A tok
zarotuskéje kihlzodott, jehetdvé valt a beistzsdk kiszabaduldsa. A zsindrzat ekkor
csavarodhatott a kezére, majd — feltehetSen — a kisernys ebben a pillanatban |, leve-
gt fogort”’, megszoritotita a kézretekeredett zsinort és csatolétagot. Az ugré leol-
dott, meghuztia a tartalék-ejtdernyd Kioldojat, de mar ofyan magassagon, amely nem
volt elegend6 az ejtéernyd kinyildsahoz.

Masik lehetdség az hogy a nyitdernyd eleresztésekor {nem kizarva a csatolotag beko-
vetkezett kézretekeredését) az ugrd Ugy érezte, nem kezdGdott meg a nyilds, hatra-
nyult megitni a tokot, a féejtdernyd bels6zsakjat az elindulas megsegitése érdekében,
igy keriilt a keze a zsinorzat, illetve a csatolotag gubancaba.

Ennél az esetnél az idG- és magassagerzékelés hibaja észlelhetd és az eldirtnal Kisebb
magassagu szétvalas kockazatnoveld szerepe. Ha [ett voina biztositokeészuiek, a tarta-
lék-ejtdernyd magasabban nyilhatott volna ki — taldn eikerulhetd a tragédia.

33 éves férfi 1450 ugrdssal harom tarsaval egyitt bemutaton vett részt és kupolautkozés miatt 0sszegu-

Kovetkeztetdsek:

bancolddott egy masik ejtéernydssel. Miutdn megbeszéliék szandékaikat, a masik le-
oldott ds tartalék-ejtdernydvel rendben foldetért, Annak ellenére, hogy a foidi meqg-
figyelSk szerint az érintett ugrénak |0 kupolija volt, leoldotta, stabilan, arccal a fold
felé zuhant egészen a becsapodasiq. A leolddfogantyd a testétdl kb. 10 méterre volit
megtalalhato, a tartalék-ejtéernyd kioldoja pedig még a zsebben volt.

A jelentds leszogezte, hogy az ugrd éiszaka, az ugrast megelézden dolgozott, am a Je-
lentés szerint nem tlnt faradtnak — ennek ellenére a kimeriliség egyik oka lehetett
a balesetnek, Nincs nyilvanvalGé magyardzat, hogy miért nem cseiekedett, miért nem
nyjtotta a tartalék-ejtGernydt. Akar a biztositokészliék, akar egy hevedervég-tarta-
lékejtBernyd kioldd osszekotd tay megmenthette voina az életét.

28 gyves férfi elsd ugrdssnal fejjel lefele, erdsen eidregorbiit helyzetil gépelhagyast hajtoti végre, s bele-

Kovetkeztetdsak:

forgott a nyitdernyd segitésl ejtGernyd zsinorzataba. A Kialakult nagysebesséql rend-
ellenességgel kb. 8 mdsodpercig zubant, majd a féejtdernyd kb, 3/4 része belobbant,
A légcellas féejtdernyd fékeit nem oldotta fel, foldi szemtandnak ugy tdnt, rendben
volt a kupoldja. Az egyhuzisos [eoldo-tartatékeitSernyd nyitdfogantyat kb, 60 meé-
terre becstit magassagon hizta meg, a t6ldbecsapddas eldtt csaknem belobbant a
tartalék-eit6ernyd kupoiaa.

Gyorsabb helyzetfelismerés és reagalas megmenthetie volna ezt az életet. A kiképzés
sordn megtanulta, hogy ,,ha 600 méteren vagy és nem rendelkeze!l eqy 6 kupolaval,
akkor azonnal hizd meg, egy mozdulattal, hosszan a ieocldé-kioldé fogantyut”, Ter-
meészetesen, ez az elidras szukségesse teszi a 16l lathatd magassagmérd viselését, ami g
tanuld alapvetd felszereléséhez tartozik.

65b dves férfi 379 ugrdssal folyamatos gyakorjottsaggal rendelkezett {egy éven belidl 32, az elmualt har-

minc napon beltl 4 ugradst hajtott végre}, am emelkedés kKSzben egyre idegesebbé
vait. A 8-as FU-bdl 1200 méteren valo szétvélas utdan ugy tdnt, valamivel kiiszkodik
ott, ahol a kézibelobbantasd nyitéernydie volt — a csipéje jobb oldaldn. Azt is meg-
figyelték, hogy a labaival kdzben rugkapal.



Kovetkeztetések: Korabbi, nvitdernyd kihuzasi problémai miatt atalakitdst végzett, hogy csokkentse a
Kisernyd kihlizasahoz szikséges erdt, am egy gépajtdban valo Osszeltkozésnél ez mi-
att eqgy nyflasi prabléma keletkezett. A kiserny&je rosszul volt behajtva. Egy biztosi-
tokészulék megelGzhette volna ezt a balesetet.

46 éves férfi 550 ugrdssal kétszemélyes ugrast vett videora 2550 méterrél. 1200 méteren torténd szét-
valas utdn az ugro egyik ejtéernydjét sem nyitotta ki. A helyszinen mindkét kioldo és
a leolddfogantyud a helyén volt, semmi problémat nem taldltak a felszerelése atvizs-
gdlasakor. Az ugrénak mar tobb, mint 100 videds ugrasa volt — aznap is ugrott mar
egyet.

Kovetkeztetdsek.: A |elentés szerint nem volt ésszerti oka a balesetnek. Feltételezték, hogy elvesztette
a magassag- és id3érzékét, ezért nem nyitott.

25 dves nd 16 ugrdssal kezddkeént kilonfogantyas leoldo-nyitd rendszerrel volt kiképezve. Uj ugrotera-

leten, ahol a kiképzést folytatta, s tobb ugrast hajtott végre. Egy harmadik ugréteru-
letre ment at, ahol a felszerelésre atképezték — itt egyfogantyus nyité-ieoldo rendszer
és biztositokészitlék volt hasznalva a f6ejtSernydn.
Ezzel a szereléssel egy héten belul négy ugrast végzett. A fatalis kimenetell balesetnél
megfigyelték, hogy stabilan nvyitott a gépelhagyas utan, s eqgy nagysebességl forgo
rendellenessége lett. A leoldo-nyitd fogantyut a jelentés szerint kb, 850—700 réteren
hizta meg. A féejtdernyd nem valt fe a hevederzetrfl és Osszegabalyodott a tartalek-
ejtdernyovel — a tartalék-e[tGerny6 nem tudott belobbanni.

Kovetkeztetések: Noha szamos kiképzési eltérésre mutattak rd a jelentésben, az ugrotevékenysége és

teljesitménye nem kétséges, vagy vitathatd. A baleseti jelentés nem arrdl az ugroteru-
letrGl érkezett, ahol a baleset tortént, hanem egy masikrol, és igy nem teljeskorld az
informacid. Nem ismert, az ugras eldtt) felszerelés-ellendrzés végre lett-e hajtva, vagy
sem és a baleset utani felszerelés-szemle is kétséges, mivel mentdk és masok a vizsga-
lat eldtt hozzanydltak.
A biztositékésziiiék 1200 méterre volt allitva és mikodott. A itartalék-ejidernyd Ki-
olddjanak csatolétagja levalt, a vészfogantyu teljesen meg lett hazva. Feltételezik,
hogy a lobogasszerti rendellenesség nem adott akkera légeilenallast, hogy a heveder-
végek elviljanak.

29 dves férfi 289 ugrdssal 3300 méterrdl 4-es FU-ban vett részt. Az elsdé probléma akkor jelentkezett,
amikor nyitdsra keruit sor, a kidobos nyitéernyd belobbanasakor. Vontatodas kelet-
kezett, s az ugrd nyilvanvaléan nem ismerte fel, mi is tortént, semmit sem tett kb.
10 masodpercig, akkor oldott csak le. A tartalék-e|toéernyd kiolddja a becsapodasig
a helyén maradt.

Kovetkeztetdsek: Az ellenérzésnél, a baleset utan, minden rendben volt, A jelentés irgja szerint biztosi-
tokészulék, vagy hevederveg-kioldd csatolaotag megmentheite voina az életét.

40 éves férfi 170 ugrassal 2250 méterrgl ugrott CESSNA 182 tipusa repulégépbdl, haromszemélyesre
tervezett FU-ndal. A rendes szétvalas utan nyitotta az ejtdernydjét, amelyrol azt alla-
pitottak meg, hogy a ,,bal oldala lassan toltédott fel’. A teljes feltoltddés utan egy
deformaciot lattak a kupolan, amely széldtcsapodasra hasonlitott. Késdbb feltételez-
tek, hogy a kisernyd csatoldtagia volt dtvetddve, elbre, a kisernyd a belépéélen el-
akadva. Az ugré néhdny tisztazasi Kisérlete utan — a jelentés szerint — 80—24C m
magassag kozott leoldott. Laposan, stabilan zuhant, nem nyitott tartalék-ejtéernyét.



Kovetkeztetdsek:

A jelentésird szerint idG- és magassagtudat elvesztése {ehetett a baleset oka. A jelen-
tésben — minden magyarazat nélkiil — az is szerepelt, hogy keétséges, miikodtette vol-
na-e a tartalék-ejtéernydt az ugro, ha akar 550 méter felett old le, vagy ez felett.
Nyilvanvaloan, biztositokésziilék wvagy hevedervég-tartaiékejtdernyt kioldo csatold-
tag megmenthette volna az dletét. A gyakoriottsaga az efmult évben 20 ugras volt.

35 éves nd 37 ugrassal 2850 méterrdl kezdett négyes FU-ban vett részt. A szétvalas utan egyik ejtder-

Kovetkeztetdsek :

nydjét sem nyitotia. A [eolddfogantyut a becsapddas elott meghizta, de a f6- és tar-
talék-ejtoernyd kioldoja a helyén maradt. Ezeket késGbb konnyen meg lehetett hizni.
Feltehetden Osszekeverte a feoldsfogantydt a kézihuzasu nyitoernyd fogantyuval, de
mivel nem tett semmiféle mas kisérletet az ejtdernySk nyitasara, nyilvanvalo az idé-
és magassagtudat elvesztésenek felietelezése. Lehetseges a figyelmetlenseg is a fogan-
tyu meghizasanal. Egy biztositokészuiék a végsd Kimenetelt befolyasolhatta volna.
Az ugronak a balesetnél hasznélt felszereléssel mar 14 ugrdsa volt, az utolsé két hona-
pan beltl kettdt ugrott és volt nala magassagmérd is. A bal kezén bdrkeszty(it, a jobb
kezén szintetikus anyagbol készilt kesztylt viselt. Feltételezik, hogy ennsl az ugras-
nal viselt eldszor Kesztylit. A tartalék-ejtGernyd hajtogatdsi érvényessége lejart — de
nyilvanvaléan nem volt itt jelentdsége.

40 éves férfi 1700 ugrdssal 120 meéteres magassag <orul — egy képzetl szemtani latta — meredeken spi-

Kaovetkezteldsek:

ralozott, ami az miatt volt, mert a jobb |dba elakadt a jobb elsd hevederben. Mikoz-
ben elkeseredetten igvekezett a labat Kiszabaditani, a becslés szerint 25-30 m/s-03
sebességgel vagdodotit a foldnek. Szerencsére helyben volt egy képzett eisGsegélynyy)-
td, am a sériulések kovetkeztében az ugrdo a Korhaz intenziv osztalyan meghalt,

Nem lett megatlapitva, miért akadt el az ugré fdba a hevederben, & szemtanuk Ggy vé-
lik instabil nyitasi helyzet miatt kKovetkezett ez be. Az ugrdnal sem magassagmér o,
sern kés nem volt. Mikdzben a tabat szabaditgatta, valosziniileg elvesztette idG- és ma-
gassagtudatat. Ezt a feltételezést vaidszindsiti az, hogy az akadas miatt erds stressz-
helyzetben volt, ezaltal talsagosan el volt faglalva a kozvetlen problémaval, s minden

mast figyeimen Kivil hagyott. Egy biztositokésziilék megmenthette volna — de diabb
bajt is okozhatott volna.

50 éves férfi 1700 ugrassal 1500 méterrsl kettds FU-t végzett. Kivalas és elcsUsztatas utan nyitott, de a

Kovetkeztetések:

haspanton lévle nyitdernydie vontatodasba kerilt, Semmiféle lathato kisérletet nem
tett tartalék-ejtdernyd nyitdsra.

A jelentés csak széban érkezett, orott formajat meég nem kaptuk meq, igy az informa-
ciok mas forrasokon is alapuinak. Az egyik vélemény szerint elvesztetie idd- és ma-
gassagtudatat, ezért cselekedett hibasan. Nem szoltak arrdl, hogy tortént-e masik ug-
ro részérgl felszerelés-ellendrzés. Nyilvanvald, hogy a nyilas-rendellenesség oka rosz-
szul vezetett csatoldtag, megcsavart haspdnt, vagy hajtogatasi hiba volt. A baleset
mindenképpen megeldzhetd lett volna megfeleld gondossaggal. Az ugrdnak meg kéf-
lett volna huznia a tartalék-ejtéernyd kiolddjat., . .

Ismeretien életkoru férfi 2931 ugrassal nagysebességl nyilas-rendeilenességet tapasztalt, ami a nyilasi

Kovetkeztetések:

folyamat nem megfeleld volta miatt kovetkezett be: a T6ejidernyd nyitoernyodje osz-
szegabalyodott a zsindrzattal, ezaltal a beis6zsak zarva maradt. Nem tortént kisérlet
a leoldéasra, a tartalék-eitGernyd Kioldojat tul alacsonyan huzta meg.

Egyéb informacié nem ismert, hogyan kdvetkezhetett be a nyilas-rendelienesséq, ez



kKérdes maradt. Ebben az esetben eqy birtositokészalél megelfzhetie volna 2 haidlos
balesetet.

Nem haldlos kimenetelii balesetek.

- Kb. 800 ugrases ejtbernyds mundenképpen a felsydllasi helyre akart toldetérni,
tobb {6 toldetérési heivet hagyott «i — de tévesen (télte meq a helyzetét. Villamas-
vezetek és telefonvezeték miatt miegprobdlt az ugroterdiet mellett, egy Kis tisztd-
son, 1ak kozott {oidetérni. Turbuiencidba kerdilt, a Kupola részlegesen asszeomiott
— a faldetorssnel csukls-, kanyék- 8s raedence csontiorés it sz eredmeény. A le-
lentéstevt szerint: |, megiontoiian ezt ¢ Biztosan bizonytalant valasztotta, ahelyelt,
hogy miegfeleld Toldetérést teruieiet keresett voina,

~ Egy nd 275 ugrassal rosszul itéite meq a toldetdrési megkozalitést olyan teruleten,
amit tapasztalt ugrok foldetérési helyének mondanak. Amikor észrevette, hogy
tilszaladt a célon, épuletek es villanyvezetékek felé tart, |5 -elt, hogy magassagnt
veszitsen. Fordulds kdzben ért foldet, nem, vagy csak alig tett kisérletet a kilebeq-
tetésre — a laba megséralt (18bb {abujia eltort) és gerincesigolya kompresszidt
szenvedett el ami miitéietl igényell. A jelentéstevd szt irta: ,,Ez a foldetéresi ki-
szamitas klasszikus hibaja szik, szelcsendes helven. Teljes mértékhen elkeriilhe-
ta.” A siklopédiya jobb megterverzsse, nagyobix toldetéresi tertlet Kivalasztasa és
nem utolsdsorban az alacsonyan védzett Tordulok efkeriilésével.

— Egy ejtdernyds, eisé uvgrasanal a kupola alatt elvesztette a tajékozottsagat, nem fiI-
gyelt a radidutasitasra sem és ofdaliranyy széiben ért foldet, alacsonyan végzett
forduld utan. A sarka és bokdja torout el. Ggy tdnik, nem Kiséraeit meg guruldsos
foldetérést sem.

— 675 ugrasos eitdernyds, miutdn 1B00 méteren egy KFU gabalyodasbol leoldott,
1300 méterig zuhant, ott nyitott, hogy eiéggé el tudjon tavolodnm a tobbiektdl.
A tartalék-ejtGernyd jobboldali irdnyitézsinoria elakadt a kupola jobb oldalan, ke-
mény porgeést okozva. Az ugrd prabalkozott a kigabalyitassal, elienkez6 cidali Té-
kezéssel, hevederhuzassal a forygas lassitasa, vagy megallitasa érdekében, a foldet-
érés még igy is elég kemény lett: |abtorés, csigolyakompresszio, zuzaedasok kejet-
keztek. Ez volt a negyedik alkalom, hogy egy ugrd megsérult egy adatt hajtogato
attal osszehajtott tartalék-ejtdernydvel. A megfigyelés szerint, g hajtogatas sardn
semmit nem vetiek észre,

— 2800 ugras feletti ejtGernyds 1évesen itélte meg a megkozelitést egy 18x36 m-es
teruletre, bemutato alkaimaval. Tdlszaladt a célon, mintegy 3 méterrel, [eltve egy
néz6t, akit nem kellett orvosi kezelésben részesiteni.

— Az AFF oktatg észrevette, hogy |. szintd tanuldjanak a fdejtéernyd tokja nem
nyilt ki a Kioldé meghuzasa utan. A fé-oldali oktatd elvdlt mar, amikor a tanuld
meghdzta a Kioldot az eljarasnak megfelelGen. A masik oldalon lévé oktato a Ke-
zével segitette a boritdlap kinyildsdt, mintegy 1000 méter magassagban. A késdbbi
vizsgalat Kimutatta, hogy a tok vastag, fonott zsindarbél keszilt zarohurka voit
megmerevedve. A zaroburkok anyagat pontosan elfirjdk a gyartok és mindegyik
zarohurkot kopas szempontjabol meg kell vizsgalnt az ugras eldtt, illetve a hajto-
gatasnal.

— Elsd ugrasos tanuld tal sok iddt toltott el az ugrdsi parancs Kiaddsa és a gépelha-
gyds kozOott, igy messze KerUit az ugrdteriilettd]. Nem engedte el a féket és5 nem
reagalt radioparancsra, sem foldi jeizésre, hal {dba sériift meg a febegtetés nélxuli
foldetéréskor. A sérillés mértékét nem jelentetiek.




— 8-as FU felszalldsnal, amikor két gépbol ugrottak, 3700 méter magassagban 400

ugrdsos nd a Kimdszdskor észrevette, hogy a foejtéernyd tokja Kinyilik. Stabil test-
helyzethen levilt a géprdl, de véglil is, a laba atment a zsin6rok kozott, Tudta,
hogy nem dobita ki a foejtbernyd nyitoernyiét, de tatta az anyagot, azt gondolia,
a biztositokésziilék nyitotta ki a tartalék-ejtbernyédt. Meghyzta a tartalék-ejtéer-
ny( kiolddjat, a légeellas tartalék-ejtGernydje a patkosodott t6ejtbernydbe nyilott
hele,
A helyzet tisztazasa érdekében meghlzta a leolddfogantyut, a fGejtSernyd el is
ment, azonban a tartalék-ejtSernyd elvald beisézsakia, csatoldtagja, kisernydje el-
akadva maradt a tartalék-ejtéernydben, de nem gatolta meg a nyilasat. Mivel a fei-
szallo zsinorok ossze voltak gubancoiddva, nem tudta iranyitani a tartalék-ejtber-
nyGt, keményen ért foldet, de nem séruit meg.

— Egy PHANTOM 26-os tartalék-ejtGernydt taldtiak, ametyen helytelenit valt elhe-
lyezve az uidlagosan eldirt erdsités. Az erfsitést felvarrd ejtéernyd-hajtogatd mar
haromszor athajtotta az ejtderny6i, de nem javitotta ki a hibat. A hibajelentést
megkuldték a 1égugy) hatdsagnak.,

— 1. szintd AFF tanuld nyitasi utasitdst kapott az oktatdjatol 1650 méteren, hogy
korrigalianak egy rossz ugrast. A tanulo nyitott, majd ez utan az FXC.12 000 ti-
pus biztositokeészuléke mikodésbe |épett, nyitotta a tartalék-ejtdernydsjét. Noha
mindkét kupola belobbant, a tanulé sérulés néikil ért foldet.

— Egy ugrd, mikozben efcsusztatott a 6-0s FU alakzattdl, a kis tapaszialata révén
(75 ugrds} lejiebb ment — igy az eitdernyoje 500 méteren nyitott ki, Eimondta,
hallotta a biztositokészulek miikodésbelépését, majd érezte, elvalik a testétol a
tartalék-ejiGernyd. Szerencsére a tartalék-e)téernyd a nyilasakor nem akadt ossze
a féejtGernydvel, leoldotta a fdejtdernydt és rendben ért foldet. A biztositokeé-
szUiék ayartdja javasolja, hogy legalabb 500 méteren legyen a kdlonbség a szandé-
kolt nyilast magassdg és a biztositokészuléken bedllitoti magassaq kozott. Példaul,
ha a készulék 500 méterre van édllitva, akkor 1000 méteren nvissunk. Az ugré ré-
szérél egy jobb magassagtudatra van szikség és er6sebb elcstsztatasra.

— 5% ugrasos férfi WIZZARD kupoldjan otméteres szakadas keletkezett a nyilaskor,
de udgy dontatt, nem old je. Késdbb feltlint a meriifési sebesség meértéke, de mar
késd volt a leolddshoz. Négy gerincesigolydja sériilt meg a toldeterésnél.

— |}, szintll AFF tanulo a harmadik gyakorlo-kioldémeghizas kozben fethizta a la-
bajt. A tartalék oidali aktato , Jabak ki jelzést adott, erre meég jobban feihizta
azokat. Az oktatd véieménye szerint ez okozta azt, hogy ala kerult, mire eleresz-
tette az ugrdt, azt remélve, a masik jobban elbanik a problémaval. A forgo paras
gyorsan beporgott, annyira, hogy elszakadt a félkezes fogas, nem tudta meghuzni
a kioldot 760 méteren. A tanulo addig pargott lefele, amig biztositékészutéke kb.
300 méteren nem nyitott. A tartalék-ejternyd zsindrzata a porgés miatt erdsen
osszecsavarodott, a tanuld megprébalt Kiporogni, még {oldetérés kozben is — ge-
rinctorést szenvedett. A tartalékoldalon {év0 oktatd, aki a tanuldt ,uldozter, a
lelenités szerint kb, 60 méteren keri.lt csak kupola ald. Az AFF oktaték kapnak
utasitast arra, hogy eleresszék a tanuiot, ha harmasban nem tudnak stabilak len-
ni, de ezt az eliarast meg kell beszélni eidre. (Pl. ki az, aki elereszt és mikor.) Egy
elengedés komoly dolog és csak mint végso eszkézt lehet szédmitasba venni. Ebben
az esetben a tanuld karjat meq lehetett volna fogni és igy fel lehetett volna rangat-
ni a labait megfeleld helyzetbe, tovabba hangosan lehetett volna kiabélni: , homo-
rits, * Ezen kiviil, az AFF oktatokat fel kell szolitani arra, hogy 600 méteren fel-
tétlenut nyissanak, hagyjanak abba mindent. Lehetséges, hogy a tanuld nem érzé-



kelte a problémat, mivel latta, jon utdna az oktaio. Az oktatd legfentosabb fel-
adata az, hogy a tanuid® megtanuljon reagalni egy vészhelyzetben,

— E£gy TANDEM—VECTOR oktatonal, miutan a stabilizatorernyot 1350 méteren a
nyitashoz leoldotta, stabilizdtorernyd-vontatddas kdvetkezett be. A kozlemeny
szerint megkjsérelic az ¢jtéernydi leaidani és a tartalék-gjidernyét kinyitni, azon-
ban ez nem sikeralt. Végill a tanuid pot-leoldd fogantvlia segitségével sikerult le-
oldani és a tartalék-e;t0ernyit az elvais heveder-, tartalekejtéernyg-kioldg kozotti
csatolotag nyitotia Ki. A vizsgalatndl megaliapitottdk, hogy a stahilizatorernyd le-
oldéjahoz vezetd sodrony valdszinileg helytelenil volt vezetve a hajtogatéaskor, 2z
volt a xiinduld probléma oka. fithaitﬂgata‘fﬁ utan a tartalék-ejidernyd kioldgjat
konayen ki lehetett hdznt a jelentés szerint. A gyarto ugy véh, ténylegesen meg-
tortént a tartalék-ejtéernyd nyitdsa, azongan a Kisepnyd ragadbatott, igy volt ideje
a tandem pilétanzik a 1anuld pot-kicldojanak a meghuzasara.

Forditotta: Sz. J.

BIZTONSAG . ..

Az FAA kivizsgaldja, egy FAA ejtbernyd-kezeld és eyy USPA ,,Cr mindsités eitdernydse azt je-
lenetette az dltaluk vizsgdit ejtdernyds katasstréfardi, hogy tobb oilvan oroblémat talditak, amelyek a
gyarto altal elgirtaknak nem felelt meg.

Egy 15L cm magas tanuld egypontos rendszerrel ugroit (a leoidd fogantyd tovabbt hazasdval mo-
kodtethetd a tartatek-ejtbernyd). A tanulo a foejtdernyo rendelienessége miatt meghuzia a fogantyur
as ejtoerny6-niyitas nétkul zuhant jc. Mistan Gjra osszehajtogatiak a felszerelést, Kiprobaltak eqgy ala-
csonytermetll személyen, Megallapitottdk, hogy a kistermei( személy karjanak teijes kinyujtasakor sem
voft lehetdséq a tartalék-ejtSernyd tok zarotdskéjének Kicsdszasara. A gvarto altal kiadott kézikonyy
azt irja, hogy a leoldas és nyitas két mozdulattal torténjen: eldszdr a leoldashoz teljesen kinydjtott Kar-
hosszig kell meghuzni a kioldot, majd utana a sodronyt teljesen ki kell hdzni a gégecsébdi egy masodik
mozdulattal (L. Ejt6ernyds Tajgkoztatd 1987 évi 6. szam 21. oldaign lévd abrat.) — ezzel szemben a
tanulidt Ggy oktattak, hogy elég a teljes karhosszisagl hizas.

A gyarto szerint ezenkivul, az ejtGernyorendszer tartozéka volt a tartalék-ejtSernydt nyitd csato-
Iotag, amit az iskolan feltehetden eltavolitottak. Végezetil, a kiolddt ugy helyeziék el, hogy az még
inkabb sziik ségessé tette a hosszabb hizést. Erthetetien, hogy miért tavolitottak el a nyitashoz sziiksé-
ges csatoldtagot, holott az is és a biztositokészulék is a tanuld-felszerelés elGirt része. (L. Ejtdernyds Ta-
jékoztatd 1989. évi 4. szam 21. old ).

— Ez nem egy |0 repuldtér tapasztalatlan ugrok részére — jegyezie meg egy [’ mindsitésd ug-

ro, miutan éppenhogy meguszotit egy ugrast, szeles napon

— A szél 4—5 m/s-o0s volt, l0késes. Nyitaskor rajottem, hogy rovid volt az ugras, ezért egy lako-
telep felett visszafelé igyekeztem {az ugrd testtomege 100 kg volt). Az els6 hevederek iehlzésa
miatt a kupolam , nyugtalankodott~, igen komolynak tlint a turbulencia.

— Negyedfékkel oldalaztam jobbra, egy mezd folé. [smét heverdereztem. Ugyan haladtam elére
valamit, de nem elegend&t, hogy elkeriiljem a repll6tér leszallépalyajat . . . éppen csak annvyira
volt elegendd, hogy tat-, vagy villanyvezetéket | fogjak ki, Jobbnak tlint tehat egy kicsit fé-
kezni és ,,tolatni’,

— Kb. 1b méteren ismét taldlkoztam a turbulencidval, mikdzben a fak vonalatol hatrafelé repiii-
tem. Végul is, oldalszeles foldet érésem voit a fagyott, szantott mezdn. Par ujjamat kificarni-
tottam, térdeimet Osszesdroztam — nem tudtam részt venni a kiub talalkozon és két napot hia-
nyoztam a munkahelyemrél is . . .



— A 1orténet tanulsdga az, hogy ,ismoerd meg ugroteritiatedet ., habar itt mar 38 jzben ugrot-
taim. Tudtam, hol vannak a villanyvezetékek, lattam néhany vgrdt, aki labfelemeléssel keriilte
csak el azokat, tudem hol dlinak a parkold repilgépek. Nyilvanvalé, semmi sem heliyetesiti
az ugroteriuiet ismeretét, de nincs soK glyan ugrdterulet, amely megtelel a szeles és turbulens
idGben i1s. Egy masodik tanulsag: ,,tudjad, mikor kell a foldon maradni.s

(PARACHUTIST, 1990. No. 5.]

Az FAA kozleménye feir eqy érdekes esetet.

Egy vitorlazo pildta utast akart magaval vinni. Az utas bellt, becsatolita maygat a gépbe, ezutan be-
ult a pilota is. becsukta a Kabintetdt. Mikozben becsatoita magat a pildta, Ugy taldlta, az ulés nincs meg-
felelGen beallitva, ezert Kiszalit a gépb6l megigazitani. Ekkor vagy a széi, vagy a pilota akaratlanul, vagy
akar az utas megmozditotta az oldalkormanyt, ami a vontatd gép szamara jel volt az indulashoz. A von-
tatogep gurulni kezdett, a vitorlazdé pildta hatratantorodott és a gép farka leiitotte. Az utas kKészen allt
arra, hogy Kiugorjon a gépbhéi, de kozben a vontatogep elemelie a vitorlazot a foidtol. A vitorlazo el-
emetkedett és a meg foldon quruls motoros gép farkat megemelte. A motoros gép légcsavaria ezeért a
foldnek (tkdzott, a motoros pidta lecidoita a vitoriazor

A vitorfdzogép és utasa folytatta a repulést kb, 130 méteren at, aho! foldet fogott és belecsuszott
eqy ott parkof{d replildgép légesavarlapatjaba. Az (tkozés Kivagta az utast a kabinbal — de senki sem sé-
rult meg szamottevden.

Gondoltad-e valaha, hogy van oivan ember, ard snny eltoerny0s ugrast engedhet meg maganak,
amennyit akar?

P. Gilbert 10 éves bortonbunietését toltotte gyitkossagért ¢s az allam kormanyzosaganak felugye-
lete alatt ugrott, immar csaknem négy éve, amikor végul szivrohamn vegzett vele ejtdernyds ugras Koz-
hen, 1988, jdlius 11.-én — az g)saghir szerint. Gilbert a haldla elott harom &s féi éve Kormanyzati Ori-
zethen volt, a sz Qisag szerint rendszeresen uiazoti eitdernyds (alalkozokra, egyutt a2z Greivel és barat-
ndivel. Az iratok alapjan az dllam csaknem 189 ezer dollart kKoltott ezen 1d6 alatt Gilbertre.

Gilbert ytolsd Gtjan nem volt rendorkiséret.

PARACHUTIST, 1390 No. 4.)

A DELTA SPORT SKY SYSTERM-18) kozolték, hogy néhany régebbi gyartasy sikiarepuld-mento-
ejitdernyénél a tokot lezdrd zsindrvég, amely mlanvagdal van movevitve, magitort. £z miatt a nyitdsy
erGsziksegiet jelentdsen megndtt. Ezert az 0sszes tlyan zArast dijtaianu! Kicseralik.,

Az auszirial Bezau sikldejtSernyds ierepén a hét végén radioval tajékoztstjak a starthelyet a le-
szalldhely szélviszonyaird!l és a nagy latogatottsag muatt fokozzak ar eibirdsok betartasanak ellendrzé-
sél. Kotelezd a sisakviseleés, a kijelolt célon Kivdli leszéllasnal 20 ATS-t kell fizetni a foldtulajdonosok
kartalanitasa céljabdi. Mivel a Volarberg-i tartomanyi kozigazgatas jaliustol drasztikus repulési Korla-
tozdsokat tervez bevezetni, nagyon fontos a szabalyok pontos betartasa.

(DRACHENFLIFGER MAGAZIN, 1990. No. 4.)

Az FXC—12 D00 iipusy biztositokésziulék teljes mikodésk éptelensdgét okozhatja a helytelen fel-
szerelés. Feltehetdien, tsmerethitany miatt nem az eidirt médan vezettek néhany kKészuiléknél sodronyt,
hanem megtorve, ezért a sodrony teflonbevonata megsériit, mikadéskor felgylirddik és a felgydrddatt
rész megszorui a mlanyag vezetdgylriben, {gy a Készalék nem képes nyitni.



(FALISCHIRM SPORT MAGAZIN, 1990. No. 4.)

Az FAA 80 napra felfliggesztette annak a pilétanak a szakszolgélati engedélyét, akinek a repuls-
gépebol 1988-ban Ggy ugrott ki egy szabadess videods, hogy nem voit rajta ernyd. (L. Ejtéernyss T aj é-
koztato, 1989. No. 1. p. 2., 1990. évi 2. szam p. 8.) A pilotat nem taldltak meg, de a feltuggesztés Kito-
rolhetetlendl rajta marad az FAA , kdrozésen'.

{PARACHUTIST, 1990. jan.)

STATISZTIKAI ADATOK.
{Parachutist, 1990. No. 4.]

Az USPA tagjai atlag:

— 130 ugrassal rendelkeznek,

— életkoruk 33 év (a fegtobben a 34 éves korosztalyba tartoznak)
— évente 90 ugrast hajtanak végre,

Az Egyesiilt Allamok Figgdvitorlazé Szervezete (USHGA) részérdl a begylitott adatok felhasz-
nalasaval decemberben értékelték a biztonsagot. Az adatokat osszevetették a iégisporton kivili hivata-
los statisztikai adatokkal is és ezt kozzétettek. Kitdinik, hogy veszélyesség szempontjdbadl az ejtdernyd-
zés a lista végén van. Lényegeében az ejtéernyds ugras biztonsiagosabb, mint a gépkocsiban valo utazas,
mert minden 100 000 gépkocsiban Ul6 kozul évente 28 veszti életét, mig 100 000 ejtSernydshé! (aki
akar csak egy ugrast js végez) Kevesebb, mint 25 hal meg.

Természetesen, a statisztikak semmitéle tevékenységet nem tesznek biztonsiagossa, vagy vesze-
lyessé. Nyilvanvald, hody az eptdernydsok, akik dtérzik a sajat felelOsségiket, minden ugrast olyan biz-
tonsagosan igyekeznek végrehajtani, amennyire csak lehetséges — ez adja a jo biztonsdgi szintet.
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Tevékenység falta Résztvevok szama Haialozasok Halalozasi
sZama évente arany 100 000
reszivevare
szamolva
(16) {fo)
toidi—vizi
Kozlekedés 162 850 000 46 000 28
Motorcsonak verseny 7 000 b 71
Konnylibiavar sport 300 000 140 47
Hegymaszas 60 000 30 50
Okolvivas 6 600 3 50
téqgi
Reptidbemutato 1 000 5 500
Amatorépitésu repulogeép 8 000 2h 312
Altalanos repilés (magén) 550 000 800 145
Vitorlazorepulés 20 000 9 45
Balloarepiilés 4 500 3 67
Flggdvitorlazo repules 25 000 10 40
EitSernydzés 110 000 28 25
Osszesen: 230 000 009 96 000 42

Megjegyzds. Az eytbernyizés adata 19838. évi.
Forditotta: Sz. J.

Dombi L.: REPULOGEPEK, HELIKOPTEREK MENTOBERENDEZESE), A HAJOZ(O ALLOMANY
MENTESE

Torténelmi visszapillantas

A katonal replldgépek, heiikopterek biztonsdyos elhagyasa, a repulégep- €s helikopter-vezetok
(tovabbiakban: szeméiyzetek) egészségének, harckeészségének megodvasa fontos feladat, E feladat telje-
sitése grdekében mar a tervezes soran szamos olyan biztonsigi berendezés fedéizeti elbelyezéseét oldjik
meqa, melvek a személyzetek munkaképességének hosszu idén at torténd meqdrzését és — veszelyhely-
zetben — mentéset szolgaliak. A fodélzeten elhelvezett katapulialhato Ulések, ejtbernydk, mentdomelié-
nyek, mentdradiok sth. jelenléte novelt a személyzetek biztonsagat, mivel repuies veszéiyes helyzeteben
15 meq van a menies lehetisege.

Alig néhany évtizede még az ejtdernyd volt az egyetlen mentbeszkoz. A repuldtechnika fejiodé-
sében bekovetkezett minGségi valtozas a mentdeszkozok Tejlédését is megkovetelte. lgy szuletett a ka-
tapultalhato Glés, terjedtek el az ulést leoldd berendezések, eptSernyd-nyitd miszerek, magassagl ru-
hak, oxigén légeGkeszulékek, segéjvkeérd radicgk és vizi mentd eszkozak, illetve éleimiszer és viztartalé-
ok stb. Az eftdernyd, amiq Kezdetleges formadjatol a mentdrendszerek fontos eleméig eljutott, igen
nagy vaitozason ment Keresziui.
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A repulés vértandinak hosszU és gyaszos sora arra dsztokélt, hogy eqy egyszerd készuléket szer-
kesszek arra a celra, hogy a pilotdkat a [égi szerencsétlenség esetén a biztos pusztulastél megody-
jam . ..”  Megertettem, hogy a repillégépen torténd elhelyezés céljabd] feltétlenil szilkséges szer-
keszteni egy erds és konny{i eitbernyot, amelynek osszerakott allapotban nem szabad nagynak
lenni . . .*

... I8 szempont az, hogy mindernkor az embernd! legyen, mert akkor a repuldgép-vezetd le tud
ugrani, akar a szarnyrolis . . .7,

irta Kotyelnyikov a céri hadigyminiszterhez intézett szabadalmi beadvanyaban.

Az elso vitdaghdboruban csak elvétve alkaimaztak ejtGernyét, igy érthetd az a szomoru statisztika,
mely szerini az elpusztult mintegy 6000 rep(ldgép szinte a személyzetével egyutt semmisuit meg.
Ennek — a biztonsagos ejt8ernyd hianya mellett — szemléletbeli okaj ia voltak. Igazolaskeppen alljon
itt Alekszandr Mihajfovics nagyherceg, a céari orosz légierd parancsnokanak az ejtSerny@ alkaimazdsat
elutasito dontése:

. Az ejtBernyd a repulés szempontjabol ditalanossagban véve karos, mert arra csabitja a pilotat,

hogy az ellenség részérdl fenyegetd legesekeélyebb veszély esetén e szerkezet segitségével Onmagat

mentse, a repildgépet pedig a pusztuldsnak dobjaoda . . .

A ket vilaghabora kozott a repllés ugrasszer(i fejlédése magaval hozta a mentdeszkozok fejlddését ic.
tJj szerkezeti megoidédsokat alkalmaznak az ejternyén (pl.; kdzponti zdr}, kiegészitd mentdberendezé-
seket rendszeresitenek (mentémellény, mentdcsonak, személyi oxigéniégzok, stb.l.

Nagyobb sebességeknél a megnovekedett légellenalids miatt a repuloégépbol vaio Kiugras mar nermn
hajthatG végre sériilés veszélye neélkid, ezért olyan megoldast kellett talalni, amely 4—500 kmiéra midi-
szer szerintl sebesség telett Is biztonsiagos gépelhagyast tesz lehetdvé. A masodik wvilaghabord nemet sta-
tisztikaja szerint a pilétak 1178-szor hajtottak végre kényszerugrast, amibdl 158 eset végzodott sulyos
sérillésse) vagy katasztrofaval, kb. ugyanennyi azoknak a hajozéknak a szama is, akik épségben értek
foldet. A tébbi kisebb-nagyobb sérlilést szenvedett. A megoldds a kivethetd Glés — az un. katapult Glés
— volt.

A kifogastalanul mikod6 katapultiilés elsé terveit Németorszagban dolgoztak ki, ahol mar 1939-
t6l végeztek tudoményos kutaté munkat. 1944-ben a Me—163 és a Me—212 repuldgépeket katapult
Glésekkel Iattdx el. A habord végéig a német replilésben kb. 60 esetben hagytak el veszélybe Ker(lt re-
pulégépet ilyen Uléssel.

Angliaban az ez iranyu kutaté munkat 1944-ben kezdiék el a repulési intézetben. Tobbé-kevésbeé
erre az idére esik James Martin, a Martin—Baker cég muszaki igazgatdjdnak tevékenysége. Német ta-
pasztalatok felhasznalasaval egyszer( és jél miikodd katapult ulést konstrualt. Az Glést 1945 jdiiusaban
probaltdk ki emberref 2500 méter magassagban, 500 km/ora repiilési sebesség mellett. Az Amertkai
Egyesiiit Allamok 1946-ban vdsdrolta meg a Martin—Baker céq (ilését és a sikeres kisérietek utdn 1946.
oktober 30-an alkalmaztak eldszor repuiés kozben.

A Szovjetunioban 1947-re késziltek el a megbizhatéan mikod6 berendezéssel és még ebben az
évben Kondrasov végre is hajtia az elsd sikeres katapultalast. Magyarorszagon MIG—15-bdl Turcsanyi
Jozsef alhadnagy 1951-ben, MIG—21-bél pedig Kalméanczehi Lészlo szdzados 1964-ben katapultalt els-

I‘Az asztrak—magyar csdszari és kirdlyi repiilGesapatoknadl 1917-t81 atkalmaztak az ejtSernydit. Eidszér a katdtt bal-
tanos alakulatokndl vették hasznafarba, majd a hdboru vége felé a replilbgép-személvzetek is atkalmaztsk, A habori
wwgelg 177 jtbernyds ugrdsra kerift sor, ebbél 8 esethen replilGgépbdl. Erdekes magyar vonatkozast eset iGrient
IS8 auguszius 22-én. Légicsata utdn 4800 mérer magasbdl ugratt ki Hefty Frigyes és siman 1ofdetdre, (£, Peter: Az
wapiiak - magyar monarchia léghajas és repdld csapatas)



sz0r. A mentGberendezések azota rohamos fejlédésen mentek Keresztil, egyre ujabb biztonsagi szerke-
zetekkel kiegészilve. A repllétechnika fejiédését jellemzd mutatok nemesak a légijarmi, a hajtomi,
a felszerelések stb. kanstrukciojat betalyasolidk, hanem a személyzet munkajat is. E jellemzdak kozul
harom — altaiam fontosnak vélt — mutatot emelek ki, melyek kKozvetienii hatnak a gépszemeélyzet te-
vékenységere, amennyiben vaiamilyen oknal fogva a gép elhagyasara kényszerlinek.

Sebesséqg

Az ember fiziolagiai szempontbol | — egészségének kdrosodasa nélkil — képes elviselni barmilyen
nagy, a legkorszerlibh vadészrepulogép aital is Kife|tett sebességet, ha a mozgas egyenietes és egyenes
vonait. Egészen mas megitélés ala esik a pszichologiat szempont, mivel a korszeri repulégépek, harci
helikopterek sebessége oridsi befolyassal van az ember Kozérzetére s a repulést helyzetekhez valo al-
kalmazkodasara.

Altalaban megaliapithatd, hogy a repiilési sebesség novekedésével né a veszélytényezd is. A nagy-
sebességli repiilés ugyanis killongsen kis- és faldkozelt magassagban igen komoly kovetelményeket ta-
maszt mind a légijarmi, mind pedig a hajozd személyzettel szemben. A fedélzeti berendezések nem
megfeleld mukodése (esetleges meghibasodasa), a iégijarmi-vezetés pontatlansaga, a gép tulterhelésel
stb. azonnall katasztrofat okozhatnak, a mentés pedig rendkivill nehéz iesz ilyen korilmények kozott.
A nagysebességll {illetve Toldkozeli) replilés a személyzettdl fokozott figyelmet, koncentraciét kivan,
mivel szamos miveletet igen rovid 1d6 alatt ell kell végezni, mindezeken tul ailandoan eldre i1s kell gon-
dolkodni, mert barmilyen rendeilenesség esetén gyorsabban keli donteni, mint a repiiStechnika korab-
hi fejlettségi szakaszaban.

A gyorsulas — mint tudjuk — a sebesséq iddeqgyséqg alattl valtozasa. Ertekét kifejezhetjiik a ,.g"
gravitacios gyorsulas tobbszordseként is. A szabadon esé testekben keletkezd gyorsita erd egyenlS a
test tomegével. Ha tobbszoros nehézségi gyorsulast akarunk elérni, akkor a testre tomegené! ,, ,,-szor
nagyobb kulsd erének kell hatni (g). A gyorsulas, illetve nehézségi gyorsulas, valamint a gyorsit6- és
nehézséqi erd Kazti viszony dimenzionglkult szam, melyet tulterhelési egyatthatonak, vagy rowviden
tulterhelésnek nevezunk, A repuldgép-vezetdre hato talterhelésnek harom alapvetd irdnya van:

— melltkasra merdlegesen hato — ez viseibetd el a legkonnyebben és a ieghosszabb idelg,

— pozitiv tulterhelés (fej-1ab iranya} kKozepesen elvisethetd, hatasara a pildta az Ulésbe nyomodik,
nehezkessé valik a légzés és a végtagok mozgatisa, verszegénnyé valnak az agyszovetek, a szem
oxigén hidnya miatt un, elszurkiilés’’ |on létre, eszméletvesziés,

— pegativ tulterhefés {1ab-fe] iranyy), a legrosszabb és a legrovidebb ideig viselhetd ef, hatasara a
ver a fej iranyaba todul, a fejben né a vérnyomas: az arc kivorosodik, erds talzugas, az arc es
tarkd bére bizseregnt kezd, luktetd feitajas, archoran és szemben bevérzések keletkeznek, agy-
verzés,

A felsorolt hatasok termeszetesen a tulterheiés novekedésének fuggvényebe kovetkeznek be.

Repilési magassig

bz a harmadik fontos tényezO, amely a gépszemélyzeiek létfeltételét meghatarozza. Az emberi
szervezet szempontjabol az oxigennek alapvetd jelentdsége van. A magassdg novekedeésével a szervezet
nem is annyira a csokkent légnyomasra, mint inkdbb az oxigén-résznyomas csokkenésére és a nyomas-
valtozds sebességére reagdl. Normalis korualmények kozott az ember 15— 18 belégzést végez percenként,
egy befegzés kb 0,6 liter ievegének felel meg, amibol 0,35 liter jut a tidoéholyagoceskékra.

Az emberi szervezet tehat igényel egy minimalis oxigénmennyiséget, amelyet eféggé magas nyo-
mason kell kapnia. Az a minimalis oxigénnyomas, amely mellett a vér még 80—85 %-ban telitédik oxi-
génnel, 45—50 Hgmm {60~66,6 milibar). £z mintegy 4500 méteres magassagnak felel meg, mely az un.
magassagi élettam hatdr. Az oxigén résznyomasanak nagymérték( csokkenése kGionosen az idegrend-
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szerben okoz megengedhetetien elvaliozasokat. Hatasa fejfajasban, almossagban, a reakcidk lelassulasa-
ban, & 1416- és halloképesség erés romlasaban, a kiilsd ingerek iranti kozényosségben — vagy tujzott
glénkségben, braviuroskodasban, stb. nvilvéanul meg. lgen }énveges az a tény, hogy az oxigénhianyban
szenvedo ember ezt nem érzi és nincs nisztaban a valosagos helyzettel, mig kozvetlenul eszmeletveszies
elé1t nem all.

Mentoberendezések és altkalmazdsuk

A repilés kozbeniklilonféle miiveietek és feladatok nagyfoki testi és szellemi Koncentraciot igeé-
nyelnek a repuldgép-vezetdtdl. A koveteimények a sebesség novekedésével, illetve Kis- és nagy magassa-
g( repiléseknél fokozodnak. A repllés nagy pszichikai erdkifejtéssel jar, intenziv éimények hajtiak at, a
miiveletek Ibonyofultsdga, a rendkivil nagy felelSsség, az az allapot, hogy kis tévedésnek is komofy ko-
vetkezmeényei fehetnek, mind szeliemileg, mind érze!mileg rendKivii KimeritGek. A repliies a szemelyzet
szamadra Komoly szellemi munka.

A tervezés és az (izemeitetds soran is — olyan biztonsdgi berendezéseket kell kidolgozni és atkal-
mazni, amelyek megkannyitik a repulGgép-vezetd munkadiat, illetve minimumra csokkentik a veszély-
helyzetek kialakulasat és végsd esetben biztositiak a stkeres mentést. A katonai repulbgépeken az
tzemhibak keletkezésének valaszinlisége kulénagsen harci koriilmények kozott nagyobbak, mint a pol-
gari repulésben, a mentés lehetdsége kényszerleszailassal viszont kisebb minthogy a leszallo sebesség
nagy, ami csokkenti a foldetérés biztonsagossagat, nehezit) a fékezést kijonosen az e célra el6 nem ke-
szitett terepen. Ha tehdt a repulégép Gzemhiba kovetkeztében mar nem Képes eférni a (legkozelebbi)
repiilteret, a személyzetnek a levegBben el keil hagyni azt.

A kahinbdl valo kijutds mar 400 km/a miiszer szerinti sebesség mellett is olyan erét igényel, ami
meghaladja az ember fizikai képességeit, tovabba idGveszteségael 18r &5 ez kKulonosen Kismagassagu repi-
léseknél dontd. Ezért tehat olyan specialis szerkezetre van {volt) szukség mely nagy repulési sebesség
mellett és kKis magassagon egyarant megbizhatdan lehetdvé teszi a meghibasodott replilégép eihagyasat.
E célra szolgdit a katapult uiés. A tervezés soran tobbfaita — sok esetben egymasnak eilentmondd —
kovetelményt kell szamba venni. Az dléseknek a biztonsagos kivetddesen kivil meg Kell felelnie alapve-
t6 rendeltetésének 1s, vagyis biztositania kell a kényelmes repulégép-vezetést, tovabba az egyes miive-
letek automatikus lefolyasat, megfelelé sorrendben és megfeleld idépontok betartasdval, ugyanakkor
kézikapcsolas lehetdséget és meg Kell tartani.

A katapultulés fontosabb részei:

— maga az ulés, mely tldkébdl, hattamiabdl, oldalvédekbdl, fejvéddbdi és ezek helyzetszabdlyo-

zGibaol all

— kivetGmechanizmus és rakétagyorsits,

— dinamikus nyomas ellen védé berendezések, melyek fontos része a magassagi ruha és a sisak,

— plésstabllizatorok,

— rogzité hevederek és azok zarrendszerei,

— kéz- és labrogzitok,

— hordozhate mentdkeészlettel elldtott ejtéernyd-rendszer,

— az egyes berendezések automatikus bekapcsolasat biztositd automatdk, valamint egy parhuza-

mos rendszer kézi vezérléshez,

— oxigénberendezés,

— segédberendezések az ilés kiifonbozd iranyu beallitdsahoz.

Osszeqzésképpen tehat rogzithetjok: a katapultufes rendeltetése biztositani a repulégép kényel-
mes vezelését, a repuldgep vészelhagyasat valamennyi repulési magassag tartomanyban, beleértve a fel-
szdllas kozbeni nekifutast és a leszallas kozbeni kiguruldst is, az Glésben Gi6 repllégép-vezetd stabili-
zalt sullyedését nagy magassagbdl a féejt6ernyd nyitasi magassagaig.
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Nagysebesséqi reptlogépek korszerli mentéberenduzéseinek legtontosatib eleme az ejtdernyd. Kis
repuiési sebességek esetén az eftdernyd onmagaban is efegendd mentdeszkoz. A repulési sebesség nove-
kedésével azonban a komplex mentéberendezések részévé valt, ahol tovabbra is alapvetd jelentdsége
van. Az ejtéernyoket Keild szilardsagnak, Kis tomegnek, a teljes Gzembiztonsagnak, a tei- és levéte eqy-
szerliségeének, a konnyl osszehajthatosagnak kell jellemeznie.

A mentéejtéerny6k a hajozé ailomany kotelez( felszerelését képezik. Ezek nagy feluleti (altala-
ban 53—-60 m2,"'s} egykupolas ejtdernydk és vagy az ulésben vagy replildgép- {helikopter} személyzet
tagjainak meflén, illetve hatan vannak elhelyezve. Miikodése annal hatékonyabb, minél nagyobb aerodi-
namikai ellenailasanak egyutthatgja. Aitaldban az alabbi 6 részekbat alinak:

— zsinorokkal szerelt kupola,

— belsGzsak,

— nyloernyg,

-- kicldaszerkezet,

— ejtgernydtok,

— felflggesziorendszer (hevederzet),

— {hordtaska). |

Magyarorszagon a Katonal repulGk részére az alabbi mentdejtdernyd tipusok vannak rendszere-
sitve:

— §2-3 Sz2—4 Sz-4U, 575K, PN-58, Re-b, PSzM—3 és 4, PSz)—38.

A hordozhatd mentdkészlet a mentdejtdernydkkel egyltt ker(t alkalmazdsra és a fdejtéernyd
tokjaban, vagy az uléscsészebe helyezhetd specidlis tartorekeszben helyezik el. Az alapkészlet élelmi-
szert, [éifenntarto készletet, hirado- és jelz8eszkdzoket, gydgyszert tartalmaz. Tengert, sivatagi és északi
valtozatban készul, Egy személy harom napi éleitevékenységére elegendd élelmiszert (huskonzerveket,
kétszersiiltet, cukrot, csokoladét, so1) hermetikusan zart dobozban helyezi el, A létfenntartd készlet
szaraz tizelbanyagol, zsebiampat, horgaszfielszerelést, flireészt, kést, pisztolytattenyeket, vizeskulesot,
iranytit, konzervnyitot, gyufat és fénysz{rdt foglal magadban.

Hiradd eszkozok kozeé tartozo radidallomas a kutatasban résztvevd helfikonterrel (repiisaépekkel,
hajokkal) torténd kapcsolatfelvételre szolgai. A helikopter fedélzetén ugyanazon hulldmhosszon miiko-
dé ravezetd allomas van elhelyezve. Az alkalmazott R—855UM és . KOMAR—2" készilék az akkumu-
lator teleppel egylitt kerul a hordozhatd mentdkészietbe,

A telzGeszkozokhGz a sip, a Tényjelzé tukor és a jelzGtaltények tartoznak, a kKilovoszerkezetteal
egyUtt. A gyodgyszerek 83 mas egészségugyi eszkOzok hermetikusan zart (fedelén voros kereszttel meg-
jelolt) dobozban vannak elhelyezve. A gydayszerek telsorolasat, alkalmazasuk szabalyait a doboz fede-
Iének belsd oldalan, valamint a gyogyszer csomagokon lehet megtaiaini. A hordozhaté mentdkésziet
harom tipusat alkalmazzuk a légierdnél: NAZ—3, NAZ -7 s NAZ--TM.

Usrzo—mentd eszkozok

A gépszemélyzet taglainak a viz fefszinen vald fenntartdsara szolgalnak. ldetartoznak az 0szo-
mellények, csdnakok tutajok és specidfis ruhak.

A SzZ75-58 dszomelieny: egyéni mentdémellény, specidlis emeldkatéliel elidtva, mely megkany-
nyit) a balesetet szenvedetl szemely fedélzetre emelését.

Az Uszomellény 15—16 drﬂ3 térfogatyu, kétrétegld gumirozolt szovetbol készult hermetikus kam-
ra. Szine narancssarga. Feltoltése torténhet szénsavas palackbol, vagy a felfavd szelepeken ke-
resziul.

Sz2AZS—-43 tiszémellény : egyéni mentémellény. Szerkezetileg egymastél elszigetelt harom kamra-

bol all. Anyaga és szine megegyezik az ASzZ25--58 uszomellény anyagaval. Alkalmazhats kiilon
és MLASz—10B csonakkal egyitt.
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MLASz—T10B mentdcsonak. egyszemelyes fedélzetl mentdeszkoz, Temege 3,5 kg, teherbird ké-
pessége egy személy (100 ka), Feltoltési ideje 13 perc.

PSzN--6A mentdtutajkollektiv mentdeszkoz. A gépszemeélyzet tagjainak mentésére szolgal vizre
tGrtebd kényszerleszallas esetén. Teherbird képessége 1000 kg (6 £5). Fedélzetén tartalék élelmet,
vizet, valamint hiradé- és jelzéeszkdzoket lehet elhelyezni.

A mentbeszkozok alkalmazasinak szabalyai:

A mentdeszkozok alkalmazésdanal nagyon fontos az ejtdernyd flageszidrendszerének a repulégep-
vezetd termete szerinti szabilyozasa. Nem akadalyozhatjak a repllgép-vezetd mozgasat, gépatvételkor
ellendrizni és szlikséqg esetén szabadlyozni kell.

Osszegezve: Az elmandottakbdél lathatd, hogy a replilGgépek szerkesztése és épitése saran egy sor
olyan szerkezetj elem is elhelyezést nyert, mely legvégst esetben segit a személyzet mentésében. Ha
szitkség van ra, alkalmazni kell dket,

A ZIVATAR ESETE
(Drachenflieger Magazin, 1990. N° 1)

Egy fénvyviilands, a test Osszerandul, megperzselt ha] a homjokban. Mit kell ilyenkor repulés koz-

ben tenni? Marcius 3-én 14 6ra volt a Le Chalvet—SW starthelyen. Miutan tegnap minden jél ment, biz-
tosan iehetséges hétfén is egy jo repulést csinalni. Talan még tavolsagi repllés is sikerul, majd meglat-
juk. A starthelyre valé utazds kdzben mar fel kellett volna figyelni a figyelmeztetd jelekre. Az elsd vil-
lamlas lathaté volt ugyan, de donteni csak font akartunk. A Mont St. Homorattdl a Le Grand Coyeren
at a Chevel Blaneig egy fekete fal terpeszkedett, ami t8lunk meg kb. 20 kilométerre volt. , Nem valami
16l fest.”” Na igen, ettdl még Osszeszerelhetunk, és aztan mégegyszer meg akartuk nézni a dolgot, kivér-
ni, hatha torténik valami. Hiszen mindemellett 0sszességében mar nekiink 700 replléstink volt, és nem
sok kedviink a szétszereiéshez, a délutan presszdban vald eltoltésére. EbbSl kiindulva tehat nem volt
semmi probiémank. A sotét fal egyre kozeledett, a repilésrél lassan kezdtunk lemondani. A szél elGbb
elcsendesedett, majd feltdmadt. E—K-i iranyboél. Na most éppen jo, gondoltuk. Azonban az ember in-
nen a foldrdl is sokat megfigyelhet, ezért tovabb figyeltik a fejleményeket. Ganther odament a kocsi-
hoz, Friedrich és én kb. ot méterre alltunk a légijarmiatd!, amikor . . .
Mi tortent? Feltehetdleg a villam egy mellékdga, amelyik a masodperc tort részének elteltével becsa-
pott a volgybe, talalta el Friedrichet, homlokanal megégett a haja, majd atugrott rdm és foldhoz vagott.
Taldn ez a magyarazata annak, hogy Friedrich nem kapott aramiitést, csak én, legaldbb js én igy érez-
tem. Az egy pillanatig {athato kb. 30 cm-es szikrdt 2 homiokandi 6 nem érezte. Csak azt érezte, hogy a
homlokanal valami rendkivul szokatlan dolog torténik. Midén mereven fekve a foldon egymasra tekin-
tettlink, tisztaban voltunk vele, hogy ma mdsodszor is megsziiettink.

Osszefogialds:

Az id6jards megfigyelése nagyon hasznos, tanulsagos és egy pildta szamara életbevagoan fontos
jelentdségl. Ennek ellenére kozeledd zivatar esetén soha nem szabad azt egy hegy tetején aliva bevérnij,
hanem be kell menni a kocsiba, vagy egy mélyedésbe. Mert nem sok hianyzott ahhoz, hogy ezen irds
soha ne Keruljon megirasra. Friedrichen egy vastagtalpu ugrocipd volt, rajtam egy konnyi, viszonylag
vékony talpu sportcipd, és Friedrich 15 cm-el magasabb nalam.

Egy tanuld startolt a viszonylag erds ellenszélben. A lejtén feltelé f04jé szél kovetkeziében gyor-
san 100—150 méterre emefkedett. Rdgtén utdna széldrnyékos oldalra keriilt. Ebben a magassdgban a
belépd élek kétszer asszehajtédtak. Roviddel utdna azonban Kinyilt a felilet. A harmadik dsszecsapo-
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das utdn mar nem volt elegendd magassaga, és a siarthely mogott 100 méterrel becsapodoit. Szerencsé-
jére az eitéernydje fennakadt egy tefefonoszlopon . A piléta eltorte az egyik labat.

En egy Magic 1V es, nem éppen lassth fllggévitorlazot vezetek, de mégis kételkedtem abban, hogy
ilven erbs szélben szabad-e egyaltalan startolni.

Forditotta: M. B.

I1l. TECHNIKA| KONGRESSZUS, DUBLIN 1989.
(Falischirm Sport Magazin, 1990. N° 2}

Az 1989-es FAl EJTOERNYOS SPORTBIZOTTSAG (IPC) technikai kongresszust Dublinban
rendezték, erre 17 nemzet killdte el képviselsit, tovabba ot gyarto is résztvevd voit. Az 1PC elndkeként
Dr. Uwe Beckmann nyitotta meg a rendezvényt, és kiemelte ennek a fontossagat. Véleménye szerint a
kiképzés nagyon fontos tényezd, annak nagyvonallsdganak és perfektségének i1s ki kell tfejezGdnie. A
egkGlonfélébb témakadrokben hangzottak el szakmai javaslatok, és a gyartok is beszamoiltak terméke-
iIkrol.

Egészséglgy

Az angol Dr. Roger Flin professzor négy G témakarben foglalta Ossze a repitlGorvost felugyelet
feladatait:

— az ugrasok kockdzatanak csokkentése,

— a kiképzés kockazatanak ¢csokkentése,

— harmadik személy kockazatanak csékkentése,
~ az ejtéernyds sport vonzerejének novelése.

Az gitbernyds sport orvosi problémaj:

~— oxigénhiany {kulonosen veszélyes 5000 méteres magassag f6lott) a dohanyosok szamara ez
kifejezetten kockdzat noveld tényezd,

— mozgasszervek mikodésképtelenné valasa (pl. vallizGletek kiugrasa},

— epilepszia, stb.

Ajanlasok

— minden ejtéernyods sportolo repuldorvosi elledrzése szukséges, ezzel osszetliggasben Kiilonosen
fontod, és részben mar el is van irva, az AFF/TANDEM oktatok nagy feleldéssége miatt har-

madik személy tekintetében (beleérive természetesen a napi ugrasszam korlatozasat is),
— kezddk sportorvosi vizsqalata,

— kezddk korhatara,

— specialis, reptldorvosi alkalmassagi tényezdk jegyzékének nyilvanossagra hozdsa, amely alap-
jan az alkalmassag megismerhetd, ill. megitélhet6.

A képzés/kiképzési modszerek Ausztralidban
(Rick Collins, Ausztrilia)

Minden okiatd szamara alapvel1d, fuggetlenul attél, hagyomanyos vagy AFF-madszerd alapkikép-
zésben részesiilt, hogy a kovetelményeknek eleget tudion tenni. {(Hollandia ezek kozott kilionbséget
tett, és az a véleménye, hogy ezzel nagyot hibazott. Ezt a helyzetet igazolta USA képviselSie is.} Kalo-
nosen Kiemelte a videdberendezések haszndlatanak a fontossagat az oktatasban. Az elBaddsa soran na-
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gyon sok cimszot dobott be a koztudatba, mint amelyek nagyon fontos tényezéi a képzésnek {csopor-
tonbelili viszonyok, stressz, motivdcid, onismeret, szabadesés aerodinamikisja}, de kézzelfoghato javas-
lattal, hogy hogyan épitheték be ezek a ténvyezdk, a | fejlett kiképzési rendszerbe’”, csak kevéssé él1.

Maléanyag — A kovetkezmények
(Tony Knight, Anglia)

A probiéma:

Azoknal a mentdejtdernydknél, ahol a kii{onbozd nyilasok savtartalmu gézanyaggal, feltehetGleg
nejlonnal vannak befedve, ez a kupolaanyag gyengiiléséhez vezethet, ezért ki kell vonni a forgalombal,
és semlegesitésnek kell alavetni. (L. EjtGernyds Tajékoztato 1989. évi 4. szam 18. old.}) Tony Knight
részietesen jsmertette azt a problémat: — Ezek tGlhajtott és emdcionalis reakcidok. Termeszetesen a nej-
lon anyag karosodasa alapvetden fennaithat, amelyet meglehetésen eltiloznak egyes nemzetek fiai, va-
famint néhany szerzé is, de ezek kikuszobolhetfk a jovdhen az informacidk széleskor( terjesztésével és
szoros egyuttmiikodésével.

Ajanlas:

Megelbzés a NATIONAL cég szerint {(Bromocreasol-teszt, semlegesités vizsgalat, az eredmeénytd|
fliggben engedélyezés vagy letiltas).

Tanulo sikldejtoernyo
(Eero Kausalainen)

A kilonbdzo orszagokban végzett felmérések {nalunk ez nem reprezentativ volt) szerint megalla-
pithaté, hogy az automatikus nyitasu ugrasokat , Bekotott belsfzsakos's rendszerrel, a szabadeséses ug-
rasokat ,,Rugds kisernyds’ rendszerrel hajtjdk végre, de mellettik egyéb mas lehetdségek is fellethetdk,

Az oktatéas fejlodése az USA-ban
(Mike Johnston, USA)

Bemutatta az oktatas fejiGdését az USA-ban a 60-as évektsl napjainkig: a T-—10-es nagycsoportos
katonai kiképzestdi az egyéni AFF oktatasig. A kiképz6 Kozpontok tobb mint 95 %-a kizarolag légeel-
fasokat hasznal jelenieg az oktatds soran. A statisztikai adatok azt mutatjdk, hogy az elmult években
nagy lépéseket tettunk a biztonsag iranyaba. Az ejtéernyds sport biztonsagosabb lett.

Nemzetkozi liszencek és jogosultsagok
(Lars Brygmann, Dénia)

A Javaslatanak lényege egy tui kompiikalt, adminisztricios rendszer, ahol elsésorban az elmélet a
dontd és nem a gyakorlat. A CH-rendszer itt is egyszer(ibbnek és vilagosabbnak tlinik szamomra. Elsé-
sorban arra torekszunk, hogy az oktatds szinvonala magas legyen, és akkor a feleldsségnek az az alapja,
hogy azt kozvetienul &t kell ruhdzni az ugréra, midltai a dolog sokkal hatasosabba és attekinthetSbbé
valik. Ebben az osszefuggésben még sokat kell tenni nemzetkozi dsszefogdssal, hogy a teljes adminiszt-
raciot egyszerdsiteni tudjuk. A kompetenciélis- és feleidsséqgi fokozatok a legtobb esetben nincsenek:,
vagy csak nem eléggé vildagosan vannak behatarolva. Ezaltal elmeril az eqész ugy az adminisztracid

dzsungelében, és — a legjobb akarat ellenére is — az egységesitési szandék és a biztonsag novelése vak-
vaganyra kerul.
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Osszefoyfalds

Ez a kongresszus értékes és nagyon hasznos volt. Kilondsen abban a tekintetben, hogy eldsegi-
tette a nemzetkozl eldirasok alapeiveinek tovabbfejlesztését, valamint az ejtdernyds sport biztonsaga-
nak novekedédsét szerte a vildgon.

Ajanldsok

1. A leoldo foganty jobboldalon legyen.

2. A leoldd fogantyut az alapjaiqg jelz&szinnet kell elatni.

3. A tanulofelszerelédseket el kell [dtni egy olyan leoldd rendszerrel, amelyik leoldaskor aktivi-
zalja a mentGejidernyot.

4. A tandem-okiatok csak oktatokbdi képezhetitk.

5. Az eszkdzik szabvanyositasara egy munkacsoport lett gsszeallitva, melynek Lars Brygmann
{Dania) a vezetdje.

Forditotta: Mandoki B.

SIKLOREPULO-EJTOERNYOK OSZTALYOZASA.
(Skywings, 1989. No. 7.)

Franciaorszagban egy Kivételesen |6 dolgot kezdeményeztek, a sikldejternydk &g mingdsitésé-
vel'r, azzal, hogy két csoporira {osztalyra) oszyak:  kezddr és halado. Az eddigi vélemény igen po-
zitivnak tiinik, hiszen a cél a biztonsdgi szinvonal novelése 8s gyanithato, hogy az NSZK légiatkalmas-
sagra is hatassal lesz. A probak az elmil avben kerliltek végrehajtasra, Boquebrune-nsl, igy lehetdség
nyilt a viz feletti tevékenységre — baleset eseiere gondoiva. A |6 idGjéras garantalta. Az elsé teladat a
keétféle csoport kritériumadnak meghatdrazésa voit, abbol a legfontoszabb aglapbol Kiindulva, hogy a kez-
dg ejtdernyd megfelelien a, , ha barmilyen probiémad van, mindent engedj ef.”-nek.

Husz ejtdernyd-tipus Ker(Ht vizsgdlatra, ebbdl csak hét feleit meg a kezdd osztalynak, A kezdé
nsztaly feltételet:

1. Nulla szélsebesség melletti belobbantas. Az ejtdernydnek 15 méteren belidl kell belobbannia és

¢z utdn a pildtara, vagy elé kell leesnie.

2. Irdny és siklas. Elengedett ranyitdzsindorokkal 30 masodpercig megtartsa.

3. Fordulas. 360%-0s fordulo végrehaitasa het masodperc alatt és utana 5 maéasodpercen pelul re-
paljon dra stabilan. (11t esett ki sok, korabhan kezd8nek mingdsitett ejtéernyd.)

4. Statikus atesés. Ugy latszott, a franciak nagyon aggédnak (jogosar} sok eitSernyd miatt,
ameiynek ez potencidlis tulaidonsdga. Ez a minimalis sGilyedési sebesség és az dtesés kozott
jelentkezik, egy keményebb fékezésnél, vagy fordulanal, s otméternyi meriiiéssel jar. Bl tudod
képzelni, mit jelent egy kezddnél?

5. Lapos fordulok. Lapos forduld utan a Kupolanak négy madsodpercen belil stabil repulésbe kel
kKeruinie.

6. Belépdél Osszeomlds. Ez a jelenséy doy lett eldidézve (turbufencia szimuldlval, hogy mindkét
meilsé hevedert addig huztak, amig a szarny ossze nem omlott. A kupolanak a hevederek elen-
gedése utdan azonnhai be kell iobbannia. Megengedett volt ar asszimetrikus Osszeomlas és a ha-
rom masodperces id0 az egyenes repulésbe vald visszatérésre.

7 Foldetérés. Biztositva legyen a célban vald pontos foldetérés iehetdsége.

Jol csinaltak a franciak. Csak ilyen dolog tudja a sikioreplls-ejtdernydzast hiztonsagossd tenni.

Szerk. megjegyzese: — A témshoz Kapecsolddoan lasd: EjtSernyds Tajékoztatd 1988, évi 1. szaménak
8—10. oldalas.
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A DHV MEGVALTOZTATJA A LEGIALKALMASSAG ELOIRASAIT.
(Gleitschirm WM ‘89)

A DHV azonnali hatéllyal megvéltoztatta iégiatkalmassagi elGirasait. A valtoztatasok kezdemé-
nyezdje a DHV mdiszaki elGadoja, B. Schimidtier volt, azért, mert a gyengén Kidoigozott sikloejtéer-
nytGkkel DHV berepuldpilotak lezuhantak és a tovabbiakban nem kivanjak ilyen kockazatnak kitenni
pilotaikat. Egyebek kdzott, a tovabbiakban minden gyartonak videdtaivétellel kell igazolni legalabb 10
préobarepulést a hivatalos vizsgdlat megkezdése elétt. Olyan konstrukcidknal, amelyekné! |, feltételezhe-
16", hogy nem fognak eleget tenni a légialkalmassaqi feltételeknek, legaiabb 20 reptlést kell igy doku-
mentalni.

A légialkalmassagi feltéteiek'r fogalmaba a DHV szerint beletartoznak az ejtSernyd-kupolak,
minden Kiegészitdjuk és tartozékuk, gy mint a szelepek, stabilizatorok, rések, a kupola egyes alkoto-
elemel — mint példaul a palcak, rudak is. Ez az Ojszeri sikloejtdernydkre is vonatkozik. A sikeres |égi-
alkalmassagi vizsgélat lezajlasa utan az elsé naptdri évben csak 100 repuiés-alkaimassdgi igazolas kerll
kiaddasra és csak eqy szélesebbkord kiprébalas utan — ha a hasznaldk részérdil nem merdil fel biztonsag-
technikai probléma — lesz kiadva a végleges engedély.

Mindez egyértelimien hizonyitja, hogy a hirdetésekben leirtakkal szemben, az (] konstrukciok
elég nagy kockazatot jelentenek. Minden olyan pilota, aki a légialkalmassagi vizsgalat lezardsa el6tt ¢)-
tdernydt vdsdrol, legyen tisztdban azzal, hogy jelentds bizonytalansdgot is ,.szerez be’ . Magdnak, a [é-
gialkalmassdgi igazolasnak a léte még nem garancia arra, hogy az ejtdernyé biztonsigos. Az eisé 100
vasarlo nem mas, mint egy széleskorl vizsgalat berepiilgpilotdja.

Szerk. megjegyzése: — Az U] [égialkalmassdgi elGirdsok és forditasuk az LRI RTK Szakkonyvidraban
megtaldlhatdk,

W. Pfaendler;: MENTOEJTOERNYOK
(Drachenflieger Magazin, 1990. N° 1)

Veszélyes dimenziok (EjtGernyds Tajékoztats, 1990/3)

Emlékszik? A pilétdk mentdejtSernydinek merulési sebességével foglaikozott. A cikkben azt irta
Franz. Tuschka ejtéernyd szakértd: |, A 24 mz-es kupola valdsdgos meriiési sebessége, 80 kg-os piléta-
tomeg esetén, Kb, 10—12 m/s kozott van. Ez mar olyan merilési sebesség, amelynél leérkezéskor torik
a csont.”” Nos, a cikk nagy vihart kavart. Kozben nem csak a por leit felkeverve, hanem felhaborodas
Is — elsGsorban a jéhird mentdejtbernyd-gyartok kozott, Jogosan? Vagy igazak Tuschka adatai? Ezt
tisztazni kell. Kértuk és jOottek:

llona Albrecht {Parasail)

Matthias Betsch (Flight Design)

Edeltraud Eri {DraMa)

Heinz Fischer (DAeC)

Christoph Kirsch (DHV)

Gunter Kozeny (DraMa)

Uit Kurrle {Charly Produktej

Alan Lix {DraMa)

Werner Pfaendler {DraMa)

Bernd Schmidtler {DHV}

Frank Tuschka {Para Wing innsbruck)

Négy oran Keresztul diskuraitunk, Egyetien kérdés volt napirenden, elgjottek emaciok, de végiil
Is a szakszer(iség vait uralkoddva, ami a profiktél el is varhatd,
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A lényegril:

Tény, hogy 10-12 m/s kozott tornek a csontok. Az is tény, hogy 24 rn2~es kupolaiu sikloejtoer-

nyfs mentdejternydk ugyanilyen gyorsan meriinek. Az is igaz, hogy a DHV 3ltal, a vizsgalat soran ra-
akasztott testsullyal a merilési limit 6,8 m/s, az elSirt értéknek megfeleléen. Az is igaz, hogy egy lengd
eiternyd — flggetlenil az épitési mad)atdol — a DHV, az LBA, a FAA és igy tovabb, teszteredmenyei-
nél nagyobb meru)ési sebesseget érhet el

De mibdl adddik a
KULONBSEG? 1. Méretek: nagyobb kildnbség van a tellilet és a vetldeti felidet kozott.

2. Epitési mad: a korkupoids ejtderrnydkon irdnyité rések vannak a nyitdsi rantds
csillapitasdra és a stabilitds biztositdsara. A mi mentdejtdernydink faposabb sza-
basuak, nincsenek rajtuk rések, nincsenek Kitéve szabadesés utani nyitasi ran-
tasnak.

3. Anyag: nagy kulonbség van a légateresztd képességhen.,

ELVILEG. 1. Legfontosabb a ment6ejtdernyd megléte repulés kozben.

2. Kevésbe fontos, hogy ki gyértotta, A, B, vagy C tipusd, egy- vagy kétoldalas fel-
fliggesztésli. Mindaddig, amig a teljes rendszer (ejtéernyé-hevederzet) rendelkezik
jégialkalmassagival, biztositja a védelmet.

3. Mentdejtéernyi-rendszerek szémara az engedélyezett maximalis 6,8 m/s-os érték
megfeleld. Ezt az elmdlt években végzett szamtalan nyitds is bizonyitia.

4. A foidetérés technikajdt okvetientl el kell sajatitani a Keépzeés soran, legfobb be-
gyakorolni tornatermil korGimények kdzott., Aki ennek elienkezdjét ailitia, az
nem fogja fel, i minden torténhet egy sikioejtGernydvel ( leszallas kdozben}.

SIKER: A jeleniévok kozelité becsiése alapjan 1988 o1a kozel szaz komoly esetben tortént mentd-
eitderny( nyitasa sikloejtdernydzés kdzben, Ismereteik szerint ebbdl egyetlen piléta szen-
vedetl kdzepesen sllyos sérulést, valamint tovabbi négyen konnyu sérulést, Ez figyelemre-
meé{to biztensagi szint,

MERLEG. ,,Ma még semmi sem optimélis a sikloeit8ernyds mentdejtéernydk piacan.’' (Heinz Fischer
DAeC) lgaza van: minden rendszer kompromisszumos. Azopban milkodnek és Kielégitd ve-
delmet nyuitanak, ha helyesen vannak karbantartva {)}, ha 2z ember jd8ben , hzza' és ha
megfeielden nagy a mérte {a 6,8 m/s-os értékhez tartozo tomeg tahlazatral a gyérték kon-
zultaini fognak]},

A JOVO: , fejlodes folytatodik. Az, hogy a jelenlegl korkupola megmarad-g, a mar nem m(ikodo sik-
loejtéernyd leoldasra kerll-e, azt senki sermn tudja biztosan megmondani. Csak az biztos,
hogy a kockazat egyre kisebbé valik, de a pilotak felelssége egyre fokozodik, Az viszont
téeny hogy vele az ember biztonsagosan elhet és reptithet.

Forditotta: M, B.

BIZTOS, AMI BIZTOS
(Drachenflieger Magazin, 1990. Ao 2}

A BRS (L. Ejiternyss Téjékoztatd 1990. N° 3) ballasztikus mentérendszert készit — sikerrel: az
amerikal cég mentdrendszerével mar tonna 1omegl replidgépeket 15 lagyan hozott vissza a foldre. A
legtobb rakétas mentérendszert azonban az Ul -ek gs fugndvitorlazok szamara gyartja. A Delta Test
Kiub — a svajci fliggdvitorlazo szovetség [SHY) megbizasabol végei a sikloejtéernyék tipusvizsgatatst
— a tesztpiidta hevederére masodikként egy BRE mentdrendszert szereitek — biztos, ami biztos. Megki-
vantak dllapitani, hoqy a rakétas nyitds alkaimas-e egyaitalan sikiéejtdernyds mentérendszerhez olyan-
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kor, amikor a pilota. belezuhant a kupoldba. A rakéta atlcvesi kisérlethez Bernie Adam (VDT — Pro-
selyle Parailel} kapott egy Kiallitasi eitGernydt. A VDT technikai vezetdje, Dr. Uli Qprecht Osszedllitott
eqy kisérletet: a BRS rendszertd] 30 cm-es tavolsdgban lazan felakasztott négy réteg eitdernyd anyagot
— az ember elcsodalkozott, de nem rossz —, a rakéta siman Keresztuliotte. Nos, ezutan repiit a VDT
sik [GejtoernyGs tesztpilotdja egy masodik mentdrendszerre{ — biztos, ami biztos. Ajaniatos ez a sikio-
ejtbernyds pilotdk szamara? Nem. Képzeljék el, mi torténne akkor, ha egy szik termikben a pilotak tu-
catja egyszerre inditana mentSejtdernyiének rak étéjat.

Forditotta: M. B.

J. Mowrey: USPA ES A PIABEKOTOKOTELES RENDSZEREKET VIZSGALNAK
(Parachutist, 1989. N° 4)

1990. janudr 1-jét6i kezdddsen az Alapvetd Biztonsdgi Kovetelmeények {BSR) eidirjdk a légcellés
kupoiak, tandem hevederzet és tok rendszerek, biztositékészufékek és magassagmeérsk haszpaiatat min-
den tanujd-ugrashoz. Ezt a dontést csaknem egy évvel ezeldtt hozta az USPA lgazgatdl Testulete az
USPA Biztonsagi és Kiképzési Bizottsaganak javaslatara (L. EjtSernyds Tajékoztatd, 1989. N? 4. p.
21-22_, 1990 N7 3) és eqyben megengedték azoknak az ugréterilet uzemeltetoknek, kik még nem al-
kalmazzik a modern felszerelést, hogy koriitbelil 18 honapig felkésziathessenek ezekre a BSR-ekben be-
allo valtozasokra.

Roviddei a bejelentett BSR valtozasok utan az USPA vezetdsége és Konferencia 1gazgatok eikezd-
tek levejeket és telefon hivasokat kapni a bekdtdkdtelesitett légeellds eftdernydk helyes madszerére vo-
natkozodlag. A FAR 10%. pontja elGir egy seqitd berenderzés haszndiatat. amikor egy f6ejtdernyd-kupo-
lat bekatskotéilel latnak el. Ha egy nyitoernyd kerll alkalmazasra, egy segité berendezést kell ethelyez-
ni, hogy biztositsak a nyitdernyd kihthzodasdt a tokbdl nyitdernyd-ragadas megakadalyozasa céijabal.
Ha a bekotdkoteles belsGzsdkos modszer keriilt felhasznalasra, akkor is egy segité berendezés van &l6-
irva, amely az ejtSernyd-kupnia vége és a bejsdzsdk kozott van. Mindkét esetben, bizonyos |, szakitg”
szilardsag a seqitd berendezésné] meghatarozott (legaiabb 25 dalN, de nem tobb, mint 14b daN a bekao-
tGkaoteles belsGzsakos nyitasi modszer esetében).

A kupolanyitas bekotdkoteles beisGzsakos modszerénél a segité berendezes alkalmazasa sok
szempontot hozoti fel. Az ugréterilet-izemeltet6k egy része bebizonyitotta, hogy a segit§ berendezés
alkaimazdsa, kulondsen a szakadd kotésé, karosoddast okozhat a fdejtdernydben a kKengye! rogzitads
pont kérnyékén. Az USPA Biztonsagi és Kiképzési Bizottsaga (BOD) bizonyitott tények, gyartokidl
szarmazé vizsgalati adatok, vagy egyéb forrasok hidnyaban elhatarozta, hogy az 1988-es Nemzeti k18-
erny6s Bajnoksag alatt, melyet Muskogee-ben tartottak meg, vizsgalati programot vezet ie, hogy érté-
keljék a légeellas ejtfernydk bekotott beis6zsikos nyitdsat. A BOD részérdl egy inditvdny szdletett,
mely 1000 dollart iranyzott eld a vizsodlati program lefolytatdsahoz szukséges koltségek fedezesere,
amit az egész BOD elfogadott az 1989-e¢s téli Favettviile-i ériekezfeten és az el6késziiletek azonnal be-
indultak.

A Precision Aerodynamics Inc18i George Galloway jelen volt Fayettville-ben a BQD-ralalkozén
és onként felajanlotta, hogy az 0sszes ejtbéernyG-rendszerr$l gondoskodik, amely a teszt program leve-
zetéséhez szukséges. Azonban, dontés szuletelt, hogy felkeresik a PIA-t (EjtéernySipar Szovetsége| és
alkalmat adnak minden egyes gyartonak, hogy kozremiikddhessenek, mielétt Gatloway nagylelk( ajan-
latat elfogadjék. Sandy Reid, a PIA technikai bizottsaganak elnoke és a Rigging Innovations tulajdono-
sa okkor kapcsoilddott be. Sandy tdmogatta a program otletét és beleegyezett abba, hogy felveszi a
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kapcsolatot a tébhi PlA-taggal, s nyomatékosan lTelkéri Gket a részvétetre. Ennek eredmenyeként a
gyartak hat teljes hevederzet- es tok-rendszert szallitottak le 16- és tartaiékejtdernyd-kupolakkal a prog-
rarrihoz. Mike McGowen és Bob Bucher gondoskodotit repGlégép-videdrol. 26 ugrast végeztek, melyen
a bekainit belsdzsakot hasznaliak szakadd zsindrral. Nem 1aldlkoziak semmitéle karosodassal az egy-
szer sodrott 36 dalN szakitd eref( zsindr alkaimazasakor,

Mit tanultunk meg ezekbdl a prébaugrasokbdl? Mindenekeldtt azt, hogy dgy latszott, nincs gond
a szakado zsinor legeellas kupolaknal vald atkaimazasiaval a bekotSkdteles nyitas esetén. Mikozben az
FAR 105. pontja egy minimalis 25 daN szakito szilérdsagot hataroz meg a segits berendezés szamara,
az érintett USPA-PIA vizsgalat Kimutatta, hogy akar a minimalis szakito szilardsag megkétszerezése
sem kdrositja a kupolakat. Mialatt a szakadd zsindr szildrdsdganak felsé hatara 1456 daN, nem latszik
célszerlinek, hogy ezt a nagy mennyiségil | seaitést’’ alkalmazzak az ejternydkngl. Azon ugrasokon ki-
vitl, malyeket szakadd zsindrral hajtottak végre, 25 bekotott ugrdst is végeztek ugy, hogy nem volt
semmiféle segitdé berendezés, abbéll probaikozasban, hogy meghatarozzak, ez egy eifogadhato modszer
lehet-e bekotott légeellas ejtGernydk nyitasdhoz. A 25 ugras, melyet elvégeziek, Ggy lett mindsitve,
hogy semmilyen probléma nem merilt fel, noha egy kissé lassibb nyildsokat észleltek, Ez a hosszabb
nyiids) idG azonban csak a masodperc egy (ortreészét jeienti.

Ezekre az eredményekre alapozva, az USPA most fel fogja kérni a2 FAA-L, hogy tovabba ne irjon
elé seqitd berendezést, mikor a légeellas ejtdernvét bekotdkotdl nvitja bekotott belstizsakos modszer-
rael. Ha a FAA koveti azt a mddszert, amit rendszerint kadvet, néhdny év el tog telni, migiétt barmilyen
lépést is tesznek etre a kérdésre vonatkozoan. Ezaiatt, az ugroteruieteknek kovetniok kell a FAR-ok
kovetelményeit és alkalmazniok kell a segit¢ berendezést minden bekdtdtt ugrashoz. Sok oktatd ta-
pasztalatabol, akik mindkér modszert hasznaltak, valamint az azon haldlos kirmnetell jelentésekbdl,
melyeket évek sordan osszegyljtottek, a nyitdernyG-alkaimazas bizonyos Kényes problémakkal tarsult.
Tulsagosan is gyakran eléforduit, hogy a tanuld egy nyitdernydvel akadt ossze, imiutan a gépet elhagyta
instahil testhelyzetben, s megragadta azt, vagy épnen oOsszegabaivodott vele, illetve csatoldtagjaval, ez-
zel 16patkd tipusa rendellenességet allitva eld.

Ez a probiéma haldlos kimenetelben végzSdhet, hacsak a tanuid nem elég szerencsés ahhoz, hogy
a nyitdernyd sajat maoatdl elszabaduljon, vagy hogy ment8jeitdernyéjén legyen biziositokészilék, ami
mitkodésbe lép és a tartalék-ejtdernyd rendez) a pakadsodott f8sitdernydt. Bekoteiesitett ejidernyd ese-
téberi, mely bekotdkateles belsdzsakkal van elldtva, nincs nyitdernyd a tanuld seamadra, melyet az | ra-
bul ejthet’r, és ezért eqy ok, ami a tanula-ugrok halédlos kimenetell balesetéhez hozzajarwd, Kikuszobo-
l6dik. Mikozben a FAR-ok elfogadjak mindkét nyltdsi madszert, mindkét modszer elterjedt alkalma-
zasa a teritleteken azt mutatja, hogy a bokotGkoteles belsGzsakos megoldas ajanlatosabb. A dontés,
hogy mely maodszert alkalmazziak, az ugroteruleti gzemeltetdk és okiatdik kezében van. Van valami
mas is az ugroterudlet-Uzemeftetdk szdmara, amit figyelembe kell venni, ez az oktatd segitésti nyitasi
(HAD) mdbdszer, amit harom ugroterujeten hasznalnak az USA-ban és sok helyen Kanadaban.

£z a pragram madgaban ftaglalja, bhogy az ugrato Kihelyezi a tanuldt a replldgépbdl és elereszti a
tanuld kKézi belobbantdsd nyiderny6iét, miutan az elhagyta a gépet. £z ugratok atképzését és eqy jog
felolddst igényel az USPA BSR aldl. Az ugrdteriletek, melyek hasznaljak ezt a technikat, hangsalyoz-
zak meqelégedettséglket vele de ovunk mas ugréterlileteket attoi, hogy vakon belerohanjanak abba,
hogy ezt az eljardst kKipréobaljak. Az AD nak velesziletett kockazatai vannak, amiket el tudunk kertini
azaltai, hogy ismeteteket szerzunk ugroateruletekisl, melyek azzel a programmal tapasztalatokat szerez-
tek.
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De miért hasznéljunk egydltalén bekotott belsGzsdkot?

Rendellenességi tipus

Bekotott beisGzsak

Nyitdernyosegités

|AD

"

Tanul¢ vontatasban
A belobbantd beren-
dezés rogzitési hidny
Teljes {tok zarodas)
rendeilenesség
Nyitoernyd vontato-
dasban

BelsGzsdk zarodas

Néemi kockazat
Némi kockazat
Alacsony kockazat

Nincs kockazat
Alacsony kockdzat

Némi kockazat
Nemi kockazat
Némi kockazat

Alacsony kockazat
Némi kockazat

Alacsony kockazat
Magas kockazat
Magas kockazat

Magas kockazat
Némi kockazat

A tanulo elfogta a
nyitoernyGt belobba-
nas elott Nincs kockazat
Tanulo eikapta a ku-

polat (beilsdzsakkal

egytt) Alacsony kockazat
{dGelStti nyilas a re-
pultgép kozelében
Megszokott nyilasi
rendellenesség
Megszokott kupoia
rendellenesség
Nyitdernyo osszeut-
kozik a belobbantg
berendezéssel

Magas kockazat Magas kockazat

Magas kockdzat Magas kockgzat

Alacsony kockazat Magas kockézat Magas kockdzat

Alacsony kockazat Némi kockazat Némi kockézat

Alacsony kockazat Alacsony kockéazat Alacsony kockazat

Nincs kockazat Némi kockazat Alacsony kockazat

Forditotta: Szuszékos J,

T—10: MEGSZUNIK A HASZNALATA.
(Parachutist, 1990. No. 1.)

Az US Hadserege egy olyan kutatast irdnyit, amely a jelenleg rendszeresitett T—10 tipusd feszant
eitGernyd helyett hasznajhat¢ ejtbernydrendszert fejleszt. (A T—10 tipust ejtSerny6riél az Ejtéernyfs
Tajékoztatd 1977. évi 6. szadmanak 10. oldalan, 1978 évi 5. szamanak 20. ofdalan, illetve 1978. évj
6. szamanak 28—30. oldalan van sz0.)

A Hadsereg felismerte, hogy a T—10 tul gyorsan merul, kifonosen akkor, ha a katondkaon sok fel-
szerelés van. Tovabba felismerték azt is, hogy a 11, vilaghabory idején megtervezett kupoldnak tul nagy
magassagra van sziksége ahhoz, hogy kinyiljon és a katonat biztonsagosan a folidre helyezze a bevetés-
nél. Ez egyben azt is Jelenti, hogy az ugratd gépeknek magasabban kell reptilniok, amikor tul sok légel-
harito fegyver | latokorébe’ keridinek. Az az ugratdsi magassag, amit a Hadsereg célul tizott ki az (i
rendszernél, szikségtelenné, feleslegessé teszi a tartalék-ejtSernyéket. Az érvényes eliirasoknak megfe-
lel6en, az Ui ejtbernyodrendszer merul§sebessége nem haladhatja meg a 6,04 m/s-ot 163 kg hasznos ter-
helés mellett, atlagos terheléssel pedig 5,18 m/s lehet a merul&sebessége, szemben a T—10 6,71 m/s-os
maximalis merildsebességével. Egy belgiumi katonai kimutatas arra vilagitott r4, hogy a T—10 tipusy
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ejtdernydvel a katonak 3,7-szeresen tobbszor sériltek meg, mint 6,04 m/s-0s merGlésebességl ejtber-
nybvel.

Szerk. megiegyzés: A — feltehetden ebbe a Kdrbe tartozo — Kisérletekrdl az Ejtdernyds Tajékoztatd
1986 évi 4. szam 25. oldaldn tatdihato cikk.

Forditotta: Sz, J.

G. Steinberg: EGY UJ DIMENZIO
{Drachenflieger Magazin, 1990. N 1)

1989-ben ismét dttekinthetetlen szamban ajanlottak elGadasra ) ejternydket. Néhany vezetd-
qydrtd tovdbb erdsitette pozicidjat, masok héatrdbb csdsztak. Uj nevek bukkantak fel, mikdzben eddig
ismert neveket nem lehetett tovabb hallani. Amint az el8zd évben is tortént, (j lenduletet vett most is
a piac. Olyan lendiletbe jOtt, amit végulis sok érdekes konstrukcio jefez 1989-ben. Akinek ebhdl az
6riasi kindlatho! kell valasztania, az nincs kénny(i helyzetben. Eppen ezért a szerkesztdségre is (éppugy
a vevOkre is) all a régl mondas: akié a valasztas, azé a kin

Természetszer(ien az vjdonsagok dontd hanyada, hasonléan az el6z46 évihez, most is a nagyteije-
sitménytlieknél volt. A gyadritmanyftejlesztés dilandd tapasztalatcserét igénvel a mindségi pildtak kozott,
hiszen olvan korban élunk, amikor mar az vj sikioejibernyd profilok nem az anyak varrogépe; és oleso
szabasmintd kozal kerilnek ki. A profizmus 1989-ben jobban elétérbe keruit, mint barmikor az eldzo
években. 1989 mar nem a nagyteljesitményiek elsd éve, de sziiletési éve volit a ,,szuper Kategarianak”
egy olyan yj ejtéernyd generdcionak, ami nagy valdszintiségge! a jovat jefenti.

1988-ban még senki sem érezte a hidnyat annak, ha nem egy karcsu High—Tech Ellipsen utazott.
Akkor meég a teliesitmény abszolut elsGbbsénet élvezett. Egyre tobben azt kivantak, mint a legtobb szo-
rakozasb ol repild: olyan ejtderny6t, amely képességeikhez és tudasukhoz voit szabva. Azaz, biztonsa-
gos, Kifejezetten 16 repilési tulajdonsagokkal rendelkezd ejtGernyd, szuper kezelhetdséggel és végui, de
nem utoljdra, még szuper teljesitményl is legyen. Ezen kivanalmak megvalosithatdsaga eddig utopiszti-
kusnak tint, legaladbb annyira, mint amennyire az voit meg két évvel korabban az olyan sikidejtoernyd,
amivel tavolra lehet repuint. 1888-ben mar mindkettd realitassa valt. Az Ellipse-hez meg 1989-ben sem
vezetett Ut. Ami az eldz4 évben kikristalyosodott, az most beérett és Kimunkalodott. A Kompakt Eliip-
se inkabb a szuperosztalyba tartozik., Az idén is az oldalviszonnyal foglalkoztak a nagyteljesitmény-
eknél. Az Athlete {(Falhawk)} és a F| (Firebird} mar igazan karcsd szarnyakat viselt. A Bull Ball (Para-
delta Parma) az elliptikus koncepcid s-élsOséges esete.

Az 1TV dira a maaga Gtjat jarta. A Saphir szarnya sarkanyszerl hordfeltietet mutatott. Kozben az
egyszary Ellipse tulaidonképpen feladasra keriilt, egy elére nyilazott szarnnyal lett kiatakitva. Az, hogy
ez a nyllazas a 90-es év koncepeid)ava valik-e, az ezutan derul ki. A Saphir repulési tulajdonsaga) szintén
sokatmondoak. A kompakt feltletek trendje 1959-ben s tovahb folytatodoti. Csak néhany kupoianal
volt 25 mz—nét nagyobb fellilet. A teljesitmény novelésének elsédleges mddja a profil tisztasdgdnak fo-
kozasa volt, nem pedig a feltiet novelése. Az eayéni ptlotaigényekre valo tekintettel, legaiabb is a na-
gyobb gyartdk, a legjobb konstrukciokat legtobbszor harom méretben gyartottdk. A feliilet formaja
meliett a profil formaja valtozott a legtobbet. Hihetetlen modon 1988-ben a profilok nem letiek lenye-
gesen laposabbak. Ami valtozott, az az hogy a profil részietel precizebben {ettek kidolgozva.

A nagyteljesitmeényleknél szinte szabvannyd vait az eldl lehuzotlt beigpdél. Bedramiast helyek
stabilitasat fokozo halds konstrukciok meilett a nyitott belépdél tovabbra is jelen van {pl. a Bull Ball-
nal). Zart belépdélet mar nem lehet |atni. A Kozéputat Aidles de K Tritair-je jelenti a Dynamic-Slitjeivel,
amely nagy profilstabilitas mellett gondoskodik a hatasos légcserérol. 1988-ben teljesen egyértelmiien
kat Gt valt be. A kimondottan nagyteljesitménylek hossza zsinorzatuak, mikozben a szuperasztalybe-
lirknél 3 mersekelt hossz a kedveit. A zsindrok hosszanak jelentdsége kisebb a telfesitmény szempont-
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1abél, ez inkabb a repliési tulajdonsagoknai mutatkozik. A rovid zsinoros koncepciok kevéshé jonnek
szamitasha gyakorlatianabb pilotak szamara, mert szélséséges helyzetekben nem eléggé hatarozottan
reagalnak. Akj viszont hosszU zsinéros ejtdernydvel repul, annak megfeleld gyakorlatdnak kell lennie 2
termikben eléforduld helyzetekben. Az 1989.ben eléfordulé események miatt a DHV kizaro oknak
tartotta a légialkalmassagi szempontjabol a palcakat, rudakat és a nyildszard lapokat. Azoknak a gyar-
toknak, akik ilyeneket beépitettek, hizonyitaniok kelletf, hogy aitaluk a biztonsdg nem csokken. A
DHV megeldz6 intézkedései oda vezetiek, hogy 1989-ben sok fejlesztési munkat forditottak a hagyo-
manyos épitd elemek optimalizalasara, és megakadalyoztak a tul vakmerd kisérletek piacra jutasat. Eb-
bdl a biztonsag sokat profitalt.

Egyetien egyként a Falhawk Athlete-je voit az, amelyik kialita a bizonyitas probajat. A karcsd
japan nagyteljesitménylinél az aiso fellletnél tobb lvegszalas muanyag ipalcat hasznaltak a profi opti-
malizdjdsdhoz. Habdr a tobbszdz eladott ejtdernyonél eddig sernmilyen kozvetlen biztonsagtechnikai
probiéma nem lépett fel, az Athlete is a szigora DHV elGirdsok ala tartozik. Ezért NSZK-beli import-
grének, Peter Magesnek bizonyitani kellett {videdfelvételekkel}, hogy az eidfordulo osszes deformacic
soran a palcak nem okoznak problémat. igy mar az Athlete légialkalmassagijanak sermmi sem allt tébbé
az atjaba. 1988-ban az aitalunk végzett tesztrepllések soran a sikldszam kereken 4,5 volt. Az 5,0 reali-
zalasa csak 1989-ben sikerult, és rogton tobbszar is. A szuperosztaly ejtéernydi a siklészam tekintete-
bem ditalaban meghaladtak az 1988-as év értékeit, részben meég a csucskészulékekét is. A legiobb szu-
perosztalyy sikidszama 4,6 kordl van. A sikldszamok (O] mértékét latszik megnyitni az ITV Saphirja. A
nyilazott szarny hihetetlen siklasi képességekke! bir, amely a 6,0 érték elérését igéri.

A hirtelen teljesitmény-novekedés bennunket is arra kényszerit, hogy az osszehasonlitasokra uj
modszert taldljunk. A régi teszt-terep, maximalisan mérhetd 4,7-es sikloszamaval, most mar a multte.
Helyette ettél az évii kezdve a szamitastechnikat haszndijuk, a Fiytec Datarecorder formajaban. Ax
elektromos mérdegységgel Ujfajta szamitasokat végezhetiink, és — reményeink szerint — értékes adato-
kat szolgaltat a teljesitmény polarisokrol. A sikléejtderny6s sport biztonsaga 1989-ben is ismét Kényes
tema volt. Az el6z6 évhez képest a balesetek szama gyakorlatifag nem valtozott, mikozben konstruk-
cios okbol csak egyetlen baleset forduit elé. Osszességében a 89-es koncepcidk ilyen szempontbdl to-
vabb fejlddtek. Azonban egy dolog tovdbbra is érvényes: a f6 kockdazati tényezé a pildta maradt, vala-
mint a {égijarm( megvalasztésa és a repllési koruimények.

A 89-es valaszték lehetbvé tette minden pilotanak a tudasszint)ének megfeleld kupola Kivalaszta-
sat, mikozben a biztonsagosabb ejtfernyd nem ielentett egyben kisebb teljesitményt is. A nagyteljesit-
ménydek kozt 1989-ben nem volt kritikus tipus: azaz, ezen osztaly egyértelmi( kovetelményeket ta-
maszt a pilétatudassal szemben. AKi nem rendelkezik atlagos repulési gyakorlattal, annak veszélyes a
veluk vald repulés. 1989-ben megnyugtatd iranyt vett a fejlodés. Fejlesztési torekvések kozéppontjaba
keruit a biztonsdg. Ennek elienére hatalmasat fejiédott a teljesitmény. A jelsza: | teljesitmény barmi
aron’* helyett ,,biztonsag és teljesitmeny’* lett Ugy a piloétaknal, mint a gyartdknal.

A fejlédés még sokaig nem all meg. Néhany U koncepcid varhatd 1990-ben is. Sajnos az arszint
is Tovabb nétt. 1988-ban a Schaiimauer 4000 DM-be kerult, 1989-ben pedig egy nagyteljesitményleért
5000 DM-néi is tobbet kellett leszurkoinia az embernek. 1990-re a 6000 DM sem tlinik utdpianak.
Ezen a teriileten is 0 Utra lépett a szuperosztaly. Az atlagos kupoiak széles korének egyes gyartok
latvanyos arcsokkentést alkalmaztak. AKi ezen a téren idében kapcsol, az nagy haszonra tehet szert.

Forditotta: M. B.
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G. Steinberg: NOVA CXC.
(Drachentiiceger Magazirt, 1990 Neo. 5.)

Tavaly O6ta nincs vita a legkorszer(ibb siklGe|tGernyGk replllési teljesitmenyeirsl. A termikrepulés,
nemesak a profik szamara, ma mar mindennapos dolog. Elkezdték a piiotak a tavrepiilési versenyeket
es rovid 1dG alatt figvelemreméltd lehetdségeket kutatiak fel. A hihetetien mértéki teljesitmény-nove-
kedés kényes pontja a biztonsag volt. Ma mar a biztonsag és teijesitmény eqylites megteremtése a Ki-
tlizott cél. Papesh, a sikerkonstruktdr a CXC-vel teljesen 1) utakon jar és otleteinek jobb megvaldsitasa-
hoz csapatot vaitott — () céget alapitott, a NOV A-1.

A NOV A csapatot a konstruktér Papesh mellett Toni Bender profi pildta neve is fémjelzi. A CXC
néy és a tavrepulés (Cross Country) odsszefuggése egyértelmi. A tefjesitmény-teltételek lenyeges részei
a gyartas-filozofigjuknak, s a biztonsag all az elsé heiyen. Az ejtdernyd korvonala egyértelmien magan
visell a konstrukidr keézjegyét: alapformaja a CX-nél mar jol bevait ellipszis, de 1ényeges vaitoztatasokat
is tartaimaz. Mig a kupola hatsé része erdsen ivelt, az eleje enyhén nyilazott, az oldalakon efhagytdk a
légcelias stabilizatorokat, helyette a CXC-nél egyszerlibb, erdsebb, merevebb anyagbdl készitett nagy-
meéret, haromszogletid stabilizatorok vannak. Egy vditozdmeretd | farkasfogas’ zsindrfelfuggesztd lap-
rendszer biztositja az iranytartast. Ezek a zsingrfelfiiggeszték erGs dacron anyaghdl vannak, raluk ags-
dik at a terhelés a kupoia aljara, a cellatalakra. A zsinorfelfuggesztés merev anyaga, mint merevito, tart-
ia a belépBélt, ezaltal kedvezBen biztositja e lényeges szarny-rész akkiat. Gyakoriatilag minden tarto-
zsinor zsinorfullel van a kupolédhoz rogzitve, az A", ,,B" és ,,C zsinorsorck kisekbb méretiivel, mig a
D7 sor kb, 40 cm-es méretlivel, ezaltal a kupola teljes also fellletén vannak stabilizald elemek,

Amennyire feltling a zsinorfelfuggesztés megoldasa, annyira feltlind az ejtGerny6 kidolgozasa is.
A CXC anvyaga és kidolgozas megérdemli az ,,atlagon felalir minfsitést. A kialakitas soran a legnagyobb
hangsulyt a mindségre tették. A kupola minden varrasa feltling, a hevederek és zsinorok anyaga a leg-
jobb minobségl. A taroldzsak kialakitdsa otietgazdagabb, mint a konkurenseké. A hétrésze légatereszto
altal szallitas kozben komfortosabb. Az Gsszecsavart kupoldt osszefogd szalag meyléte immagatol értetédd
doiog. Az ejtdernydt a szokasos Uldhevederzethez csatoljak, a hevedervégek negy zsinorcsoporthoz tar-
toznak: az A" és , B* zsinorsor az elsd hevederhez csatlakogzik, a ,,C' és,, D' zsinorsortél a két hatso
hevedervéghez. A hevedervégektdl a Kupolahoz futo zsindrok a kupola efdtt masféi méternyire ketté-
agaznak. Az iranyitozsingrok négy-négy ponton csatiakoznak a kilépdéihez. A CXC trimmelési rendsze-
re a diferencidit lehdzas elvén miikodik, a ,,C és . [J* zsindrsorra terjed. A trimmeld rendszer csatia
kifogastalanul mikodik és minden helyzet beallithato vele, méy kesztyls kézzel is. Az &liitasi hossz kb.
10 cm, ami kb. 5 cm-es zsinarhossz -roviditést jelent.

A CXC-vel vald repules tapasztalatai lelkesitoek. Ami mégis elgondotkoztato, az a2z, hogy a ku-
pola felhuzasi tulajdonsagai feltlinden Kirinak az osszképbdl. A kupola feihizasdhoz eqy erds rantas
szukséges, ami csak sik startterepen, megfelel6 szél hidnyaban csak futassal kombinalva érhetd el. Ezért
a trimmelés elGzetes beailitasa, start elgtt nem céiszerl, a Kupolia nem hajlamos az eldreugrasra. Sylk
starthel jen, ahol helybdl kelt felallitani a Kupolat, a CXC érezhetid hatranyban van. Ezért is, meg a vi-
szonyiag nagy hajtogatast meéret miatt s a hegymaszok nagy érdekiddésére nem szamithat. Ha viszont
vegre a pilota feje felett van a kupola, megkezdédik a |, [CXC-érzés —- a tulajdonsagai az elemelk edéstl
a ieszallasig igen kellemesek, Mivel gyakoriatilag a kupola nem ugrik elére, a start folyamata feszultség-
“mentes és dttekinthets. Egyedil, a startfolyamat | lekerekitése érdekében szUkséges véqig fékezés, am
a kupola fékezetlenGi js gyarsan stabilizalodik. Lehdzott trimm esetén érezhetden csokken az elemelke-
déshez szkséges sebesseg, kb. olyanra, amilyen lejidkozeli emelésnédl aptimalis. A kupofa minden
trimm allasban nagyon stabil a tevegdben és (6 franytartds iellemzi. Bukddcsoldsra, vagy niyugqtalan repa-
lésre nem haplamos semmelyik fékezési pozicidban sem. A trimmelgs elsdsarban a legnagyobb sebesség
beallitasara szolgalnak, ha talajkezelben, vagy erds szembeszeélben akarunk replilni, tiszta termikrepl-
lésbent nincs nagy jelentdsege. Javasolt a CXC-nél: emeldszeles térhen a trimmmet meghizni, haladashoz
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a trimmeidket ellazitani. A trimm nagyobb fehGzédsa miatt a kezelhetdség nd, a Kupola érzékenyebben
reagal mindenre. A termikben valg viselkedés Kifogastalan. Legyen gyenge szell8, vaqgy termikszakall, a
CXC érzékelhetSen emelkedik. A fordulot késlekedés nélkill végzi a kupola, ha az ember a fék hazasara
a testével is raseqit. Ez a szokdsos hevedereknél nagyon hatékonyan hasznathatd. A kupola thlfékezését,
legalabb is a trimmek teljes behlzasa esetén, melidzni kell, mert ilyenkor konnvyen atesésbe kerll az ej-
téernyd. Az ezt kdvetd zsdkreplilést egyenes repulés kozben alig lehet észrevenni és a szokdsos médon,
a fékek feleresztésével meq lehet szuntetni. Fordulas kozben a talhuzas negativ fordulashoz vezethet,
amit idében alkaimazott fékkorrekcidval el iehet kertini. A CXC, mint tefjesitmeény-ejtSernyd, terme-
szetesen, csak agyakoriott pilotak kezébe valé.

Aprops. Teljesitmény. Ezen a teritleten a CXC semmiféle 0)donsaggal nem bir, megis a piacon le-
v6 legjobbak kozé tartozik — elsGsorban a nagy sebességtartomanya az érdekes lLehdzott trimmek ese-
tén a sebesség drasztikusan lecsokken, amivel optimalizathatd a merGlés. A merulésebesség a pilotato-
megtél flggben 1,6 — 1,7 m/s. Teljes sebességnél az ejtdernyd elvesziti az érzékenységét, de a kupola
tovabbra is nyugodt marad, mint el6tte. A kupola részeinek behajlasa a CXC-nél a legkeményebb felté-
telek kozott is ritkan fordul csak eld. Ha szandékosan csokkenteni akarjuk a kupolafelliletet, ez a zsi-
norok lehtzédsdval problémamentesen elérhetd. A szarnyvégek {stabilizatorok) iehiizdsahoz elég a kulsé
LAY zsinor mérsékelt lehlzasa, a végek felé szlkuld szarnyprofil , készségesen'’ lehajlik. Mindkét olda-
lon elvégezve ezt, az ejtOernyd sebessége és merulése lényegesen megnd, amit atkaimanként a gyors
sillyesztéshez ki lehet hasznalni. A visszahajlott stabilizatorok gyors kihajtasat egy rovid fékezéssel el
lehet érni. Elengedett iranyitdzsinorrai nem mutat forgashajlamot, az iranytartas megmarad. A CXC-vel
valé repiléseim sordn soha nem kertitem kritikus repllési helyzetbe, ezzel az ejtéernydvel még kemény
feltételek kozott is biztonsagban érzi magat az ember. Az ejtéernys besorolasi osztalya2. — 3. (gyakor-
lott, szérakozashdl repuldk és versenyzdk osztalya). A kupola teljesen leh(izott trimmelék esetén gyor-
san vihetd atesésbe, ezért nem vald kezddk kezébe.

A CXC kidolgozas kifogastalan. Csak kevés ejternyd van ilyen szépen megvarrva. {Szerk. meg-
jegyzése: Feltehetden Pécsett, Notheisz Antal vezetett mlhelyben készitett ¢)téernyStipusrol van szo.)
En csak egy részletet valtoztatnék meg: a fékek rogzitését a hevedervégen, mivel a rogzité méretezése
nem j9, igy a fékfogantyd nem marad rendezett helyzetben. Egy )6 patent, vagy valami hasonid segit-
hetne a probléman. A CXC felhuzaskori viselkedése nem illik a képbe, eltér a tobbi konnyed tulajdon-
sagatol. Ezek kikuszobolésére torekedni keli.

Osszegezve:

Kétség kival, Papeshnek és csapatanak a CXC-vel sikerilt egy érett teljesitmény-ejtdernyot alkot
ni, amit a teljesitménymaximum jellemez. Teljesitménye, repiilés kozbeni biztonsaga értelemszerien
osszetartozik. Magas ara bizonyara nem tal elényds, de a CXC-vel egy nemes darabhoz jut az ember.

Felilete: 24,3 m2 Optimalis terhelése: 65—85 kg

Fesztdav: 9,06, Sikiészam: nagyobb, mint 5.

Cellaszam: 21 db Minimalis merulésebesség: 1,5 — 1,6 m/s
Kamraszam: 42 db Minimalis replilési sebesség: kb. 7,8 m/s

Oldalviszony: 3,4 Maximalis repulési sebesség: kb, 11 m/s

Terhelhetdség: 65 — 120 kg Ar {heveder nélkiil): 5400 DM.

Forditotta: M. B.
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EJTOERNYO IRANY!TASA HEVEDERRENDSZERREL
(Drachentilieger Magazin, 1990 No. 7.}

Hirdetésében a SUP'AIR cég siklarepild-ejtGernydhoz a hevederrendszeret a kovetkez abraval
ajanl)a.

A hevederzet ()szerGségeit az alabbiakkal jelolik:

1 — Diagonal wranytiérendszer: az | A részlet alaphelyzatben, a ,,B" reszlet
mikodés kdozben mutatja a mellheveder mozgasat. Ez a mozads lehetdvé
teszi az ejtbernyé ranyitasat {tordulasat) iranyitézsindr nalk i,

2 — mentdejtSernyd bekoiési pontok {megkonnyitik az ejtéernyds
tipusu foldetéreést}), 3 — testméretre gllitasi lehetdseég
4 — foejtdernyd-csatickoztatas

TANDEM UGRAS
{Strong Enterprises kiadvanya)

1. A tandem-ugrds helyzete,

Az ejtbernytzeés, mint sport {Szerk. megiegyzése: nyilvanvaldan itt a nemzetkozi elismerésre utal
a szerz@) tobb, mint 30 éves. Ez alatt az idé alatt jelentdsen feiiodott az ejtdernyés ugrastechnika és a
felszerelés is A felszerelés tejlédésébdl néhany jelentés hatast gyakoroit a sportra. Ezek:
— az iranyithatd ejtdernys — biztositotta az iranyitas, kormanyzas lehetdségeit és a pontosabb
foldetérést,
— a tandem elrendezésl ejtGernyd, melynél kozos, haton elhelyezett tokba keriit a f6- és a tar-
talék ejtdernyoa, etaltal megnétt az ugro mozgasi szabadsaga, ezzel egyltt a biztonség,
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— a légeellds sikldejtbernyd, amely radikalisan megvaltoztatta a foldetérés pontossagét.

Az ejtdernydzés teruletén a legujabb dolog, amely mindharom tulajdonsagot kihasznalja, a
TANDEM—UGRAS. A tandem-ugras azt jelenti, hogy két személy hasznal egy felszerelést (f8- és tarta-
lék-ejtGernydt) és az ,,utas’’ hevedere az oktato (,,piléta’’) hevederéhez van csatolva eléirdl és az ejtGer-
nybk az oktatd hatan talalhaték. A légi sportokban szinte kizardlag oktatd/tanuld relacioju kiképzés fo-
fyik. Eldgszor az oktatas torténik, majd utana foidi gyakorids, ezt kévet| a feladat iégi bemutatédsa, majd
a tanulo gyakorolja a tevékenységet.

Az ejtéernyds sporthan ezt nem lehetne alkalmazni?

Miért ne ugorhatna a tanuiod az oktatoval?

Miért ne lehetne fix kettds az oktatd/tanuld?

Miért ne lehetne , kétkormanyos’’ az irdnyitas?

Az ejtBernybzésben — hagyomanyosan — az ugrast megeidzien feikeésziti az oktatd a tanulot az
ugrasra, s mindegy, hogy a kiképzés 12 6rat, vagy 1—2 napot vesz-e igénybe nagy kilonbség nincs az
eredményben. Mindkét esetben lehetne nagy orém és lehet baleset egyarant. Csak az utdbbi idében valt
lehetbvé — amidta a felszerelés és az ugrasi technika megfeield szinvonalra jutott —, hogy kiképzett ok-
tatok eivigyék magukkal barataikat, bardindiket egy 16 kalandra — a biztonsagos tandem ugrasra. tly-
modon az eldszor ugro is olyan biztonsagban lehet ugrds kozben, mint eqgy tapasztalt ugro, sok szaz ug-
rassal a hdta mogott. Bekovetkezett a tandem-ugrds kora. Az ujfajta technikdval, ami eddig csak dlom
volt, most valosagga valt. A tandem-ugrasokndl eleinte, az utas helyén is tapasztait ejtbéernyss volt.
Ahogy kezdett kialakulni a moddszer, ugy kezdiek el az utastol egyre kevesebbet megkovetelni. A tan-
dem-ugras hasznossagarol az elért eredmények 1s szélnak. Jelentdsen magas a biztonsagl tényezd, |6
dolog, hogy az oktatd a tudasat kozvetlenul képes atadni. A tandem-ugqrds létrejotte az ejtbernyds spor-
tot ugyanoiyan szintre emelte, mint amilyenen mas légisportok vannak.,

2. Miért kell a tandem-ugras?

A tandem-ugras a tanulok szamara a legbiztonsagosabb ugras, leginkabb kikiszdboli annak koc-
kazatat, hogy az ugrg panikba esik, A tanuld erGsen a novendékhez van rogzitve, nem éri el sem a leol-
dd-, sem a tartalek-ejtSernys nyitofogantyut, s a nyilasi folyamat is tégy az alkalmazott stabilizator-
erny$ miatt. Es van még tovabbi elény is:

— a Kiugrasi pont konnyebben meghatarozhato, hiszen légcellds ejtdernydvel konnyebb a célte-

raletre érni, mint barmely massal, de ebben kulonasen segit a tandem-piléta,

— megfelelé a nyitasi testheiyzet, tehdt ez csdékkenti az ejtdernyd rossz testhelyzet miatti miko-
déshjbajanak lehetdségét. Az oktatd segitségével biztosabb a stabil testhelyzet és a nyitassal
sincs gond,

— az ejtbernydnyitds biztos, az oktatd jelenléte garancia arra, hogy nem marad el a nyitds, vagy
nincs késdi nyitas,

— a vészhelyzet-eljaras az oktato felismerésén mulik, az elkdvetett hibakat az oktatd képes Korri-
gaini, s be tudja vezetni a vészhelyzet-eljarasba a tanuldt,

— 8 kupola iranyitasat az oktato tokéletesebben tud)a bemutatni,

— az id&-tudatossag jol kialakulhat a tanuldnal még azeldtt, hogy a feleldsség raharuina, men-
szokja a sorrendet,

— az akadalyok (fa-, viz-, elektromos vezeték) konnyebben elkertiihetok, mivel az oktatd kezé-
ben van az iranyitas, igy csokken a foldetérés kockazata,

— a foldetérés a nagyfeliileti légeellas ejitGernydvel kdénnyebb, kisebb a faldetérési terhelés, mint
korkupolasnal, vagy irdanyithato ejtéernyonél,

— a stresszhatds kisebb, igy az elsé ugras aggodalom nélkil élménnyé valik, a tanuld | terhelés-
mentes’’. Egyszoval valodl élmény a tanulé szamara,

— a tudasszint vonatkozasaban nincs értelme sokat tanitani az elsé tandem-ugras elétt, mindosz-
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sze annyi szlkseges. amennyire ténylegesen siakséae van, Ma mar szinte tulhaiodott az ac elv, hogy
mindent meg ko' tanulni a balesetmeniességhez. Hyesmire a tandem-ugras megi<lenéséig nem is gondol-
hottunk, Bzt ma mdr Biztosan ki is jelenthetjak, mive! pevosan is lehiet — mint a repulégépben — bizton-
sagosan Toldetérni. A replléshez vald hasorniatnssag jelen Jan.

2. A STRONG- féle tanderi-ug: as 10r ténete.

A tandem-ugras torténete, efsd otier forméaiiban 1975-hen kezdddéis amikor egy tapasztalt ugrd
magaval vitte a feleségét, sajat hevederéhe becsatolva — és ezt 1977 -hen 13LDsZor megismételte a gyere-
Kével is. T. Strong és W. Morrissey 1982-ber xozeive ef xifeileszteni a tandem-felszerelést és dolgoztak ki
a kettds iranyitds modiat. Az elsG ugrasokat ezzei a felszeraeldsse] Strong és B, Meaddown 1983 januar-
jdban hajiotta végre. Azota fe)leszti tovabb és tokéletoesiti a STRONMG-cég a falszereldst, hogy az korsze-
ribb és kényeimesehi iegyen.

Tobh, mint Két és fél év, tobbszdz ugras kellett ahhor, hogy a tandem-ugrds az alapképzelésbdi
feltétleniil biztonsagossad valion. A nagyon 1onins Kjegészitd részok is elkésziltek, Néhany szabadalom
és vjitas is alkalmazdsra keritlt. Ezek kéz(i néhany:

- & 3D gylrls rendszer. Ez biztesiile, hogy a tanuld és a riata ic egyforman jzgyern rogzitve a
f6- o5 tartalék-ejtéernyohoz, A 3D gvird ooy kombinalt valtozata a haromkarikéas leolddzar
nak es egy , 1 csatnak,

- Kazos Kjolda, amit az oktat) 6s a tanuld egyarani Kezelbhet,

- 389 4 m2 felGieti, MASTER sikloeytéernyd kupola, amely 250 kg-0s terhet képes hordozni,

—~ szabadalmazott stabilizdétorernyd, amealy siabilizdlla az ugrokat, biztositja a szabadesési pozi-
ciot és clvégzi a Taejtbernyd nyitasat,

- a légugyi hatdsag (- AA) mindsitette (TS0},

— a tandem kezddkiképzd modszer.

4. Tandemoktato-kiképzes,

A STRONG-cag elve, hogy a tandem oktatdonak nagyon jél képzettnek kell lennie Ezért & kikép-
z65 nagyon fontos ¢olog, melynek sordn a palyézonak bizonyitania kell a képességeit, Az cgyéni kove-
telmények a kovetlazgk:

— az oktatd ragylokd ontegyeiemmel Birjon,

- vayve Tinyelembe azt, hogy ismeretlen személisel ugrik ®Gicniegas telszersjwigel

— Uy a7 alkalrazort technlka, mivel @ tandem-ugrds megkdveiaii a2z wards | protl szintd végre-

hatvasat, ar eifirasok ugyanolyan pontos hatartasaval, meoi o Sapuaas: ~vezetdkngl megszo-
kott,

— pszicholsgizi terhelést jelent, hogy az ugrasnéd! az ovtatd ¢ Hnuwldért Tty 1alal

Felesleues az oktatcielsitekkei szemben magas sqyéni kKovetshmenvszintet Glistani, ha nincs meq
a kelld gyukoriali kiképzés, mert csak ezutan lesz biztonsagos &z vy ss. Ugyancsak Kdros az alacsony-
sZzint( koavetelmignytamasztds, &7 nem biziostja a jo végrehajtast. A STRUNG-cag koveteiményei az
oktatokikaf szemben elog sziqoriak ¢s jelentds gyakor(otisdgot Xivannak meqg. A képzds pedig tantermi
{elméleti} feikészitésbo! és b randem ugrisbdl all, amely képes feikdsziteni gz oktatdr az djszerii dol-
gokra. A STROMNG-cég oktatasry forditett munKaje osztontzte egy allanddan fejleszteti szabalyzat el-
Wosxitesét, amely Képes bivzositani a megfeleld gvakoclat: ok tatast. A tanfolyamok és a vizsgék soran a
Kikeépzaséhez nemn elegendd ggy-Két magyarazat, eldadas. 1nsv: £2 nem eléy a biztonsaghoz,

4. 1. A tandem oktatdjeisitte! szemben aliftote alankoveteliiiinyex,

Minden jeldltnek ki kcll elégitenie az elbirt kavatelményeket és ezt igazolni:
- legalabb 500 kézikioldasos ugras,
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— legalabb 300 ugras légcellds ejtdernyfvel,

— oktat6, vagy vizsgaztato altal adott igazoids, vagy tandem-ugras utaskeént,
— egy gyakorlo-, vagy vészhelyzeti leoldas,

— FAIl sportlicence,

— egy éven belul legaidbb 50 végrehajtott ugras,

— legaldbb 3 éves ejtGernyds tapasztalat,

4.2. Tandemoktato-tanfolyam.

A tanfolyam négydrds tantermi oktatasbol dll, ami utdn ot tandem-ugrést kell végrehajtani, ebbdl
egyet, mint utas, és négyet, mint oktatd. Kivétel akkor van, ha valaki tandem-ugrassal lett kordbban Ki-
képezve, ez a gyakorld ugrasok szamat kettbre csokkenthetl — a kiképzéstsl fuggden — egy utas- és egy
oktaté-ugrasra. A tanfolyam kozben a gyakorlati ugrasok soran is tanulnak eqymastél a jeloltek, felké-
szitik egymadst az ugrasra. A jeloltek egynél 16bb utasként valo ugrast is kérhetnek — nem szabad elfe-
iedkezni arrél, hogy az utas nem feltétleniil] passziv személy, elérheti a Kioidat is. Minél tobb az utas-
ként vald ugrds, anndl jobb oktatdva valik az ejtéernyds. A STRONG-céqg ajanlja, hogy az oktatd leg-
alabb ot kdlonbdzo személlyel, vagy tapasztalt tarssal ugorjon, mint utas, hogy megalapozza a tanto-
lyam utdni tudasat, mieiott elkezdené az elsd | éles’” utasviteit.

4.3. A tandem-oktatd gyakorfottsdga.

Tudomasul kell venni, hogy a tandem-ugras masfajta ejtdernyds tevékenység: kilonbozik a fel-
szergléshen, a végrehajtdsban és az utas iranti feleldsség kérdésében — a tandem-oktatonak mindig tud-
nia kell pontosan, mit is csindl. A gyakoriottsag fenntartasa miatt a tandem-oktatdnak az ugrast meg-
ef6zd 90 napon beldl legaiabb harmat kell ugrania. A gyakorlas céljabol végzeti harom ugrést a tandem-
oktatd egy nem kezdd tarsaval is végrehajthatja, de ilyenkor legyen az utasnak is lehetdsége a nyitasra.
Ha a tandem-oktatd az elmult 6 honap alatt nem hajtott végre tandem-ugrast, akkor a kovetkezéket
kell tennie:

— végrehajtani a 90 napos kovetelmény hiarom ugrasat,

— az eisd két ugrds sordn egy masik tandem-oktatovai ugorjon utasként.

Ha a tandem-oktaténak egy évig nem volt tandem-ugrasa, Gjabb, ismeretfelljitd tanfolyamon kei!
részt venni, amit tandem-vizsqgaztatd tart.

5. Tanulé-kiképzés.

5.1. Tandem-kiképzés.

A STRONG-féle tandem-kiképzés kezdd esetén a kovetkezékbd! all:
— legalabb B tandem-ugras,

— legalabb egy ugréas bekotott stabilizator-nyitassal,

— Jegaldbb egy kézikioldasos ugras okiatd fogdsaval stabilizator nélkil.
A tandem-ugras soran a tanulo elsajatitja:

— a biztos gépelhagyast,

— a rendellenes (hatraszaitos) gépelhagyast,

— a stabilizatoros nyitast,

— iranytartast és magassaafigyelést,

— 360%-0s fordulat,

— leveqdben vald fogdst,

— ejtdernyOnyitdast,

— vészhelyzeteket,

— fékoldast,
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— a kupolairanyitast, vezetett replilést és a foldetérési tertlet elérését, foldet érési feikésziilést.
A tanuid hihetetlen gyakoriottsagot képes megszerezni a tandem-ugras Kozben — ez legyen az
alapvetd mondanivalo, ha a tandem-ugrds eldnyeirdl szélunk. A szdlo, a bekotdtt stabilizdtoros ugras a
kezddkikeépzés egy tellesen ) mad)at adja. A stabilizator biztosan tartja az ugrot, mikozben tanuija a
teste irdnyitasat szabadesés Kozben, igy jobban figyelhet a testhelyzetre, magassagra és a nyitasra. A sta-
bilizator nélkali egyedGl ugrasnal a tanuld méar bemutathatja a tudéasat, mikozben a mellette [évd ok-

tatéd figyeli és felkészil a problémak korrigdlasara. Az eredmények tanuskodnak arrdl, hogy a tandem-
modszer hasznos, hatékony, takarékaos és gyakorlatias.

5.2 Mas formaban alkalmazott felkészitesi modszerek.

— AZJF ({felgyorsitott szabadesd-kiképzés), amikor a tanulg-oktatd parost egy sz6ld szabadeso-
oktato kisén,

—~ a tandemugras és az AFF kombinaciéja, amikor az oktato-tanulo parost két oldalrol két szols-
oktato Kiséri,

— a tandem-ugras és a hagyomanyos bekgtott ugras kombindcioia.

6. A tandem-vizsgaztato kovetelményei.

Tandem-vizsgaztatd vezetheti a tandem-oktatojeiolt kiképzéset. Jo vizsgaziatéval, konnyen le-
het teljesiteni az oktatol kovetelményeket. A tandem-vizsgaztatok a képességeik és ejtdernyds tudasuk
alapjan kerulnek kivalasztasra és kijelolésre. A kivalasztads eldfeitételer:

— 1000 kézikioldasos ugras,

— 100 tandem-ugras,

— ejtéernyds oktatd képzettseég,

— képes legyen akar mint utas, akar, mint oktatd egyutt ugrani barkivel.

Eruéﬂﬁfa%égi kKoveteimények:

— aktiv ejtoerny0Os tevékenyséq,

— folyamatos tandem-oktatd tevékenyséqg,

— eqQy éven beill legalabb két kiképzés leverzetése.

7. A tandem-ugras jogi helyzete.

Az Egyesilt Allamokban a tandem-ugras 1984 Gta 4047, szamon engedélyezett a légugyi hato-
sagi szabalyok (FAR} 105.43. pontja alapidn, amely elGirja, hogy a paros gjtdernyd-rendszereknél
mindegyik ugronak kulon hevederének kell {ennie. Varhatdan megvaliozik majd a szabalyozds és a tan-
derm ugras ugyanugy elfogadoeir lesz, mint a sporiejtoernyszés.

Megjegyzés: A témahoz kapcsolodik: Eitdernyds Tajékoztato 1990, évi 2. szam 19-24. oldalan meg-
jelent cikk.

A DAec AFF ES TANDEM MINOSITES! RENDSZERE
{Fallschirm Sport Magazin, 1990 N° 2)

1990 aprilisatol az ejtdernyds szakagra ruhaztak az AFF és a TANDEM szakmai felligyeletét. Ez
a Szovetsegl Kozlekedést Miniszter (NSZK) 1989. 04. 14. keitezes( levele alapian tortént. A TANDEM-
re vonatkozé iranyvonaiakat madr [efektették, de ezideig nem lettek nyijvanossagra hozva. A DAec altal
kiadott tandern pilotajgazolvany elsGsorban arra szolgal, hogy ne csikkentse a szakag feleldsségét, és
ne legyen akadalyozodja egy ésszer(l iwanyelveket tartalmazé irdsmiinek. Madszereit és a gyakorlati al-
kalmazdsat tekintve a rendszere megegyezik az USPA engedélyezési rendszerével. {L. Ejtdernyds Tajé-
koztatd 1988. évi 1. sz. 12, oid.) Jelenleg Kkilenc tandem oktatd-vizsgazd tevékenvykedik a DAec-beli
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tevékenysége mellett. 1890. 06. 016161 minden tandempiliota szamarak 6 tele z 6 a DAeC igazolvany
megléte. A kiadasdra az ejtéernyds szakag szakfelugyelete jogosult,

A pildtaigazolviny szovegének forditasa:

NSZK AEROKLUB
Ejtéernyds sportag

TANDEM PILOTAIGAZOLVANY

1g. SZAM: (v rcieeaaan, P r aene eravaieeee
AV Y A 0= 1 1:1 2 PO .
T Ty 1 1 1= 1 AT PR
SzUletési idOpont: ..ovieee e veaean s vt aeerareas
KIATITTAS ALUIME: ©eeree e ceceee e siee e e snesmasnns

-

il —

Ezen igazolvany tulajdonosa a DAeC eldirasainak
megfeleld pilétaképzésben részesillt.
Ez4ltal jogosult tandem-ugrisokat végrehajtani.

-----------------------------------------------------------------------

tipust rendszerrel {rendszerekkei)

Az engedély érvényes: i s R [ ¢
A DAeC ejtSernyds spnrtszakag szakfelugyeiete
R0 0 | IS cevacnans e e et ana i iraaiiaan
Tandempildta-oktatéi igazolvany szama: .................

Az aldbbiakban nyilvénossdgra hozom az AFF-re vonatkozé DAeC jranyelveket.

1. A kiegészitd AFF-képzés engedélyezésének a feltételei:

— Az illetékes légligyi hatdsag altal kiallitott oktatdi engedély megléte

— Minimaélisan két olyan AFF-oktatd jelenléte, akik eleget tettek a DAeC Kkovetelményeinek.
Ezek bejegyzett ejtSernyds oktatok legyenek.

— Az AFF oktatasnal alkalmazott képzési anyagok tegyenek eleget a DAeC biztonsdgtechnikal
eldirasoknak,

— Az ugratogép legyen ellatva egy stabil AFF kijarattal. A minimaiis méretet a Cessna 182 kép-
visell. Egy Do 27 ezek szerint nem alkatmas. A tandem-gjtfernydk ismertetSiben fei kell so-
rolni az ajdnlott ugratod géptipusokat.

— A talajtél mért minimalis 3000 méteres légtérfeiszabaditas szukséges. Errél irdsban az oktatas-
vezetbnek kell nyilatkoznia.

— Ha az oktatasvezetd nem AFF-oktatd, akkor az oktatassal egy felelés AFF-oktatot kell meg-
biznia.

— Az oktatdsvezetd k O te|esaz AFF oktatas soran a DAeC oktatasi kézikonyvben leirtak sze-
rint eljarni. Ezen tényt irasban is koteles rggziteni.

— Az elbirasok megszeqgése esetén a DAeC jogosult az engedély visszavonadsdra.



2. A DAeC-féle AFF oktatasi jogosultsag kiadasanak kritériumai:

——

Az USPA és a SCHOOL OF HUMAN FLIGHT certifikacido minden tovabbi néikiil elismerhe-
tok és atirhatok.

Minden mas oktatdi igazolvany csak abban a kivételes esetben ismerhetd el és irhatd at, ha oda
be van jegyezve, hogy az abban igazolt vizsgak anyaga, megvizsgalds utan, egyenériék(ieknek
bizonyultak a DAeC kovetelményekkel.

Kovetelmények:

minimalisan 25 va o di AFF-ugrds, 1, 2, 3 szintlek,

és/vagy minimadlisan egy vizsgaugrds DAeC vizsgaztatoval egyltt,

a vizsgaztatd irasbeli tgazoiasa,

1990. 01.01-jét84 minden aktiv oktaténak, aki AFF gyakorlo ugrasokat vezet, rendelkeznie
k e ]} a DAeC oktatoi jogositvanyaval. lHyen AFF okiatsi igazolvannyal nem rendelkezékngl
a sportszakag minden feleldsséget elharit magarol. A tovabbiakban az jlyen esetek az jlleté
egyesliiet ezen Kiegészitd oktatdsi engedélyének visszavonasaval jarnak. A meglévd igazolva-
nyok atirdsat minden DAeC vizsqaztatasra icgosult elvégezheti. Tovabba a DAeC ejtbernyds
szakaganak referense is Kiallithatja az AFF oktatdi igazoivanyt.

A sportreferens minden AFF oktatdi igazolvanyrol Kartonokat vezet, az illetdk névsorat min-
den év végen nyilvanossagra hozza.

Az engedélyezés dija 30 — DM, melynek betizetését beirassal igazoljak.

A DAeC altal vizsgdztatasra jogositottak negyedévenként bejelentik az altaluk kiallitott iga-
zolvanyokat, vagy postai levelezOlapon atéves bejegyzeéseket, ezaltal a nyifvantarto
kartonok mindig naprakész allapotuak.

A sziikséges bizonylatok a bejegyzésekhez:

_——

a meglevd aktatdt igazolvany maésolata,
pilotaigazolvany olyan masolata, amibe be van jegyezve az oktatdi jogesultsag,
hosszabbitaskor 25 AFF-ugrast igazold oktatasvezetdi igazolas.

3. Az AFF-oktaték jovdbeni képzése

—_——

g

-——

Az ejternyds sportszakag évenkeént legalabb egy-, de sztikség esetén tobb AFF aktatét tanfo-
hyamot is rendez.

Ennek érdekében specidlis okiatast szervez.

Az oktatasjeloltek képzése a DAeC szakteliigyelet alatt torténik, a DAeC AFF oktatasi kézi-
konyve alapjan.

A részvétel elgfeltételer:

minimalisan 500 ejtdernyds ugras,
B oras osszesitett szabadesési idd,
NSZK oktatdi igazolvany.

Az AFF okiatast végezhetik kdzosen a DAeC altal vizsgaztatasra jogosultak.

4. Az igazolvany meghosszabbitdsa:

—

A hosszabbitas évenként tﬁrtéﬂi‘k.

Az utolsd 12 hénapban 2b gyakorlo AFF -ugras sziikséges,

Oktatdsi jogosultsagot igazolo bejegyzéssel ellatott ejtdernyds igazolvany.

Az AFF oktatéi igazolvany meghosszabbitasahoz legalabb eqy kozos ugras szikséges egy vizs-
gaztatasra jogosulttal.



— Az igazolvany és a vizsgaztatdi igazolvany meghosszabbitasdnak azonosak az eléfeltételel.
— 1990. 01.01-jét6iminden aktiv oktatéonak rendeikeznie kell a DAeC oktatdi jogositvanyaval.

5. A DAeC igazolvany volta.
A Szovetségi Koziekedési Miniszter 1989 marciusaban kozzé tett levele alapjan kovetkezik, hogy

a kulfoldi igazolvanyok, egyUtt a Luft VZO 28. § 1. és 2. fejezetében foglaltakkal, érvényesek. A jobb
megértés érdekében a levelet az aldbbiakban k&zzé tesszuk:

Kalfoldi ejtbernyds-ugrok igazolvanyanak érvényessége

Kérdésére a kovetkez§ megieqyzéseket teszem:

A légiforgalmi engedélyezési rendelet (Luft VZO) 28. § 1. fejezete értelmében csak azok a kii-
foldi, l1égijarmiivek kezelésére, vezetésére jogosito igazolvanyok érvényesek, amelyekbe be van jegyezve
az az orszag, amelyik azt kiadta. A Luft VZO 28. § 2. fejezete alapjan az elismerést olyan kilfoldi Kiai-
fitasu igazoivanyra kell megadni, amellyel az NSZK-ba bejegyzett [égijarmivet kivannak kezelni vagy
vezetni. A Luft VZO 2. modositasanak érvenybe [épésetd! a személyi ejtdernyd nem szamit engedély-
katelesnek, tehdt nem igénvel sem lajstromba véteit, sem repilésalkalmassaqi igazoias kiallitasat, tehat
az elismerés eldteltételel kozui is kiesik.

Ez tobbek kozott azt jelenti, hogy az NSZK ejtSernyds ugrdl engedély megadasakor ez a tovab-
biakban nem jon szamitasba, tehat egy kiifoldi engedéilyel minden tovdabbs nélkil jogosult valaki meg-
feleld tevékenységet folytatni az NSZK-ban. Az ejtdernyds igazolvany tulajdonosanak ebben az Ossze-
fuggésben kozombos, pl. egy német, akinek kilfoldi igazoivanya van, az abban engedélyezett korben
tevékenykedhet. Remélem, hogy kérdésére kielégité valaszt tudtam adni.

Maradok tisztelettel:

Seid| (a miniszter megbizasabol}

A fentiekhez a kavetkezd megjegyzéseket kell flizni;

— A Luft VZO 2. modositasanak érvénybelépése utan a DAeC ejtbernydtechnikai dzeme lett
megbizva a személyi ejtdernydk szakfellgyeletével. Ebben a tekintetben mértékadé a DAeC
repllésalkalmassagija.

— A kiilfoldi igazolvdny csak hivatalos lehet, azaz, azt hatosdg vagy az USPA altal elismert, ha-
tosag altal megbizottegyesiilet stb. dllitotta ki.

— A TANDEM/AFF terufetén a szovetségi kozlekedési miniszter a DAeC-t jelolte ki felugyeleti
szervezetként. Tehat igazolvany kiadasara mindkét terlileten jogosult.

— Ugyanazok az eljarasok érvényesek itt is, mint amilyenek kialakuitak az altalanos ugratdok-
tatasnal, tehat elmaradhat a teljes PPL.—F.

— Egyesuleti vagy nemzeti belsd szabalyozas nélkul olyan hatarter(tlet keletkezhet, ahol az ejtg-
ernyds sport biztonsaga alig jon szamitasba.

Forditotta: Mandoki B.
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Az AFF oktatoigazoivany Tandempilota-igazolvany

A SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK ELSO KULONLEGES TANFOLYAMA,
(Gleitschirm WM. 89.)

A Szovetségi Kozlekedési Minisztérium {Ausztria) kézosen a léglgyi hatosaggal, az Osztrak Aero
Kilubban {OeAC) és a repildiskolakkal atdolgozta és kibévitette a sikléeitGernyGs pilotak kiképzésenek
iranyelveit. EzentGl az osztrak sikicejtSernyds pilotdknak 150 méteres magassag feletti repuléséhez
Jkitlonleges pilotaigazolvany'’ szlikséges. Ennek kavetkeztében, mint a sikiorepul§ pildtaknal, a képzés
két fokozaty lesz. Az alapkiképzésben valo részvétel csak jegfeljebb 1060 méteres terep feletti magassa-
gig teriedd repllésekre jogosit. Aki ennél magasabbra akar emelkedni, annak a megteield ismeret meg-
szerzéséhez ujabb tanfolyamot kell végezni és errét sikeres vizsgat letenni elméleti- &s gyakorlati 1smere-
tek bemutatdsdval aliami vizsgabizottsdg eldtt. Csak az eredményes vizsga utdn Kerdl kiaddsra a kKuldn-
ieqes pilotaigazolvany.

M. Schiatter: ORIAS ZASZLOKKAL UGORVA.
{Parachutist, 1990. No. 4.)

Ha a nézék vagy a szponzorok szemszogébdl nézzik, egy orias zaszio, amely egy tomeq felett
az Ejmernvas mogott lobog, a legnagyobb latvanyossag a KFU utan. Milyen nagy egy Hyen ,orias''?
80 m -néi n Eyﬂbb felGletli z4szlokat rendszeresen hasznainak az egyik indianai bemutatdcsoportnal
pedig 140 m<-es zaszI6t visznek. Ennek a zaszlénak az egyik oldala csaknem négyszer akkora, mint
maga az ugro. A MISTY BLUES — csak nokbél ailo bemutatocsapat pedig mar 150 m2—es zaszioval ki-
sérletezik. Az driasok kulonieges veszélyt jelentenek az ugras minden szakaszaban, tehat nem szabad
ugy felvinni azokat az égbe, hogy nincs meg a kelld ugrastapasztalat, eldrelatas és gyakorlottsag.
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KIALAKITAS.

Egy nagy zaszid, ameiy rendszerint pamutszovet, vagy vaszon alapanyaqu, rendszerint tal nehéz
és ormaétlan az ugrashoz, kulongs tekintettel a feszité salyra, amely szlkséges a zaszlé belépGélének
gegyenesbe feszitéséhez, replilés kozben. (Ez az a feszitg suly, amely a belépdéél aljahoz van rogzitve,
hogy a zaszio eleje kozel fuggbleges maradhasson.} Ezen kiviil, a nehezebb és vastagabb anyag nagyobb
ellendllast jelent — ez viszont még nagyobb feszité sulyt kivan meg. Eppen ezért, a zaszlot Konny(
anyagbol kell elkésziteni, amely ugyanolyan kénnyd, vagy konnyebb, mint az ejtéernydanyaq. A kupo-
laanyag a 140 mQ-EShEZ 16! bevidlik még, de nagyobbhoz a kKonnyebb, spinakker anvag kell.

A zaszlo konstrukciojaval is le [ehet csokkenteni a tomeget és a térfogatot, mivet a zaszlon ébredd
erék repilés kozben minimalis méretlek — igy tehat csak a belépoéinél szikséges erdsités, ami feiveszi
a zaszlo belobbantasakor a terhelést. Az Osszes varratot, Kivéve a beiépééit, csak egyszerden meleg kes-
sel kell elvagni és egyszer(i visszahajtassal, kétsoros varrassal beszegni. A dekoracion pediq egysoros var-
rast lehet alkalmazni, elég ritka {(4—6 mm-es) Gitéssel.

TERVEZES.

Mivel a vékony anyagon a fény j6l athatol, a Kivitelezésnek olyannak kell lennie, hogy mindkét
Oldalon maradjon a vildgos, felismerhetS/olvashato abra. Legylunk dvatosak — a szineket lehet ugyan
kombinaini, de azok teljesen rosszul nézhetnek Kki. Példaui, a sarga csillag két hattéren zoldnek tiinik,
a fehér fekete alapon pedig ezist szindnek, hacsak nem dupia, vagy vastagabb fehér anyagot haszna-
lunk. Nagy feliileteknél, mint példaul 2 kanadai zaszid juharfa leveleinél, Ugy varrjuk fe!l a dekoraciot,
hogy atatta is csak egy rétegu legyen a zaszlo. lgy a bonyolult, asszimetrikus dekorécio is egyoldalas
lehet, a masik oldalon visszafelé olvasottan, mivel lehetetlen az egyik oldalt dllanddan elforditani a né-
zGktol, a nézgk mégis tudni fogjak, mi van a zaszion.

A BELEPOEL.

A feszité suly elég nagy legyen ahhoz, hogy a belépdél megfeszilon, vagy legaldbbis csak mini-
malis mértékben gorbilljon meg repulés kozben, A tul kicsi suly a zaszld flatterezését (csattogd lobo-
gasat) eredmeényezi, novelt az ellenallast és a zaszld rosszabbul olvashato. A tdl nagy sdly viszont azért
rossz, mert az eqy lendité tomegként mikodik forduld kdzben. Pelddul egy 10x16 méteres zaszio
30 m“-es kupola alatt repitve, 85 kg testtomegl ugro esetén 9,5 kg-os feszitést kivan. Nyilvanvalg,
hogy a suly felfuggesztését, zasziohoz valo rogzitéset nagyon piztonsagosan kell kivitelezni, mert egy
leszakado suly halalos | lovedékke’” valik. Zsakba toltott haomok, vagy sorét alkalmazdsa sdlyként csok-
kenti a zsak Kiszakadasa esetén a veszéiyt. |

A belépdél, annak tetejének, aljanak, mint rogzitési pontoknak eiég erdseknek kell lennigk ah-
hoz, hogy sériilés nélkdl kibirja azokat a razkodasokat, amit a feszitd suly csapkoddsa jelent a belobba-
nas kozben Ez még egy nyugodt terhelés, a legnagyobb erd akkor ébred, amikor leesik a sily a zaszlo
nyitasakor — ilyenkor a terheld eré 200 daN is lehet, attdl Tlggden, mekkora a sty és mekkorat esik.
Ezért kell a zaszlot 1s gondoesan rooziteni, hogy ne tehessen kart sem a felszereiésben, sem az ugrdban.
Az ejibernyd replilési pdlydja miatt a zaszlo minden repliési Gzemmodban ferdén vonszoiddik — az alsé
sarok kissé felemeikedik és flatterezni fog, ezért ide sulyt, vagy merevitést kefl varrni, ezzel csokkent-
heté a flatter-hajlam. A hosszu, vékony zaszlok megesavarodnak, bepodrddnek — olvashatatlanna val-
nak. Altaldban a zaszlok oidalaranya 1:2 — ez fog a legjobban repiini.

HAJTOGATAS.

Akdr az ejtbernydnél, a zaszioknal 1s a hajtogatas attél fugg, milyen tokba fogjuk helyezni. Az
egyik modszer az, hogy a zaszlét elére betekerjlk, a belépdél iranyaba, s olyan szélességben hajtjuk
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ossze, mint amekkora a tokja, vagy szélesebbre és , S -eléssel tessziik be az osszetekert zaszlot a tokba.
A zaszlotokot a mellhevederre, haspantra, vagy GiShevederre iehet csatolni. A rogzités kulonbozo kehet:
katonai karabinerrel, vagy speciaiisan elkészitett keézikioldd nyitasa Glépéarna-tokkal. Kulonos gondot
kell forditani, hogy a zaszlo-tok ne befolyasolja a felszerelést a normalis hasznalat kozben. Gondoskod-
junk arrél, hogy ne zavarja a fogantyukhoz (kioldokhoz) vald hozzaférhetGséget, ne engedjuk meg,
hogy befolyasolhassa a 16- és tartaléke)toernyG-nyitast. Tilos a feiszerelés barmely mindsitett részének
valtoztatasa anélkul, hogy erre jGvahagyast kapnank a gyartétdl, vagy a léglgyi hatasagtaol. E véltozta-
tédsha beleértendG a hevederzetre kulon rogzitési pontok fejvarrasa is. Amikor valami kétely tamad, fel
kell keresni a gyartot.

BELOBBANTAS.

A zaszlo belobbantasa — ugy tinik — akkor megy a legjobban végbe, amikor a Kupola mar telje-
sen belobbant, de a féeket még nem engedtiik fel. Az az extra replilési sebesség, ami a fék feiengedésével
létrejon, megnoveli a zaszl0 csavarodasanak, Osszegubancolddasanak lehetdségét. Kivételes figyelmet
kell szentelni annak, hogy megbizonyosodjunk, nincs iranyitézsinér-gabalyodas, ami fogashoz vezet,
vagy ahhoz, hogy a zaszlot le kelijen oldani, a belobbantds utan. Kell lenni néhany elképzelésnek arra
nézve, hogyan oldjuk le a zaszlot vészhelyzetben, Azonban mindig gondoini kell arra, mi van alattunk,
mieittt ledobnank egy 15 kg-os terhet.,

A zaszlok belobbantdsa tobbnyire megbizhatd, ha a nehezék & a zaszld egyltt esik le. A zaszlo-
nak a tokbol valé lassi kiadagolasa. viszont megnoveli a csavarodas és osszegabalyodas lehetdségét. A
csavarodasck, tekeredések akkor is bekovetkeznek, ha a zaszlo kinyitasakor a nehezék eldre esik: a ne-
hezék a zaszld felé pattan vissza és mindig van valami, ami a belép&éllel 0ssze tud akadni. Az egyenesen
lefelé irdanyuld nyitasok mikodnek a legjobban. Fdejtdernyddet és a z4szliédat mindig olyan terdlet fe-
lett nyisd, ahol nincsenek emberek! Egy szandékolatlan nehezék-, vagy zaszldlevalas haldlos, zuhand
fegyvert jelent. Sziikség lehet arra is, hogy a zdszlot, vagy a terhet leoldjad. A léglgyi hatdsag azt irja
el6, hogy az ugrdk emberektd] és foldi létesitményektSl mentes terulet felett nyissanak.

A zaszlét a minimalis leoldasi magassag felett kell kinyitni, hogy elegendé idd maradion a varat-
lan doigokkal elbanni. Hogy ez az egész milyen messze torténjen a nézdktdl és milyen magasan, az fugg
a foldi mdsortdl, a programtdl, zenétéi, stb. Az orias zaszlok elég nagyok ahhoz, hogy akar 1000 mé-
terrél is )6 képet mutassanak, hiszen mellettliik eftarpil az ugrd és a kupoldja is.

KUPOLA—-IRANYITAS.

Nagy zaszlokhoz nagy kupoldk kellenek. Legaidbb 0,55 kg/m2 az ajanihaté kupolaterhelés. Ez
azt 1elents, hogy a tomegbe beszamit a testtomegen kivi! a felszerelés- és a zaszlo tomege is. Ugvanis a
kisméreti kupolak veszélyesek, kis kupolaval fordulva jelentés a magassagvesztés és a beddlés a zaszlo
miatt. A forduldk utan a zaszid lassan stabjlizalddik, késlelteti a kupola ald valo visszakerulést — ezal-
tal még tobb a magassagvesztés. Amikor pedig a feszitdsuly keresztbe leng, a kupoiat billenti — néha
akkora erével, hogy a kulsé zsinéresoportok belazulnak. A iengést nehéz megdllitani és kivételesen ve-
szélyes ez a foldkozelben. A lengés megsziintetéséhez finoman arra kell forditani az ejt6ernygt, amerre
a feszitdsuly hazza, azaz, , kovetni kell”” a nehezéket. A lengés meggatldsa érdekében nagy kupolat keli
hasznalni és finoman iranyitva, hirtelen fordulok nélkai repulni. A nagy zdszld akkor a leghatasosabb,
ha oldalrdl latja a kozonség, tehdt gy kell tervezni az ugrast, a kiugrast és a repQlési palyat, hogy a le-
hetd legtovabb repilhessen a kozonség [atvonaidra merélegesen.

FOLDET ERES.

Célban valo foldetérés zaszloval, gyakorlast és tapasztalatot igénvyel. Lehetéleg a kis tertlet(i cé-
lokat el kell keruini, s turbuiens viszonyok kozott a zaszlok kilonben is alattomosak. Nem elég ismé-

39



teini: Keruld a veszélyes lengéseket, tervezd gy az ugrast, hogy ne legyen szilkség hirtelen, varatlan
fékmozgatasra. A gyors, hirtelen fékezés miatt a nehezéked eléd lendiil, s a testedet kilenditi a kupola
alol, meg [obban megnovelve az allasszoget — és a kovetkezmeény atesés, majd esetleg hanyatt a zaszidba
esel. Ugyancsak nagyon bonyolult dolog megbecsilni, hogy a nehezékunk elkeriili-e az akadalyokat
alattunk. Ha a zdszlo, vagy a nehezék elakad valamiben, akkor ferant a foldre. liyen esetben egy iehet-
séges megoldas, az azonnali lebegietés, megtartva a kupolat magunk és az elakadas felett — de ez a mad-
szer még a gyakorlatban nem lett megvizsgalva.

A Kis ugroteraletek nem az orias zaszioknak valdk. Legyen tagas tér a célzashoz, el6tte és utana.
Egy szokasos ugrateriiet mindjart szdikké valik, ha figyelembe vesszik a zaszlo geometriai méreteit.
Normalis, felengedett, teljes sebesséql replilésnél a zaszlo lelassitja a vizszintes sebességet {az elvartnal
kevésbé }, és noveli az sllasszoget, merulési sebességet. Mas szavakkal, a nagy kupola gyorsabb lesz sily-
lyedésben és érzékenyebbé valik. Ezért a gyakorlé ugrasokat ugyanugy kell végrehajtani |, jelmezesen’,
mint a bemutatd ugrast.

SEGITOK.

A bemutatd kivitelezését, jo végrehajtasat a foldi személyzet nagymeértékben segitheti — de el is
ronthatja. Gyarlo dolog foldetérni és utdna a nemzeti zasziot foldi seqitd, elfogok nélkil, végighazni a
foldon: sok nézében ez visszatetszést kelthet. A 12 méteres méret( zaszlohoz legalabb hét elfogdra van
szilkség, de biztosnak kell lenni abban, hogy mindegyik tudja, mit tervezel végrehajtani, hogyan helyez-
kedjenek el. A veszélyeket illetéen az eligazitas tartalmazza azt, hogy ,,nehogy fejbe (iss6n a nehezék,
vagy az ugrod, és ne fogjal meg semmit mindaddig, amig az wgro foldet nem ért.”* Egy foldetérd zaszidt
— ha megprobaliuk — nem konnyud elkapni, annak trukkje van. Az egyik trikk: olyan tapasztalt foldi
személyzet Kell, akik képesek a zdsz|o végéhez is roharini, mert ez a legnehezebben elkaphato rész és ez
érl iegeldszor a foldet. Erre a célra egy tapasztali ejtéernyds a legjobb aki az ugro mozgasabdl képes ki-
olvasni a szandékot még a foldetérés elétt.

lzgalmas is lehet az Orids zaszlovai vaio ugras. A tomeq orul neki és kozben a tapasztalt ugro sza-
mara is Kihivas. A kulonieges feltételek és veszéiyek feszultség kozben gyors gondolkodas és cselekvis
képességét kivanjak meg. Am egy PRO mindsitésti ugré (L. Ejtdernyds Tajékoztats, 1988. évi 5. szam
27. old.} elég nagy ugréteruleten, elég nagy kupoiaval, megfelel6 gyakoriottsaggal és 16 id6jarasi kordl-
mények kozott el tudja kapraztatn) a nézéket és a szponzorokat, szinekke|, élénkséqgel és a hétkoznapi
életnél nagyobb izgalmakkal.

Forditotta: Sz. J.

P. Glaude: UGRAS AZ URBOL
(Parachutist, 1990. Ne 3}

iKKevés ember van a vildgon, aki, ha {dtta a Tv-képernydn, valaha is el fogja felejteni a Challenger
Ursiklo felrobbanasanak latvanyat. Egy szarnvyl latvany volt, mely egész Amerika onteltségét megrazta
az Urkutatasban foglalt kockgzat tekintetében. Ez volt az a szerencsétienség, mely elmozditotta a bal-
eseti program hillenty(iét a Nemzeti Légugyi és erhajc’}zési Hivatalban {NASA), meily program arra ira-
nyul, hogy megtalaljak a személyzet sikeres mentési modszerat az drsiklo fedélzetérs). Mivel a leheté-
ség igen Kicsiny, hogy a személyzet idiélhessen egy nem normalis foldetérést az orbiter fedéizetén, a
mentérendszer, melyet a NASA megeelzott, egy olyan alternativardl kell, hogy gondoskodjék, mely vizi
kKényszerieszallast, vagy eqy futopalyan kiviii foldetérést tesz lehetévé. (L. a témahoz kapcsolodoan:
Eitdernyds Tajékoztatd. 1983, évi b szam 18. old., 24. oid., 28. old., 1983. évi 6. szam 13. old., 1984.
évi 6. szam 29, old.} Ez a személyzet-mentd kerdés nem U keletl dolog és valdjaban az elsd néyy (rsik-
|6 prébarepulés soran kettd kozul csak egyben voit szemelyzet és mindegyikuk rendelkezett katapult
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ujéssel, melyek csak szubszonikus repulés soran mikoédhettek. (. EjtSernyds Tajékoztato, 1983, évi
6. sz. 22. old.) Kés8bb a nehéz katapult-uléseket eltavolitottak és az optimalis menekilési utvonal a
felsé kabin ablakokon keresztGl lett szamitdsba véve. Ténylegesen a vezetékek és egyéb feiszerelések ki-
zartdk a feisé ablakokat ejtéernydvel torténd menekiiés esetére. Jokora kulonbség van az Ursikiobol
torténd ugrds és egy hagyomanyos repiidgépbdl 1orténd ugras kozott. A siklo egy rakéta hatan szalli-
rott konfiguracidoban iranyul az ég felé, nagymértékben robbanékony utazas soran és orokké-gyorsulo,
jeientds sebesség mellett, vagy eqy-egy reghajtas nélkili elhelyezkedésben visszatérve a foldre, s mely
nem nulla sikidsi sz0gon megy végbe, hanem egy 16 fokos allasszogben. Ez a felfelé mutato szog egy
olyan légaramiatot kelt, amely 1,5-s261 erdsebb, mint maga a siklo sebessége szabad repiiiésben, s ez azt
jelenti, hogy a menekitiési Kisérlet soran az aerodinamikai erd a személyzetet kihajithatja: a szarny fole,
a szarnyra vagy vezérsik belép&élére,

Valojaban annak a lehetdsége, hogy taléljenek egy vészhelyzeti gépelhagyast a sikio fedélzetérdl,
csak kétszer addédik egy normalis replilés soran, a telszallas és a leszéallas kazben, melyekrél barmely pi-
I6ta azt fogja elmondani, hogy minden egyes reptilés legveszélyesebb szakasza.

— Az eqgyik iehetdség eqyszeril: a foldre visszavezetd ut egyes pontjaindl, ha pilétahiba, vagy
eavéh rendellenesséa fordul elG, az a palyan torténd foldetérést lehetetlenné teszi 600 m alatt,
mikor a siklé szubszénikus sebességre tassul, sebessége kozel 500 km/h-ra csokken le, és ha ek-
kor a légkor baratsagos, akkor eljott az i1dé az uarashoz.

— Egy masodik forgatokonyv az inditas alatti idoszakban lép eld, s ez egy eltérd problémat jelent
a visszaierd repulési fazistél, mert a siklo eqy par rakéta-hordozdhoz van hozzderOsitve és még
egy folyékony hidrogénnei és oxigénnel teii tankhoz.

Beszélgessunk a Mach—2-r6i, mialatt hajad langokban all. — ez a méasodik forgatokonyv:

Ahhoz, hogy a kornyezetet a menekuld zsilipajtan kival egy kissé baratsagosabba tegyuk, elsének
le keli valasztanunk a sikldt a rakétdkrdl és az Uzemanyag-tartalyrdl, e feladatot kdnnyebb megvitatni,
mint véghezvinni. {A kezdet] vizsgalatok alatt, amit a NASA vezetett, meg lett allapitva, hogy a lokés-
huilam, melyet az Uzemanyagtank orra alakit ki, vagy a kilovel6 tlizcsdva, melyet 22,2 MN hajtoerejtl
rakétak allitanak el6, megsemmisitené az Grsiklot abban a pillanatban, amikor a menekilési folyamat
elkezddott.) Csak a legujabb vizsgalatok soran derilt ki egy kalonds mentd profil az inditési fazis sza-
mara, melyet a NASA munkatarsai fetiesztettek ki Langley Kutaté Koézpontban, Virginiaban, hogy ezt
a fajta levalasztést lehetségessé tegyék. De olyan, akar, ha egy tigris farkat eresszuk el, azt dvatosan kell
végrehajtani. Ha mar egyszer a levalas inegtortént az életveszélyes teljes terheles(i hordozékrél és Gzem-
anyagtankrol, a terv az (rsikldot egy 31,5 m/s-os merllési sebességre allitand 450 km/h sebesség mellett.
Mikor a manassagmérs 6000 m-t jelez vagy az alatti magassagot, a személyzet felsorakozik az ugrashoz,
A mentési ,elldras” egy fedélzeti szamitogépen fut le, mely az lUrsiklot a helyes pontra helyezi az ég-
bolton, a helyes sebességoei és magassaggal egyetemben.

Minden elementarisnak tiinhet ettsl a ponttsl kezdve, de mégsem az, mert nincs erre Gt a sikid-
ban megtervezve — Ugy a személyzeti fuike, mint a mentd oldalzsilipajtd-nyiids a baloldalon van elhe-
lyezve, a szarny elott és felett, egy olyan elrendezésben, mely nem mozditja el a biztonsagos gépelha-
gydsokat, sem pedig a nagyméretd csillag FU-t. A Langley kutatdi, kik kozott legaiabb egy ejtéernyds
van, egy készlet kicsiny dreges aluminium embert éntdttek allé és Uid helyzetben, melyeknek tomege
68, 90 és 113 kg voit azonos testtémeqii személyzeti tagokat szimulalva, mindegyikiik viselte a 22,7 kg
tomegl taléiési felszerelést és ejtéernyét.

A kezdeti szélcsatornas kisérletek alatt, a modeil-személyzet a mentd-zsilipajton keresztul lett ki-
dobatva kulonboz§ sebességeknél és allasszogeknél. A Kis |, bardtok’ a baloldali szarny beiépéelérsi
pattantak le, atreplltek a bal szarny felett, gyakran nekilGtkozve a fiiggGleges vezérsiknak, majd onnan
pattantak vissza a bal szarnyra vagy éppen a torzsre. Egy igazan kevés esetben a 113 kg-0s 1:1 ardnyu
modell-ember végzett csak ugrast szabadesésben, de nem elég sliriin. Ezen kisérletek voltak azok, ame-
lyek meghatdroztak, hogy egy modositott zsilipajtot kell ethelyezni a gépelhagyést seqgitd berendezés-
sel, hogy az Gt szabaddaé valjék. (L. EjtSerny8s Tajékoztatod, 1989. évi 3. szam 32—30. old.)

41



A Kivalasztolt rendszer — mejvet a Johnson ﬂrrep{i!{'i Kozpont munkatdrsai feilesztettek ki —
Lpézna mentési tervnek’ fett elneverve. Az eny igen egyszert tervazet voli s gyorsan meovaldsithato,
ezaltal taldlkozva a Rogers Bizottsag javaslataval, amely koveteli, heay a Kovetkezd sikio eay mentd le-
hetdséggel repuijon. Ahogy azt kifejlesztették, egy olyan rnuntési terv lép mikodésbe, melyv még az in-
ditds kezdete soran valasztjale a sikiot a hordozokradl és az izemanvagtankrdi. A személyzet a menek/i-
iési dontést megkdzelitéen 18 000 méteren hozza meqg. Amint a sikid lemerllt 8000 m-re és sebessége
lecsgkkent korulbelil 270 km/h-ra. 7600 m-en, a parancsnok dehaermetizalja a kabint, iccsokken a ka-
bin nyomasa a kulsg légnyoemasnak megteleden.

A szamitogepes replilés: rrogram ekkor bedil tizene fokos <ikio szogre és eqy. 2 gépelhagydshoz
kedvezd repuidsi helyzetet tart fenn. Most a parancsnok miikddéste hozza ¢ zsilipa)rd robbantd toite-
teit, lernbipantja a zsilipajtdt, és Kitolja az fvelt mentd rudat — 3 mere Ki és iefelé, annak érdexében,
hogy egy olyan gépelhagyasi nélyardl gondoskodiak, amely a szemsivzetel biztonsagosan Kihelyezi a
bal szarnya aid. Végezetiii, » szemdélyzet egyénileg a%--~rtja e magdt a 98raiilé csapdgyas gyUriikbe,
melyek a rad korul futhak, Gomagukat toijal el és igy csasznak e, Ha mar egyszer elhagytalk a rid vé-
gét és szahadesésben vannak, minden egy:s (rhgjds {ha minden jel mant) egy teljiese 7 belobbant japos
korkupolds ejtdernyd alatt lesz hat masodpearcen beiui.

A gépelhagydsok 10—12 mdsodperces intervaliumban vannak iddz'ive, mely iudtartam lehetové
teszi, hogy egy nyoictagl szemeéiyzet 9} masodpercen beill elhagyhassa a tedélzetst, feltetelezhetden,
mielétt a megbénult sikld 3000 m aia silyed, Oton a véash bhecsapadashoz. Nem kénny(d. Ma, Bob
Hudson egy nyiugdllomanyba vonult jelentéktelen tiszi, aki Riggecrestben él felesegeve! Caiitorniz
dllamban, &s a Tengerészeti Fegyver Kozponthan dolgozik China Lake-ben. Két évvel ezel6it, amiker
meég a ndzna mentdrendszer-tervezet dliapotban volt, 3 aktiv haditengerész volt, akire rabiztdk, hogy ve-
zesse @ csapatotl, amely az elkipzelést Kiériékeli és a realitasba viszi at. Hudson ezen kivii R ~liszeniszes
USPA-tag is, aki tobb mint 3000 ugrissal rendelkezik, = aki a hobby < .griizsi 1970-ben kezdte el. Most.
45 éves, és onmagat |, keményen doigo:d ugronak’ nevezte ahban az 1dooer . 2§ bizonyithatia:

— Azt kdvetden, hogy a Challenger szerencsétienség egy érteleziesiet hozott Ossze a Rockwell
Internationai-nal izgy elsGdilegrs bizremiikdd <iidlonal), hogy Killoniéle mentési koncepcid-
ket keressen, melyeket fel lehetne haszndlni a s@allitsd Grsikishoz, Széndékomban alit, hogy
masokkal talalkozeak a China Lake-rd! & meuksrdezzem véleményuket a kihidzo raketas
mentiés, vagy a menidrud javaslat tekinteténen,

— Ugy gondoltunk ezekre, hogy ,,életlépesek’ — a nayy ténvez6vé az id6 és a kisltség vait. Tény-
legesen mindkét elképzelést jeteszteltlk, és végeszetil o rozna metiett dontottink, & kihazo
rakétakat is sikerrel teszteltuk ie.

2 pézna elképzraiés legkorabbi fazisaban szerepelt eqy, az drsikla zsilipajtajanak kerasztili gépel-
hagyass techmnika meghatdrozdsa merey pdzndval. Mindez a3 Johnston Grk.:’jzpﬂntban — Houstonian —
late Kivitelezve, egy Uszdomederce oldaliban bedpitett zsilipajid utanzat fethasznélasaval, amit a teljes
migretarany g Grsikid-szimuldterhoz rogzitettek. A hurcolkodas ar dszérmedencébdl = gépbe Ggy rdrtént,
hogy a NASA mdadositott eoy ©—141 Starlifter-t, hogy eihelyez 3k a teites mératarany siklo-zsilipa)-
tot a repuldgép szabalyos bai hdtsd ajtajanak helyébe. Hudson é5 csapata |, konny(l szabadesd gépelha
gyasokat’ vigrett {az 6 szevatval) az utdnza® aitdo &1 360 Yin/h sebessén meliett. Ezutan a kutatok fel.
erdsitették a merev parndt, melyet Ugy szémitettak Ki, hogy majdan valaszol a kerdésre: |, Tulélhetd
losz?' Gondoskodik-6 ez a rad az urhajosok raszére egy lefeld irdnyuls palyarsi, mely elegendéen erd-
tiziies al*hoz, hogy a szarny aia kerilionek?

A kivetkezd [épés, az alkalmazhatdsagy teszielés  volt, hogy oy lassitsak le a gépet, hogy Hud-
son &5 Ot masik tengerdszeti tesztelG ejtdernyss beakaszthassa magat a pdznéra és elvegezhassék elsd
ténvyicges proba ugrasaikat alacsonyabb sebesség és Kisebbh magassag mellatt. |, Egy kissé aggodtam ami-
attr tette hozzd, | de konnyebbé valt, minthogy meg keilett érteniunk jobban a problémat. 3000 m-es
magassagon ailtunk meg és sebességiink 360 km/h voit, melyeket a kezdeti teszt eréfeszitések megki
vantak. " Végezeilll, 1988 nyaran a NASA megszerkesztett és elhelyezett eqy mikods, teljesen kKinyipt-
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hat6 teieszkopos rudat a mindsitési teszteléshez, 87 é16 ugras kovetkezett, hogy meghatarozzak az ejté-
ernyd-tervezetet, a tulélesl rendszert, a pdézna méretét és a gépelhagyasi eljardst — ez volt a teljes ,,cso-
mag terv’’, Csak Hudson és egy masik kisérleti ejtoernyos volt a targya a program hatramarado részé-
nek. ,,41 kg-os feiszereléssel ugrottunk, pontosan azzal, ameliyel az (rhajdsok el vannak latva — az ejt6-
ernyo, egy részben tdlnyomasos ruha, egy oxigén rendszer, vizi tdlélési felszerelés és egy mentd tuiaj...
plusz eqy extra felszerelési cikk: eldre szereit tartaiGk-ejtSernyG. Ezek a kisérietek 360 km/h-s sebesség
mellett és 7600 m-es magassagon lettek lefolytatva, abban az eidrelathato kornyezetben, melyben a
rendszernek mikodnie Keliene. A végsd szakasz soran a tesztelés nyilt tengeren lett folytatva Pt. Mugu-
tol — California —, mivel ez az dcedn tlnt Ugy, mint egy igen vaidszind foldetérési terlilet egy vészhely-
zet soran.

A veégss rendszer, mely az lrbe ment, eqy erdsen maodositott, 7,92 atmeérdit kupos féeftGernyot
tartalmazott, , melyhez eqgy csomd Kevlar-t adtak’, s ezt egy FXC Modeii 7000-es automatikus nyito-
készilék hozta mikodeésbe, 76 cm atmérdjl stabilizatorral és lassito fékernydvel, valamint széamtalan
volt tervezve. Azonban, a rendszer minden egyes funkcidja rendelkezett egy manudlis mikodtetési le-
hetdséggel’” Hudson szerint. | A pedbaugrasok a géoelhagyasi inditdsrol, valamint az események folya-
matarél gondoskodtak Es ha a személyzetnek 2600 m felett kell elhagynia a fedélzetet, a fékernyd ira-
nyitanad mind a sebességet, mind pedig a testhelyzetet zuhanas kbzben egészen 4200 m magassaaig, ahol
az FXC készen all a miikodésre.

LA Kisérletek tokéietes kepet mutattak a végsd mindsitési probék alatt. Nem voit probléma egy-
altalan az ugré poznéval, mivel minden hibat még a kprabbiakban kikiiszoboltek.”” Es Hudson ejtder-
nyos tapasztalata, ahogy visszaemiékszik, mindent konnyebbé tett. , KoriibelGl 1500 sportugrast szed-
tem Ossze, és tobb mint 1500-at ezen munka sordn. Egyszerlien ezt a tapasztalatot nem lehet félretenni.
Az ex ejtdernydsok aftaldban kivald kisérleti ugrokka vainak.” Es ez majd miikodni fog, ha lesz valaha
egy masik szerencsétlenség? , Ha Te vagy a legjobb’’, mondotta Hudson dvatosan. |, Adott a lehetdség,
a rendszer a tervezet feltételein beld! miikadni fog. A személyzet képes lesz arra, hogy biztonsagosan
ugorjék.’

Forditotta: Sz. J.

L. Collison: TULELNI AZ AFF UGROMESTERI MINOSITO TANFOLYAMOT
(Parachutist, 1990. N° 3

Pentek éjjei almodsz vele. Szombat reggel, amikor a tanfolyam kezdetét veszi, tenyered mar iz-
zad. Keddre mar tiket fogsz dofkodni egy rongybababa, mely nagyjdbal hasonlit a tanfolyam vezetd-
iére. (Lasd Ejtéernyds Téjékoztatd, 1988. évi 5. szam 24, old.} Ha csitdortokre meég mindig ott vagy,
azon fogsz csodalkozni, hogy vajon valaha is miért akartal mindenképp AFF ugromester ienni? Taldn
ehelyett inkdbb lehettél volna kozkatona a Kiulonleges Eréknéi. De gsszeszoritod fogaidat és tovabb
meész rafta. Szedd Gssze magad és tanulj. Valaho! a hét vége felé, amikor Jon Yahrling (USPA AFF
tanfolyam vezetdje) atadja plecsnidet, kezet raz veled és ,,AFF Ugromesternek’ hiv, érezni fogod az
els6 fényls kielégliltséget. Megszerezted. Es azon a napon, amikor az ajtén atlépsz, fogast veszel az elss
igazi tanulodon, belenézel félelemtdl eltorzult arcaba és azt mondod neki ,,igazan kész vagy az ejtéer-
nydzésre?’" emlékezni fogsz arra, miért is akartad ezt csindlni.

Az AFF Kiképzd tabor és minGsitd tanfolyam egy hihetetlen tapasztalat. Sokkal tobbet fogsz ta-
nulni ott egy hét alatt, mint gondoindd. Keményebb prébanak fogod kitenni magad, mint amilyennek
valaha az életben. Meg fogsz tanuini valamit magadrdi {mindameilett, hogy [étezni tudsz egy egész hé-
ten KeresztUl almatlanul, diétas fankokon és kavén). A tanfolyam Kihivas és nagyon faraszto Is egyben.
Es minden egyes jelélt, mindegy, hogy mennyire jo, titokban azirant érdekigdik, hogy elég j6-e. Nincs
blotfolés és fesztelen folényeskedésnek helye ebben a programban, és nem érdekes, hogy Ki vagy és
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kiket ismersz. A szabvanyok kristalytisztak. Megcesindlod azt, vagy nem. {tt most adunk néhdany tippet
arra nézve, hogy tudjuk megkapni a mingsitést tiz konnyl {épésben.

1.
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Nyilvanvaléan meg kell feleined a koveteiményeknek. Egy USPA | D' liszensz, négyoras szabad-
esési iddtartam és egy jokora tirelem a kiértékelk felé, akik ugy tudnak viselkedni, mint a leghil-
lyébb fafeji, gyenge eimeéjd tanuidk, akik valaha is ki akartak ugrani egy repildgépbdl.
Folyamatosan ugorj. Még attdl, hogy ugy gondolod, foiyamatos vagy, lehetsz nem az. Nézz elére
és bizd magad a feladatra. Ne hozz dontést a tanfolyam el6tti éjszakan.

Gyakorolj. Taldl} valakit, aki atment a tanfolyamon és kérd meqg, legyen szamodra az értékeld sze-
repében. Haverkod] dssze a tébbi jelolttel és forduljanak a tanuldk egymashoz is. Tanuld az AFF
programot, kulonosen a 11l és |V, szintet, amig almodban is kKépes leszel arra, hogy megcesinald.
Gyakorold a tudatossagodat. Nemcsak azért vagy felelds, hogy a tanuld meghiizza a kioldét 1000
meteren, hanem biztosnak kell abban is ienned, hogy megfigyeld és emlékezz minden rossz moz-
dulatdra és a , nem szandékos’’ hatraszaitd pontos magassagara (kuionosen nyitas idején). Tehat,
épits be azonnali magassagmér6-ellendrzéseket foldi begyakorlasaidba. Gyakoroid a testhelyzetre
pillantast és az iranyra vald emiékezeést. Gyakorold elére a mozdulatokat, mozgasokat, és azt,
hogy azonnal reagalj redjuk. Végezetul, gyakorol), gyakorolj és gyakorolj, Kapcsolat nélkuii repu-
léseket. Gyakorold a iemerdiést a nem-kooperativ ejtdernyGsok elkapasat. Gyakorold a gépelha-
gyasokat.

_égy agressziv. Emily Post ma a Kiértékel6d. Felejtsd el az etikettet és az udvarias dokkolasokat.
Légy ott.

Masrészrél, ne legyuank tdl erélyesek. Ne hudzzuk ki az értékeldt vagy ne toleséresitsik a gépel-
hagyast.

KészitsOk fel magunkat fizikailag, szeliemileg és érzelmileg. Szerezzuk be koran a tanfolyam
anyagat és vizsgaljuk at. Mondjuk ei imankat, suttogjuk el fohdszunkat — és az Isten szerelmére,
ne vegyunk részt a tanfolyamon, ha bioritmusunk rossz, vagy csiliagunk a rossz allasban van. Ha
eqy idegen ugrdterudletre utazunk, hogy résztvegyunk a tanfolyamon, legyunk ott néhany nappal
korabban, hogy megismertessilk magunkat repuidgépukikel, toldetérési teruletukke! és a helyi
mexikoi éttermekkel.

Aludiuk ki magunkat |6 egy héttel el6bb és mondd meq mindenkinek, hogy dhitatos leszel az
egyutt lakdkkal, amig tal nem leszel rajta. Sdriin kérjél eiore bocsanatot. Ha otthon veszel részt
a tanfolyamon hazai ugréterileteden, és azt tervezed, hogy szabalyosan dolgozol, ne tedd.

Ne pdzolj. Ne panaszkodj és ne nyoszorog). Tanulj tévedéseidbdl és halad) jokedvien. Egy rossz
magatartas foldig rombol és az ala.

Hiszed vagy nem, az értékeldk figyelemremeéltoan sportszeiiiek és mindig igazsagosak — még ha
néha belesillyednek a szint ala, mikozben a tanulok beteges, eltorzuit arcu portréjat testesitik
meg. Egy mentd tipp: az értékelOket dgy képezték ki, hogy Ugy szagoljak ki a téielmet, akar a
kutyak. Mindegyikik. Ne hagyd, hogy a tiedet is kiszagoljdk mert sarga tépbfogaik kozé veszik
és elrohannak. Cseleked] Ugy, hogy a helyzet ura lennél.

Ugy izzadjuk ki a magahiztossagot, hogy ne mutassuk Ki a pislakold onteltseget. Egy ontelt jeiolt
hamarosan megalazkodik. AFF ugrdmesterré vald vaids egy atmenets ritus, s egyben egy vizsga,
meg inkabb hasonlit egy szovetséghez, a Tengerészethez, vagy egy motorbiciklis bandahoz. Pro-
bara kell tenned magadat.

Higgy magadban. Az értekeles foldi- és 1égi pontokat tartaimaz, s a légi pontok einyerése a legne-
hezebb. Minden eqyes ugrason pontokat kapsz nullatdl négyig, 85 hat ugrassal gyljthetsz ossze
12 pontot, Harom biztos modja létezik annak, hogy egy nutlat kapj. Hagyod, hogy az értékeld
végigsikoltson lefeié 1000 meéteren at anéikul, hogy meghdzna a kioldot, ha 600 m alatt talalod
magadat, amikor a nyitasi erd megrant, vagy ha barmily modon veszélyezteted barki biztonsagat
az ugrason.

Ha oOsszeszedté! egy nuilat, tanul] beldie — majd legyél tul rajta. Meni vissza €s szerezz négy pon-



tot a kovetkezd ugrason. Négy pont osszeszedése ngm konny(, de nem iehetetlen. Hinned kell
abban, hogy megtudod csinalni.
g. Szorakozz és ne vedd a figurdt tdl komolyan. Kerul] be a tapasztalatba és a bajtarsiassagba akar

egy meleg szovetségbe, mely a kdorhazban lakék kozott alakul ki, mikozben végzetiikre varakoz-
nak versenyben a halalial.

10. Ne add fel. Elgszorre nem mindegyik jeidit jut at a tanfolyamon. Ez nem alkaimatlansagot jelent,
ez egy , tanuld tapasztalat. , Eqy kevés megfontoitan dtgondoit ora utan dofjink egy tort levert-
ségunkbe, s kezdjuk el felismerni azt, hogy milyen sokat tanultuni, milyen kozel keraltiink ah-
hoz, hogy atjussunk és, hogy mennyire akarunk AFF ugrémesterek lenni. Ismeét meg akarod majd
arobéaini.,

Az AFF Ugromesteri Kiképzd Tabor és mindsitd tanfolyam életed egyik legnagyobb kihivasa le-
het. Es egyszer, mint eqgy AFF ugromester arra johetsz majd ré, hogy a kihivas még éppen csak-
hogy elkezdadott.

Forditotta: Szuszékos J.

G. Manos: A SIKERES SZERVEZES KLUILCSA: ELVENNI| A PENZT!
{Parachutist, 1989. No. 7.}

ELSO SZABALY: Vedd el, fogadd el a pénzt.

Megtanulhatod, hogyan, mert amikor azt haliod hogy bemondjdk:,,aki Guy Manos foldi gyakor-
latanak résztvevdje, j3jjon a roplabda palyara  es latod, futnak az emberek. L.atod, hogyan fut minden-
ki? Nem azért futnak, mert engem annyira szeretnek, hanem azért, mert az altalam szervezett gyakorla-
tok mindenki masénai jobbak. Azért futnak, mert nalam van a pénzuk . . .

Ha arra gondolunk, hanyszor kellett egy 16-0s FU csapatnak (1ldogélni, varni valakire, aki éppen
hot-dogért allt sorba, vagy mert a WC-be ment, vagy akar csak a barat]at/baratndjét varta, pontosabban
valakire, aki éppen nem az ejtdernydzésre tsszpontositott €s nem olyan komolyan csinalta, mint mi.
Nas, néhdnyszor vartunk mar ilyen tipusa valakire? A varakozas rendszerint nem aranytalanul hosszu,
de amikor eqy 16 tagl csoportot akar csak 8t percig tart fel valgki, maris problémak vannak. Az embe-
rek diuhosebbek lesznek, unatkoznak, mindenféle mas dologrél kezdenek beszélgetni és a végeredmeény':
az ejtéerny0s ugras nem megy jol, mert nem mindenki koncentral ugy, ahogyan szeretnénk. Szervezd-
ként viszont, ha elfcgadod a pénzuket, akkor a figyelmilkkel is rendelkezel. Elkotelezettekké vainak.

Gyakran fordul el6, hogy sokan azt mondjak: ,felszallunk és megnézziak, mi is lesz?” Ennek
rendszerint az az eredménvye, hogy végui is nem jon ossze a dolog, ,,nem nezik meg’ , mi is torténik. Ha
viszont elfogadjuk a pénziiket, ez nemcsak egyszeriien azt jelenti, 1hogy a pénziik ndlunk van (biztositék
ként), hanem azt is, hogy a figyelem kozéppontjaba kerGitink, mint az ugras vezetdje és ez kijeloli az
utat mindenkinek, mivel arra buzdit, hogy csatlakozzon — hiszen a pénze nalunk van, Az legyen a leg-
utolsd dolog, hogy eay papirral korbe szaladgaiunk, amelyre felirjuk a résztvevok nevét. Egy darab pa-
pir a nevekkel — nem jelent semmit. Eagyszerden csak azt jelenti, hogy valakinek a neve rajta van a pa-
piron. De ha az illeté pénze is ndlunk van, akkor az illeté idében ott lesz, ahol kell. Ha valakit |, kira-
gunk’* az ejtéernyds csoportbdl, mert |,rossz fiG” volt, s a pénzét nem adjuk vissza, soha tébbé, senki
sem fog engedetlenkedni, mert elterjed a hire, hogy komoiyan vessziuk az ejtéernyfzést, amit csinalunk,

MASODIK SZABALY : El kell dénteni, milyen ejtéernySzést akarunk csinaini.

Ennek két maodja lehet. Vagy gyljtsiik ossze a résztvenni kivanckat, s a jelentkezék alapian ter-
vezzUk meg, mit is csindlunk, vagy pedig csinaljunk egy konkrét tervet és szedjiik dssze azokat az em-
bereket, akiknek a képességei megfeleinek a tervnek. Mindkét maodszer j6. De ha ugyanazon az ugras-
nal mindkét modszert egyszerre akarjuk aikaimazni, akkor biztos a kudarc. Dénteni kell, melyik mod-
szert valasztjuk — az ugras lesz az emberekhez igazitva, vagy az embereket vélasztjuk az ugrashoz. .
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HARMADIK SZABALY: Erzékeltessilk a komolysag szintjét.

{smételten: vegy_[]_k el a pénzt, ezzel biztositiuk az elkotelezettséget, uralni tudjuk a csoportot,
megalapozzuk abizalmukat abban, amit csindini akarunk. Vegyiik aztan komolyan. Nem sziikséges fel-
tétlenil olyan komolyan venni, mint én a csoportomat, de a komoliyanvétel szintjét be keil ailitani, mi-
alétt elkoteieznénk magunkat egy ugrastevékenység iranyitasara. Vannak azonban olyan emberek is,
akik szivbél utaljgk ha valamit nagyon komolyan kell venni. Ezek csak azért |annek el, hogy eltgltsék a
hétvégét, 10l szorakozzanak. Helyes, nincs is ezzel semmi baj, ha az 6sszes résztvevs azonos alkatud ejts-
ernygds.

Vannak azonban emberek, akik ki nem allhatjak, ha az ejtéernyds csoport laza, ha a vezetd nem
szamit ki mindent precizen, korzével, vonalzgval, s felhdborodnak azt hiszik, hogy e nélkul ¢sak az
idejiket és pénziket pazaroljdk. Isméteiten, mindkét modszer |6, barmelyik Kozullk 10 lehet — de csak
gy, ha eldre meghatarozott. Legtobben, akik meghivast kapnak tGlem postan, tudjak, miféle ejtoer-
nydzésre hivomn Sket. Amit mi csindlunk, az ostorpattogtatdsos, komolyan végzett tevékenység. A ke-
mény parancsolas valgjaban nem szikségszer(l része & sikeres ejtoernydzésnek, mivel a sikert azzal mer-
juk, milyen jol szdrakoztatunk és nem azzal, hany pontot szereztink, sem azzal, milyen sokan vettek
benne részt, vagy milyen gyorsan hajtottuk végre, stb.

NEHEZSEG! FOK.

A kovetkezd fontos dolog, tudnunk kell, milyenre szervezziink meg egy ugrast az éppen rendel-
kezésre 4llo emberekkel. A legtobb nem tudja igazan felfogni, mely légi manGverek a konnydlek és me-
lvikek a nehezek. Latnak valamit, egy képes ujsagban, és azt mindjak: ,,Ez jol néz ki. Menjunk és pré-
balluk meg.'* Nem értik, minden dolognak van valamilyen Tix sémaja a nehézségi fokot Hletden, amit
végig kell vinni, s amely segit a sikeres ejtdernyds ugrasok végrehaitasanal. Nem szabad mindjart a leg-
keményebb doigokkal kezdeni, s azt mondani, hogy ,.addig csinaljuk, amig [4 nem lesz.*/, mert ilymo-
don soha nem fog sikeriini semmi. Ez éppen olyan dolog, mint a sulyemeliés. Ha azt mondjuk, kinyo-
munk 150 kg-t és bemegylink a tornaterembe, megragadjuk a stulyt — nem fog sikertini. Ha viszont elé-
szOr elkezdjiik b} kg-val, s fokozatosan emeljuk a hatarokat, akkor sikerulni foqg.

Attekintve a nehézséget befolydsold tényezdket, 616t hatdrozhatunk meg:

ELSO — az alakzat nagysaga. A haromtagu fank kénnyebb, mint a hatos, ami viszont kénnyebb, mint
a 16-os fank. Ha elsd alkalommal kisérletezink fankokkal és jof akarjuk csinalni, akkor kezdjuk
el a harmassal, mert az alkalmazando technika pontosan ugyanolyan, mint a hatos, vagy tizen-
hatosé, Azonban, ha lecsdkkentjiik a variansok szamat, a kisérletnél dgy nd a megériés szintje az
eredmény alapjan. Tehat, a legels6 dolog lecsckkentent az alakzat nagysagat. Minél nagyobb a
létrehozando alakzat — azonos tipusonbelli] —, annal nehezebb annak végrehajtasa.

MASODIK — ami kihatdssal van a nehézségi fokra, a kozéppontial valé kommunikacio. Mennyire |a-
tunk bele az ugréas , kozepébe? Ming kevéshé idthatd a kozéppont, annal nehezebb az adott
ugrasfeladat. Ezért példaul egy befelé nézd 8-as gyémant kialakitasa sokkal konnyebh, ha csak
két tag nész kifeie, mintha négy tag nézne kifele.

HARMADIK  a szerkezeti integritds, azaz hany csatlakozasi pont van. Sokkal konnyebb egy 64-es
gyémantol felépitent, mint egy ugyanekikora fankot a szerkezeti integritds kulonbsége miatt. Egy
6-05 zipzart konnyebb megcesinalni, mint egy hatos macskat, vagy 1épcs6t, mivel a lépeso csak
feifelé as lefelé mehet, mig a zipzar zart blokk Ez igen fontos, mert ha az egyik ficko egy kissé
lassabban zuhan, valaki gyorsabb zuhanasra késztetheti a hozza valo csatlakoztatassal. Am ha a

lassan zuhanot tesszuk a macska elfejére, a szerkezet) integrita hianya miatt az felemelkedik a5
dtbukik.

NEGYEDIK ~ a memédria-tényezd. Ez roppant érdekes. Az emberek nem szeretik ezt ethinni, de méqis
igaz. Vezettem csapatokat mar a vilagon mindenfelé, videdztuk is a munkdt. Nyilvanvals, hoay a
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parosok utan minden afakzat nehezebb. Kétpolus alakzatnai is sok tényezd van, amin a siker ma-
lik: homoritas, szemek horizonton, magas fogas, ,.doboz" repiliés, sebesség betartdsa, erre forgas,
arra forgas, térdek kiforditasa, fej mozditas és még mindaz a sok apro dolog, ami egyetlen egy
kétpdlus részlete. Gondolkozzunk rajta, |, dolgozunk’’ vele, mikdzben a repulSgép az ugrasi ma-
gassagra emelkedik. L”ng tdnik energiank 100 %-at fektetjik be a sikerbe. Sikerul, de valaki el-
sztrja a kovetkezg pontot. Es valahanyszor felszallunk, hogy kétpoiust csindijunk, igen nagy a
valaszinlsége annak, hogy valaki kozilank ismét elfelejt valamit.

Ha vaiaki igazan meg akar tanuini egy mozzanatot, a memdariatényezot semmivel sem lehet pdtol-
ni a gyakorlatoknal. Kétpolus, mogyoro, kétpolus, mogyoréd és igy tovabb. Am mégis mit latunk
aliandoan az ugrdteruleteken? Latjuk, hogy az ejtGernydsok a foldon gyakoroljak az alakzatokat,
a kétpolust, a fankot, a hopelvhet, a csillagot — majd kezdik eldlrél. Energidjuk 80—90 %-at arra
pazarcliak, hogy megkiséreijenek emlékezni: — Mi jon a kétpolus utan? Tehat, ha sikerGl 3z emié-
kezet terhelését csokkenteni, fokozni tudjuk a repilésre kozvetlenul fordithato osszpontositast.

OTODIK — a gyakorlottsdag.

Minél tobbet gyakoroljuk ezeket a dolgokat, annal jobban tudjuk végrehajtani akkor, amikor kell.
Sckan ugy szallnak fel, hogy nagyon kozepes dolgokat csindlnak az ugrassorozatban, majd a vé-
gén azt mondjdk: - Nos, ez nem valami jol sikerult. — De legkdzelebb, amikor Gjra felszallnak,
ISmét valami egészen mast probalnak meg csindlni. E Kézben pedig a gyakarlottabb csapat fel-
szall, s azt mondja magaban: — van egy listank arrol, hogy mit keli begyakorolni, hajtsuk végre
ismét ugyanazt, — Az alakzatok ismétlése kozos jellemzGje a vilag legjobb csapatainak. Nincs
olyan ejtéernyds csapat, amely felszakl, lejon, majd kigondol egy () aiakzatot és legkozelebb azt
hajtja az el6z6 helyett végre. Ha azt akarjuk, hogy az e)téernyos ugrasunk minden vonatkozasban
hasoniitson a legjobbakhoz (s mindnydjan valdjaban ezt is akarjuk]}, akkor Kiséreljuk meg mindig
ugyanazokat az ugrasalakzatokat ismételni. Konnyebb, mert nem keil 6ldi gyakorlas a forro nap-
sitésben, nem kell hattérd homoritas, s amint elkezdjiik kipipalni a hibajegyzékbdl a megtanult
dolgokat, egyre inkdbb figyelmet tudunk szenteini a legaprobb részleteknek is.

Altaldban amikor ejternybzunk, gyakorlas céljabol, legyen az alakzat kis létszamu, befelé nézdo,
er(s, sok-sok csatlakozas: pontud, emlékezetkényszer-mentes — de ismételten. Sikereink szama ez-
zel a madszerrel néni foqg.

Forditotta: Sz. J.

K. Gibson: A JO MUNKA MEGER| A KOLTSEGET
{Parachutist, 1989 No. 7.)

Nagy otletként indult: a korabbi orszagos- és vildgbajnokokat most a tanulék, mint FU-oktatd-
kat fizetik. Egyhetes oktatotdborok induinak, névhez kapcsolédd technikakat tanuinak. L'ng tdnik, az
ejtéernybzés végre belép a fontos sportdgak kozé. Az ejtSernydsok egyre kevéshé viselkednek kaszka-
dorokkent — egyre inkabb sportoléoknak latszanak. Sokan koziliink nagy Osszegeket fizetliink Ki gzért,
hogy szeminariumon vehessink részt. A jobb szemindriumokrol valo visszatérést kovetden tobbet tu-
dunk, jobb ugrasokat hajtunk végre és fegyelmezettebbek is vagyunk. Ez igen nagy eredmény a korab-
biakhoz képest. Az ejtdernyds FU-t kezdettél fogva probalgatéssal és sok-sok — kazottik sok szivszag-
gatd — ugrassai alakitottak ki.

Tovabbi jelei az FU , felndtté’r valasanak: az 1985. évi VB-csapat, az AIR BEARS repuigsi filo-
z6figja egyre tobb kovetdre talal a hagyomanyosan merev |, gyémant-szarny” hivek kdzott is. Ezt a
technikat tanitottak a 100 és 144-¢s rekordoknal és az AR BEARS 3ltal alapitott |, dlomcsapat’’ ssze-
allitasanal és tobb nemzetkozi szemindriumon. Kalonbozs, az AIR BEARS aital szervezett meghivasos
taldlkozokon a ,,vendégek’ lényegesen tobbet fizetiek, mint a szokasos ugrasi dijak és itt tovabb ter-
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jedt az Ujfajta megkozelitést mod. Péidaui a SKYDIVE—-101 lényegében az AIR BEARS video-FU alap-
tanfolyama, s szeminariumaok, oktatétaborok, videaszalagok terjesztik ezt a technikat, Most, hogy sza;-
rol-szajra jar a hir: pénzt lehet keresni oktatdssal, nagy a versengés az ilyen dolldrok megszerzéséért, s
éppen ezért oda kell figyeini az onmagukat oktatonak kKinevezdkre, hajlanddak, Képesek-e az adott biz-
tonsagi és technikai szinvonalon mikodni, masokat kiképezni. Jollehet, ez egy keresleti plac lesz és
mint ilyen, allanddan | hajtja” az oktatdkat, edzdket,

Maris nyilvanvaidva valt, hogy a szeminariumok nem mind gzonos értékdek. Péidaul egy hisvéti
talatkozo versenyzdi nem vették szivesen, hogy tohbet kell fizetni csak azért, mert az események szer-
vezdje Guy Manos {aki pedig mar a multban is vezeiett sikeres oktatétaborokat), s masok tgy érezték,
hogy az 1989-es tavaszi talalkozabdl hidgnyzott az elGz0 évi, a személyzet részérdl kinalt és nyujtott t&
mogatas. Mindkét péidaban valaki nyilvanvaldan odsszekeverte a kovetkezd fogalmakat: pénzt keresni
FU tanitassal és penzt keresni nagy ugréletszam szervezésevel. Egy |6 oktatas nem lista és ugrdékonyvi
bejegyzés kérdése. A FU-tdborok, ejtdernyds tanfolyamok es a tanuiok megérdemiik, sot, jogosan
igénylik a veluk szermmben tamasztott | kihivast’’, a jo szervezést, s kiilondsen az adott céira (ol felkészilt
oktatokat és edzoket.

Nircs olyan alaptétel, amely kKimondanag, hogy egy kitling ejtGernyGs, s6t, egy kitlinG ejtéernyds
és |G mérnok egyben nagyszerld edzd is. Azonban van maddja a kKidiognbségbeli megitélésnek. A |O eredmé-
nyeket felmutato FU-tédboroknak szamos jeliemzje van, ezért lehetgvé vaiik feltenni a kérdsst, mit Is
varunk eqy ilyen tabortdl, s ennek alapjan tudunk donteni afeidl, melyik tébort Keressuk meq, ami valo-
ban j6. A haladd tipusu FU terén, éppugy, mint az alapkiképzésben, az oktatas szabalyai érvényesek,
barmiiyen a Koncepcio, vagy barmi a Kitlizott cél. Jé partnert — aki velunk js }6 Kapcsolatot tud kialaki-
tani — kell keresni, akinek alaposan elkészitett oktatasi tervei vannak,

Eigszor is kell az oktatas céljdnak ienni. Ez legyen rediis, értelmes, s egyben jelentsen kihivast a
tanuldk szamara. Ez a cél legyen elérhets, mérhetf és mint teljesitmény, elismerhets. A Jjobb taborok-
ban szerveznek informalis minl versenyeket és végrehajtandd kiilonleges alakzatokat is kitliznek. Mi-
helyt a célt kitdzték, meg kell jeloint az odavezets utatlis. Az ut a tanfolyam elején kezdgdjon, amikor
felmérik az ugrok képességeit, hogy az oktatdk tudjak, milyen tudasa és képességl tanulokkal van dol-
guk, és ennek az Utnak a masik végén van az elérendé céi. Mivel mindenkor vannak bizonyos idbkoria-
tok (a tabor, vagy tanfolyam iddtartama, vagy a kKovetkez6 nagyszamu felszallasig Kivaranda idoszak, a
felvihetd emberek szama, a replidaep betogadokapessege, stb.} menetrendest kell kidolgozni.

A j0 edzd beosztja a rendelkezésre alld 1dot, iddszakos ellendrz@ poniokat jeios ki annak biztosi-
tasara, hogy a menetrendet be tudjak tartani. A 16] felkészalt oktatorak képesnek kell lenni arra, hogy
meqvalaszolia a haladassal kaprsolatos kérdéseket, mire készUlion fel a tanuld a tanfolyam soran és mi
varhato el téle.. Ha ki van dolyozva a tanfolyam menetrendje, akkor azt | atjelzével” is el kell iatni. Az
a tanfolyam, amiért pénzi érdernes fizetni, mindenkor ad valami megfoghatsd oktatasi tananyagot, le-
gyen az szoveges, videotfelvéier, fénykép, abra, oKtatdkészulék, vagy modell. Egy hzeié tanulo megeér-
demli és elvarhatja, olyan oktato foglalkozzon vele, aki felkészilt mindent megtenni a cél jehett leg-
konnyebb elérése érdekében. Vannak oktatok, akik eldore lenyomtatva Kiasljék 2 kovetendd szabalyokat
15, hogy a tanulé tudja, mihez tartsa magat a tanfoiyam elkezdésekor. A tanfolyam alatt — legyen az
skar néhany napos oktatétabor a csoportos ugras megtanulasgra, vagy csak agyetlen ugras, Tizetett ok-
tatoval — az oktatonak keépesnek kell lenni hiztositani a folyamatessagot, a fegyeimet, dtmutatast adni
mindenkor és logféképpen j6l oktatni. Az oktatio-edzd kbielességei kozé tartotik a csoportok tudasszint
szerint) szétvdlasztasa. Lesznek, akik eldbbre 1épnek lesznek  gkik vissza, egy bizonyos szinthez viszo-
nyitva, de a legelsd szempontia a csoportnzk mindig 2 Kitizot: el elrérése legyen. Az oktaio felelfssége
a csoporttal szemben nagyobb, mint az egyénckkel szemben, ameiy eqyének a csoportot alkotjdk. A te-
hetséges, de nem |, fogott nyafogd egyén karos a csoport szempontjabol, de ugyanilyen Karos a joter-
mészetl, elmaradozd, am kKészséges tag is.

Ezort, egves tanfolyamoknadl klalakitanak egy ugynevezett |, bikaistallo’r rendszert, amelybdl ok-
tatokat hivhatnak eld, ha valaki meég nem feleine meq az adott ugrasi feladatnak, vagy kiegészitd okta-
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tasra van szukség egyeseknek . Kezdgk és haiaddk j6l teszik, mieldtt barmelyik tanfolyamra jelentkezné-
nek, ha tisztazzadk ezeket a kordimeényeket is. Végeredményben, a profik dilanddan varjdk a visszajelzé-
seket, hogy megallapithassak kiképzésl programjuk sikerét. Nemcsak a célok elérése vonatkozasaban
(bar az igen j6 jelzdje a sikernek), hanem a résztveviik azon hajlanddsagaban, hogy ismét résztvegyenek
tanfolyamukon és masoknak is ajanljak azt. A megbizhato visszajelzések segitik a jelentkezgt abban,
hogy megfeield tanfolyamot vélasszon, azaz, j6l kordl kell nézni, mi all rendelkezésre, mielGtt bdrme-
lyikhez is csatlakoznank. Az ejtbernyds edz6K — a valddi ejtGernyds edzokrdl van szd. —, akik a foldi
gyakorlashoz idoben érkeznek és rendelkeznek helyes programmal, igen nagyot lendithetnek a sporton
mindaddig, amig hajlandok az Ugyfél kedvét keresni. Mert az (gyfelek azok akik hozzdk és koftik a
nénzt és kizardlag 8k azok, akik eidontik, mennyi az edzés és az FU oktatas értéke.

Azok a boldogulni kivand edzék, akik nem fogjak fel komolyan azt, hogy a pénzt, amit az ejtder-
nydsok hajlandok kifizetni a tudasuk noveléséért, azt a |6 oktatasért adjak, azok tonkretesznek egy |6
doigot, még mieldtt annak lenne esélye a kKifejiddésre.

Forditotta; Szuszékos J.

A. Lix: ADHV A DAeC—BEN
(Drachenflieger Magazin, 1890. No. 5.)

1979-ig kizardlag a DAeC volt a flggdvitorfdzdasban (Szerk. megjegyzése: ebbe a csoportba sorol-
tak az eitdernyds repulést is. L. Ejtdernyas Tajékoztatd, 1989 évi 2. szam 3. old.) az egyedil iiletékes.
A fejlddés iddszakaban ées a 70-es években bekovetkezett sok baleset miatt, néhany piidta vélemeénye
szerint, a babériain pihend klub nem képviselte megfelelSen az érdekeiket. Ezért Kiléptek a DAe(C-bdl
és megalakitottak O] szdvetségitket, a DHV-1. Ez az U szovetség gyorsan érvényesult, sok szakembert
megnyert az oktatas és a8 muUszaki fejlesztés szamara. Ez aztan oda vezetett, hogy a DHV -t a Szovetségi
Kozlekedési Miniszter {NSZK) a DAeC mellett megbizta a pilotak kiképzésével és vizsgaztatasaval. Eh-
hez jott meég a széles korben elterjedt vizsgaldkocsis mindsitési eljards kialakitdasa, a mindsitd vizsgadlatok
értékelésének joga egyGtt a légijarmidhoz felhasznalt anyagok légiaikalmassagi mindsitésével.

A DHV majdnem mindent elért és rovid idd alatt a taglétszéama meghaladta {kereken 1000 f6vel)
a DAeC taglétszamat. Csak egy dolgot nem siker{ilt elérni: onailéo nemzetkozi versenyrendezés jogat
nem szerezte meq. £z a DAeC elSioga maradt. Egyedil} a DAeC tagja az FAI-nak és e tagsag 3z egyetlen
elGTeltétele a nemzetkozi verseny (mint az eurdpa- és vilagbajnoksagok) megrendezési joganak, valamint
a rekordok hitelesitésének. Minderre orszagonként csak eqyetien egy szervezet jogosult. Ezért a legjobb
NSZK pitdtak a DAeC tagjai lettek. Ha egy DHV-tag bele akart folyni a nemzetkézi sportba, akkor
elobb be kellett |épnie a DAeC valamelyik klubjéaba is, igy jutott hozza a versenyzdi igazolvanyhoaz. Es
ez a dolog mar régdta bantotta a DHV 1.

Most mar a DHV rendkivili tagia a DAeC-nek, a DHV Elndksége résztvesz a DAeC mindazon el-
nokségr Dlésen, amely a DAeC légisportagaival fogialkozik. Ezaltal jobba valt az informacidcsere a ku-
lonbozé légisportagak kozott, az ujdonsagok gy gyorsabban kozkinccesé valnak. A repililésben beko-
vetkezd fejlodeés jobban megismerhetGvé valik és iehet rdjuk reagélni. Ezzel a DHV nem vesztette el a
figgetlensdgét és igy a rugalmassdgdt sem, hiszen megmaradt sajdt jogdn a szerzddéskotési jogosultsaga
a teljes korabbi teruletén. A DHV minden tagjanak a DAeC tagsagaért évente 3 DM-et fizet. Ez 17 Q00
tagot figyelembe veve, 51 000 DM-et jelent. Ez elsé pillantasra 16kora summanak tlnik, de a DHV el-
noke szerint, ez ,,j6 befektetés”. Mindazon probfémak, amelyek korabban a két szervezet kézott fenn-
alltak, most kozvetienul megoldhatova valtak. Mindenesetre, kifizeiddik ezen obulusok leszurkolasa
(Szerk. meqgjegyzése: A Drachenflieger Magazin cimi havi lap egy példanyéanak dra 7 DM}, mert a szer-
vezetek kozotti huzakoddas sok energiat, iddt és pénzt | fogyasztott”, s ez most mar a multté. Mindez
az energiapocsékalds a sportunk vesztesége volt. A konkurtrencia élteti a kereskedetimet. A piacgazdasag
alapelve, amely a nyugat-eurdpal gazdasagokat mozgatja, a biztonsag elemét nem tartalmazza. A DHV
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einoke szerint:

— Az elmult gyakorlat bebizonyitotta, hogy mindazok, akik ieegyszerisitve vizsgaztatnak, fly-
getlenul attol, hogy iégiaikalmassagrodl, vagy pilotaigazolvanyrd! van szo, tobb | vevdt' vonzot-
tak. Mindenki szivesebben valasztja a kisebb ellenailas iranyat. Csak akkor lehet a vizsgaztatas
magas szinvonaiat fenntartani, ha nincs Konkurrencia, és viszont, Az eltérd vizsgdztatasi mod-
szer ma mar a muitte,

Masrészt, most mar a DHV-nak meqg kell mutatnia, hogy , manopolhelyzete’r nem vezet vissza-
eséshez és hatartalan oneiégilltséghez. Oda keil figyeint a Kérdésekre, maodositd javaslatokra, az igazoi-
vanyok kidllitdsara, a rugalmas, gyors reagdlasra az 4] helyzetben. A Tlggdvitoriazd légiaikalmassagi iga-
zolds — légialkalmassagi pecsét — kiadasat eddig és a jovében is a DHV szjat hataskorében végzi. A jogo-
sultsag csak az ejtbernyds repliésnél és a csorlds vontatasnal volt megasztva. £z gztan hajmereszté hely-
zetekhez vezetett: pl. az egyik gyartd légiaikalmassagijat a DHV feli(iggesztette, ugyanekkor a DAeC
tjra kiadia, Ez a parhuzamossag mar az oktatas teruletén is eigondolkoztstd volt (ketféle pildta — és
ketféle oktatd) és nem tetle egyszerlvé sem a vizsgaztatas, sem az engedéiyezések dttekintését.

Mindig eldnyos, ha a targyaiasok soran egységes a fellépés. Egy kompotens targyalo partner tob-
bet jelent, mint Két olyan partner, akik a témakban &5 azok kezelési mod]dban nincsenek azonos véle-
meényen. Ha novekszik a kompetencia és a hibetdseg, akkor minden adu egy kézbe kertl. Mivel a Mi-
nisztérium mindkét flggdvitoridzo- és sikldejtéernyds pildtakat |, nagykoruként’ kezel, szabadabbak va-
gyunk, mint mas iégisportok Uz4Gi. Ez ov is és erdsit is minket, s egy szovetséq itt feitehetfieg tabbet je-
lent ketténél. Eddig minden versenvidényt a versenyszerzddasek megkoteésevel kelieit kezdeni a DHV
és DAeC kozott, amely egyebek kdzott tartalmazta a DHV pilotak helyzetének meghatarozasat és a ki-
értékelés modjat. Felzakfain és kellemetien dolog. Ehhez jarult még a versenyorientdaciojd egyesiiletek
ismétlddd problémai. Az egyik a DAeC, a masik a DHV tagja volt. Es a parhuzamossag nem korlatozé-
dott csak az egyesuletekre. Most, az O} altalanos szerzddés megszunteti a parhuzamossagokat is. A pllo-
tak és a versenyrendezdk minden bizonnyal megerdsodnek és tulajdonképpeni feladatukra, a verseny-
zasre tudnak majd koncentraini.

A teljesitménysportnak sem voit mindmaig Kielégito kerete. Az FAl-liszensz problémak, amelyek
a nemzeti- és ligavalogatoitak osszeailitdsanal varazs-szoként hangzott, az cgyesuiéssel megoldodott.
Ebbdl, remélhetdieqg, profital majd a teijes sport, mert megsziint a Két partner egymassal vald konkuré-
lasa, a tovabbiakban senki sem érezheti magat meilGzottnek és Kizartnak. Most mar egy tdrsasagnak sza-
mitanak. A kivulalid szamara is vilagosabba valik a versenvysport, nem szukseéges két nyjlvantartast at-
nézni a teljesitmeny szerinti rangsoroiashoz.

Osszefogiaiva.

Majdnem minden terGleten elonvt jeient a DHV—DAeC egyittmiikodese. Alapjabanvéve a mona-
polhelyzet kozelebbrdi nézve egyvaitalan nem is olyan rémiszts. Bz azt is jelenti, hogy az eddigi veteke-
dé szOvetséai tevékenység jorészt szolgaltatdsi tevékenységge valik, amelynek szilard szerkezete csak
elényos itehet. Probléma csak a vevdszolgalatban, a vezetés és a tagsag viszonyiztdban keletkezhet.
Azonban a DRV felépitése demokratikus, a vezetOsgget a tagsdg kétévente Uira vélasztja, gy mindig
feleltsok jelennek meg.

Vélemériyek a fuziorol:

V. RADEMACHER — siklaejtéernyd-, menidejtéernyd-rendszer és hevederszetqyarto: |, Jonak ta-
lalom ha a pilétdkat egy kéz wranyitja.*

T. BENDER — a nemzeti valogatott tagja, a thygdvitorlazo és sikioeytSernyis lida pilotaja, a DHY
sportelfaddja: — Nézetem szerint eqy ilyen lépés mar rég esedekes voit. Jo, ha a sportunk minden érde-
keltje eqy Kalapban van. Versenypiiotakent eddig 1s hatranyosnak tdnt szamomra, hogy a DHV tagsédg
meliett DAeC ragnak is kell lennem a versenyzGi FAL liszenszhez. A DHV egykori bereplilopiidtajaként
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a DAeC sokszor pacban hagyott. Nalam néhany ejtdernyd replléstechnikai hidnyossagok miatt nem ka-
pott alkaimassagot, de a DAeC-nél mégis megkapta. Ez nagyon elgondoikoztato dolog volt a DAeC ré-
szérdl a pilotak hiztonsaga szempontianol — ennek véget kellett vetni. {Szerk. megieqyzése: Az elsG be-
kezdésben hivatkozott cikkben a DAeC pontasan elienkezd érteimii tapasztalatrol szamol be, ami in-
kabb tlinik redlisnak, ha figyelemmel Kisérjak a DHV légialkalmassagi eidiras-valtozasokat.)

S. KASPEITZER — faggévitorlézo gyarto: — Nekink nincs szikségunk ellenzékre, mint a politi-
kdban. A cél elérése szempontidbhol az egység mindig elényosebb, az egyesuiés hatdsa Kedvezdbb, d-
vozIiom az eqyesuliést.

U. KURRLE — sikioe|tGernyds gyarté: — Sokkal jobb, nincs adok-kapok a szovetségek kozott és
ez igy van |&i. Masreszt, nincs a DHV-nek konkurrense, amely az lizletet befolydsoina. Megszunik a
gyartok azon lehetdsége, hogy a légialkamassag témajaban a szovetségeket kijatszak egymads ellen.
Azonban attol tartok, hogy a DHV szervezete a jovoben nehézkesebbé valik.

CH. KIRSCH — a DHV vezets vizsgaldja és versenypilotaja: — Az egyesilésben minden piiéta
biztos volt. A szkeptikusok akikhez én is tartozom, ellenezték. A biztonsag és a versenyek soran most
dl impulzusokat észleltek.

L. BACKHAUS — PARASAIL sikloeitGernyd-gyarto cég: — Jonak tatalom a doigot. Most mar
csak egyféle eiBirasa lesz a légialkalmassagnak. A vevdk széamara is kedvezBbb ez, mert dttekinthetdbbé
valik a piac.

M. MOOS — az NSZK flaggdvitoriazo valogatott egykori vezetSje: — J6 lenne, ha végre visszatérne
a nyugalom. Alapiaban véve a fejlddést pozitivnak itélem meg, melynek hatasa az elmudlt évben most
ilathatd, viszont szerencsétlen dolognak tartom, hogy régi almom, az egyesitett flggdvitorlazd bizottsag
nem Jott iétre. Ugy tellemezhetem a helyzetet, hogy az ajtd tarva-nyitva: a DAeC-b6! barki atléphet a
konkurrens DHV -ba, Nem tartom viszont szerencsésnek, hogy a két osztalybhasorolas tovabbra is meg-
marad, mert igy tiszta DAeC Kiub is és DHV/DAeC klub is lesz. Az egyesulés financidlis és informaciés
terOleten alig észrevebetd: a DHV-tagok mindossze 3 markat szurkoinak le a DAeC-nak, mig a DAeC-ta-
qok 45 DM-et fizetnek, s 6k nem részestlnek abban az informacioban, mint amiben a DHV -tagok.

O. HEINELT — liga piidta: — En pozitivan aliok a dologhoz, remélem, a jovEben tobbé nem lesz
két tabor.

B. HOLZNER — az NSZK Sportrepuloiskolak Szovetségének elnokhelyettese: — A hatalmas mo-
nopolium mindig rossz, De azért nem lafjuk olyan sotéten mert gy értékeljlik, a DHV-nél az oktatas
teriiletén valami nincs rendben, ezért tevékenyek lesziink. Ennyiben ellenfrként lehet benniinket te-
Kinteni.

Forditotta: M. B.

BIZTOSITASROL

Napjainkban megalakuit-megalakulé kiilonbozé szolgaltatd szervezetek — (gy tinik — nem sok
gondot forditanak a biztositasra, a 10}-rosszul ismert MHSZ— AR Glésbiztositas és az ,aki akar, kot biz-
tositast’s jeiszo miatl nagyon egyszerlUnek tekintik a kérdést. Az EjtSernyds T4jékoztatdban korabban
megjelent cikkek (Egyesiilt Allamok, Nyugat-Eurdpa vonatkozasaban) mdr bemutattdk a kérdés bonyo-
tuitsagat, kulonosen figyelemfelhivo lehet az Ejtdernyds Tajékoztatd 1989, évi 6. szam 26—27. oldaian
megjelent cikk. Talan ebbdl idézzunk:

A TelelGsségbiztositasoknak — {tlggetienul attél, hogy Franciaorszagban, vagy mashol kotik azo-

kat — meg van az a kellemetlen tulajdonsaguk, hogy gyorsan telderitik, honnan lehet a kifizeté-

seket visszaigényelini . . .~
Nyilvanvald, hogy a viszontbiztositasok révén a hazai biztositok hamarosan igazodnak a rendszervaltas-
sai egyuttiard gyakoriathoz — ez jelentSs anyagi kihatassal fog jarni. Példanak szolgalhat — sportunk
vedelmében — az Ejtoernyds Tajékoztatdo 1985, évi 5. szama 25. oldaldn meajelent cikk, s nem utolsod-
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sorban a DEUTSCHER LUFTPOOL, amely a Nemzetkozi Légiforgalmi Biztositék szervezetének tagja
{1} al'ésfoglalasanak megismerése, amely allasfoglalast a tandem ugrashoz adtak ki, 1987-ben.

Koszonjuk, hogy megkuldte neklink az USA-ban tortént elsd haldlos kimenetelii tandemugrasr i
52616 informaécidkat, valamint a Szavetségi (NSZK) Kozlekedési Miniszter ideiglenes rendelkezését a
tandemugrasok végrehajtasarol. Az Onok Szovetségének levélmasolatdval kapcsolatban, amely levelet a
bajor biztositol kamaranak kuldték meqg, szeretnénk részleiesen kifejteni allaspontunkat, mert a levél-
ben a légiforgalommal kapcsolatos feleldsség tekintetében némi tisztdzatlansag van. A Luft VG (Légi-
kozlekedésrSl sz6id rendelet) 1. § (2) bekezdése értelmében, az ejtSerny6 iégijarmi. Ennek alapjan a 1é-
giforgalomrol sz6ld torvényink killonbséget tesz:

1. a légyarmi uzemeltetdjének felelGssége {olyan személyek és tarayak iranti feleldsség, amelyek
nem a légijarmt fedélzetén vannak — nem a légijarmua szallitjia — az dgynevezett harmadik sze-
mélyre, vagy targyra vonatkozo felelGsségbiztositas) és

2. a légifuvarozo felelGssége {a szallitasi szerz6deésbdl| eredd feleldsség) kozott.

Az 1. ponthoz: A légijarmii iizembentartéjanak felelGssége (LuftV(G. 33—44. §). A iégijérmd
(zembentartdjdnak felelGsségét a LuftVG 33 §-a, a kartérités mértékét a 37. § rogziti osszegszerlen.
E szerint, a kartérités osszege harmadik személynek/targynak okozott karnal 1000 kg-nai kisebb tome-
gl légijarmliveknél (idetartoznak az ejtSernydsok is} legfeljebb 850 000 DM, de kéarosult személyen-
ként csak iegfeljebb 500 000 DM. Az Gzembentartd ezen felelGssége szavatossaagi, a veszélyes Gzembdl
adodo, nem feltétele a szabalysértés, vagy mas jogtalan cselekedet. Az tizemeltetd ezen felelGsség aldi
nem mentesithet, pl. fels6bb hatdsdgra vald hivatkozassal.

Amennyieben viszont az Uzembentartd vétkessége bebizonyitast nyert, Ugy a feieldsség hatara
korlatlan. Az altalanos elGirasok szerint a légijarmd vezet§je is {aki nem feltétleniil azonos az lizemben-
tartoval) feleids a harmadik személynek/tadrgynak okozott karért, kulonagsen a 823. § ff. BGB pontjs
alapjdn, azaz koriatozas nélkui. A légiforgalomban alkalmazott biztositasban azonban a biztositasi osz-
szegek korlatlansaga nem céiszer(. A LuftVZ0O 103. §-a alapijan az eitSernydkre a jogos feleidsségbizto-
sitds a kovetkezOképpen ali fenn:

35 000 DM - egy személy személyi sérulésekor,

75 000 DM — tobb személy személyi sérilésekor,

5 000 DM — térgy sérllésekor.

Ez a fajta biztositas azonban nem kielégitd és nem is ajaniatos, ez eqy Kirivo joghézag a biztositas
vonatkozasdban. Alapvetden a feleldsséghiziositds kereteibdl az ugratd légijarmd ki van zdarva, azonban
van egy lehetdség kiegészitd biztositassal azt az ugrato légijarmire is Kiterjesztent. Az éves biztositas
dij jelenleg:

850 000 DM-ig 150 DM/év,
1 000 000 DM-ig 170 DM/év,
2000 000 DM-ig 220 DM/év.

A 2. ponthoz: A fégifuvarozo feleldssége. {LURVG. 4452 §.)

Itt a szallitdsi szerzGdésbdl adddo, személyekre és targyvakra vonatkozd obyan kartéritési felelos-
ségrél van szd, amely kar/ok a légijarmii szallitdsi tevékenysége soran keletkeztek. El6feltételeként a
szallitasi szerzddés megiététdl, a koruiményekiél és az egyedi esetekre vonatkozd megallapitasoktol
fligg. Ha ugyanis az utas az onkoltségnek csak egy részét fizeti, vagy a pilotanak érdekében all az utas
dijtalan szallitasa, akkor a szallitasi szerzGdés szabalyszerlen nem valdsul meg. Mint mar a bajor bizto-
si1o kamaranak irt, 1986. 05. 30-i keitezés( ievellinkben is kifejtettik, kérdéses az, hogy a tandem-pi-
I6ta és az utas kozott megvalosul-e a szallitasi szerz8dés ténye. A tandem-ejtGernybsugréas az NSZK-ban
meglehetdsen G doloy, ezért gyakorlatilag a jogszerii korGimények még ningsenek tisztdzva. Véiemé-
nylnk szerint nagy a valdszinisége, hogy fizetd ,,utas’’ szallitasa, amint ezt egyes hirdetésekben ajani-
jak, a LuftVG 44. §-a értelmében sz3llitdsi szerz8désnek mindsil és ezaital a kotelezd felelGsségbiztosi-
1as hatalya ala esik,
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Ha azonban az eldbb emliitett véleménnvyel ellentétben nem tekintjuk szallitdsi, hanem valamilyen
mas szerzddésnek (pl. valamilyen szabalyos munkaszerzodésnek), akkor termeészetesen a tandempilota-
val szemben tamasztott felel8sségbiztositasi igényeket a 276 és 823. BGB §-ok szerint kell figyelembe
venini. Ezek Kirivé gondatlansag esetén sem zar{dk Ki, vagy koridtozzdk az altatanos Gzleti kapesolato-
kat, osszevetve a 11. . 7. AGBG pontjaval.

Vélemenyink szerint a tisztan repllévendég/utas kifejezés nem egyértelmii. Ezért mi taldlébbnak
érezzuk az ,,utas' kifejezést egyuttrepuld személykeént értelmeznj. Azonban még igy sem _ fiszta’r a fe-
lelsségi viszony, mint ahogyan az a repllés teriiletén a pilota és a masodpilota kézott fennall. Habar,
ebben az esetben, véleményink szerint, legtobbszor kozos sportgyakorlatrol van szo, eltudjuk képzeini,
hogy kar okozas esetén a joggyakorlat a felel8sség kérdésében a LuftVG, illetve a BGB szerint dont. Az
iyen jogbizonytalansagot nem kell okvetlenul biztositdsi bizonytalansaghak kovetnie. Készek vagyunk
a tandemugrasban résztvevd masadik személyre is l&gifuvarozoi felelésségbiztositast kotni azzal a felté-
tellel, hogy a biztositas a LuftV QG és a BGB koveteiményei szerint torténik.

A LuftVQG 46. §-a szerint a |égifuvarozo szallitasi szerz6dés megléte esetén felelds a szallitott sze-
mélyek (repulé vendégek, illetve az egyltt replld személy} ethalalozasa, vagy sérilése esetén — feltéte-
lezve a vétkességet — minden személy utan 320 00D DM 6sszegig, illetve olyan térgyak esetén, ametyek
a repiilévendégek/egylittrepuld személyek magukon viseltek, vagy magukkal hoztak, legfeljebb 3200
DM/személyig, és nem tételezve Tel tévedést karesetenként 360 000 DM-ig. A iégifuvarozé a 45. § alap-
jan csak akkor mentesilhet ezen szigord felelésség aidi, ha bizonyitani tudja vétlenségét és megteit min-
den szikséges intezkedést a kar megelfzésére, illetve, ha ezen intézkedéseit nem tartotiak be. Ellenkezé
esetben amikor a kirivo karokozas a {égifuvarozd bizonyithatoan feltiing hozza nem értésébdi kovetke-
zett be, akkor az anyaqi felelGsséget nem a LuftVG 48. §-a hatdrozza meg, hanem a LuftvVG 46. §-a,
amely szerint nings fels6é hatar.

Habar a LuftV(G szerint a légifuvarozot viszonylag nagy feleldsség terheli, ennek ellenére nincs
eldirva szamara biztositasi Kotelezetiség, azaz, a légifuvarozol feleldsségbiztositas kotése onkéntes ala-
pon torténik. Azonban az Osszes repulévendég (illetve az ejtGernybssel egylttugrd személy) szamara 2
iégituvarozasi felelSsségbiziositas megkdtése igen ajanlott, legfeljebb 320 Q00 DM-ig utashelyenként,
iletve az ejtSernyonél hevederférdhelyenként, mert a lezuhanas lehetéségét mindig szamitasba kell ven-
m és a kockdzat nagy a pilétdk, csaladjuk, vagy jogutddjuk szempontiabol. Ezen az alapon a tandem-
ejtéernyds ugrok szamara olyan légifuvarozsi feleldsséghiztositast ajanlunk, amely mindig az adott tan-
dem-egjtSerny6hoz kotdtt és a tipus jelzése, valamint a gyartasi szam rogzitett a biztositasi kotvényben,
Kulon hevederrel ellatott tandem-ejtéernyonél maximalisan 320 000 DM kartéritasi osszegre valo biz-
tositasa esetén az éves biztositasi dij 950 DM. Természetesen, a DLP 221/01. rendelet elSirasai analdg
modon alkalmazasra kerdlnek tandem-ejtoernydnél is. Kulonasen fel szeretném hivni a figyelmet a
4. § (1.} bekezdésére, mely szerint a biztositds csak akkor érvényes, ha az el§irt torvényes, ilfetve hato-
sagi engedélyek, jogositasok és igazolasok megvannak.

A rend kedvéart a szerzddés nétkuli feleiGsség kérdésében ra szeretngék mutatni néhany alapvetd
dologra: ta példaul valaki szerziodéskotési szandék neélkili replilGvendéggel, azaz szivességb8l kivan
egyutt repuini, kar okozas esetén akkor is fennall a PTK 823. $-a szorinti kartéritési igényjogosultsag a
repiilévendég részérdl a pilotaval szemben, de csak akkor, ha a karosult bizonyitani tudja a pilota vét-
kKességét, azaz, ha az ugras soran szukséges biztonsagi intezkedéseket figyelmen Kivll hagyta. A pilata
ilyenkori kérfelel6sségének felsé hatara a 823. BGB szerint nings korlatozva. Azonban ekkor sincs biz-
tositasi kotelezettség.

Osszefoglalasul, le szereinénk szigezni, hogy a kockazat csokkentése repillévendég vitelekor az-
altal 1s elérhetd, ha a pilota legifuvarozasi telelGsségi biztositast kot megfeiel@, maximalt téritési Osszeg-
gel. Ebben az ugyben szivesen allunk telefonon is az Ugyfelek rendefkezésére és a szovetségek kiijonbo-
z$ biztositdskotési javasiatait is szivesen vessziik. Azt mindenkinek magdnak kell eldéntenie, kot-e biz-
tositast, vagy sem. Az ilyen biztositas kotelezSvé tétele csak a torvényhozokon mulik. Nek(nk, a légi-
forgalom viszontbjztositoiként az a véleményiink, hogy a kockazatot mindig szamitdsba kefl venni.
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A Pool tagjainak a figyelmeétr mindig felhiviuk arra, hogy a kockazat csak megfelels biztositas kotesével
csokkenthetd. Hasznos lenne az is, ha a szovetségek és egyietek még tobb informacidval szolgédinanak
tagjaik szamadra, illetve ez az egész téma nagyobb nyilvanossagot kapna. Hangstlyozni szeretnénk, min-
denkor készek vagyunk Szovetséguket, illetve mas szovetségeket megfelelé biztositasi javaslatokkal ta-
mogatni. A tovabbiakban nagyon hédlasak lennénk, ha a tandem-rendszer esetleges miszaki-engedélyezé-
si valtozasairdl és a bekdvetkezett balesetekrdl/karokozdsokrdl — mint eddig is — értesitenének minket,
tovabba megkdaszonjlk eddigi |0 egyuttrmikodéstinket.

Forditatta: M. B.

EJTOERNYOS UGROK ES ALTALANOS CELU REPULES - NINCS PROBLEMA
(Parachutist, 1990. No. 2.}

Egy FAA biztonsdgi vizsgdiat azzal foglalkozott, hogy megaiiapitsa, az ejtdernyGzés osszeegyez-
tethetd-e az altalanos (utility) reptiléssel a YOLO-i repul6téren. A vizsgalat Julius 2b-én kezdddott és
november 5-én fejezddott be. E hdrom hénap sordn a SKYDANCE SKYDIVING tapasztalt torzsgarda-
ja lehetdséget kapott a replldtér terlfetén vaid foldetérésre, a palya keleti oidatan, atiol 800 méter-
nyire. Ezt megel6z6en a foldetérést a palya nyugati oldalan, a repilStéren kivul kellett foldetérni, ami
az ugroteriiletre (felszailohelyre) hosszas utazast jelentett. (A tanuidkidl az 1Wddszakos engedéiytol fug-
getlienl], megkovetelték a repliidtér teritletén kivuli foldetérést.)

A jelzett idGszak alatt 8500 ejtéernyGs ugras kerilt végrehajtdsra a kijelolt teruleten anélkui,
hogy a kb, 2000 felszallassal, ugrassal zavartak voina az altaidnos reptlési uzemet. Az FAA a vizsgaia-
tok csodalatos eredménye alapjan azt tervezi, hogy hozzajdrul a Yolo repulStér tlyen Gizemeltetéséhez.
{Kapesolddd kérdéssel foglaikozik az Ejtdernyds Tajékoztatd 1988. évi b. szamanak 28. oldalan kezdd-
dé cikk is.)

Forditotta: Sz. J.

G. Steinberg: AZ ERESZKEDESTOL A REPULESIG
(Drachenflieger Magazin, 1989. N° 7)

Paul Amiel, ejtéernyds ugrd, mérnck, Franciaorszag elsd sikléeltoernyb-konstrukiore, Az 1TV
dital gyartott Asterionjaval kezd6diott a teljesitmeény-sikldejtdernydk korszaka. A kérdéseket a DraMa
tesztpilotdia, Gerhard Steinberg teszi fel.

K. Paul, tulajdonképpen hogyan Kerdltél a sikloejtdernyds repulésbe, valamint a konsirualasba

és fejlesztésbe?

F: Oh, igen, az az ejtGernydzeéssel kezd6doti. Eisg izben 19/8-ban repultem gjtdernydvel — ennek

mar jo tiz éve malt. En csak egyszerlen Jobban akartam repulni, és ezért utana gondoltam, ho-

gyan lenne lehetséges. Es Ot év telt el azdta, hogy el@szor jottem Hssze néhany vitorlakészitgvel.

— Mit értesz az alatt, hogy jobban akartam repidlni?

— Messzebbre repulést. Az én almom a repilés, és nem az ereszkedés volt. {Nevet.} Ezen kiviil
tartottam az ejtdernydm repiiést tulaidonsigaitdl.

— Mieért feltéi?

— Mert ... nem tudtam, hogyan is nevezhetném akkori ejtéernydmet? {Nevet.) Ez bizonydra
nem valami jo reklam. Nos, az egy Jalbert-féle ejtéernyd volt, ami az Allamokbol szarmazott,
és a sikidszama 1,4—1.b kozotti, de 1.8-nal biztosan nem tobb. Ezutan kerestem egy gyartot,
akit rg tudtam venni, hogy a haztartasi varrdgépem ala szabjon ki egy sikidejtoernyét, Az dsz-
szes tobbil nemet mondott akkor, mivel a Jovd szamara erdekielennek tartottak a dolgot.
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Paul, akkor tudtadl mar a Jalbert ejtSernydddel sikigrepuiést végezni? Gyalogstarttal tortént?
Ez 1978 juniusdban, vagy juliusaban tartént Mieussy-ban. Akkor baratommal, Jean-Claude Bé-
temps-el és Gérard Bosson-al mentem repiiini. Ok mar egy-két héttel korédbban végeztek gya-
jogstartot.

Es mi tortént ezen a napon a tovabbiakban?

Abban az évben taian 10—-12 tovabbi ,,repaiést’ végeztem, ahol a celbaérés volt a dominans.
Es ez nem valami nagyon tetszett nekem. Akkoriban szivesebben ugrottam ki reptldgépbdl,
és FU gyakorijatokat csindltam.

Hogyan lettél konstruktér?

Kifejlesztettem néhany sikldeitGernyd tervet, és gyartot kerestem rajuk. Tobbszor targyaltam
baratommal, Miche| Lebianc-cal, az YTV miiszaki igazgatdjaval, amig egyességre jutottunk, és
elkészitették sajat kupolamat. Csak nekem nem a nyilvanossag részére. Ekkor 1986 eleje volt.
Akkoriban hany pifota voit Franciaorszagban!

Hozzavetbleg 200, pontosabban nem tudom.

Es mi tortént a tovabbiakban?

Amikor ezt a kupolat kiprobéltam, Michel Leblanc is jelen voit. Nagyon elcsodalkozott, hogy
lényegesen jobban repiil, mint masoké. Ez volt az elsé Asterion 927, 3,b-0s sikidszammal, Az
eddigi legjobb sikidejtéernyd (Laurent de Katbermatten Maxi-ja) siklészama 3 alatt volt. Ez
egy forradalom lett.

Es a minimalis repiilés?

Amoel nevet: — 3 koriit. A sikloszam 4-hez kozelitett. (A 827-es B7-es verzidja.) Es 1988-ban
a 923-al tobb mint 4,2-6t értiink el. Alapvetfen ez ugyanaz a kupola volt, mikdzben a fels§-
részt a zsindrzattal és néhany mas részét erGsen atalakitottuk.,

Es az Alnair-koncepcié? Mikor tamadt az dtleted az (lésdeszkéra és az Alnair-szirnyra?
Kezdettsl fogva két elképzelést forgattam a fejemben: az Asteriont és egy masik kupolat, ami-
nek az elBallitasa sokkal bonyolultabbnak tint. Az volt akkor a véleményunk, hogy azt a
konstrukcidét nem lehet elfogadhaté aron piacra dobni, mert tilsdgosan bonyoluit. De f6bb
vonasait tekintve ez mar az Alnair-Koncepcié volt.

A 027-es és az Alnair utan mi Kovetkezett?

A kovetkezsé a Gemma. Altalaban nem csak egy megoidason dolgozom. Egyidében tobb otlet
is foglalkoztat. Ugy gondolom, ha minden oOtletemet meg akarnam valdsitani Ggy 4—5 évre
biztosan lenne munkam.

Néhany személyes dolog. Mi voit az eredeti foglalkozéasod, mielétt beszalltal a sikloejtéernyd
uzletbe? Hany éves vagy?

Mérnok voltam kompozit mianyag teruleten, és 48 éves vagyok.

A sikléejtéernydzés mellett még mi érdekel?

Sok mas dolog is, de sajnos nem jut rajuk idém. Hodeszkaztam, szorfoztem, ejtéernydztem,
de mostansag mar nem okoznak ezek dromet nekem. Es . . . szivesen olvasgatok.

Mit hoz a 16v0 szamunkra?

A 10vSben a minimalis merllés egy meghatdrozott érték koril stabilizdlodni fog. Ahol tovabb
tudunk majd 1épni, az a3 sebesség és a biztonsag. Véleményem szerint a 7-es sikloszédm folotti
értéket meg lehet valdsitani.

Hét-vesszd-nullat?

lgen, hiszem, hogy iehetséges. Azt azonban nem tudom, hogy tovabb névelhetée, de a 7-et
megvaldsithatonak tartom, Pillanatnyilag azt sem tudom megmondani, hogyan, de biztos va-
gyok benne, hogy lehetséges.

Mekkora az a legnagyobb sikldszam, amelyrdl sajat szemeddel meggydtddtél sikldernyd ese-
tében?

Valamennyivel hat folotti.
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A minimalis merilés milyen értékét tartod elérhetdnek?

Ugy gondelom, az 1.2 m/s-0t, vagy talan némileqg kevesebbet.

Es mi van a Vmax-al?

A gyerekek altal készitett sarkanyok még 80—90 km/oras széiben repiilni tudnak. Hogy mi-
lyen sok nap telik el, amig a sikloejtéernyd is képessé valik, alapjaban véve engem nem jzgat.
Mert a probléma nem ez: hanem a minimalis és maximalis sebességek egymashoz valé viszo-
nya. Ez eddig tulnyoma részt a kovetkezdk szerint alakult: ha magas volt a Vipax, pi. 40 km/o
akkor gyakran a Vmpin is magasnak adodott. Pi. 28—30 km/6, csak ritkan van ilyen esetben jo
Vmin. Manapsag 34—36 km/oras Vmax-hoz 19—20 km/é V min tartozik. Véleményem szerint
a jovdben ez a tartomaéany szélesebb lesz. A sebességtartomany a donté. Ehhez van néhany ot-
letem, amelyeken foiyamatosan dolgozunk.

Egy egészen madsik kérdés érdekelne engem: a sikloejtoernyd-készités miszaki feltételei. Mi a
véleményed az olvan segédeszkozokrdl, mint amilyenek pl. a merevitd lécek, keresztrudak,
vagy mas hasonlok?

A merev elemek? Igen, Ugy gondolom, hogy ezek egyaltalan nem rossz dolgok. Mar néhanyan
alkalmaztak léceket a sikldejtSernydjikben. Ugy gondolom, hogy kis lécek alkalmazasa a ku-
pola belsejében hasznos dolog lehet. Azonban nagyon dvatosnak kell lenni az embernek az
ezek alkalmazasakor. Ha valaki a lécek segitségével merev felliletet akar kialakitani, akkor véle-
meényem szerint az ne foglalkozzon sikléejternyével. Ha még raaddsul keresztrudakat is akar
beépiteni, akkor épitsen inkabb figgdvitoriazot.

Ugy gondolod, hogy lécek és egyéb hasonlé segédeszkdzék nélkil is folytatadik a fejiddeés,
vagy csak altaluk lehetséges?

Lflgy hiszem, lehetséges az anyag és a zsindrzat hatékonyabb kihasznaldsa. Nagyon sok munkét
fektetlink a tervezésbhe, a koncepcicha. Autdvezetés kdzben nagyon sok otletem tamad. Sok-
sok otletem van. Némelyik kozuliik 6korségnek tlinik. De ami végil is szamit, az az, hogy sok-
szdz ember tori a fejét a sikioejtoernyd fejlesztésén. Franciaorszagban, NSZK-ban, Ausztria-
ban, Japanban, az Allamokban. Ezért bizom abban, hogy a sikléejtéernyék fejlédése egy-két
éven bell nagyot lép elére.

Véleményed szerint a fejlédés a kis-, vagy nagy felilletek felé tolddik el?

JO kérdés. Vélemenyem szerint jtt is, mint minden aerodinamikus légijarmiinél, a kisebb feli-
let felé. Jelenleg azonban a pilétédk még nagy felluletekkel repiiinek. De hiszem, hogy a fliggs-
vitorldzéoknal is, a kis feluletek felé tartunk majd.

Es mi térténik a fesztdvval, ndvekszik, vagy megtartja jelenlegi szintjét?

A mi technikankkal nem lehetséges 11 vagy 11,5 méternéi nagyobbat megvaldsitani — ha fi-
gyelembe vesszilk a biztonsdg kérdését. Ennek a kérdésnek eqy masik aspektusa okoz nekem
gondot. Mégpedoig az oldalviszony. Mindenki tudja, hogy az oldalviszony novelése ellenallas
csokkenéssel jar. Kisebb ellenallas nagyobb felhajtéerGvel jar, ami hatékonysagot és sebescég-
novekedést okoz. Ha azonban kisebb sebességgel akarunk haladni, masképpen néz ki a dolog.
Es ilyenkor a fellilet formdja nagyon nehezen tarthatd kézben. Elsésorban ennek a probléma-
nak a megolddsan kell dolgozni . . . Ha a legujabb japan kupoldt megnézi az ember, amilyen
pl. a Falhawk, akkor véieményem szerint lathatd, oldalviszonya tal van a négyen. Ha ugyanezt
a Gemmanat vizsgaljuk, azt latjuk, hogy ez csak 3,3. Ez nagy kilonbség.

A fejl6dés merre tart, a hosszU vagy a rovid zsindrzat iranyaba?

Hossza zsinorzattal jobban kézben tarthatdo a profil, jobban ellenérizhet§ a profil formdja,
mert jobban illeszkedik hozza. Ezaltal eldirdl nézve lapos format érhet el az ember. Azonban
a homogenitisa kisebb lesz, és oregebb ejtdernySknél ez oda vezethet, hogy nehezen lehet
Kézben tartanj.

A belépdnyilasok gézzel torténd lezarasat ti kezdtétek el a Gemmanal. ElsGsorban mi az el6-
nye ennek a megoldasnak?



A belépiél formaja jobba valik. Az elsG lépés az azonos belépdél kialakitasa volt. Csak azutén
kisérleteztiink a szelepekkel.

Most éppen a szelepeket emlitetted. Véleményed szerint a szelepek nagy elbrelépést: jelente-
nek a fejicdés soran? Segitséglukkel elérhetd lényeges teljesitmény-novekedés?

L'ng gondoiom, a szelepek o otletnek szdmitanak, de nem a teljesitmény ndveléséhez, hanem
a biztonsag fokozasara.

A biztonsag témajahoz. Milyen lehet8ségek vannak véleményed szerint olyan biztonségos ejt6-
ernyOk készitésére, amelyeknéi a teljesitmény is megfelels?

Lﬁgy gondolom, hogy ez a koncepcié és természetesen a kupola formajanak kérdése. Egy jo
parasikid — eqy )6 kupolaterv — nagyobb teljesitményt jelent. Kozben azonban eldszor mindig
a biztonsagra gondolok. Ennek eilenére ugy hiszem, a jovdben mindkettét teljesiteni tudjuk:
nagyobb biztonsag és hozza jo teljesitményl kupola, mert a teljesitményhez vezetd (i a tisz-
tan Kialakitott profil, )0 atgondolt forman, és j& homogenitason at vezet. Végul is ezek osszes-
ségikben a biztonsagot is szolgaljak.

Sajnos akad néhany biztonsagtechnikai probléma pl. @ Genairnal is. S6t, tapasztalt pilétat
meqg is dobbentett. Véleményed szerint a hiba a tervben, vagy a pil6étédk nem Kelld tuddasaban
van az Illyen készulékekhez?

L'ng gondolom, hogy mindkettének van némi alapja. A Genairt értékesitették — illetve gyak-
ran kezddk is megvasaroltak. Véleményem szerint ez helytelen. Es joé pilétaknak is lehetnek
problemaik, de . . . [ényegesen kevesebb, mint az Wjoncoknak. Végul i1s dgy gondelom, hogy a
képzésben lehet a hiba, mert pl. a flggdvitorldzok nagy szamuk ellenére sem okoznak ityen
sok problémat. Gondolom, a Genair-nél becsuszott a kencepcicba egy Kis hiba. Nem alapvetd
hiba. A rések?. . . az (jj Genair biztonsigosabb érzetet kelt bennem.

Véleményed szerint mekkora befolyassal bir az ejtdernyd elllst része a teljesitményre?

Egy sikldejtbernydnek ez a legfontosabb része. A profil elsé harmada szabja meg a teljesit-
ményt.

Latsz lehetdséget a belép&élek javitasara?

Ebben biztos vagyok. Abszoilt biztos.

Vélemeényed szerint Franciaorszagban tobb lehetdség van a sikldejtGernyék fejlesztésére, mint
NSZK-ban, mivel ott kevesebb korlatozas van?

Ez 6 kérdés, de nehéz a valasz ra. A fuggGvitorlazokndl végil is mar nalunk is létezik a , repi-
lésatkalmassagi’’ fogalma. Ugy néz ki, hogy az NSZK Fiiggdvitorlazo Szovetség (DHV) egy na-
gyon erds szervezet. Ha a dolgot a pilotaként tekintem, akkor valoban gy hiszem, hogy a re-
pllesaikalmassdgl — az elGirasokkai — osszefliggd sok dolog egészen jo. Es ezekbd! az dtletek-
bl jOo néhanyat Franciaorszagban is dtvettlnk.

Szeretnéd, ha Franciaorszagban is lenne repilésaikatmassaqgi?

Igen, valami hasonldt mar mi is csindltunk. A francia ,label’” {megfelel a repltlésalkalmassagi-
nak) a gyartok egy sordanak kezdeményezése volil, és nem a szovetségé. Tehiat nem rendelet-
ként, hanem szabaiyként. Franciaorszagban megengedett olyan sikioejtferny&vel is a replieés,
amelynek nincs ,,label’*-je. A francia megoldas diplomatikusabb: a gyarték felelések tevékeny-
ségikért. A repulésaikalmassdgival ez masképpen van: amennyiben megadtak, attél fogva a
felelGsség a DHV-é, Nalunk a feleldsség nincsen bizonylatolva, az a gyartéknal van.

A francia ,,label''-nél még azt is jonak tartom, hogy a sikloejtGernydvel minden tovadbbi nél-
kul repulni tehet, ha az hidnyzik is. Ez lehetdséget ad a gyartmany mindgségének folyamatos
javitasdra. Valtoztatdsokat eszkozolhetunk, a mindséget fokozhatjuk. Egy példa: Az elsd Al-
nair zsinorzata poliészterbGl készuft. Kiderult, hogy a Keviar elényosebb a biztonsag szem-
pontjabdl, magatol értetddden attértink annak haszndlatdra. Franciaorszagban ez lehetséges.
NSZK-ban nem, tehat ott tovabbra is poliészter zsindrzattal repiilnek.

Ez bizonyos nehézségek legydzésével ott is [ehetséges.
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lgen, alapjaban véve lehetseges, de némij koitséggel. Ezen tobbletkoltség a pildtat terheli. Az
ejtéernyOk fejieszteése soran Franciaorszagban a prototipusckkal minden probléma néikil le-
het repulni. NSZK-ban is lehet prototipussal repulni, de csak sok szabaly betartasavai, és kKi-
lonleaes engedéllyel, specidlils ,lgazolvannyai’’ (nevet) . ..

Tudomasod szerint Franciaorszagban a ,iabei*-el bird, vagy nem biré sikloejtdernyével fordul
eié tobb baleset?

En egyben vagyok biztos, hogy Franciaorszagban kevesebb baleset fordul eld, mint NSZK-ban.
Miert?

Oh . ..ennek oka a pilotak beallitottsdga kozti eliérés. A francidk kevéshé batrak. Ugy gondo-
lom, hogy ez mar a Képzés soran is megjelenik. Nalunk minden oktaténak el kell mondani,
hogy a |, sikloejtBernyézés konnyl, de egyben veszélyes is'. Mindig lelkilkre kotjitk az embe-
reknek, hogy a sikloejtdernydzés veszéiyes sport. A francia kifejezés igy hangzik: ,,sport a
risque’. Es mindenki tudomasul veszi ezt . . . Mi tudatositjuk az emberekben: nem startolhat,
ha rossz a szél, vagy pedig faradtnak érzi magat. Ez a szabaly az elsd helyen &ll FFranciaorszag-
ban. Persze Franciaorszagban is vannak olyan dolgok — mint mas orszagokban is —, amelyek
nem perfekiek.

Ez azonban csak szabdly. Nem irasbeli rendelet, hanem erkolcsi kotelesség: véleményem sze-
rint ez az alapja a nagyobb repuiési biztonsagnak. |
Vélemeényed szerint az oktatas jobb Franciaorszagban, vagy a francia pilétak tobbet repﬂlnek_?
Nem vagyok abban biztos, hogy nalunk jobb az oktatds szinvonala. Azonban itt mar régebben
replulnek. Mdr tiz éve repuiunk, Es a begydjtott tapasztalatokat masok is alkalmazzak, mond-
jak is egymasnak:  .ne ess bele abba a hibaba, mint amibe én'. Ha az ember Chamonix-ot ve-
szi figyelembe, Ggy az atlag ide nem érvénvyes. De a tobbi helyekre alinak az eidzéekben el-
mondottak.

A francia pilotak hany szazaléka sajatitja el a reptlést tanfolyamaokon?

Véleményem szerint 98 %-uk.

Jelenleg hany pilota van Franciaorszagban?

Pontosan nem tudom, de felteszem, hogy 12 000 akiiv piidta van.

Hogyan itéled meg a tovabbi fejiddést? Novekeddben van a pildotak szédma?

A kovetkezd két évben mindenesetre novekedést varok

Mégegyszer visszatérve az NSZK és a francia sikloejtGernyGzés kilionhozdségére. Eddig a biz-
tonsagrol beszéltél, van masféle jellegzetesség is?

Ugy hiszem, hogy a repiilés modija is eitér kissé Franciaorszagban az NSZK-belitél. A franciak
elssorban a termikrepllést kedvelik. A mi almaink netovabbja a tavoisagi repllés. A mi al-
munk a ,vitoridzorepulés sikiodejtéernyovel”. Nem vagyok benne biztos, hogy Svijcbhan és
NSZK-barn éppen igy latjék-e a dolgot. Reménykedem, mert megismertem mar néhany pilotat,
akik ilyen bedllitottsagiiak. Ha az NSZK pildtak Mieussy-ba jonnek, nagyon meglepddnek, ha
egy tavaszi vagy Oszi vasarnap tobbszdz pilotat [ainak a felhdk allatt fUggni. Ez ott a realitas.
Vannak-e problémaitok Franciaorszaghban a repuld terepekkel?

Nagyon sok terepunk van. A tavolsagi replles is megengedett, Azaz, vaildjaban nincs kozvet-
lenUf engedélyezve, de tiltva sincs. A torvényhozas nagycen engedékeny velnk szemben. A
francia pilotdknak olyan a mentalitdsa, ami nagyon védi ezt a szabalyozast. Es barki jén va-
lamelyik terepre, rogton akad néhany pilota, aki felvildgositia, hogy mit szabad és mit nem.
,Ne repui] innen vagy onnan, mert problémas, de innen megengedeit, nagyon szépen Kér-
lek . . .77

Hogyan viszonyul a francia kozvélemeény a sikioejtdernyGzéshez?

A sikloejtéernydzés nagyon 16 hirnévnek orvend.

Hogyan itéled meg az NSZK sikldejtéernyé piacot?



-~ ljgy vélem, hogy a jovében az egyik legnagyobb piac lesz. Minden esetre az NSZK piac maés, el-
sGsorban azért, mert mas a repilés modia is itt. A francia piidtak elényben reészesitik az ofyan
eitbernydket, amelyekkel sz(k forduldk végezhetdk, igy ki tudjak hasznaini a kisméret{i ter-
r}wikbubnrékukat is. Az NSZK és a svajci pilotéknak a f6 szempontja a |6 sikiasi teljesitmény.
lgy az NSZK kupola mindig nagyobb, mint a francia. Nalunk, Franciaorszdgban, két nagy cso-
port van: az egyik talnyomorészt nagy magassagbol startol, figyelemre mélté magassagkilonb-
séget — mondjuk ugy 2000 méterest — repll, tehdt elsdsorban lesiklo terepet hasznal. A ma-
sik, amelyik gyakran csak 100 méteres magassagkillonbseggel repil, de tud vitoriazni {termi-
kus és lejté vitorlazas). A francidk a masodikat részesitik eldnyben.

Forditaotta: Mandoki Béla

C. Gratzer: KINAI EJTOERNYOS SPORT — INTERJU A KNK AEROKLUB VEZETBJEVEL, XU

GUO AN -NAL

(Fallschirm Sport Magazin, 1990. N° 1)
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Mikortdl beszélhetlink kinai ejt8ernyds sportrdl?

Nalunk az ejtéernyls sporiot a habory vutan (1953) nehany lelkes ejtb6ernydés katona hivta édietre.
Mar 1956-ban, kKozosen a szovietekkel, megrendezésre keriltek az elsd versenyek.

Es mikor vett részt kinai elGszor vilagbajnoksagon?

1978 61a tagja vagyunk a FAl-nak.

Hogyan sajatitottak el a kalonbozo szakismeretet? Talan kilfoldi edzdket aikalmaztak?

Azt nem, rendszeresen edzdket cseréltlink a Szovietunidbadl az 4 ismeretek elsajatitdsa érdeké-
hen. Az utobbi években mas nemzetekkel js megszerveztunk jlyen cseréket, tobbek kHzott Auszt-
raliaval, Franciaorszaggal, Olaszorszagaal, NSZK-val, Danidval, Eszak- és Dél-Koredval, Japannal.
Hogyan alinak az ejternyds technikaval, honnan szerzik be azokat?

Nankingban sajat ejtdernyd gyarunk van. Az ejternydkhoz szukséges minden anyagra érvényes:
Made in China. Minden viidgbajnoksagra elutazik ennek a gyarnak a képviselGje is, hogy informa-
l6djon a legljabb eredmeénvyekrdl és fejlesztésekrsl, és amelyeket a hazatérése utan gyorsan gtul-
tetnek a gyakorlatba.

Osszességében hany ejt8ernyds van Kinaban?

200 nagytudasy ugronk van, akik 14 korzetbdl jottek dssze. (Az osszlatszamot nem drulta el.)
Mennvyi az also korhatar?

14 év, de Kina kulonbozd vidékein 21 ugrdtoronnyal rendelkeziink a vegyes iskoldkban, ahol
12 évesek is elvégzik elsd gyakorlataikat.

Szo6ina egy Kicsit bévebben ezekrd) az ejtGernyds ugrdiornyokrél?

Egy ilyen tarony 70 m magas. (Le is rajzolja.) Az uqrot ejtdernyd)ével egyutt felhizzak ebbe a
magassagba, majd leoldjak. gy teliesen kockazatmeniesen lehiet az elsd leereszkedéseket és a T6l-
detérést gyakorolni,

Lehetdsége van minden kinainak elsajatitani az eitéernydzést, vagy csak az uttordk szamara adott
a lehetdség?

Nem, nalunk az ejtGernybzésnek semmi koze sincs a politikahoz, minden jelentkezé el6tt nyitva
van az ut. (A ,,mindenki’ alatt persze egy bizonyos korosztalyt értett.)

Hogyan mikodnek hat az iskolak Kindban?

Tehat, 12 éves kortdl jelentkezhetnek a fitk as a ldnyok a toronyrol 1orténd prébaugrasokra. Az
ott iévd oktato véleményezi ket a testi felépités, a batorsag és sportbeli teljesitéképesség alap-
jan, és ha az eredmény pozitiv, akkor tovabhképzésre javasalia az illetot.

A 14. életév betoliése utan megfeleld ugrasi tréning segitségével Uiabb szektalas kezdédik. Ameny-
nyiben bizonyitanak, akkor a mar emlitett 200 16, természetesen fele fid,. fele lany, kerui felvé-
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telre. Leginkabb olyan kozépiskoiasoknak van esélylik jdaig eljutni, akik gyakorlottak a vizbeug-
rasban, vagy a Kinai kilizddsportban. (Ez nagy pech az osszes tobbi, az ejtéerny6zésért rajongdk-
nak.}

Miért pont 200 sportold van?

A kormany ezt a szamot irta el6, amelyet kezdettd| napiainkig betartunk.

Ezt a 200 {4t tehat nem tdmogatja a katonasag?

Nem, a katonasagnak sajat ugroik vannak, de azok {huncut mosoly) nem olyan jék, mint a mie-
ink. Ennek az az oka, hogy oit tdl gyakori a vaitas, valamint az utanpdétlds nem a teiljes népesség-
b4l kerul kivalasztasra. Pl. Szecsuannak 100 millio lakosa van hozzavetGleg Mégis szinte alig for-
dul eld nd a katonai ejtGernydsok kozott. (A ndk, hasonldan Svajchoz, itt is behivasra kerulnek a
hadsereghe.} A mi Aeroclubunknak kb. 40 AN—2-ese. az ugriashoz minden felszerelése meg van,
tehat sportoloinknak nincs szitkséglk anyagi tdmogatasra.

Tehat ugroik profik vagy sem?

Nem profik, iskolaba jarnak, és csak hétvégeken vagy a k. 3 hénapos szunidejikben edzenek.
Hogyan torténik a csapat gsszedliitasa eqy VB-re?

Evkézben egy nagy nemezeti versenvi rendezink. A 24 jegjobb {12+12) vehet kdzUluk részt a
téli felkészité edzésen a délh Guagyhou-ban {(Hong-Kong kozelében}. Kozlitk kerul kivalasztasra
a 12 f6s {(6+6} VB csapat, akik résztvesznek a VB-t kozvetlenli] megeltzd 3 honapos felkészitésen.
Eddig csak a hagyomanyos ugrasokrof beszéitunk. Hogyan allnak az FU és a KFU ugrasokkai?
FU-t csak hdrom, s6t a KFU-t csak egy korzethen végzik Kinaban. Azaz, nekink 30 FU és 8 KFU
ugronk van. A 200-béi a tobbi csak stilus- és célbaugrast végez. (A Kinai FU csiics egyébként egy
10 £6s.)

Tulajdonképpen, milyen a hirdk az ejternydstknek a kinaiak kozott?

Az ejtbernydzés nagyon érdekli az embereket. Clgv ertekelik, mint a , batrak sportjat’-.

Hogyan allnak a biztonsaggal, vannak statisztikai adataik?

A mi sportunk nagyon bjztonsagos, mar csak a toronnyal iorténd alapkiképzés kovetkeztében js.
Ugroink egészségi allapotat is rendszeresen ellendrzik a [égierd korhazaban. Becslések alapjan at-
lagban ketévenként fordui el egy halalos baleset.

Es az automatikus nyitokeszulékek?

Micsoda? — Nalunk mindenkinek van egy. Minden felszerglés tartozéka az automatikus nyitoké-
szillék.

Oxigénpalackos magassagi ugrasokat is végeznek?

Nem. — De északai ugroversenyt mar rendeztink. {Nocsak, mit nem mond.)

Fulembe jutott, hogy itt Kindban szeretnének egy VB-t megrendezni, igaz ez?

Errél semmi konkrétummal nem szolgalhatok. Csak ma volt eldszor alkaimam Mr. Beckmannal
(C1P elnodke) targyalni. Van két embertnk a kormanyban, akik nagyon rajta vannak ezen, de amig
az e|toernydzés nem olimpiai sportdg, addig a tobbiek nagyon megnehezitik a dolgot. Sokan ko-
ziluk azt mondiak, hogy egy ping-pong labda sokkal elényo6sebh, mint egy eitdernyd.

Nagyon koszonom az érdekes beszélgetést.

A Csengdu-ban zajlé vilagkupa utoisd napjan eqy amerikai csoport kiképezte az elsd tandem-ok-

tatot. Az AFF még nem Kerult bevezetésre. A ,,hobbi ugrdkra” vonatkozo kérdést valahogyan nem

akarta megeérteni. Feitebetdleg tivenek egyalizldn nincsenek 1s Kinaban. Egyedil csak a teljesitmény
szamit,
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EJTOERNYOS OKTATOTANFOLYAM (NSZK)

Negyedik alkalommal kerlil megrendezésre az ejtGernyds oktatotanfolyam, amelynek tananyaga
magaban foglalja a legujabb ismereteket és szabalyokat. £z a felkészitési modszer mindezideig nagyon
j&l bevalt. A 1anfolyam 9 napos, plusz kétnapos a vizsga, koltsége 685 DM, amely magaban foglalja a
szallast, ellatast, a tananyagokat {(szabalyzatgylitemény, sportkodex, vizsgakérdések) és a tandijat.

A palyazok jellembeli alkalmassiga mellett feliétel a szabalyok atfogd ismerete és a kovetkezok:

— legalabb 300 végrehajtott ugras (ettél kivételes esetben el lehet tekinteni),

— & tanfolyam soran be kell mutatni a kavetkezdket: killonboz8 szabadesési testhelyzetek, szal-

tok, spiradlok, tégcellas eftdernyd-irdnyitas {atesés, leporgetés, tartds, tabb masodperces atesés),

— a tanfolyam soran egy szabadon valasztott témaban bemutatd oktatdst is kell tartani.

(Fallschirm Sport Magazin, 1990, No. 4. )
KET TERV A MAGASSAG!I REKORD MEGDONTESERE

FREEFALL és STRATOS—I11 a két tervezett magassagi rekord neve. Jeff Sobolik {USA( Colora-
do ailam) a FREEFALL-terv keretében 39 624 m magassdgbdl tervez ugrast, balionbdl, mig Pauf Perez
(USA, Texas allam} a STRATOS—Il terve 45 72C méterrdl irdanyoz ei$ ugrast, ugyancsak ballonbdi.

Ezzel kivanjak megdonteni Jevgenyij Andrejev {Szovjetunid) 1962-ben feldllitott 25 100 méteres
vilagesiesat, valamint felaimuaini J. Kittinger 1960, évi 31 394 m magasbol végrehajtott stabilizatoros
ugrasat {amit a stabilizator-ejtdernyd alkaimazasa miatt nem fogadott el az FAL rekordnak). A vilagre-
kordot 1966-ban Nick Plantanida akarta megdonteni a STRATOS-terv keretében, de 17 370 m magas-
sdgban dehermetizacid miatt életét vesztette. {L.. Ejt8ernyds Tajékoztatd, 19856, évi 4. szam p. 17—-20.)
Perez az ugrds koltségét — bailonnal egyott — 290 000 dollar felettire becsiili. Sobolik a rekordot 1991
szeptemberében tervezl.

(Parachutist, 1990. No. 6.)
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AZ EJTOERNYOZES NEM LESZ 1992-BEN OLiIMPIAI BEMUTATO SPORTAG

1989. szeptember 18-an, az ejtéernydsok nagy éima, hogy az ugras olimpiai bemutatd sportag le-
het az 1992. évi barcelonai olimpian, szertefoszlott, amikor az Qlimpia Szervezd Bizottsdga bejelentet-
te, hogy a goif és a soft-ball lesz a bemutato sportdg. A Nemzetkozi Ejtéerny8s Sporthizottsag {CIP) a
spanyolorszagi Ampulabrava-t valasztotta ki az 1989. évi FU VB helyszinének, abbol a meggondolasbal
Kiindulva, hogy itt bemutathatjuk az ejtSernydsugrdst, mint latvanyossagot a Szervezd Bizottsidgnak.

Egy |0 bemutatd, a remények szerint, segitheti az ejtSernyds ugrds népszer(iségének novekedését.
Tenylegesen, az ejtdernyds ugrds a kezdet kezdete ota mindig latvanyosnak szamitott, azonban az olim-
pia szervezdi kozial senki sem jelent meg a VB helyszinén. A CIP titkdra, B.J. Worth szerint: ,,.Soha nem
volt igazi lehetdségink a bemutatkozdsra. Az alimpiai sportdgak részérdl, hasonldan sok mds, olimpiat
érinté kérdéshez, inkabbb ultimatumszer( volt és csak pénzlgyi-, politikai befolyasokra volt tekintet-
tel, inkabb, mint a sportok érdemére. Az Olimpia egy nagy uzlet és nekiink még meg kell tanulnunk
lyen viszonyokat kezelni.”

A spanyolorszagi VB 1s a penzugyi érdekeltségen alapult, a tényleges bevétel meghaldta az 56 mil-
{10 pezetat (490 ezer dollart), a talalkozd igzagatodja szerint. Az egyik nagy szponzor, az europai piacon
jelentds szerepet képviseld Martini és Rossi cég meglehetdsen magas, hatszamjegyl Osszeget tett le
azért, hogy a VIP satorban az italok és ételek kizdralagos jogat megkapija.

A Spanyol Légierd harom darab kéthajtomfives, gazturbinas repllégépet biztositott a VB-re sze-
meélyzettel egyutt, ingyenesen biztositva a 250 Gzemorat, Gzemanyaggal egyltt. A Spanyol Kirdlyi Aero
Klub, a VB védnoke nyelte le a keser(i pirulat, a deficitet, mivel a bevétel nem fedezte a kiaddasokat még
gy sem, hogy az 500 meghivott és résztvevd 550700 dollart fizetett fejenként.

(Az ohimpiai kérdésral az EjtSernyds Tajéekoztato 1987, évi 3. szdmanak 1. oldalan, a 4. szam 29. olda-
lan jelent meqg informacia.)
Forditotta: Szuszékos J.

EJTOERNYOS FELSZERELES BALLONOSOKNAK
(Parachutist 1990, No. 1.)

Tudositonk jelentette, hogy két ballonpildota, J. Nett és B, Squires fold-koruli repulésénél egy
specidlisan, erre a célra tervezett gjternydrendszert fognak haszndlni. A két ejtdernyfGrendszerhez tar-
tozo hevederzetet és tokot az USA-beli Relative Workshaop, a korkupolat a Naagy-Britanniai lrvin cég
kesziti. A kupola atmérSje kb, 8,5 m lesz. Az ejtGernydrendszert a gondoiahoz rdgzitett bek&tdkotél
mukodteti, amely a fékejtdernyGt {stabilizatort) nyitja ki, hogy ezzei elkeriiljék a nagy magassagban
torténd kiugdrsnal a nyitast kupolakarosodast. L‘ng szamoljak, hogy a repuiesi magassdg kb, 11 000 mé-
ter lesz, de felemelkedhetnek akar 14 000 méterre i1s, ha ott kedvezébb a szel. Ugrds esetén a nyitast
3300 meterre tervezik, specialisan erre a célra Xialakitott MARS MK 2100 jelzésii — sport célra nem al-
kalmas -- biztositokészulék segitségével. Egyik pilota sem ejtdernyds.

Szerk. megjeqyzése:

1. Specialis célra tervezett konny( ejtdernydral szo) az Ejtdernyds Téjékoztato 1988. évi 6. széma-
ban, a 3b. cldalon megjelent cikk.
2. A lengyel Skrzydlata Polska cimid lap 1980. évi 23. szaméban harom fobdl alio személyzet fold-

kortli hallonrepUiésérdl, illetve tarvérdl adnak hirt; a 42 éves amerikat Larry Newman, a 48 éves
szoviet Vlagyimir Dzsanibekov kozmonauta és a 40 éves angol Richard Branson részvételével.
A felszallast az Ohio allambeli Acron kozelében hajtanak végre, a repltles magassagat 15 000 meé-
terre tervezik, ahol a szélsebesség 120-240 km/h.

Forditotta: Szuszékos J.

62



BALLONOSOK AZ EVEREST-HEZ MENNEK
(Parachutist 1990. No. 3.)

A népszerl ejtSernyds fényképész, L. Dickinson azt tervezi, hogy egy ujabb latvanyos kalandnak
lat neki: balionnal repuli at a Mont Everestet. Dickinson és Per Lindstranne — az elsé ballonos, aki az
Atlanti-oceant: atreplilte — két, kisérleti Prformance Design gyartmanyd sikldrepild ejtdernydt hajto-
gat be RW VECTOR tokba, minden eshetdségre készen. Hagyomanyos ejtdernydkupolakat itt nem le-
het mentésre igénybe venm, mert nem biztositjak, hogy az ugrd épségben érjen foldet 4500 méteres
magassag felett, egyenetlen terepen, s ugy vélik, az Gj ejtéernyd sikidoszama 1:7.

-- Ha nem is lesz vészhelyzet, raveszem magam arra, hogy , megrepuljem’’ ezt az ejtéernyst min-
denképpen, mar a méka kedvéért. Hogy a tibetiek készen alinak-e Wally-ra, azt ma)d meglatjuk... -
mondta Dickinson a Wally Gubbins sorozat mokamestere,

{Megiegyzés: Wally Gubbins-rol az EjtGernyfs Tajdkoztatd 1988, évi b, szamanak 43. oldaldn talathato
cikk.)

Forditotta: Szuszékos J.

A KATONAK ELEGEDETTEK
{Parachutist 1990. No. 3.}

Szamos kiilsG- és bels6 vélemény ellenére az US Hadsereg vezetese bebizonyitotta, hogy a tome-
ges taktikai ejtGernyds bevetés nemcsak a ). vildghadboruban lehetett dontbé. Panamaban tortént ce-
szantledobas megdontotte Noriega tdbornok hatalmat, lehetévé tette letartéztatdsat és az Egyesilt Al-
lamokba vald szailitasat, hogy ott felelGsségre vonjak kabitdszer-csempészés vadjaval. Ez a deszantolas
volt a legnagyobb ejtGernyds mivelet a 45 évvel ezel6tti D-nap Ota. (Megj.: R.J. Braag, R. Turner Para-
chute Badges and Insignia of the World ¢. kényvben — 1979 — 1950, 1}, 23-an a koreai Musan-Ni-nél
3486 6, 1963. X!. 20-4n a vietnami Dien Bien Phu-nal 4525 {6, majd ugyanitt 1954. marcius 13-an
3b(7 16 ledobasard! irmak.)

D. Hughes az Aviation Week and Space Technology c. folydirat cikkirdja szerint két ugroterulet
volt szamitdsba véve. Az egyik a Tocum repuldtér, megakadalyozandd Noriega iégl aton valé megmene-
kulését, a masik a Rio Hato repulétér, Panama City-161 90 km-re déire. (Noriega a tdmadas idején To-
cumen voit és gépkocesival menekdlt el onnan.j

Osszesen 3700 eitGernyds és felszerelésiik kerilt ledobasra 22 db LOCKHEED C~130-bél, 77
darab LOCKHEED C-141-bd!l és 12 darab LOCKHEED C--5A-bdl. Az elsd repllfgéphuilam alacso-
nyan repilt 4t az Egyesiiit Allamokbol, hogy elkerilje a radarokat és a két panamai ugroteriietet
— amelyek egymadstal 100 km-nyire voltak — gy kellett megkozeliteni, hogy addig észrevétienek ma-
radjanak. Kb. 1700 hadsereg Ranger (75. ezred, Ft. Lewis-bG| és Ft. Stewart-bol), valamint a 3. Ranger
zaszi6alj (Ft. Benning-bdl) csatlakozott a 82. légideszant hadosztaly (Ft. Bragg) 2000 gyalogosanak
tdmadasahoz.

Az indulds december 20-an, éjjel 01.00-kor volt, az ugrast 160 méterrél hajtottdk végre — tarta-
lekejtdernyd nélkul. A Hadsereg felismerte, hogy ezen a magassagon a tartaiék-eitdernyé hasznalhatat-
lan. A katonak tamogatasara harckocsi nem kerult ledobasra.

A Hadsereq elemz0i a sikeres ejtGernyos invazio ot tenyezdjét hangsulyvozzak:

- kivételes pontossagu foldetérés a kijelolt terlleten,

e a terulet kivald ismerete,

— katonak ledobasa az ellenség legnagyobb koncentracigjaba, nem adott idot a védekezes kiataki-
tasara,

- kismagassagl megkOzelités és génelhagyas, amely meghijusitotta a légvédelmet.
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Az Egyesult Allamok a miivelet soran 23 katonat veszitett és 330 sebesilt meg, féleg a Rio Ha-
to-n ugro Rangerek kozul. A léavédelem harom helikoptert 16tt le és het C—-130-at karositott meg a
foldi tdz. Panamai oldalrol 297 katona vesziette életét és 129 sebesult meg a harcokban.

Forditotta: Szuszékos J.

EJTOERNYOS IGAZOLVANYOK (1949--1966)

A Magyar Szabadsdagharcos Szovetség szervezeti keretel k6zott kalakult sportejtdernyozés részt-
veySit a honvédségnél haszndlt eitbernyds igazolvanyokkal [attak el

1. A ,70895/5 — Voaros Csillag Nyemda, Budapest (M) 623./” nyomdai jelii Ejtdernyds lgazolvany
Mérete: 102x67 mm, piros alapszin( vaszonkotésben, amit 4tlds iranyban keresztez két vékony

fehér csik kozOtteqy zold sdv. Kdzépen az 1948, évi alkotmany szerinti cimer, aglatta a felirat aranyo-
zott nyomassal.

1.1, szama abra
Az lgazoivany elllapja.
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1.2, szamu abra
Az igazolvany borité belsd oldala nincs szdmozva, az els6 lap oldalszamozasa 3-mal kezdsdik, a szamok
a jobb felsé sarokban vannak. Az igazolvany nyomdai Uton van egyedi sorszammal ellatva. A szamo-
zott oldalak szama 3-tol 22-ig terjed {oldalanként 5—5 ugras jegyezhetd be — dsszesen 100).
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2. Nyomdai jel nélkiili, AZ EJTOERNYOS KIKEPZES OK TATOJA igazoivany
Az 1ben leirt EJTOERNYOS IGAZOLVANY-1A1 a kiveticazdkben tér el — a kotése fényezett
bevonatl {mibérszer(i) és a felirata: AZ EJTOERNYOS KIKEPZES OKTATOJA.
— a jelvényviseldsrdl 52610 szdvea annyiban tér el, hogy ,,Oktatd jelvény yiselésére jogosult,
— a lapok szédmozasa 1-t81 32-ig terjed, az igazofvanyban 160 ugrds bejegyzésére van lehet0séq.

..............
2, "

2.1, szamuy abra
Az igazolviany elélapja.

3. A 44115 ~ Zrinyl Nyomda, Budapest {1)” nyomdai jelzésii EJTOERNYOS IGAZOLVANY

Mérete: 118x80 mr, sziresnvomast karton boritassal. Az elplapon a jobb felsd sarckbol kiinduld
atlos fehér csik valasztja el a bal felsd rész piros mezdiet a jobb alsé rész zold szinld mez&jetdl. Kozépen
egy fehérszind s*ilizdly ejtGeray® van, a jokb alss részen fehér szinnei az Ejtdernyads igazolvany fefirat,

A boritdlap belss oldaldn a szemétyi adatok szerepelnek, az ugrasok nyilvantartdsara (jobb, iliet-
ve bal) alsd sarokban szamozott 24 oldal szolgal, mindegyik oldalen hét ugrds-rovattal {0sszesen 168
ugras jrhato be). A 25--26. oldalakon: , Rekordokx*, a 27-28. oldalakon: ,,Fegyelmi hatarozat”, a
20--30. oldalakon: , Balesetek’’ a 31. oldalon és az utdnakovetkezd szamozaiian oldalon: ,,ﬁtjelenté-
sek’* feliratok vannak.

3.1. szarny abra
Az igazolvany eldlapia.
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3.2. szamu abra
Az igazolvany jellemzd oldalal.



4. A ,610694/5 - Zrinyi Nyomda, Budapest (1} (M) 3348’ nyomdai jelli EJTOERNYOS IGAZOL-
VANY

Az igazolvény mérete azoncs az 1. poniban iefrttal, azzal a kitlonbséggel, hogy az 1957. évi cimer
Van rany oimva.

4.1 szamu abra
Az igazolvany eiblap;ja.
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4.2. szamu dbra
A boritolap belsé oldaldn nincs ejtdernyds jelvény viselésére 52616 jogositads, s az ugrokonyv egyedi sor-
szamozassal rendelkezik. Az ugrasok nyilvantartasa az 116l 24-ig szamozott oldalakon tdrténik — olda-
lanként hét ugras, Osszesen 168 ugras.

Fegyetml batkrazal 1

4.3. szamu abra
A 25. és 26. oldalakra jegyezhetSk be a rekordok, a 27. és 28. oldalakra a fegyelmi hatarozatok.
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5. A, 658071. Zrinyi {T) Nyomda (M. 4122} nyomdai jelii EJTOERNYOS IGAZOLVANY

Az igazolvany a 26. cldalig megegyezik a 4. pontban leirt igazolvdnnyal, azzal a kulonbséggel,
hogy nincs nyomdai Uton folydszammal eltdtva. A 2729, oldalakon Hivatalos feljegyzések fetirat van,
magyar, francia €s orosz nyelven,
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5.2.szamu abra
A 30. oidalon 3z ejtSerny8s oktatd gyakornok jogositas bejegyzese, a 31. és 32. oldalon — Osszesen
12 rovatban — az orvosi érvényesség bejegyzése szerepel.

Az egészséglgyi alkalmassag igazoldsdra k0lon igazolvanylapok szolgaltak: ,, 338 — Budai-nyomda
2.t jelzésii, szlirkeszinii kartonfap 75x110 mm méretli, a Magyar Repuld Szovetseg bocsatotta «i.
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Az igazolvdny eldlapia Az igazolvany hatso lapja
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A Magyar Onkéntes Honvédelmi Szdévetség dltal kiadott igazolvany nyomdai jele: ,,12834/5
— Voros Csitlag Nyomda, Budapest 17" s a mérete 70x 105 mm.

MAGYAR ONKENTES HONVEDE[.MI SZOVETSEG

- bizottsag

Ejtbernyds orvosii igazolviny

Néy -

S2zul.év; Anyija neve:

Lakclim:

Minden ugras alkalmavat fel kell mutatnj.

Eredmény a tuloldalon.

MAGYAR HONVEDELMI SPORTSZAVETSEG
4 pizottsag

EitSernyds orvosi igazolvany

Név:

Szul.év: Anyija neve:

lLakcim:

Minden ugras alkaimaval fel kell mutatni.

Eredmeény a taloidalon.

A Magyar Honvedelmi Sportszdvetség (MHS) ,,15627/5 — Zrinyi Nyomda, Budapest 3" nyomdai jel{
igazolvany csak a fejléchen kalonbozik a MOHOSZ Altal kiadottdl.

A ,Bp. Szikra Ny. 6264 (3 M) nyomdai jelzést, MSZHSZ ELLENORZO KONYV, amely tan-
folyamok, iskolak elvégzésének igazoldsdra szolgalt 98x72 mm méretii, fehér kartonboritasa, 8 oldal-
bol allg fuze:.

MAGYAR SZABADSAGHARCOS
SZOVETSEG

J—

——

ELLENORZO KONYV

- - —— - T o e ——

M SZ Jd BE ek 124

A kiilsd oldal

-y -
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Az els@ személyi adatokat tartalmazo oldal.
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A masodikto! az 6tédik oldalig az elvégzett iskoldk, tanfolyamok igazolasa.



TUDNIVALOK

Az ellendrzd kdnyv a  Kiképzés &y : . | :
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A hatodik oldalon a Tudnivalok, a hetedik-nyolcadik oldalakon a Megjegyzések.
AZ EJTOERNYOZES TORTENETEHEZ

A praktikus aeronautika szamara semmi értékkel nem bir az ejtGernyg, s itt az ideje annak, hogy
ezen borzalmat kelté mutatvanyt a civilizalt orszagokban betiltsak.”
(1988. németnyelvi Gjsagbd!)

. F. Lemon Oklahoma City-ben dnmikodéen nyild ejtBernydvel 33 m-rol ugrott ie és ezzel felul-
multa az ejtfernyGsugras eddigs 58 m-es alacsonysagi rekordjat.”
(AERO c. folydirat 1921, 8. sz. p. 63.)

November 1-jén E. Chambers Kansas City-ben (j ejtGerny8rekordot teremtett. Gépébsl 7926 m
magasar: ugrott ki, majd 18 perc malva foldet ért. Utkozben cigarettdra gyujtott és azt kényelmesen e
is szivta. Az angol AERQOPLANE ezzel az eseménnyel kapcsolatban megjegyzi, hogy ilyen bravurosko-
das csakugy elvetendd, mint az, hogy ki tud tobb hengerbuckat vetni gépével a levegGhen. Az ejtder-
nyd a levegd mentddve és csak akkor hasznaljuk, amikor szukség van ra."

(AERQ c. folydirat 1921. 11. sz. p. 108.)

L Latvanyos repliiés keretében légijarmibd! ejtderny8ugrds engedélyezéséhez a 2. $. 1. bekezde-
se érteimeében a m. kir. beligyminiszter engedélye szlukséges, aki az engedélyt a m. kir. kereskedelem-
Lgyi miniszterrel {m. kir. Léglhgyi Hivatal) egyetértve adja ki. A kérelem elbierjesztésére és a kerelme-
z6 értesitésére vonatkozolag a 3. §. 1. bekezdésében, tovabba a 4. §-ban foglaltak az iranyadok.

Latvanyos repiilés keretén kiviil, a jefen rendziet 1. $-anak 2. bekezdésében megjeldit célbdi 16r-
ténd ejtfernydsugrdsra a m. kir. Léglgyi Hivatal ad engedélyt. Ha az ejtGernydugrast ondlldan terve-
2ik, Ggy a kérelemnek 3 3. $. 2. bekezdésének a~d f—h pontjaiban foglaltakatZ, ha pedig az ejtSernyd:
ugrast nem valamely engedélyezett repliildtéren tervezik, a 3. §. 4. bekezdésének a—c pontjaiban fog-
lalt3 adatokat is tartalmaznia kell.

A kérelemhez altaldban csatolni kell annak igazolasat, hogy a m. kir. Légugyi Hivatal az ejtder-

nyOt eldzdleg feliilvizsgalta és hasznalatra alkalmasnak taldlta.
Abban az esetben, ha a m. kir. Légugyi Hivatal az ejtoernyd hasznalatat bizonyos feitételekhez kototte,

ezeket a feltételeket a kiadasra keruld engedélyben is fel kell tuntetni.

A leugras helyét a kiugras magassagaiol és a széltol fuggben akkent kell megallapitani, hogy a le-
ugras a nézokozonséget ne veszélyeztesse. A leugronak a nézitér sz€16t1 legatabb 200 méter tavglsag
ketl toldet érnie.”
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1) 1. . 2.: , Miszaki, Uzleti vagy ehhez hasonlé célbdl, meghivott kozonség elétt végzett bemutatd
repulések...”
2) 3. 6§ 2.:, A kérelemnek az aldbbi adatokat kell tertalmaznia;:

a/ kérelmezd nevét, foglalkozasat, lakcimét,

b/ alatvanyos repuiés helyet, idejét, részletes miisorat, céliat, a belépdjegyek arat,

¢/ a résztvevO léqijarmivek szamat, mindségét, tipusat, nemzeti és iajstromozasi jelét, a beépi-
tett motorok szamat, tipusat es loerejet,

d/ a hajozo szemeélyzet nevét, kaifoldieknél nemzetiségét is,

f/ a repulGtéren e célra kiépitett ideiglenes létesitmények vazlatat és leirdsat {Gi6helyek, tribun,
korlatok, pénztar, segélyhely stb.),

g/ a kozbiztonsagi, rendészeti, tlizbiztonsagi és egeészsegugyi intézkedesek felsorolasat,

h/ a repilésben résztvevd, tovdbbd az abban részt nem vevd harmadik személyekben okozhatd
karok biztositasanak modjat.

A kérvényhez csatolni kell a repuldtér tulajdonosanak hiteles beleegyezt nyilatkozatat.”

3) JAmenyiben a latvanyos repualést nem valamely, a Lkr. 6. $-dhoz illetGleg az 1.630/1924. ME
szamy rendelet ezt heiyettesitd 1. $-ahoz képest engedelyezett repulotéren tervezik megtartani,

a kérelemhez még csatolni keli:

a! a tervbevett teruletnek és kozvetlen kornyékenek vaziati rajzat {(1:5000 aranyt megq nem hala-
dé léptekben a teruletileg illetékes repulGtérgondnoksag altal lattamozva),

h/ a teiektulajdonos hiteles beleegyezd nyilatkozatat,

c/ a teruletileg illetékes m.kir. repllétérgondnoksagnak kérelmezd koltségére beszerzett nyilat-
kozatat, amely szerint a kijelolt terulet a tervezett repulés céljara a jelen rendeletben és are-
puldtérrendtartasra vonatkozo 45.264/1924. KM. szadmu rendeletben foglaltak tekintetbevé-
telével repuldszaki szempontbol alkalmas. "

(A m. kir. kereskedelemugyi mimiszter 1935. évi 92.200 szamu rendelete latvanyos repllésekrél, ejtder-
nydugrasrdl és repuldversenyekrol.)

Pokorny lLaszlo: EjtGernyds gondolatok

TESTI KOVETELMENYEK

....nem utolsé sorban bizonyos tu) nem léphetd korhatar, mert beigazoltnak tekinthetjitk azt az
allitast, hogy a betoltott 30-ik életév utan altaldban meszesedésnek indul a csontozat és ezaltal mere-
vebbé, tebat torékenyebbe vatik.

A felsoroit testi kovetelményekbdl kifolyGlag termeszetes, hogy az ejtGernyds kiképzésre onként
jelentkezOket elbzetesen tuzetes orvosi vizsganak vetik ald, amelyen altalénossagban a jelolteknek mint-
eqy 10 %-a felel meg a tdmasztott kovetelményeknek.”

ERKOLCS! (LELKi{) KOVETELMENYEK

L1zzd hazafisdq, &'dozathozataira mindenkor kész fajszeretet, vatlatkozd kedv, magyar virtus,
tundokid katonal erények és nem utglsd sorban bensd vallasossaghdl eredd magas erkoicst vilagnézet,
amelynek cslcsat az a meggy6zOdés kKépezze, hogy az ejtbernyds haial megdicsdulés, legszebb vége a
legnemesebb celért vivott hési kuzdelermnek, amely utan elismerés és jutalom jar nemcsak a tulvilagon,
hanem itt a szeretett hazaban is.”’

AZ EJTOERNY(OS UGRAS
LA repulégepbdo) vald kilépés minden esetben férfias, elszant elhatarozast kivan, mert ez minden-
kor az életosztonnel ellentétes cselekmeény. Ezt az elhatdrozast envhiti az a tudat, hogy a haternyf
majdnem minden esetben szabalyosan kKinyilik és ha mégis rendellenesség fordulna eld, békaugrasnal
mindenkor biztonsdgul szolgal a tartalék {has) ernyd.”
(Magyar Katonai Szemle 1942, évi 1. szam p. 119-124 )
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