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1088-ban kevesebb haldlos Kimenetel(i baleset tortént, mint barmikor az eimult 20 év soran; azon-
ban ebben az évben is voit néhany bizar és kiilonosen zagyva dolog a haldlos kimenetell baleseteknél,
(Példaul az ejtSernyd. nélkili videds ugras, tobb tandem haldlozas, abszelGt szukségtelen foldetérési ha-
ldlozas és biztositokészulék probléma.)

Az évenkédnti haldlos kimenetelil baleseti Gsszegezés ugyancsak hasznos doleg, hogy azonositsuk
a problémakat az Uj felszereléssel vagy eljarasokkal kapcsolatban {pl. a tandem ugras és a velejaro koc-
kazat). Azonban, latni foajuk, hogy a legtobb haldlos Kimeneteli balesetet a j6ézan ész diktdlta szaba-
lyok megszegése eredményezte, melyeket mar elsé ugrasunk eldtt tanultunk meg,

Most, a haldlos kimeneteli baleseteket a kovetkezd kategoridkba osztottuk: osszeutkozések.
Nem nyitas/alacsony nyitgs, rendellenességek, mentéejtSernys problémak és foldetérési problémak.
Eay kategoridba tartozd haldlozas szamot az évenkénti teljes halalozas szazalékban adjuk meg, egyes
kategdria cimszo mellett.

A haldlozésok némelyike, rovid magyarazattal is részletezésre kerul, hogy illusztraljdk azt, ami

még tobb személyes vagy oktatdsi figyelmet kovetel annak erdekében, hogy megakadalyozhassuk a
hasonlo esetek ismétlodését.

Két dsszeiitkozés (9 %)

Szerencsére, nem volt szabadesés kozben osszeltkdzés 1988-ban (ezzel szemben 1987-ben 6t
fordult eld), azonban két személy hunyt el kupola 6sszeiitkozés soran.

A jelentés szegényes volt, s csak azt tudjuk elmondani, hogy nagyjabél az 60 méteren 1ortént, az
utolsé szakaszon mikor a masik ugro belespiralozott.

Itt a lecke tiszta — és nem Uj. A Kupolaval torténé repilés egy olyan alapgyakorlat, mely egészen
az els8 ugrashoz megy vissza. Megtanultuk azt, hogy addig nem vagyunk tutl az ugrason, amiq bizton-
sagosan a féldre nem értiink. Az igazan nagy teljesitmeény(l ejtSernySk szérakoztatdak és némely ejtd-
ernyds élvezi is a vellik vald munkat A konzervativ szempont az, hogy erre nézve a helyszin nem a
foldhoz kozeli tartomanyban van, barmely korulmények mellett is.

Kétségkivil, nem vall jozan észre, hogy ,,letekerjiink,, egy ejtéerny6t Kézel a foldhdz, Ggy, hogy
mds ejtdernydsok vannak koralottiink, valamint ha més kupoldk is tartozkodnak az utolsd egyenesen
a zsufolt toldetérési terileten belul,

Emberekkel teleszért égboit, vegyes tapasztalat) szintek és a Kicsi teriletre vald érkezésre kon-
centrald ejtbéernyfsok a foldetérési fazisban levéket folyamatos elGvigydzatossdgra késztesse és ez az
egyetlen egqy mod hogy biztonsagosan leérhessink.

A szokasos repulés vilagaban, az F AA-nak extrém dolgokat kell megvaldsitania, hogy létrehozzon
és megerositsen egységes repllési szabalyokat, melyek a pilétaktdl egybehangoltsagot kdvetel meg. Ez
azért tortént, mert a repulégépek levegdbeni osszelitkpzéséhez a ,,megszokott hely,, a reptereken vagy
azok kozelében van altalédban. Mint ejtGernyds pildtaknak ezt a leckét nem szabadna elfelejteniink.

A kovetkezd két kategoria az, meiyekben a haldlozds rendszerint a legnagyobb szamban szerepel
minden évben Els6 ugrasos tanfolyamon, oktaténk elmagyardzta neklnk, hogy bizonyossigot kell
nyerniink afeldl, a kupola kinyilt-e teljesen felettiink ahhoz, hogy biztonsdgosan foldetérhessiink,

1988-ban, az ejtéernydsok tobb mint 60 %-a, aki elbunyt, ugrdsanal nem alkalmazta ezt az alapvetd
leckét.

Nehéz elhinni?

Alkalomadidn, a korilmények, melyek elidéznek egy halalos kimenetell balesetet, olyan ielleg-
zetesek, hogy ongyilkossagot véliink bennlk esetleg felfedezni. Azonban, még gyakrabban lathatunk



olyan embereket, akik tévednek amit meg tudunk ugyan érteni, de alig hisszlik el.

Példaul egy vided-operatdr halt meg Ugy, hogy eitdernyd néikil ugrott Ki egy replléagépbdl. A
multban bizonyara alkalmas, tapasztalt ugrasvezetok, oktaték vagy videdsok jokora figyelmet szentel-
tek Uzleteiknek {vagyis, tanuldknak, video felszereléseknek, sth.) a replilGgépen (vagy akar a gépelha-
gyas kozelében). Mindig figyelembe vettik, hogy ez a hihetetlen melléfogas csaknem egy moéka. Kozu-
link senki sem hiszi, hogy valaha is elhagyna egy gépet ejtéernyd nélkil.

De eskidjiink meg, senki sem ment még a gépbe {vagy ugrott) komplett felszerelés nélkil? Nem
latok sok ejtéernydst, aki felemeli kezeit {az enyém biztosan nem emelkedett fel). Ez nem ugyanaz a
dolognak az egyszer(bb valtozata?

No persze, lefelejteni egy pdr keszty(it, sisakot, vagy magassagmérét nem ugyanaz, mintha e|té-
ernyd néfkll ugrandank, hanem csak figyelmetienségbdl fakado elnézés (ami bizonyos esetekben elve-
zetne az igazi problémakhoz) és a figyelmetlenség ilyetén elé6forduldasa megolhet benniinket,

A rendellenességek csaknem mind szornydek. A rajuk vald nem reagalas vagy a helytelen reaga-
las fatdlis kimenetelli lehet. Azonban vannak gyors, egyszerl eliarasok, gyakorlatilag minden egyes
helyzetre, melyeket ezekben a kozleményekben elolvasol. Elég rohadt dolog magunkat azon ugrék ci-
p&jébe helyezni, akik rossz — vagy rosszul idozitett — dontést hoztak.

A héttd reggeli ejtberny(zés tervezésének egy par dolgot kel észben tartania. El6szor, az em-
berek a stresszes helyzetekre masképpen reagalnak, mint ahogyan reagédlndnak ugyanarra a helyzetre,
de stressz nélkil. Példaul egy 4 személyes FU csapat, mely kovetkezetesen a pontértékeket gyakorolja,
lehet, hogy problémadkkal tatalkozik majd, mikor arra kéred Sket hogy eisé versenylk sordn elért
eredmeényt érjek el. {Persze, a versenyzdk a felkészulés kozben megtanuljdk fethaszndlni a stresszt arra,
hogy tokéletesitsék teljesitményeiket.)

A masik tényezd az, hogy észben tartsuk, mikor érjuk el a 600 m-t egy hosszU szabadesés utan,
(vagy amikor egy nagy sebességl rendellenesség alatt vagyunk) hét vagy kilenc masodperciink van, mi-
eigtt kifogynank az iddbdl, ahhoz, hogy ejtSernydnk teljesen kinyiljék.

Mindkét kategdriaban, persze, vannak problémaék, melyek idegesitenek benninket. Tudjuk azt,
hogy a szituaciok némelyike nehéz feladat lenne barki szamara, hogy elbanjon vele.

A vialasz? A kezdd képzés azon a felszerelésen, mellyel ugrani fogunk, Kritikus. A vészhelyzeti
eljarasok rendszeres attekintése (és pontos betartasuk) ugyancsak fontos. Ha mindent végrehajtunk az
olyan ugrason, meiynél a doigok nem rendben folynak le és ezt ugyanazon intenzitgssal tessziik, mint
amilyennel egy versenyzd fegyelmezetten gyakorol, akkor talan az évenkénti halalos kimenetel( bal-
eset-0sszegzés nem lenne szukségszerd.

A mindennapaos eljarasok, melyek a biztonsagot szolgalidk talan a legfontosabbak. Sajat felszere-
lésunk ellendrzesének megszokasa és a gépelhagyast megeldzo felszerelés ellendrzése erre j& példa, Azt,
hogy dontést hozzunk, hogy nem végzunk ugrast hatar feltételek kozepette, egy masik példa. A 6
biztonsagi gyakorias szdmos tobb példaja létezik, melyekkel mindannyiunknak egyet kell érteniink,
azonban van ugy, amikor le kell mondanunk egy ugrdsrdl, s néha értékrendink egy kissé mequll, és
valdjaban egy dontést sietve hozunk meg.

Persze, a tanuldk kiképzése egy egészen eltéré tertlet. Bizonyosnak kell lennlink, hogy a kikép-
zOK ebben a sportban J6 munkat végeznek ebben az évben agy, hogy nem lesz tanuld-haldlozas egy jo
— de Kinyilatian - ejtdernyével a hatan, vagy, hogy nem hallunk arrél, hogy egy tanuld leoldott 60
méteren — ahogy ketten meghaltak 1888-ban. Ebben az évben, azok, akik meghaltak 39 %-ban ta.
nulok voltak.

Erdekes dolog 1atni azonban, hogy a 13 emberbdi ebben a két kategéridban — ahol til keveset,

tal késén hajtottak végre - csak négy személy volt tanulé {egy otodik olyan ejtdernyds, akinek tobb,
mint 100 ugrdsa volt, de nem ugrott folyamatosan, s KFU tanulést Kisérelt meg).



Tiz nem nyitas (alacsony nyités (44 %)

Az ejtBernyBsdkbdl ketten ebben a kategdridban tanuldk voltak és egy még nem dlit a ,,B,, li-
szensz szinten {50 kézi}. Azonban hatramaradd hét f§ igen tapasztalt ugré voit. Néhany példa Kovetke-
zik:

Ketten igen tapasztalt FU-sok egy olyan ugras soran hunytak el, amelynél egy tandem ejterny6-
vel ugrottak, Ez a jol ismert tandem haldlozas bizonyosan olyan dolog, melyrél el kellene gondolkoz-
nunk.

Mint ejtéernydsok, feltétlen szukségunk van arra, hogy jol ismerjik a felszereiést, mellyel ug-
runk. Tovabba az onelégliltség is egy tényezd lehet. , Ez nem volt gond az osszes eddigi ugrasomnal:
ezért nem lehet probléma ezen sem,, éppen ez nem készteti az embert itélGképességre a sportban, ahol
egy résztvevG meég sosem talalkozott rendellenességgel felszerelését illetGen és ugyanigy nem talalko-
zott ugrdsok szazainal és ezreinél problémakkal. Az ilyesféle biztonsagi rekordfajta valdszindleg min-
denkinél fenn &, aki szigoru figyelmet szentel a felszerelés és eljdras részleteinek.

Az ejtGernydzés nem ritkasdg, itlletve nem paratian, A pilotdk tudjak, hogy csak ,egyetlen,, egy-
szer &l le, illetve hibdsodik meg egy motor felszallaskor, vagy eay nyilt viztertitete felett (vagy éppen
az arizonai hegyekben) esetleg éjszaka folyaman — és bizonyosan sosem 1800 méteres kifutdpdlya fe-
lett megy végbe, szabvany magassagon.

Ezen kivll az ejtSernyfsok tudjak, hogy a legalul nyilé ejt6ernyok a felszallason, azokhoz az ej-
t6ernybfsokhoz tartoznak, akik a legalacsonyabban nyitnak. A legjobb mddja annak, hogy valdsziniivé
tegylnk egy rendellenességet, ha egy Kicsiny ugroteruleten végezzink formaugriast, mikozben a szél
8 m/s felett van és ekdzben korkupolas mentéejtdernydvel rendelkeziink. Roviden, a dolgok akkor
mennek a legrosszabbul, mikor arra a legkevésbé vagyunk felkésziilve. Eppen ezért, az egyetlen egy
maodja annak, hogy biztonsagban maradjunk az az, hogy j6| felkészillink az alapvetben veszélyes hely-
zetekre, amibe magunkat belekeverhetjuk, amint elhagyunk egy repulégépet.

A nem folyamataosan ugré tandem oktatd {viszont, aki folyamatosan ejtdernydzik, mint ugrd)
FU-t végzett egy operatdrrel olyan napon, amikor felhSzet volt jelen az ugrdtertilet korll. Nyitasat
olyan magassagon kezdte, amit a legtapasztaltabb tandem oktatd is alacsonynak venne (de egy sz61d
ejtéernyds szamara magas is lehet). Igy kitette magat, az utasat a problémdéknak. Képtelen volt arra,
hogy megtalalja és aktivizalja a fékejtSernyb-eleresztd fogantylt és elég sok iddt vesztegetett el azzal,
hogy megkisérelje megtaldlni azt. Leoldott (ami nem helyénvaié zart f6eitdernyd tokkal), mielétt nyi-
totta volna a tartalék gjtGernydt — ez pedig tul alacsonyan tortént egy teljes kinyilashoz.

Az operatdr ezen az ugrdson ugyancsak veszélyesen alacsonyan nyitott.

— Ennek a kategdrianak, a még tipikusabb esete eqy tapasztalt ejtGernyGssel tortént, aki FU fel-
szallas utdn, nyilvanvaldan nehézségekkel birt a fiejtéernyé belobbanté fogantyijanak meg-
taldlasaban és ebbéli kisérleteit az utolsdé néhany kritikus masodpercig folytatta.

— Vagy az a tanuld, aki inkdbb megkiséreite visszanyerni stabilitdsat, ahelyett, hogy nyitott
volna.

— Az utolsd példaja ennek a problémanak az, ami egy masik ugrdt oIt meg korilbelil két évvel
ezeldtt. Akkor tortént, amikor harom tapasztalt ugrd befejezte 3 személyes FU-t gy, hogy
hatra billentek a foldfelé, mikozben még fogasaikat megtartottak. Ez az alakzat egy jokora
szorakozas lehet. Azonban gyakran instabil és néhany nemkivanatos eredményt okoz: nagy-
ban megnoveli a zuhanast sebességet, elveszik a fold-latas, illetve tévesen méri a magassagot
egy nyomas érzékeny magassagmérd abban a turbulenciaban, melyet ez az alakzat idéz el6.
Az ugrok kozil ketten igen alacsonyan nyitottak (a legkevéshé tapasztalt ugré riasztotta a

tobbieket), és a harmadik f&ejtSernydjét éppen akkor kezdte el belobbantani, amikor a féldbe
csapodott,

Négy rendellenesség {17 %)
Raad&asul a korabbiakban emlitett alacsony leoldasokra egy tanuld, aki nyilvanvaldan els§ ugrasat
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végezte ot tanulébdél dllo csoport részeként ugrott ki. Egy tok-zaradast tapasztalt és nyilvanvaldéan nem
Kisérelte meg azt, hogy ment&ejtéernyd]ét hasznalja.

Az oktatd, aki kiképezte és ugrasvezetdkeént fellgyelte a tanuldt, nem vette észre ezt a rendelle-
nességet. Az indok az lehetett, hogy egy olyan technikat alkalmazott, melyet Ugy emlithenénk, mint
,,0ktatd altal kezdeményezett belobbanis,, (ahol az oktato kezeli a tanuld kézibelobbantasa nyitder-
nyGjét és akkor ereszti el, ha a tanuld elhagyta a gépet, hogy meginditsa az ejtdernyd nyilasat), a beko-
t6koteles foernyd-nyitas helyett. Ez megndvelte munkaterhelését egy ilyen tobbhszemélyes felszalléson.
Mikozben ezt a rendszert néhany mas orszagban sikerrel alkalmaztak, annak haszndlatat az USPA csak

pdr ugrdterlleten engedélyezte az Egyesult Allamokban. Alapvet&en ez a tanuld nem volt ellatva biz-
tositokészulékkel.

Négy mentdejtdernyd-probléma (17 %)

Ugy szeretnénk a mentdeitdernybkre gondolni, mint a legbizalomra méitobb dolgok, azok azon-
ban nem abszolut biztosak. Az a négy ugrd, aki ebben a kategdriaban elhunyt, két tapasztalt és két ta-
nulé ugrét jelentett.

Egyik esetben egy mentdejtoernyd meghibasodott eqy viszonylag nagysebességl nyilds soran. Le-
hetséges, hogy az ejtdernyds — hivatasos javitd — nem kovette a gyartdi utasitasokat a hajtogatasnal,

A tobbi ugré akkor hunyt el, amikor a mentdejtéernySiuk nyilvanvaldan osszeakadt testik vaqy
felszereléstk részével.

— Egyik esetben az ejtdernyds néhany masodpercet vesziegetett el azzal, hogy f&ejtGernydijét

mukodtesse, miutdn biztositokészuléke Kinyitotta mentdeitbernyGjét (és ez okozhatta tény-
legesen azt, hogy féejtdernydje ratekeredett mentdejtdernydiére), mieldtt leoldott volna. A
két kupola ugy osszegabalyaedott, hogy nem tudta szabadd4 tenni a becsapodasig.

— A masik ugrd teljesen Kihdzta a nyitéernyd csatold tagjat, hogy megkisérelje belobbantani

foejtBernydjét. Majd mentSejtdernydt nyitott — mely osszegabalyodott a féejtéernyd csatold
tagjdval.

Harom foldetérési probléma {13%)

Az ebben a kategoriaban bekovetkezett hdrom halalozas ko6zia! egy olyan ejtéernydst érintett,
Kinek korulbeliil 70 ugrdsa volt, s a masik ketté tanuld kategéridba tartozik. Ezen haldloskimenetell
balesetek mindegyikében hatareseti feltételek szerepeliek.

Az alacsony tapasztalati szintd ugrd orvénylésbe kerlt turbulens |okésekbe {egy , forgdszélbe,,),
mely ujra felrantotta kupoldjadt, miutan foidetért és nekivagta a foldnek. Itt tobb tényezdt lehet fi-
gyelembe venni. Az id§jarasi feltételek, melyeket lokéses szélként jeleztek {4,5—8 m/s} 26,0 fokos hé-
meérséklettel. Az ugroteriilet tengerszint feletti magassdga korulbelGl 500 m volt, és hegyek szomszéd-
sagdban terult el.

Ezek nem idealis feltételek az ejtéernyézéshez, de a legtapasztaltabb ejtéerny&sok végeztek mar
sok ugrdst hasonid korulmények kozepette. A tény az, hogy azon ejtéernydsok, akiknek tobb tapasz-
talatuk van, s igy ugrottak, a problémai részei lehetnek.

Idézve a Biztonsdgi és Kiképzési Tandcsadét, aki leadta a jelentést: , A valasz a rendszerben van.
Tapasztalt ugrédknak kell példat mutatniuk. Azon emberek, akik még fiatalok ebben a sportban, keli,
hogy lassanak olyanokat, akikre felnézhetnek. Bizonyos feltételek melletti leallas egy jo példamutatas
lenne erre ,,

Egy masik eljagras — azon kivill, hogy egyszeriien elkeruljik a terGletet vagy koriiményeket,
amely lehet$vé teszi a forgdszelek kialakulasat {ezt egyszerlien és konnyen észre lehet venni, olyan
pororvénylést kell keresni, mely a levegobd! vagy foldrél indul el) — az lenne, ha leoldanank a féejto-
ernydt, amint az elkezd gjra feltoliédni.

J6 megitélésre lett volna szukség a két masik példaban:



— Az egyikben egy tanulonak kovetnie kellett volna az ugrdterlleti szolgalat utasitasait, miutdn
— egy holgy — féra ért. A tanaccsal ellentétben, elkezdett sajatmaga lemaszni. Az esés eredmé-
nyeképpen hunyt el.

Tovabbi tényezd lehetett az is, hogy a |atas nehéz volt, mivel fara érkezése a naplementéhez ko-
zeli idépontben tortént és a szélsebesséq a kozlemény szerint 5—4 m/s volt.

— Egy elektromos {ités akkor kovetkezett be, amikor a tanuld a kozlemény szerint hozzaért a

vezetékhez, hirtelen bekovetkez6 id8jarasvaltozas soran, melyet zivatarfrontként emlitettek.
Ez azt eredményezte, hogy a tanuld az ugroteriilettdl tavol sodradott és nekihatralt az elekt-
romos vezetéknek. Noha a tanuld el volt 1atva radiéval, azt alig hasznalta.

Mind a fara, mind pedig a vezetékre érkezés példdjaban, még akkor is amikor a tanuldk el voltak
latva légcellas kupolakkal, nyilvanvaloan egészen addig nem lathattak maguk mogott meg az akadalyo-
kat, mig tdi késé nem volt, hogy elkeruliék azokat.

Ez azt sugallta nekiink hogy hatrafelé sodrodtak (vagyis nem voltak képesek elSre mozogni a
fold felett), mert erds szél lépett kozbe ereszkedésuk sordn. Ez igy ment a legtébb tanuld ugrdsanal
a régi idékben, mikor a kdrkupolds ejtéernydk voltak megszokottak a tanuldk szamdra, de ez szokat-
lan dolog modern felszereléssel.

Az oktatoknak van egy olyan hajlama, hogy az ejtdernyd irdnyitasi oktatast a minimumra csok-
kentse a megbizhatd fold-levegd radiok és légeellas kupoldk megjelenesével. Ezek az elhaldlozasok azt
jelzik, hogy az oktatas terjedjen ki a kupola kezelésére, akadalyok elker(ilésére és a veszélyes illetve
kockdzatos faldetérések megelGzésére és ezeknek feltétien kdvetelményeknek kell lennilik.

Biztositokésziilékek

Ezek a készilékek immar mintegy 20 éve vannak vellink. Megszokottan megbizhatéak és nem
viltoztak meg alapvet8en a 70-es évek Gta. A két legmegszokottabb modell manapsag az Egyesiiit Alla-
mokban az EXC Mode! 12000 és a Sentinel Mk 2000-es. Mindkettd barometrikus érzékeltetdt alkal-
maz [hasonléan a magassagmérdkhoz), melyek érzékelik a magassagot és meriilési sebességet. Ha a me-
rulési sebesség nagyobb, mint egy bizonyos érték a beallitott magassdg alatt, a mentbejtGernydtokot
Kinyitjak.

Ebben az évben egy ugrd halt meg, amikor egy biztositokészilékkel ellatott tartalékejtGernyd
akkor kezdett el belobbanni, amikor fdejtGernydjét nyitotta: egy mdsik személy haldla akkor kovetke-
zett be, mikor készuléke talan miikodésbe |épett a helyes magassagon, de a belobband mentdejtSernyd
osszegabalyodott felszerelésével. Harom tovabbi ugré, akik nem nyitdsos /alacsony nyitasos vagy nagy-
sebességl rendellenességek kozben haltak meg, viseltek biztositdkésziiléket

Az USPA mingsitd vizsgdin létezik egy teszt kérdés, mely a biztositdkésziilék célja felsl érdekis-
dik. Egy valasz Ugy hangzik: ,,a tanulé bizalménak fokozdasa,,. Egy mdsik védlasz rémutat arra, hogy a
késziilék hatraitatja az ejtGernyds veszélyhelyzeti eljdrasait. Az altaldnos vélemény az, hogy egy bizto-
sitd készuleket a tanulidra rakni annys, mint a bizalmat erdsiteni. Itt hallod eiészér: a készilék nem
olyan valami, melyt8l a tanuld vagy oktatd, illetve barki fliggjon,

A biztositokészilékek viszonylag megbizhatéak. Azonban ahogy dolgoznak, rendeikeznek egy
kevés korldtozd tényezdvel.

Helyesen kell &ket elhelyezni. Ez nem nehéz feladat, hogy lassuk helyes felrakdsdt, de sokszor
mas modon teszik fel, melyek rendetlenességet okozhatnak. Néhany hiba kritikus dolog. Altalaban a
gyartd egeészen tiszta és jOl-tesztelt utasitdsokat ad arrél, hogy helyezziink el egy késziiléket az ugred
felszerelésén és a készulékek gyakran akkor keriilnek beépitésre, illetve szerelésre, amikor a hevederzet
gs tok elkészil,

Az FXC gyartoja {mely rugd miukodtetésl} javasol egy funkcionalis prébat {(1énylegesen mikad-
tetve) mieldtt ugrast kezdenének el és ezt meg kell ismételni minden egyes tartalékejtSernyé djrahaj-
togatésa alkalmaval. Az FXC-nél nem kell plusz kbltséget vagy kérosodast elGidézni a felszerelésen, ha



a gyartdi utasitasokat kovetjuk.

A Sentinel-nél a piro-patront ki keil cserélni, miutan mikodésében ellendriztuk. Raadasul, mind-
két gyartd idénkénti karbantartast ir el sajat berendezésein. A készlilékek viszonylag érzékenyek és
megkdrosodhatnak durva kezelés soran. Az idénkeént tartott bevizsgalds (és szelence teszteles vagy be-
kallibralds} feltétlenl egy tekintélyes elGvigyazatossag a potencialisan életmentd felszerelés esetében.

Gondoskodni kell egy magassagk(lonbségrél is, mely a berendezés bedllitott mikodési magas-
saga és a szandékolt nyitdsi magassag kozott van. (Az FXC kézikonyv 500 m-t ir.) Ez némi toleranciat
engedélyez a berendezésnek, ugyan ugy, ahogy helyt ad egy Kissé a tévedésnek.

Egy ugrd, aki akkor halt meg, amikor készliléke mikodésbe lépett a féejtdernydje nyitdsakor, s
igy kerulhetett bele ebbe a kategdriaba. Az & jelentett nyitasi magassaga korulbelul 150 m-el magasabb
volt, mint késziléke bedllitott nyitasi magassaga. Mindez megkozelitéen két és fél masodpercet jelent
zuhanasban,

Mindkét markajo készulék Ugy lett tervezve, hogy egyszer( legyen. Mégis helyesen kell kalibralni
és élesiteni minden egyes ugras elott.

Tartsuk észben azt, hogy a készUléknek egyetlen egy feladata {ha azok taldlkoznak az osszes ko-
rabban emlitett feltétellel}, hogy kihtGzzak a tlskéket, és nem az, hogy belobbantsak az ejtGernyodket.
A legjobb amit tehetnek, hogy mikodésbe lépnek bedllitott magassagaikon. Ha helytelenul szerelték
dket fel, ha a tok nem nyilik ki még azutan sem, hogy a mentdejtéernys-tiskék kihtzodtak (tokzérd-
dds), ha a nyitdernyd habozik vagy elakad az ejtdernyds felszereiésén, vagy ha a mentdejtéernydnek
némi problémaja tamadt, egy készilék nem elSzi meg, hogy halalos kimenetel(i baleset kovetkezzen be.

Ezek tartalék berendezések, meiyek az irodalom szerint életek szdzait mentették meg (és meg-
menthetnének még tobbet, ha megszokottan alkalmarnak). Azonban felszerelni és karbantartani he-

lyesen kell, s ugyancsak meg kell érteni minden tekintetben, hogy csak segédberendezések, melyek nem
potoijak a kiképzést vagy a jozan észt.

Nemek

A kérdés mindig felmeriil, hogy ki az, aki jobban hajlamos a problémaékra a sportban, a férfiak
vagy a nOk Az ejtSernyGsok neme nem jellemzd 1988 soran. Példdul a nék jelenieg mintegy 13 %-ot
képviselnek a liszenszes ejtéernyisok kozott, akik USPA-tagok. Az emlitett idétartam alatt az Osszes
ejtéernyls 12 %-a, aki 1988-ban elhunyt, né volt.

A legjobb tanacs: a tapasztalat

Evenkénti Osszegzés és baleseti jelentések rendszeresen jelennek meg a Parachutist hasabjain egy
értékes oktatasi célt szolgalva, mely remélhetbleg a sportot biztonsdgosabba teszi. Ez akkor szlirik meg,
mikor az USPA nem jelent halalos kimenetel( balesetet, meiyeket egyébként alaposan megvitatnak az
djsagokban és a helyi ejtéernyds kozleményekben,

Az USPA, a tagsag és annak Kivalasztott KépviselSin keresztul, kifejlesztette az iranymutatast a
biztonsagos ejtéernyézéshez. Ezek a Skydiver's information Manual-ban és kulonosen az Alapvetd
Biztonsagi Koveteiményekben tlinnek Ki. Sok haldlos balesetnél, mely 1988 ban tortént, égbekialtéan
elvetették ezeket a bolcs irdanyvonalakat. Példaul az 6nmagédt kinevezd oktatg, aki egy hevederzet-
forgasos ugréason halt meq 330 m-rél, nemcsak sok USPA-kovetelményt és javaslatot szegett meg, ha-
nem ugyanezt tette a Szovetségi Repulési Szabalyokkal is.

Az USPA nem egy renddr szervezet, de az ejtOernydsdknek fel kell ismernilik, hogy a javaslatok,
melyeket egy szervezet ad, jOkora kiteriedés(i tapasztalaton és mérlegelésen alapul. A tapasztalat §tha-
gasa a veszély kihivasaval egyenlid.

1988 egy olyan év volt mely szamos dologban jot hozott. Azonban, ha egy ejtdernyds szlik ség-
telenlil hal meg, mégsem mondhatjuk jé évnek. Tegyuk jobba.

Forditotta: Szuszékos M.



BALESETI JELENTESEK:
(PARACHUTIST, 1989. No. 2., No. 3., No. 6.}

32 éves férfi, 6 bekétott ugrdssal 1500 méteren hagyta el a gépet bekotott rendszerrel. A jelentés sze-

Kovetkeztetdsek:

rint hatrafelé beleszaltézott a nyild — légeellas — foejtéernyGjének zsinorzataba.
A zsinorzat a belsgzsak alatt atesavarodott, a belsézsak nem nyilott Ki. Kb. 60 mé-
teren leoldott, de a tartalékejtéernyd mar a becsapddas elétt nem voit képes Ki-
nyilni. A jelentés szerint a biztositdkésziulék kinyithatta volna a tartalékejtder-
ny6t, de ebben az esetben a féejtSernyd le nem oldott hevederei és zsinorzata aka-
dalyozta voina a tartalékejtGernydt. Nem volt az ugronal magassagmerd.

Egy éve kezdett az ugrd ejtSernydzni, az ugrds elGtt ismeretfeldiitd képzést ka-
pott — de ezt nem részletezték. Az ismeretfelljitasba tartozott a gépelhagyds qya-
koridsa, repulégép makettbdl. Az ugrasnal nem voit a gépelhagyas megfelels, to-
vabbd a cselekvése sem volt elégagé célszerl (leoldads tartalékejtSernyd-nyitads) a
biztonsagos magassagon. A jelentésnek megfelelfen, az idd- és magassagtudat el-
vesztése valaszin(isithetd.

19 édves férfi, 5 bekotétt és 17 kézikiolddsos ugrdssal oktatdval egyutt FU kiképz8 ugrast végzett. A be-

Kovetkeztetések:

kapcsolédas utan elfordult, elesusztatott, elintett majd Ggy nyult a kézibelobban-
tast nyitdernyShoz, hogy nem nézett oda — igy a csatolotagot huzta meg a kiser-
nyd fogantydja helyett. A jelentés szerint ez 1200 méteren tortént. A tovabbiak-
ban az ugrd képtelen volt mikodtetni a féejtéernygjét, majd Kinyilt a tartalékej-
t8ernyd tokja {vagy az ugré nyitotta ki, vagy a biztositokészilék). A tartalékejtd-
ernyd kupoldja valdszinlileg 0sszeakadt a vontatédé csatolétaggal, patkd alaky
rendellenesség alakult Ki.

Az odanézés hidanya a sportunk egyik fG baleseti oka. Az ejtéernydzés megkove-
teli, hogy mindig rendelkezzunk a jozan eszunk felett — ehhez a szemink nagyon
id segitséget tud nyujtani. Az ejtdernydsok felkészliltségét allanddan meg kell
ujitani, szokdassa kell tenni azt, hogy mindig nézzunk ra a kiclddra, mielétt meg-
fognank és folyamatosan nézzuk mindaddig, amig a keziunkben van. Az idd- és
magassagtudat elvesztése ugyancsak baleseti ok lehet. Ezt is ki kell hangsilyozni
a folyamatos képzésben.

42 éves férfi 2 bekétott és b2 kézikiolddsos ugrdssal 3150 méterrdl ugrott 4-es FU-ban. Az elsé alakzat

Kovetkeztetdsek:

utan , leesett,, és a szétvalaskor az egyik ugro latta, hogy a combhevederen lévd
nyitéernyd utan nyul. Tovabb nem figyelték, s a foldiek sem lattak. A becsapdda-
sig egyik ejtdernydie sem nyilt ki.

A vizsgalatnal a f8ejtSernyd nyitéernydje és a tartalékejtéernyd kioldéja konnyen
kihdzhatd volt — de azokat nem hzta Ki az ugrd. Mar korabban elmondta ugré-
tirsainak hogy a biztositokészilékét nem allitja be az ugras eldtt, s lattdk, hogy
kiis kapcsolita a gépben.

A leiras alapjan megfeleld kiképzést kapott, folyamatosan ugrott és orvosilag is
alkalmas voit — de nem tdnik ki, miért nem nyitotta akdr a t6-, akdr a tartalék-
ejtdernydjét. Lehetséges egyik ok lehet az id6- és magassagtudat elvesztése. A
biztositokészulék kikapcsolasira egyik lehetséges magyarazat lehet az, hogy mi-
vel elfelejtette kalibraini, a kikapcsoldssal kivdanta etkerlIni a varatlan nyitast.

27 éves férfi 300 ugrdssal 4-es FU csapattagja volt. Késett, de a tobbiek megvartak, s a gépben vette

fel a felszerelését. Ugy vélik, elfelejtette a gépelhagyas elétti ellenérzést 4000 mé-
terr&i vald gépethagyas el6tt. Nyitaskor csak a kisernydje ment el — a haspant meg
volt csavarodva —, és a becsapoddsig elmulasztotta a tartalékejtbernyd nyité{ét.



Kovetkeztetesek:

Eqy felszerelés ellendrzés megelzhette volna ezt a balesetet. {(Vagy biztositoke-
szlilék segithetett voina.) A jelentésben azt kozolték, hogy annyira el voit foglalva
a kisernybvonszolas kikuszobolésével, hogy elveszitette az id6- és magassagérzeékét,
Ki is emeli: , Nem lehet eléggé kihangsulyozni a |6 felszerelés-ellenfrzés fontossa-
gat. Ha ugras kozben probléma adodik — a helyes veszélyhelyzeti eljarasokat kell
alkalmazni.,,

KFU kézben kér tapasztalt KFU-s osszegabalyodott — el6szor dolgoztak egytt. Azonos tipust féejtd-

ernydt hasznaltak és azt mondtak, hogy az osszegabalyodas egy tulsagosan agresz-
sziv csatlakozas miatt kovetkezett be: nagy volt a sebesség és rossz volt a kozelitési
s209. Az als6 leoldott, tartalékejtéerny&vel problémamentesen foldetért. A felss
féejtdernygjének zsinadrzata o6sszegubancolodott, nem tudta az ejtbernydjét iré-
nyitani, az also féejtéernySje pedig az arca koré csavarodott, Kb, 1000 méteren a
felsG tartalékejtdernydt nyitott, de az Osszetekeredett a fGejtGernydiével, mire a
fGejtéernysd Osszeomlott. A tartalékejtSernyd csak részlegesen volt belobbanva,
igy maradt a foldig. Az ugrd kb, 300 méteren leoldotta a féejtGernydt, ami lehe-
t&vé tette mindkét f6ejtéernyd eltavolodasit. Egy dombon ért foldet, forgas koz-
ben (gy, hogy a tartalékejtdernyd két-harom cellaja volt csak feltoltodve., A fol-
detéréskor a bal 1dbat, combjat eltorte, sulyos z(zddasokat, belsd sériléseket
szenvedett el — de tylélte a dolgot. A jelentés a tuléiést annak tulajdonitja, hagy
nem volt fejsérulése a kemény sisak miatt.

Egy ejtoernyds, kb. 50 ugrdssal célbaugrd tanfolyamon vett részt. A tanfolyam anyagaba tartozé ug-

rasndl a célt meredeken kozelitette meg, erdsen sillyesztve a kupolat. Kb, 15 mé-
ter magasan a fékeket gyorsan engedte fel, mire a kupola elérebillent. Megprébalt
még kilebegtetn), de az eredmény tobb csigolya — kozte a farok-csont — komp-
resszidja lett.

A jelentés iroja szerint az ok a tiiisagosan agressziv cél megkozelitése valt. Javasol-
ja, hogy nagyobb hagsulyt Kell tenni a biztonsagos foldetérésre a ,,célbaérés,, be-
idegz8désével szemben.

Az ugrd jelezte, hogy kisebb mddositasokat hajtott végre a TGejtéernydie tokjan, miutdn a nyitoernyd-

{ét kicserélte. Harmas FU befejezése utdn, még az id6 kihasznalasa céljabél, némi
szabadstilus gyakorlatot végzett. Kb. 650 méteren nyitott, s nyitaskéslekedést 1a-
pasztalt. Erre oldalra fordult, ldtta, kisernyGie vontatédik, A tartalékejtdernyd
kioldgjadhoz nyult, de Kivart, mert érezte, a belsdzsdkja elmegy. Latta, hogy az alig
belobbant nyitéerny§ lassan elviszi a bels6zsdkot és a zsindrzatot még lassabban
flzi le. Arccal a fold felé fordult, megfogta a leoldd fogantyut, de nem hizta meg,
mert megérezte, hogy a foejtdernydje Kinyilik — kb, 200 méter magassagban.

Az ugro kijelentette, mindent a problémak hatardn tol tett: 650 méteren nyitott,
§ Ugy véli, a tartalékejtéerny6t azonnal ki kellett volna nyitni, amikor a kiolddhoz
nyult. Végul megbanta azt is, hogy a felszerelésének rendbehozatala érdekében
hermn egy hivatdsos javitéhoz forduit. Megemlitette, hogy egy ,.alapos vészhelyzeti
eszmecseréje,, volt az ugroterilletre érkezése utan, majd ejtbernydjaviténak adta
at a felszerelését javitasra.

Egy ugrd a harmadik bekotott ugraséndl fejjel elbre Ggy ugrott ki a gépbdl, nem homoritott, majd ha-

nyatt fordult. A nyitoernyds segitésl rendszerének csatoldtagja, a belsdzsak és
neéhany zsinor a labara tekeredett. Rugdosassal, hiizogatassal igyekezett megaka-
délyozni a Kialakuld patko- rendellenességet, ez nem sikerilt. Meghizta a leoldé-
fogantylt, de nem volt feszultség a hevedereken, igy azok nem mentek el. Ebbél
kifolydlag a csatclokoteles tartalékejtéernyS-rendszer nem mikodott.



Az ugro elvesztette magassagtudatat, nem hiizta meg a tartalékejtéernyd kioldg)at,
de a biztositdokészulék kinyitotta a tartalékejtGernydt — 25 masodpercig utazott a
foldetérésig nyitott tartalékejtSerny8 alatt, biztonsagosan ért foldet, Uj feikészi-
tést kapott veszélyhelyzetbdl az aznapi kovetkezd ugrdsa eldtt.

Fqy kezdd, aki stabil 5 masodperces késleltett ugrdst hajtott végre (a nagyon merev homoritas ellenére)
10 méasodperces késleltetésre lett tervezve, de felhivtdk a figyelmét a jéval lazdbb
homoritisra. 1500 méteren hagyta el a gépet merev, lassu-zuhanasos testhelyzet-
ben, megbillent, de megfogta, majd arccal a fold felé bealiva, bicska-testhelyzetben
atfordult, majd Gjra stabil lett. Ezutan arccal a fold felé maradt, merev bicska-test-
helyzetben a 25, masodpercig, amikor a biztositokész{iléke nyitotta a tartaléke]-
tdernydt. Ekkor nyitotta csak a féejtGernyd6t, amit azonban a radidutasitasra le-
oldott. A tartalékejtOernyGvel magas fara ért, sérulés nélkil.

Kés6bb elmondta, a biztositokészilék mikodése utan tizig szamolt majd meg-
hazta a féejtdernyd kioldojat. Volt magassagmérd nala, ki is lett képezve a hasz-
nalatéra.

5-08 KFU-nél, valtozd tapasztalati szinld résztvevkkel {(500—1500 ugras kozottiek) egy meghatarozha-
tatlan harmas alakzat éptlt meg 600 méteren. A 2. szamu ugrd altal kiadott pa-
rancsra, amit a megnovekedett instabilitds miatt tett, nem tortént semmi. Nyilvan-
valGan, a toébbiek nem hallottdk a parancsot, s kozben a 4. szami ugrd egészen
200—240 méterig Kisérletezett a bekotéssel, itt sikerlilt a bekotés is.

A 4. szama kupoldja raroskadt a 3. szamu ugrora, a 2. szamu és a 3. szamu szét-
valt — az elébbi elvesztette labbelijét ekkor. A 3. és a 4. szamu ugrd a 3. Kupoldja
alatt ért foldet oldalszélben és bozothan. Az also inszalagszakadast és izomhuUzo-
dast szenvedett, a 3. szamu pedig agy beverte a fejét, hogy egy ideig elvesztette az
orientidcids képességét és emlékezetét — de nem Kért orvosi segitséget. Kemény si-
sakot viselt, talan ez elézte meg a komolyabb fejsérulést.

A jelentést ird ugy véli, nagyon eltértek a szabdlyoktdl: a megkdzelitéseket és
becsatiakozasokat 750 méter alatt nem szabad végezni. Ugy jelentették, hogy az
idbjaras is valtozékony volt, 4, 5—86,5 m/s szélsebességge! & 1200 méteren fethdvel.

Egy hatdsdgilag mindsitett ejtéerny8javité SECURITY 26 -os LO—PO ejtdernydt kapott bevizsgélas-

ra es athajtogatdsra. A tartalékeitSernyé egy RACER-tokba volt hajtogatva,
STRONG MINI--GRSBBER nyitdernyfver. A )avitd meghuzta a kioldét, nem

volt vele probléma, a tok Kinyilt. Ezutan a nyitéernyd csak felallt, nem rugdzott
ki, ahogyan kellett volna. A megvizsgalas alapjan kitiint, hogy a nyitéerny halo)a
a kupolaanyag egy részével egyutt aluirél be lett nyomva a rugéba. Ez nem felel
meqg a gyartd altal kKiadott kezelési utasitasnak sem, de a jdzan észnek sem. A ja-
vitd annak a nézetének adott hangot, hogy csak ismert javitoban {(hajtogatdban)
lehet megbizni.

TANDEM VECTOR tipust gitGernyovel egy tandem paros hagyta el a gépet. A gépelhagyaskor a fék-
ernyd elengedd fogantyuja, amely a féejtdernydtok bal also sarkaban van, kisza-
badult a miibogancsos rogzitésbdl és kb. 20 cm-re Kinydlt. A fékernyd normalisan
kinyilt, de nem sikerult elereszteni, mert nem taldlta az elszabadult fogantyut a pi-
I6ta. Néhany probalkozas utdn tartalékejtéerny6t akart nyitni — azonban a tarta-
IékeitGernyd kiolddjat sem taldlta.

A pilota elmondta, sok minden atfutott a fejében, beleértve azt is, hogy esetleg egy
rossz felszerelést vett fel. Megkisérelte a tartaiékejtSernyd kioldd gégecsévét meg-
keresni — ez néha segit a lebegd fogantyld megtaldldsaban —, de nem talalta. Elke-
seredett, és mindent megrancigalt, amit taldit — beleértve a leoclddfogantyit is —,



mint mondta. Végezet! visszanyGit a tartalékejtSernys fogantydjéhoz: cldatra
tolta az utasat. hogy tobb tere legyen a kereséshez. Meghuzta a fGejtSernyd heve-
dereit, s igy meglatta a tartalékejtSernyd kioldojat ..€ay eldugott sarokban és igy
meg tudta hidzni...

A pildta az egyik legtapasztaltabb a vilagon, javaslatot tett a gyarténak a leoldé-
éc a tartalékejtGernyd-fogantyy athelyezésére {ezek szimetrikusan vannak elhe-
lyezve}. a javaslat alapjan a gyartd valtoztatast vezetett be, a tartalékejtéernyo Ki-
olddja elGtérbe ker(iit.

Egy IV. szintii AFF novendék, miutan az oktato beallitotta a testhelyzetét, el lett engedve bal spiral

végrehajtdsa céljgbol. Bevitte a testéhez a konyokeit a fordulasi kisérlet kézben,
ekkor bonyolodott a helyzet azzal, hogy a labait is felhazta. Hatara fordult, nem
homoritott, hogy visszakeruljon hasra — de megtette azt, amit mindenkinek meg
kell tennie, ha nem tudja a stabilitasat visszanyerni és bizonytalan a magassagban:
nyitott. Miutan nyitott, tovabbra semn homoritott — a féejtdernyd elakadt a laba-
ban, mire tartalékejtdernydt nyitott, lecldas nélkiil. A tartalékejtbernyd rendben
nyilt, de a ldbain a f@ejtéernyd még rajtamaradt. A foldén 1évd radios — mivel azt
hitte, a biztositokészulék nyitotta a tartalékejtGernyOt, jeolddsra utasitotta, de ezt
nem tette meq az ugrd. Az oktatd odament hozza az ejtéernydjével, intett neki,
hogy probalja meg kiszedni a labait, de erre az ugrd képtelen volt, s az ejitSernyd-
iét sem volt képes iranyitani: magasfesziltségl vezetékre esett.

A legnagyobb szerencsére semmi sérilés nem tortént.

Egy tanulo, 15 ugrdsos tapaszialattal sajdt maga valasztotta meg a Kiugrasi pontot, ot masodperces Kés-

leltetéssel, CESSNA—~182-bél. A gépelhagyds utan nyitott, de nyilvanvaldan teljes
mikddésképtelenséget tapasztalt. Meghdzta az egyesitett lecido tartalékejtéer-
ny6-fogantydt, amikor a fGejtSernyd belobbant, de a tartalékejtSernyd-nyito csa-
tolotag elvalt a tGejtdernyG-hevedertdl, amikor a foejtdernyd elment. (A jelenteés-
ben kihangsalyoztak, hogy nem eredeti gyéri volt a hevederveg, de nem tudtak
megallapitani, ki cserélte ki és ki ellenGrizte.) Az ugrd azonban nem huzta meg
eléggé a fogantydt ahhoz, hogy a tartalékejtdernyd Kiis nyiljon — azt a biztosits-
készulék mikodtette. Megjegyeziék azt is hogy az ugrd a féejtéernyd kioldgjanak
meghyzasa utdn nem hajtott végre a valla folott hatranézve ellendrzést. Sériilés
nélkul ért foldet.

Eqgy efsdéugrdsos nem irdanyitotta az ejtéernydjét az ugrdteriiletre, attol kb, 750 méterre ért foldet szél-

Kezddk:
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iranyban. Kb. 120 méteren fordult csak széllel szembe egy fasor felett, majd vég-
rehajtott egy 90° .0s bal fordulet kb. 90 méteren és 33 kV-os vezetéknek repult.
Bokaval és csipGvel mindkét fazist érintette, s atesett a két vezeték kozoétt, de
fliggve maradt. Elég alacsonyan volt ahhoz, hogy az odaérkez§ oktatdia elérje a
leoldéfogantyut és letegye a foldre, majd az oktato elsGsegélyt nyujtott. Az ugrd
a csipdjén és combjan miitétet igénylé harmadfok( égési sériléseket szenvedett,
a nyakadn, vallan mdsodfoky égések voitak. Remélik, hogy szerencsésen, teljesen
felépul. Csodalatos dolog, hogy az oktatdn nem zarodott az dramkor, amikor a
felszereléshez hozzaért. Az elGirasok hangsulyozzak, hogy nem szabad ilyen szi-
tuacidban addig beavatkozni, amig ki nem kapcsoljdk az aramot és az elektromos
mUvek szakembere a helyszinre nem érkezik.

Nagy szerencse volt, a végsd kimenet sulyosabb js lehetett volna.

Keriljétek a vezetékeket, hatszélbe eqy faraérés még mindig veszélytelenebb. Mar
a nyitastot kezdddden irdnyitsuk magunkat szabad teriletre.

Felgyorsitott szabadesd kiképzésen (AFF) résztvevd . szintli tanuld j6 ugrast haj-



tott végre, beleértve a harom, gyakorld koldg-meghdzast is, egészen addig, amig

az oktatdla parancsot nem adett a nyitasra: ekkor a leoldéfogantyut huzta meg.

Mindket oktatd a helyén maradt, a vezetd oktatoja meghlizta a foejtdernyd kiol-

ddjat, a Kinylid 16ejtdernyd mikodtette az elvalaskor a tartalékejtGernydt, s bizto-

sitasképpen a masik oktaté meghtuzta a tartalékejtbernyd kiolddjat.

A tartalékejtdernyd tisztan nyilt, azonban a tanuldé vagy nehezen értette a radion

érkez& utasitasokat, vagy egyszerlen nem reagalt azokra, az ugrdteriuleten kival

egy autopalyan ért féldet, Hatszélben fogott foldet, labaival mintegy szaladt, nem

végzett rendes foldfogast habar a kozelben lévok kiabaltak neki: Zard a [abad.”,,,
,Gurulj.,, — alséidbszdrtorést szenvedett.

Forditotta: Szuszékos M.
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W. Wassermann: MENTOEJTOERNYO-PROBA.

A 23 m2 -es, KOzépzsinoros mentdejtéernyd (Charly Second Chance) probara keritlt a Garda-t6
folott nyugodt szélviszonyok mellett. A mentdeitdernyd csak egy karabinerre!l csatlakozik a heveder-
zethez, ami megkdnnyiti a nem ejtdernydsoknél 1s a helyes nyitast. A to foldtt kb, 70 méteren Kerllt
mikodtetésre a mentdejtdernyd. A repllési korulmények idealisak voltak, amikor kisérletet tettem a
GENAIR--312-esemmel, hogy rendeillenes repulési helyzetbe hozzam, mert killonben nincs igazi értel-
me a dolognak. Tobb meredek- és negativ forduldval sem sikerilt szérny-visszahajtddast elérni Ezutan
atesésbe vittem az ejiferny6t, sajat biztonsagi hataromon tul, és mélyen az ejtéerny§ atesési pontja
ala haztam az irdnvyitdzsindrt, ameddig csak a kezem elért {nem tekertem fel az irdnyitdzsindrokat a
kezemre}. A kupofa hatracsuszott, teljesen hdthelyzetbe hozott — ebben a szokatlan repllési helyzet-
ben dobtam ki a mentéejtbernydmet — és borzoltam fel az idegeimet. Amikor a dobdbelsGzsdk utdn
nyultam elengedtem az egyik iranyitdézsinért, amire a féeitdernyd rogton reagalt és erds lengésbe kez-
dett, s végeredményben — ahogyan a felvett videdrd| késdbb lattam — egy szaltot csinaltam a sikloejto-
ernyd folott. Ezutdn nem tudtam a sikldejtoernyot figyelni, megragadtam a kozépzsindrokat, hogy szi-
metrikusan 16gjak a kupola alatt. A majdnem repllésre alkalmas sikloejtéernyé-kupola (a szalto soran
a kOlsd celldk becsukddtak} forgashahozta a teljes rendszert — eqy fordulat alatt kb. 20 métert suly-
lyedtem. A vizbe érkezés olyan volt, mintha egy 3 méter madgas trambulinrgl ugrottam voina le. (Szerk.
megj.: kb. 7,67 m/s.}

Osszefoglalva: jelentBsen megnétt a ment8ejtdernyébe vetett bizalmam. Ajanlom, hogy szilard
talaj felett soha ne végezziink mentée)tGernyd-probat.

{(Szerk. megj.: A cikkben kozo!t fénykép alapjan a két ejtGernyé jelentdsen eltdvolodott az ugré
feje foiil.)

H. W. Bruch: HALALOS OSSZEUTKOZES.

Svéicban, december 29-én lattam egy clyan sikléejtGernyds lezuhandsat, aki kb. 150—200 méter
magasan éppen leszallasra repult és osszelitkozott egy fuggdvitorlazoval. (Nem kivanom megitélni, me-
lvikilk volt a hibas.) Lattam, hogy milyen Kiszolgaltatottan fuggott a szétszakadt ejtféernydn — és egy
patak partjara zuhant, ahol kb. 20 perc muiva meghalt. A baleset idépontjdban kb. 200 méterre voltam
a helyszintdl. Tdzoltd vagyok és mint ilyennek, kotelességem a mentés és elsdsegélynyjtas baleset ese-
tén. Tehdt, megszokott szadmomra a séraltek latvanya. Ami mégis megrazott ebben az esetben: nem
volit a palesetet szenvedettnél mentdejtSernyd. Eleaendd ideje lett voina pedig {tobbszor is.) mentbejtsd-

ernyf nyitasara. Hatarozott meggybzodésem, hogy ez a fiatal pilota mentdejtGernyd hasznalata esetén
meég ma is élne,

DRACHENFLIEGER MAGAZIN 1389. No. 3.
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FIGYELEM. HALALOS VESZELY.

Majdnem az osszes sikldejtéernyds mentdeitdernyd-rendszer alkalmatlan a fuggdvitorlazok sza-
méra. Sifyos baleset t6rtént Anglidgban: zuhanas kézben a fliggdvitoriazé piléta kidobta a sikioejtoer-
nyfs mentde)tdernyd)ét. A rovid csatolitag beleakadt a 1égijarmibe és a mentés nem sikerilt,

Tul sok a baleset.

St. Gilgen: A sikldejtéernyds egy gyalogosra esett. Mindketten sGlyosan megsérultek.

Oberstdorf. Egy 46 éves sikloe|tGernyds osszelitkozott egy kisgyereket vivo kerékparossal. Mindhdrman
megséruitek.

Pfronten: 18 éves sikidejtdernyds pildta 30 méterrdi vald spirdizuhandsa szikian végz4adott. Sdiyosan
megserult,

Pfronten: 25 éves sikldejtéernyds pilota 10 méterrdi sziklara zuhant. Sulyosan megsérilt.

Chamonix: A , Vertical”. c. lap f8szerkesztSje julius 16-an, sikldejtGerny8s tavolsigi repllés kozben,
arnyékba keriilt és halalosvégll balesetet szenvedett.

Buching: A sikldejtéernyds pilota szombaton vasdrolta meg a nagyteliesitményl sikloejtdernygjét és
vasdrnap mar halott volt. A 29 éves pilota szélarnyékba belezuhant a kupoldjaba, nem élte t(! a toldet-
éreést.

Schwangau: A 22 éves sikldejtdernyds tanuld egyitt replilt eqy 21 éves, ugyancsak tanulé lannyal. 15
meéteres magassagbdl estek le, mindketten sulyosan séruitek.

Tannheim:Egy sikléeitéernyds pildta lezuhant, sulyosan megseruit.

Les Diablerets: A 25 éves sikloejtdernyds pilotané belerepiilt a felthgébe, majd sziklafalnak utkozott, ott
Osszegabalyodott ejtGernyGjével és fennakadt. Harom odraval késdbb hoztdk le a hegyimentdk sértet-
fenul,

Bollerberg: ,,A’ igazoivinyos pildta fanak UtkGzott — meghait.

San Lucia: Egy olasz pilota egy kis CB elStt repult. A felhd hirtelen megnovekedett, s a gyakorlott pi-
|6tat szinte beszivta. A tarsakkal a radickapcsolat megszakadt. Orakkal késGbb holtan taldltak meg...

(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. No. 9.}

Schwengau: A pilétanak szerencséie volt, hogy vakmerdségéért nem kellett életével fizetnie, A 35 éves
valogatott pildta mdjus 5-én startolt Tegeiberg-nél FIREBIRD E—1-el. Olyan biztonsdgban érezte ma-
gat, hogy azt teljes atesésbe vitte. Kb. 600 méteren, kazvetlenul leszdllohely folott sikerilt a kupola-
szelek osszehuzasdval jaro atesést megcesinalni. Ezutan egy félelmetes hibat kovetett el: felengedte gyor-
san a fékeket — az ejtSernyd hirtelen feltoitédott, sullyedni kezdett, elére lefelé és a pildta beleesett
a kupolaba és abba , belecsomagolva” zuhanni kezdett. Megprobalta a kupolat és a zsinorokat letolni
magarol, s 400 méteren mentejtdernydt dobott ki.

— Hihetetlentil enyhe rdantast éreztem és megkiséreltem az F—1-et utolérni, de ez nagyon nagy
grdfeszitésembe Kerittt. Alattam egy leszallt fuggdvitorldzét ldttam, rdkiabdltam, vigydzzon — és mar
lenn is voltam. Hala a féloldalas felfggesztésnek, maris gorduiésbe mentem. Pokoli szerencsém volt.
Csak a bal labam fajt. Na és az dsszefoglalas: mentéejtGernyé nélkil nem lett voina semmi esélyem.

(DACHENFLIEGEFR MAGAZIN, 1989. No. 7.}
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U. Opprecht: REJTETT VESZELYEK A SIKLOEJTOERNYOS REPULESBEN.
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. No. 7.}

A nem hivatalos baleseti adatok dermeszt§ dolgokral szdlnak: azonos felszallasi szamra vonat-
koztatva, a sikloejtéernydzéshen legatabb OtszGrose — ha nemn tizszerese — a sikldejtéer nySzés veszélye
a fOggovitorlazashoz képest. Ezt igazoljdk a svdjci 1égimentd térsasdg (REGA) éltal nemrég nyilvanos-
sagra hozott adatok, melyek szerint 1988-ban 6 haldloskimenetell baleset mellett 38 sulyos és 47
konnvili sérilés kovetkezett be, mikdzben a balesetet szenvedettek Kereken kétharmadéanak nem is volt
pilétaigazolvanya. Sajnos a tényleges szamok még ennél is magasabbak lehetnek: a végtagséruléseket
a biztositdnal nem repiilési okkal magyardztak.

Mi van e figyelmeztetd baleseti szamok mogott? Bizonyara nem a technikai eszkézok anyagprob-
lémaja, hiszen a mszaki vizsgalat bel- és kiiifoldon alig kiilonbozik. Az tény, hogy a nagyteljesitményi
sikldejtéernyét jobban kézben tudja tartani az olyan piidta, aki alaposabb kiképzést kapott és 161 ,,0s2-
szeszokott' 1égijarmiivével. Az is nagyon fontos, hogy a pildta sokat repiljon, kulonbozé 1ddjarasi vi-
szonyok Kozott.

Az a feltételezés is helytalls, hogy a sikloejtGernyds pildta, hasonloan a fuggévitorlazokhoz, nem
tanulhatia meq a légijarmiivét t6kéletesen uralni egy szezon alatt. A flgg8vitoridzasban, 19741979
kdzott Svajcban 33 haldlos baleset tortént. Ennél hiaromszor tobben szenvedtek el sériilést, mikdzben
az 1979. végéig kiadott 1706 pilotaigazolviany tulajdonosa Kozil csak egyharmad repult aktivan. Je-
lenleg tobb, mint 7000 pilétaigazolvannyal rendelkezd személy van Svéjcban, akiknek feltehetden csak
a fele repul rendszeresen, tehat a szamokbd! kdvetkezden, otszoros baleseti szam vérhato.

Ha a kdzvetlenll vizsga el6tt allé, vagy az utani pilota azt iatja, hogy egy rutinos pilota milyen
magasan és sokaig repul a nagyteljesitményljével, akkor magatol értetddden, & is ilyet akar maganak.
A lehetd leghamarabb meqg is vasarolja a sportuzietben, még akkor is, ha az oktatdja nyomatékosan le-
beszélni igyekszik réla. Ezt a szakmai kényszert még fokozza a siklaejternyd-uzletben megiévd egész-
ségtelen versenyszellem, amely Keretén belll olyan teljesitményadatokat hirdetnek, amelyekkel nem
tud az ember mit Kezdeni egy komoiyabb osszehasonlitas soran.

Ennek ellenére le Kell szogezni, hogy a balesetek nagy szamanak — majdnem Kivétel nélkil — a
kovetkezék a f6 okai:

— elégtelen pildtatudas;

— a helyi szélviszonyok figyelmen kiviil hagyasa’

- gyenge gjtder nyo-iranyitasi tudas;

—~ a sajat Képességek tulbecsulése;,

— a hirnévféltés.

Ime, néhany példa:

— Husvétkor a helyet nem ismerd két pilota reptlt Domleschgben Az egyik korhdzba keriilt, a
masik telefonon reklamalt az ejtGernyégyartdnal — az ejtéernydje Gsszecsukodott, habar fel-
hotlen, tiszta volt az éqg.

— Gujer, Miller, Donatsch: Sikldejtéerny6zés az Alpokban cimid kit(ing kdnyvben, a masodik
kKiadas 39-40. oldalain talalhato startechnika leirdasa enyhén szdlva vakmerdnek nevezhetd.
E Kiadas vizsgakeérdéseiben {oktatds, repulési gyakorlat, anyagismeret, meteoroldgia témako-
rokben) nyolc valasz helytelenul szerepel, s tébb, mint 50 kérdés megfogaimazasa nem teljesen
egyértelmd, ezért nem lehet rajuk jo vélaszt sem adni.

— Egy repluldoktatd haladllal végz6dG lezuhangsa Ogy kovetkezett be, hogy Kelet-Svajcban olyan
sziklafalrdl startoit el, amelyik kézismert a rendszeresen szabdlytalanul jelentkez8 emeléseird],
rdaddsul egy ditala addig nem ismert sikidejtGernysvel.

— és igy tovabb . . .

A sikldejtbernyGs pilotak képzésekor, sajnos, nem minden iskoldban kovetkezetesek abban, hogy
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bele kell verni a tanulék fejébe, a leitd menti légaramlas olyan, mint a vizorvény, s a termékek a szabad
légkorben sosem egyenletesek: ldsd a hittornyok gozfelhdit.

Az oktatas soran azt sem hangsulyozzak kellgen, hogy meredek lejtén csak akkor lehet sikeres a
start, ha a pilotanak tisztan (és ellenérzotten.} all a feje felett az ejtGernyd.

Abban sem kdvetkezetesek, hogy etmondjék, szlik helyen, hdzak, fak kdzGtt a leszalldst nem fe-
het 16l végrehajtani, mert a szélirdnytdl fuggden, szinte elkeriilhetetlen a keletkezd drvénylés.

Ugyancsak nem hivjdk fel a flggdvitortdzorot |, atnyergelék” figyelmét arra, hogy a sikidejtéernyd
a kormanyzasi mandverekre sokkal lomhabban reagal, mint a fuggdvitoriazo, és példaul az osszecsuk6-
dds, vagy egyéb instabil repuiési helyzetek utdn (atesés, meredek spirdij lassan, s neha tobb szdz méteres
Gton tér magahoz az eitéernyd.

Nagy felelGsség terheli a svdjci fuggdvitorldzd szovetséget (SHV) a pilétak és az oktatok képzése
vonatkozasdban. Ez nemcsak a képzésre és az ellendrzésre vonatkozik, hanem az iskolak és a vizsgazta-
tasok ellenfrzésére is.

Nagyon remélem, hogy a politikusok is foglalkoznj fognak a sikléejtéernyds balesetekkel. Ez az
SHV vezetésének (gye, (igye a szakembereknek, (zletembereknek, mert biztositani kell ennek az érde-
kes sportnak a jovdjét, mielGtt killsé nyomas nehezedne ra.

Forditotta: Méndoki Béla
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J. Brake: RENDELLENESSEGEK, ES HOGYAN SZEDJUK OSSZE OKET
(Parachutist, 1989. N° 4)

Minden évben, az USPA haldlos kimenetelii baleset osszegzése egy dllandé kovetkeztetdst tesz: a
haldlozasok legmagasabb szazaléka egy rendelienességgel kezdddik. Egy dolgot remélhetink azéltal,
hogy a probléma gyokerét vizsgaljuk: az ejtéernydsok megeifzhetik azokat a helyzeteket melyek ha-
l3llal végzddhetnek

Ez a rendellenességrd] szolo kdziemény 90 olyan rendellenességen alapul, mely a Phoenix/Z—Hills
Parachute Center-nél fordult elé 1988. januar 1-jét8l egészen 1988. december 31-ig. 1988 sordn
75.000 ejtbernyds ugrast hajtottak végre Z—Hilis-ben, minden 833. ugrasra egy rendellenesség esett.
Minden egyves személyt, akinek rendellenessége tamadt, eqy FAA hajtogatd interjlivolt meg roviddel
azutan, hogy foldetért. A lejetentett rendellenességek igen meghatarozhato kategdridkba estek: hajto-
gatds, Uzemeltetési hiba, felszerelés, és persze, a , ki tudja?"’

Az ugrd hiba

A rendellenességek teljes 36 %-a igen bizonyosan dzemeltetési hiba eredménye. Ebben a katego-
ridban 32 személy érintett, 23-an egyaltalan nem huztak ki féejtéernyd-nyitdéernydt (17-nek volt ki-
huzés és 6-nak kidobds rendszer( nyitdernydje). Ez egy igen lesijtd statisztika, mivel a legalapvetdbb
ejtdernyds feladat az, hogy kinyissuk az gjtéernyét.

A masik kilenc f6 ebben a kategoriaban agy ,,j01t 6ssze’’, hogy egy til sokaig fogta nyitéernyd-
jét, lehetdvé téve azt, hogy elsGnek a bels6zsak hagyja el hatat. Amikor végezetiil eleresztette a nyito-
ernyQt, az datment a zsindrzatdn. Ezt a rendellenességet egy masik ugro figyelte meg.

Két masik személy, rosszul vezette kengyelzsinorjat, ketten leoldottak egy zsindr-0sszecsavaro-
dasbdl, egy leoldott azért, mert féke kikotddott és harom kupolaval osszelitkGzott nyitdst kovetGen.

Felszerelés vagy a tulajdonos?

A kovetkezd kategoria, felszeretés-meghibdsodas {meiyet igazabdl nem kellene felszerelés-meghi-
basodasnak nevezni, annak kgszonhetden, hogy az illeté nem tartotta helyesen karban a felszerelését},
ez a rendetlenességek 17 %-anal fordult eld. Mindenféle dolog megtértént, de ismételten, egy dolgot
kiilonosen Ki kell jelenteniink. Ebben a kategdéridban szereplé 15 emberbdl, heten azért hiztdk meg
a mentdejtbernyd kiolddjat mert, ahogy elmondtak, nyitdernyé-ragadést tapasztaltak.

Azt kdvetden, hogy alaposabban megtekintették felszerelésliket, kénnyen észre lehetett venni,
ez miért tortént; a régi, erdtlen nyitdéernysk egyszeriien nem mikodnek jol. A masik nyoic rendelle-
nesség ebben a kategdridban a dolgok kombiniciojanak eredményeképp jottek létre, de a rossz velcro
voit a legmegszokottabb.

Felszakadéheveder-feddnek zarva kell lennie, a fékeknek a felszakaddkon kell maradniok, és a
kengyelzsindornak a tokon kell lennie. Mikor a dolgok flzetlenll, szabadon vannak, illetve szabadda
valnak és elkezdenek korulotted lifegni zuhanas kdzben, az gyakran okozhat problémadkat. A felszere-
lést ugy tervezték, hogy mdlkadjék hogy a velcrok ossze legyenek illesztve, a kdbelek atesusszanak
hazaikon, hogy a nyitdéernydk ellenallast termeljenek és az ejtdernydk Ugy, hogy helyes méretliek le-
gyenek a tokhoz.

Mikor ezen dolgok kozal barmelyik nem létezik, a felszerelés annak teljesitmény-kornyezetén ki-
vul kezd el mukodni. Akarhogy is mikodhet; de rendszerint a dolgok egy kombinacidja, melyre szert
teszUnk, nem csak egyetlen ok. Példaul egy szoros tok és egy régi kikopott, elny(itt nyitdernyé.

Sziikségteleniul
Az elsG két kategdria gyors elemzése, mely a rendellenességek b3 %-at teszik ki, azt mutatjak,
hogy — hisszuk-e vagy sem — 47 ember a 90-bél (tobb, mint a fele) elkeriilhette volna a rendellenesség
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osszeszedését, ha jol ismerik felszereléseiket és karbantartottsk 'volna. Az Osszes rendellenességnek tbb
mint a fele gy jott {étre, hogy az ugrd egyszerlen nem ismerte a feiszerelédst vagy nem gondozia azt.
Szenteljunk egy kevés plussz 1d6t és pénzt egyszer egy évben arra, hogy felszereiesunket felgjitsuk —
gletiink fiigg azon.

A velcronak Gssze kell ragadnia, a nytéernydket ne vegyik gy szamba, mint legoregebb kedvenc
p&lénkat és haromkarikas leoldé fogantydnknak el kell eresztenie a felszakaddkat.

A , Pro-k maradnak héatra

A kovetkezd kategdridban, a ,,pro hajtogatas” 17 embere mondotta el, hogy 8K ,,pro’ hajtogatot-
tak és kozuluk tiz allitotta, még mindig tanuljdk a ,,pro’” hajtist {ezek onként adott vallomasok vol-
tak}. A , Pro’’ {helyes orientacid) hajtogatas egy vitathatoé modja annak, hogy a kupolat miképpen haj-
togassuk.

Ezen személyek csaknem mindegyike elmondotta, hogy tett szert zsinoratcsapodas tipusd rend-
ellenességre. A ,,pro’’ hajtogatds kitiné maodja a hajtogatasnak, ha azt helyesen végezzik {(hasonléan
barmely hajtogatasi feladathoz). A legmegszokottabb tévedés akkor kovetkezik be, amikor a kilép6élt
korbetekerjiik a beléptél koré. Ahelyett, hogy a kilépdéinek csak a kGzepét tekernénk a beiépdél kore,
ahogy azt az utasitasok is bemutatidak nébhany gyartd részérdl, akik elbirtak a |, ,pro’’ hajtogatast. Az ug-
ro néha ityenkor behlizhat egy iranyitozsintrt is a kupola elejébe.

Ez a hiba gyakran eredményez zsinor-atcsapodasos rendellenességet. A lényeg az, hogy emlékez-
znk arra, az iranyitdzsindrokat az ejtGernyd hatuljdnak kdzepén tartsuk megq, ahové azok valok. Ezzel
a potencidlisan ,behajtogatott’” zsindr-atcsapodasos rendeilenességgel sokat taldlkozunk {19 %-ban tor-
tént ilven hiba, vagyis a 90 rendellenességbél 17 esetben), s a iaviték oly sokszor mutatnak ki tlyesmit,
mert nekik nagy gondossédggal kell efjarniok akkor, amikor ezt a hajtogatasi modszert alkalmazzak sz6g-
jetes mentdejtéernySk hajtogatasakor. Isméteiten, azokat a bizonyos irdnyitdzsinorokat hatul tartsuk,
ott, ahol azoknak lennick keli.

Egy Gjabb pillantas az elsG harom kategoriara, Kimutatja azt, hogy a bekovetkezett rendellenessé-
gek 71 %-at kozvetlenll az ugrok okoztak, s nem pedig ejtdernyéik. Ugy tinik, hogy a felszerelés sok-
kal jobban muikodik,mint az ejternydsok. Azt természetesen Ggy tervezték meg, hogy az igen megbiz-
hato legyen, mikor miikodtetik és megfelelgen tartjak karban.

Az adatok feldolgozisa

Minden USPA tagsag: {rlap tartalmaz egy részt, mely felkér mindenkit, vegyen részt az informa-
cio-szolgaltatasban Az egyik rovat a rendellenességek szamara kér felvilagositdst, melyek az elmult évek
sordn kdvetkeztek be, mig a masik a sportuarasok végrehajtott szamardl érdekiddik.

EbbGl a két szambol szamitjak ki az ugrasonkénti rendellenesség aranyat {alapui véve a kuionbsé-
get a korabbi évben lejelentett teljes ugrasszam és az idei év értéke kdzott). Az elmuilt néhany évben
egy megnyugtatd tendencia kerult elétérbe. Az ejtéernydsok kevesebb rendellenességet tapasztalnak.
Tiz évvel ezeldtt az ardany 300—400 ugrasonkeénti egy rendellenesség kdzott volt valahol. 1988-ban, az

ugrok ezt 720-ra dtlagoltdk — a statisztikai kK(iGnbség mindossze csak kéttized szdzalékos értéket jefez,
melyet Z—Hills-bél jelentettek le.

A kérddjel
Az utolso kategoria a | Ki tudja?” min8sitési rendellenességnek mindossze csak 29 %-at foglalta
magaban. Ezek azok az esetek voltak amikor nem tudtik meghatarozni az okot. Ebben a kategéridban

a legmegszokottabb jelentés: | kupolam forgott”, vagy ,,a zsindrzat dsszecsomodsodott és nyildsans! a
nyilaskésleltets fennakadt’” voitak. Nehéz dalog megmondani azt, hogy mi okozta ezeket a rendelle-
nességeket

Esetenként, nem nyilvanvald okokbdl kifolydlag, az ejtdernydk nem mikodnek. Szerencsére és
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csoddlkoztatéd médon a Z—Hills-i vizsgalat soran ez csak 29 szazalékos volt (vagyis a 90 esetbél 26-szor
forduit eld}, minek sordn ejtéernyd-meghibdsodds tGrtént.

Milyen kovetkeztetést lehet levonni? Ha ismered felszerelésedet és karbantartod azt, nagymeérték-
ben e fogod csGkkenteni a rendellenesség bekovetkezésének lehetdségét. Azéltal, hogy kivil-belll isme-
red felszerelésedet, amikor vészhelyzet jon létre, sokkal jobban fel leszel szerelkezve lehetéieq, hogy el-
hani vele. Tudd azt, hogy milyen szinezésliek felszerelésed kilonféle alkotdelemei, és hogy néznek ki.
Egy valédi vészhelvzetben két masodperc mentheti meg életedet. Milyen szin{ mentéejtdernydd nyitd-
ernydje és a kupolaja?

Ugy tlinik, hogy a legtobb rendellenesség emberi hibanak betudhatd rendetllenesség, s nem az ej-

téernydnek. Vedd komolyan ejtdernybrendszeredet, és kezeld azt Ugy, akar egy életment6 berendezést
— mert az!

Forditotta: Szuszékos M.
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F. Kurz: AZ ATESES NYOMABAN
(Drachenflieger Magazin, 1989. N° 1)

A | repuld operatdr”’ és filmproducer Henry Hauck egy szenzacios filmet forgatott a sikloejtoer-
nydzésrdl. A ,Paraglinding Extrem’ nemcsak szép felvételeket mutat a Corvatsch gleccserrél és a
Schloss Neuschwansteinrél, de bemutatia a DHV tesztpilotdjanak, Christoph Kirschnek kockazatos re-
pilését is. A vad akciofelvételek elgondolkodasra késztetik az embert, hogy milyen is a sikloejtdernya,
ho!} vannak a hatarok. A profi 16 mm-es filmet a szeptemberi , Vol Libre’’ fesztivafon, a Jegjobb repii-
1ésr&) szalo Tilm cimével tuntették ki, és mar tobb Tv-dllomas sugarozza is.

A film 22 perces video valtozatat a sikldejtGernyds pilotak szamara elsdsorban a tesztrepulés be-
mutatdsa teszi érdekessé. Kirsch a teszireplilés kozben maga is filmezett a sicip6jére erfisitett szélesla-
tdszogli kamerdjaval és Hauck kozvetlen kazelrsl filmezte egy masik 16 mmi-es filmkameraval. G is egy
sikldejtGernyd alatt fiiggott, mikozben el6tte Kirsch lefelé zuhant, azaz 6sszicsapodott az ejtdernydje.
Brutdlis zsakrepulés porgés, negativ forduldk, mindezt nem sajnalta a vizsaalt ejtBernydvel bemutatni.
Részletdlisnak mutatkozott az elGadas, ha videon nézte az ember és Kimeyevitette a képet.

Amint a pilota felhtizozkodassal az eliisé zsinorokat lehizta, a negativ aramias kovetkeztében a
belépdél lefelé visszahajlott, ez folvtatodott hatrafelé, mig a teljes kupola Kilrilt. Ménis, a szélso cellak
nyitva maradtak, feftehet8leq az elliptikus ellilsé éikifatakitds és a rendKivil: meghosszat:bndott elsé
zsinarsor a kitlsd celldk nagyobb lldsszige miatt. Ezért alig egy zsinbrhossznvit zuhant zsakrepitlésben.
A film azt is megmutatta, hogy turbulencian atrepiilve az 6sszeomlas egy pillanat alatt bekovetkezik
agy, hogy a pilota a frontnyilasok |, betomorodeését’’ szinte észre sem veszi.

Szintén a masodperc tort része alatt (Kb, 0,2 sec.} a felulet a pilatahoz képest hegyes szogben be-
hajlik A gyartok altal ajanlott ,dinamikus eflenreakcid’ -ra ilyen ravid 1do alatt nincs lehetdség, hat
meg a fékzsindrok tulhGgzasara. Alapidban véve az embernek utalnia kell arra, hogy maga az ejtGernyd
ilyen deformaciéjanal nem lobog, zsindrzat nem kuszalddik 6ssze, és sajdt magatdl rogton Gjra kibom-
lik, adott esetben még fékzsindr tamogatdsavat is.

A Neuschwanstein Tolotti filmjelenet egészen maskeéppen festett, mivel itt ez a veszély elsdsorban
a gyors fordulékban lépett fel, ha a pilota belengett és hanykolodva elienforduldba ejtette magat. Né-
hany olyan ejtoernyd, ameiyiknél a celldk zartak ilyenkor ragton forgasba megy at A labra er8sitett
kamera felvéteiébdl kitlint, hogy meredek spirdlban és negativ forduloban mennyire forog a horizont,
mikdzben a pildta teste is forgasba kezdhet, aminek a Kovetkezménye a kormanyzsindrok fététti ura-
fom révid idejd elvesztése. A Konzekvencia: hirtelen irdnyvéditdsokat {muirepllést.] okvetienli kerlini
Kell.

A muncheni moziban a bemutatd-vetités kGzansége visszafojtotta a lélegzetét, mialatt Kirsch
csattogd etdernylvel szaz métert zuhant fuggolegesen lefelé. A koralakura osszehzddott kupola djra
és ujra megkisérelte d6nmagéat stabilizalm, pedig a tesztpildta a fékzsinorokat extrém mélyre lehizta.

Aki ezeket a jeleneteket videon tobbszor visszajatsza, megnyugszik els6 jjedelme utdn: az aero-
dinamikai stabilitds nyilvanvaloan nagyobb, mint az ember hinné. Az utanozasrdl mindenkit le kell
beszélni: az insbrucki ejtéernyds szakértd, Frank Tuschka egy ilyen szituacidban til hamar ellazitotta
a tekzsingrokat, aminek kavetkeztében az ejtdernyd kupoldja elbre ugrott és ferdén aldkeriiit. Mik6z-
ben szabadeséssel s belépbél elott suhant, az letépte a fejérGl a sisakjat a rajta 1évd videokameraval
egyutt és ejtlint a mélyben.

Mivel szolgalhat még a Hauck-féle videofelvétel szdmunkra? A tengelbergi verseny atmoszférdja-
val, egy dlomszép reputéssel a gleccsereken keresztul, egy latogatassal az 1TV francia sikldeitéernyd-
gyartonal, ahol a teljesen U] Gemma-t lathatjuk {(el6l teljesen zart). Végiill — raadisként — a sokszorla-
tott és dilazott 12 perces filmet, melynek cime ,,Etlenszéi’””, amit Hauck szintén a mozi és a Tv szamara
fargatott, s amely élvonalbeli sikldejtGernyGzok replléseit mutatja be.

Forditotta: Mandoki Béla
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M. Schnyder: TAVOLFELDERITOK TANDEM EJTOERNYON
(AERO—REVUE 1988. N° 11)

Tavolfelderitd az ejtbernyd-granitasok Uj elnevezése. Az elmult év jaliusaban és augusztusédban
kétkisérleti tanfolyamot tartottak a tavolfelderiték U] képzési modszerével.

A hatékonyabb képzés alapja:

— jobb szelekcid elérése, kevesebb ugrassal;

— jelentéktelen labsérilések miatti kevesebb kiesés;

— &s kevesebb onkéntes visszalépés a jeloitek kozul.

Azok a tanulmanyok, amelyek ezeket a tanfolyamokat megeizték, onmagukban orientalo jel-
legliek, de nemcsak a fentiekben leirt sikerekkel kapcsolatban, hanem a végrebajthatdsaggal is: az FVS-
nek kovetkezd évben hozzivettleg 90 jeldltet kell felvennie ejtSernydsnek. Az AFF mdodszer (gyorsi-
tott szabadesési oktatds) mar el6zG6leg el lett vetve, mert ilyen szamnél a két oktato-egy novendék arany
nem valosithatd meq.

Tehat nem maradt mas hdtra, mint a tandem-maédszer bevetése, ahol a novendék a tandempiléta
elé van bekotve ésigy szabadesés és , kétkormanyos' replilés hajthatd végre

Konkrétan két kiképzési modszer lett Kiprobalva:

1. kiképzési modszer.

— b tandemugras (a tanuld dltal végzett ejtfernySnyitassal iranyitdsi mandverek szabadesésben és

az ejtGernyGvel, beieértve veszélyes repulési helyzeteket is, és a célbaugrast}).

— 1 bekotott ugrds (MT—1X katonai ejtGernybvel és radidiranyitassal).

— 2 kézikioldasos ugrds, b s késleltetéssel, MT—1X ejtSernydvel és radigiranyitassal.

— 1 ugras 10 s késleltetéssel, radidiranyitas nélkid.

— T ugrés 15 s késleltetéssel.

— 1 ugrds 30 s késleltetéssel.

— Stilusugra’suk.

2. kiképzési modszer

— 1 tandemugras.

— 10 ugras MT-1X-el, bekdtve, radidiranyitéassal.

— kb. 20 szabadeséses ugras.

A modszeres tandemképzés soran nagy sulyt fektetnek az ejtSerny&kezelésre, a veszélyes repu-
lési mandverek és a célbaugras megismerésére. Itt gyors eldrelépés tapasztalhatd, ami megkonnyiti az ej-
tGernydsok belépését a siklovitorldzok Korébe.

A szabadesés kozbeni forgasok nagyon j6l bemutathatdk és begyakorolhatok, tovabbd a foldet-
éréskor Keletkezd sérilések lényegesen csokkenthetdk.

Egyébként a tanuld allandé kisérgetése nyilvdnvaléan nem lehetséges ahhoz, hogy megtanulja a
szabadesés utdn a nyitasi terhelés |& levezetését. Ezeket a képességeket sajat magatdl Kell mindenkinek
respektiv modon elsajatitania.

A tandemugrasok felvétele az ugrasi programban kétségtelenul elényos, és hatékonyabba, ér-
dekesebbé és biztonsagosabba teszi azokat.

Fontos felismerni, hogy a tandemugras Kivald szelekcids médszer. A szelekeid -- az FVS g fel-
adata — ezaltal kozvetienebb és személyesebb, és véglll is biztos eredményre vezet

Forditotta: Mandoki Béla
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— A Relative Workshop Elnoke, Bill Booth javasolja, hogy a tandem-oktatok tartsak tavol kar-
jaikat a tanuloéktal.

(A Relative Workshop a két tarsasag kozul az egyik, amely végezhet tandem-ejtSernydzést az
Egyesitlt Allamokban a FAR-ok (légiigyi szabalyok) aldli felmentés alapjan.) A legrosszabb esetli for-
gatokonyvek egyike az, amikor a tandem-oktaté megmutatja csukidra szerelt magassagmerdjeét a tanu-
loknak leolvasni, s igy lehetGvé teszi, hogy megragadja Karjat és a segitség-nélkuliségbe taszitsa nyitasi
idében — mondotta Booth,

Tobb ismert baleset kozll az egyik tandem-okiato jelezte, beleharapott egy tanulé nyakaba, hogy
engedje ef egy ugras saran, melyet 1987-ben hajtottak végre. Booth még attol is ov, hogy a tanuld csuk-
lGjat vagy karjat szabadess helyzetbe tegyék.

A tandem-oktaté karjanak elkapasara hivatkozott, mint egy esetleges okként a janudr 8-i haldlos
kimenetel(i kettds tandem baleseti jelentés. A fékernyd normalisan belobbant gépejhagyas utan, a pi-
I6ta szerint, de a fékernyd lecldd, mely Ugy tlint, hogy normélisan funkcionalt, sosem iett meghuazva.
A mentdejtSernyd-Kioldd tal alacsonyan lett meghuzva, hogy megmenthesse a parost, Booth szerint.

(PARACHUTIST, 1989. N° 2/
O. Guernay: PAROS TECHNIKA

(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. N° 6)

A VB masodik helyezettje személyesen tisztelt meg azzat, hogy a vendégem volt. Ez kettds 6rom
volt szamomra, mert Andrea Kuhnnal kettesben l6ghattam egy ejtdernyd alatt, és eqyazon helyzetrdl
nézhettuk Engadint madartavlatbol. Azonban majdnem Ggy repultem, mintha egyedil lettem volna —
legatdbbis, ami a repuléstechnikat illeti: a Strasitla-testvérek altal kifejlesztett és a NASA-ndl bevizsgalt
Skywing-kettdsrudazattal, ami U perspektivat jelent a parosrepllésben.

Ezentul minden masképpen lesz. Egészen masképp, mint ahogy Greg pgros pildtaként eddig meg-
szoktuk, Az ember kereken 50 cm hossza és 900 g tomegd aluminium csovet tart a kezében és csod4l-
kozik: ezzel lehet egyedul, parosaval vagy harmadmagdval reptiIni? Az ottonnas torGerd és specidlis fel-
flggesztési pont teszi ezt lehet6vé? A mozgathatd egypontos felfugqgesztés lehetévé teszi a kilonbozd
tavolsdgu pilotafeifiggesztések rogzitését, mialtal kiegyentithetdk a pildta, az utasok, ill. utasndk kozti
témegktlonbségek.

Az egjtGernyd hevederei stabil kotélszemekkel vannak a rudazat felsd részéhez erdsitve. A rudazat
hajtogataskor is az ejtdernyGn marad. A rdgzités ityen mddjamegakadaiyozza egy Zsindrkdosz tétrefét-
tét. Meglepben gyors igy az ejtGernyd kiterithetfsége és repuiésre elGkészitése. Persze az egypontos for-
gathato felfUggesztés specialis hevederzetet igényel, hegymdszd hevederhez hasonlét {annak is egypon-
tos a felfuggesztése), de annal sokkal kényelmesebbet,

A pilota és az utas szorosan egymas mellett van — egymas zavardsa nélkiil. A rudazat megkonnyiti
az egymas melletti futdst: nincs megtorpanas, nincs egymas ldbdra lépés, mint a tandem-ejtéernydfel-
flggesztésnél, nincs ejtdernyddeformacié az egyenetlen felhtizés miatt, mint pl. a parhuzamos tarté he-
vedereknél. SGt,a pildta és az utasa is allhat hattal felhdzédskor és startoldskor — természetesen megfe-
leld szélviszonyokat feltételezve.

Repulés kozben a helyzetuk ,,0l16"", kdzvetlenl] & rudazatndl, amely anélk(i), hogy akadalyoznj
dket, a mell- és hasmagassagban van. A terhelés kiegyensulyozott dtvitelének kdszonhetSen a replilés
meg turbulenciaban is nyugedt marad. A leszallas szo6lopildtaknal megszokott modon torténik, Csak azt
hem szabad az embernek elfelejtenie, hogy — a fellilettdl és az utas testtomegétd! fluggden —tobbé-ke-
véshé korabban kell fékezni.

A Strasilla-testvérek ditat kifejlesztett rendszer a szokasos tandem rep(iési modszerekkel szemben
miiszaKitag alkalmas és lehetévé teszi a gyors tanulast.

Forditotta: Mandok; Béla
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0. Guenay: KETULESES
(Drachenflieger Magazin, 1988. N 11 J;

Az embernek 1dénként oka van Gnnepelnie: nemrégen értem foldet a 300. utasommal — sértetie-
nal —, mint mindig. Ennek alkalmabdl idét szakitok arra, hogy megvizsgaliam tandem modszerem hasz-
nalhatdsagat, tovabba azt, hogy sziikség van-e modositasra. Eppen most ajaniotta Pascal Barre baratom,
hogy proébaljam ki ui, kétiiléses rendszerét. Barre, aki egy genfi profi, kifejlesztett eqy 0) felfliggesztési
rendszert, amelyik ugyan a Kétszeméiyes replilést nem teszi kényeimesebbé, de lehetdvé teszi, hogy re-
pulés kozben megvaltoztassak a helyzetiiket a személyek tandembd! egymas melletti helyzetiire. Na-
gyon izgatott voltam.

A repulés olyan pompas éimeény vele, amilyen pozitiv éiményekben csak részesilhet az ember az
életben. De fel is ébresztette a kivancsisagomat, mi kaphatd a piacon az ilyenfajta felfuggesztd rendsze-
rekbdl? Koruinéztem, tandcskoztam a kollégakkal. Probléma nem voft, hiszen Chamonixben élex, ami
koztudott, hogy a , kétszemeélyes' févarosa, ahol 20 pildtanak van mar kétszemeélyes ejtdernydje, és
kozullik hatan profik. Jovedeimunk egy része fizetett utasrepuiésbdl szdrmazik, amint az a siklorepu-
{ésnél is ismert. Mindnydajunknak része volt méar — fizetett és ingyenes — paraalpinizmusban, Eurdpa
legnagyobb hegyein. lgy példaul sikeresen startoltunk maér a Col de Breva 4600 méteres magassagabol
i5. 27 percig repuitink kettesben az orok ho birodaimaban, az Ulaszorszagban lévé Peuterey 10 Km-es
gerince mentén, mieldtt a 3000 m-en 1&vd Val Ferret rétjén leszalltunk. Maskor a masszivum nagy |ég-
falat masztuk meg, és harom dGrat vartunk a cstcson, amig a jeges szél sebessége 16 km/d-rét 20 km/o6-
ra novekedett, amiben mar megmertuk kockgztatni a tandem startot.

Tehat elbeszélgettem kollégaimmal, s utdna 6t kulonbdzé kétiiléses ejtdernydrdl tudtam infor-
mdcids listdt késziteni.

Ezutdn osszehasonlitast végeztem a Jelenleg a piacon kaphatd kulonbozd kétlléses rendszerek
kozott.

1. rendszer , Klasszikus'’, tandem elfrendezésii

Két karabiner pédr eqymadssal szemben van beakasztva, melyek kozul az ellilsd par az utas valthe-
vederét a puiota féfelflggesztéiével kati ossze. Az utas mindig eldl flgg.

Elényok: egyszerl, a terhelés kiegyensulyozott Kisebb légellenallas.

Hatranyuk: blokkolasi veszély a startnal, mert az emberek tul kozel vannak egymashoz, fennall
az egymasba csatolt karabinerek keresztiranyu terhelésének veszélye.

i/a rendszer: olyan mint az 1-es, csak eldl lévd karabinere a mellmagassdgban van bekdtve, és a
pilétahoz eqy c¢satoldtagqgal rogzitve van.

Eldnye: nincs a karabinernek keresztiranyu terhelése, valamint lehetdvé teszi az egymas melletti
startot is.

Hatranya: az utas sokkal mélyebben helyezkedik el a piloténal, ami leszalldskor problémas lehet.

2. rendszer Cornel

Egymads mellett rogzitett ulGhevederek. A jJobb- és baloldali tarté-hevederek az Glddeszka meg-
feleld végéhez vannak kotve.

ElSnye: minimalis startolasi és foldetérési problémak, kedélyes egymas melletti repiilés.
Hatrdnya: a pilota és az utasa kgzott csak Kis tamegeitérést lehet kikorrigdini: az eqymadstd! mesz-
sze |&v6 hevedereknél fennall trimmelés eldllitoddsanak a veszélye, é megduplazdédik a légellendllas

3. rendszer Skywing

A pilétaulés szabadon mozgathatd moédon van eqymas mellé felfGggesztve a ,,Strasilla rddra’,
Osszességében egy j61 kiforrott, de nagy megszokast igényld szerkezet, ami sajnos meglehetésen draga
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is. Hamarosan kaphatovd vdlik egy specialisan tandem repuléshez konstrualt rudazattal ellatva is.
Elénye: ez a rudazat lehetdvé teszi egy specidlisan kialakitott mammut hevederzet {egypontos fel-
fliggesziés) olyan bekotését, aminek a kovetkeztében a trimmrlés elallitddasanak veszélye nélkul lehet
egymds mellett repuini.
Hatranvya: a felfliggesztések tdmegkozéppontjainak szorosan egymas mellett és a rudazat kdzels.
ben kell lennilk, mert maskulonben az ember messze kerul az eltéernyd tengelyétdl és a féekektdl (meg-
viitozik az ingalengésse! szembeni stabilitds is).

4. rendszer Barre

A piléta és az utas felfuggesztése szét van valasztvahosszy ellilsd és rovid hatsd hevederekkel, mi-
kazben a kiegyenlités eqgy hurakkal torténik.

Elénye: kotetlen replilési helyzet lehetséges, mindketten kormanyozhatnak és ilGhevederben re-
pu Inek.

Hatranya: nehézkes [ehet a start, mert a feihdzas fazisdban az egymas meflett futds miatt a3 heve-
derek huzasa kilonbozd, azaz, a kupola huzasa eltérd.

5. rendszer Werli

A tarté hevederek fémesdvel vannak rogzitve, a pilota és az utasa ltandem elrendezésben) karabi-
nerrel van a csovekhez bekotve.

Elénye: nagyszer( kezelhet§ség, kényelmes repulési pozicié, barmelyik korményozhat.

Hatranya: ejtéerny§ tipustdf és trimmeléstdi fuggden csokken az ingafengéssel szembeni stabili-
tas, mert viszonylag tavol vannak felfuggesztve a kupolatdl.

Interji Pascal Barré-val

Tovébbfejlesztett nagyteljesitmény(i ejtéernyével is lehetséges paresaval, termikben valé hosz-
szabb replilés, vagy — mint Michel Verl: akrobatikus variansaval — négyen, vagy oten is elemelked-
hetnek.

— Eddig csak olyan osszecsatoldsi mod volt ismert, ahol az utas és a pi{dta egy mdsodik pdr kara-
binerrel az utas vaillhevedereihez volt csatolva.

— 1igen, igy volit. Ezért kénytelenek voliunk egymas mogott futni. Kozben az alul lévé olyan szo-
rosan volt a masikhoz rogzitve, hogy veszélyes, hibas startot kockaztattak, ha az utas hirtelen
leallt.

— Tovéabbi problémat jelentett a startnal a karabiner keresztirdnyu terhelése, amely a Te rend-
szerednéi nem &ll fenn.

— Helyes. Ehhez azonban tudni kell, hogy a terhelés-megoszids, amit az eltGisd és hatsd ember
okoz az elsd és hatsd hevedereken kétharmad/egyharmad aranyt nem lépheti tal, mert egyéb-
ként megvaltozik az ejtdernyd allasszoge.

— Azaz, ha a hosszabb hevedereken alul lévoé tomeg 100 Kg, akkor a hatul levd nem lehet nehe-
zebb b0 kg-nal?

— Ebben az esetben a konnyebbnek elSl tennie, 60—60 ka-ig teljesen mindegy.

— Midéta repiilsz kétszemélyessel?

— Harom éve. Eisd repuidsem egy 27 mz-es etGernydvel és egy 45 kg-os fednnyal tortént. Tél
volt, sieltunk.

~ Milyen tapasztalatokat gyijtottél 9ssze a kétszemélyessel?

~ Harom kulénboz6 kétuléses ejtéernyém volt. Az elsdé egy 40 mz-es Masters. Ez egy oriasi ki-
lenceellas ejtdernysOselyembd] készult ejtbernyd volt. Problémak voltak vele a start soran, a
kozépsd celldk gyakran nem toltédtek fel. Ezenkivil rendkiviil nagy volt a meriilési sebessége,
ezért csak kis tomeget tudott megtartani. A kévetkezd az Atelier ce la Glisse Fun kétszemé-
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lyese lett 37 mz-es felilettel. Ez mér elérelépés volt. Ezzel az ejtGernyGvel 60 kg-os utassal
egyoras repllést tudtam csinalni a Genf-nél 1évd Salave-n. Ezzel a kétszemélyes generacidval az
volt a probléma, hogy nagyon megerSltetd volt a kormanyzasa és fékezése. Fékezéskor gyak-
ran fel kellett csavarni kézre a fékzsindrokat. A leszallas nagy sebességgel tortént, mikozben a
preciz fékezési mandverek nehezen voltak megbecsiilheték, mert nem lehet (gy fékezni, mint
egyllesesnél. Jelenlegi ejtéernyém egy 11 cellds Vertige, szintén az Atalier ce la Glisse-tol: fe-
lijlete 37 m*<, az emlitett problémakat megoldottdk nila. 1:4-es sikloszamnal — elédeinek 2,4
3,1 valt — lehetdvé vilt a lagy foldetérés-megfékezés, kiegyenlités, tilfékezés, letevés.

Melyek voltak a legérdekesebb repiléseid?

Sajnos ezt a kérdést el kell passzolnom. Olyan tandem repulésekben, amilyet ti a magas he-
gyek kozott végeztek, még nem voit részem. Nem vagyok hegymadszd. A repulterep Kivalasz-
tisakor is nagyon dvatos vagyok, mert nem akarok sokat kockaztatni. Hagyomanyos helyek
azok, mint Mieussy, Salave, Aspres-sur-buech, Deux Alpes és még sok mas, amiket fefkeresek.
Egyetlen Kivétel Korzika volt. Ott egy sikldeitdernydzésrdl szold filmet forgattunk a Bonitfacio
sziklain, és kisérletet tettem egy kétszemélyes iddtartam repulés: rekordot csinalni. Azonban
ezt a rossz korulmények nem tették lehetbveé.

Hogyan latod a kétszemélyes repulés tovabbi fejlodését?

Az embernek elsésorban a biztonsagra kell torekednie a teliesitmény helyett, de az ejtdernyo
felilleti terhelése nagy szerepet jdtszik. Ennek eilenére a felulet nem lehet tal kicsi. 2,5 - 3,0
kg;’m2 j0 hatdrérték lehet, Az én ejidernyém 3,8 kgfmz-el meég optimalisan repul. A 3,0-
es kdzepes ériék megfelel egy biztonsagos minimalis terhelésnek. A helyes fellleti terheléskor
a kétszemélyes tdmeg stabilitasa jobb, mint a monoejtdernydké. Egy példa a kétszeméiyes ¢)-
tferny8k mai allasdra: Michel Veril az EB '88-ra a francia valogatd versenyen egy kétszemé-
lvessel replilt, és ponios célbaérést csinalt. Ha kétilléses versenyt rendeznének, a kétszemélyes
Genair vagy a Gemma széba sem jonne,

Repliléstechnikai szempontbo! hagyan latni a biztonsag tényez&iét?

Még soha nem keriliem atesésbe. Véleményem szerint ezt a helyes fellileti terhelés gyakorla-
tilag ki is zarfa, ha nem merészkedik az ember extrém turbulencidkba.

Megmérted is valaha kétszemélyesed repllési sebességét és merilését?

A Veruge-rol tudom: a Vimax 45— 46 km/6 és a meriilése kb. 3,5 m/s. Erdekes ennél az ejtder-
nyonél, hogy a minim4lis merilés a umax-nél Iép fel {Osszterhelés 128 kg volt ekkor). A Fun-
nak hasonld volt a Vmax'ia' Joval nagyobb merulés a legjobb siklashoz tartozé 50 %-os féke-
zés mellett.

Mi a véleményed az olyan kétiiléses rendszerekrdl, amelyeknél egymas mellett repuinek?
Véleményem szerint harom dolog miatt hdtranyos. Az egyik, hogy a nagyobb ellenslids miatt
aerodinamikai problémak lépnek fel. A masik, kiegyensulyozasi problémak keletkeznek az
utas és a pilota kozott. Ha nagy koztuk a tomegkulonbsea, az ejtgernyd féloldalasan terheltté
valik. A harmadik az, hogy ilyenkor a feifliggeszi6k messze vannak egymastdl, az ejtGerny6-
nek megné a terpesziése, ami a repllését bizonytalanna teszi,

Véleményed szerint a Skywing-rendszer alkalmas kétuléses repiiléshez?

Méqg soha nem repulitem vele, de mar lattam. Az a vélemeényem, hogy a felfiggesztési poniot
a rudazat még jobban eltdvolitja a. =1tSernyStdl, tehat korninyebben belenghet az ember.

Az 1988 G6szi helyzete

NSZK-ban: most folynak az eisd kétiiléses tanfolyam elGkésziiletei. Célja: oktatd és novendék,

késGbb oktatd és utas kétiiléses replitetése.

Svéjcban: az els§ kétlléses tanfolyam lezajlott. Az oktatds irdnyelvei megegyeznek a deltarep(i-

[&s szerintinek. Pilota pilotaval es, megfeleld tudas a képességvizsgalas utan, pilota utassal is.
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Ausztriaban: a fuggbvitorlazo-engedély alapjan csak egyulésessiklasszarnyés parasik o engedélye-
zett. Most fontoigatjdk, hogy a JovGben esetleg az oktatgshoz kiadnak kétaléses igazolvanyokat.

Forditotta: Mandoki Béla

Szerk. megj.: A szerzd e témaban megjelent kordbbi cikkét az EjtSernyds Tajékoztatd 1989. évi 5, sz4-
ma tartalmazza, Kétszemelyes cimmel.
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W. Pfandler: UTASREPULTETESEK
DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. N° 5)

A siklorepulokre és a sikldejtbernydkre ugyan azok az elSirasok érvényesek. Legaldbb kétéves
SHV pildta-igazolvany kell hozza, miel§tt az SHV |, kétiléses” tanfolyamara jelentkezni lehet. A zéré-
vizsga letétele utdn jogosult az ember egy masik, igazolvannyal rendelkez6 pildtaval a kozos replilésre.
Az SHV utasreplltetésre jogosito tanfolyamara a 25 paros-repilés harom kdlonbozd |, utassal’” igazolt
végrehajtasa utan lehet jelentkezni.

Ausztria:

Sikldreplldvel és sikloejtdernybvel a , kétuléses” replilés tilos. Arra torekednek, hogy a repulé-
oktaték oktatasi célbol végezhessenek a tanulokkal paros repllést.

Olaszorszag:

Siklorepulével és sikléejtGernyGvel a |, kétiuléses’' repllés tilos. Kivétel: olasz repuléoktatok ok-
tatdsi célbol a tanuldkkal replilhetnek parosan.

NSZK.

SiklérepllSk. csak specidlis képzésl repuldoktatd jogosult a | kétuléses’” repulésre, de kizardlag
oktatasi célbol. Az utasrepliltetés Kisérleti programjanak keretében az atlagosnal nagyobb kétuléses
gyakorlattal rendelkezé oktatakra kulon eldirdsok vonatkoznak.

Siklgejtbernyok:

Specialis képzésl oktatd tanuldval végezhet paros repliléseket Ezen repulések elbteltetele egyéb-
ként, hogy a légijarmiinek repulésailkalmassagija legyen. A paros repulések altalanos engedélyezésének
ideje még nem jel6lheté meg, sem a sikiéreplidknél, sem a sikldejtéernySknél.

Franciaorsz&g:

Alapvetd: a siklorepllé és sikloejtGernyGs repiilés nincs alarendelve a légligyi minisztérium ala,
hanem csak az ifjUsagi és sport hivatalnak. Ennek kovetkeztében a fluggdvitorlazo pilétékra a francia
légiforgalmi torvények nem vonatkoznak.

A paros repllésekre vonatkozodan, ameddig hagyomanyos érdekek kovetkeztében torténik, min-
den igazolvannyal rendelkezd pildta egy nem fizetd utast magaval vihet. Egyébként a francia szovetség
{FFVL) slrgBséggel ajanlja egy , Kétuléses’ tanfolyam elvégzését, és a felelGsségbiztositas megkotését
. Kétiiléses” repulésekre.

Fontos: fizetett utasrepditetés Franciaorszdgban tilos.

Kivétel: kezdé bemutaté-, ill. szoktatd repulés potencidlis repilést tanulokkal. De ezeket a re-
puléseket kizarolag igazolvannyal rendelkezd, francia replldoktatok végezhetik. Szigordan jogi szem-
pontbdl, minden olyan siklérepdld vagy sikléeitbernyds, akinek nincs oktatoi igazolvanya és fizetd
utast visz magaval, iflegalis tevékenységet folytat Franciaorszdgban. ,,Ameddig nem torténik semmi
sem’’ — mondja a liberalis beallitottsagl francia. De milyen fajdalom, torténhet egy baleset!

Biztositdsjogi aspektusok:
A feleldsségbiztositasoknak — fliggetienul, hogy Franciaorszagban, vagy maésho! kotik azokat —
meg van az a kKellemetlen tulajdonsaguk, hogy gyorsan felderitik, honnan lehet a kifizetéseket vissza-

igényelni. A baleseti biztositok mindig arrdl tajékozodnak eldszor, milyen alapon lehetne a kifizeté-
seket megtagadni.

A fuggdvitorlazoval torténd utasreplltetds nem a varsoi szerzddés szerint van szabdlyozva {Szerk,
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megj.: az 1836. évi XXV, Tv., valamint az 1964. évi 19. sz. tvr.} (320 G00,— OM fuvarozdi értéktimit),
hanem a pilota Koteles a kar teljes értékének megtéritésére. Ez millios nagysagrendil is lehet, amit sajét
zsebbo) kell kifizetni még akkor is, ha feleldsségbiztositasunk van. Ha az ember egy villalkozasban te-
vékenykedik, pl. egy repulGiskolandl, a vdllalkozas is azonos mértékben felelés.

Pilotdk, fuggetienul, hogy Franciaorszagban vannak, vagy mashol: a feketén replilés az eqy dolog,
de illegalisan utasrepultetést vagy legalisan paros repulést végezni és Kozben nem, vagy kisérték{ bizto-
sitast kotni, az hatartalan ostobaséaq.

57 ALYOK Forditotta: Mandoki Béla
ABAL 1

NSZK é&s Ausztria 1989, julius1-jétsl kolcsonasen elismeri egymas sikloejtdernyd-pildta igazolva-
nyat. Ez a mar eddig kolcsondsen elismert flggdvitorlazo igazolvanyok érvényességi Korének bovitése-
bél adddik az aldbbiak szerint:

A’ igazolvany SPS-el — NSZK-ban: "AS

D igazolvany BS-el — Ausztridban: “SPS’

D igazolvdny SPS-el — NSZK-ban: A5

"D jgazolvédny AS-el — Ausztriaban: "SPS".
azonhan ez nem terjed ki g kilfoldre vald repiilés jogara.

"AS"” = "A" igazolvany,

“BS” =B’ igazolvany;

“SPS= Kulonleges pilotaigazolvany.

Az okitatasi engedély és az L' igazolvany {oktatdi) nincsenek kolcsonosen elismerve, s egymas
terlletére vald atrepllés sem megengedett.

rr

Fontos!
Ausztridban a megengedett legnagyobb talajté] mért repulési magassag, "SPS' birtokaban: 150
méter. Ez egyforman érvényes a fuggdvitorldzo- és sikldejtdernyds pilotakra.

(DACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. No. 7.}

Olaszorszagban 1989 . marciusa 6ta van érvényes rendelkezés a fuggdvitorlazo repulésrdl. A ren-
defkezés szerint a flggdvitoriazs-, vagy sikioejtéernyds replléshez ofasz vagy Oflaszorszdgban eiismert
pildtaigazolvannyal Kell rendelkezni. Jelenleg kGlfoldi igazolvanyt méa nem ismernek el, ezért Olasz-
orszagban csak olaszok repUlhetnek.

Ebb6l kovetkezden a kilfoldiek szamara repulési tilalom van.

Ezt a tilalmat azonban killonbazé tartomanyokban eltérden alkalmazzak: a baratsagos ,,isten ho-
zott i a 3000 NSZK markds biantetésig. A legujabb informacidk szerint az illetékes olasz nemzeti
aerokiub jdnius végi datummal hajlanddsagot mutat a kiifoldi szovetségek KépviselSivel vald targya-
lasokra.

San Francisco-ban (Egyestit Allamok} tobb sulyos sikidejtGernyds baleset miatt tgy a fliggdvi-
torldzak, mint a sikldrepuld eitdernydsok nagyon aggddnak két starthelyiik jovaje miatt. Sikldejtéer-
ny8s turistak — kivalt az NSZK-bol — tolonganak a szikldkon, anélkill, hogy felkészilltek volna a szo-
katian repuiési viszanyokra, A sziklakrol valg repiilés még nagyon gyakorlott alpesi pildtak szamara is
veszélyes lehet.

Aki San Francisco-ban repuini akar, okvetlenU! vegyen részt egy helyi repuldiskola kiképzésén.

(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 19859. No. 9.)
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A. Mende: UJFAJTA LEGIJARMU
(Drachenflieger Magazin, 1988. N° 12)

Es hirtelen (f perspektiva tamadt. Archeoldgiai intézet, dél-amerikai farmerek, kornyezetvédo
szervezetek, vagy lelkes sikloejtBernydsok szerte Eurépaban, mind nagyon kulonbozé szemelyek és in-
tézmények, de egy mégis k6zos bennik; az, hogy mindnydjan jé! tudjak hasznalni az uj ,,motoros sik-
l6ejtéerny6t, amely mar nemcsak sporteszkoz, hanem ,repulégép”, amely csodélatos képessége ko-
vetkeztében igen j6l alkalmazhato teljesen eltérd terlleteken is. Azaz, éppen olyan alkalmas légifény-
képezésre, mint az Allatallomany Orzésére, és a gabonafoldek fellgyeletére a harmadik vilagban,

Kilénbozo riportok a legnagyobb atollsziget korberepiilésérdl, elinditottak a lavinat. Orszagosan
feltinést keltett az ZDF TV adasdban 1988. 07. 17-én bemutatott, mind a mai napig egyetlen, széria-
ban készitett, motoros hajtasu Pago Jet. A kovetkezmény egy nagy halom levél és megszamlalhatatlan
erdek|ddé telefonhivas lett.

Kozben ennek a hajtérendszernek sem a konstruktére, sem a feltataldja nem vagyok. Egyébként
egyéves replilési tapasztalatom van, kulonbozé motorokkal, Fényképészként nagyon céltudatosan ki-
hasznaltam a motorizalt sikldejtSernyd lenyiigoz6 lehetdségét Nyilvanvald, az ilyan jellegl repiilés
irant nagyobb az érdeklddés mint az egyaltalan elképzelhetd volt eddig.

Ez ad alapot arra, hogy ennek a téménak tapasztalatait dsszefoglaljam, és kozben a vilag elsé
ilyen, sorozatban gydrtott légijarmiivét bemutassam.

Mér az is csodalatra mélto, hogy német tdjakon, s6t kiiifoldén is a ,,légcsavaros hatizsdkkal'
mennyit butykodltek és problémaztak. Nem kell cscdatkozni tehdt, hogy milyen sok egyedi konstrukcio

forduf el6. Sajnos ezen konstrukcidk jelentds része sok hidnyossagoal bir, vagy egyenesen életveszélyes.
FG problémét az ,alulmotorizaltsag’:, az erds zaj, az allanddan meglevd vibracio, és mindenek elftt a
megbizhatdsdg okozza. Kétségtelenill, els6 pillantasra pofonegyszerlinek tlinik a dolog. De aki azt hiszi,
hogy egy oreg mopedmotorral és egy |légcsavarral felemelkedhet, az orra bukik.

Egy egyszer{i motoros hajtomi konstrukciojanal a sikidejtGernyd hajtasa lényegesen komplikal-
tabb dolog. Megvaldsitasa nagymeértékii fejlesztGmunkat, és egy sor feltétel tekintetbe vételét igényli.
Errél bizonyara sokat tudna beszéini pl. Bernd Gartig. {1. EjtGernyds Tajékoztatd 1986. évi 4. szam
31. old.). Tobbéves munkaja csak kiinduld alapja volt az els§ szériagép — a Pago Jet — épitésének. A
svajci Celtech cég az 6 idejében vette at a miszaki Know-how-1, és szériaéretté tette a prototipust, Ez a
szerkezet meég vitathatatlanul messze volt a kifejlesztett motorhajtast sikldejtderny6t61. A kKovetkezdk-
ben néhdny sz6 a miszaki részletekrdl.

A Pago Jet-et egy haromhengeres, 430 cm3-es |éghiitéses motor hajtja. Ez a kétutemd csillagmo-
tor 24 LE-t teljesit {3700 f/p-nal}, és hozzivetdleg 60 daN-os tolderft szolgaltat. Ehhez a rendszerhez
nyugodt jdrdsa és nagy nyomatéka tette alkalmassa. Uzemanyagaul etilezett szuperbenzin és szintetikus
kétiitemt olaj 1:33-as keveréke szolgal. A 22 kg-os 6ssz tomegbdl a motor hozzavetSleg 15 kg-al ré-
szesiilt.

Kozvetlenul a motor fétengelyére van raer@sitve az 1,1 m atmérgji kétlapatos, rétegelt fabol ké-
szUlt légcsavar. Egy 90 fokka! elforditott, kisebb méretli mianyag légcsavar gondoskodik a motor hi-
tésérdl. A zaja éppen az engedélyezett 60 dB (A} folott van. Halkabb légcsavarral az elGirt érték betart-
hato,

A teljes egész lUvegszdfas mianyagbodl Készult csomagba az lizemanyagtartdly is be van épitve.
Egyszerre 11 liter fér bele, ami tdobb, mint 3 orés repllésre elegendd.

Hogy a pilétat ne érje, az ejtferny6t és a zsindrokat ne kapja el a légcsavar, egy Kétrészes, extra
konnyl kerettel van megvédve. A készilék belefér egy 139 x 60 x 70 cm-es hordtaskaba, illik minden
Kis kocsi csomagteréhez.

Jelenleg a motoros hajtasd sikloejtdernyd Uzemeltetése NSZK-ban, Ausztridban és Svajchan tilos.
Egyébként a DAEC egy kisérleti programot tervez, aminek sordn megallapitjak az esetleges engedélye-
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zés lehetGségét. Ezzel szemben Franciaorszagban tart karokkal fogad)dk — az UL — és motorvitorlazok
paradicsoma. A hataratlépés, kulonosen Franciaorszagba, mindig Kissé problémas. Nem vamtechnikai
szempontbaél, hanem a tisztviselok kivancsisaga kovetkeztében. Ha felfedezik a Pago Jet-et a csomagtar-
toban, és még azt is megtudjak, hogy repulni akar vele az ember, a dolog kissé tovabb tart.

Nagyon szép repalSterepek vannak, pl. Elzdszban, Tagas toldek és rétek, helyenként kis telepiilé-
sek és a helyi fakosok is nagyon kedvelik a repuidcsoportokat. Ritkdn kKiogdsolja egy paraszt, ha a le-
aratott rizsfoldjén startol vagy szall le az ember.

A 1égijdarmii startkész allapotba valo helyetéséhez tiz perc elegends. Néhany mozdulattal a lég-
csavar védikerete feltehetd. Hat imbusz-csavarral minakét légcsavar és a kotélkidobo-tarcsa felerdsités-
re kerul. Egy t6icsérrel betaltjuk az zemanyagot a tankba - szintjelz6 ablakon figyelheté a mennyi-
ség. A repulés elott 1eljeskorl ellen6rzés itt is természetes dolog.

Ha a motort régen hasznaltidk, ajanlatos probajaratast végezni a foldon. A motor konnyen indul,
és alapjaratakor alig van toldereje Ha egyediil startol az ember, ajaniatos az eitdernyd Kiteritése alatt
a motort jaratassal bemelegiteni.

Alapjaban véve az egyediilstart minden tovabbi nélkil lehetséges, de ha két pilota kolcsGnosen
segit egymasnak, Ggy tobb benne az élvezet. Az biztos, hogy a szerkezet tomege, Kiilénosen teletankol-
va, nagyon megterheli a pildta vallait. De mit tehetink, hiszen meg akarjuk takaritani a hegymaszast,
tovabbda az elemelkedés utan rogton tehermentesil a piléta, mivel a motor ilyenkor két killon hevede-
ren flgg a sikldejtéernyon.

A startndl ugyanolyan kordimeények szukségesek, mint a szokdsos siKidejtdernydknéil. Csak az a
kulonbség, hogy nem sziikséges hozza hegy. Szélcsend esetén 10— 12 lépés szilkkséges az elemelkedéshez.
Erbs szélben mar az elsO lépés gyakran a levegdbe visz. Valahogy ugy érz) magat az ember, mintha egy
kis repulégépen lenne, amikor jard motorral odaali a starthoz, rajtra készen.

A gazadas szdljal torténik egy csipesz segitségével, amely bowden huzalt mozgat. Minnél jobban
raharap az ember, annal tobb tolderdt fejt ki a motor. A gazadasnak ezen maédia Kissé furcsanak tdnik,
de a start folyaman mindkét kézre szukség van. A repulés soran a csipesz Kivehet6 a szajbdl, és beallitva
az utazo sebességet, hevederzetre akaszthatd. Kinek van kedve orakon at egy darab fat harapdaini?

Enyhe gazadas kozben nekifut a pilota és az elulsé hevedereket fogva fethiizza a mogotte kiteri-
tett ejtbernySt, kozben a kupola nem a légesavarszélté), hanem az ort fujé szélt6l vagy a futashol eredd
légmozgastol toddik fel. Csak azutan szabad teljes gazt adni, ha a cellak kKinyiltak és az ejtfernyd tisz-
tan all a pilota feje folott. Ha ez korabban torténik, a légcsavarszé! orvénylése miatt osszeesik az ejto-
erny$, kovetkezménye startfélbeszakitas. Kétséges esetben elegendd a gazcsipeszt elengedni a szajbdl,
mert egy higanyos Kapcsold rogion rovidre zarja a gyujtast, a motor megall.

Ha sikeres startfutds, a 24 LE-0s motor olyan erdsen foki elfre a startolot, hogy az elemelkedésig
egyutt kell futnia vele. Azutan minden flottul megy, 60 kg-0s pilGta tomedagel, tengerszinti magassagon,
1—2 m/s-0s emelkedési sebesség érhetd el. A tengerszint feletti 1000 méteres magassag eléréséhez hoz-
zavetélegesen 20 perc szUkséges. A legnagyobb elérhet§ magassag 2000 m korul van. A magasabbra
emelkedéshez mas tipusu légcsavar- és mas karburator-beallitas szliik séges.

A hegyekhez szokott sikldejtéernyfs piloték szamara nagyon szokatlan érzés, hogy az ember egy
sik rétrél startolhat, és meg fe! is tud emelkedni.

Az, hogy emelkedés kbzben az eftéernyd hatramarad a pil6zghoz, csak [dtszat. Mert ha a valédi
repulési iranyhoz viszonyitjuk a helyzetét, rogtén rajoviink, hogy minden rendben van. Szélcsend ese-
tén 3 sajatsebesség kb 30 km/6. Ha elegendben erds ellenszéliben repiiliink, akkor egyhelyben emelke-
dunk. Azonos nagysagl hatszélben 60 km/oras sebességgel repliliink de nem tudunk visszafordulni.

A kormanyzas a szokasos modon az irdnyitézsinérokkal torténik, az ejtdernyd ia ugyanigy rea-
gal ra. Ha hatszélben repuliink, és vissza akarunk fordulni, a fordulas kézben kissé kisodrédunk. Hason-
l6an, mint a hajénél, amekyik folydvizben fordul.

EjtSernybtipusként nagyon j&I bedlit a Big—X, kimondottan biztonsagos, motoros hajtasa esetén
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sem hajlamos veszélyes replilési szitidcidkra, A nagyteljesitményd ejtbernydk eidnye sincs még jelenleg
bebizonyitva [tt is felvetddik annak a Kérdése, ami a motor nélkiili ejtéernydkre is vonatkozik, hogy
Kismérték' teljesitmény-ndvekedés megéri-e a repiiiés biztonsaganak csokkenését.

A motorizdlt sikidejtOernydk veszélyes szituacioja a kdzvetien startot kovetd motorleallas. Az ek-
kor keletkezd pilétabelengés toréses foldetiéréshez vezethet. EbbSl a szempontbol @ motor kifogastaian
alfapota elsdrendl kovetelmény. A nagyobb magassdgban torténd motorieaiias teljesen artalmatian,
mert az ejtéernyd a szokasos sikidrepuiésbe megy at, dlio motorral is ie tehet szdllini a szokdsos médon.
Ha a motor varatianui Kigyuliadna, vagy nem Kkeruthetd ef a vizre szdilds, akkor két oldhato csatlakozé
nyitasa utan a Pago Jet {adebhatd.

Pillanatnyilag semmi bizonyiték nincs ra, hogy a Pago Jet-tel veszélyesebb lenne replini, mint egy
motor nélkili sikidejtdernyGvel. SGt, a biztonsdg teriitetén méq eldnyosebb is. Igy pl.: startterepe jdval
veszélytelenebb, valamint egy eltolt leszallast félbe tehet szakitani, meg lehet ismételni. Mivel a szerke-
zet kimondottan sarkvidékre aikz*:llrnas, kevesebb a lehetdség a probiémas szélviszonyok kozti repulésre.
Ha hosszi repllésre késziil valaki, stirgdsen szerezzen be Kényelmesebb hevederzetet, mert ldbai zsib-
badni fognak.

Repiilés kGzben a pild?a hosszabb iddre el is engedheti az irdnyitézsindrokat, a légijarmd egyenes
irdnyban tovébbrepil. Tehat felszabadulnak a pildta kezei, és mdasra is — pl. fényképezésre — hasznal-
hatja. A tavolsag bedilctass, objektiv- és filmcesere sem jelent problémat. A motor remegése alacsony
winten vait, nem befolydsolja a felvétel élességét.

Az ellenszél kihasznalasaval Pago Jettel rendkivul lassan és nagyon alacsonyan is lehet replini,
ami j6 megkozelitési lehetdséget szalgaltat kitlonféle objektumoknal. A szokasos reputdgépek altaldban,
vagy tGl magasan, vagy tal gyorsan repiilnek ahhoz, hogy raluk éles felvételeket lehessen késziteni. Egy
hetikopter talajkGzelben til nagy légmozgast okaz. Mig egy motoros siklgejtdernydvel olyan kozel le-
het repiiini, pl egy rizsfold folott, hogy a pildta 1aba érinti a kaldszokat. Ez teljesen dj lehetdsége a 18gi-
fényképezésnek, de film- és videofelvétethezr is nagyon megfelel. Vele el lehet ott is végezni a terep 1é-
gifelvétetdt, ahol egyéaltaldn nincs repllégép vagy helikopter. A Pago Jet szinte barhovd elszallithats.
Nagyon eldnyds lenne a harmadik vilagbeli felhasznaldsa, mert olesdbb, egyszer{ibb a karbantartasa,
mint a repilfgépeké. Példaul a termés felligyeletére vagy térképészeti munkakhoz. A braziliai farmerek
is felhasznalhatndk az gllattenyésztésben.

A magassdgmérdn kivil nagyon fontos egy dra megléte is replilés kdzben, hisz tudjuk, meddig
elegendd még az uzemanyaq. Ha le akarunk jonni, Kissé csokkenteni Kell a gazt, és széllel szembefor-
dulva, megkezdhetjiik a teszallasi helyes kezdést.

Az atstartolads lehetdsége érdekében a motort csak néhany méterret a talaj folott llitsuk le, A fol-
detérés ezutan a megszokott médon tdrténik. Ne féljink a motor terhelésétdl, mivel az ejtdernyd Gssze-
omlasiq, megtartja az. Jelenleg az egész legnagyobb problémaja a8 hidnyzo engedélyeztetés, tovabba a ki-
képzés irdanyvanalai sem tisztazottak. Alapjdban véve minden olyan pilGta, aki elvégezte a sikidejtder-
nyds tanfolyamot és hosszabb repiilési gyakoriata van, képes motarizalt siklgejtSernydve! vald repillés-
re. Az elsajdtitasa nem tamaszt igényt, csak egy nagy gyakorlatd motorizalt sikldejtdernyds piléta fet-
tgyelete kell hozza.

Nem marad mas hatra, mint varni a legkisebb és a legkonnyebb motorizélt légijarmiivet, amit mar
széridban gyartanak, amig hivatalosan elfogadjik és engedélyezik. Belathatd, hogy ehhez bizonyos idére
van szlikség, amig az az 4} 18gijarmi hasznalata gyakorlattd valik, és minden tovibbi nélk (! részt lehet
venni vele az altalanos légiforgalomban.

Akinek az tdl hosszunak tiinik, az ugorjon at Franciaorszagba, vagy rohanjon a Szahara diingi ko-
zé. Insallah — ahogy Allah akarja.

Forditotta: Mandok) Béla
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MOTOROS SIKLOEJTOERNYO.
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. No. 9.)

Curtilles, CH.:

A. Lecouktre tobb éves fejlesztOmunkdaval sorozatgyartasra éretté tette motorizalt INTEGRAL-
jat. A 25 kg-os szénszalas-kevlarszélas szerkezet lehetévé teszi a gyalogstartot és a pilota tomegétdl fug-
géen, 1—1,5 m/s-0s emelkedést. Egy liter benzinnel 500—800 méter magassagra emelkedik fel Lecoultre.
A motor ledllitasa esetén a légcsavar automatikusan osszecsukodik.

Miinchen, NSZK.

A hanmburgi B. Gartig az elss, sikldejtSerny6hoz hasznalt hatizsak-motoridval {l.: EjtGernyds Ta-
jékoztatd, 1986. évi 4. szam 31—34. oldalt) egy konstrukcios fellendiilést inditott el. A kozismert gyar-
tok egy tucatja kozul azonban csak néhany tudott eddig érteimes dolgot piacra dobni. Ez a megallapi-
tas &l Gartig PAGO—-LET-jére is {liszensz alapjan a svdjci CELTECH gyartja}, mint a legelterjedtebb
Jhatizsak’-rendszerre.

Az NSZK-ban még egyetlen egy motoros ejtdernydrendszernek sincs légialkalmassédgija — aminek
nem a zajossaguk az oka, hiszen kozben Gartig egy vifajta légcsavarral teljesiteni tudta a PAGO—JET-
nél az eidirt 60 dBA-t.

Meglepetést okozott az évek &ta sikldorepuléssel foglalkozo Stefan Wodw, hannoveri gépészhall-
gaté. Elolvasta Gartig motorizalt siklde)tGernydjérol szélo cikket, ami fellelkesitette, s azt mondta:
,Ilyet én is tudok csindlmi ,,

Friedhelm Korff véleménye alapjan — aki mér évek ota javasolja a csGlégcsavart, és halk, de jo tel-
jesitmény( hajtémiivek alkalmazasat ultrakonnyil légijarmiivekhez — diplomamunkdjadban Wode egy
légialkalmassagra érett konnvy(i hajtém(ivet tervezett.

Ezzel van mar egy |0 teljesitmény( és halk hatizsdk-motorja, amit Karlson-nak nevezett el {(egy
gyermekkonyv alakjanak nevét adta a motornak). A motor titka egy vaskos gy(ird, amelyben hatdqu
légcsavar forog és az gondoskodik a tolderdrél. A gylirl konstrukcidjanak kolonlegessége az, hogy a
gyliri és a légcsavar vége kozott rendkivUl Kicsi a res. Ez a Kis rés és a nagyszamu lapat egy rendkiviil
alacsony zajszintet biztosit és csodalatosan nagy tolderdt.

Es ezzel nincs vége a ravasz részletek sordnak. llyen részlet a harombhengeres Kénig csillagmotor
két felhajthatd aluminium kengyele is, amely a sikloejtbernydre van rogzitve. Ezek tartjadk allanddan ta-
vol egymastol a hevedereket, igy a nyomatékot is feiveszik. A szdjban tartott gyujtdskapcsold helyett
Wode egy évfolyamtarsaval, R. Wagnerrel egyltt, egy kézi gazfogantyut is kifejlesztett. amely nem ga-
tolja.az ejtSernyd irdnyitdsat és a fogantyun van rajta még az oninditd kapcsolgja is a gyujtaskapesoloval
egyutt, valamint a vésziecoldd, a szivatd, toviabba a radié beszédviltdja.

Egy masik  hdtizsdk'-motor, a JETSTREAM, a lichtenfelsi gyartd, J. Kramer szerint, 60 %-0s

mﬂturteliesitménf esetén D8 dBA-t teljesit. A JETSTREAM hiérom véltozata 18, 24 &5 29 LE1 ad le
SOLQO-, illetve KONIG-motorokkal.

K. H. Rinkler a SIKA-repiildrendszerek nevl cégnél PARABQOSTER-| néven sikloejtBernyd-mo-

torrendszert gyart és forgalmaz. Ennek a zajszintje ~ a gyartd szerint — 50 dBA kb. 50 %-os motortel-
jesitmény mellett.

—

31



A zajadatok megadasara figyelni kell. Az b0, illetve 60 %-os motorteljesitményekre kozolt érté-
kek hasznathatatlanok. Csakis teljes gazzal, 150 méteres magassagban végzett atrepulések soran meért
adatok érvényesek s csak akkor, ha a DAeC, vagy a DULV mérte. Aki biztosra akar menni, nem akar
tévedeés dldozataul esni, annak az NSZK-ban csak egyet lehet tanacsolni: varjon ki. Varja ki az ohajtott
hdtizsdk-motor légialkalmassagijat. Ezutan, megfeleld pildtaigazolvany birtokiban, lesz lehetséges a ha-
tizsak-motoros UL repiilésekre engedélyezett repiiiGtereken a felszéllas. Egyenidre azonban sem légial-
kalmassaggal rendeikezd hatizsdk-motor, sem pedig specidlis pildétakiképzést tanusitd bejegyzés sincs
senkinek a birtokaban.

W. Pfandler: MENTOEJTOERNYO SIKLOEJTOERNYOSOKNEK
{Drachenflieger Magazin, 1988. N° 12)

A sikidrepilék mar évek 6ta haszndlnak mentdejtSernydt. Sok pildta — becslések szerint egyedul
Eurdpaban évenként 40--50 pildta — koszonheti egészségét, soOt, életét a 20—40 mz-es kérkupolanak,
amelyet hevederzetén magaval visz. Ritkan fordul el8, hogy egy sikldrepiild, aki veszéiyhelyzet sordn
mentdejtdernydvel jon le, silyosan megsérillne. Miért? Mert a légijarmd, ha sérllt is, részben még hord-
képes, és fékhatdsa Gsszeadddik a minimalis méretlire konstrualt mentdejtéarnyd fékhatdsdval. Az ejts-
ernyd ezen értéke a maximalisan megengedett esési sebességnek, azaz 6,8 m/s-nek felel meg, ami egyen-
értékd 2,3 m-es magassaghd! valo leugrassal.

Ez a viszonylag csekély mertilés kellemes mindaddig, amig lehet6ség van a kormanykengyel moz-
gatasdra. Az 4 Integral-hevedereknél (amelyek megerdsitett hatrésszel birnak} a pilota mozgasi leheto-
sége korlatozva van. Ezért gyakran nincs elég 1do |, leszalldsig’”’ a hevederzet Kicsatolasara, felegyenese-
désre dés az elérenyuitott {abakon valé leérkezésre. Felismerés: ha mar a légijarmii nem segit be a zuha-
nas moérséklésébe, akkor csak az ejibernydvel leszallo pilotanak rosszak az esélyet. Ha kozben hasra ér-
kezik, feitehetden nem tud segitség nélkil felkelni.

A sikidejtdernydzésben ezzel szemben ez a probléma igen csak Kétes: a mentGejtdernydének a pi-
l6tat {agyan kell letennie a foldre, mikgzben kis méretilinek, kezelhetének és konnylnek kell lennie. Ha
nem ilyen, akkor akadalyt ielent a startndl, repiilés kKozben és leszallaskor, tehat a pilotdk nem viszik
magukkal.

Kétséges? Igen: sikidejtGernyG maga alig, vagy egyaltalan nem segit az esést fékezni, ahogy ez ki
s deriilt a legutdbbi sikioejtbernyds okiatdi tanfolyamon végzett prébaugrasok megtekintésébol és a
videofelvételek kiértékelésébdl. Olyan tények ezek, amelyeket a szerkesztGségnek szimulalt és valodi
mentési események igazoltak. Osszefogialva ezeket a felismerdseket, a kovetkezok adédnak:

~ A sikloejtdernyd nem befolyasolhatjia a mentdeitdernyd funkcidoképességét. Azaz, nem len-
getheti be a mentGejtéernydt, és nem hozhatja nyiro helyzetbe.

— A belengés haldlos veszélyt jelent, mert a pilota nem tudja ekkor kézben tartani sajat helyze-
tét, és hasra vagy a hatara csapodva ér foldet, s a tegritkabb esetben talpra.

- A nyiréhelyzet is bhaldlos veszélyt jelent, mert ilyenkor a sikld- és mentdejtbernyd egyiittes ve-
titett felliletének csak egy toredéke hatdsos, aminek 8—10 m/s-0s mer(ilés lehet a kdvetkez-
menye.

— Azért, hogy a sikioejtéernyf ne lengesse be a mentéeitdéernyot, annak kibomiasa utan egyik
zsinOrral azt rogton le kell hdzni, és ha lehet, kézzel gssze is szedni,

- Ha a sikidejtoernyd meég, vagy ismét replléskész, akkor a mentdejtdernyd kibomlasa utan
mindkét féket le ketl huzni atesésig. Ezzel elkeruthetd a féleimetes lengés/nyirds, mikozben a
sikldejternyd még az esés-fékezésben is seqit.

— A mentlejtSernyd optimdlis bekotése csak kompromisszumosan iehetséges, mert a mentéej-
toernyd belobbanasi rantasanak sem iranya sem erdssége nem lathato elore.
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— A mentdejtdernyd értelmes bekotésének tlinik a pilota mindkét vallhevedere, mert igy fuggé-
leges helyzetben, a labaival fog elGszor tala)t.

— Az ejtéernyds ugrok guruld foldetérési modszere okvetlenil tananyaga legyen a sikidejtSer-
nyfs tanfolyamoknak. Csak ez teszi lehetdvé a mentle)tdernyGvel vald, viszonylag kemeny
foldetérés elviselését, illetve sértetlenul vald atvészelését.

— A mentdrendszer féhevederét ugy kell bekotni, hogy a belobbandsi rantas ne veszélyeztesse a
pilota nyakat vagy gerincét.

— A tokot ugy kell elhelyezni, hogy a pilota barmely szitudcoban rogton ki tudja oldani azt, A
legjobb helye a pilidta melle elgtt lenne. Igy lehetdsége van barmelyik kezével megragadni a
fogantyUjat és kKivetni az ejtéernydt.

Egy kisérletsorozat jegyzokonyve

A teszt helyszine: Walensee, Svéjc

Reésztvevgk: SHV tanfolyaman a repiildoktaté jeloltek

Mentdrendszerek:1 Bicla, 3 Metamorfosis, 1 Parasail,

1 Prodelta, 5 Second Chans.
Mas gyarték nem bocsajtottak rendelkezésre mentdernydt.

K étkarabineres feltlggesztd: Parasail. A rendszert még sem lehetett azonban leteszteini. Az ejt6-
ernyd nem nyilt ki, mert a haitogatd rossz gumit hasznalt. A vétkes nem a Parasail volt, hanem a svdjci
importére.

Egykarabineres felfuggeszts: az osszes tobbi rendszernél. Hosszd csatoldtagok: Prodelta. Hossz
nyitdsi idS, mert az ejtGernyd elbszor egykotegben esett lefelé, csak akkor nyilott ki, amikor mar a csa-
toldtag is leesett a pildta eldtt. A rendszer kifogastatanul miikodott, azonban kb. 100 méteres ereszke-
dés utdn lengésbe kezdett. A piléta is belengett. Ha kemény talajra ért volna, valdszindileg sulyos sérid-
|éseket szenved.

Rovid csatoldtaq, egyoldali bekotés: az Gsszes tobbi gyartmany. fjsszességében rovid nyitasi ido.
A pilota ferde helyzetben.

Bicla: A kupola 3—4 s késlekedésset ment 6! — feltehetSleqg hajtogatasi hiba. Belengés: igen, de
kis ampiitadoval. _

A nagyobb és Kisebb Metamorfosis {hdrom ejtéerny6): nagyon lapos korkupola. 1—1,5 s-os rovid
nyitasi idé. Hajlamos volt a sikloejtberny&t6) a nagy tavolsag tartasara. Amint a foejtbernyd eqy széllo-
kés hatasara belengett, a mentejtdoernyd i1s lengeni kezdett vele parhuzamosan. Eg9észen addig, amig
hozza nem ért a sikldeitGernyShoz, utana Qjra felvette 45 fokos helyzetét a pilétahoz képest.

Second Chance: korkupolas, lehlGzott kupola kozéppel. Nyitasi ideje 1—1,6 s. Nem Gtkozott a
foejtdernyS kupoldjaval. Belengés: igen, de kis amplitidaéval.

Osszefoglalis

Jelenleg kereken féltucat esetrdl tud a szerkesztOség, amikor mentfeltGernyd- alkalmazas valt
szlikségessé. Az Osszes piléta életben van. Nem, vagy alig sériiltek meg. Egyébként kettd koziilik havas
felitletre, kettd fara és egy pedig meredek lejtésii rétre esett.

Nincs tehat bebizonyitva, hogy a manapsag hasznalt mentdrendszerek tokéletesen elegenddek.
Azonban 1ény, hogy az embernek sansza van a tilélésre, ha nem jJ6n minden ossze.

Es csak akkor siker(il a dolog, ha a meriilési sebesség értéke nem lépi til a 6,7 m/s-ot és kdzben a
piléta nem leng.

Az elsd kikuszobdlésére j6l méretezett ejtGernydt kell — legtobbszdr az éppen eggyel nagyobbat.

— hasznaini, a masedik ellen helyes reagdlassal kell védekezni, azaz az ejtdernyst habozas nélkul elé
kell rantani.

Forditotta: Mandokr Béla
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W. Pfandier: MENTOEJTOERNYO: AZ EREDMENY PROBAJA
{Drachenflieger Magazin, 1989, No 1)

Volker Rademacher a legnagyobb csendben és titokban egy érdekes sakkhizéast tett: szabadal-
maztatta kOzépzsindros ejtdernyd-konstrukcidjat. Alli. mondana O, hiszen a kézépzsindr mar 1926-ban
szabadalmazva lett. lgy van, de Rademacher nem ezt a zsinort, hanem az ezzel Gsszefliggd minden mé-
retet és gyartasi modellt szabadalmaztatotit. Nos, feketén-fehéren: a szabadalom szama: 3 622 456. Az,
hogy ezt aziratot értékesiteni tudja-e Rademacher, az més lapra tartozik Angelo Crapanzaro Metamor-
fosi-ja vagy Uli Kurrle Charly-ja szintén kozépzsindros mentéejtdernyd és mar Kordbban piacra kerl-
tek, mieldtt Rademacher mentdejtdernyd-rendszerét szabadalmaztatta volna. Az, hogy az egyes Képvi-
sel6k egymadssal hogyan egyeznek meg, az még kérdés, de az nem vitatott, hogy az ejtGernyd mikoddé-
képes. Volker Rademacher GS 30-as mentdejtdernydje még szabadalmazott is.

A GS 30-as 40 méterrel a tala) 16161t lett mikodtetve. A sikidejtbernyd mozgasa {Monofly Tur-
bo} nem jelentett problémat a repllésbdl még hatra 1évs 20 -30 mp alatt a mentdrendszer kKinyitasara.
S6t, egészen nyugodtan rabizhatja a piléta magdt Rademacher GS 30-4ra. Ha talaj foldtt Kis magasség-
ban valami nem siker(l, mar nem marad idé a sikloejtGernyGvel valé Korrigaciora, vagy ujra repulSképes
allapotba hozasara.

A prdéba sikeres volt. Pozitivumként lehet emliteni, hogy V-koteles rogzitése a GS 30-nak a piléta
hevederzetéhez a vall foldtti, lehetdvé teszi a fllga6leges testhelyzet megtartasat. Azonban a pildta sze-
rencsés foldetérése utan marad még eqgy megvdlaszolatlan kérdés: rovid vagy hosszu csatolotag legyen?
Mi torténik akkar, ha a pildta osszecsapddott ejtSernyGvel spiratforgasban van? A GS 30-as mentdejts-
ernyd ifyenkor is gyorsan nyilik? Kedves Voliker, szivesen megnéznénk ezt is.

Forditotta: Mandoki Béla

TESTTARTAS.

A sikldeitBernyds pilsta teste, de leginkabb a ldbai jelentik a legnagyobb elienallast repulés koz-
ben, s6t, a magasra felhuzott ldbak ugyanakkora — ha nem nagyobb — ellendllast okoznak, mint a le-
felé nydjtottak. A legiobb, legkisebb légellenadlldst biztosito helyzet kénnyen Kikisérietezhetd egy Kis
trikkel: kicsi széljelzé szalagot kell a cipdre, vagy a labkengyelire rogziteni. Ez repllés Kozben jelzi ha

a labak optimalis helyzetben vannak. Azaz, akkor optimdlis a ldbhelyzet, ha a széljeizé szalag a labakkal
parhuzamosan lobog.

(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. No. 9.)

P. Gruber: AZ UJBOLI TANULAS UTJA
{Drachenflieger Magazin, 1988. No. 8.)

Szemberepulés, keresztberepulés, végrarepulés — a lezuhands. Tobb tucatszor végigrepltem gon-
dolatban a Garmisch Partenkirchennél, a Wankon lévG Pteifferaim tolotti balforduld péalyajat. Megpro-
balom Kitaldlni, hogy a sikidejtdernydm akkor, 20 méteres magassagban, miért ,allt le’’ hirtelen, és
kezdett zuhanni. Es miért nem tudtam ismét stabil repiilési helyzetbe hozni, hanem 6sszecsapodott és
szabalyosan Osszetekeredett. En vagyok a hibas, vagy a kupola?

Kiszamitottam, 1987. december 24-én tortént az eset. Ez volt az elsé repllésem egy vadonatuj
nagyteljesitménydvel. Megfefeldnek éreztem magam hozza, hdtam mogott tudva b0 startot a ,,stan-
dard’-al. Miért ne. A tobbiek mar mind atnyergeltek. E\&szor 4-es sikidszamra, majd 5-Osre. Es ezutan
kellett nekem kddarab maddjara lezuhanni.

,,EQész egyszerden peches voltal’* mondta néhany kollégdm. A Garmisch—Partenkirchen-i korzeti
korhaz orvosa feltehetGleg ezt kissé, jdzanabbul szemléite, . Onnek meglehetds szerencséje volt’ mond-
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ta, mikozben megszemlélte rontgenfelvételeimet; a karom a csuklé Tolott tébbszoros nyilt torést szen-
vedett, tovabba két csontrepedeés a gerinccsigolyaimon.

.. Teljesen becsavarodtal’’, mondta utkozben nekem a baratom, amikor kézoltem vele, hogy re-
piilni akarok }lyen baleset és 61 hénap utan.

Tehat ismét egy hegyen allok. Brennkopfnak hivjak, és a Tirolban levé Walchsee-nél van. A szint-
klonbseég ugyancsak 500 méter. De éppen olyan fuves domb, amely legatkalmasabb az Gjrakezdéshez.

Valdjaban az Unterberghornnal 1évé Kossennél akartam repulni, hiszen az az én ,,hazi hegyem’’, de ott
a szél hatulrél f4.

Az elso nekifutis

El5zoleg a Brennkopfon még sohasem repiiltem. Es azt is tudom, hogy ezen a tavaszi reggelen
nem szabad elrajtoinom rola. Mert ilyen hossz( kihagyas utdn csak ismert terepen és ejtdernydvel lehet
visszaszerezni a biztonsag erzetét. Erdekes, mar felmenetel kozben eszembe jutott, hogy az els§ hibat
mar akkor el tudja kdvetni az ember, mielétt egyaltalan kicsomagolta volna az ejtGernysdjét.

Hozza kell tennem, hogy Kicsit elgondolkodiam a hegyre valé felmenetel kozben. ,5zerencséje
volt, mondta kordbban az orvos. Tényleg olyan rossz sikidejtdernyds pilota vagyok, akinek csak ,,sze-
rencséje” vagy ,pechje” hatarozza meg a repitlés kKimenetelét? Nem kellene inkabb felhagyni az egész
repillési dologgal? Pedig minden repililés egyszeriien alomszerli.

Es az oreg ejtdernydmet is régen Kicseréitem. Es a termikben valo felkdrdzésre is van még idém.
Es Gszintén: ha el6l egy széljelzd szalag felhajtészelet mutat, egyszeriien nyilegyenesen atrepllok rajta.
Csak semmi fékezés és vitorlazas. El a kezekkel téle.

Talan a sors szeszélye hogy a szél eleinte a Brennkopf felSl, ferdén hatulrd! fU), és a néhany oras
gyaloglas miatt z(g a fllem. Ezek megtakaritjdak nekem a tovabbi repuléselSkészitést. A gazda, akitdl
engedélyt kérem a rétjén vald leszallashoz, vigyorogva fogadott, amikor ismét gyalogosan latott vissza-
terni. , lgy biztonsagosabb a lejovetel, ha kissé tovabb is tart, nem igaz?*

Masodik nekifutas

A Kossennél 1év6, hires Unterberghornrdl mar legaldbb 30 alkalommal rajtoltam. Pontosan tud-
tam, hogy hol van az ejtderny0 kiteritésére a legalkalmasabhb hely. Azt is tudtam, hogy a lejtd peremé-
nél nem szabad az embernek a hevederzetbe vetnie magat, hanem tovabb keli futni, mert az ejtéernyd
dltalaban ott még nem tart. Es ugy gondoltam, hogy a leszallasi beosztast becsukott szemmel is el tu-
dom végezns, ugy a Kotélpalya alsé allomasa melletti réten érjek foldet, amivel 5.— DM buszkéitséget
takaritok megq.

Azonban, ma minden masképpen van egy Kissé. Mar a kotélpalya ulékéjében hintdztam izgatot-
tan, mikozben fesziiten figyeltem minden ejtderny6 utan, ami elhidzott folottem. Nincs esetleg néhdny
cella Osszeesve? Nézd csak, ott azt az eld! lévot, jocskan leng. Tulajdonképpen miért susog az olyan na-
gyon a levegében? Es még széllokeések is vannak. Megy ma egyaltalan a dolog?

A kiteritési helyem természetesen foglalt. Harom novendékcsoport vélogatja egymas kozt a start-
helyet. Az elsd startoldk végigtapossdk egymds ejtdernyéit. Legaidbb 30 van kiteritve a talajon. Es még
legalabb ugyanennyi pilota vdrakozik degeszre tomaott hordzsakkal, Jorészt csak a belépdéleknél teritik
ki, a hatso részt raffoljak, hogy a szomszéd is elférjen.

»Elindulsz mar véare”, kiabal valaki az el6l allora, ,,mert piszmogni raérsz lent is, ne itt fonn csi-
nald’ . Itt ugyanis , startoini kell*, Eppen a megfelel$ ez a hangulat szamomra.

Végul én is talalok egy kis darabka helyet a kiteritéshez. A szokott helyemtdl joval tavolabb. |1t
a szél elegyé oldalrgl fuj, tehat a startfutas kozben ellenkormanyzas szikséges. Egyaltalan, miért akarsz
innen startolni? ” |

@nmagamat hergelve, magamra oltom a hevederzetet. Sizak fel, mentdejtSernyd bekodtve. Nincs
visszaut. Azonban az ejtéernyd csak masodpercekre dll fel, majd a kbzepe behajlik. , Kezeket szét*, fyt
at hirtelen az agyamon. A legprimitivebb kezdék hib3jat kovetted e, amikor a felemeit kezeidet a fejed
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folott egymas melié vitted. ,,Van valami problémad?’ kérdezi Walter, aki néhany novendékkel |01t fel.
Egy évvel kordbban hozza 1artam egy tanfolyamra. Nagyon orulok, hogy végre akad valaki, akit isme-
rek. Hozza még egy okiatd. Walter segitett nekem a starinal. Az ejtOernyd szépen felallt.

Futds, futas, futds” kialtja nekem. Futok a peremig, belevetem magam a hevederzetbe — és az
oryomon érek foidet, Fent még egyre Kialtja Walter , futds, futds . . .. Kiosztok magamra egy f6ihad-
zast. Pedig milyen gyaKran taifutottam mar ezen az ostoba peremen. Pontosan tudom, hogy itt nem
szabad a hevederzetbe zuhanni. De akkor miért csinaltam? Hal" istennek, semmi bajom. ,,Nagy szeren-
cséje voit’ mondana feliehetfleg az orvos.

Tehat harmadik kiterites, zsindrzat elrendezése, és start el6tti ellendrzés. ,,Szaladj tul”, gjanlia
Walter ujra. Most menni fog a dalog. De, tjra nem megy. Ezuttal balra tor ki az ejtéernyd. En meg el-
lenkormanyzds, vagy alafutas helyett jobbra a fenyvesbe rohanok, mintha rd akarnam huazni. Az oktaté
csak csvéaita a fejét. Ez még nem is volt az utolsd starthibam ezen a napon Kassennél.

A negyedik kisérletnél feire estem, az 0todiknél a hatsd fertdlyomon landoltam, és a 13-ik Kisér-
let utan feladtam. A kotélpdlyat kozben leallitottdk, Megizzadva, dithosen és frusztaltan caplattam le a
volgybe Tehat ennyit a sikidejtdernydzésemrdl. Lent Walter megprobait vigasztaini. ,,Lesz ez még mas-
képpen is . . . jGsolgatta. Es madsnap reggeire hivott a gyakorié lejtére.

Harmadik nekifutés

Unterwosselngl vl Balsberg az, ahol minden kezdddott. A vendéglésnél akingl a sikloejtbernys-
sok ebédelni szoktak, még ismert engem az el6z8 évbsl. ,,On volt az, aki mindig dupla adag almalét
ivott?’ ,lgen’, valaszoltam, a ,,sikldejifernydsck nagyon szomiasak'’. Eléttem egy idedlis gyakorldejtd
képe lebegett. Az elfzd évi emlék bizakodassal toltott el, Jo jatéknak tiint a dolog.

Futd gyakorlat: jobbra balra, azaz cikk-cakkban rohangéitam a réten. Az ellenkormanyzas is
ment. Lassan, nagyon lassan (Ojra érezni kezdem az ejtGernyét. Fent mar négy kupela van Kiteritve, Vér-
b6 kezd6k reszketnek az elsd bukdacsolads eldtt. Ma én is kezd6 vagyok, 60 magassagi repulésem ellené-
re, de reszketni nem fogok.

Az elsd start: ,,Legjobb, ha el8szor egyenesen feereszkedsz’’, tanacsolja Waiter, ,,a fordulast hagy-
juk késdhbre’,

Felhizéas: a kupola feljon, , futds, futas' kigltja mogéttem. Négy tépés utdn hiiz az ejtdernyd — a
levegében vagyok. Végre, 61 honap multaval.

A foldetéreés szelidre sikeriiit, ,,Szuper”, foglalta dssze repllési teljesitményemrd) a véleményeét az
oktatd. Végtelenill boldog voltam. Két napig tartott a sikldejtGernyézési alapképzés | utdképzése a
Blasbergen. Ezutan Walter szarazon k&zolte velem: ,,Eddig meg vagy, magassagi repuiést is végezhetsz.’"

Negyedik nekifutés |

Tirol, Kassen Unterberghorn: éppen egy oras gyaloglas utan a startlejténél allok. A kotélpalya ma
nem muikodik, Kozel-tavol egy lélek sincs. Régi Kiteritd helyem szebad. Nem sok 1d6t vesztegetek. A re-
puléselOkészitést és a startellendrzést 1smét rutinosan vegzem. A startfutas kozben kormanyoznom kell
— de nincs probléma. Esa peremnél is egyszerlen tovabbfutok, A tovabbiak mar a régi tapasztalatbof
maguktdi jonnek. A {oildetérés utan ismét eszembe jutott a Garmisch—Partenkirchen-j orves monddsa:
..szerencséje valt’s, Szerencsére erre mar nincs tobbé sziikségem, mert ugyanis a sik loejtdernydzést Ujra
megtanultam. Hogy Ggy mondjam, az aibdl tanulas atjan.

Forditotta: Mandoki Béla
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A FELBESZAKITOTT START ESETE
(Drachenflieger Magazin, 1988. No. 4.}

Hogyne tudna az ember minden Qjsutetld sikloejtdernyds pildtanak ajaniani, hogy a repllést a téli
nyugodt levegében sajatitsa el. En ebbdl semmit sem tapasztaltam, mert egy szélroham engem a steier-
marki Stoki-réi felkapott, maid a kovetkezd pillanatban el is engedett.

Tovébb repilitem, ami ugyan nem felelt meg egy szokdasos, nyugodt sikldasnak, és az biszkévé is
tett, hogy Grra lettem a helyzeten, ljra meg akartam probdlni. Mert véglil is két bardtom és én probié-
mamentesen szalltunk le az elére kiszemelt réten.

Visszatérve a starthelyre, ott teljes oldalszé! uralkodott. Egy sikloejtbernyds pildta vallaita pro-
bababa szerepét, startolt és csak nagy nehézségek aran emelkedett a levegébe. A korulmények tehat na-
gyon kedvezdtlenek lettek. Hogyan tovdbb.? ,,Ha mérlegelned kell, hogy startolj, vagy sem, akkor leg-
jobb ha az ejtderny6t a hordzsakba hagyod és lemégy a volgybe.'r De az ejtéernyd mar ki van teritve,
és egy szélcsendes pillanatban tett néhany startlépés megtakaritja a faradsagos leereszkedést. A Kisordog
meg ott suttog a fulembe: ,,Most Gjra ossze akarsz csomagolni? Hiszen ezt elkeriilheted.” 19, i6, hiszen
nekem jO ejtéernyOGm van, nagyobb tomegem miatt a szél Kevésbé hat ram. Tehat, rajta. Ezenkiv(l fél-
beszakithatom még a startot, és ha mar a levegdben vagyok, semmi sem torténhet.

ldegesen alltam a startlyuknal, karom kinydjtva, kezemben a heveder. Egy rovid rantassal felha-
zom az ejtBerny6t. Azonban néhiny szélsé kamra nem nyilik ki. Nem tesz semmit a heveder néhany
rantdasaval feltoltom. Pompasan kifesziulve 4l a kupola.

Most tehat futas. Erzem a hevederek hizasat. Hirtelen, éppen a startlejtd meredekké vald részé-
nél, ahol az meg van tizdelve kovekkel és a foldbd! kiforditott fatuskdkkal, utolér a Kupola. A heve-
dereken semmi hizas és az ejtdernyd fékhatasa nétkill bukdacsolva rohanok lefelé a meredek Jejtén. Mi-
elStt meg tudnék alini, szembe taldlom magam egy tuskéval. Osszeszoritott ldbakkal még éppen ra tud-
tam ugrani, a legurulads mar magatol ment. Furcsa utést éreztem, szaltgztam és elvesztettem az eszmé-
letemet néhdany pillanatra. Mire magamhoz tértem, madr att volt néhdny tdrsam és segitettek rajtam. Si-

sakomnak koszonhetden salyos dolog nem tértént, bar etéggé rossz dolog az is. hogy mindkét tdbam
eltort.

Forditotta: Mandoki Béla

F. Kurz: AZ ELSO MASODPERCBEN MINDEN ELDOL
(Drachenflieger Magazin, 1989. No. 2.)

A felmaszas soran ropogva tort be a héfelszin tete)én 1évé jégréteq a cipfd alatt. A tavaszi firnho-
ban egy gyalogstart all elotted. Talalsz eqy lapos starthelyet, amely mar az elemelkedés helyén novekvé
meredekségli. HozzivetSlegesen 35-—-40 fokos meredekséggel. Tulajdonképpen nincs ebben semmi kii-
Ionos, hiszen fuves lejtokon megszokta mar ezt az ember.

Kupola fel, nekifutas lefelé a meredek leitén. Hirtelen . . . a donté pillanatban az egyik lab be-
stillyed a héba, megakad eqy pillanatra a futas. A kupola utolér, megbotlasz és elesel. A lecsuszas ma-
sodpercek alatt nagysebességlivé valik, a lefékezés lehetetlen. Majdnem a szabadesési sebességére gyor-
sulsz, hiszen a fagyos havon gyakorlatilag nincs surlodss.

Az NSZK Alpok hegyivezetSinek szovetsége egy kisérlettel allapitotta meg, hogy ilyen 42 fokos
lejtdn mennyi a , Kicsuszasi hossz”’. Fékezhetd kotélbiztositdassal haton és hason csuszott le a kisérleti
személy a firnhoval boritott, fagyott teteji lejtén. A ruhdzat részben Popeline-bél, részben perionbé!
KészUilt. A mért szakasz csak 19 méteres volt. A felsg kdzvetlenidl a csiiszopalya elején volt {a csszas
kezdetétd! indult). A Kisérlet soran a kisérleti alanyok ezt a tdvolsagot atlagosan 2,45 s alatt tették meg.
A ruha feluleti érdessége alig jatszott szerepet. A mért szakasz végén a sebesség a | vizszintes iréﬁvﬂ
gyorsuto mozgas’” képletéevel lett Kiszadmitva.
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Az eredmény: a szakasz végén a sebesség 15,5 m/s — megfelel 55,8 km/oranak. Ez megfele! 12,7
m-es szabadesésnek.

Tiszta szabadesés esetén (suriodds nélk(Gl] 12,7 m-es magassaghol leérkezve a becsapdddsi sebesség
15,8 m/s {56,8 kim/o}. Ez a kis kGlonbség mutatja, milyen kicsi a stirlddds a firnhavon, 25—45 fakos lej-
ton elérheti az ember a szabadesés) sebesség 95—98 %-at, derult ki a tesztbdl. Lagyabb firnhoban, azo-
nos lejtot feltételezve, ez az érték 70—90 %-ra csokken. Csak leitésmentes firnhdval boritott felileten
volt tapasztalhaté némi eltérés a durva feluleti Popeline és a sima nejlon KGzott.

Rosszabb a dolog, ha egy pilota a start Télbeszakitasakor belegabalyodik az gjtGernydbe: ilyenkor
a fékezhetetlen lecsdszasi jelenség pubha hoba is lejatszodik. Mert a nejlon anyag mély hoban is ellenat-
las nélk(il csuszik le egy havas lejtdn, mint eqy angofnasimasdgu nejionzacska.

A megmentb ,, fekvotamasz'’ technika

Csak a legelsd masodpercbhen lehet egy ilyen lecsiszast megailitani — mielétt a test novekvd se-
bességéboi eredd atcsapodasa megkezdddne, és csak a fekvStamasz technikaval lehet az ityen zuhanast
lefékezni ahogy az NSZK alpinistdk biztonsagtechnikai szakkore Kitaldita. A kévetkezd 1épéseket Kell
végrehajtani:

- A kezeket és a labakat azonnal meg kell szabaditani a kupolatél, hogy talajkontaktust kapjunk.

Egyébként semmilyen tovdbbi értelmes tevékenységet nem lehet tenni.

— Fel kell venni a fekvétamaszhelyzetet. A kezeket és a labakat lehetSleg mélyen bele kell nyom-

ni a2 hdba a hatasos fékezés érdekében.

— Hathelyzetben: kezeket, 1dbakat ki kell nydjtani a test stabilizalasa, a forgas és atcsapodas

megel6zése érdekében. Azutan hasra kell fordulni, és felvenni a fekvétamaszhelyzetet.

— Oldalhelyzetben: hasra kell fordulni, fekv6tamaszhelyzet.

— Hasonfekve, fejjel lefelé (veszélyes): lehetSleg kézzel erGsen fékezni, és akdriul at kell fordulni,

majd fekvOtamaszhelyzet.

Csak hasszd {.) gyakoriassal lehet elsajdtitani ezeket a szokatlan helyzeteket tgy, hogy habozés
nélkill és instiktiv madon reagalni tudjunk. Mindig eimondjdk a hegymaszdk, hogy tapasztalatlan tar-
saik lecsuszva, az elsd masodperchen az ijedségtdl nem csinditak semmit. Mint egy bénult bogar, csusz-
tak lefelé a hatukon mindaddig, amig a nagy sebesség miatt mar mindenre késd lett. A lecstszas gya-
korlasara alacsony, lavinamentes, vizszintes Kifutasa havas lejtd alkalmas.

Olyan starthelyrdl, ahol nincs biztonsagos félbeszakitasi lehetdséq, egyaltalan nem szabad star-
tofni. Azonban a magas hegyeken a gyakorfatban ez egészen masképp néz ki. Es a magas Afpokban
szlikséges turagyakoriata kevés embernek van. Hogy az ilyen hibdkat ne kdvessék et, arra Kivan szoigdlni
ezen cikk.

Forditotta: Mandoki Béla

W. Pfandler: RUGOZAS LABBAL
(Drachenfiiege! Magazin, 1968. No. 71.}

Qiykor elcsodalkozik az ember: az esemeény sztarjai rarepuilnek, tempodsan talhizzak a fékzsinort
és allnak — egy iathatatlan vonalat kovetve — a célkor kézepén. Csak (gy egyszerlien, majd mennek a
dolgukra, mintha eltképzelhetetien lenne szamukra mas, mint a cél kozepére valo foldetérés. Ez egy pro-
fessziondlis visszatérés az anvyafoldre: minden er6lkodés, akrobatika vagy gurulds nélkil. Hogyan csi-
naljdk kérdi az ember magatal. Olyan egyszer(inek tlnik.

Nos, ha az ember egy , nagymend -nek hihet, ehhez némi tehetséq, szigoru rendszeresség és na-
gyan-nagyon sok gyakorlas sziikséges.

Feltétlenu) igaz ez a sikldejtbernydzésnél is: | futomdl ki, A repllés végtazisaban a labaknak lefe-



[é keil logniuk. Aki a kényelmes Gldhevederben Gilve marad, nem tudja a labaival Kirugézni magat és el-
fuseralja a foldfogast. Igy az Gtkozés hatasa csillapitatlanul keriil a keresztcsontra, ami magyarazatot ad
a nagyszamu tragikus végu csigolyatorésre és a gerincsérulésekre.

Tehat megjegyzendd: a leszallaskor fel kell egyenesedni és a labakat lefelé kell irdanyitani, rugozoé

helyzetben. Eppen ezért az (il8hevedereket, amelyek ezt gatoljak vagy lehetetlenné teszik, ki kell vonni
a forgalombdl.

Forditotta: Mandoki Béla

O. Guernay: SALTO MORTALE (HALALUGRAS)
{Drachenflieger Magazin, 1988 No. 10.)

A kordbban haszndlatos egyszer(i, négyszogletes sikloejtfernydk fejlodése az évek soran oda ju-
tott, hogy egyre jobban alkaimassa valt a hegyekr&l valo, | leereszkedési segédeszkozoknek’ . Kozben
nemcsak a startmagassagot novelték, hanem a kritikus starthelyek szamat is.

Ennek tobb alapvetd oka is lehet:

— El8szor: Az 0j sikloejtderny6-konstrukcidk teljesitmény ndovekedése lehet§vé tette a gyorsabb

startot.

— Masodszor: A pilatdk bizonyos része eredetileg hegymaszd volt. Ok hozza voltak szokva az
ilyen terepviszonyokhoz.

— Harmadszor: Az ember felviszi a sikldejtdernydjét a magas hegyekre, de nem tud megfontol-
tan starthelyet valasztani.

— Negyedszer: A faradsdgmentes ismerkedést efényben részesitve, az ember konnyen eredménye-
ket tesz a starthellyel kapcsolatban, és Ugy gondolkozik: lényeg a leereszkedés — a start majd-
csak 0sszejon valahogyan.

— Otodszor: A gyors levegibe kertilés vagya tulnyomorészt a rutinos replilék egy pszicholdgiai
problémaja.

- Hatodszor: A kezddk utanzasi hajlama: ami masoknak olyan Konnyen megy, azt én is megpro-
balhatom.

Bukaostart: tulajdonképpen az micsoda?

Szakadékba valo ugrds? Zuhanas a fuggleges fal mellett? A valasz bizonyara nem olyan egyszer(.

Az elsd ismert, valdodi bukéstartokat a francia heaymaszok végezték olyan magas cstcsokrol, ahol nem
volt hely a nekifutasnak. {Reklam célbodl.) Az ejtéernydt alié helyzetben kellett felhuzni, és az erfs
emeld szélben a startrogzité-kotéllel tortént: 1986 szeptemberében a Petit Dru-réi: még abban a hénap-
ban a Matterhorn-rol, tovabbd az Aiguille csdcsardl (Mont-Blanc) torténd reptlés 1987 szeptemberé-
ben, hogy csak néhanyat emlitsunk.

Ezen hegymdszdék koziil néhanyan sikléreplifk is voltak, akik hajlamosak dnmaguk megnyugta-
tasdra. hiszen egy jO pilota sikiorepuiGjével a legrovidebb rampan is probiémamentesen és biztonsdgo-
san startol, Azonban két lényeges kitlonbség van a sikldejtSerny6k és a sikidszarnyak startja kozott. Az
egyik az, hogy a sikléstarny feliilete jol merevitett és gyakorlatilag nem vaitozik, a masik pedig annak a
8—10 kozti sikloszama. Tehat egy sikloszarnnyal torténd start esetén nem olyan helyzetben van az em-
ber, mint egy siklde)tGerny&vel torténdnél. Ezek a megfontclasok teszik szamunkra egyszerlivé a siklo-
gjtdernydvel torténd bukdstart veszélyeinek meghatirozasat:

lgazdban nem Onmagaban a bukostart veszélyes — néha ugyan eldfordul hiba a sikldejtéernyds
startndl —, hanem a nagqy veszélyt a terep sajatossdgai jelentik amilyeneket a szirtek hordoznak ma-
gukban.

Hoagyan is kell ezt érteni? Az ember felérkezik egy starthelyre és nagyon megorul, mert elegendd-
en nagy hely van ott az ejtderny0 Kiteritéséhez és az enyhe lejtés egyenesen atkalmassa teszi, a toltés és
a rajtfutas mdveletére. Az, hogy a terep néhany méter utan meredekké valik, azt vagy nem latja, vagy
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nem tinik fel az embernek, ezzel eqyltt az sem tudatosul, hogy a startfutas Korrekcigjara sincs elegen-
dé hely. Még rosszabb, ha a korrigalas fazisaban egy el6re nem ldthato terepbemélyedéssel szemben ta-
ialja magat a piléta, és igy a veszélyesen hibas start félbeszakitasara mar nincs lehetdség.

Ez a szituacid kevésbé gyakorlott pildtdk szamara halalos veszélyt jelent.

Ha egy belelkesedett pilota veszélyes terepen akar szerencsét probalni, felvetdédik a kérdés, hogy
tisztaban van-e a jdember a varhatd kockazat nagysagdval?

Nos, fuggetlentl attdl, hogy egy siklarepuid rampan, sziklaszirten vagy szakadeék szélén allunk,
tudatosan vagy tudat alatt fel kell merulnilik a banalis kérdéseknek: lehetséges-e, tutdom-e tartani addig
az ejtéernyémet, ahol mar annak meg kell tartania engem, mert kilénben lezuhanok? Ezekkel a kérdé-
sekkel a kritikus starthelyek egész problematikaja egy nagyon komolyan veendd pszichologiai osszete-
vivel egészitt ki: ez a pillanat, amikor az eljarasom eldgazhat az ellenOrizhetetlen Utra. Egy példa: egye-
dil megyek fel egy hegyre, maganyosan allok a csticson. Azonban a starthely a j6 koralmények ellenére
is nagyon Kicsi — oh jajj, micsoda pech ért engem itt a mikrokozmoszban. Nem kiprobalt kotélen, ha-
nem egy olyan vékony szalon figgok, amelyet a személyiségembé! fakadd dontésem alakitott ki. Ide-
gességem fokozddik. Egyiitt miikodik velem az ejternyGm ebben a jatékban? Ekkor merul fel a leg-
népszer(itienebb kérdés egyike: el Kelt donteni, hogy visszatorduljon-e az ember, vagy sem.

Az ilyenkor egyetien értelmes dantés — azaz a nem startolds — meghozdsa éppen akKor legnehe-
zebb, ha tobb perfekt pildta van egyutt. Ketten mar sikeresen startoltak elGtted, mire varsz még? Ez
egy olyan ,,minden vagy semmi’ szitudcid. Tisztdban vagy vele, hogy szamodra itt a korUimeények op-
timadiisak, €s a Kivdld tuddsod hidegvérlvé tesz. Azonban a vérnyomadsod nd. Ez az dntudat probliema-
tikdja. A masik oidalon pedig ott van a csoportkényszer: mindnydjan ismerjuk ezeket az értelmi kor-
latokat.

A startrol vald lemonddas moralis kotelesség.

A jozan észnek gy&zedelmeskednie kell. Mert minden tudatosan vallalt kockazatnak, ha az még-
oly csekélynek tinik is, egyenesvonall kovetkezménye az a moralis feleigsség, amely fenndll més pilo-
takkal szemben, akik gyakorlatlansaguk kavetkeztében utanoznak bennunket az azonos éimények ke-
resése kézben, és belemennek olyan jatékba, amely esetleg az életiikbe keriithet. Ez akaratlanu) nagy
kockadzatot jelent, mert az illetd a példaképpen a biztonsagot akarja valasztani.

A gyakorlott magaban hordozza a potencidlis veszélyt, mert gy fogja ezt fel, mint jatéktere ki-
terjesztésének lehetdségét, szamara a repLiss élménye a kules. Az az élmény, hogy egyetlen lépéssel a
tevegfbe Kkeriilhet, szamdra makony, szenvedély, vagyalom és erdsebben hat a logikanal. Ezért tobbé
nem marad gatlasi kiiszob egy szakadék elGtt sem.

Ennek ellenére sohasem szabad az embernek elvakuinia. Egy repilé profi, sokszaz repiléssel,
koztik sok bukéstarttal a hata mogott csak esendd ember. Még akkor is, ha tigy gondolja, a2 minden
pillanatban tokéietesen kézben tudja tartani a dolgokat. Ne higgye. A kovetkezé startnal esetleg meg-
torpan, pedig minden tokéletesnek latszik: a szél, az idéjaras, a nekifutds — egy apro kihagyds lehet az
utolsd: egy szahtd mortale — ugras a haldlba a szirtrbl.

Forditotta: Mdndoki Béla
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F. Kurzz AMIT TON! BENDER A HALADO SIKLOEJTOERNYOS PILOTANAK TANACSOL
fDrachenflieger Magazin, 1989. No. 1.)

Nagyszamu pilota-vizsga alapjan Toni Bender tapasztaiata riaszto: ,,5zamos pilota nem ismert a
korrekt foldetérést és a leszallasi helyezkedést, s61, gyakran keresztbereptifés nélkiil lebegnek — nem
csoda, hogy alig talalnak bele a korbe. Nem ritka, hogy eddig csak egyetlen terepen repultek, habar mi-
nimalisan kettd az elGiras. Ezenkiviil — elsésorban a sikldejtSernyds pilotaknal — a 1égijarmd nincs dssz-
hangban az illetd tudasaval. Némelyek olyan nagyteljesitménylivel repllnek, amelyek {az elsé 100 ma-
gassagi repilés soran) egyértelmien tQl kritikusakf az oktatok, és a sikloejtéernydzésnél a sportuzletek
is, ne adjanak el minden tovabbi nélkill nagyteliesitményliit kezdd pilotadknak — még akker sem, ha az
nagyon erdskodik is.”

A starthelyen feltlint a szakembereknek, hogy mennyire ellenérzés nélkil, és meggondolatlanul
rohannak bele a légtérbe. A koordinaltsag éppen annyira hidnyos, mint az allasszog ellendrzése. A sikis-
ejtéernyss pilotadknat ez a probléma méq kritikusabb. Példaul: némely pildta ragédsszerlien rantja fel ej-
tOernysSiét: a nyugodt start rendkivil fontos. Sohasem szabad az ejtGerny6t felrantani és maris rohanni.
Helyette a futas dinamikusan gyorsuljon: mert igy az ellentrzé-felpitlantaskor {vajon minden cella nyit-
va van-e?) meég nincs tdlzottan nagy sebesség.

Ezenkiviil, sok pildta tulsédgosan hizza az elliis6 hevedereket, vagy mar Kezdethen egyenesen azo-
kon fugg. Ez id8sebb iskolaejtGernyénél, pl. ,,Maxi’-nil még elmeay: de Ujabbaknal ez teljesen hibas.
Ezek eldre ugranak és rogton osszeomlanak — kiatonosen azok, amelyeknél billenthetd kormanyilés
van.

Az osszehajlast az is kivalthatja, ha az ember kozvetlenil az emelkedés utan erGsen fékez, majd
hirtelen etengedi a fékeket. Az ejtSerny6 elére ugrik, a belép6él visszahajlik, és a pilota az GlGgumojaval
keményen nekicsapodik a sziklas talajnak.

Ugyan vannak olyan ejtdernyétipusok, amelyeknéi féekezni kell a start sordn. Azonban az emel-
kedés utdn nem szabad azoknal sem a fékezést rogtdn teljesen megszuntetni, hanem 10—20 szazaiékos
tékezéssel kell tovabb repiini,

Ha az ejtBernyd ,,0sszehajtodik’’ a startnal, rogton pumpaslni kell mindkétoldati fékzsinorokkal.
Repulés kozben kilondsen fontos az azonnali ellenkormanyzds és pumpalas, elsdsorban, az ellentétes
oldalakon . Tehat jobb oldaion kell pumpdlni, ha balra fordul — és forditva. Ha ellenben az 6sszehajto-
dott kupola egyenesen replilt — mindkét oldalon pumpadini kell. Az embernek kivétel nélkil minden ef-
téernyonél a be- és kihajtasi viselkedést a foldon, szélben ki kell tapasztalnia és be kell gyakorolnia.

Bz érvényes a hatrafelé felhdzasra is. Az embernek mindig, még erds szélben is, a hatrafelé-startot
biztonsagosan kézben kell tudni tartani.

Ha az ejtbernyd felhlzasa félresikeriilt — soK pilétanak a start félbeszakitasa nagyon problemati-
kus: nem szakitjdk félbe, vagy til késén teszik meg, Kdzben mindkét féket tilhizzak, ahelyett, hogy
egyoldali tékezéssel az ejtBernydt félre forditandk. Természetesen csak akkor tudja az ember meglehe-
1Gs biztonsaggal a startot félbeszakitani, ha tartds, erds labbeliket visel.

Gyakran vagy tdi meredek, vagy tdi enyhe starthelyet valasztanak. A til meredek lejt6 elsdsorban
télen nagyon veszélyes, mert hibas start esetén a pilota ralép a sima ejtfernydre és mint eqy Jégpalyan,
lecslszik a lejtén.

Ha végl!l a piléta mégis a levegGbe keriil, akkor rogton az Glésdeszka utdn nyul, hogy llepe ala
igazitsa azt. Ennek az lehet a kdvetkezménye, hogy vératlan zsédkrepiilés esetén, talajkdzelben kritikus
helyzetbe kerul. Az allithatd Gléshevedert jo) be lehet allitani, ha az ember két kotéliel egy fadgra fel-
koti azt.

Egy masik probléma: rovid kard, alacsony pilotak alkalmanként repulés kézben nem érik el a tul

magasan rogzitett kormanyhurkot, ha a [efilés miatt azokat elengedték, A hurkokat ekkor csak a hatss
hevederek némi lehizasa utan tudjak djra megfogni.
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Rarepulés foldetéréshez: sem a sikidrepuldk, sem a sikidejtdernydsik nem tudjak a talajtdvolsa-
got fuggllegesen megbecstlni és aszerint beGsztani a leszallast. Ehelyett csak & magassag és a tavolsdg
kozti viszony a fontos, csak ez lehet a foldetérési beosztasanak alapja. A pildtanak a leszallasi ponthoz
képest szembe-, keresztbe- és végatrepilast kell végezni, mikozben a tekintetét mindig a leszallasi hely-
re kell iranyitania.

A szemberepiilésbdl akkor kell keresztberepuiésbe befordulni, ha a foldetérési pont kétszer olyan
meredeknek latszik alant, mint a légijjarmi megbecsilt siklasi szoge. Ekkor viszonylag hosszan repul ke-
rasztbe az ember. kz a legfontosabb fdzis; vele lehetséges a végrdarepulés meghosszabbitdsa vagy lerovi-
ditése ha modositasra van szukség.

A végrarepulés akkor kezdddik, ha a pont a siklasi szog szogével egybeesik — fuggetlenGl a magas-
sdgtol, cikk-cakk repilés vagy meredek spiral aikalmatlan a végrareptiléskori korrigalasra; a pildta be-
csapodhat a forduldban, a iégijarmi felbukfencezhet, az ejtéernyé megfogasakor zsdkrepulésbe keriil-
het. Foldfogas elott fel kell egyenesedni. Ez kiilonosen fontos a sikldejtSernybs pilotdknal. Fel kell
egyenesednitk az ulésdeszkan és eifre kell csuiszniuk — egyébként feltehetfen az Glepukdn csattannak
—, kiilénosen, ha szélibkés miatt az ejtéernyd az utolsé méreteken hirtelen zsdkreplésbe megy. Féke-
zéskor: kezeket elfre — sphasem hatra.

A rangatd dtesés témadja: gyakoriott versenyzGpilotak gyakran nagy magassagbé!, majdnem fluggs-
legesen ,,siklanak’* addig a pontig, ahol elkezdik a fékeket rangatni. Azonban tudni kell, hogy a ranga-
tasos atesés mindig veszélyes és Kockazatos; barmikor odakenheti az ejtdernydt az daramlasleszakadas.
Turbulens szélviszonyok kozott ez mar sok balesetnek volt okozdja. Pl. a Ték széldrnyékolasa miatt sok
versenyzd eldil a Kockdzatos rangatd dteséstdi. Egyébként akad néhdny Uj nagyteljesitmény( ejtdernyd,
amelyekkel a rangatasos atesés egyaltalan nem lehetséges. A kdznapi repuléuzemben a ,,barhonnan le-
jovés' egydltalan nem is iehetséges. Inkabb tilrepll az ember néhany métert a foldetérési koron tul,
mintsem tai sokat kockdztatpa. Ez all a sikldrepulésre 15, mert azoknal még sokan abban a hitben van-
nak, hogy egy légijarmulvet a trapéz rangatasaval biztonsagosan el lehet hozni.

Az Osszecsapddds témadja: minden ejtdernyd Ossze tud csapddni szélrohamban lagy szerkezete
miatt. A régebbi tipusok erre kevésbé hajlamosak mint a mai nagyteijesitményliek; az utdbbiak csekély
meriilésik kovetkeztében szélokésben, amely felilél dramlik az elulsé élre, benyomaodnak, Mit lehet
ez ellen tenni? A régi siklérepilig-szabaly, miszerint ,, minél gyorsabb, annal biztonsagosabb’ nem igaz
a sikléejtoernySkre: turbulencidban lagyan Kell az embernek fékeznie. Eppen a nagyteljesitményid sik-
16ejtoernydknél kell a fékeket kis mértékben mindig meghazni, gyorsrepllés kozben. Termikben is eny-
he fékezéssel kell kdrdzni (azonban tgyelni kell kis felileti terhelésre — zsdkreptlési hajlam.).

A tartos zsakreplilés témaja: akkor lép fel, ha az ejtGernyot nagyon tilfékezik. Példaul egy szél-
okésben, vagy termikben vald berepuiéskor tuifékezett dllapotban. Vagy akkor is, ha meredek spirdi-
bol valo kijoveti megfogas torténik, és nagyon bukdacso! {ligyelni Kell a talaj kbzelségére.). Gyakran
elegend$ a két hatsd heveder néhdny cm-es (kb. 3—10 cm) lehiizasa. Ha a fékeket e is engedik teljesen
ekkor, az ejtGernyd tartds zsakrepiilésben marad. A merilés ilyenkor 4—8 m/s-os.

Hogy kozben milyen aerodinamikai események zajlanak le, az még nincs megnyugtatdan feltarva.
Az ejtdernydtipusok haromnegyede zsakrepulésbe megy: mégis akad néhany, amelyik messzemendéen,
vagy tefjesen mentes t6le. A repuiésaikalmassagi tesztrepulések sordan gyakran kideruf, hogy minimalis
modositds (pi. a hdtsd hevederek meghosszabbitdsa utan) tényeges javulads érhetd el.

Probléma: a kezdBk nem veszik 8szre rogion a zsakreplilést, igy tobbszaz métert elvesztenek, mi-
elott reagdlnak. Gyakran még a zsdkrepilésben levd ejtSernydt is iehet kormanyozni. Néhany lengés
utin a legtobb kupola nyugatomban marad- A zsdkrepullés akusztikusan az utazdszél hangjanak elmara-
dasabol, optikailag a tuggdleges ,,siklasi sz0gbdl’ dllapithatd meq.

Altalaban a legtobb ejternyd nagyon konnyen Kijon magatol is a zsdkrepllésbél. Ehhez az em-
bernek mélyen tGi Kell huznia mindkét Kormanyzsindrt, majd ismét gyorsan ellazitani azokat. A kupo-
la hatralend(il, majd elére ugrik és felépil a hordozéképes aramlas. 20— 30 méteres magassag alatt ezt
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a belengést nem szabad megkockaztatni a magassagvesztés miatt. llyenkor biztonsagosabb egy csapdodas
a talajon, Osszeszoritott térdekkel és labakkal felfogva, oldalra kigordilve {gordiilé foldfogds).

A frontalis iteséds témdja: a negativ s2ogbdl érkez6 aramlas visszahajlitja a belépdélt, pi. turbuien-
cidban, vagy termikbgl vald kirepiléskor. Ez elérheti a szarnymélység felét is. Némelyik ejtGernyd
problémamentesen reagdl, masok zuhanni kezdenek. Megel6z6 intézkedés: enyhe fékezéssel kell replil-
ni, mert akkor az ember le tudja rogton fékezni az el6re megugrast.

A kupola azonban magatd!, Gjra kinyilik, ha az ember a hatsé hevedereket erdsen leh(zza. Azt
kovetSleg nem szabad azokat hirtelen elengedni, mert az ejtdernyd gyorsan eidre ugrik, majd azt kéve-
téen szemberepiil a pildtaval. Aki ekkor belezuhan, azon legtobbszor csak a mentde|tdernyd segithet.
Az eliilsd hevederek rangatasa érteimetlen, azzal csak erdsiti az ember a frontalis stesést, mive! ilyenkor
az ejtéernyd rozetta formaban osszeforog.

A szélso behajlds témdla: ez akkor lép fel, ha egy termikbdl oidalirénybadl jon ki az ember, vagy
gyors, belengéssel jard irdnyvaltoztatis kozben. Ezutan szembe jén a tehermentesiilt kupolaoldat, mely-
nek ellazult fékzsindrja funkcioképtelenné valt, Ekkor fennail a2 meredek spiralrepiilés veszélye. Ellen-
intézkedésként azonnali ellenkezd oldali fékezés sziikséges; ekkor a legtobb ejtdernyd ajra felmegy.
Egy probléma lehet, ha kodzben a zsinorok osszecsavarodhatnak, mert a pildta nem tud olyan gyorsan
egyUttforogni veliik. Az 6sszecsavarodasra néhany tipus nagyon érzékeny, hajlamossa valik zsakrepulés-
re vagy Osszecsapodasra. Mas tipusok a szempillantas tort része alatt visszacsindljdk az egészet.

A foldetérasi esés témdja: eqy veszélyhelyzetbdl épségben vald Kijovetelhez, mint pl. turbulens
szélben vald foldetéréskor az ejtéernydsok foldetérési technikdjat kell tudni tokéletesen. A replilési
iranyban torténd egyszeri probalkozas ehhez nem elegendd. Helyette mindig torekedni kell sima réten
vagy Kiparnazott talajon a foldetérési esés gyakortasara, hogy vészhelyzetben a végrehajtasa 0szionos
legyen. A Bundeswehr ejtdernydseinél kitlint, hogy a begyakorolt foldetéréses esés a sérulések kockaza-
tat tobbszorosen csokkentette. Tehat tanulni és gyakorolni.

AlapvetGen megatlapithatja az ember a fuggovitorlazé pilétakrdl: minél jobb egy fliggdvitortizo-,
vagy siklareplld-piidta, annadl kisebb a készsége a kockazatba valé belemenetelre. Sajnos ez forditva is
igaz: éppen a kezddk azok, akik a legnagyobb kockazatvallalok.

Forditotta: Mandoki Béla

M. Nesler: A FELSZALLASOK
(Drachenflieger Magazin, 1988. N° 11)

A sikloejtdernyds-repulés kritikus pillanata a start. Az ember tudja, tanulja. Legaldbbis elmaélet-
ben. Azonban a gyakorlatban minden masképpen néz ki. Még egy évvel kordbban meg tudta allapitani
az ember, hogy nem minden gyartd pilotaja tartja kézben perfektil a startot, s akkor még nem is szdl-
tunk a hobbipilotakro).

Eqy start akkor szamit biztonsadgosnak, ha a pilota a kupoldt gond nélkil feldllitia, illetve feltalti,
futas kozben ellendrzi és a lehetd legrovidebb futassal Keril a levegbbe, Futas kozben mérték letesen
haszndlia a fékeket és legaldbb néhanyszor kdzben felnéz a kupolara. Az ellendrzé felpillantas fontos
dolog, habar akad néhany profi, aki hosszil gyakorlatanak koszonhetden, futas kdzben a hevederek
hazasabol is meg tudja allapitani, hogy hol helyezkedik el folotte az ejtSernyd. Nek{ink, atlagos fold-

lakéknak, marad a régi mdédszer, azaz az ellendrz6 folpillantas. |, Felpillantas nélkl’ Svajcban mar meg
is bukik az ember a gyakorlati vizsgan.

Egy bajnoksig jelenetei

Egy pilota nekifut, fut a lejtén az ejtBernydre vald Telpillantas néikl. Mar maga az, hogy hdarom-
szor olyan hosszan fut az emelkedéshez, mint masok, nem tdnik szamara kilonlegesnek. Végulis a leves
gdbe kerlll Ugy, hogy egy zsindr a kupola folott van. Percek muitavat a sielék egy fard! szedik le.
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A sztarpilota: felrdntja az ejtGernydjét és osszeszoritott szajjal rohan, mint a szélvész. Kupola)a-
nak bal oldala teljesen vissza van hajolva: pechje van, mert a nagyteljesitményi ejtGernydje mar a négy
kozépsh feltoltbdése esetén is replldképes. Az elemelkedés utdn meredeken a lejtének fordul. A sztér-
nak szerencséje voit.

A szuper dorzsolt: 6 az ejternydjét egy masik pildta kupoldja mogott fekteti ki. Az elézd eits-
ernyG18t negy méterre mar elegendd a szél arra, hogy hamarabb felhdzza az 6vét a masiknal. Az ered-
meny: futas kozben megcsuszik az eldtte kiteritett anyagon, és ember, kupola, zsindrzat egy gombolya-
got alkotva csuszik lefelé a lejton. (A szupermaxi Kozben unatkozik.}

Ezutan jOhet egy még jobb: a verseny starthelyének szélén, egy egyenetlen palyan elékészlletet
tesz néhany pildta gyakorld repiilésre. Egy ledny éppen a celldkat teregeti ki, amikor az egyik éppen
felemelkedett piléta keresztezi 6t. Belezuhan az ejtSernydhe, és csak egy mélyedésnek koszonheti,
hogy meguszta az életveszélyes utazasat a volgybe. A kamikaze repuld eitéernydje elbre bitlent, és a pi-
I6ta hason csuszott a legkdzelebbi toldhanyasia.

A profi: felrdantds, nekifutds, rovid felpillantas, és beleveti magat a hevederzetbe. A zsakrepuiésbe
kKerl6 ejtéernyd Kétméteres magassagbol csattanva teszi le egy foldhanyasra.

A teljesitmény-pildta: teljes er6bdl felrantja ejtdernydiét, mint egy siklovitorlazot, és mar rohan
is, felpillantds nélk{l. Azonban a témegkozéppont dthetyezéses kormanyzasnak az a tulajdonsaga, hogy
az ejtbernyd futds kozben utoléri a pilotat, ha kazben nem fékez. A kovetkezmény egy un. , krimina-
{is’” start, aminek a sikere csak a nagyteljesitményl(i ejtfernyd extrém rovid Ojranyitasi idejének koszdon-
hetd.

Ezek a start folyaman elkOvethetd hibak toredékei voltak. A legtobb esetben a pilétak tudta nél-
kilf az ejtberny6 az elemelkedés elgtt magatdl Kinyilik. Vagy valamelyik tarsa figyelmeztetésére félbe-
szakitja a startot.

Mindenesetre a pilotak kétharmada nem pillantott fel az ejtéernyéjére, és szinte senki sem szem-
lélte meg emelkedése eldtt mégegyszer a kupolat, A startolok tobb, mint a fele belevetette magat a he-
vederzetbe, miel6tt még elemelte volna 6t. Szaz piléta startjat megfigyelve, nyolc olyat taldltam, akik
masok életét veszélyeztették.

Azt viszont nem fogadom el, hogy minden piléta olyan kamikaze mentalitassal rendelkezik, mint
az egykor hirhedt japan vadaszbombazd pilotak. Ezért kozilik sokkal megbeszéltem starttechnikaju-
Kat. A legtobbjuk ezt valaszolta: ,,Hogyhogy, hiszen ezt igy tanitjdk a sikléejtGernyds tanfolyamokon??’

Ezen starttechnika tehat a kiképzd iskoldk domping képzésének koszonhetsd., Mottd: ,,Csak a fu-
tas a fontos, a tobbi mar magatol megy.”” Bizonyara igy van ez a 300 méter hosszi gyakorlo lejton. Ott
nem valialnak a novendékek kockazatot, és csak a pilotaigazolvany megkapdsa utdn zuhan fe a piléta,
életét vesztve, s senkit sem érdekel tobbé utiana, ki volt az oktatdja.

A DHV, az SHV és az osztrak szovetség szUroprabaszerl ellenérzései nem elegendéek, hanem
semleges ellendrzd bizottsagra van szuk ség.

Es talan meg kellene mondani a tanfolyamokon, hogy a replilésnek ezen modja sem nem eré-
sport, sem nem az erfGs emberek sportia. Eppen a parasikional van szukség finom érzékre, nyugodt,
koncentralt mozgasckra, s ezek sokkal fontosabbak, mint a nyers erd.

A repllosport minden fajtajdnak Kkritikus része a start. Azonban leginkabb a sikloejtdernyGzés-
nél valik ez j6l észielhetdve, mivel Kis hiba is haldlos veszélyt okozhat.

Osszefoglalas

A start folyaman bekovetkez§ baleseteket csak a meglevd siklgejtdernyds iskolak képzési szinvo-
nalanak emelésével lehet elkeriiini, ha minden pildta fetfogja, hogy mire kell Ggyelnie, mit kell tekin-
tetbe vennie, és mit kell ellendriznie.

Forditotta: Mandoki Béla
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K. Gibbson: KESZEN A KFU-RA?
(Parachutist 1. 1988 N° 12)

lgazan meg kellene prabalnod legalabb egyszer a KFU-t. Ez taldn rémito tanacs, melyet egy ugro-
nak adhatunk Kinek ugrasok szazai — és killonosen ezrei — vannak, s akit évekkel ezel$3tt tanitottunk.
,Megérinteni egy masik kupolat, ez olyan, mintha jéforman halott lennél.”” Rémisztd még annak a gon-
dolata is, hogy valaki mashoz kézel nyitunk egy 45 személyesben, olyan mellett, aki sosem probatko-
z0tt még KFU-val.

Miért? Mert, ha egyszer mér valaha lattal kozelrél egy repiilé kupolat, és akadr meg is érintetted,
megérted azt, hogy hogyan mozognak az ejtéernydk, és milyen dolog érezni azt, mennyi iddt vesz ef,
mig szabadda kormanyzod magad mi a kiiionbség egy kezethetd osszelitkozés és egy rossz helyzet k-
zoHtt, és igy tovabb Mint sok mas dolog, megérteni a KFU természetét, segitségiinkre lesz abban is,
hogy elkeriljuk a tévedést panikban.

Azon ugrok szamara, akik gjak a sportban, a KFU Ggy tlinik — és az is —, hegy az éppen egy ma-
sik dolog, melyet egy szép napon a gépen kivitl mivelhetiink. Természetesen azt Svatosséggal és figye-
lemmel kell megkozeliteni.

Végrehajtas

Mielétt elkezdenénk, olvassuk el a KFU szabdlyait. Az informéciok némelyike késGbb ott szere-
pet kap a KFU ugrasokon, mint az éjszakai KFU-n és a nagyobb alakzatok megépitésekor, de az lénye-
ges, hogy megértsiink minden egyes szdt a képzettségek, felszerelések és kezdd képzés terén. A KFU-
specialistdk, akik bevezetnek téged a KFU-ba, el kell, hogy magyardzzdk neked a szabilyok betartasa-
nak hogyanijait és mikéntjeit.

Terry Parsons KFU cimd munkéaja (tansegédletként az MHSZ Replil6fénokség 1988-ban adta ki)
eqy |6 forras az elészor prébalkozok szamara (68 ugyan dgy az oregfidknak is, szintén szélva).

Készen allva az els ugrashoz, igen fontos dolog az hogy ismerd felszerelésedet, klonosen kupo-
ladat. A kézikonyv ajanlata az, hogy minimum 20 ugrasunk legyen légcellas ejtGerny6vel, de talan még
jobb, ha ez a 20 ugras a Te ejtdernyfddel tortént.

,Vedd at azok lépéseit’’, ahogy azokat a KFU utasitdsok ajanfjdk — dtesések (egy igazdn kelle-
metlen dolog, amely hanyatt esésbe visz}, els6 hevederes fordulék és merGlések, sasszék (radikdlis jobb-
bal-jobb forduldk), mind-mind meg fog téged tanitani arra, hogy milyenek kupolaid teljesitmény-tulaj-
donsagai.

Némely kilenccellds ejtGernyé példaul osszeomlik egy bizonyos ponton til hevederes fordulénal.
Meg kell talalnod ezt a pontot, mielGtt felmennél valakivel.

Gyakorold a finom mandvereket is. A célbaugras egy |6 moédja annak, hogy segitsd magadat a
KFU-ra valo felkésziilésben, tehdt légy képes arra, hogy 6t méteren belul érjél foldet egymas utdn a
célban. A finom manoOverezési gyakorlottsag ki fog fizet6dni akkor, mikor kézel kerlilsz egy masik
ejtoernydhoz.

Felszerelés

Amellett hogy felkészited magad, készitsd fel felszerelésedet is. A legtobb ejtGernyd manapsag
jot atomid-nyildsozott, de ha egy régi modellel rendelkezel, nézz be a csatorndk beisejébe, hogy meg-
allapitsd azt, legaldbb két 4tomidnyilas van minden egyes bordan. Azok gondoskodnak a belsé nyo-
mast 61 és a gyors nyomas kiegyenlitédésr8l, eldsegitik azt, hogy a kupola repllésben maradjon egy eset-
len bedokkolds utéan is.

Az alakzat tervezése (vagy dsszenyomasa) akkor a legkénnyebb, mikor az Y-ok kozépen az ""A”

B zsindrokon el vannak tavolitva. Maskiilonben, tarsadnak dvatosnak kel) lennie, mikozben lekiiz-
dj az elagazasokat lefelé vezetd Gtjan.
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A kulonleges KFU-ejtéerny6k fel vannak szerelve visszahGzhatd nyitdernydkkel, hogy kik({szo-
boljék a két kupola-Osszeakadas potencidlis lehetGségét. Kezdetben mondhato, kitling, de ha azt terve-
zed, hogy a KFU-ban veszel részt, arendszered médositanod kell. [dGkozben, mielétt minden egyes alka-
lommal szétvalnal, ellendrizd, hogy nyitdéernydd szabad-e. Ha nem, probal] meg lassan kifedelesedni.
Lehet, hoyy az alakzattal kell majd foldetérned, 6sszegubancolédott nyitéernyGkkel és mindennel.

Légy bizonyos afeldl, hogy kisernys csatoldtagod nem hosszabb, mint az eredeti felszerelés. 1gen
oreg tipusl kupolaknal a dupla, vagy V' csatolétag-rogzités fennakadhat egy ugrd laban, mégpedig
igen konnyen, tehat azok nem ajanloitak.

Ha mar egyszer a fels6 ugrd lecsuszott a zsindrokon, hogy megformaljon a boglydbaol egy fedelest,
szukség lesz arra, hogy helyet leljen a beakasztasnal. Keresztcsatlakozok {olyan zsindrok, melyek az el-
50 és hatso csatlakozo szemek kézott helyezkednek el, minden egyes oldalon), egy labfogast biztosita-
nak a felsd ugrok részére. Ezek nétkiil, bizonyos karizlmények mellett, lehetdség van arra, hogy az alsé
ugro csuszolapja felhuzédzkodijék a zsinérokon — egyfajtaképpen |, ujrahaitogatva’’ a kupolat.

A Kkereszicsatlakozokat sosem erdsitjuk az ellilsé hevederekre, egymashoz, két okbdl kifolydlag.
ElSszor, fenn &ll annak a lehetSsége — és ez meg is tortént —, hogy az elsd-elsS csatlakozd megakadhat
a TE-tokon egy olyan rendellenességet okozvan, melyet nem lehet leoldani.

Masodszor — ez is megtortént — egy helyzetben, ahol a TE-t be Kell lobbantani még a ieoidas
el6tt, az elulsG-ellilsd csatlakozo osszegabalyodhat a nyitdernydvel.

Keresztcsatlakozdinkat kb. 20—25 cm hosszura készitsiik és az elsd és hatsd csatlakozo szem ko-
zé erdsitsik mindkét oldalon.Konzultaljunk egy javitoval, akinek ismerete van f6képp a KFU terén.

A keresztcsatlakozok nem sziikségesek elséd KFU ugrasoknal — ez csak egy 6 otlet. Egy egyszeri
hurok, melyet mindegyik els§ felszakaddra varrunk fel, 6! hasznalhato dolog a KFU-nal és méq azegye-
duhli ugrds soran is.

Ez az otlet képessé tesz bennunket arra, hogy egy kiterjedt idGtartamra is le tudjuk hizni a heve-
derinket és igy megmeritsuk az ejtdernydt. A trimmelot kedvelGk lehet, hogy hatnak a mohé KFU ug-
rokra, de nem kovetelik meg azokat az alap KFU-hoz. Mint a keresztcsatlakozdk, fogdhurkok, csupan a
kezd$ ugrok szamadra hasznas dolgok, azok nem kotelezdek .

Viseljink kesztylket, zoknit és hosszuszary nadriagokat, valamint legalabb egy jo horgos kést, A
muanyaq ,zack’” kések megfeleidek az elakadt zsindrokhoz, de nem igazan megbizhatoak, ha meg aka-
runk szabadulni egy nyitdernyo-csatolotagtdt. Viseljiink olyan fejvédSt, mely lehetdvé teszi szamunkra
a haliast, mivel a KFU soran beszéinunk kell. A bér sisakok, melyek a fileket védik, nem jelentenek jo
valasztast a KFU-hoz. Barmily fejvédét is viselunk, azon inkdbb eqgy Kapocs legyen, mint heveder-bef(i-
zéses rogzités. Ha sisakunk elakad egy zsindrban, sokkal konnyebben meg tudunk majdan t8le szaba-
dulni.

Feltételek.

Mint sportunk barmily mas megnyilvanuldsaban, némely nap ial megy, mig némelvik nem. A
KFU lagy levegét és jambor magassagi szelet kovetel meg. Nincs semmiféle kdpraztats abban, mikor el-
s6 beakasztasunk — vagy akar akkor, amikor veszélybe sodorjuk magunkat — valakit 6riletbe kerge-
tink azaltal, hogy terileten kivill érink féldet.

Az elsd KFU ugrasnal 1500~ 1800 méter rendszerint elég magas, tehat ismerjik, hogy milyen sze-
lek fujnak abban a magassdgban. Kérdezzuk meq a pilotankat, aki friss jelentést kap a helyi meteor allo-
mastol.

Forrd, meleg napokon, amikor ugy latszik, hogy a pildta az elsé 300 m-ig birkézik a gépével, az
id6 nem alkalmas a KFU-hoz. Ugyanazon turbulenciak, melyek az 6 szdrnyait befolydsoljadk, hatsssal
lesznek a mienkére is, és az meég rosszabba vdlhat, amikor aiacsonyabbra Ker(ilink, A tokéletes KFU
nap nyugodt, csendes, sot, felhos.

Végre a )6 nap, felkészlltlink, felszereléslink rendben van és talditunk egy alkaimas KFU specia-
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listat, aki fel is visz minket. Mit tudsz csinaini elsé KFU soran? Valoszind egy kezdd szamara, miutan
efigazitast kapott egy KFU szakembertdi {magyarazat, a veszéiyhelyzeti eljdras-gyakoriatokon vaio dt-
menetel, stb.), hogy biztonsagosan megvaldsitson egy ,,boglyét”, | kétfedelldt”, , egymasmellettit” és
Jlefeié-fedeleset’””, mindezt az elsé ugrdson. Persze, a tapasztaltabb ugrétél fiigg mindez. Egyesek azt
javasoljak, hogy egyszerlien csak repiljiink kozel a masik mellé és eldre gyakoroljuk a mandverezést.

Legjobb ha egy képzeletbeli 'V pontba repulink. Ekkor, attél fuggden, hogy hogyan terveztik
el, egyik(ink kissé forduljon az egyik iranyba mialatt a masik koveti. Elkerdifhetetlen, hogy az egyik ug-
ré fogdst vegyen a masik kupoldjan a kozépsd celldkndl. Az alsd kupolanak kozépen kell bedokkolnia,
vagy maskilonben valaszinlileg Gssze fog omlani. Tehat legyunk tureimesek, Keruliik el a kozeii radika-
lis man@vereket, és prébalkozzunk addig, amig a kupola a helyes helyzetbe nem keri} a masik ejtoer-
nydhoz viszonyitva.

Ha maéar egyszer a bekotés végbement, a felsé ugrd dolgozza fe finoman és teljesen magdt a Kozép-
sG zsindrokon az alsé ugréig, mikozben az alsé ugrd egy kicsiny fékezést gyakorol, hogy lecsokkentse
a feszliltséget. A felsd ugrd akasszon be a kereszicsatlakozokba és nyerje vissza az ejtdéernyd feletti ural-
mat. A felsd ugrd kupeoldja kormanyozza az alakzatot.

Ekkor az alsé uaqrd alkalmazzon annyi féket éppen, hogy az visszahozza a Kupolat a masik zsinor-
zatabol, és, hogy fehetdvé tegye a kupoia eiejét feltaitddni és (jra igazitsa onmagat — ,,megultetve — a
kupotat. A most befejezett kétfedelest konnyen lehet repilni.

Innen, a felsd ugrd dolgozza le magat az alsé ugréhoz, amig nem keriilnek egy egymasmellettibe.
A fontos dolog, emiékezziink arra, hogy lassan kell mozogni, kovetve a tervezést és ne huzzunk le fo-
gantyukat. Tekintsiink koriil, mielétt fogast veszunk. Ha egyszer egy fogas jo helyen van, a két ugro a
kupoliakat egy egymasmellettibe tudja csusztatni.

Ha a kupoléat rosszul parositotiuk Ossze, ez az alakzat némileg foroghat, a gyorsabbik kupola meg-
prébalja korberepilni a lassabbikat, Maskilonben végezzik az dtmeneteket a terv szerint. A , kettds fe-
delli’’, ha mar egyszer teljesilt, a legbiztonsagosabb az 0sszes KFU alakzat kozul — egészen addig, amig
el nem jutunk a szétvalashoz. Ne akarjunk tul nagy kilonlegességet a fogdsokkal — bizonyos ab dok-
kofdsok kemények jehetnek a szétvaldshoz —, és sohase, de sohase hasznaljunk semmiféle 0sszezaro vagy
kulcsold szerkezetet vagy hevedert.

A Skydiving information Manual javasolja, hogy a KFU megkodzelitések és dokkolasok ne tortén-
jenek alacsonyabban, mint 750 m. A szétvalas is ugyanezen a magassagon torténjen. Kezdéknek nem
szabad megkiséreini a kupolaalakzattal foldetérést.

Vészhelyzetek

Megjegyezhetned, hogy létezik néhany vészhelyzeti szabaly. Ez azért van, mert neheéz eldre meg-
josolni a korlményeket. Feltételezve azt, hogy elég magasan vagy ahhoz, hogy felbecsuld a helyzetet,
és altaldban beszélni tudsz azokkal az ugrdkkal, akik még benne vannak a dologban. Ne tégy semmilyen
dontést anélkiil, hogy ne konzultdlndl a méasikkal; elég kozel vagy ahhoz, hogy beszélhess, tehat tedd azt.

Védd kioldodat és takard el, hogy elker(ild a zsinorok kozé jutdsat egy osszegabalyodas soran. Al-
taldban az also (kinek kupolaja a legvaldszinibben a rosszabb) végzi elSszor a lecldast Ha a felsd ugrd
kdvetni akarja fontos hogy addig varjon, amig a légtér alatia tiszta nem lesz. Ez mind 1dét vesz el, te-
hat gybzodjunk meg ha probléma all fenn, elég magasan vagyunk-e ahhoz, hogy elbanjunk vele.

(Mas szavakkal, ne kisérletezziink KFU-val alacsony magassdgon.} Mint barmi madsnal, adjunk a
mentdejtdernydknek elegendd id6t ahhoz, hogy mikodiék, és elvégezze feladatat.

Joval tobb pont is létezik mely a KFU végzéssel kapcsolathan all, akér az elsé KFU uarasra vo-
natkozolag. Noha nem létezik olyan barmilyen minésités, mint ,, KFU-oktaté'”, feltétlenul egy USPA-
oktatd lehet megfeleld ahhoz, hogy tanacsokat és segitséget kérjink. Csak (igy ugorhatunk, ha annak
egyedith célja kizardlag a KFU és ezt gondosan kell végrehajtanunk.

Meég akkor is, ha nem akarunk egy KFUfanatikussa valni, boldog leszel, ha legkdzelebb valakitel,
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akivel egyltt ugrassz, nyildskor egy zsinor-osszetekeredésbe bonyolodtal, tokéletes bosszantasodra és
azt imondhatod neki — . Ja nem gond — csak Ugy, mintha kupolaznank.”

Forditotta: Szuszékos Maria

A. Bjeloglazov: KUPOLA--FORMAUGRAS
{Kriilfa Rogyinii 1987. N 4 NC 7} roviditett forditds

A sportoldk ténykedései kiilonleges esetekben

A KFU-ban killonds figyelmet forditunk az ugrasok biztonsdgara. Apranként gylijtiik a tapaszta-
latokat, igyeksziink megtalalni az egyik vagy masik elem végrehajtasanak legmegbizhatébb véitozatait.
Csapatunk az alapszabalyok jobb elsajatitasa céljabol eqgy sajatos ,emiékeztetOt” készitett, amelyet,
ugy vélem minden ejtéernydsnek jol kell ismernie. Idézem néhany pontjat.

A KFlU-ban nem szabad:

1/ Ugy indulnod a levegGbe, hogy nem ismered hatarozottan az ugras céljat, ha nem tisztaztad sa-
jat feladatodat, ha nem tanuftad meg részletesen a csoport feladatait.

2/ Az ejt8ernyé-kupola nyitasa utdn megbontani a figura felépitésének begyakorolt sémajat, imp-
rovizdlni, sajat modositdsokat eszkdzdini.

3/ Szem eld] vesziteni az épuld alakzat elftt tartézkodo tarsat, hirtelen mozdulatokkal dolgozni
az ejtBernyGzsindrokkal, a tars kupoldjanak, az osszekapcsolédaskor pedig az ejtbernyd szélsé
celldjanak nagy sebességet atadni, mivel ez rendszerint azzal jar hogy a sportclo belecsavaro-
dik az ejtdernydbe.

Ne feledd — az 6sszekapesolodas nem oncél.

Es még eqy: ,,0sszeomlas’ vagy az alakzatképzés mas zavara esetén tilos tarsunkat cserben hagyni,
onalidan donteni a szétkapcsolddasrdl, példaul atiél a sportoidtol, akinek ejtGernydje ,,0sszecsuko-
dott”, szétkapcsolddni csak a csoportvezetl parancsara kell.

Hogyan cselekedjunk a levegiben kilonleges esetekben?

El65z06r, még az ugras elétt gondosan tanulmanyozni kell minden lehetséges valtozatot. En sze-
mélyesen gondolatban sokszor allitok magam elé rendkivili koruimeényeket és imitalom az O0sszes mii-
veleteket: mit és hogyan fogok végrehajtani. Barmilyen kialakuit helyzetben fontos a helyes helyzetér-
tékelés és a magassdg eilendrzése, éppen ezek alapjan kell donteni.

Ha, példaul, a koziekedéskor, a kupola eltoldsakor szem eldl vesztettik a partnert, balra, vagy
jobbra lefele kell mandverezni,

El6fordul, hogy az dsszekapcsolodaskor |, leragadnak’s a stabilizaldlapok, ekkor az irdnyitozsino-
rokat felsd Gzemmddba helyezzidk . Amikor mindkét ejtdernyG-kupola sebessége egyenlové valik, az
iranyitdzsinorokkal néhdny gyors fel-te mozduiatot keli végezni — megq keil , hintdztatni* az ejtéernydt

Megtorténik, hogy az oOsszekapcsolodasnal az egyik sportold ejtéerny8-kupoldja beburkolja a
partnert. Mindenekel6tt meg kell prébaini segitséget nyudjtani szdmara ahhoz, hogy kibontakozhasson
belble és szabalyos alakot kolesdnbzhessen az ejtéernydnek, de semmi esetre sem szabad szétkapesoléd-
ni. Szétkapcsolédni csak a partner engedélyével és belobbant kupola esetén végezhetd el, ha a tars elég-
séges cselekvesi fehetdségge! rendeikezik, és, ha a tartalék-ejtdernyd nyitdsahoz meg van a kelld magas
544g.

Egy masik példa. A hat ejtderny@sbél allo ,,poicbhan’’ a negyedik kupola behorpadt. 1tt a csoport-
vezetd parancsara az eltdvolodas a kovetkezd séma szerint torténik: az alsd, hatodik sportold, balra-le-
fele ,tavozik’', a kovetkezd, az otodik — jobbra-lefele. A negyediket, ha meg van a kelld magassag, a
felette lévé elereszti azért, hogy ejtdernyd-kupolidja megteifen. Ha viszont nincs kelld magassdg, az egész
egyutt ér féidet.

Ebben az esetben a kovetkez8képpen kell eljarni: mindegyik sportold folyamatosan a felsd hely-



zetbe engedi az iranyitozsinorokat azért, hogy maximalis vizszintes sebességet érjen el. A foldtél 3—5
méterre, egymas utan, az aiso ejidernydsicl Kezdve, légpédrna kialakitasa és a sima foldreérés biztositasa
céljiabol, fokozatosan csokkentik a kupola elGrehaladasi sebességét. Az alsotol a szétkapcsolddas koz-
vetlentl a foldnél hajthatd vegre.

A fiqurabadl a szétkapcsolodas az edzé altal megadott magassagban hajtandd végre, amely — a kez-
dé négyesnél 800—600 méter, a tapasztaltakng! — 500—300 méter, a kezdé nyolcasnal — 1000800
méter, a tapasztaltaknal pedig — 500 méter. A csoportvezetd ,,munkanak vége' parancsara {és Kiegészi-
16 kézmozdulatdra — kezét maga eidtt Keresztbe teszi) a sportoldk Kezdenek az alakzatbdl a foldetérés-
hez biztos tdvolsagra eftavolodni. Nalunk szabaly: el8szor tarsadnak biztositsd a foldreéréshez szikséges
helyet és csak azutan — magadnak

A helyzetek, magatdl értetd6dBen, kalonfélék lehetnek, de ha alaposan felkészullnk minden ug-
rasra, akkor meégis elkerilhetdk,

A szétkapcsolddas csak egyenként, a kovetkez6 séma szerint hajthatd véare: az alsd ejtdernyds
kifordul balra-lefele, a kovetkez6 — jobbra-lefele, Gjra — balra-lefefe és igy tovabb.

A szétkapcsolodas el6tt mindenki koteles ellendrizni és meggy6206dni arrol, hogy nincs semmi-
féle beakadas {a korzsinérba, az ejtfernydzsindrokba, az ejtéerny&tokba, a labbeli és a kupola pereme
kézott stb }. Nem szabad elfelejteni: el@szor szét kell kapcesolédni, azutdn mandverezni, mondjuk, bal-
ra-lefele. Emellett figyelmesnek kell lenni egészen a foldreérésig.

Minden ugras utan feltétienil ki kell értékelni a levegoben végzett munkat: a sportolok kifejtik
veleményilket és az egészet osszefoglalja az edzd vagy a csapatkapitany.

Forgasos KFU

A KFU-hoz és kiilon a forgasos KFU végrehajtasédhoz kiulon e ¢élra szolgato ejtéernyodre van szuk-
ség. A kuifoldi technikdbdél a legmegfeleibb — a ,,Kontakt’’. A mi csapatunk 2. sorozatu PO—9, PO—
21, PO -29 tipusu szovjet, ,Magnum® francia és , Strato-Flyer' amerikai ejternydket hasznalt. Arra a
kodvetkeztetrésre jutortunk, hogy nagy bemeneti nyilasokkal, négy lépcsbzetes zsindrsory révid z2sinér-
zat kupolaval kell rendelkezni és feltétlenlil nyilaskésleitetd lappal vagy nyilaskésleitetl kereszttel is
mdKodjon az ejtdernyd.

A forgasos ugrashoz a felkészilés a foldon kezdédik. Az ugras eldtti begyakoroltatas ideje alatt
be kell stlykolni a csapattagok minden ténykedését az ugras az eitéernyd nyitasa pillanatatdl a fol-
detérésig.

A sportolok kiugrésa a repulégéphbdl 0,5—1,0 masodperces iddokozokkel torténik, a sorrend — a
pérosalakzat kialakitasanak maédjatdl figgben — egyenes séma szerint amikor elsfként a 2. sz. ejtder-
ny@s ugrik, majd az 1. sz., a 3. s2. és a 4. sz., vagy ,.korkordsen’’ elsének indul az 1. sz., azutan pedig
d2.52.,a3.52.6534. sz,

Ebben a gyakorlatban fontos minél gyorsabban felépiteni a négylépcsd ,.polcot {a tovabbiakban
ezt az alakzatot az eqyszertiség kedvéért , négyesnek' fogjuk nevezni}, mive! ettSl fugg a rendelkezésre
allg ido alatt az alakzatvaltoztatasok szama.

Az 1.sz. — a csapatkapitany.

A négyes” felépitése utén az also (4. sz.} hanggal értesiti a csapatkapitanyt: , Fogadasra kész' és
— ,nagyujjat felemelve’r taglejtéssel megismétli ezt.

A csapatkapitdny az egész csoportot utasitja:

. Figyelem Forgas.”

Az alakzat iranyitasat a 2. sz. veszi at {a ,,négyes’* kozepes, vizszintes és minimalis figg6leges se-
bességgel mozog elére). Az 1. sz. eltdvozasanak pillanatdaban a sportoldknak az iranyitozsindrokkal si-
man, szinkronban kell mikodni, olyan helyzetben tartva azokat hogy a megmaradt , harmasalakzat”
lengések, irdany- és sebességvaltoztatisok néikill sullyed. A 2. sz. figyelemmel kiséri a ,,harmas-alakzat*

mozgasat, benne a partnerek viselkedését, az dltalanos helyzetet, hiszen most § laYa el a csoportvezetd
Kotelezettsegeit.
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A 4. sz. taglejtéssel — karjait és labait széttarva — kdzli az alakzattol elkidlontlve tartdézkodo elss-
vel az tGsszekapcsolddas engedélyezésat. A munka folyaman az ,,egyes” és a ,,négyes’’ szamok szamsor-
rendben eftalddnak. {A ,,polchban’ mindig a felsé — az 1. sz., az alsé — a 4. sz_, @ 3. sz. passzivan visel-
kedik, idélegesen, figyeli az alakzatvaltoztatast, megismétli a parancsokat.}

Hogvyat: véqzi a rotaldst a ,,négyes’’ felsd sportoldja lefele?

Az 1.sz. — . Figyelem. Forgas * parancsot adva — folyamatosan meglazitja az irdnvitd zsinorokat,
labait kiszabaditia a befogasbol. Ebben a pillanatban né a vizszintes és fuggdleges sebesség és, magatd!
értetGdden, az alakzathoz képest Kissé elszakad elSre (0.5 méter} és a 2. sz.-hez képest 1,0—1,5 méterre
lefele. Ez a manGver kizdrja a beakadas lehetdségét a kupola peremébe és a partner zsindrjaiba, lehetévé
teszi az 1. sz. kupoldja alatt igen nagy ,,parna’’ képzését és megakadalyozza a kivetddés az alakzat kisé-
rGaramlatanak hataran tul.

Az elorejutas utan az 1. sz. felemeli ldbait {sz6get képez) és egyidetlleg dthelyezi az iranyitdzsi-
ndrokat a legalsd helyzetbe Az 1.sz kupoldja alatt (rovid idStartalomra) igen nagy ,,iegparna’ keletke-
zik, a sportoid felfele, a 2. sz. kupoldia folé repld {, felfavodik’s) és tecsiszik a ledrnyékolasi zénéaba.
Ebben az idében a ,,hdrmasalakzat’’ eldre eltavolodik, az 1. sz. pedig, a kisér6aramlatba kerlive, a sima
gramlds hidnya miatt hirtelen {.) sebességet veszit. Ezutan az 1. sz. Tokozza a sebességet, utoléri a , har-
masalakzatot’’ és az also sportoléhoz Kozelit.

Nem szabad elfelejteni, hogy a szobanforgd mandver végrehaijtasa sordn, a hatraddélés pillanata-
ban, a ldbak beakadhatnak a pariner kupoidldba és nyitdéernydjébe {a 2. sz. partnerrdl van sz4). Azért,
hogy ezt elkeriuihessuk, figyelmesnek kell lenni, a ldbakat magasabbra kell emelni, s a 2. sz. hatso kupo-
lapereme ald kerliilve, hirtelen helyezzik dt az irdnyitdzsindrokat a felsd helyzetbe — adjunk maximalis
vizszintes sebességet. Ennek kovetkeziében bekovetkezik a kupola ,lecsapasa’’ eifre-lefele, ami kedve-
20 feltételeket teremt a 4. sz.-hez kapcsolddasahoz. Ekazben meg kell tartani a kupola mozgasi iranyat
a kapcsolddasi pont felé.

A mandver végrehajtasa soran, ezenkivil, bizonyos nehézségek meruihetnek fel a kupola iranyita-
saban — a ddélés utan néha , leragadnak’ a stabilizadlolapok, ami a ,,nyilasok’' néikuli régi keresztbordas
ernyGkupaolakra jellemz8. Ha ez eléfordul, a kell$ irdnyt megtartva, néhdny gyors mozdulattal , hintaz-
tassuk’’ meg a kupolat. Ha ez nem seqit, akkor folytatni kell a munkat: az 0sszekapcsoiddas utan a la-
pok maguktal kisimilnak, mivel kiegyenlitddik a kupolsdk vizszintes sebessége.

Az Gsszekapcsolodashoz csak a kupola kozépso celldja hasznélhaté fel.

A mandver befejezésének pillanatidban az osszekapcsolédaskor néha a mellsé hevederek segitseg-
vel iranyitjuk a kupolat. Az ejtéernyds a ,lecsapas’ utdn leroviditi az elsd és a masodik zsindrsort, a
hevedereket meghtizva, megakadalyozhato a stabilizalélapok letapadasa. Ezenkiviil, teljesen kinyitjuk
a kupoia belépdnyildsait, és ezzel Kizdrjuk a kupola el(ilsd peremeének aidtlirGdését. De ahhoz, hogy a
hevederek segitségével irdnyithassunk, megfeleld eszkozre van szikség. Ezért a hevederek kozé kapron
szalagbo! készult athidaldst rakunk, A vilagban elterjedt gyakorlatban — csigan keresztil — mas eszko-
zoket is alkalmaznak. Az emlitett modositasok tovabbi lehetdséget nyojtanak a kupola irdnyjtasihoz.

A forgas emiitett moédjan kival, amelyet a mi csapatunk alkalmaz, az alakvéltoztatas végrebajta-
sanak mds modszerei is léteznek — fordulattal baira- {(jobbra-} lefeie. A , Figyelem. Forgas.”” parancs
utan a felsé (1. sz.) sportold hirtelen felengedi az iranyitozsinérokat és maximalisan az also helyzetbe

hazza a heveder ellilsG bal- vagy jobboldali szabad végét. A Kupola szinte ugrast vegez elbre-lefele és
éles 360 fokos elfordulas utan nagy magassagveszteséggel kijut az 6sszekapcesolodas helyére. Ezalatt a

harmasalakzat’* minimalis vizszintes és kozepes fuggdleges sebességgel mozog elbre.

Ha a rotaciét a szébanforgé moédon hajtiuk végre, a keresztborddkon a _nyildsok’ hidnya miatt
gyakran letapad annak az oldainak a stabilizéldlapja, amelyre a fordulatot végezzilk. Ha ez el6fordul,
meg kell , hintaztatni’ az ejtdernyd-kupolat és terv szerinz folytatni kell a munkat. A, hintaztatast’ a
jobboldali {baloldali) mellsé heveder elengedése nélkill végezzik — a szemkozt) irdnyitozsinorral ne-
hany mozdulatot kell végezni. Ha a letapadast nem siker(il megszUntetni, meg kell lazitani és mégegy-
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szer meg Kell hazni az ellilsG szabad véget. Sikertelenség esetén — teljesen lazitsuk meg az irdanyitdzsing-
rokat, , hintaztassuk’’ meg a kupolat és kiegyenlitése utan folytassuk a munkat. Az utolsd - 3—b méte-
res — szakaszban az 1. sz. sportold pontosan egyenesen mozog az Osszekapocsolddéas pontja felé.

Az alakzathoz valo csatlakozas, a befogas meghizhatdsaganak, a kupola szabalyos helyzetének el-
lenGrzése utdn az also sportolé kozli: ,,ﬁsszekapcsnlﬁrdtunk.” Ezutan a forgas a fentebb megadott séma
szerint folytatodik,

Forditotta: B. L.
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AZ EJTOERNYOS TAJEKOZTATO 1989. EVI TARTALOMJEGY ZEKE.

BALESETEK, ESEMENY ERTEKELESEK.
Baleseti jelerntések

1987 Osszegzése.

Kisebb szdm, ugyanazon okok.

Halalos tandem balesetek és konzekvenciak.
Biztonsag az ejtdernyds sportban.

A szerencse minden?

Az oktatd szerepe a tanulé védelmében.
Dél-Bajororszagi baleseti statisztika.

Csapattagok mentettek meg egy eszméletien ugrot.

Az akaratlan ejtSernydnyitas esete.
A tavvezeték esete.

A Grimsel-szé esete.
Sikloejtéernyds balesetek

A ,,Cowboy" probléma.

VESZHELYZETEK, VESZHELYZETOKTATAS.

Biztonsag és tekintet az éegholton.

A szerencse minden?

Forgato erd.

Kinyilik-e az ejternygd?

Végezz egy tuskeeilenbrzéast nalam, kérlek.
Készen arra, hogy elhagyd a halot?

Latni és efkerulni.

Az akaratian eitSernyényitas esete.

A tdvvezeték esete.

A Grimsel- szél esete.

Rejtett veszélyek a sikloejtGernyds repulésben,
Rendellenességek, és hogyan szedjlk gssze 6ket.
Az atesés nyomaban,

A félbeszakitott start esete.

Az 0ibolt tanulas Utja.

Az elsd masodperchen minden eidol.

Saltc mortale (Haldlugras).

KIKEPZES, FELKESZITES.
Biztonsdg az e¢jtGernyds sportban.

A szerencse minden?

Tudatosan a nulldra.

Az oktaté szerepe a tanuld védelmében.
Egy tanuldsi tapasztalat.

Johnny nem tud ejtdernyszni.
Biztositokészilékek.

A hallas megbizhatd.

A szabadstilus kezdete.

Szabadstilus — egy Uj dolog kezdete?
Készen arra hogy elhagyd a halat?

b2

1/1..3/1.: 4/1.: 6/7.

1/7.
6/1.
1/12.
211,
2/2.
3/5.
4/3.
4/8.
5/1.
5/2.
/3.

6/13.
1/17.

1/14.
2/2.
2/32.
4/8.
4/10.
4/12.
4/14.
/1.
/2.
b/3.
6/14.
6/16.
6/19.

6/37.
6/34
6/37.
6/39.

2/1.
2/2.
2/26.
3/6.
3/8.
3/1t.
3/12.
3/14.
3/34.
3/37.
4/12.



Az USPA Tanacsa kezdd felszerelés-elGirast fogadott el
Az elsé ugras pszichologigjahoz.

Keétszemelyes.

Tavolfelderitdk tandem ejternydn,

Paros technika.

Kétuléses.

Az ujbadli tanulas utja.

Az els8 masodpercben minden elddl.

Rugdzas iabbal.

Amit Toni Bender a halado sikidejtSernyds pildtdknak tanacsol.

Felszallasok.
Készen a KFU-ra?
Kupola formaugras.

FELSZERELES.

Biztonsag és tekintet az égbolton.
Tavasszal rakjuk rendbe a felszereléstunket.
Hevederzet, mint veszélyforras.
Biztositékészulékek.

A halldas megbizhato.

Valobkan biztonsagos az gjtoernydd?
Figyelembe véve a szemeket.

Végezz eqy tuskeellendrzést ndlam, kérlek.
Az USPA Tandcsa kezdd felszerelés-elGirast fogadott el.
'Erny6k kamergk szamara.

FOEJTOERNYOK.

Tavasszai rakjuk rendbe a felszereiéslinket.
Geanir 312.

I TV Alnair.

Magic Evolution.

BIG-—-X.

A '88-as szezon ejtdernydi.

Probaidds.

Valdban biztonsagos az ejtbernyd?
Figyelembe véve a szemeket,

Az USPA Tanacsa kezdd felszerelés-elGirast fogadott el.
5-0s sikidszam.

Thermik—268.

Levegbszelep légeellas ejtGernyShaoz.

MENTOEJTOERNYOK.
Haléanyag-probléma.

A Second-—Chantz ballasztikus nyitasy siklorepulé mentdejtSernyi-rendszer.
A BRS rakétainditasy mentéejtSernyd-rendszer flggsvitorldzok szamara.

Nem kell tovabhb félned a felszerelésedtl.

Hogyan ellenérzi a hajtogatd a korkupolas tartalék-ejtéerny6t?

Nincs tabbé hivelykuij.
Jj fejlemények a , haloanyag’s problémaban.

4/21.

b/4.
5/27.
6/20.
6/22.
6/23.

6/34.
6/37.
6/38.
6/41,
6/43.
6/45.

6/48.

1/14.
1/18.
2/26.
3/12.
3/14.
3/1b,
3/17.
4/10.
4/21.
4/30.

1/18.
1/24,
1/26.

2/5.

2/8.
2/10.
2117,
3/15.
3M17.
4/21.
5/20.
5/24.
5/26.

1/21.
3/18.
3/22.
4/15.
4/16.
4/18.
4/18.
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A Martin—baker cég fejleszti a HERMES személyzetének mentirendszerét.
Mentdejtdernyd sikloejtGernydsoknek.
Az eredmény prabjja.

SPORTTEVEKENYSEG.

Tudatosan a , nuilara’.

Egy tanulasi tapasztalat.

A szabadstilus kezdete.

Szabadstilus — egy Gl dolog kezdete?

Az 1987, évi szouli Ejtdernyds Vildgkupa.
Készen a KFU-ra?

Kupola formaugras.

EGESZSEGUGY, PSZICHOLOGIA, ERGONOMIA.,

Pro és kontra a mozgassériitek ejtéernyds ugrasaval kapcsolatban.
Az elsO ugrds pszichoiogiajdhoz.

Sikliarepulés — a pszichopatdk gydgymaodija?

ELMELET! KERDESEK.

Félia e)tdernyo.

A legkedvez$bb repiilési izemmaod aerodinamikadja.

SzalagejtGerny0 kis magassagbol, nagy sebesség melletti teherledobashoz.

Széllokésnek az ejtéernydrendszer stabilitdsdra gyakoroit hatasarol.

Fékez8rendszer viszonylag kis magassagon, szubszanikus sebességl replldgépbél
ledobott 900 kg tomeqgd hasznos teher célbajuttatasara.

Keresztalak( ejtdernyé Kialakitasa vizbe ledobott terhek szamara.

Az ejtéernyd aerodinamikai tényezdinek funkcionalis struktaraja a szimmetria kovetkeztében.
Szalagejtdernydk nyilaskésleltets {refeld) zsinorjaira haté dinamikus terhelés mérése
szélcsatornaban.

Ui, megnovelt allasszogii emeld ejtéernys-kupola kifejlesztése.

Teherledobds nagy pontossaggal.

Para-Point.

Kozmikus berendezések miikodési folyamatainak és jellemzginek alapvetd modellezése.
Testtartas.

SIKLOEJTOERNYOS REPULES.

Genair 312,

ITV Alnair.

EiGzési szabalyok fliggdvitaridzok és sikldejtdernydk szdmara.
Fuggdvitorlazas Ausztridban.

Mennyire biztonsagosak az ejtéernydink?

Boom és bumerang.

Magic Evolution

Big—X.
A '8B-as szezon ejibernyoi.
Probaidd.

Hevederzet, mint veszélyforras.
Forgatd erd.
Dél-Bajororszagi baleseti statisztika.

54

5/42.
6/32.
B6/34.

2/26.

3/8.
3/34.
3/37.
3/40.

6/45.
6/48,

2/3b.
5/4.
/7.

1/22.
1/37.
2/19,
2/28.

4/31,
4/34,
4/40.

4/44,
5/10.
5/17.
5/19.
5/36.

6/34.

1/24.
1/26.
1/28.
1/29.
1/31.
1/38.

2/5.

2/8.
2/10.
2117,
2125,
2/32.

4/3.



Liga 1989.

5-0s sikloszdm.

Thermik—268.

Sikloejtdernyds repulés informacio.
Rejtett veszélyek a sikloe]tidernyds repulésben.
Az atesés nyomaban.

Paros technika.

Kétuléses.

Egy ujfajta légijdrmd.

Motoros sikloejtdernyd
Mentdejtdernyd sikldejtdernydsoknek
Az eredmény probéja.

Felszallasok.

SZABALYOK, ELOIRASOK, JOGI KERDESEK.
Halalos tandem balesetek és konzekvencidk.

El6zési szabalyok flggdvitorldzok és sikloejtderny8k szamara.

F Ggg6vitorlazas Ausztriaban.
Sikloejt8ernyds repiliés az NSZK-ban.
Tobb idét ,,Adminisztrator ur’’,

Az USPA a tobbi légtérhasznaloval egylitt visszautasitja az FAA javaslatot: jobb megoldast kér.

EjtGernyds ugrokorzetek: a torvény fogaskerekei kozé keriinek?

Szabdlyok.
Utasrepliletések.

EJTOERNYO TORTENETE, KATONAI ALKALMAZASA.

Ejtdernyos szakszolgalat.

A lenini Komszomolrol elnevezve.

Eftdernyds vilagbajnoksag jelvényel és emblémai.
Polgari ejtSernyds jelvények.

Magyar Néphadsereg ejtSernyds jelvényei.
Verancsics Fausztusz.

Az ejtoernyd feltaldlasa.

Tavolfelderiték tandem-ejtdernyén.

EGYEB KERDESEK.

A repuldégép, amit megengedhetiink magunknak.
Egy nem profitra dolgozd klub, amely boldogul.
EjtéernyGsugras Egyiptomban.

Informaciok.

Interja Bill Ottley-val.

EjtSernyGsoket kabitdszer-kereskedelemmel vadolnak.

Az ejtdernys-javito bosszija.
Sikloejtéernyds repilés informacioi.
Jaték vontatasban.

Repulés a viz felett.
Sarkany-vitorlasdeszka.
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