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BIZTONSAG AZ EJTOGERNY(S SPORTBAN
(Skydiver magazin, 1988. N° 2.

Az Aisé-szdszorszdgi (NSZK} ejtSernyds sport aktivistdi, ismerdi, bennfentesei taldtkoztak 1987.
november 2B-an Braunschweighan tapasztalat- és vélemeénycsereére,

Tal sok a baleset

0 klubbdl 38-an jelentek meg, oktatdk, klubelndkdk és kiképzés vezetdk, mert a téma Jényegé-
ben az ejtGernyds sport baleseti gyakorisaga volt, valamint azokat eléidézé f6bb tényezdk, A balesetek
tendencidjanak megismerése és Kiértékeldése hozzisegithet a k6zds biztonsdgi koncepcidk kialakitésa-
hoz, miaital a balesetek szama csokkenthetdve valik.

Addi Nasgowitz a tartomanyi ejtSernyfs-sport referens elmondta, hogy a Szovetségi Légugyi Hi-
vatal Baleseti Vizsgalé Allom&san a balesetek kiértékelése soran mely fébb tényezdk voltak azok, ame
lyek balesethez vezettek az ejt§ernyés sportban. ElGadasa soradn az utolsd b év tapasztalatait vizsgaita,
és részletesen bemutatta azokat az okokat, amelyek dgjra és Gjra balesethez vezetnek. A leszlirt tapasz-
talatok és javaslatok alapjan megdllapitasra kerlilt, hogy az ejtGernyds sportban nem is szlintethetfk
meq teljesen, de erSteljesen csokkenthetdk a balesetek.

Az Addi Nasgowitz altal kozolt tények, valamint az élénk vita oda vezettek, hogy a DAeC ejtder-
nyfs szakcsoportja tovabb nem halogatja egy katalégus kiadasat, amely az ejtGerny0s sport biztons4-
gaért haladéktalanu! megteendd intézkedéseket tartaimazza.

A kovetelmények

1.} Az ejtbernyds szakcsoportnak keresztill kell vinnie a Szovetségi Kozlekedési Miniszternél, hogy a
hiztositékésziilék alkalmazasat tegye kotelez6vé az ejtfernyds képzés alatt. Ennek ellenérzése
az illetékes hatdsagok teladata legyen.

2.} Az ejtGernyOs oktatas soran radidkészilék hasznilata, amely a ndvendékkel a jobb megértést se-
giti, és ennek megléte legyen az oktatasi engedély Kiadasanak egyik feliétele,

3.) Az eiternyds szakcsoport kezdeményezze a Szovetségi Kozlekedési Miniszternél, hogy a joviben
az elbirt ejtGernydfelszerelés (a DAeC légialkalmassagi megszerzése az ugré kotelessége) és sze-
mélyi felszerelés {megfeleld fejvédd, szemiveg és keszty(i) megléte szigorian ellendrzott legyen.
Sok baleset ezen el&irasok elleni vétség miatt kdvetkezett be, ill. szamos baleset megelézhetd lett
voina, ha pl. megfeleld 14bbelit vagy fejvéddt haszniltak volna.

4.} Az ejtGernyds szakcsoportnak a kiképzés soran keletkezd balesatek okai alapjan be kell vezetni az
effendrzést és azt folyamatosan végezni. Az oktatds eilendrzési lapot vagy kartyét haladéktalanul
be kell vezetni, kiiionds tekintettel az ejtéernyd hajtogatasara a kKépzés soran. Ezen dokumentum
vezetése az oktatdszemélyzet dolga, és az ilietékes hatdsdgoknak rendszeresen ellendriznie ket
az abban leirtak tényleges végrehajtdsat.

Nagyobb biztonsagot

Az Dlés résztvevdi az eitSerny0s sport biztonsiganak lényeges ndovekedését remélik, kiuldndsen az
NSZK-ban torténd kiképzés egységesitése kovetkeztében.

Az ulés résztvevdi szerint a biztonsag lényeges tényezdje az ejidernyfs oktatdok kiképzésének javi-
tasa. B. Muller, az ejtéernyds szakcsoport oktatasi elGaddja, aki Hamburgbdl jott az Gilésre, ismertette
a jelenlévikkel az ejtdernyds oktatdk jovébeni Ki- és tovdbbképzési madjat. Sulyponti téma volt a |, Az
ejtdernyds szakoktatdk, edzék A+B képzési szempontjai ismertetése. Ehhez a gazdag programhoz,
amit Mulier mar 1986-ban osszedllitott, és az ejtdernySs szakcsoport egyhangi jovahagyasaval kiadasra
kerult, sokan hozzaszoltak, és néhany kritikai megjegyzést is tettek.



A képzési szempontok, amelyek természetesen a német sportszovetségé is, s amit a képzés soran alkal-
maznia is Kell, nem minden résztvevd egyetértését nyerte el. Néhdnyan kétségliket fejezték ki, hogy az
oktatok az oktatds sordn az ilyen tobblet feladatokat maguktdl végrehajtanak. A jelentévok tulnyomo
tobbsége abban azért egyetértett, hogy a jov6ben a kiképzés csak emlitett képzési szempontok alapjan
torténhet. Miutan 1985 Gta az ejtSernydzés olimpiai sportdgkénti elismerése széba keriilt, ezeket a k-
vetelményeket is tekintetbe kell venni. Hozza még technikai és sport szempontjabél az ejtéernydzes
hatalmasat fe]l6dott, amihez a kiképzési modszereknek 1s illeszkediok kell.

Muller kulonosen kiemelte eldadasaban, hogy a jovGben messze nagyobb stlyt kell fektetni a nao-

vendékek sportfelkészitésére. A novendékek edzettsége jelentdsen csokkenti a sériilésveszélyt. Kozis-
mert, hogy a novendékek sériilése kiilondsen foldetéréskor gyakori. £Ezért a talajgyakorlatoknak az ed-
diginél nagyobb a jelentdsége.
Addi Nasgowitz tartomanyi referens az Ulés végén az eredményeket még egyszer osszefoglalta. A részt-
vevOknek egyértelmien az volt a véleménye, hogy a biztonsag tertletén csak szigorubb intézkedések-
kel lehet a baleseti statisztikat javitani. Az intézkedési jegyzek, amelyet az ejtBernyls szakcsoport az
Ulés végére mar be is terjesztett, minden résztvevdre pozitiv hatassal volt. Mindaddig, amig a szakcso-
port a hatésagok szamara emeészthetdvé teszi ezt, marad a bizonytalansag.

Ennek ellenére természetesen minden ejtdernyés csoportot, kiképzés-vezetot és oktatot, és ter-
meészetesen minden aktiv sportoldt felhivunk arra, hogy az ejtdéernyds ugrasok biztonsagaért mindent
tegyenek meq.

A biztonsag a DAeC légialkalmassaginal kezdodik..., vilagos?

Forditotta: Mandoki Béla

M. Schnyder: A SZERENCSE MINDEN?
(Aero Revue 1988. N© 4.)

Anélkal, hogy a pontos adatokat ismernénk, feltételezhetjlik, hogy az elmult szezonban a svajci
ejtdernydsok jo 60000 ugrast hajtottak végre. Az, hogy ezek haldlos baleset nélkii zajlottak, sokféle
okot takar.

Lehetseéges, hogy a Kiképzés szintjenek fokozasa minden téren kezdi meghozni termését, azaz a
balesetekb0l az elmualt évben kovetkezetesen levontuk a tanulsagokat, a technika terGletén is javulés
allt be, valamint elsajatitottuk az Uj, repilGtereken kivili leszallasi elGirdsokat. Azonban az is biztos,

hogy az elGz4 évi sokezer ugras kdzben szerencsénk is volt. A kdvetkezd szezonban ezért néhany dolgot
okvetlentl at kell gondolnunk:

Vészhelyzetre valo felkészilés

Az ugrasokat végzo repuldgépek kényszerieszalldsarol, vagy lezuhanasarél a kdzelmaltban elég
gyakran kellett tudomast szereznunk, amikbél fontos konzekvencidk adadnak.

— osszeutkozések is ilyen jetlegl vészhelyzetek {magassag figyelése),

- mindig készen kell dllni a vészelhagydsra: hevederben (lés, sisak fot, Ulésrend, gondolati rahan-
golodas,

-- kulonos figyelem a tanuldkra és az utasokra (pl. tandem),

- a vészhelyzeteket, kb6z26sen a pilétaval, aki gyakran ejtSernyds egységhen szolgal, at kell gon-
dolni és meg kell dllapodni a lehetséges eljarasokban.

Hozzatehetd, hogy ezek az elGre mutatd intézkedések legtobbszor a kényelem rovasara tortén-
nek. De inkabb a komfort vesszen, amikor az életem a 1ét.



SikloejtBernyds repiilés — ki tudja mi az?

A repllés ezen Gj gyermeke szokatlan vonzerdvel bir. Az etmdlt id6nek sok balesete, sok kiritika-
nak lett az alapja. Ejt6ernyGsként mindnyajan tudjuk, hogy hol a triukkje ennek a sportagnak. Ellentét-
ben a Greenhorn meredéliyével, mi ismerjlik az ejtSernyd aerodinamikajat, és az abbdl adodg, a leszal-
lasra valo rarepules porblemajéat.

Annak ellenére, hogy valaki mar évek dta ejtdernyé alatt fligg, a sikidejtGernydzéssel kapcsolat-
ban mégis tekintetbe kell vennie az alabbiakat:

— a sikloejtéernyd nem szokasos ejtdernyod, tehat kiilonbségek vannak a kKezelési és repulési tulaj-

donsagokban,

— ugyan a leszéllasok szizai vannak mar mogottink, reptldtéren, de valadi hegyi leszallast még

alig csinaltunk és azt is egészségesen kKell befejezni,
- azok a Tiatal, tapasztalatlan pilaotak, akik sikloejtéernyfvel talajkozelben gyakorolnak, jobban
ertenek hozza, mint mi,

— nekink oreg rékaknak, akik tisztaban vagyunk a légisport kiszamithato kockazatanak merté-

kével, okvetlenill figyelembe kell venniink a tapasztalt sikloejtGernyds oktatdk tudomanyat.

Eqgy dolog vildgos: az e{tOerny6sok nem tartoznak a séruit sikigejtoernyGsok seregébe, és meger-
tik ezeket a rendelkezéseket.

Oktatas T—10-zel

Enyhe lefolyast volt az az esemény Trieringen-ben, amikor egy elsé ugrasat végzd hozzaért egy
magasvezetékhez. Egési sériiléseket szenvedett a 1dbszdran. Szemtanuk szerint nem kormanyozta ejté-
ernygjét.

Nagyon konnyen tragikusan végzodhetett volna ez az eset. Hasonld esetek jovobeli elkerilése ér-
dekében 3 hangsllyt arra kell fektetni, hogy a tanulasnal és elsd ugrasukat végzéknél is a feleifsség ra-
juk esd részét realizdlni- és tudomasul kell venni. Technikai oidalrol tekintve ilyen esetben segithetne
radidkapcsolat az ugré és az oktato kozott. Megmaradna az oktatd lehetdsége a foldrdl torténd befolya-
solasra.

Az ez évi haldlos baleset-nélkliliség ne vezessen oda, hogy pihenhetiink babérainkon, hanem arra kell

buzditani egymast, fokozzuk az ejtGernyds sport biztonsagat. Ismeret és tudas legyen a partnertink, ne
pedig a szerencse.

Forditotta: Mandoki Béla

SIKLOEJTOERNYOS REPULES AZ NSZK-ban
(Skydiver magazin, 1987. NC. 8. }

A Szovetségi Koziekedési Minisztérium (BMV) képviselGje Horst JUrgensmann személyesen eljott,
hogy a sikloeitGernyGzésrsl a helyszinen gy{ijtson tapasztalatokat. Julius 1-jén személyesen meggvﬁzﬁd
hetett a DAeC légialkalmassagijaval rendelkezé siklioejtdernydk biztonsagos voltardl. Horst Jirgens-
mannt ellattak a megfeleld informacidkkal, egészen a miszaki, konstrukcids, megmunkalasi részletekig,
valamint a sikléejtSerny6 repulésbiztonsagara vonatkozdan is,

A BMV képviselSje behatoan tanulmanyozta a légialkalmassagi vizsgalat eldirdsait, informaladott
a hegyi-repulésre alkalmas sikldejtGernyokrdl is. JUrgensmann a bemutatd utan annak a véleményének
adott hangot, hogy szamara egyre vilagosabb, hogy a nagy ejternydzési tapasztalatokkal rendetkezd
DAeC-nél |6 helyen van a sikioejtdernydzés. Hangoztatta azt is, hogy nagyon sajnalatos, miszerint a sik-
loejtbernyGzésre vonatkozd egyes dontések kizdrolag csak | zold asztalnd!l” torténnek.



Bizonvyara jobb lenne, ha a BMV egyszer mar események helyszinén foglalkozna ezzel a sporttal, Jir-
gensmann minden tovabbi nélkill elismerte azt is, hogy a DAeC kijubjainal az ejtéernydk vizsgalata és
karbantartdasa a legjobb kezekben van. Az ugréejtSernydknél szerzett nagy tapaszialat mar eldére bizto-
sitja az optimumot. A DAeC-nél eddig vezetett légialkalmassdagi vizsgalatok j6& tapasztalatai alapot ad-
nak arra, hogy ezeket minden korlatozas nélkil a sikléejtéernyékre is kiterjesszék. Jurgensmann kifej-
tette azt is, hogy értelemszer(ien az ejtéernyGs ugrasoknal hasznalt sikléejtéernydkkel szemben maga-
sabb kovetelményeket kell tamasztani, mint egy replilésre hasznalt gyalogejtéernydvel szemben. E ppen
ezért pont a DAeC az a hely, ahol ezzel a sikldejternyd technikaval jol tudnak banni, és a biztonsagi
kovetelményeknek jél eleget tudnak tenni, A BMV képviseloje példakon keresztil mutatta be a hely-
telen gyartasi modokbadl keletkezd veszélyeket, és gyakorlati ismertetét tartott olyen ernyék hidnyos-
sagaird!, amelyek nem rendelkeznek D AeC légialkatmassaqgival.

A DAeC éital engedélyezett ejtGerny6k i tulajdonsagainak bemutatdsara a DAeC két sikloejtd-
ernyds pilétdja a Tegelberg-i siklérepuid starthelyrdl leereszkedett a volgybe a kijelolt célba. EiGszor a
starttechnikat mutattdk be a hatdsag képviselGjenek, azt, hogy hogyan lehet a legbiztonsagosabban
egyenetlen oldalszétben is elstartolni és repiulni. Miel6tt az elsé pildta startolt, biztonsagtechnikai isme-
reteket kozolt. Ezek magukba foglaltak a biztonsagi elékészileteket és a start elGtti ellendrzést, vala-
mint az illetd terep veszélyes pontjait. A jetenlévSk nagyon elégedettek voltak a kivitelezéssel, &s kife-
jezték meggybzidésiiket, hogy a hiztonsag érdekében minden tekintetbe lett véve. Horst Jiirgensmann
melfiett jelen voitak repulésbiztonsdgi feligyelGk, a Deuschen Luftpooi képviseiGje és a DAeC elnoksé-
gének tagjai. Az elsd pilota bemutatott egy prdobastartot és mégegyszer eimondta mire kell Ggyelni a
start folyamdn. Ezutdn tortént a tulajdonképpeni start és a hosszud repliés a volgybe, A pildta pontosan
az el6re megbeszélt helyen, a sikléreptlok leszdiiohelyén ért foldet. Amig a jelenlévék a kotéipalyan le-
mentek a vélgybe, hogy lentrdl nézzék a repilédst, a mdsodik piléta fennmaradt a csitcson. Ez a bemu-
tato is perfekten zajlott le és a bemutatd fellelkesitette a jelenléviket. Horst JUrgensmann egyszer maga
is startoini kivan, hogy igy gydzddjon meg a sikldejtdernyd problémamentes kezelhetéiségérGl, ha az ef-
téernyOgyartok eiirasait és a D AeC légialkalmassagi koveteiményeit betartjak.

Horst Jirgensmann elmondta, hogy a DAeC-nek természetesen a jogait tekintetbe kell venni a
sikldejtOernyds repllésnél, és kétségkiviil azonosan illetékes az NSZK Fligglvitorldzd Szovetség (DHV)
(a siklorepiilés teriletén). A DAeC légialkalmassagi vizsgalat magas szintjére vald tekintettel bizonyos
téren elényosebb helyzethen is van a hegyi sikiéejt8ernySknél.

A siklioejtGernyds pilotak képzésére vonatkozdan szintén volt a BMV képvisel§jének néhany vila-

gos mondata. Az els6, a DAeC altal mikddtetett sikideitdernyds pilota képzési hely a Forggenseenél
lévé Rieden-ben megkapta Horst Jirgensmann-td! a ,,személyes jovahagyast . Az Onok sikloejtoer-
nyds iskolaja természetesen jova van hagyva, és a sikidejternyék DAeC légialkalmassagijat a BMV is
elismeri.”
.Nalam van a BMV egy levele, amiben teljes jovahagyasat adja ebben az (gyben a D AeC-nek’’, mondta
Harst Jurgensmann és hozzaflzte: ,,Uduﬁzlﬁm ezt a dontést, mert tudom, hogy a sikldejtdernyds repi-
lés Onéknél j6 kezekben van. Tobbek kozott bemutatojuk is errdl aydzott meg”. Nagyon pozitivan nyi-
latkozott Jurgensmann a DAeC aktivitdsardl és a sikléejtGernyd gyartdirsl abban az dgyben, hogy ha-
marosan ajanlani tudnak sikléejtdernyGz8knek mentdejtdernydt. ,,Nagyon j3, hogy az ilyen ugyekkel
a szovetségek Onalldan foglalkoznak. Ez bizonyara jelentSs 1épés lesz a biztonsag iranyaba’’, vélte errdl
a témardl. Horst Jargensmann végezetul kifejezte azon reményét, hogy a jovEében az egyittmiikddés a
DAeC és DHV kozott a sikloejtGernyGzés terliletén javul és kozods javaslatot doldoznak ki, amit beter-
jesztenek a BMV-nek.

Azok a repilésbiztonsagi felugyeltk, akik a Schwangaunal 16vS Tegelbergnél jeten voltak, kozo-
sen arra az eredményre jutottak, hogy a DAeC hataskorében a sikloejtGernyds repiilés kovetelményei-
nek tokéletesen eleget tesznek. A DAeC sikldejtdernyds iskola oktatoterepén a gyakorld lejtét meg-
vizsgaltak és engedélyezték,



A DAeC sikloejtGernyds iskoldjanak a felszerelésel, berendezései és az oktatdsi modszerei példamutadan

lettek megvalositva ,, Természetesen az ejtbernybzés oktatasi tapasztalatainak itt is nagy hasznat veszik
volt az altalanos vélemeény. Hiszen a |, siklbejtbernyd’ szintén , ejtbernyé .

Forditotta: Miandoki Béla

G. Steinberg: MAGIC EVOLUTION
(Drachenflieger, 1988. N° 7.)

Mint gyakran, most is eqy szaraz terilletet keresek, ahol ki lehet teriteni tisztdn az ejtGernydét.
Mégsem csodalkozom, amikor a kiteritéskor az nem tilinik elegenddnek. Mert amit most divatbél a hati-
zsakbol kipakolnak az emberek, az engem az elsd pitlanatban inkabb sikidrepllére, mint eqy szokasos
sikloejtbernyore emiékeztet. A fesztav ugyanis rendkivil nagy. Bizonyara meg van az 10 méter is.

llyen méretd fesztav nem jelenti talan a szélsd ceildk Osszességanek elbre programozasat? Még egy
ellendrzé pillantas hatra, szépen kinyitottak a belépdéleknél a celtanyilasok, csak arra varnak, hogy a le-
vegl végre életet leheljen beléjlk.

A szokdsos modon meghidzom az els6 hevedereket. Szinte egyszerre emelkedik fel az egész ku-
pola. Mér a zsinérok hazasabol érzem, hogy a kupola szimmetrikusan to1t6dott fel. A roévid ellendrzé
felpillantss igazolja ezt, mikdzben labaim automatikusan 3—4 lépést tesznek eldére. Majd a kovetkezd
pillanatban, minden atmenet nélkll, nyugodtan Kisikiik a labam aldl a talaj, lefelé a mélybe. Mar ennél
az elsé repltlésnél fontos benyomasaim voltak, amelyek a tovabbi harmingndl i1s tObb repulés soran
konkretizalodtak.

Az erdsen megnovelt fesztdv csak az egyike azoknak, amelyek az 1988-as ) fejlesztésii Magic
Evolutiont jellemzi. A 10 méteres fesztavjaval {sGt a 27 E-nédl 10,48 m a kiteritési fesztav) a sikioejt6-
erny6 épités Ujabb forduldéponthoz érkezett,

Az Evolution kupolajanak szabasat olyan sajdtos forma jellemzi, amelyik nem vezethetd le egy-
szeriien a szokasos formakbol. A télen még az elliptikus formak voliak aktualisak a fejlesziés soran, ne-
hany prototipust és az elsd hirdetéseket is elliptikus vonalvezeids jellemezte — mégis a sorozatgyartas-
nal a szogletes formak mellett dontotiek. A szarnyvégek a kilépd éIngl viszonylag hosszira kinydjtot-
tak, és igy az egész kupolanak egy sajatosan kemény jelleget kdlecsondznek.

Fernand Soubeyrat az Evolutionnal elsG izben realizalt egy széria ejtéernydnél 4-es karcsussgot
Ifesztav négyzet osztva felilettel}, mikézben nemcsak a teljesitmény, hanem az ejtéernyd kinézete is
javult.

Egyébként az Evolution igazi Magic ismérvekkel rendelkezik: asztott celldk, amelyek még kar-
cstbbak is. A celldk magassdga csokkent, a profil ezaltal lapasabb lett. A belép6 élek viszonylag mélyen
lehlzottak. Anvagédt és kidolgozasat tekintve nem k{ilénbozik az eldd Magictal.,

A felhtzasat és a startot megeldzd kételkedés ilyen karcsu szdrnnyal, egyetien egyszer sem {gazo-
iodatt, Starthoz semmilyen Kiilonleges technika, vagy trikk sem szikséges, a feltGltéshez és az el-
emetkedéshez,

A kivdnatos startsebesség kellemesen alacsony, nem igényel hajrdt az ejtéernyd kovetése, nyu-
godt fevegd esetén az Evolutiont kivdld startbiztonsdg jelfemzi. £z biztonsdgos az orvendetesen magas
sajat-, illetve a kb. 35 km/é max. sebességnél is, Tékezés nélkif, Ezdltai az Evolution jdval gyorsabb a
konkurrens tipusoknal,

A kezeihetdség érdekében, szemben az eldd Magiccal (amely nem éppen szenzibilhisként jeliemez-
het$}, van néhany tennivald. Oriiltem ugyan a hirdetésben ajanfott (lGdeszkdnak és tomegkdzéppont
athelyezéses kormanyzasnak, de iegaldbbis ennél a DHV iégialkalmassdqgi vaditozatanal nem sok volit f4at-
haté, még kevesebb volt érezhetd. Ugyan a hevedereken keresztilil némileqg hatni lehetett a Kupolara,
a tomegkozéppont athelyezéssel, de eiégge halvany  volt, és nem jelentett okvetfenul ranyvaltozta-
tast.



TomegkdHzéppont athelyezéses kormanyzas alatr ennél azonban tobbet ért az ember. Am az Evolutiont
az el6d Magichoz képest fordulékonynak kell jellemezni. A kormdényzas a hagyomanyos iranyitozsi-
norokkal torténik. Lapos forduldkat is tisztdn megrepiil, mikozben a nagy fesztav kovetkeztében meg-
novekedett forduldsi sugar hatranyos a kisméret(i termikben mas, kevéshé széles ejtdernydkkel szem-
ben. A sziik forduldk és kiilondsen gyors irdnyvéltoztatasok sok oromet jelentenek az Evolutionnal, itt
a fordulas ideje nagyon rovid, ha a mandverek kdzott Ggyel az ember a megfelel sebességre, {teljesen
elengedett fékkel) az ejternyd az dj irdnyba szinte katapultal,

A negativ fordulokat sziikséges dvatossaggal és elegendd magassagban kell végezni. Az Evolutiont
nem kimondottan gyors mandverre konstrualtdk, hanem elsSsorban sikldsra és csekély merulésre. Pro-
vizorikus egyoldali aramlasleszakadasnél a forduld belseje felé esd szarny olyan markansan dsszecsapo-
dik, hogy az embernek megfelelé magassag mellett, j6 idegekre is szilksége van, hogy éivezni tudia a
csapkodad, forgd mozgast az ujra nyitas elott.

Viszonylag nem kritikus a teljes atesés, mindkét oldali szimmetrikus aramlasieszakadas esetén,
A nagy fesztav érezhetden kihat arra, hogy a normal repiilés uténi hatrabillenés viratlanabbul torténik,
mint a szokdsos ejtdernydknéi, valamint a kupoldra hato erd a haladés irdnyaba mutatd komponense az
Gjranyitaskor pregnansabb mint a standard ejtéernydknél. Okvetlen(il meg kell jegyezni, hogy egy ilyen
mandvernél a fékzsindrokat lassan és egyenletesen Kell felengedni. Ha nem igy tesz az ember, majdnem
elkeriilhetetlen a belépdél visszacsapddasa az Ujranyilasnal.

A leszallas nem kritikus, de igényes. Nagy sajatsbessége és teljesitménye kovetkeztében nem al-
kalmas kezdSknek, csak tapasztalt, gyakorlott pilotaknak. Kilondsen a leszallasi helyezkedést kell 16
kézben tartani, mert talajkozelben szlk forduid nem otyan konnyen végezhetd vele, mint mads ejtfer-
nyokkel (és még nem is szoitam a talajeffektusrol), és a kilebegtetési fazis is érezhetGen hosszabb vele,
A letevés elGtt megfogas soran finoman kell adagolni a fékezést, Igy egészen lagyan teszi az Evolution a
pilétdt a talajra. Azoknak a pilotdknak, akiknek még a mdasodik generacios eitdernydkkel leszallasi
problémaik vannak, azoknak kevésbé igényes ejtéernyGkkel megfeleld tapasztalatokat keli gydjteinuk,
mielétt az Evolutiont ,,meglovagoljak’.

A Magic Evolution teljesitmény adatai kétségteleniil a legjobbak kzé tartoznak a mai napig a
piacon kaphats széria ejtGernydk kozott. A kb, 35—37 km/éras legnagyobb sebessége pozitiv hatdssal

van a siklasi teljesitményre, de akkor mutatkozik meg igazdn, ha az embernek egy nagyobb tavolsagon
kell 4tkelnie, példaul el kell érni a kovetkezé termik oszlopat. Ez atté! is fiigg, hogy bizanyos kariilmeé-
nyek kdzott mit akar az ember: tisztan siklani vagy ,,id6t" repiiini. Az, hogy a gyakorlatban mely tulaj-
donsidga — magas vagy ,bolondbiztos” kezelhetdsége termikben — hasznélhatd ki jobban, a kévetkezd
szezonban fog kiderGlini.

Feltehetfleg, a jov6ben majd kulonbséget kell tenni a szabadid8 pilétak és versenyzdk igényei
kozOtt. Az Evolution siklasi teljesitménye rendkiviil nagy. Kimért tesztreplilétereken végzett repiilések
soran (egyutt a Genair 312-vel) elértilk az eddig legjobb, 1:4 5-6s valdsdgos eredményt. A minimalis
meriilése Is csucs.

Ami az Evolution teljesité képességét olyan érdekessé teszi az az, hogy az Osszes nagyon jo teljesit-
meny adat egy légijarm(ire koncentralddik. Eppen ezért tisztazni kell, hogyan lehetett ezeket az értéke-
ket elérni.

Az erdsen megnovelt fesztav, nagy karcsusag hatdsa nem lathatd at a kupola stabilitasara vonat-
kozolag. Az Evolution, legaldbb is ami a fesztdvot illeti, nagyon kozel keriilt az elképzelhetd hatarhoz.
Nyugodt levegben az ejtSernyé valdban stabiltként és | jéllakottként  jellemezhetd, de nem &ll ez min-
den korlatozas nélkiil turbulens légviszonyokra. A nagy fesztav kdvetkeztében elGfordulhat, hogy a
jobb- és baloldali szarnyvég ellentétes légaramba keriil, ami a szdrnycsavarodast mériékteleniil fokoz-
hatfa. A szarnyvégeken hirtelen keletkezd, etlenkezé irdnyG erék az ejtéernyét kénnyen veszelyes hely-
zetbe hozhatjdk. Kilénasen, ha ez talajkozelben torténik.

(A sikiorepiilésnél egy id§ben kisérleteztek a fesztav ndvelésével a maximalis teljesitmény elérése
erdekében. A |, kritikus'’ hatdr a siklorepild légijarmiiveknél 12 méterre adédott.

6



Manapsdg a konstrukcigk dontd tobbségénél ez alatt az érték alatt van: legtébbszor 10-11 m.) Kozben
hangstlyozni kell, hogy a siklérepuldknél elsGsorban a fesztavval, a jelentGs koltségek miatt és nem a
biztonsdg érdekében léptek vissza, hiszen itt az osszecsap6das veszélye nem all fenn, és ilyen szituacio-
ban a {merev) szarny tdbb-kevesebb gyorsasdggal lefelé meril, ami 0sszehasonlitva az ejternyével, vi-
szonylag kis magassagvesztéssel jar, és gyakoriott pilotdk konnyen urra tudnak lenni a helyzeten.

Aprilis elején nekem is volt egy ilyen éiményem: j6 felhGtermikes nap volt, és az ilyen id6ben szo-
kdsos turbulencia. A levaldsok szabalyosan és erGsen ismétlddtek a startlejtérd! felfelé Szélrehamok,
ugrdsok nem voltak észlelthetdk. Két gjtdernyd korozott mar egy fél Srdja 200 méterre a lejtd folott
egy nagy kumulusz felhé alatt. Miutan a starthelyen nem taldltam haszndlhaté emeld szelet, céltudato-
san a hegy nyugati oldala elé repiitem, ahol a sikldreplilésben megszokottan termik-szakdlnak kell
lennie. £s valdban, a jélismert helyen meg is taldltam, a szokdsos erdsségl volt, Mégis, ami szokatlan
volt, az az, hogy bereplilve a szdmomra nem szokatlan turbulencidba az emelés hirtelen, a szarny egy-
harmadat, oidalt visszahajtotta.

Még ugyanabban a pillanatban megkezdtem a pumpalast. A forgas nagyon nagy volt és rogton be
indult, mihelyt a szarny visszahajlott. Ezt 150--200 méteres magassagvesztéssel jaro dugohuzd kovette,
és olyan erds forgé mozgas, hogy az majdnem a kupola kozepébe csapott engem, Az azonnali és folya-
matos korrigalas ellenére csak a fak csacsatdl 20--30 méterre tudtam djra sikldsba dtmenni,

Ezen élményemet nem ijesztgetési) szantam. Inkabb arra kivanom felhivni a pildtak figyelmét,
hogy a mai nagyteljesitmény(i légijarmivekkel a repiilés bizonyos fazisaban olyan problémak lehetnek
amelyeket viszonylag kézben lehet tartani, ha eldtte legalabb végiggondolia az ember, és repilési stilu-
sdt az adottsdgokhoz igazitja, és vészhelyzetben ezdital helyesen tud reagaini:

1} forgas megallitasa,

2) felpumpalas, mikozben szukséges lehet mindkét reagalast egyszerre kell végezni.

Es ez nemcsak a Magic Evolutionra érvényes.

Osszefoglalés

Egy dolog vilagos. Az Evolutionnal igényes a repulés. lgényes a teljesitményét illetGen (jelenleg
ezen a téren vezet a tobbi ejtéernyd eldtt), de igényes a pildta repuld-tudasat illetden is. Csak gyakor-
lott piléta tudja helyesen kihasznalni az Evolution potenciédlis képességeit Ez kimondaottan a teljesit-
mény igényes szabadidd pilotak és versenyz8k légijarmiive. Kevésbé gyakorlottnak el a kezekkel féleg
-~ még stabil légiviszonyok kozott is. {De a kezet a szivre: errél ki tud lemondani?)

Roviden még néhany szamadat: 24 E-nél 50 kg, 27 E-nél 65 kg a gyartd szerint az ajaniott also
témeghatdr. En mindkét értéket tal alacsonynak tartom, ami ugyan (merulés- és siklds szempont)jabol)
teljesitmeény noveld, de a fel(ileti terhelés ekkor aiyan kicsi, hogy konnyen kritikus repdiési helyzethez
vezethet. Ertelmes sulytartomanynak én a 24 E-nél 60 -65 kg-ot max. 85 kg-ig, 27 E-nél 75 -95 kg és
folotte, tartom.

Miiszaki adatok:

Voileire Soubeyrot Magic 24 E Magic 27 E
Fel(ilet 242 m? 26,8 m?
Fesztav 992 m 10,48 m
Szarnymélység (kdzépen}) 267 m 2,7 m
Cellak szama 11 11

Kamrak szama 33 33
Karcsusag | 4.1



Umax 3537 km/d

min. meriilés 1,618 m/s
Terhelhetdség 6585 kg 75—120 kg
Tomeg (kupolazsinérzat) 4200 g 4570 g

Forditotta: Mandoki Béla
Szerk, megjegyzése:

- AMAGIC 27-r6l az EjtSernyds Tajékoztatd 1988. évi 5. szamdban jelent meg cikk. A minimalis

meriilés ds a sikigszdm Gsszevetve a Vmax'a' a kovetkezdképpen néz ki:

— ha a sikldészamot etfogadjuk, akkor Vrnin:1 b6—18 m/salaV ,ﬂz_4’5 'Vmin =7,2-8,1 m/s

= 2592-29.1 km/h nem pedig 3537 km/h,

— ha a sikldszamot és a Vmax-ut fogadjuk el, akkor a merulGsebesség (Vm-m):
Y
_ max _
Viin~ T 2,16-2.,28 m/s.

— Ha a sebességeket fogadjuk el, akkor a siklgszam {n}:

n= Vmax =b,4—6,42

vV

min

Nyilvanvald tehat, hogy nem odsszefiiggb egyszerre mérhetd értékekrdl van szo, a minimalis meri-
lést nem a legnaayobb sebesség mellett érik el, sth.

G. Steinberg: BIG-X.
(Drachenflieger 1988. N° 3.)

Verbier, Svéjc, 1987. juliusa: egy heti kemény harc a termikben, utdna kiderilt: Reinhard Unter-
holzner, renddr és sikldejtGernyds oktatd a D-Tiroli Silianbol, az elsd vilagbainoka a sikldejtoernyds re-
pulésnek. A vildgbajnoki cimmel egyutt egy U) ejtéernyd 15 a szobeszéd targya lett. Laurent de Kalber-
matten Big—X-e.

Jelenleg még nem sokat tud az ember Kalbermatten VB adujardl. Hogy j6l replil, az Kiderult a
VB-n, hiszen az elsd tiz helyezett kozil, hdrom ilyennel repilt.

Az, hogy a bajnoki cim einyeréséhez nem egynapos repuliés kellett, hatdsos bizonyiték, mint
ahogy Toni Bender is azt igazolta, amikor két honappal késébb a DRV NSZK bajnoksagan Wankon
majdnem 1000 pontos elénnyel nyert. Egy héttel késGbb teljes lett a dolog. Ismét egy Big —-X végzett
az elsd helyen, és az elsé tizben még tovabbi négy volt. Ezdttal a DAeC bajnoksagan Tegelbergen.

A Big~X teljesitmény tdbbletét a viszonylag nagy feliletének szamldjara irni tévedés lenne. Ki-
érlelt profilszabas, |0 meghatdrozott zsindrhosszak és zsindrbekdtések az ejtderny6nél legalabb ugyan-
annyl jelentGségael birnak. Ezért helytelen a 28 m<-es ernydt egy Kamraval megnovelt , Profil--nak jel-
femezni. De nézzik meg a konstrukciot kdzelebbrél.

A Big—-X 282 m? es feliiletéve! majdnem akkora, mint a , cirkuszi satornak’ nevezett Maxi
(30 m?). Ez ujdonsdg a nagyteljesitményliek k$ézott, mert ezen osztaly legtobbeknél 24—27 m? kdzdit
van a felulet nagysdaa (pl. Ailes de K Profilja 24 mz-es). Ellentétben sok gyartoval, akik csucsszerke-
zetlket elliptikus alakudan roptetik, Kalbermatten megmaradt a j6 oreg , kacsafarok' -nal.

A belépoél profilja at lett véve a Profil-tdl. A levegd konnyebb behatoldsara nagyméretld V-forma-
ju kivagdsokat készitettek az ailsd betépdéire.



A Big—X-nek viszonylag nagy, tiz kettds celldja van. A kupola kilépd ele teljes hosszaban zart. A kupo-
la anyaga nagyon konnyl. A nagy feltlet ellenére a kupola és a zsindrzat egyUtt csak 4450 g-ot nyom.
Ezt a majdnem papirvékonysagu , Air Gautier Nylon’'-nal érték el, amit mar majdnem minden AiLes de
K kupolédndl meg lehet taldlni. A kisebb tomeg el6nye kézenfekvd. A tisztan , kotélpalyareptldk: mel-
lett érdekes a Big—X az alpinistak szamadra is, akik a magas hegyen sem mondanak le a nagy teljesitd
képességrél.

Az elébb emlitett elénydk mellett hitra van még a szilardsag és a tartdssag kérdése ennél a szu-
perkonny(i szovetné! {és 4ltaldban minden ilyen jellegiinél). Az biztos, hogy a légialkalmassagi vizsgalat-
nal mért belobbandsi er6t, valamint a tesztkocsis terhelési prébat problémamentesen Kiallta ez a spceia-
lis nejlon. Azonban a vevBk szemszogébdl az ejtfernyd élettartama is fontos tényezd, ami nem utolso
sorban a biztonsagot is jelenti,

Hogy a vastag anyaghbol készilt ejtéernyd valdban eldnyt jelent-e azt a jovd fogja megmutatni,
amikor mér tobb tapasztalatunk lesz a sikléejtéernyék elthasznalédasara, Oregedésére vonatkozdan.
Egy bizonyos kulonbség mutatkozik a nehéz anyaggal szemben, ha a Big—X-et a varrasi helyekke! egy-
mdsra hazza az ember. A szdlak becsatlakozisanat a nyaléas jelentSsen nagyobb, mint a szokasos ejtder-
nydanyagokndl. Mint a legtobb gydrto, Kaibermatten is Kevlar zsindrokat hasznal.

Minden kétséget kizardan a repulési tulajdonsagokban van a Big-~X-nek a legtcbb erdssége: a nagy

felulet mar start lefolyasat is megkonnyiti. Alig akad olyan ejtdernyd, amit konnyebben lehetne felhaz-
ni a levegSbe. Ami a kupola feldtiitasdnd! a stabilitdst, illetve a toltést ifleti a 28 m2-es feliilet alapjgn
tulajdonképpen problémék voltak varhaték. Azonban a tiz cella prompt és egyszerre feltsltédott. Osz-
szeomlott celldk a széleken, {ha jél volt Kiteritve), inkabb ritkasag szdmba mentek. Bizonyara a belépd-
el formdja is megtette a hatdsat. A kupola altal tortént utolérés ismeretlen szé volt a Big—X szOtaraban.
A szabds, a zsindrok bekotése a nagy felilethez, jol kézbentarthatd toliést tesz lehetévé. Ha a kupola
tisztan all a piléta folott, akkor van még idé néhdny erGteljes lépésre elére, s meghuzva a féket, az el-
emelkedésre, helyesebben mondva az ellebegésre. A nagy fellilete ellenére a Big—X nem tartozik a lassu
ejtéernySk kozé. A 33-295 km/ords trimmelt sebessége {70 kg-os pildta) joval tobb, mint a kordbban
rendelkezésre bocsatott Profilnak. (L. Ejtéernyds Tajékoztatd). A merilés a trimmelt sebességnél az at-
lagosnal jobb., HozzéavetSleg 20 %-0s fékezésnél éri el az ejtGernyd a minimalis merGlését, ami 70 kg-os
pilotatomeg esetén kereken 2 m/s-ot tesz ki. Bizonydara ezen paramétere a lege!ényosebb a Big -X-nek.
A VB-n és az OB-n hatasosan bebizonyitotta.
Sikioszdm tekintetében a Big—X szintén a jelenlegi legjobbak kézé tartozik. Orvendetes az is, hogy a
gyarté a hirdetésben a valdsaghoz kozel alid adatot kozo! (az 6 adata: kb. 4,0}, A tesztrepiilésiink soran
ennél minimalisan jobhat is mértink. A végleges értéket tiz repiilés gtlagaként szoktuk meghatérozni,
de a , teszteld terep’’ eljegesedése miatt félbe kellett hagyni a vizsgalatot.

Ennek a nagy , madarnak meglep8 a fordulékonysdga. Lapos forduldkat, irdnyvaltozasokat is
prompt végrehajtatt, minimdlis magassdagvesztés mellett.

Meredek forduloban és meredek spirdlokban |, harapdsnak’ bizonyult: mint egy kés vagta a leve-
g6t egyre novekvd beddléssel. A kupola torldnyomadsa és stabilitdsa ekézben progressziven ndvekedett.
tz a tény még extrém repuliési helyzetben is a biztonsag érzetét koicsénzi.

Az atesesi sebesség kb. 20 km/éra. A teljes atesés kitapogatasara mindkét fékkotelet dinamikusan
talhdztam hozzavetdleg csipdmadassagig. A nagy felillet kdzepe kezdett meglazulni. Jol meg tudtam
nézni, hogy a felhajtéerd nélkali hogyan omlik dssze. Majd a kupola enyhe elérebélintdsa utdn, hirtelen
a féletmetes atesésben voltam. Eppen a finom atmenetii atesés kovetkeztében keriil kénnyen ebbe a
helyzetbe a Big—X: stabilan merGi 4 m/s-ot. A normalis repilésbe vald dtmenet részben magéatol sikerdl.
Legtdbbszor azonban egy normalis forduldt kell inditani {egyoldali, 50—60 %-os fékezéssel) a nem kiva-
natos repulési allapot megszintetésére. Extrém mandverekre, mint pl. az ellilsé hevederek lehizasara
vagy hasonidkra, a tesztrepllések soran nem volt szikség. Kulbnleges dtesés utan zsdkreplilésbe atme-

het nem volt megfigyelheté. A magassagvesztés és a megfogdsakor keletkezd lengés a szokasos keretek
k$zott maradt.



A Big—X leszallasi tulajdonsigai is problémamentesek: itt megmutatkozik a nagy felllet hatdsa. A le-
ereszkedés gyorsan egymést kovetd tékezésekkel éppen ugy lehetséges, mint lassud kilebegtetéssel, amit
az ember kdzvetieniil 2 talajfogas elOtt eqy erGs fékezessel megfog.

Az alkalmaz4s hatérai

A nagy felluletnek potencidlis hatranya és veszélyessége, ha Kis sGlya, miikedveld pildta haszndlja.
Szélcsendben a Big—X ugyan egyike a legjobbaknak, de er6sebb szélben jelentésen jelentkezik a Kitir-
lés, mégpedig anndl erGsebben, minél erésebb az, az egyre csbkkend feiuleti terhelés miatt. Ezt kozvet-
lenil! tekintetbe kell venni a vasarlaskor.

Célzott felhasznéldk

A gyarto szerint a Big-X a gyakorlott pilotdk ejtGernydje, amit joggal allit. Nem tekintve a ver-
senyzés irant érdek!8d6 pilotdkat, akik més szempontok szerint valasztanak [égijarmdvet, mint a hétvé-
gi repulfk, a Big~X az atlagpilétakat érdekelheti. Kulonosen a nehéz pilétak szamdra alternativa ez a
szokdsos Kis felliletli ejtGernySkkel szemben, akiknek a tomege 80 kg-ndi tobb, a fellleti terhelés eéppen
ndluk alakul kedvezden, (Kiilfoldon mar tandem repulést is végeztek a Big—X-el.) A felsd terhelési ha-
térként a gyarto 210 kg-ot kGzott. A 75 kg-nal konnyebb pilgtaknak {81 meg kell fontolniuk, hogy ren-
deikeznek-e olyan repulési gyakoriattal, ami klUlénb0z6 meteoroiégiai viszonyok kozott szikseges en-
nek a nagyfeliletiinek a kézben tartasahoz.

Rezumé

Big— X egyike a jelenleg legnagyobb teljesit6képességl sikloejtdernyoknek. A versenyzok meilett
kiilondsen ajanfott nehéz pilétak szamdra. Teljesitményorientalit miikedveldk szamdra is érdekes,
amennyiben nem kénnyebbek 75 kg-nal, 16 repuiési ismereteik vannak,

Miiszaki adatok

BIG—X
feliilete 28,2 m2
cellak szama 10
kamrak szama 20
tomege 4450 g
trimmelési sebesség kb, 33—35 km/o
atesési sebesség kb. 20 km/6
max. sikloszam kb. 4,1 {?} {lasd feljebb)
terhelhetOsége 76—120 kg

Forditotta: Mandoki Béla

G. Steinber: A '88-AS SZEZON EJTOERNYO!
{Drachentlieger 1988. N© 5.)

Mit hoznak az 1988-as Uj légijarmivek? Milyen irdnyban torténik a fejl6dés a szezonban? A nagy-
felulet(i, oldaliranya merevitékkel optimalizalt profil lesz-e a dominans, vagy teljesen () koncepcié jon?

A ,,mini teszt'r el6feltétele a 1égialkalmassagi megléte volt. Ez egy bizonyos eldszelekciét biztosi-
tott, és értelmes kritériumnak tlint az ajanlott ejtéernyfk aradatdbdl valé valogatashoz.

A légialkalmassagi megszerzése egyben szelektalast is jelent, vilagos volt szamunkra. De hogy csak
az ejtGernydk egy toredéke kapja meq, az ujdonsag volt nekGnk is.
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Meég janudrban felszolitottunk minden gyartdt, hogy a '88-as csucstipusokat bocsassak rendelkezésunk-
re. Néhany nap mualva mar jottek is a valaszlevelek. Es az elsd ejtBernydket is meghozta a posta. Komp-
letten, Ul6hevederzettel, a gyarté altal megadott ellendrzd-listaval, és a légialkalmassdgi masolataval.
Repilésre alkalmas allapotban tehat, ahogy ezt egy vev( elvérja, ha Uj légijarmuivet vasarol.

Hogy milyen nehéz az ejtSernydkészitésnél az otletb8! sorozatgydrtasra érett dllapotig eljutni,
titkrozte az, hogy csak kitenc kiilonbozd ejtdernyd tipus lett , kompletten a tesztelésunkhoz kikol-
csonodzve. Kilenc ejtSernystipus, amelyek kézil nem mind lett sportpildtdk szamara kialakitva, hanem
inkdbb szorakozasbdl replilék szamara.

A '88-as trendek:

Teljesitmény minden dron vald hajszoldsa nem vehetd a gydrtok szemeére a ‘88-as ejtSernydknél.
Ugyan egyes tipusokndl a megrepllhetd teljesitmény rendkiviiti, de végre a teljesitménykényszernek
agy engednek, hogy nem tévesztik szem elSl a repulési tulajdonsagokat — els§sorban a biztonsagot.

1987 -ben a teljesitmény fokozasara a feliletet ndvelték, 1988-ban a konstrukidrok gy latszik
mas iranyba fordultak. De azért 1988-ban sok gyarto programjdban szerepelnek ,,nagyfeliletiiek’ . Ez-
zel nem a konnyl pilotdk szdmadra akarnak mesés meriilést biztositani, hanem a paletta szinesitése €s a
nehezebb pilotdk szdmara is ejtdernyd biztositasa a cel.

A testtomeghez illeszkedd sikldejtdernyd vételének igen jok a lehetSségei 1988-ban. Osszességé-
ben azonban inkdbb a kis feldilet felé tenddlds dllapithatd meg. Ennek két elényét kell elssorban tekin-
tethe venni: az eqyik az, hogy igy konnyebb a nagyobb sajatsebesség etérése, a masik pedig a stabilitas
problémaja igy jobban kézben tarthato.

Természetesen, ennek kovetkeztében jéval igényesebben kell a profil formajat kialakitani. Manap-
sag egy csucs-szerkezet piacra vitele legtobbszor tobbhonapos fejlesztési munkat igényel. Hatranyos a
vevOk szempontidbdl: 1988-ban a csucszerkezetek ara nem tenddl lefelé, s6t ellenkezdleq.

A felsébb teljesitményosztalyban a legtobb gyarténal az ejtlernyd alapformajaként az ellipszis
terjedt el. Az eredetileg szogletes forma a '88-as modellek kézott egyaltalan nem talalhatd. A 87 -ben
szinte egyetlen ejtdernyéril sem hianyzé |, kacsafarok:s a *88-as cstesmodelleknél szinte teljesen eltiint.
Szinte Kivétel nélkul, mindegyiknél lényegesen laposabb lett a profil. A nagyméretii alagutak a multté
lettek, a megfeleld torldnyomas felépliléséhez nem is sziikségesek, amit a legtobb | laposprofila’ is iga-
zol. A belépbél optimalizdlasara a 88-asoknal sok id&t szenteliek. Kevés légijarmii van csak Ugy egy-
szerten Kinyitva. Legtobhszér a felsG kupolarész tobb-kevesebb mértékben az also felilethez képest, a
légaramban elfre van htzva. Igy tiszta dramlasi kép alakult ki a profil mentén és nemcsak Ggy egysze-
ren belefd) a leveqgd a két felilet koze.

Repulési tulajdonsagokat tekintve a *"88-asok nem sokkal jobbak a tavalyi csucstipusoknal., Az
dsszes letesztelt ejtbernvd kellemes, minden esetre figyelemre méltd startolasi-, replilési és leszalldsi
tulajdonsagokat mutatott.

Seqedeszk6zoket, mint pl. vitorialécet, merevitéket vagy hasonidkat, csak elvétve taldltunk. Te-
hat a ’88-as sikloeitbernydk valéban ejtdernydk maradtak, megtartva a kis tomeg és egyszerd modon
valo felallithatosag elbnyeit.

A kovetkezékben bemutatasra ker(lé erny8K jo benyomast keltettek a kiilénboz§E cél- és teljesit-
mény csoportokban. A sorrend itt nem tljesitmény rangsort jelent, hanem alfabetikus besorolast.

Alnairaz ITV-t6

Hogy az ember a sikldejtbernyd Gzletben sajat Gtjat jarja, és ezért — vagy éppen ezért — sikeres
lehet, azt a francia ITV gyartd 87-es csticsmodelije az Asterion fényesen bizonyitja. Habér az Asterio-
non alkalmaztak ,,talalmanyukat’s a fecskefarkot, a 88-as csucsmodelinél, az Alnair-nél Uj utat vélasz-
tott az ITV. Olyat, amely az Alnairt tobbi csGecsmodelitd! elhatarolja.

Az Alnair-nek, mint sok Ui nagyteljesitményiinek, az alapformaja etlipszis. A szabdsa nagyon
fény(izG, amit csak alaposabb megtekintés utin vesz észre az ember,
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Ha a szarnykdzépt6l indul a végek felé az ember, rajon, hogy minden szelet szabdsa mas és mas. Paul
Amiell konstruktér tobbhdénapos fejlesztési munkéval minden cellat agy alakitott ki, hogy tekintettel
volt a szarnykozép és szarnyveégek kozotti valtozo terheiésekre.

Az Alnairndl a felsd felillet messze az alsé folé nydlik, misltal idénként a belép6él majdnem zart-
nak tdnik,

Ami a '88-as csucs 1TV-t megklonbozteti a tobbi ejtGernydidl, az a zsenidlis kormanyzasi rend-
szere. Zsenialitdsa egyszer(iségében és hatdsossagaban rejlik. Ez alapjaban véve olyan egyszer(i, hogy
azt kérdezi magatél az ember, eddig miért a teljesitmény fogyasztd fékezéses kormanyzassal repult.

Amiell az Alnairnél a zsindrokat oldalanként harom csoportban fogta Ossze a hevederzethez, s
ezekbdl egyet az GlGhevederzethez erGsitett, mialtal hatasos lehetdséget teremtett a pildtatdmeg erdta-
karékos felhasznélasara az ejtGernyd deformalasanal.

Amilyen egyszer(i volt az otlet, olyan nehéz volt a kiérsérlet megvaldsitdsa. Az egyes zsinorok
hosszat és bekotését ossze kellett optimalisan hangolini, mert maskilonben — messze jobban a szoka-
sosndl — negativ hatdsok keletkeznek a replilési tulajdonsagok kozott.

Az ITV-nél tobb prototipust és hénapot invesztaltak be. Az eredmény — az Alnair — onmagaert
beszél.

Az elsd start elétt tudomasul kell venni, hogy nem egy szokdsos, hanem tomegkozéppontathelye-
zéssel kormanyozott ejtéernydvel repll az ember. Ami az elsd startnal megszokast igényel, hamarosan
nagyon elénydsnek tiinik. A testmozgasokat, illetve a pilétatdomeget mar a startfazis kezdetén finoman
adagelni lehet, ami mindenek elétt lehetdvé teszi, hogy az ejtdernyd azt tegye, amit a pildta akar. A
szok4sos irdnyitozsingrokat még az Almairnél is hasznéljak. Azonban egyedill a kormanymozdulatok
kiigazitasara haszndljak. Felhuzaskor masképpen reagal az Alnair, mint mas szokdsos ejtdernydk. A ku-
pola konnyen toltodik és gyorsan felmegy. Amint észreveszi a pilota, hogy az ejtéernys feljott foie,
mindkét féket teljesen le kell hiizni a kupola lefékezésére. Ha nem tesszik, a kupola el6re ugrik és vil-
ldm sebesen eldre csapddik a belépdél. Ha iddben tortént a tékezés, akkor az Alnairnél elég sok idd ma-
rad néhdny jatekos tépéssel a levegibe emelkedéshez. Az (lddeszka Kormanyzdssal éppen a startot lehet
[ényegesen jobban kézben tartani, mint a ,,szokdsas’ csak irdnyftdzsindros ejtdernydknél.

Helyesen kezelve az Alnair kétségteleniil a legkdnnyebben ,,startolhaté’* a piacon kaphatok koziit.
Fordulds: a klilgnbség hataimas a szokdsos ejtdernydkhoz képest. A kormanyzdsnak ezt a modjat egy-
szer mindenkinek ki kellene prébdlnia. A kormanyzasi késés dontéen lecsokkent. A forduld gyakorla-
ftilag minden erdkifejtés nélkal végrehajthatd. A fordulasi sugar nagyon finoman allithato. Iranyvaltias
ugyanugy gyorsan végezhetd. Eppen ezért, gyenge emeldszélben is jobban kihasznalhatd a félkorozesre.
Leszallasi megkozelitéskor a korrigalas is effektivebb vele, mert nem kell, mint szokasos, az ejtGernydt
egyoldalasan erdsen fékezni. Meredek fordulé Kozben eqyszer az egyik kilsd cella bezarddott, de na-
gyon gyorsan gira kinyilt.

A kiilsd cella bezardédasa dobaélés szélben is gyakran megfigyelhetd, mert rovid iddre ilyenkor a
zsinorok terhelése aszimmetrikussa valik és lecsokken a celldban a nyomas. Ezért turbulens levegében
egy kissé szenzibilisebben viselkedik, de ez nem megy a stabilitas karara, és nincsenek varatian reakcioi,
mint soK mas ejtdernyének,

Normalis repllés kozben aramlasleszakadas gyakorlatilag nem érhetd el. Csak az iranyitdzsinorok
tobbszori kézretekerésével lehetséges.

Leszallasi viselkedése: egyszer(. A rdrepUléskor elegendd a tomegkozéppontathelyezéses kor-
manyzas. Csak a kilebegtetéshez kell az irdnyitozsindrt hasznalni.

Azon kevés ernydk koze tartozik, amelyeknek a meriilése 2 m/s alatt van {1,6—1,8 m/s 70 kg-nal).
Ez a f6 erbssége az Alnairnak. Nagyon j6 a siklasi teljesitménye is, a valds siklasi szama jobb, mint

1:4,2. Viszonylag alacsony a kb, 28 km/érés sajatsebessége, ami az (lddeszkds kormanyzas Kihasznaldss-
val 30 km/s 1616 is novelhetd.
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Célzott hasznalok: versenyzok és teljesitményorientalt szarakozasbol repild piléték, megfeleld repulési
gyakorlattal.
Fontos: Alnairnél killonosen figyelembe kell venni a pilota tomeget.

Alnair 24: B0—75 kg pilétatomeg kdzott
Alnair 26: 80-~85 kg-os pifotatomeg kozott.
Osszefoglalss

Az 1988-as (j fejleszrések kozil) az egyik legérdekesebb a felsd teljesitménykategoridban, kigrleht
repulést tulajdonsagokkal.

Biow Up-Competition 17—18

Dr. Fritz Dolezalek siklaejtdrnyd konstruktér mindig gondoskodik feltinésrél. O volt az els6, aki
kisérletezni kezdett a sikldejtberny6 profiljanak szisztematikus biztositasaval. Mar kezdetben a celladkat
tobb kamrdra osztotta {az egyik prototipusnak majdnem 70 kamraja volt}. Majd meglepetést okozott
egy ejtSernydjével, melynél a kilso cellak belépd élei zartak voltak. Valami gy mindig az eszébe jutott.
.Léglokéses Daniel’r konstrukcidi kivdidan replitek. Legtobbszor jobban, mint a tobbi. A Blow Up-
Competition ismét gondoskodott a feltGnésrdl. A légiatkalmassdgi vizsgalat tesztkocsijan kiallta még azt
a terhelést is, amit azzal maximalisan el lehet érni.

Mikozben a legtobb konstrukidr fosvényen mérte a negyzetmétereket, a Competition a tekinté-
lves 30 mZ-rel kezdi a '88-as repiilési szezont.

Formajat tekintve inkdbb szogletes, mint elliptikus: s rogton szembetiinnek a karcsu kamrak. Sza-
muk 36 és egymastdl csak légateresztd haldval vannak elvalasztva. Ez lehetdvé teszi a teljes nyomaski-
egyenlitddést. Mint sok ,0jnalr a Competition felsG belépédéle is jol eldre van hizva. A széria Competi-
tionokndl a széls6é kamrak is nyltottak s hidba keresnének a Dolezalek-féle spagetti-formaju kKupolame-
revitGket is, amelyeket a 30-as tipusnal még alkalmaznak. A Competition az egyike a légialkalmassagra
legkevésbé vizsgalt ejtGernyOknek. A kamrak szama eqyszerlen {kb. 3 perc alatt) 18-t61 17-re csokkent-
het6. Anyaga robusztus, amit 6,8 kg-0s stlya és hajtogatott mérete is {6l mutat. Tehat nem éppen idea-
lis tipus az alpinistdk szdmdra. 30 mZ-es nagy felliletének kdszénhetSen, mereviték nélkif is kénny(
vele startoini,

Egyenesrepiilésnél {0 az irdnytartasa, viszonylag magas, 35 km/éd max. sebességnél. Kormdnyzasa a ha-
gyomanyos ranyitozsinorokkal torténik. Tisztan és laposan fordul, és meredek fordulokban sem kony-
nyen esnek ossze a celldk. A felUlet és a zsindrzat maximalis teljesitményre van trimmelve, Ezt észreve-
szi az ember, ha teljese atesésbe viszi. Ehhez tdl kell fékezni és megtartni. A bedlld atesés nagyon mar-
kdansan jelentkezik. A belép6él majdnem teljes hosszban visszahajlik, és az djranyitdsig |6 idegekre van
szukség, mert erds a forgas. A Blow Up-ra eddig jellemzd |, dteséshiztos’ jelz6 a Competition-ra nem
illik rd. Tehat a Competition normalis repulési viszonyok kdzott altaldban kellemesen, joindulatuan vi-
selkedik . A teszt folyaman zsakrepiulést nem végeztiink vele.

A leszallasi tulajdonsagai sernma kivannivalét nem hagynak maguk utan,

Teijesitmény adatok:
Kedvezd a 35 km/érdas maximalis sebessége. A sikidsi szama szintén 4,2 f610tt van, azaz a 88-as

csucskategoriaban, A Competition is azon kevés eftéernydk kozé tartozik, amelyeknél a meriilés lénve-
gesen 2 m/s alatt van. [1,6--1,8 mis 70 kg-na)).

(élzott hasznalok

Normalis karilmeények kozott a replilés vele nem igényel semmmilyen trukkot. Alapvet8en jdindu-
lata. A teljes dtesésnél mutatkozd markans dramlasieszakadas miatt nem ajanlatos gyakorlatlan piléta
kezébe adni.
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A nagymérettl felillet lehetdvé teszi még a 90 kg-nal nehezebb pilotak szamara is tlrhetd teljesitmény
megrepulését. Konnvyl pilotak ki tudjak hasznaini a Zip elényeit a felllet hatasos csokkentésével. De a
pilota tOmege ekkor sem lehet kevesebb 65 kg-nal, habdr a gyartd ezt a hatart 50 kg-ban adja meg.

Osszefoglalds
Olyan felsO teljesitmény kategoriajg, jo kidolgozasy ejtdbernyd, mellyel nehéz pildtdk is biztonsa-
gosan reptilhetnek j6 teljesitményadatok mellett.

Blos-Up-Typ 30

Ez a tipus a Blow-Up széria altaldnos tipusa. 30 mz-es feliletet 60—100 kg-os pildtatomeghez
ajanljak, Az also hatart inkdbb ajanlatos 10 kg-mal megnovelni a megfeleld feliileti terhelés elérése érde-
kében.

A 30-as tipus formajat tekintve egy hagyomanvyos hétcellas, cellnaként harom kamraval. Rendki-
vill Joindulata repiilési tulajdonsagok jellemzik, amir8) az embernek altalaban Dolezalek ejtbernyd jut
az eszebe, A Competitionra vonatkozd korlatozasok ide nem ervényesek. A fel- és leszillas ebben a ka-
tegéridban nem jelent problémat. Atesési viselkedése is lényegesen jobbindulaty, mint versenytarsaie,
A szokdsos iranyitdzsingr beallitas mellett, teljes fékezés esetén sem liehet vele teljes aramleszakadast
elérni. A kupola ugyan ellazul, de még sokaig nem omlik ossze. Feltekerve a kézre az irdnyitdzsinért,
és igy tovabb huizva, rovid hatrafelé csuszas figyelhetd meg. Ez nem jelent tartds hatrafelé repllési alla-
potot, Tovabb hidzva, osszeomlik, de kellemesen, lagyan (jra kibomlik.

Atesésbiztos — ez a valéban ]& atesési tula)donsagok mellett is merész kijelentés, ami tulajdonkeép-
pen nem s [0gos, és az ernyd biztonsdgi tartalékainak féireértéséhez vezethet, ami veszélyessé valhat.
A kidolgozas itt is nagyon j6 mingségi. Egyetlen gyenge részlet: az iranyitd fogantyut rogzitd tépozar
tal keskenyre lett méretezve, igy gyakorlatilag nem tart semmit. Az b kg-os tdbmege és hajtogatott
méret robusztus.

A 30-as tipusnal a belép&él {ivegszalerdsitésii palcakkal van merevitve. lgy a kupola felhizéasa
tényleg gyerekjaték. Azonban ezek a , spagettik’s nélki) sem jelent a t6ités a startnal semmilyen prob-
lémat, s repilés kozben sem észlelni kiénbséget. Talan a szériagyértasba keriilt Competitionnal ezért
hagytak el.

. J6é kezelhettségl tulajdonsdga kovetkeztében telies nyugalommal egy kezdd kezébe is adhato.
Oktatdsra, jo kidolgozdsa, varhatd hosszu élettartama miatt, nagyon alkalmas. Sikldszama kb, 1:3,4;
meriilése 2,4 m/s, sajat sebessége tobb, mint 30 km/6. |

Comet 27 és Comet 29

Az ausztriai Scharmitzbol Ernst Steger 1988-ban is ajdnlja mindkét tipust. Mindkét tipusnak a
88-as szezonban mar sikere volt, és nem kell a kidolgozasrél a rep(ilési tulajdonsagaikrdl és teljesitmé-
nyldkrél semmit elhaligatni.

Mindkét Comet szogletes alakd kozépen |, kacsafarokkal”. A kisebbik 9 cellas {18 kamraj,
25 m2-es, a nagyobbik 10 cellas (20 kamra) és 27 m2-es felileti.

Mindkettdnek tiszta szabdsa van. A kamrak viszonylag nagyok. A belép6éinél a felsd kupolarész
egyenesen végzadik és nem nyulik az alsé folé.

Ami feltlinik, az a robusztus kidolgozas. A részletek szépen el vannak doigozva, a fokozas érdeké-
ben nem sokat lehetne tenni. Reepzsindrként kinézd vastag zsinorok helyett, az ellenallas csokkentése
érdekében, kevlar vagy poliamid zsinarzat jobb lenne. Konstrukcidsan semmi gjat nem nydjt a Comet,
Egy francia gyarto sikeres 1987-es koncepcidjdhoz vald ragaszkodast nem fontos észrevenni.

Repuliési és teljesitményadatai nem rosszabbak az ,,Origindl’’-ékndi. A Repilésével a starttél a le-
szallasig semmi problémat sem jelent. Minden levizsgazott piléta kézben tudja tartani. Hasznalata ezért
széleskor(i lehet, Elsdsorban ajanlatos frissen vizsgdzott pilotak szamara az elsd replilési szezon aromei-
nek kitapasztalasara.
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A 27-es bbb -BO kg tomegl pilotak szamara alkalmas, mig a 29-est 75 kg alatt ne hasznaljak.
A felsé hatart 95 kg-nal lenne célszer) meghatarozni. Ha a legujabb légijarmivekhez viszonyitjuk a tel-
jesitmény adatai kozepesnek mondhaték. Allround kategdridban valahol az élmezdényben vannak. A na-
gyobbik Comet sikl6szdma 70 kg mellett 1: 3,6; a kisebbiké 1 : 3,4. A minimalis merilés is {6, a 29-es-

nél 2,2 -2,4 m/s, a 29-esnél kb. 2,4 m/s. A sajat sebesséqg megfelelGen magas, az eldz6nél 33, az utébbi-
nal kb. 35 km/é.

Evolution 25

Azt, hogy az ismert vitorlakészitdé North Sails cstcskategoriaju sikloejtbernydt is tud késziteni,
azt fényesen igazolta a vilagbajnoksigon masodik helyezésével Verbierben Andrea Kuhn.

A sikidejtGernyd gyartasat a North Sails Service Swiss vette kezébe, hiszen itt vannak a legiobb
tesztelési kordlmények az ilyen termékek szamara.

North 1988-ig vart egy nagyon érdekes, U) konstrukcidoval, a Revolutionnal. A kinézete valoban
forradalmi, és els6 megfigyelések mar sejtetni engedik teljesitképességét. A Revolution még csak pro-
totipus, jeleniegi kialakitasa még nem {égialkalmassdgira érett.

Mint kordbban, a 88-as szezonra most is az Evolution 25-6t ajanlia a North. A tégialkalmassagival
rendelkezd Evolution a kupola formajdval tér el a szériaejtderny8k tobbségétdl. North az ejtdernybihez
sem az elliptikus, sem a kacsafarokkal elldtott, vagy anélkili, négyszogletes format nem hasznilja.
Az Evolutionnak sajatos formadja van - egyesiti magaban mindhdrom elemet — azaz az elliptikust, a
négyszogletes format és a kacsafarkdat. A kupola kilondsen a hatsé éinél homogén modon kozépre van
hizva, ami |, fecskefarokszerii”’ nyomaseloszlast eredményez. Osszképe alapjan mégis eqy Kissé asszi-
metrikus ellipszisnek t{inik. Minden esetre a kupola szabésanak sajatos karaktere van. Ez pozitiv dolog,
mert végliis csak valodi innovacidval iehet sikldejtéernyd épitési szakmadban megmaradni és fejlddni,
Az Evolution 11 ceilas (22 kamras), 28 m? -es feliilet(i. Allround repulék szamara konstrualtdk de jo a
haladd pilotaknak is.

A kidoilgozds tiszta, az anyaga kivdid polyant. A belépdél mentén végig be van varrva kb. 5 cm
szelesen félmerev mylar szovet. Ezzel nagyon hatdsos merevités torténik, aminek a hatdsa a startnal mu-
tatkozik meq igazan. A startndl az Osszeesett cella a ,,mylarszegély’”’ kovetkeztében rendkivil ritka az
Evolutionnal. A toltés és felhdzds ezért itt lényegesen kézbentarthatobb, mint nem merevitett belépd-
é10 ejtGernydknél.

Repulési tulajdonsagai kellemesek. Fordulékonysaga kozepes, de ezért nem is olyan ideges ejtd
ernyd, amit csak Kifinomult repulési technikaval lehet kézben tartani.

A sajat sebessége 30 km/o felett van, meriilése 2,6 m/s (70 kg-os pilétatomegnél}. Az Allround
gjtdernyGk kdzott a siklasi szama (kb. 1:3,4) aflapjan a kozepes kategoria ejtéernyéje. North az Evolu-
tiont 50—-100 kg-os pilétatomegekhez ajanlja. Ha az alsd hatart megnoOveljik, a felsot csokkentjuk
10 kg-mal, akkor a megfelels fellleti terheléshez kozelebb kerilunk.

Osszefoglaléds

”

Erdekes allround légijarmii egyedGlalld karakterrel és |, Kidekazott’ repualési tulajdonsagokkal.
Célzott felhasznalék: a kezdbk és a szérakozasbol replilék.

Condor HP 9

L.Super Allrounder-ként a Skyline cég ezt az ejtGerny(t az NSZK-ban arusitja. A hirdetés a siklo-
ejtéernySk ,,Rolls Royce’-aként emliti. Azonban Rolls Royce ide, vagy Super Allrounder oda, a Con-
dor HP 9-et nemcsak kiemeilkedd ) konstrukcio, hanem még sok keflemes részlet jeflemazi, amelyeket
ujra gondoltak ennél az gjtGernydnel.

Ez mar a hordzsiknal megkezdddik, amelyik a legtobb ejtbernydnél éppen csak, vagy elégtelentl
tolti be a feladatat.
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Pedig mifyen eqyszerld a dolog. A Condor HP hordzsdkja tgy néz ki, ahogy eqgy ifyennek Ki kelt néznie:

“meretei megfeleléen nagyok, belseje |6l hozzaférhetd, csak egyetlen erds huzozarat atkalmaztak, ame-

iwik ROzépen végigmeqy a tetejétd) az al)dig. Az ejtSernyd egyszeriien, minden erdlkodes nélkil belete-
hetd, anélkiil, hogy ki kellene tépni a hzdzar varrdsait, ami sajnos gyakran megfigyelhetd mas ejtoer-
nyﬁkﬁér. Az ejtdernyd és a hevederzet kényelmesen belefér. Véqll a zarolap egy nagy bepattand zarral
alyl rogzithetd. lgy egy |6l funkcionals, és konnyen hordozhatd hordzsakhoz jutunk.

A Velco-szalag, amt az ejtéernyGt a zsakban osszefogja, a Condornal be van épitve, és tulajdon-
Képpen nem wdnyozhatna egy modern sikidejtSernyOnél sem. Maga az ejtbéernyd hagyomanyos forma-

G, mipt a legtobb allround ejtbernyé, kozelebb a szogletes tormahoz, kozépen , kacsatarokkal”, kitd-

nik a szarmazasi helye.
- A kidolgozas tiszta, és minden részén nagyon tetszetds. A fék fogantyuk sem egyszerl szalagok:
egy kis alaplemezt épitettek be, mialtal jo fogasa lett, valamint kellemesen belesimul a tenyérbe.
A repitlés utan egy 10l méretezett nyomagomb szolgal arra, hogy ne valjanak le az irdnyitéfogan-
tyik a hevederrdl. A jO6F méretezett azt jelenti, hogy még kesztyliben is biztonsagosan kezelhetd.
A Condor repiilési tulaidonsdagai kiporcidzottak, de nem Kiugrok ezen ejtdernydkategodria érié-
kaibél. Startolas, fordulss, leszallas még kevés gyakorlattal rendelkezdk szamara sem jelent problémat.
Extrém repilési manGverek, mint a teljes dtesés, meredek spiralforduldk és hasoniok, jo! megrepiilhe-
t6k vele, de a hasonlo osztalyd ejtéernyoknél nem lényegesen jobban.

A teljesitmény adatai jok. Sikidszama kb. 1:3,7; 70 kg-nél a merulése 2,2—2,4 m/s, és max. sebes-
sége kb, 33 km/a.

(sszefoglalss
Az allround ejtdernydk kozott egyike a legjobb teljesitménylieknek. A hagyomanyos konstruk-
cioja ellenére |6l dtgondolt részletekkel rendelkezik.

Condor HP 9 adatai:

felGlete 25 m2
cellak szama Q{18 kamra)
terhelhetdség 65-90 kg

Magic 24 — Evolution

Az utolsd pillanatban lehetGvé valt a francia gyarto Voile de Soubeyrat 88-as csucsmodelljével is
a replités. Az Evolutionnak, a sikldejtdernyd épitésben eddig alkaimazott, karcsd formdja van. Mialatt
a szokasos elliptikus ejtéernydk inkabb szélesek mint hosszdak, a Magic Evolutionnal rendkiviil nagy
a karcsisaga. Ertéke majdnem négy. A feszitavja koze! 10 méteres, ezaltal, legalabb méreteit tekintve,
majdnem siklgrepilé méretei vannak. Egyébként az Evolution 24 is tipikus Magic ismertetd jegyekkel
rendelkezik.

A karcsu cellak harom-harom kamréara vannak felosztva {(Osszesen 33 kamra). A zsinorzat a mar
jol bevalt, ,,normalis’” Magic kialakitasl, azaz Kevlar-béi van. A kidolgozds mint az mar megszokott, na-
gyon tiszta.

Nagyon izgatottan vartam, hogy toltddik fel egy ilyen nagy fesztavl szarny, de mar az elsd start-
nal elmult minden kételkedésem. A kupola tisztan felidttr. Sokkal erételiesebben, mint sok kisebb ejté-
ernyo teszi. A Kupola szabasa, a zsindrzat beallitasa, amelyek dontdk a sikléejtderny6 toltési fazisa
alatt, nyilvanvaldan |6l kiérleltek. Az elemelkedés alomszeriien egyszer(i voit. Kozben a magassagvesztés
mintmalis volt,

Az Osszes repulés azt igazolita, hogy ebben a konstrukcigban nagy teljesitmény rejtdzik. A meri-
fése tisztdn 2 m/s alatt voit {1,6—1,.8 m/s}, rendkiviil nagy sikiasi teljesitménnyel. Az id§jaras és megké-
sett szallitas eddig még nem tette fehetdvé az eqzakt sikldszam megallapitasat.

16

1



FeltehetSleg 1:4 610ttt van, tehdt okvetleniil a felsé kategdridban. Az Evolution 24 kezelhetGsége na-
gyon kellemes. Az irdnyitas prompt, nincs késleitetése, mint az el6d Magicnak. Lapos forduldk is na-
gyon j6l repilhetdk vele. A meredek spirdlban és dtesésben még nem lett tesztelve.

A leszallas problémamentes. Nyugodt levegiben a karcsu felilet, nagy fesztavval, tisztan és sta-
bilan fekszik a levegdben, Turbulencidban jobban dolgozik, mint a kisebb fesztavd ejtdernydk. Eddig
tal kevés volt a tesztrepilések szama ahhoz, hogy megfeleld véleményt mondjunk dobdlds szélben vald
viselkedésrol.

Osszefoglalés

Bizonyara az 1988-as szezon sikloeitSernyd koncepcidi kozil a legérdekesebbek egyike. Mar az
els6é repllések bizonyitottak, hogy az Evolution 24 kétségtelen) a felsd teljesitménykategériaba tar-
tozik. Ez az ejtGernyd a haladak, az igényes replilések eszkoze,

Forditotta: Mandoki Béla

F. Kurz: PROBAIDO
(Drachenflieger, 1988. N© 7.}

Eldszdr ecsak rosszindulatd hiresztelésnek tiint. Dél-Tiroiban Sterzingnél egy Genair pildta ossze-
csapodott szarnnyal 70 méteres magassagbol dugdhuzozott a talajig, szerencsére sértetlenul meguszia
a dolgot. Egyébként egy heves légorvényen repilt at, és nem tudhatta elére az ember, milyen lesz a
reakcidja. Hasonld esetek hallomasbdal ismertek, de nem tiinnek elég konkrétnak vaay ,csak’r (?) , feke-
tén repuldékre’’ vonatkoznak mondjak.

Sem Svajcban, sem Ausztridban nem ismertek ilyen Osszecsapodasi problémak, allitja a gyarto és
a kereskedd. Egykor szivesen hallgatta az ember: a Genair forradaimian (j elvei — a belépsél kéthar-
mad zart, szeleplapok két cella kozti falban, dllasszog-allitds a hevederzeten (évé mériegkarral, az osszes
szabadaimaztatva — mindenkit lenyligéztek. Azutdn beleesett ebbe Uli Weismaier az ismert hegyi fény-
képész, aki addig 510 abszollt biztos feiszdildst végzett, s pontosan leirta ezt: ,,Braunecknél (Bad To61z)
70 méteres magassdgban erds turbulencidn repiiltem dt, mikdzben csak a szdrnycsavardssal kormanyoz-
tam. Eilengedett fékzsindrokkal rep(iltem — a sebesség az élet, tanuitam valamikor. A szdrnycsavard
mériegkar volt a kezemben éppen az ejtdernyd nyugalomban tartasa érdekéhen. Hirtelen a Kupola egyik
oldala lefelé csapadott, az eftdernyd rogton meredek letfelé forgasha bukott. Mikazben korbe forogtam
a mérlegkar tejbecsapott, kazben a csapkods kormdany fogantyuk utan kapkodtam. Csak tébbszori
probalkozas utan sikerult azt elkapnom, az utolsg pillanatban, kKozvetienul a tala} folott: egy erélyes
hizas utan rogton kinyilt a kupola, és eiég keményen értem foldet 3 mocsaras talajon’’. Mit ajant ilyen
esetben a kezelési Jeiras? Wiesmaier: , Semmit...”

Néhany nap mulva az els§ tavaszi termikben kereken egy tucat hasonld osszecsapddasos leporges
keletkezett. Hol kemény fdldetérésse). hol nélkile. Erdekes modon, csak majdnem kizarélag NSZK
pilotaknal jelentkezett ez, Laurent de Kalbermatten, a gyarto véleménye: , Néktek németeknek még ke-
vés a gyakorlatotok...” Az elsd DHV kisérleti reptilések soran nem volt a Genair-rel semmi probléma,
és a légialkalmassagit is megkapta. Azonban az Osszes Osszecsapodasi esetnek kozos vonasa volt:  a pild-
ték elengedték az irdnyito fogantyukat, mert a mérlegkaros (GBS-rendszer) kormdnyzast hasznaltak.
A hordfellilet zart végei mar az elsd erGsebb turbuiencia hatdsara 45°-0s dt1é6 mentén behajlott a szele-
pek ellenére, amelyeknek a feladata a feszesség és a behajlas elleni biztositasa lett volna.

A pilotak lennének a hibédsak, gyenge képzettségiiek, ahogy a gyartd allitja? Hozza kell tenni,
hogy mind a mai napig senki sem dvta a pildtakat az iranyitdzsindr elengedésétdl. Maga Kalbermatten
sem, akivel a mérlegkaros kormanyzdsrol kKimeritd interjut készitettek.
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Hiszen a karos kormanyzas a Genair egy plusz elénye. De a koztik |évd tavoisdg miatt, hasznalata-
kor el kell engedni az irdnyitd fogantyukat, hacsak nem hosszabbitja meg azokat az ember.

Most a kovetkezdket mondja Kalbermatten: , Schasem jutott az eszembe, hogy a pilétak kor-

manyzas kozben elengedik az irdnyito fogantyut. En a mérieagkarokat csak indirekt maodon, a hatso he-
vederrel mozgatom, az iranyito fogantyukat is kezemben tartom. A fék meghuzédsakor a deformalédott
eltdernyd azonnal visszaall eredeti allapotaba.’”
Tehat Kalbermatten szerint ez a rosszul kiképzett pilotdk nyilvanvald félreértése. A DHV kozben meg-
allapitotta, hogy a Genair szériat kétféle irdnyitdzsinér hosszal gydrijak: a rovidebb csak a kotélszemig
ér, és arra kényszeriti a pilotdkat, hogy elengedjék azt. A hosszabbik valtozatnal leér a mérlegkarig.
A rovidebb valtozat dprilis 7-6t61 le lett tiltva és le kell cserélni a hosszabbra. Ekkor meg volt a legial-
kalmassagi.

Ugyanazon nap escéjén Toni Bender {(NSZK bajnok} és Christoph Kirsch a DHV teszipilétaja a
testrepulés alatt brutalisan Osszecsapattak a Genairt: gyors repiles elbre, teljes Tékezés, hatracsuszas,
a fékek hirteten elengedése, kemény , negativ forduld’r. Az eredmény hirtelen a zart szarnyfelllet
90°-ban majdnem a szarnykozépig osszehajtodott. Rogion vad dugdhuza keletkezett és Toni Bender-
nek minden prdbdikozdsa ellenére, végll mentdejtdernydt kellett nyitnia, és a fdkon ért {6ldet. Cris-
toph Kirschnek kozvetlenlll a talaj folott sikertilt a forgast megfognia, a hatsé hevederek rendkiviil
hosszan tortént lehdz3asaval.

Az eredmény: a légialkalmassdgi d4tmeneti bevonasa az AiLes de K német importorjének, Josef
Krimmernek az egyetértésével. A , Krizis konferencian’s aprilis 14-én Thierry Fluckiger a Bussiness
Communications-to! {az AiLes de K mogott allo cég) 2 millico DM-as kartéritési igénnyel és a légialkal-
massagl birdsagi tton valo kikényszeritésével fenyegette Peter Jassen DHV fo6nokot: a DBY tesztpilotak
tuliépték a sikloejtdernyd hatarériéket, a ,,gvakorlatban ilyen sohasem fordul elé’” alapian. Hiszen ak-
kor mashol is — vildgszerte tobb mint 1200 Genair repill -- sorozatban torténnének az ilyen események.

Ez olyan tény, amivel nem lehet vitatkozni. Veégll egy kompromisszumos megoldas sziuletett: a
DHV auqusztus végélg egy ,,széleskoril préobanak'’ veti ala a kupolat, és a meglévé 124 db NSZK Ge-
nair tovabb repulhet , prototipus engedéilyei’r — amennyiben az illetnek legaldbb téléves replilési gya-
Korlata, mentGejtGernySje van és kiegészitd specidlis felkészitést kapott. Az ejtfernydket a gyartd nem
veszi vissza. Az importlr karanak csokkentése érdekében, a nagyszabasu kisérietben max. 200 kijelolt
pilota vehet részt, és tapasztalataikat kozoiniuk kell a DHV -vel.

Ekozben mashol a Genair gydzelmet tnnepeit. A Verbiernél 1évd vad termikben minden hétvé-
gén a Genair pilétak tucatjai replinek egészen 3000 méter magassdgig. A svajci vdlogatott osztdlyozo
versenyen az elsd tiz helyen nyolc ,,Genair'* végzett, és ehhez még hozza teheti az ember, hogy a ,,Ge-
nair” dssze is tud csapédni. Erdekes modon sem Svéjcban, sem Ausztridban nem tartottdk sziikséges-
nek a kereskeddk és klubhok a Genair pilétak figyelmét felhivni erre a tényre.

Claude Ammann repllSoktaté Verbierbdl: | kétségtelen(l nagy feleiStienség lenne a Genair ela-
dasa kezd6knek. Minden érdeklédében kelld figyelmet ébresztek: megmutatom neki egy dsszecsapd-

dott Genair fényképét és megkérdezem: mit tennél most? Helytelen valasz esetén nem kap télem
Genairt.'’

A helytelen valasz:

A behajtédott oidalt a fékzsindrral iehizom'’. Ez még gyorsitana is a forgdst. Csak a jéindulaty,
hagyomanyos sikldejtoernydknél elegends ez a médszer. Teljesen nyitott hordfeliiletnél a visszahajtott
szarnyrész rogton kidral a frontnyilasokon hatrafelé, és az anyagkoteg Gjra kibomlik. A visszahajtott
Genairnél ez masképpen van, feszes marad, hiszen a kozépen |évé szarnyrészen a torlényomas tovabb-
ra is mikodik, és nagyméretd kormanysikként viselkedik.

A helyes vdlasz:

A fordulg kilsd oldaldn [évd fékzsindr villamgyors lerantasaval ellenkormanyzas, mert igy a fe-
szesen marado kilso celldk kdvetkeztében nem jon forgdsba, hanem egyenesrepiilésben marad.
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Ekkor a legtobb esetben magdtdi kibomiik a visszahajlott rész. A forduio beisd oldaldn iévé féket a ki-
bomiaskor meglazithatjia az ember. Az ejtSernyd stabilizdidasanak legegyszeridbb modja a fék mindkét-
ofdafi tdihizasa.

Claude Ammann: A mériegkarral szinte sohasem kormanyzok, tekintettei az ejtGernyd forduiékonysa-
gdra, nincs is ra sz(kség. Legfeljebb téien, egészen nyugodt, lamindris emei{dszéiben teszem azt atkalom-
szerdien.’’

Az Aites de K-nial Thierry Fluckinger végre megrendelte a8 nyomdéanal az Gf Gzemeltetési leirdst.
Mar hat hete a grafikusnal van.” Minden ékesszGlasat lathavetve biztositott: , A Genair sokkal késGbb
csapodik Gssze, mint a tobbi ejtGernys. A szelepeknek koszonhetben, sokka! kevésbé deformalodik a
turbulenciakban. Ma azonban a pildtak erds szélben, zivatarban és hideg front esetén is repiilnek : tavaly
meg llyen turbulenciakba senki sem merészkedett. Ehhez jon még a minden nagyteljesitményii tipust
jellemzd minimalis merulés hatasa {lasd a Forgatoers cimii cikket).

. Javaly még 3 m/s-os mer(ilése volt az ejternySknek, amit a turbulencia lefelé hato része alig befolya-
solt. De a mai, kozel 1,8 m/s-0s merulésiinél eldfordulhat, hogy hasonld szitudcidban lefelé utoléri a
pildtat az ejtbernyd.””

Flickinger: , A hétvégi ropkodés ideje a Genairrel lejart: valddi kdvetelményeket tdmaszt a pild-
takkal szemben, hasonléan egy erés motorkerékpdrhoz. Tehéat rotorokba nem kell vele bereptlni. Tur-
bulencidban a fékeket dllanddan enyhén hizni kell, sohasem szabad meglazitani. Amikor a start utan
az Glést magam ald hgzom, mindkét fékzsindrt dsszefogom az eqyik kezembe, a feszes tartas érdekében:
megfeleléen meghosszabbitottam azokat. Ha az ejtGernys eqy rotorban eldre kezd billenni rogion erd-
sen fékezek  ezaltal hatul marad. Mégegyszer megismétlem: enyhe fékezeés kell allanddan.”

Flickinger eldnyét is latja a Genair-afférnak. , Mi csak azt akariuk, hogy j6 pildték repitjenek a
Genairrel, ez a tény mindsitse Gket. Ha visszakapjuk a DHV légiaikalmassagit, ez csak (jabb reklam lesz
szamunkra..."”

Reméljik igaza van, Nagy kér lenne, ha a leny(igozd Genairkoncepcid a nagyteljesitményd er-
ny6k kockdzatos atjainak bizonyulna. Ennek megitélésében nagy segitséget jelentene, ha a pilétak, s2o-
lidarisan jeleznék, hogy az egyes ejtdernybtipusoknal tapasztalnak-e, ha igen, milyen jellegii 6sszecsapo-
dasi hajlamot.

U.i:

Ha a sikldejtGernyd gydrtok Gzieti okok miatt el is haligatjak, fegafabb a nagyteljesitményi sikide)td-
erny8kné| stirgdsen ajaniatos lenne a mentdejtGernyd rendszer hasznilata. Mar sok esetben ez mentet-
te meg a pilotak éietét Gsszecsapoddskor vagy osszelitkozéskor, Iddnként erds leszallo irdanyu szélldkeés
éri az ejtdernydt, és ferdén a pildta ald is nyomhatja — szerencsétlen esethen, bele is zuhanhat. A sik-
orepildknél mar tiz éve értetddd a mentdejtSernys. Egyébként att is ¢sak akkor valt azzé, amikor egy
éy elején tobb tucat hatdlos baleset tortént.

Forditotta: Mandoki Béla
Szerk. megjegyzése: A GENAIR x5l az Ejtbernyds Tajékoztats 1989, évi 1. szamaban jelent meg cikk.

Johnson D.W., Peterson C.W.: SZALAGEJTOERNYO KIS MAGASSAGBOL, NAGY SEBESSEG
MELLETT! TEHERLEDOBASHO?Z

(AIAA. 8. Aerodinamikai fékez8eszkéz &s ballontechnoldgia konferencia 1984 — Aviasztrojnyife.
1986. No. 12.)

Kisérletek kerultek végrehajtasra 20° 05 kapszogl, 14,2 m atmérd)d szalagejtoernyovel, 1000 kg
tomeg(i katonai teher, adott terliletre valé ledobdsa céfjahdl, 1480 km/h replilési sebesséqg mellett, 46
meéteres terep feletti magassagbadl.
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Az ejtdernyd konstrukcidjaban kevlart és nejlont alkalmaztak, clymdédon, hogy minimalisra csokkenjen
a fesziiltséggy(jté helyek mennyisége. A nyitéejtdernyd hdrom, egyenként 1,16 m dtmérdji szalagejtd-
erny8bd! allt, melyeknek bonyolult kériilmények kozott, a hordozé repulégép koruli turbulens aram-
latban kellett milkodniok.

[lyen kériimények kdzott a katonai teher lefékezése egy sor problémat jelent az ejtGernydkonst-
rukcié szempontjabdl. A replldgéptll vald elvalas utén az ejtbernydnek gyorsan kell kinyilnia, belob-
bannia és lefékezni a teher esési sebességét akkoréra, amekkora kivanatos a foldetéréshez. Mindennek
fegfeljebb 4 masodperc alatt kefl végbemennie, mikézben a teher nem tud flggbleges helyzetbe kerdini
és igy vizszintes helyzetbhen ér foldet.

A korabbi, egykupolds ejtGernyé rendszerek, melyek nejlonbdl késziiltek, nagyon nagy tomegliek
és térfogatiiak voltak, s nem feleltek meg a katonai teher kompozicids kdvetelményeinek sem. Az eftd-
ernySkupola méretének cstkkentése viszont nem biztositotta a szOkséges foldetérési jeilemzbket, Kis
magasségbol, nagy ledobdasi sebesség mellett. A kevlar alkalmazdsa ejtGernySkonstrukcidban, lehetdsé-
get adott a tomeg csokkentésének agy, hogy kdzben az alapvet§ jellemzdk nem valtoztak meg.

A katonai teher henger alaku, rakétagdrbe orrrésszel, 1000 kg tomegii. {Hossza: 3,66 m, atméro-
je: 0,467 m). A ledobdst katonai repulfgép végzi Ggy hangsebesség alatti, mint hangsebesséd feletti se-
bességtartomanyokban. Az ejtGernyérendszerrel szemben tehat az aldbbi kévetelmények lettek allitva:

— minimaélis dobdsi magassdg a terep felett: 46 m,

— ledobasi sebességtartomany: 555—-1480 km/h (M=0,45 : 1,2)

~ dinamikus nyomas: 14,3—102,00 kPa,

— vertikalis ledobdsi sebesség (a hordozd repuldgéptdl fliggden} 0—4,27 m/s,

— eldirt sillyedési sebesség, tengerszinten: 19,8 m/s, — 1520 méteren: 21,3 m/s,

— az e{tBernyd Osszehajtogatott méretei: 0 0,426x1,14 m {0,16 m3}.

Az adott feladat megvaldsitdsanak konstrukcids kérdései t0bb nehézséget tartaimaztak, melyek
jelentdsen bonyolitottdk az ejtSernyd konstrukcidjat. A f6ejtSernyd kupoianak és a nyitd ejtSernyd-
kupoldknak radiélis elrendezésii szalag-kupola lett kivalasztva, folyamatosan futd szalagokkal.

E konstrukcid sajatossdga a rovid (kiegészitd} radidlis szalagok alkalmazasa. Mivel ezen szalagok
nem futnak at a kupolédn, csokken a kereszt-varratok szama, s ennek megfelelden a feszultséggyiijto he-
lyek {pontok} szama is.

A fGejternyst harom, 1,16 m atmérjii, 20%-0s kupszigii nyitéejtdernysbdi alié firt nyitja ki.
Az ejtdernyéfirt alkalmazésa egy nyitoejtéernyd helyett azért tdrtént, hogy Ki legyen kiiszébdlve a
huzéerGé csokkenédsének hatdsa kozvetlenil a teher tengelyében, kilonosen akkor, amikor a ledobas
hangsebesség feletti repilés kozben térténik és a teher nagy allasszoggel repiil a nyilaskor. A teber mo-
gotti orvény az ejtdernyofiirtre kisebb hatassal van, mint egy kupolara. Ha a kovetbaramlas be is csuk-
ia az egyik kupolat, ez nem befolyéasolja a flrt tobbi tagjanak miikddését. Ezenkivil, a kisebbméretli
kupoldk kevésbé hajlamosak az osszecsukodasra, mint a nagyméretl, egyedlallé kupola. liyen szem-
pontbol nyitéejtbernygk Hirtje megfelelGbty bonyolult légaramlasi viszonyok kozott a repilégép koze-
lében is. A filirtben az ejtGernySkupoldk 23 cm hossz( nejlon zsindr segitségével vannak egymashoz
kapcsolva a belép6éinél.

Minden nyitoejtbernys 12 szelethdl gll é5 8 db b cm széles szalag alktoja a kupolat, melyek sza-
kitoszilardsaga 680 daN. A zsindrok kevlarbdl késziiltek — 2,5 cm széles szalagbol allnak, 1310 dalN-os
szilardsaggal rendelkeznek, s a radidlis szalagokhoz csatlakoznak dgy, hogy atmennek a kupolan. A tol-
dasok elkerulése érdekében négy zsindr és a radidlis szalagok egy darabbdl késziinek. A nyitdejtdernyd
zsindrhossza 203 cm és a zsindrok a féejtGernyd belsdzsakjanak felsd végéhez csatlakoznak. A kupola
radialis betétszalagjai ugyancsak 2,5 cm szélesek, kevldr anyaguak, 1090 daN szildrdsaggal.

A belépdél erdsitdszalagja 4,5 cm széles, kevidr, 1810 daN-os szifdrdsdggal, mig a kilépdél szalagja
ugyanilyen jellemz&ji nejlon. A nyitdéejtGernys szamitott geometriai légateresztéképessége 6,6 %. A ha-

rom nyitéejtdernys eqgy belsGzsakba keriil hajtogatasra és egy csatolgtag hidzza ki, amely a piropatron-
nail lerobbanthatd aramvonalazo fedéihez van rogzitve.
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1. abra
A nyitoeitdernyd részei.
1—-a szalagok szamozasa, 2—szélkémény, 3—erdsitett belépbél szalag, 4—vizszintes szalag, 6—kiegészith
radialis szalagok , 7—zsindrzat, 8—megerdsitett belépdél, 9—belépdél-roviditod szalag, 10—szelet

A T8ejtbernyd kupolaja 14,4 m atmérdjd, 60 szeletbol és 103 korkoros szalaghol all, Az 1--20.
sorszamu szalagok b cm szélesek, nejlon anyaghd! késziiltek, szilardsaguk 1000 daN. 21.-50. sorszdmu
szalagok ugyancsak 5 cm széfesek nejlon anyaguak, de 453 dalN. A kupolat alkotd tobbi szalag azonos
szélesséad, de 250 dalN szilardsdgu.

Mindegyik vizszintes szalag éle szovéssel megerdsitett, hogy nagyobb legyen a szakaddssal szem-
beni ellendildsa, A zsindrok 2720 dalN szilardsdgt, a radidlis szalagok 1090 daN szildrdsaga Kevlar szala-
gok. A szétkéménynél 1evé erGsitiszalag és a belépbél erdsitészalag nejton anyagua, 4530 dalN szilard-
saggal. A foejtSernyd szamitott geometrial légateresztéképessége 21 %, a legrovidebb vizszinies szalag
gorbiletéve) szamolva. A f6ejtBernyd kupola nyilaskésletetését (reefelését) 7 méter hosszu, 6100 daN
szilardsagy zsindr végzi a nagy sebesség melletti nyitas jobb terhelés eloszlasanak biztositdsa céljabaol.
A nyilaskésleltetd zsinort egy hdelemmel mikodtetett, elektronikus id6zitd dltal vezérelt mechanizmus
vagja el. A hoelem 0,1 masodperccel a nyitdejtdernyd mikodése utan lép tizembe és az 1ddzitd 0,9 ma-
sodperces késleltetést biztosit. Mindez csak 1200 km/h sebesség felett torténik, igy egyébkeént a nyilési
folyamat szabalyozéasara 27,2 méter hossza allando nyildskésleltetd zsindrt alkalmaznak.

Az ejtbernyd nyilasakor nagyon fontos, hogy a zsindrzat ne lazuljon be, ne |, vitorlazzon’’. A nyi-
toejtbernyd fellletenek 3,71 m2-re vald novelése csokkenti a zsinérzat-vitorlazast. A végrehajtott Kisér-
leteknél a nyitdejtSernys-firt atlagos felllete 1,58 rﬂ2 volt.

Az ejtéernydre hatd terheiés szamitdsa modelivizsgalat afapjdn dgy tortént, hogy feltételezve volt
az e[terny6rdl a megoszid todmeg és hajlékony rendszer, s figyelembe (ett véve a huzoerdk, elasztikus
kapcsolatok, a légaramlas inercidja, az aerodinamikai és gravitacios ergk.
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Hyen modellel ker(lt a f8ejtSernydnél megallapitasra a 74700 daN-os tervezési terhelés. A nyitdejtder-
nyGkre vonatkozé terhelésszamitds sokkal inkdbb kozelitSjellegl volt, s 9900 daN volt az eredmeény.

A szalagok szilardsagi értékének eloszldsi varidnsait elektronikus szamitégépen hatiroztdk meg.
A belépBél kézelében 1évs szalagok terehlése ugyan kisebb, de ez nem lett figyelembe véve, mivel az
ejtGernyd mikod&képességét beliépoélfaltter esetén is meg kell Grizni.
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2. abra
A zsindrzat ,vitorldzasa ' 1480 km/h sebességnaél, 20°-0s allasszoql teher esetén.

A-—a nyilas megkezdése utan 0,3 masodperccel. Itt CDS=U,93 rn2, B—a nyilas megkezdése utan 0,18
masodperccel. [tt CDS=3,?1 m2_ T—nvyitdejtGernyd, 2—zsindrzatvitorlazas, 3 —-tavoisag (m).

Osszesen 35 légiproba keriitt végrehajtasra kisérleti ejtGernydvel. A ledobasokat A—7., B-—52 és
F—-111 tipusu repllégepekrat hajtottak végre. Ezenkivil a berendezéseket foldrol is vizsgaltak rakéta-
és rakétaszan segitségével.

A nyitoetSernyd-furt alkalmazasa minden repulési sebességnél kiklUszobaolte a zsindr-vitorlazast,
kivéve az 1480 km/h sebességli dobast. Ennél a kisérletnél a 25%-0s dllasszdgben repiilé teher kovets-
aramlatiban a nyitdeitéernyd nem maradt teljesen belobbanva. Rakétatelbocsatasoknal 1480 km/h-to!
1590 km/h sebességig ez a jelenség nem voit megfigyelhetd. A kisérletek soran a talterhelés elérte a
75 egységet is, de az ejtbernydkon gyakorlatilag nem kovetkezett be sériilés, ami a megfeleld szilardsa-
g1 1artalékrol tanuskodik.

A kutatas célja a katonai teher slillyedési sebességének csokkentése volt, a tengerszint feletti ma-
gassagon 198 m/s-re, s 1520 méteres magassagon 21,3 m/s-ra 45 meéteres tliggéleges Ut utan. Ezeket az
eredményeket nem mindegyik prébanél sikerGlt elérni.

A faejtdernySkupola ellenallasi felulete a sullyedés végén 78,5 m2 volt, ami 16,8 m/s-os sullye-
desi sebességet biztosit 1520 méteren. A kupola kinvyildsa utdani gzemmaodokban a nem stabilizalodott
légaramiat miatt, a kupola ellendilasi fellletet a szamitottnak csak kb. 60 %-a volt.
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3. 4bra
A legnagyobb terhelés és anyagszilardsag Gsszetiiggései a f6ejtdernyd kupolanal.
1—a legnagyobb sebesség és szildrdsdg aranya, 2-—-konstrukcios hatar, 3—zsindrzat, 4—radialis szalagok,
h—-250 daN-os szalagok, 6—kilépdeél erdsitdszalagok 5900 daN-os teljes szildrdsaggal, 7—453 daN-os sza-
lagok , 8--4530 dalN-os belépdél erdsitd szalagok, 9—1000 daN-os szalagok, 10—szalagszam.

! —

4. abra
A foldetérési sebesség és a ledobasi magassag 0sszefiiggése,
1-foldetérési sebesség m/s, 2—ledobasi magassdg m, 3—tervezési célkitlizés (46 m, 21,3 m/s), 4—kisérlet
jele és a hozzatartozo sebesség: BTU—-88 — 803 km/h, 3E—3—643 km/h, 3E—4—-722 km/h,
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A sillyedés soran nd az effektiv ellenallasi felulet, amikor mar stabilizalédik a légaramlas, azaz
az ellenalldsi fellilet valtozdsa nem fugg a kupolafeltlet megvéltozasatd!l. Az ejtéernydkupola ellendllasi
1ényez&je, nem stabilizdlddott légdramlatban, a stllyedés végsS szakaszan 0,3—05b értékd volt a mére-
sek alapjan.
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X. Leloux: HEVEDERZET, MINT VESZELYFORRAS
(Drachenflieger, 1988. N° 7.)

Az eset: 1987. nyaradn egy sikloejtdernyds pilota a Dent de Crolles (Svajc) csdcsarél repult. A he-
vederzet egyben maszéhevederként is szolgalt, ahhoz volt rogzitve az ejtGernyG. A j6 terméknek ko-
szdnhetden a pildta hosszabb iddt tudott a levegdben tolteni. Egy dra elteltével hirtelen segitségert kial-
tott. Szerencséje volt, éppen a kozelben repilt egy sikidejtGernySs iskola oktatdja. Odakialtotta neki,
hogy nem érzi labait és segitséget kér a leszallaskor. Az, hogy ez a kiilonds eset hogyan zajiott le, azt
nem tudom, de abban biztos vagyok, hogy a leirt tiinet a ldb megzavart vérdramidsdnak a kovetkezme-
nve, aminek az okozdja dontSen a hevederzet lehetett. Hasonld panaszok, gyakran elfagydssat parosul-
va, sokszor megfigyelhet6k a testet szorité anyagok esetén: pl. mikor az apuka sielés kdzben a gyerme-
két a hatéra csatolja. Eqy vakmer8 belga pilétdt hdrom nap utdn a sikiGejtSernyd hevederére , fefakaszt-
va'r taldltak meg. Hegymaszoknal és sifutoknal a td! szlik ruha vagy bakancs viselése is hasonld proble-
mat jelent.

Feltehetd, hogy az emlitett pilota, akinek leszalldsi nehézségei voltak, az un. , heveder szindrg-
ma* §ldozata lett: a combjai és csipbie korill mend hevederek elszoritottak 116 helyzetben az ereket.
Ez nincs okvetleniil dsszefuiggésben a repilési id6tartammal. Két haldlos kimenetel(l példa igazolia ezt,
Az elsd, 1986-ban a Deux-Alpok korzetében tortént. Egy b1 éves tanutd, 200 meteres dombrgt tortent
kis replilés soran hatszélhelyzetbe kerult.

Habar oktatdja a foldrél folyamatosan utasitasokkal tatta el, a tanuld nem reagalt ra. Késdbb megalla-
pitast nyert, hogy az adott pillanatban mar nem volt eszméleténél az illetd. A jelek egyértelmiien he-
veder-szindromdra mutattak.

A masodik példa: egy fiatal sikloejtéernyds pildta felmaszott a Dont de Crolles-re. A tervezett
feldjitasi id6t minden dron be akarta tartani. Nagyon kimelegedve érkezett fel, és nem pihent egy keve-
set a start eldtt. Alig keriilt a levegébe, mdris passzivan fiiggott hevederében a Petites Roches platdia
folott. franyvaltoztatasokat nem végzett. Néhany perc elteltével lezuhant. Mdsodlagos halslokként agy-
sérulés lett megallapitva.

A kiinduld baleseti ok egyik esetben sem lett tisztdzva. Abbdl lehet csak kiinduini, hogy mdr a le-
zuhanas elétt lényeges testi zavarok lehettek.Egy mozgdstudomannyal és munkavédeimi egészségigy-
gyel foglalkozd szerzG disagcikkje hasonld végkovetkeztetésre jutott: ismertetett olyan épitSipari ha-
ldtos baleseteket, amikor az allvanyzatrdl lezuhand 30 percig, vagy még hosszabb ideig fuggott a mentd
ovon, Lathato sérulés nem volt rajta. Hasonloképpen megemlitett olyan ejtSerny0s baleseteket, ame
lyeknél minden lathatd ok nélkiil holtan feklidt az illetd a foldon.

A barlangkutatdok haldlos baleseteinek egy bizonyos szazaléka, kilondsen Franciaorszagban, a
~Jumar-féle leereszkedd kotélen tortént. Majdnem mindig teljesen sértetlen volt az aldozat a hevede-
rében. Egyetértettek végul abban, hogy a hevederzet felelds lehet az esethen.

1984. mijusdban ezért a francia szakmai szervezet Kisérieteket hajtott végre. Orvosi fel{igyelet
alatt vizsgaltak a tesztszemélyeket kiilonbdzd felfliggesztésekné!, Két 6 koziit az egyik hét, a masik
harminc perc utdn elvesztette az eszméletét, és amilyen gyorsan csak lehet, ki kellett ket szabaditani
a hevederzetbdl. Mieldtt eldjuitak volna, kezilk labuk rdngatdézni kezdett, tovabba héhullamaik voltak.

A jelenlévd orvos erfs nyomast gyakorolt arra a feisé combban futd vénara, amelyik az eszmélet-
vesztésért felelbs. A normaélis véraramlds volt akadalyozva. Az ilyen zavarok elkertilésére, végkGvetkez-
tetésként az adddott, hogy olyan szilard (iléssel kell elltani a hevederzetet, amelyik kényelmes, bizton-
sagos Ulest biztosit, a labakat és a melikast ,,nem nyomja’. Fejtamasz szintén ajanlatos, amive! etkeriil-
hetd a nyaki artéria elszoritasa a fej ,,logasa’s kovetkeztében.

Sajnos a heveder-szindréma témdja még nem eléggé vizsgalt. Mégis fontosnak tiinik, a sikléejts-
ernyds pildtak strgds figyelmeztetése a tal szlik hevederzet veszélyeire. F&leg hosszabb reptiéseknél
lecsokkenhet a ldbakban a vér cirkuldcidja és zsibbadashoz, eszméletvesztéshez, st haldlhoz vezethet.

Forditotta: Mandoki Béla
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C.Wisner: TUDATOSAN A _ NULLARA"
(Flugrevue 1988. N° 5.)

A verseny minden sportold szamara valami kdlonleges dolog, itt lehet és kell bizonyitani a meg-
szerzett tuddst és felkészultséget. Ennek eldfeltétele, pszichikailag stabil dllapotban hozzdkezdeni a
feladatok megoldasdhoz és a kilonb6zd hatdsok kivédésére a megfeleld pillanatban csdesformaban
lenni. Ezekben az ejtSernyfzés alig kiGlonbozik mas sportagaktol, Azonban az ejtfernydzésnél még az a
kiildnlegesség, hogy egyre djabb dolgokon kell arrd lenni. Mint pl. a valtozd szélviszonyok, a kalonbo-
z$ erBsségll és irdanyu szelek, a termik, az egymastol lényegesen kilonb6zd repllstéri kornyezetek és
ugréhelyek, vagy a napszaktdl faggd, allanddan valtozé koriilmények, hiszen dltalaban az ejtdernysos
ugrasok napfelkeltét6l napnyugtaig tartanak.

Ez a koriilmény, a gondos megfigyelések, a fiatal sprotolékkal végzett munka tapasztalatai klu-
bunkban az elsé versenyugrdsok sordn, valamint versenyzgi palyafutdsom emlékei, arra osztonoztek,
hogy ejtsek néhany szét a versenyfelkészlilésr§l. Sikeres versenyfelkésziiiés sziikséges elGfeltétele a tel-
jesitGképesség kozos értékelése az edzOvel/oktatdval, és ebbdl kiindulva egy kKonkrét cél kitlizése a ver-
senyen. Tehat a kovetkezd kérdéseket kell tisztdzni: mire vagyok képes? Mit akarok elérni? Miképp si-
keriilhet? Erthetéen a kezdd versenyzénél nem a gy6zelem van napirenden, hanem a gyakorlasok ered-
ményességének igazolasa, es bizonyos elvarasoknak eleget tennt.

1. javasiat: elérhetd célokart tiizz ki magadnak

A verseny elSkészitése elsGsorban specidlis gyakorld ugrdsokkal valasithatdo meg, mert megfelels
cél- és stilusugrasok nélkil versenyre érett teljesitmény egyaltaldn nem lehetséges. Azokat szisztemati-
kusan és |épésrél 1épésre kell felépiteni: kdnny(itd) a nehéz felé haladva, |6 id6jarasi kérialményeknél
vald ugrastél a rossz iddjarasi koriiimények melletti ugrdsok felé, a durva koordinalastél a finom felé.
MIndig eldszor az alapelképzelést kell megérteni és utdna kell begyakorolni. A célbaugrashoz megkivant
a kulonbhdz8 viszonyok kozotti — termiknél, a maximalisan megengedett szélben, szélcsendben, vagy
egvéb koriiimények kozott — optimalis rarepllés, azaz olyan kiinduld szitudcid, ami lehetdvé teszi a
nuliara vald 1épést. Ehhez a sportolonak sajat tapasztalatokat kell gyiijtenie.

2. javaslat: sajat lehetOségeid alapjdn edzb/oktato segitségével, specidlis gyakoriatokkal alaposan késziily
fel a versenyre. Minden ugrast intenziven hasznilj ki.

A versenyre torténd j6 lelki beallitottsag és specialis felkészilés mellett nem szabad a foldon vég-
zett gyakorlatokat sem elhanvagoini. Hiszen az egésznapos és nehéz versenynapok nagy Kitartast igé-
nyelnek, egy versenyztnek még estefelé is magasszintii ejtéernyds ugrast kell tudnia végrehajtani. Eh-
hez jol kipihentnek kell iennie, mert killdnben a stresszhelyzetekben és a faraszto napokon nem tud
helytalini.

Bizonyos tdpldlkozasi szokdsok is befolydsolhatjak a sporteredményeket, Ezért ajaniatos ezt fe-
iulvizsgdIni és kis mértékben madositani, hogy a gyomoriaji idegességet el tudjuk keralni,

3. javaslat: csak minden feltétel figyelermbevételével (életvitel, foldi edzés, specidlis gyakoriatok, lelki
besllitottsdg sth.} lehetsdges optimalis verseny felkésziilés.

A verseny helyszinén vagyok, és tele vagyok optimizmussal, mert taktikailag és technikailag jol!
fel vagyok készitve, szildrdan meg vagyok gyézédve arrél, hogy a magam elé Kit{izott feladatot meq tu-
dom oldani. |
Tettrekészen fogok a feladathoz. Azonban egyre novekszik az idegességem, és alaposan elkap a verseny-
laz. Nyugodtnak kell maradni, valami eltereld dolog utdn kell nézni. Ott van a szemunk eldtt, tehat
ilyenkor még egyszer alaposan tekintsuk &t az ugré terepet. Milyen helyzetld a célkor? Milyen segéd-
eszkozdk (pl. kiegészitd széliranymutatd, mint egy zaszld, fust sth.) vannak?
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A csapat sétra mityen messze estk a cétkortél? (Egyébként ez jG tdjékozdddsi pont lehet a rdre-
pulési magassag megallapitdsahoz.) Milyen irdny( a szél? Ezeknek a mérlegelése segitett nekem a ver-
senyzés kozben.

4. javaslat: portosan ismerd meg a repiilGtéri terepet.

Tervezett gyakorlougris kovetkezik. A felszdlitds mar megtortént. Még egy gyors pillantés a fel-
szerelésre. Az komplett és rendben van. A gépben idegen arcokat latok. Szerencsére az én csoporiom
tagjai is ott voltak. Segitenek az idegességemet csillapitani. Szamtalan gondolat suhant at a fejemen:
Azonos-e a magassagi szél az eléz6ekben mért értékkel és osszhangban van-e az ugratasi ponttal az elore
rogzitett taktika? Siker(il-e majd az ugrds? Rogtén megtudom, mert én vagyok a soras. Kiugrds. Nyitds.
Tajékozodas. Figyelem az alattam leviket és a konkrét iddjarasi viszonyokat, majd az elére megbeszeit
taktika alapjan kozeledem a finomkozelités kiindulasi pontjdhoz. A célig a magassag és a tavolsag stim-
mel. De mi tortént — a célkor latoszoge tulsagosan meredek.

FeltehetSleg tu! gyorsan meriltem az ejt8ernydével. A kovetkezmény: tul kemény fékezés szukseges.
Az ejtfernyd kitor oldalra. Kér, mert a j6 kiindulasi helyzet ellenére nem sikerult az ugras. Az ifyen ta-
pasztalat még jol jdhet szadmomra a verseny soran,

5. javaslat: haszndld ki optimalisan a gyakorlo ugrasokat.
A verseny megnyitasa utan komollya valik a dolog. A célugrék a levegGben fliggnek. |dGjaras val-
tozds nem észlelhetd. A gyakorld ugrasok taktikai iranyvonala tehat betarthato.

6. javasiat: a célugrék miiveleteit alaposan elemezd, és azoknak megfelelOen alakitsd ki sajat koncep-
ciodat.

Lampaldzam )elentdsen fokozddik. Régton én kerulok sorra. A hatra 1évd id6t az idGjards ujbols
attekintésére haszndlom. Ehhez alapot szoigdltat eqy ugrd is, aki jol ,,bemerilt’r és messze elkeruite a
célkort. Tehat magasabbdl kell inditanom. A szél lassan, de dllanddan novekedik. Kozvetleni} a start
el6tt még néhany fontos tanacsot ad az edzém/oktatom: az el6re megbeszélt taktikatd!l csak kivételes
esetben terjek el. A nyitott ejtoernyd alatt folyamatosan figyelni kell az iranyvonalat. Minden segéd-

eszkdzt (pl. masik ugrot, zasziot fakat stb.) tekintetbe kell venni és az ugras végrehajtasahoz fel keil
hasznalni.

/. favasiat: tartsd magad az oktato utasitasathoz, és csak akkor térj el, ha biztos vagy a dolgodban.
Kozvetlenul a kiugras utdn nagyon nagy az izgalom. Valtozott-e valami, vagy sem? Az ereszke-
dés soran azért a foldon torténtekre kell koncentralni {széljelz6, mas ugrok viselkedése.) A célleszailési
kitndulasi helyzetet elérve a helyzet megfelelé. Azonban jelenleg tdl meredek a cél Iatoszége. Mi tor-
tént hat? Nyilvan az ejtbernyd nem lett kellGen lefékezve. Csak kemény fékezéssel és erds labhatrado-

bassal sikerult a célkorbe lépés. 14 cm kerilt a tablara — na igen, egy kezd$ ugrénat ez figyelemre mél-
to eredmény.

8. javaslat: a foldetérésig harcolj minden centiméterért.

Az ugrd foldetért, ugrasa kiértékelésre keriil. Az elSbb leirt esetben az ejtdernydjét tal goresdsen
huzta és ezért alig ért el fékhatdst. Dinamikus munkéaval ez a hiba elkertilhetd lett volna. ElsS ugrdsukat
vegzdknel ez azonban a nagy izgalom miatt gyakori hiba, ami gyakorldssal csokkenthetd, ill. teljesen
megszuntethetS. Addig is segithet ezen a mér emlitett ugras elétti egyérteim{i koncepcid és a szigoru
rahangolodas. 1lyen |, vezérelvvel” felvértezve, legaldbb a durva hibak elkerGlhetdk. {Tipikus kezdd hi-
bak, azok hatdsa és kijavitdsa a tablazatban van dsszefoglalva.)
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Hiba Hatdsa Kijavitasa

GdresOs irdnyitas A valtozasokra a reakciok erd- Enyhe , pumpaidssal” végzett
sen korldtozottak. iIrdnyitas

Rangatdsos kormanymozdulatok Az ejtéernyd tdifékezése, ami Lagy atmenet az erfs fékezés-

szogeltérésnél (tul meredek és la- megndveli a meriulési sebességet, hez, tulfékezéskor enyhe ,,pum-

pos) a finomkézelitéskor. az eitGernyd hirtelen gyorssd va- palas’’, a fékezett dilapot esetén
lik. lassu valtoztatas és |, levegdt keli

adni’’ az ejtBernyfnek.

A szog tul meredek, vagy lapos. Lazas kormdanymozdulatok és Az induldsi magassagot €s pon-
tuifékezés az ejtbernyd nagyobb tot az ugrés elétt meg kell ha-
sebességgel dolgozik. tarozni.

A 1ab tul korai leengedése a cél ko- Célbaérés elhibdzva, mert az ej- A foldetérésig kormanyozni

zépre (gyakran 2—3 méteres ma- téernyd mar nem kormanyoz- kell, laza ulg, testhelyzetben,

gassagban}. hatd. a |lab kinyuljtasa csak a foldet-
éréskor torténjen.

A célkdrbe 1ép6 labra valé kon- A miésik lab ér foldet elGszor. A masik |ab felhdizasa. (A cél-

centralds kdzben elfelejtkezel a korbe lépést a f6ldon keli gya-

masik labrol. korolni.

Ezekbd! kiindulva, esetrél-esetre haladunk tovabb. Az itt elmondottak csak a fobb hbaokokra
hivtdk fel a figyelmet, ezért elsGsorban ezeket kell figyelembe venni. Ha a kozolt javaslatok nem vinné-
nek eldre, akkor egyetlen jelsz6 marad:

Gyakortat teszi a mestert és segit a tapasztalatok gyUjtésében!

Forditotta: Mandoki Béla

V.M. Csurkin, A.Je. Pravotorov: A SZELLOKESNEX AZ EJTOERNYORENDSZER STABILITA-
SARA GYAKOROLT HATASAROL

{lvuz Aviacionnaja Tehnyika 1986. 12.)

A véletlenszerl, nagy gyakorisaga folyamatok elmélete segitségével hatédrozhatd meg a geometiai-
lag nem véltozé ejtGernydrendszer {ER) mozgasdnak stabilitasi feltétele, az esetenkénti széllokés hata-
sara.

Az ER mozgdsa nem stabil atmoszféraban mar attekintésre kerult az {1)—{4) munkdkban. Azon-
ban az {1) és {(2}-ben az ER dinamikajat linearis megkdzelitésben vizsgaltak, (3)-ban és {4)-ben pedig az
ER modelljének nem linearis lengése, determinalt szélhatéssal. Jelen munkaban az ER nem lineédris mo-
delljének a stabilitasi feladatsdt esetekénti széliokés hatasinak figyelembevételével oldjuk meg.

Ismeretes, hogy az allandd biometridgju ER mozgasa fliggbleges sikban a kdvetkezd formulaval
irhato fel (3) ; (4).:

. . Ca (‘1) 0 ¢ R
LT W o flgag = "“"‘2;"" TVg ~- 'é'; 3in O,
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. TP £
b g g e S22 24 52 o
. v d »
q — Moy (¥ - W) == fﬂ‘('")'l- "UE; b =g,
: % 21
{1}
ahol: O — az ER dblésszoge;
u; w — a8z ER tomegkozéppontja mertékegysegnélkiili sebességvektoranak az xoyz mozgo
koordindtarendszer ox és oy tengelyeire vonatkozd vetulete;
g — az ER oz tengelykoriili forgasanak mértékegység nélkiili szégsebessége:
CN{©¢ };CT ( &€ ) — a kupola nnormalis- és érintdirdnyu aerodinamikai erdtényezbie;
o — & kupola 8liasszoqge;
u — a teher mértékegység nétkiili tomege;
C70 — az ER stabilizalédott uzemmddjaban az aerodinamikal er6k érintdiranyu Gsszete-
vOjének a tényezbje;
VC — a kupolara hatd aerodinamikai er8k tamadaspontjanak dimenzio nélkili sebessége;

/424; 'Q 24, hi — az alabbi dsszeflggésekkel meghatarozhato mértékegység nélkiili tényezdk:

— . ___‘_?_14___ NP e . TURPRY s Y 7
MU Ty T T ¢ TR T
ahol:

K 11; £ 24; A 44; — a kupola témegkozépponti tényezébie;
m, j, — az ER tdmege és inercidlis nyomatéka az oz tengelyhez képest;
I — a teher és a kupolara hatd aerodinamikal erdk tdmadaspontjanak a tavolsiga;
F — a kupola effektiv felllete;
¢ — a levegd s(iriisége.

A (3) és {4)-ben leirtaknak megfelelGen vesszik ezutdn szamitdasba a szél hatdsat, amely az ER
tomegkozépponti sebességvektora OsszetevBjeként jelentkezik, amely az xoy fliggdleges sikban van és

vizszintes irdanyd. Ezért: 0 — pg
o == Arcty grecos );
W e3int

v, =V (& + 2050 —pgj* + (W esinb)
Az ER-re hatd esetekénti széllokes hatasdnak elemzéséhez meghatdrozzuk azon paraméterek értékét,
amelyek egybeesnek azon paraméter tartoménnyal, melyek a stabilitas tertletének hatardhoz kozel van-

nak. El6zetesen behelyettesitjuk a kiinduld (1) kifejezésbe a {3) és {4) szerinti ER modell egyszerdisi-
tett, nem linearis egyenletét:

nﬂ“a:icﬁ(ﬂ) q — @30,

= b!fw (&) — bgﬁ :

¥

ﬁ = q:
L — e ¢ 10
y == — s alﬂ — — 3
H 2k (1 — pyamad) 2k (1 —- paqmey)
ol < RN € nties

by == —-

e A==+ B — 1,
2 (1 — paumey)

P21 = g

¥
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és feltétetezve, hogy Cy (:‘I) == 30 4 {,’la:3 ; fl >0 ¢ >, 4atalakitjuk a (2} osszefuggest

eqyoperdtoros egyenletté:
Q7+ + R(p)Flo) = S(p)s.
(3)

ahol:
Q(p)=7p° - c3, (h, -+ 2, P+ (e3b + b)) p + ey (biayy + ;b
R(p) = p* (nb, + aj,) + byp + ba, + byay, ;
S(p) = p(p* + b,); F(2)=c,a’,
A magasgyakorisdgt: véletlenszer(i folyamatok tedriajabol kiindulva, elvégezzitk az F{ ©X ) ossze-
flgges statisztikus linearizdlasat és utana, behefvettesft_iﬁk a kapott kifejezést a {3} Osszetliiggéshe, fel-

osztjuk azt két egyenfetire, amelyek megfeleinek az g szélsebesség és X 3Jlidsszoyg altando és vé-
letlenszer( dsszetevgink {5}

QM2+ R(p)F(a) = S(p)e. (4)
[Q(p) + R(PIN]a_ = S(p)e_, )

ahol.
™ f“{;}f? Em - az of 65 E reguldris {allando) és véletlenszer( 0sszetevoi;
e d

o
F (“‘f)— az F{ot } vérhaté_!:ematikai nemlinedris megoldasa:

Fig, = V\F (E 4+ a_ YW i(a)da;

IRk E
e — Tm
W(cd ) — az X véletienszerd osszetevéjének efoszidsi torvényszerdisége;
N — az X véletlenszer( dsszetevBje ekvivalens erGtényezije;

Nk [ FE e aw@ s
J::.!!lﬂ'-

P

5?- — az oL é&llasszog diszperzidja;

Ha feltételezzilk, hogy kdzelitbleg

F(3) =k, {B)
hol: " JF (1) ] =
j Ry == "a‘ﬁg_) ~ Bciji :

i o1 j a==0

akkor a (4} nem linedris egyenlet helyett linearis jellemz8ji egyenletet kapunk:
A Bz 4 B,h + B, ==,

ahol:

By = {ub;, + a;)) (¢} + 4,);
By = by - by (cy + Ry);

B, = (bi(zlﬂ + a,.8,) (C’i; + R,).
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Innen kovetkezik, hogy az ER nyugodt leveg6ben vald mozgasa esetén, a stabilitasi feltételeket a (4)
szerinti egyenlétlenség alakjaban iehet felirni: £t > o
N CN min °*

(7)

: . G — by
ﬂhﬂl: ff mln ;él -
/ b, + dyg

(8)

A (8) kifejezés a K, tényezdvel kiilonbézik a CNmm kifejezésétGl, amely az ER véletlenszeri
mozgdsanak felel meg nyugodt atmoszféraban, s a amely a & o x allasszog diszperzid megoldésa.

A di diszperzid és a szélparaméterek kapcsolatdt az (b} kifejezés segitségéve! dllapitjuk meg.
A véletlenszer(i folyamatok linedris tedridjanak megfelelen, adott S { v ) spektiralis sir(iségl szél-
nél azt talaljuk:

1
« " o 0 (Ju) + NR (j»)

Lin i 2
r S (jw) l < (m] dw.
J
Ma feltételezziik, hogy az ER viselkedése nem azonos frekvencidju, mint az S ( (» } spektrélis
suriség altal meghatarozott, akkﬂr az utobbi kifeiezés lényegesen egyszeriibb lesz:

21 [ ]$gw) f
e J Q (Jo)

A (6] —{(9} kifejezézek lehetdue teszik az ER mozgas stabilitasanak vizsgdlatat esetenkénti szétlo-
kés hatasdra, azaz a Clen értékének meghatdrozasat adott S (W) spektrahs sUr(iségi (vagy korel-
lacios) szélben, illetve az 5& (12)spektralis siriiséget, amely megfetel a CNrnrn adott értékének, Az 1.
szamu abran a dlz:d(mm tényez6 és a széldiszperzio 52_-'2’ osszefuggése kerul bemutatdsra adott
ER-nél, amely a kdvetkez8 paraméterekkel rendelkezik:

0, = (1,899, 7:524:712-;:"0:09: k=1=10, ¢, == 0,352, cm:-fj,'{.

A szamitas elektronikus szamitogépen kerilt elvégzésre olyan program alapjan, amely az
spektralis slriiség értékének meghatarozasat véletlenszer( szamok készletébSl kulonleges mddon, az
adott d% diszperzié értékének megfelelGen valasztottak ki, a (9) kifejezés jobb oldaldnak

S, (0) = ccnst  €értéke melletti kiszamitasavat és végul, a C% it 5 F 1 osszefuggés
kiszamitdsat a {6} és (B} kifejezéseknek megfelelSen. Az eiméleti szamitdsok eredménvyei egybeesnek
az ER (1) mozgasegyenletének szamszerti integralasi eredményeivel, melyek a 2—4. szamu abréakon lat-
hatok. Kltumk hogy az ER mozgasa, amelynéi CN = 0,45 nyugodt atmoszféraban stabil 6‘“ =0¢5-né

Se (w) do,

{9)

is. Ha 65 = 0,3, akkor kialakulnak az ER csitlapitatlan lengései.
o e —
CHH‘ILH B r &j. _
GE o e // Pag 593 E’ETp{]
| A {0
L
A s = s R | /\
(39 oo — e momme L. - i i) : 20 \}U{ 40 t’.C
!
{ | _ J 1
—— ;
() s 0,2 v B
1. szadm abra 2. 5zdmu abra

31



a,
0ag { ﬁ:, =03
10 |
{0
3. szamu abra | 4. szamu abra
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Forditotta: K. S.

L. de Kalbermatten: FORGATO ERO
{Drachenflieger, 1988. No. 7.}

Mi tértént hirtelen? Miért drvénylik a légtér? Miért halt az ember — legtdbbszar jo termikben —
hetenként sikiéreplé légijarmivek atesapodasdrdt a levegbben? S majdnem hetenként mesélnek ossze-
omlott sikléejtBerny8r8l — ha azt nagy faradsaggal is, de Ujra repild helyzetbe hozzdk. Hirtelen mi tor-
tént? % modern légijarmdvek nem elégge biztonsagosak?

Ugy tiinik, hogy minden megmagyarazhaté a killonbdz6 tomegek és azok relativ mozgasaval: a
sebességviszonyok kérdése, illetve a merdilési sebesség, a krnyezd levegd és rotor, hordfelulet s — to-
megkdzépontithelyezéses kormanyzasndi — a pildéta kozott.

Ha 1986-han barmilyen gyartmanyu ejternyd, szamunkra erds, 4 m/s-os rotorba repult, a kedve-
zdtlen korllmények ellenére nem volt thlzott jelentsége a szél Osszetevd gyorsitd hatdsdnak a kupola-
ra {nagy légellendllds, kicsi tehetetlen tdmegq), és a pilétdra (kis légellenallas, nagy tehetetlen tomeg).
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A kupola ugyan kap egy érezhetd l6kést fentrdl, ami piltanatnyilag meglazitia a zsinorokat. Az egész
rendszer (a piléta és az ejt6erny6) azonban mar ekkor egy olyan jelentds (sajat és a rotorbdl eredd) me-
rilésben van {a rotorhoz viszonyitva), hogy a pillanatnyi, eredd hatds veszélytelen mértékii (lasd az 1.
abrat).

Ehhez egy szemléletes péida: ha egy siugro a lejté meredek részén foq talajt — mondjak leszallas-
nak Is — az utddés ereje alig érezhetd.

Aotoe 4 mys

—

/”#

*

/
72
f S =3.5mis
' ]
-4 m/s == T -3,5 mis
- !
g

s

a— J'
‘ ; '
'
r
]

-3.5 mfs

-3.5 m/s

1. abra
1986. évi helyzet turbulencidban. Az ejtGernyd sikldszama 1:2,8—3,5 m/s-os merildsebesség mellett.
(a problémat tisztdn elméleti megkozelitéssel vizsgaljuk, nem vesszik figyelembe példaul a valtozd lég-
allapotot, a széinyiras hatarrétegében |év6 mikroturbulencidkat, a piléta reakcioit sth.}

Rotor 4 m/s

—
—
_-—-'-'._-

2. abra
1988. évi turbulencidban. Az ejtdernys siktdszama 1:5, 1,8 m/s-0s merildsebesség meliett.
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Rotor 4 m/s
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3. dbra
A 2. szami abranal felvett viszonyok véltozasa, ha az ejtSernyd 1 m/s-os emelkedésben van.

{F Uuggetieniul a légijdrm(itdl, ha a levegd hirtelen |okésszeriien lefelé dramiik a kdrnyezetében — ami egy
kHzepes rotornd! is megesik — a magassagvesztés anndl nagyobb lesz, minél nagyobb a 1égijarmi teljesit-
ménye. Azaz mdsképpen: minél nagyobb a teljesitmény {kisebb a merdldsebesség}
anna! nagyobb a sikléejtGernydnél az osszecsuk6das kockazata.)

Egészen mas a helyzet, ha az ugré nem a meredek kifuté részen ér foldet. Ott a csapddas kovetkeztében
— hiszen itt a repulés pdlyavonata meredeken metszi a talajt — szabalyosan beleverddik.

Hasonloan zajlik ez 1988-han is — gyartotdl flggetlenil)! —, amikor csekély sajat merilés mellett
berepil egy 4 m/s-os rotorba {lasd 2. abrat}. A rotor etreje most sokkal jobban érezhet8, kdszonhetden
a sebesség, illetve merulés kozti megnovekedeit kulonbségnek, ami fenyegetden veszélyes tényezéve
valik. Még rosszabb a helyzet akkor, ha a 4 m/s-os rotorba egy olyan pildta keriil, aki emelkedésben
van. ltt a negativ erdk ugy adddnak dssze, hogy eqy modern, nagyteljesitmény( ejtSernyd {csekédly sa-
jat merilésii) a rotor erBhatdsa kovetkeztéhen a masodperc tort része alatt a piiota ala kerilhet (3. 3b-
ra). Emiékeztetdul; hordfelllet= nagy légellenallas, csekély tehetetlenségi nyomaték: pildta=kis felilet,
nagy tehetetlenségi nyomaték. Azaz a nagyméret, konnyi ejtbernyd gyorsan a szél jatékszerévé valik,
és leesik a pildta ala. A siklorepilesné! ez hasonldan torténik, csak ott elérebukassal kezdddik a pilota
kKarul: a klasszikus elGre dtcsapodas.

llyen esetben {a fe)lGdés mai alldsa szerint) ¢csak az a remény marad, hogy az ejtGernyd nem ku-
szdalodik Ossze és Gjra felmeqy, vagy hogy van az embernél mentejtéerny8. Azonban szoini kell arrél a
jogos aggodalomrél is, hogy elegendd térre és id6re van szikség a mentGejtlernyd biztonsagos tavolsa-
gu kivetéséhez az 6sszegabalyodott fGejtdernyd vagy Osszetdrt 1égijdrmd mellett. A siugro példajaval,
ez a harmadik is megmagyardzhaté : a kifutopalya emelkeds szakaszan térténd féldetérés 90°-os pélya-
fogast, azaz haldlos nagysagi g-terhelést jelent. Mellékesen megjegyezve, ez is oka annak, hogy sikléej-
toernybvel meredek terepen mindig lejitnek probalunk teszalini.

Dugohuzoszerli zuhands nagy meruiéssel, gyartmanytol és tipustdl fuggetlenul, legtobbszor az ej-
t8erny6 valamelyik oldaldnak dsszecsukodasabdl ered. Erthetd, ha a pildta elsd kisériete a fékkel tér-
ténd pumpalas. Ez egy olvan reflex tevékenység, mint amilyen az autdsok fékezése, ha megcsiszik a
kocsijuk. De amilyen heiytelen és veszélyes ilyenkor a fékezés, éppen olyan életveszélyes a behajlott
oldal pumpalasa.
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Meg kell jegyezni: elfiszor a forgast kell megsziintetni, azutdn pumpdalni! El6forduthat, a pumpalassal
egyiddében a mdésik oldalon fékezni kell, megakadélyozandd a forgas ajbdli beinduldsa. Ez egyébként
nem Uj ismeret, hanem régi alapismerete a repllésnek: ha egy repiilGgép orvénylésbe keru!, az elsG teen-
d6 az oldalkormany pedaljanak benyomdsa a forgas megszintetésére. A gép megfogdsa a botkormany
enyhe behizasaval csak ezutan kévetkezhet. Es sohasem forditva.

Forditotta: Mandoki Béla

G. Goge: PRO ES KONTRA A MOZGASSERULTEK EJTOERNYOS UGRASAVAL KAPCSOLAT-
BAN

{Skydiver magazin 1987. N© 12}

., Mozgassérilt és ejtberny6zés?” kérdezte egy nagy NSZK napilap sportfénoke, ,,nem vagyok a
bevonasuk ellen, de ez egy kicsit tul messze megy.’”

Masok a javaslatot , ,makaber’’-nek tartjak. Ujra és ujra felbukkan ez a sz, ami Duden szerint
,halottszer{it, rémisztit’’ jelent. Azonban mar akadnak ilyen ,nevelhetetlen, ,,6rGlt’", , manidkus’
személyek, akik egyre tobben lesznek. Egy Uf, az USA-hdl importélt dolog, az ¢.n. tandem ejtdernyd,
lehetévé teszi ezt. Ugyanis gyakorlott ejtGernyds ugrdok szerint a felhék kozti repulésnél utas is vihetd,
ezzel felfedezésre ker(ilt a mozgassérilitek szdmara ez a sport. Es mikézben az NSZK-ban arrél folyik a
vita, hogy van-e értelme az ilyen , szendvics’*-nek vagy sem, az ugrasok megkezdddtek, az Egyesult Alla-
mokban pedig mar évek 6ta nem szorosan felkotott kiséréként ereszkednek le az égboltrol.

A DAeC-16l Heinz Fischernek ,.minimalisan 15 esetydl” van tudomasa, amikor utasként mozgas-
sérilt ereszkedett fe a nagyfelllet(i tégeellassal. |, Teljesen kilonleges alkalom, vélte Heinz Fischer, aki
az ejtGernyls szakcsoport sajtéfeleldse, mert a mozgaskorlatozottak életvitele javulhat ez 3ltal, és az
ilyen ugrasok taldan elésegithetik az életérom egy részének visszaallitasat.'

Pl. Eduard Zimmer, a 38 éves fogtechnikus Kasselbol, akit baratai ,,Eddi’’-nek hivnak, az ejtGer-
nydzés kovetkeztében kerilt tolészékbe. Elsd ugrasait a Budeswehr-ben végezte, majd b évvel késdbb
jelentds szerepe volt oktatoként a Hessen-Nord-i ejtGernyds csoport felnovekedéseben, Egészen a bale-
setig. Azon a végzetes napon, 1982. majus 16-an, Caldenben egy nagy repulénapon eqy olyan nagyfor-
matumu formaugrdsi kisérletben vett részt Eddi, amikor nagy magassagbé) két gépbdl ugrottak. Ez volt
a 344. ugradsa. Az alakzat szétvaldsa utan ejternydt nyitott. Egy irdnyitézsindr dsszeakadt tébb zsinér-
ral, s a légcellas kupolaja csak kb. félig nyilott ki. Eddi megprobalta a nyitasi hibat elharitani, kozben
nem figyelt a magassagra. Mire rajott, hogy nem tudja teljesen kinyitni az ejtéernydjét, mar olyan ala-
csonyan volt, hogy nem volt tehetséges a fGejtdernyd leclddsa. Egy szantdfdldre esett. | Semmilyen fai-
dalmat nem éreztem’’ emiékezett vissza, ,,amikor labra akartam &allm, azokat meg sem tudtam mozdi-
tani’’. Tizenkettedik bordajdnak torését és gerincének sérulését allapitottak meg.

Tizenkét hénapos korhazi és utdkezelés utan le kellett mondania Eddinek az ejtéernydzésrél. Le-
szazalekoltak és togalma sem volt, mit kezdjen magaval.

Csak miutan a tandem ugrasckat bevezették az NSZK-ban, akart Gjra ugrani, ha utasként is. Majd-
nem Ot év elteltével a stilyos kovetkezménnyel jard baleset utan tért vissza Eddi Calden repiliterére,
kezdte meq Wilfried Arnold-al, egy tapasztalt tandem pilétaval, felkészulését a tandemn ugrasra.

Mozgaskorlatozott tandem wuvtasnak, tekintettel a foldetéresre, kllénleges eldkészuleteket keil
tennie, It az utas eldl, mélyebben helyezkedik el, mint a tandem piléta, ezért Eddi 1dbait egy zsindrral
0ssze kellett kotni. Ezzel a zsindrral a foldetéréskor a tandem pilota a béna labakat felemeli. Igy bizto-

sitani tudja, hogy foldetéréskor biztosan & érjen elGszor foldet. Eddi biztonsdga volt termeészetesen a fo
prabléma.
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,,Gigantikus és dlomszerl élmény volt'’ aradozott Eddi a problémamentes ugras utan. ,,Sokat je-
lentett az Onbizalom szempontjabdé! — mondta —, hogy ezt tudom csindlni és egydltalan nem féltermn t3-
le. Lelkileg megerdsitett ez engem. "

Szokdsos esetben egy tandem ugrds 200—300 DM-ba kerit. Eddinek, mint néhdany mdsik mozgds-
korlatozottnak is — egyébként ingyenes volt. A toldszékesek ugrésa i6 reklamnak is szamit. Az ujsagok
megirtak: ide nézzetek, a rokkantak tandem ugrasokat végeznek!

Az NSZK déli részén miikodd SDYDIVE-KANGAROO kezdett tandem ugrasokat a ,,Na ez van!~
cimil radidmdsor miisorvezetdjével, Thomas Gottschalk-kal, akinek a lelkesedéstél teljesen elakadt a
szava. Ezutan tovabbi klubokat is megkerestek a tandem mozgalom reklamozasa és az irdanta valé szim-
patia felkeltése érdekeében. Hirtelen szerte az orszagban és a sajtoban feltiiniek az égbdi alaereszkedd
mozgaskorlatozottak.

A DAeC-t61, amelyik az NSZK ejtbernydsok osszefogd szerve, Henz Fischer, ezt helytelennek ta-
lalja. , Nincs ellenvetésemn a mozgdskorlatozottak tandem ugrdsa ellen”” mondta, ,,de nehogy kutyaszo-
ritdéba ker{iljunk miatta. Mert az ilyen akciok még visszauthetnek sportunkra. ,,Végulis, vilagszerie ha-
rom sulyos tandem baleset tortént, hat halottat kdvetelve. Ezért , kilonleges elGvigyazatossag:’ szukse-
ges. Csak hivatasos tandem piléték szamara jogos ez a feladat. Kozos ugras mozgaskorlatozottal nagy
probiémat jelenthet, valamint a tandem pilota felelGssége is igen megnodvekszik a s2016 ugrokéhoz ké-
pest. £zt a felelGsséget erSsiti meg Wilfried Arnold gondolata is, akinek a hevederzetén fligg a nyomo-
rek Eddi Zimmer: ,,Egyrészt szivesen specializalddnék a mozgdskoriatozoitakkal valo ugrasokra, mert
azt értelmes és |6 dolognak tartom. De mi van akkor, ha torténik valami? Akkor mindenki azt mondja:
Hogyan lehet valaki ilyen meggondolatlan?’* Ez negativ hatasud reklamja lenne az ejtberny0s sportnak.
Minden esetre az embereknek tisztdban kell lenniiik vele, hogy a féldetérés kockazatos dolog” foly-
tatta Arnold. ,,Olykor egy gyakorlott pil6ta is labtorést szenvedhet. Ha egy béna ugrdval torténik vala-
mi, az nem tehet nekem szemrehanyadst. Hiszen a kockdzatra felhivtam a figyeimét.”

Azt a felvetést, hogy egy ,,ioldszékes ugrdt’r egyaitalan biztositani iehet-e, tandem pilota Arnold
,erdekes kérdesnek’’ tartja. ,,Eddig erre nem is gondaltam’’ ismeri be. Ezt a dolgot a kovetkezd ugras
elGtt tisztdzni fogja a biztositoval. , Az egészen mas dolog, hogy egy mozgaskorlatozottal vagy massal
megyek a tevegdbe’r mondta végul.

Ezt a nézetet osztja a Minchen-i Deutschen Luftopol-tol Georg Wilking is. ,,Mi csak normatlis
kockdzatra biztositjuk az ejtéernyds ugrdkat’’, mondja, ,hiszen énmagaban a tandem ugras nem kiilo-
ndsen veszélyes, Azonban, mint altaldban az ejtSernyds sportban, bizonyos lUgyesséq szikséges. Eqy
nyomorék ezeknek a koveteiményeknek, fegalabbis testi vonatkozdsban, j6részt nem tud eleget tenni,
megfelelSen reagalni.”

LAZ ilyen tandem ugrdsok nagyon kockézatosak, ezért feltétetezem, hogy ezt nem is lehet bizto-
sitani, vagy csak kulonteges felarral.«

,.Ha a maganvéleményemre kivancsi — flizte hozza a szakérts a biztositasi kockazat témajdhoz — | tel-
jesen ostobasagnak tartom az egészet. Konnyen belathatd, hogy a mozgaskorlatozottak szamara mas
sportoldsi lehetdségek is vannak. Aki mar lebénult, ne akarja azt még fokozni.*

+A mozgaskorladtozottak ugyanolyan jogokkal rendelkeznek, mint masok, * tartja Dr. Parick Klu-
ger. A legnagyobb NSZK-beli rokkant kézpont, az észak Hessen-ben 1év6 Werner-Wicker klinika féorvo-
sa kiatlitott Eddi Zimmernek a tandem ugrasa elétt egy alkalmassdgi igazolvanyt.

Az ertelemszer(i orvosi vélemény a dohanyzdsra, motorozasra, vagy kulénféle sportokra, mint
pl. az eitBernyBzés, csak a kovetkezd lehet: Ezeket a dolgokat abba kell hagyni, mert karosithatnak
bennunket,”” mondta Dr. Kluger. , Mégis az esztelenség a szabadsagjogok kdzé tartozik, amit akceptal-
ni kell.”” Sajat testérdl mindenki maga dont, valamint arrol, hogy milyen sportot Gz. ,,Ez, ennek a res-
pektalasa jogosit fel benunket arra, hogy ne tiltsuk meg a mozgaskoridtozottaknak a kockazatos sport
(izését.”” , Motorosok’* mondja az orvos, ,,igen gyakran motorbaleset kovetkeztében vainak nyomorék-
ka, késdbb mégis djra motorozni akarnak.
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Ezeken segithetiink, &tépitéssel, vagy oldalkocsi raszerelésével eleget teszink &lmuknak. Tisztan orvosi
szemszogbdl ez éppen olyan értelmetlen, mint egy béna ejtéernybzése, vagy egy egészseges motoro-
zasa.”” Eddi Zimmer Amerikara hivatkozik, ahol mar a B0-as évek kezdetétol a mozgaskorlatozottak
egyed(il ugrohatnak: tolészékbél, szabadeséssel a felhékdén at. Formaugras nem nyomorékokkal, és az
ejtdernydt is dnalldan vezetik. A foldetérés biztonsagbdl, legtobbszor vizbe tortenik, mert a kemény
foldetérés probiéma lehet.

,.Tandem ugrasndal az ember semmittevésre van itélve’ véli a 38 éves valamikor ugrg, ,,a teljes felelOsse-
get ismét magam Kkivanom véllalni’s. Ezért a kovetkezd évben Eddi Zimmer Amerikdba akar utazni és
az egyedil-ugrast gyakorolni. , EttSl feldobdodhat az ember, vagy mindent csodalatosnak tarthat’’, véli
Dr. Patrick Kluger fGorvos ,,de meg kell vizsgalni, hogy sajat értelmink vizallo-e?”

Forditotta: Mandoki Béla

EJTOERNYOS SZAKSZOLGALAT

Az ejtbernyds Kiképzés, ejrdernyds ugrasok sordn a megfeleld feladatok elvégzésenel szukseg voit
a jogosultsag igazolasdra is. Ennek elsd, kézenfekvd mddja volt a megbizdlevél kiaddsa. A meghizoleve-
let az MSZHSZ ejtbernyls koroket felligyel&/iranyitd alapszervezet adta ki.
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1. szamu abra
MSZHSZ korvezetdi megbizolevél 1952-bai
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A légisportok tobbi dgdval foglalkozé Magyar Repiilé Szévetségnél (MRSZ) 1953-ban keriilt ki-
adasra az ALTALANOS UTASITAS AZ EJTOERNYOUGRASOK VEGREHAJTASARA cimii sza-
bdlyzat (Megjelent: Repulés c. lap 1953. Il. 25-i szamaban a 6—-7—8. oldalakon), melynek 38 pontjabol
5 pont {5-t8l 9-ig} foglalkozik a szakszolgdlati engedély feitételeivel. E pontok a kovetkezOk:

5. Az ejidernyds hiképzésaél milyen szakszolgdlali engedélyek
nyerheloh?

Elnyerhetd szakszolgalati engedélyek:
g) Segédkdrvezetd (meglelel s. oktaténak)

b) Korvezeid (megielel oktafonak)

¢} Ugrasvezetd

d) Ejtdernyos kort az a személy vezethet, akinek erre az
MRSZ helyi- szerve engedélyt ad.

6. Mi a szakszolgalali engedélyekh elnyerésének mddja?

a) A megfeleld feltételekke! rendetkezd ejtbermy8s jelentke-
zését a korvezetd a javasia‘at felkildi az MRSz-hez.

b} Az MRSz megfeleld idGkozokben rendezendd vizsgazta-
tisra a jelentkezdt behivja.

c} A vizsgaztatist az MRSz végzi, mely utin az MRSz ki-
adja a szakszolgélati engedélyt.

7. Segédhorvezetbi szakszolgdlali engedély fellételei.

a) Befejezett Il. fokii kiképzés.

b) 49. M., 51 M. és PD-6 tipusi héternydk, valamint a hass
erny$ hajtogatisinak az ismerete.

¢) Ejtéernydugrasokhoz sziokséges elOkészitd tornagyakor-
latok levezetése és azok oktatisa. .

d) IIi. és II. fokozatok elméleti tananyaganak oly irdnyi
elsajatitdsa, hogy azf oktaini is tudja.

B. Korvezetdi szakszolgdlati engedély [ellételei.

a) Befejezett 1. fok é&s érvényes s. korvezeidi szakszolgdlati
bejegyzés,

b) Ismerje a magassigi ugras végrehajtasinak. gyakorlati
modjat,

c}) [smerje a két ejtGernydvel valé ugras végrehajtasat, va
lamint a csisziatast:

d) III.—I. fokozatok elméletén kiviil teljes egészében Is-
merje az ejtdernydzés ehméletét és az ejtGernydk szilird-
sagi. méreteit,

e) Ismerje az eje.-szabilyzatot, mdédszertant és kiképzési
tervezetet,

9. UgrasvezeiGi szakszolgdlati engedély feltételei

a) L. fok és Teljesitmény-fokozat.

b) 100. ugrds végrehajtdsa,

c) ISI}F{&? a kis gépekbsl vald ugrast, végrehajtdsanak el-
méletét,

d) Az ejtdernyBzés -elméletén kiviil ismerje mindazokat a
szamitasokat, amely sziikséges az ugrdsok megszervezé-
séhez (slilyedBdsebesség, szélirany megallapitasa, vala-
mint az elsodrodas kiériékelése).

1955-ben az MRSZ, amikor atvette az ejtSernydzést a tobbi [égisport mellé az MSZHSZ16I, az
ott rendszeresitett szakszolgaliati engedélyt {miliszaki szakszolgalati engedélyt) adtdk ki. A szakszolga-
lati engedély 100x140 mm méreti, barna szini, viaszosvaszon kotési igazolvany (Nyomdai jelzése:
., 308 Mindségi-nyomda Budapest”’) 10 bef(izitt, szamozatlan lappal {20 oldalial). A boritélap belsd oi-
dalan van a tulajdonos fényképe, aldirasa, a 6—7. oldaltél a 18—19. oldalig az orvosi felUlvizsgalat és a
szakmai érvényesség bejegyzése.
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Magyar Roplld Sz8vetség

MUSZAKI
SZAKSZOLGALATI
ENGEDELY

2. s2zamu abra
A szakszolgalati engedély boritoja

MAGYAR REPULD SZOVETSEG
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szakszolgdlati engedsély
(Vitoridzd)

 résidre

A tulojdoncs aldirdso

3. szamu abra
A boritd belsd oldala és az elsd oldal
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6. szamu abra
Az orvosi alkalmassag és érvényesség meghosszabbitasa
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7. szamu abra
Az MRSZ és MSZHSZ egyestlés utdn kiadott ,,Ideiglenes szakszolgalati engedély””’
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Az ideiglenes szakszolgatati engedély utdn, még MRSZ jelzésset hajézé szakszolgdlati engedély ke-
rilt kiadasra, az ejtbernydzésre vonatkozo kézi bejegyzéssel. A szakszolgalati engedély 95x135 mm mé-
repd, barna szind viaszosvaszon kotésii, 18 szdmozatlan oldalt tartalmazott. {Nyomdai jel: Papir-nyom-

da Bp. p—522.)

8. szdmu dbra
A szakszolgalati engedély boritdja

macy AR REPOLO szOVETSEC
Awro-Clut dea Hongris
Bestrepernhl Ansannosunn Cowd

Szakszolgilati engedély
Brévet daptiinde
Cuniere  The HA NPABD CONEPTHETH 1tOaeTid

il . .. Teeutrs
T L L RS S cee m e - .

S demms 4=y mem=bkEaR L M

A tulajdonos slilriss
Stgnature du propristaire

9. szamu abra
A szakszolgalati engedély boritdjanak belsd oldaia és elsd {szamozatian)} oldala.
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Rudapest, (o =
t Hora: Byaanewer, _ r'”'*'.'-:"_" v |

Kelt Dudapraten, 19 AR -‘\J‘*‘H ’-q

Er . ': el Y
10. szamu abra
A szakszolgdlati engedély masodik és harmadik oldala

i

Hivatulow feljegyzéaek
Noftes vfficiriles

A . wp——

11. szamu abra
A szakszolgalati engedély 4—b . aldalain, a Hivatalos feljegyzéseknél tortént az ejtBernyds jogositas
beirasa
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12. szam) abra
A szakszolgalati engedély 6—7. oldalaitd! a 14—15. oldalig tortéent az orvosi-, illetve a szakmai
érvényesség bejegyzése

Prn ot ey b Sn ] A gt e s gt o LR S ey, N mm G e pe
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Megjepynbeck. 1
Kemurgries. :

— 1 g
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Papir-nyomda 2p. P— 512

13. szamu abra
A 18. oldalon taldlhatd a nyomdai jetzés és a megjegyzések



A M.O.H.0.SZ szakszolgalati engedélyeinek tervezett kibocsatdsara ejtSernySsok részére nem ke-
rilt sor, 1957-ben az eillenforradalom utdn az elkésziilt MOHOSZ szakszolgélati engedélyek Magyar
Repuld Szovetséq fellilbélyegzéssel keriltek kiadasra.

Az igazolvdny 85x120 mm méret(, bordd viaszosvdszon kotésli, nyomdai jelzés nélkli, 12 sza-
mozott oldalt tartalmazott. Az engedély elején 4 mm magas, aranyozott bet(ikkei.

SZAKSZOLGALATI ENGERELY

felirat volt, az igazolvany feisO részén lévd ragaszidssal eltakarva az eredeti felirat. A hatsd boritolap
bels§ oldalan tasak volt kiképezve a betétlapok szamara.

MAGYAR. PFF‘“”" ‘“ZC'JV"TSEC--

Budapes ais-ter 14 :
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: ) Fvdscation Hengrodws de biienss YVolootaliw . ‘
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st cllatdmirn joguanit,
k betétinpokinl

yes, |

' Mlnature du ttulaire
‘r nﬁm RARA ddnin
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14. szamu abra
A szakszolgalati engedély 2. és 3. oldala a személyi adatokkal. A 3. oldalon a MOHOSZ magyar szove-
ge feketével tordlve, folé kék szinl gumibélyegzdvel nyomtak a Magyar Repiild Szovetség feliratot.
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15. szamu abra
A 4. és b. oldal, a szakszolgalati jogositasok bejeqyzésével

R
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16. szamu dbra
A 6—7. oldalak bejegyzésekkel
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17. szamu abra
A B. és5 9, oldalak

Molim rﬁjniih 1 gndjﬁ:]m poglavaisivo dokazaje
pomod | obrual vlasnikn orvogw aluibenog posrvolonts,
sportivon avljatifarw Madiarsio] Napsdool Repavllke.
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18. szamu abra
A 10. és 11. oldalak
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19, szamu ébra
A szakszolgdiati engedélyhez tartozé betétlapok. A ,,MOHOSZ " fejléc fekete szinnel toréive, felbé-
lyegezve: ,,Magyar Nemzeti Repuld Szovetség'’-gel.

196561975, években a Kozlekedés- és Postaigyl Minisztérium Légugyi FdigazgatOsaga bocsa-
totta ki az ejtGernyds szakszolgalati engedélyt.

A 9bx12b mm meéretl 1gazolvany szurke mubdr boritassat volt ellatva és a felirata aranyozott
betlkbdl alit. 20 szadmozott oldalt tartalmazott és nyomdai jelzéssel nem rendelkezett. A szakszolga-
lati engedély magyar és francia nyelven volt nyomtatva. A szakmai- €s orvosi bejegyzések rovata (22.
szamu dbra) a 4—5 oldalaktdl a 14—15. oldalakig terjedt.

A szakszolgalati engedély 20. oldalan (25. szamu dbra) a vonatkozo jogszabalyokbd! volt kivonat.
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20. szami dbra
A szakszolgalati engedély boritdlapja
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Ministére der Communiogtions et deg Pastes
Direction Générdle de ["Aviation Civile

SZAKSZOLGALATI
ENGEDELY

Brévet daptitude

21. szamu abra

A szakszolgalati engedély elsG oldala
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H : Notes afficielles :
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23. szamu abra
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24. szamu abra

{(Viega Jkv.o¥i 2z ..

Meglegyzésel
Hemareues

17

Képesitések és megjegyzések. {A 18. és 19. oldal is Megjegyzés)



Kivonat a polgarl repililésre vonatkord
jogszabdlyokbol

AZ M4, #vl 2. {tor-DiL:

17. 1 Eldernyds ugrist — bOnmentés esetét kilvéve
— Cczak az vigeihet, skinek o légUgy! hatdsdg Altal
sZabilyozott ejtdernyds szaksrolgélaty engedéiye van
&3 ay mdott felndatra kijeliilték.

A ITitsd, {(XI. 180.) Kormdnyrendeletdol:

M, § (1) bekezdéx: A szakszolgalatt engeddivi =
lulajdonos kiteles szolgdlat kidzbean magind]l tartand
#3 cliendrzés alkalmaval felmutatnh

A 15 iz Léplgyl EKidirdr I. fejezetébil:

1. pont: A szaksrolghlatl! engedély elvesriésdy an-
nak tulajdonoss a kialllid mzervnek haladéktalonul kd-
teles berelenicnd. )

15. pont: Minden srakszolgdlail engedély el0bb
orvoal, mald szokmal envényesitésre kerdl &3 mind-
keltld egyide]d Srvényesadge mellett Efvényes,

Az alkalmassigra vonatkord orvoaxt mlndsiléas 1 v
Iddtartamra tirénlk, jndokolt eaeiben ezt A2 130t
Kaorldioznl lehel. Az ofvoal alkelmasshig igarclisara
¢ltderrnvis  sepgddoktatioknil Sa oktatdkndl sz MHS
Kérponil Szakorvost BlzoilaAga, llletve a Léglayl Fo-
lzazgatoadgy replldegészsirigyl oxzidlya jornauly. Az
orvosl alkalmadssam bejegyrixe r szakszolgélath enge-
dély 4&—14. pAras FFAmu oldalain thirtdnik,

A 2akmal frvényexiléy 1 dv iddtartamea x761. A be-
Jegyrén a mzakszolghlail engedély 515, paratlan olda-
ialn 13ridnik.

18, pont: A rzakszolghlaill engcddly slapvetden a
bejrgyzett szakARakra vonaikozd levikenysérre Jngoajl!

— pjtfiernyniknél s bejevyzetl képesitéanel meg-

frleld azpkaroi@alat ellatdAsAra,

M. pont: Ar ejldernyds képealidsck belepyrdse @
megfeleld megneveréasckkel s sraksrolagdlatl enpedily
0. nldaldn 18cifnlk kelterdsne], alairsasal valamint e
i), A hejervzén viszeavyondslg dpvinyes, sz Erviny-
Ielenitéy Sithuzdnaal 18rtnik.

20

25. szamu abra
A szakszolgdlati engedély 20. oldala

A Kozlekedési és Postaligyi Miniszter 6/1974. (Vil. 204 KPM sz. rendelete alapjan a Légligyi
Kézlony 1974. Xil. 28-i szamaban kihirdetett 1/b. szamua Léglgyi ElGirds tordlte a korabbi 35. szamu
légligyi elGirdst, meghatarozta az ejtGerny8s szakszolgalati engedély kiaddsanak részletes feitételeit, il-
letve leirta az Uj eitBernyds szakszolgalati engedélyt, amely 1975-t61 1986-ig volt érvényben.

Az ejt0ernyds szakszolgalati engedély (nyomdai jele: 1000.76.4., 15142, Allami Nyomda) ma-
gyar és francia nyelven lett nyomtatva, szirke miibd&rboritasd, 89x125 mm méretdi, a fedelén aranyo-
zott felirattal. 20. szamozott oldalbdl all.
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26. szamu abra
A boritolap feliratai
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27. szdmu dbra
Az elsh, szamozott oidal

¥ Hivatalos felj Ii"g}'?,l:ﬁ-ﬂk

MNotes of ficteiies

:; Ormdny-
: bélyeg

------

28. szamu abra
A 2. és 3. oldalak képe
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¥, Hivatnlos frljl-g'_w_{-ﬁrk
Notes officielles

X Jogusitasok

Qualifications

Jogonn ¢ Precedit, alilria
Data Owalifid Juprature

Ejtfmyds ogrd tevéErnyig
wigzbndre

Pour panler an parachula

Oktat)l tovéenysig vigzdeére

Pour downrr deg cours
dr forwialion

Eltdernydd beagrd 1avékrny wp
vOZEéeE e

Pour ¢ffectuer das souls d’erzs
R porachuis

29. szamy abra
A 3. és5 5. oldalak

XIl. Szakszolzalan alkalinassag iddszakos

Xl Orvosi alkalmassarx idoszakos érvényesilése =
rr\'f'n}'l‘ﬁllt'se

aludation periodique du certificotdn ptitade physique L.
Falidation periodique de beivet d uptifude

Aicalinasag hat Aride =
Data limude de Naptirude

Poostl, nldfrde
Signalurs

Alxalmassdg hatirilejr
Soele limide de Uapl ot uds

Preodt, aldirks
Sgnnlure

A 6—7. oldalak rovatai (Azonosak a 16—17 oldalig)

30. szamu abra
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Hivatalos eljrgyzésck Hivataios feljegyzések
Yotes of ficielles Notes officiellen

18 19

31. szamu abra
18., 19. (és 20. oldal} Hivatalos Feljegyzések oldalai

Forditotta: K.S.

P. Gantzer: EJSTOERNYOS UGRAS EGYIPTOMBAN
(Skydiver magazin 1988. N°. 2.)

Ha utazol, ne feledd az ejtGernyGt! Sok ejtOernyds kulfoldre utazvan, ennek a mottdonak alapjan
viszi ejtbernydjét is — én is igy teszek. Ha mar egyszer Egyiptomba utazik az ember, akkor meg szeret-
né nézni egyszer a piramisokat felulrd! is,

Az els érdekiddés utdn kdzoiték, hogy ejtdernyds ugrdasokat csak a katonasdg végezhet Egyip-
tomban. {Van ugyan egy gyakoriatilag jelentéktelen magan kiub Kairdban.) Nem tehetetien azonban
az eset, ha az ember maga is kiszolgalt katona, és van katonai ejtBerny6s igazolvanya, s mégis mar ha-
romszor voltam Egyiptomban (1983, 1986, 1987), amig vegre ugorhattam. Ha Egyiptomban mas szép
latnivalé nem lenne, kétségbe is estem volna.

ElsO egyiptomi szabadsagom alatt hdarom napig szatadgditam az engedély utan. A varhato ered-
meény csak az NSZK katonai attasén keresztul iehetséges.
Az egyiptomiak nem siettek — én sem. Harom év {1} elteltével vegre megkaptam az engedélyt. Ismét
Egyiptomban voltam szabadsdgon, végallomas Kairo. Sok ugrdhelyet felkerestem, ittem egy Herkules-
ben és egy Chinook-ban. Azonban ugrasra nem kerult sor mert: nagyon borult volt, tulsagosan szeles

volt, kodos volt az iddjaras, a repulégép elromlott, a radidokapcsolat nem mikodott, a pilétak nem
akartak repiini.
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Végul amikor egy helikopterben (ltem, a pilota megvizsgdlta az ugrasi engedélyemet, megtagadta a ma-
gaval vitelt, mert nincs repilési engedélyem: Malesh {Sors).

1987. decemberében volt az utolsd kisérletem. Az egyiptomi katonasag jelezte, hogy szabad az
ut. Be voltam osztva az egyiptomi hadsereg szabadesé tanfolyamara. Szeptemberben kezdddott és
1987. decemberének végéig tartott. Ez alatt az idé alatt a tanuldk atlagosan 30 (}) ugrast végeztek,
mert hol tul sok volt a felhd, nagy voit a kod, erds a szél... (Aki Egyiptomot ismert, az tudja, hogy az
id6jaras majdnem mindig idedlis!) Amint beléptem, rogtén megkezdddott az egyiptomi ,,rosszidd pe-
riddus’, valamint a mdszaki problémak tomege. Rezigndltan tudomasul vettem,

Aztan csak Osszejott a dolog. Az ugras egy Chinookbdl tortént a sivatag folott a piramisok és
Fajum kozott, (ami egy csodaszép odzis a Nilustdl nyugatra.) A hosszu vdrakozasnak meg lett az ered-
ménye. Fajum folul kirdpultink a sivatag folé. Kiugraskor a piramisokat és a Nilust lehetett latni. Fol-
detérés a sivatagban, ahol pitlanatok alatt sok ember cs6dlt Gssze, mert észrevették, hogy a benninket
felvevd repul&gép oda tart.

JO benyomast tett ram az egyiptomi ejtderny6sok vendégszeretete, egésznapos vendéglatas a csa-
ladjuk korében. Nagy élményt jelent, ha az ember melyebben belat az egyiptomiak életébe, mint tu-
rista.

Osszefoglalva: Ugrottam Egyiptomban, és ez csak azért volt lehetséges, mert én is ejtéernydsként
szolgaltam és mert két NSZK katonai attasé (Moschl és Pliitzow ezredesek) erdsen szorgalmazta az
egyiptomi katonai hatosagnal kérésem teljesiteését. Egyébként aligha lehetett volna meavalositani. Ezert
Egyiptomot inkdbb a kulturajanak megismerésére, mint ejtéernyds ugrasra kell felkeresni.

Forditotta: Mandoki Béla
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