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BALESETI JELENTESEK

43 éves férfi 2030 ugrdssal és 41 éves nd elsé ugrdsand! (tandem) 2400 méteren hagyta el a repiilSgépet,
masodik tandem parként. Egy 6todik, Sket kovetd ugré dtkozétt nekik, aki sz6io-
ban ugrott, de eldzbleg el lett igazitva, hogy tavol kell maradnia a partol, a gépelha-
gyasnal &s a fékejtGernyd nyitasakor. Ugy tinik a jelentésbdl, hogy az FU-t a tan-
dem pilota eleve elutasitotta. A gépelhagydskor a sz610 ugrd szemuvege lesodrodott,
s mikozben megprobaita helyreigazitani, 0sszeltkozott a tandem parral, roviddel a
fekejtGernyG kinyitdsa utdn. A szOlé ugro ezutan nem latta a pért, mert az eszmé-
letvesztés hataran volt, de végul is sikerllt nyitni és biztonsagosan foldetérni. A tan-
dempar lezuhant — a féekejtéernyd kiolddjat, amely a fékejtGerny6t elszabaditva
mukodtet] a féejtoernydt, nem huztik meg a becsapodasig, de a tartalekejtGerny
nyitva volt, azonban nyilvanvaléan tdl késén nyitottdk ahhoz, hogy kinyilhasson,

Kovetkeztetes: A jelentés szerint a tandem pildta azért veszthette el az eszméietét, mert a fejének
hatso részét Gitdtte meg — &s nem viselt sisakot. A pilétanak ezen kivill voltak are-
sériilései is, nyilvanvaldan az utasa fejének is nekilitkdz6tt. Az utas tudaténal volt,
nem volt eszméletlen, 8 nyitotta ki a tartalékejtGernyét, de csak kis magassagban
— becsélések szerint 30—60 méteren. Egy biztositokészulék esetleg megelGzhette
volna a haldlos kimenetelt.

41 éves férfi 464 ugréssal négyes FU-t végzett, s a sz&tvdlds utan lattdk, amint hatranydit a kidobés
kiserny8jért. Ezutadn egy lobogod tartalékejtGerny6 kupola alatt lattdk meg, egészen
a becsapddasig. A SECURITY 22’ SAC tipust tartalékejtGernyd négy zsinodrja és
egy szelete szakadt teljesen 5zét a nyitasnal.

Kovetkeztetds. Ez az ugrd maga hajtogatta a tartalékejtoernygjét, ami olyan miihelytd! szarmazott,
ahol ilyen tipusu ejt6ernyGket kezeltek, s ahol az ugrd hajtogatott. A mihelytdl
jelezték, hogy az ugro feltehetden, nem a gyartd elbirdsa szerint flzte a belépdél-
lapra a zsindrokat, igy azok idg eldtt kicsiszhattak, ami viszont tal nagy terhelést
okozott a nyitasnal. A kupolaanyag baleset utdni szakitdvizsgdlata nem mutatott ki
szilardsagcsokkenést.

Nem halalos kimenetelii balesetek:

— Egy Biztonsagi- és Kiképzési Tanacsadd, aki egyben tandem piléta is, jelentett egy problémat:
helytelenil helyezte el a foejtdernydje felszalld hevederét, ami megakadalyozta a fékejtGernyd elmene-
telét — ezzel a féejtBernyd nyildsat. TartalékejtSernydt nyitott mindenféle kiildn probléma néikdl. Ugy
vélik, szérakozott volt, valamiért sietett a hajtogatdsnal és nem ellendrizte a felszerelését, s ilyen ellen-
Grzést sem Kkért ugrdtarsatol.

— Egy bekotott kezdd a negyedik ugrasanal leesett a CESSNA—182-es lépcsojérdl, aminek kovet-
keztében a nyitdéernydje dtvagodott a zsindrokon, ezzel a bekétézsak zarva maradt. Feltételezzitk — no-
ha nem jelentették —- hogy a holgy tartalékejtSernydt nyitott és rendben foldet ért.

— Egy 28 ugréassal rendelkezd ejtbernyds 2 f6s FU-val foglalkozott és 600 méteren azt tapasztal-
ta a szétvalas utan, hogy a féejtGernyGje nyitdsa utdn a biztositokészulék miikodtette a tartalékejtber-
ny6jét. A {6ejtdernydt leoldotta, de a tartalékejtéernydt nem volt képes agy irdnyitani, hogy kiker(l-
jon egy elektromos vezetéket. Szerencsére nem sérilt meq. A jelentés szerint elvesztette az idd és ma-
gassagtudatat, azért nem nyitott magasabban.

— 28 ugrdsos ejternydsrdl jefentették — hatodik ugrdsa voit kézibelobbantdsy nyitéernydvel —
hogy 900 méteren kezdte meg a nyitast, ezzel eltdltott egy kis idét, majd instabilla vait. Ugy engedte
el a nyitdernyst, hogy kézben bukdécsolt, igy dtfordult a zsinbrzaton. A fdejtéernyét leoldotta, de

tovabb bukdacsolt, 90-150 méter magassdgig, amikor kinyitotta a tartalékejtSerny8t — ez rendben mu-
kodott.



A tartalékejtSernyd alatt kb. 10 masodpercig ,utazott” csak. A holgy az ugras utan elmondta,

hogy nem nézett 3 tartalékeitdernyd kioldora,s a harom gy(iris leoldézar nagy karikajat rangatta egy
par masodpercig. Semmiféle sériifést nem szenvedett el.

PARACHUTIST, 1988. N° 5.)

35 éves férfi, 800 ugrassal videofeivétellel akart rogziteni tandem ugrast. A replilégépet 3200 méteren

Kovetkeztetsds:

hagytdk el — ez volt aznap a harmadik felszatlas. Az eldz8 ugrdsnal a géphez ment a
videofelszerelésével, de az ejtoernyd nem volt nala. Még viccelt 1s az ejtdernydhiany
miatt, de visszament az ejtdernyfjéért, felszerelte és (gy ugrott. A kovetkez0 fel-
szallasna!l j6val eldbb szallt be a gépbe, a felvevd berendezése mar a gépben volt és §
hattal a pilotakabin-utaskabin valaszfalnak ult. A tandem-pdr ugrott utoljara, ket
kovette, igy senki sem vette észre, hogy ejtGernyd nélkil ugrik Ki.

Ez a baleset egy potencidlisan komoly problémara mutat ra, amivel a videozas-vi-
deofelszerelés fejl§désével alkalmazasaval kapcsolatos. Hasonlé dolgok mar fordul-
tak eld, de szerencsére, a problémadt még a gépelhagyas eldtt észrevették.

A baleset! kozleményben megjegyeztek, hogy az a megszokott biztonsdgi rendszer,
amit ebben az ejt8erny6s kdzpontban alkalmaznak, el lett hanyagolva. Az ugrd a
video-felszereléssel elfoglaltan, kikeriilt — szandékosan, vagy véletlen(i — az ellen-
6rzés alél. Ezen kiviil az USPA szabdly elGirja, hogy minden ejéternyds koteles a sa-
jat felszerelésének megfeleld felvételéért, gépbeszallds eldtti -5 gépelhagyas eldtti
ellendrzéséért.

A jelentés foglalkozott azzal a problémaval is, ami a pilotaval szemben jelentkezett,
mert a hatdsagi szabaly szerint a pilota felelds azért, hogy meggydzGdjon, az ugramni
akard személyek megfelelGen vannak-e felszerelve. Sok esetben, amikor a pildta
nem ejtdernyds, nem képzett ejtéernyd hajtogatd, ez nagy problémat jelenthet.

36 éves férfi 30 ugrassal {ebbdl 5 bekdtott) egy éve foglalkozott az ejtGernySs sporttal. Az elsé két és

Kovetkeztetes:

fél hénapban 16 ugrast hajtott végre: a kézikioldasos ugras el6tt mindossze négy be-
kotott {az eldirt 6t helyett) és két vakkioldd meghlizasost (az elGirt harom helyatt).
Ezutan 4 0t masodperces késleltetésii, 2 tizmasodperces, 1 tizendt mdasodperce, 3
huszmasodperces, és 2 harmincmasodperces szabadesést vdgzett — ami ugyancsak
nem felel meg az eldirasoknak.

Eredetileg olyan felszereléssel volt kiképezve, amely SOS leoldd rendszerG volt {L
EjtGernyls Tajékoztatd 1987. évi 6. szamban a Leolddzarak ¢. osszeallitast). Ezen
kivill az ugrékonyvében két rovat nem volt kitéltve, csak aldirva — a 17. ésa 18. ug-
rasnal. Hét hdnapos szunet utan ugrott djra, ekkor egy mésik ugroterileten ujraké-
pezték, olyan tanuldfelszereléssel, amelyen kilon volt a tartalékejtSernyd- és a le-
oldd fogantydja. A tovdbbi ugrdsain ezt a felszereléstipust haszndita azonos tipusy,
légeellas T6- és tartalékejtGernydkupolaval.

Korabban, a 24. és 29. ugrasdnal alacsony nyitisa volt — a 29. ugrasat kdzvetlenil] a
haldleset el6tt hajtotta végre, aznap. Ezen kivil az ugrd mar jelezte, hogy a magan-
életében problémai vannak.

Az ugrasndl egy négyes FU kisérletben vett részt, lattak, hogy nyitja a f&ejtSernydt,
majd leoldotta, amikor a zsindrok megfeszliltek. (A szemtanuk nem értenek egyet
abban, hogy a kupola iobogott-e, vagy csak kihuzddott-e}. Habdr a féldnekcsapo-
daskor a keze be volt hiizva, nem nyitotta a tartalékejtGernydt.

A jelentés elutasitotta azt a lehetdséget, hogy a baleset nem véletlen volt, habar bi-

zonyos jelentések alapjan (gy tdnik, nem balesetként kezelik. Nyilvanvaldan egy
biztositokészulék megmenthette volna az életét.



Megiegyezték, hogy Ugy tanitottik itt a kezddket, hogy a feoldds elGtt a bal kézzel
meg keill fogni a tartalékejtGernys kiolddjat, hogy ezzel megel6zzék a Kioldd szem
eld} vald tévesztését, vagy véletlen elmozduldsat leoldas kézben. Kétség kivul ez is
egy mddszer, de fenn all a lehetGsége annak, hogy az ugré kordn meghtizza a kiol-
dét és igy a f§- és tartalékejtfernyd esetleg osszeakad.

A szabdlyok azt irjdk el, hogy ra kell nézni a kioldora és a leoldas kdzben s nézni
kell — ez utan kell megfogni és meghtzni.

24 éves férfi 1500 ugréssal levegd-levegt videoberendezéssel ugrott, hogy FU-t rogzitsen. A szétvdlas-

Kovetkeztetes:

kor hatara fordult, hogy filmezze a t6bbiek elcsusztatdsat. 660 meéteren hasra for-
dult, elengedte a nyitbernyst, mielbtt befejezédott volna az atfordulasa. A Kisernyd
csatoldtagja beleakadt a video- nézékébe. Miutan megkisérelte a Kiserny§ kiszabadi-
tasat, kinyitotta a tartalékejtSernydt, azonban ugyanebben a pillanatban elszaba-
dult a csatol6tag is — a fSejtGernyd és a tartalékejtbernyf kisernyQje Osszetekere-
dett. A féejtSerny6 nem tudott kicslszni a belsézsakbél a zsindrok elakadasa miatt,
a tartalékejiGernyd zsdkja pedig megakadt a KFU-hoz felvarrt hevederdthidatason.
Az ugrd prébalkozott az elakadas megszintetésével, de ez nemn sikerult, a kozie-
mény szerint meghdzta a leoldéfogantyt is és merevitett testtel felkészilt a foldet-
érésre — de minddssze csak két nyitdernyd volt felette beiobbantva. . .

A nyildsprobiémat a nem megfeield nyitasi testhelyzet okozta, de kozrejatszott a
kamera megléte is. Nyilvanvaldan nem ismerte fel, hogy kiszabadult a féejternyd
csatolotagja, amikor meghuzta a tartaiékejiGernyd kiolddjat. A felszereiés utdlagos
vizsgalata és a foldrol készitett felvételek elemzése azt mutatta, hogy a lecldofogan-
tylf az eldtt huzta meg, mieldtt nyitotta volna a tartaiékejtberny6t, de minden
olyan gyorsan ment végbe, hogy a tartalékejtéernydnek nem volt még ideje a tiszta
nyilashoz.

A javaslatok szerint KFU-hoz csak az elsS-hatsd hevederek kozé célszerd athidald
hevedert tenni, nem pedig az elsdk kozé, ezzel lehet minimalizalni az elakadas! le-
hetdséget. Mint minden részleges nyilasrendelienességnél, a patko-tipust problémat
eoldassal kell tisztazni a tartalékejtbernyd nyitasa eldtt. Ezzel elkerulhetd, hogy fe-
ettiink, vagy testunk korll felesleges kolonc legyen, Jehetdvé valik a tartalékejtSer-
nyd tiszta utja, nem akad Ossze a tartalék és a fGejtdernyd.

Végezetll, minden egyes ugras alapja, ugy nyitni, hogy kozben stabilan zuhanunk

ezért mindig gondoskodni kell a stabii helyzet felvételehez sziikséges kell§ magas-
sagrol is.

40 éves férfi 16 ugrgssal felgyorsitott szabades§ tanfolyamon (AFF) tanult, de t6bb, mint 30 napig

nem volt a leveg6ben. Annak ellenére, hogy hangoztatta, sz610 ugrdst is biztonsé-
gosan végre tud hajtani, az ugrOterulet Biztonsagi és Kiképzési Tanacsadodja eqy
AFF oktatoval ismeretfeldjitd Kkiképzést irt eld szdamadra, mieidtt a IV. fokozatu
AFF ugrdsra menne, amit ugy tekintettek, hogy Gjra gyakorlatba hozza a megszaki-
tds utdn. A feladatot — helyteleniil — ugy mddositottak, hogy inkabb sz6i6 volt a
Kiugras, mintsem pdros. Az ismeretfelljitasrd! az oktaté azt jelentette, hogy az ug-
ro , kissé ideges €s nagyon nyugtalan” volt, de nem annyira, hogy ne ugorhatna.
A gépelhagyas 2700 méteren tortént, az ugrd eldre-szaltdzott, majd stabil lett. El-
lendrizte a magassagmeérdt, mire az oktaté becsatlakozatt hozza, majd eleresztette,
egy forduldé utan Ojra csatlakoztak egymashoz. Amikor a paros mar 1800 méteren,
az ,elég legyen a kisérletekbél'* magassagon jart, a szerencsétlendl jart ujra el lett
ereszive, megfordult s bekdtott — de nagyon lassan.



Az oktatd lab-kinyujtasos jelzést adott, mire szétvaltak, de egy{tt zuhantak tovabb.
a kijelolt nyitdsi magassagig. Itt az ugrd egy ujabb spirdlt csinalt, mire az oktato je-
lezte neki, hogy kdzeledik a nyitasi magassag. 1200 méteren az oktaté nyitasi jel-
zést adott, aminek az eredménye egy jobb, 90%.05 forduld volt csak, ami abbol
ered, hogy megkisérelte a féejtéernyd kiolddjat meghuzni az ugro. (A velcro, ami a
f8ejtGernyd kiolddjat rogzitette a haspantra, elesuszoit és az ugréo mindkét kézzel
benyult a kioldéért — kozben csipében meghajolt. Erre egy bukdacsoldsi sorozat
kezd&dott, s az oktaté nem tudott az ugron fogast venni, egészen kis magassdqig —
joval az elfogadhatd biztonsagos magassdg alatt nyitotta csak ki a sajat ejtdernyd-
jét. Az oktatd a kupola alatt mindossze 4 masodpercig repiilt, a lezuhant ugrd biz-
tosité késziléke pedig mindossze 15 meéter magassagon mikodott, pedig az ugras
elétt volt a fellilvizsgdiata és 1400 méterre dllitottdk be. Az ugrd leoidd fogantyuja
ki volt huzva, a f4- és tartalékejtGernyd kioldgja a helyén volt.

Kowvetkeztetdsek: Néha, habdr mindent ellenfriztek, a dolgok mégis rosszul mennek. Az ugré hiaba
lett kiképezve, nem hizta meq a fGejtbernyd kioldGjat. A biztositdkészulék miikod-
tette voina a beallitott magassagon, de nem tette. Az uaréhoz odamehetett volna az
oktaté, ha stabilan zuhan — de nem volt stabil. Az AFF kiképzésnél kihangsulyoz-
zdk a nyitassal kapcsolatban: nyitas — megfeleld magassigon — stabil testhelyzet-
ben. A jelentést iro Biztonsagi és Kiképzési Tanacsado kijelenti, hogy a tudomany
mai dlldsdnak megfelel§ biztositokészilékre van sziikség — de mdris! Végll megirta,
hogy az AFF oktatoit ugy igazitotta el, hogy a sajat ejtGernysjiketr 600 méteren
nyissak tekintet nélkil a tanuld ténykedésére, mert ,,nem akarom azt latni, hogy
valamelyik oktaté a tanuld Gidozése kozben a féldnek rohan. . .

Nem haldlos kimenetel(i balesetek

— Elsd ugrasost érintett, aki szarnymereviifre kikapaszkodos gépelhagyast csinalt, mégis képes
volt arra, hogy elGre rUgjon, labtamasz nélkil} és hatara forduljon, igy a hatara szorult a fGejtGernyd
nyitdéerny8je. Hat masodperces szamolas utan nyitotta a tartalékejternyGt €s minden tovabbi prob-
léma nélkiil foldetért. A kikapaszkodos gépelhagyas egy j6 dolog, habar ez a jelentés azt a szabalyt ero-
siti meg, ami. szerint, ,,ha valami megtorténhet, az meg is fog torténni!* Egyetlen eqy biztos dolog
van: a helyes vészhelyzet eljdras megtanitasa.

— A tervezett 15 masodperces késleltetést a tanulo egy kicsit megnovelte — mikdzben megprébal-
ta a testhelyzetének megtartisat, elvesztette magassag- és idGtudatat. Kb. 400 méteren a biztosito ké-
sz(lék kinyitotta a tartalékejtGernydt, de ugyanekkor nyitotta az ugro a féejtdernydt is. Két ejtGernyd
alatt, rendben foldet ért. A helyes eljaras a fGejtGernys leoldasa lett volna a lehetséges fé- és tartalék-
ejtGernyd Osszegabalyodas elkerilése célidbot. Egy ismeretfelujité tanfolyamot, vagy AFF modszert
javasoltak neki.

— 155 e¢m magas, 66 kg tomegli, 50 éves holgy egy 26,76 m2~es sikloejtoernyd alatt, kb. 12 mé-
ter magassagban lebegtetett ki. A kemény foldetérés miatt eltort a szarkapocscsontja. A 16. ugrasat
hajtotta végre, AFF VII. szintjén. Korabban, korai iebegtetés miatt a 7. ugrdsanal is eltérte mdr a fabat
— 0t honappal el6bb. Ez volt az elmult 90 nap alatt a hatodik ugrasa.

(PARACHUTIST, 1988. N° 6.)

Egy ferfi, az elsé¢ ugrdsandl eqgy csoporttal érkezett, amelyrSl az ugrasvezetnek az volt a vélemeénye,
hogy megvan a megfeleld gyakorlatuk — kivéve a szerencsétleniil jartat. NégyoOras
felkészités utan szalitak fel, 6t tanuld ugrott ki 1000 méteren. A foldi megfigyeidk
azt lattdk, hogy a foejtGernyd nem jott ki a bels6zsakbol, mert a zsindrok meg vol-
tak csavarodva. Leold3asi kisérlet nem tortént, s ncha a tartalékejtSernyd kioldogja
nem volt a zsebben, azt nem huzta meg az ugro.



Az eseményvizsgalatot késleltette az, hogy az FAA és a helyi hatdsagok s folytattak vizsgalatot,
mert az ugré cipdiben kabitdszert talaltak. |

Kovetkeztetések: Noha a kozlemény szerint bekotott ugras volt, szerepeit olyan szoveg is, hogy az

,.ugrato segitett a gépelhagyasnal’. Ebbo6! arra tehet kovetkeztetni, hogy az ugrato

altal segitett nyitast alkalmaztak — azaz az ugratd a kezében tartotta a kézibelob-
bantasu nyitoernydt a gépelhagydskor.

A Dbaleset idejében mindossze csak két ejtdernyds ugroterilet rendelkezett olyan en-
gedéiiyel, amely az ugrato alial segitett nyitdsra vonatkozik. A kozlemény szerint
egy biztositokeszulek esetleg megelGzhette volna a balesetet, de az 15 lehet, hogy a
tartalékejtGernyd egy rosszul mikods féejtderny6be szalad bele. Ennek ellenére,
lehetséges, hogy a tartalékejtfernyd tisztazhatta volna a foejtdernyst és az ugrd
életben marad.

32 éves nd 500 ugrassal FU-ban vett részt. A normalis tevékenység utan a szétvalaskor és elcsusztatas-
kor a kiolddfogantyu szabadon lebegett, a kihtzds tipust nyitéernydnél. Lattak,
hogy a fogantyu utan tapogat — egészen a becsapodasig. Nem tett Kisérletet a tarta-
[ékejtoernyd kioldojdnak meghuzaséra.

Kovetkeztetések: Ez is egy ujabb, szomord pelda)a a magassagtudat elvesztésének. Az, hogy nem tud-
ta megfogni a fogantytit, minden mas dolgot elfelejtetett az ugroval. Rendszeresen
ugro volt, a tarsai szerint kontaktlencséket visell, s iehet, hogy ezekkel volt gondja,
zavarhattak a latasat. Egy biztositokészulek megelézhette volna a balesetet.

Nem hailalos kimenetel{i balesetek:

— Egy AFF V. szintl tanul® a foldetérés elGtt tU) magasan lebegietett ki, ezért a kemeény foldet-
érésnél osszezuzta a bal |abat és a csipdjét. Ez a kilebegtetés kb. 9 méteren tortént. Méelyen fékezve ért
foldet — ez jobb mintha foldkozelben felengedte volna a féeket és az ejtOernyd belerantja a toldbe —
de nem hajtott végre gurulast, ami megelSzhette volna a sérulést.

— Tapasztalt ejtGernyds két elsd hevedere kozott KFU-hoz hasznalt keresztkoteés volt, amiben
elakadt a tartalékejtéernyd belsdzsakja. Megkisérelte a leolddst, ami nem sikerillt a beszakadt felszaka-
do hevederek miatt. A féejtéernyd felszakadd hevedereinek meghuzasaval sikerult a fOejtbernyd 70%-
anak belobbannia, igy ért foldet. Az ugro tutélte a hatszeles becsapodast, de a bal [aban és vallan mGté-
tet kellett végezni. Ha KFU-hoz hevederdthidalasokat alkalmazunk, mindig csak az els§ és hdtsé heve-
rek kozatt legyen.

— AFF iskolan, FU kikepzés kozben az ugronak tatasi problémai voltak az erds konnyezés miatt,
csak egyszerl szemuveget viselt uédﬁszemﬂugg nélkal. Nem talalta a féejtbernyd kioldojat, helyette a
tartaléke)tSernyd kioldojat hiizta meg. Nem volt nala biztositdkész ilék.

-- Egy video-opertdr, 641 ugrassal nyitderny6 vonszolodassal talatkozott, amikor a nyitdernyd a
bd ugréruhdjdnak a ,,szarnya” mogeé kerult, Sikeresen nyitotta a tartalékejtéernygjet.

— Egy bekotott, elsGugrasos hatszélben tul messze sodrodott és egy parkolo repulégépnek Utko-
201t foldetéréskor. Annak ellenére, hogy nem tartént sérulés az ugronal, a repuldgép megsérult. Ami-
kor megkérdezték, miért nem prébdlta meg elkerulni az akadalyt, azt mondta, hogy félt a foldkozeli
kemény forduloktol.

— Nyolcugrasos (egy bekotott és két kezikioldasos}) AFF ugras kozben rendben nyitott 1140 mé-
teren, ellenfirizte a kupolajat, felengedte a féket, ellendrizte az atesési pontot. Ekkor fémes hangot hal-
lott hatulrol, - - a tartalékejtderny@jét kinyitotta a biztositokészulék - és megldtta maga mogott a fel-
foltédott tartalékejtbernydt. Miutdn megbizonyosodott arrdl, hogy a tartalékejternyd rendben van,
leoldotta a féejtdernydt és rendben foldetért.

- Tizmasodperces keésleltetes utan, 16 ugrassal egy ugro nekiitkozott a foldetéresnél az ugroteru-
let melletti silénak. Eltorott mind a két bokdja, konyoke, arca felszakadt A siion 9-12 méter magassag-
ban akadt fenn, ugy kellett leemelni onnan.



Amikor késobb kikérdezték, miért nem fordult el a sil6161, azt mondta, ugy tunt, elker(li, s arni-
kor nyilvdnvaldva vélt, hogy ez nem fog bekdvetkezni, kinyujtotta maga elé a 1abait és megprobaélta el-

rugni magat. Aznap ez volt a harmadik ugrasa, s nem volt vele semmiféle ejtdernydiranyitasi probléma.
Nytilvanvaloan tévesen itelte meg a helyzetét.

(PARACHUTIST, 1988. N° 7.)

Két személy vesztette életét a Dél-Afrikai Pietermerritzburg-na! tandem ugrds kozben, amikor ki-
sérletet veégeztek egy sz6l0 ugroval KFU-ra.

A baleset sordn a 37 éves tandem pildta, R. Fawcett és a 24 éves, élete elsd ugrdsat végzo utasndje
életét veszitette.

Fawcett, szerencsétlenségiikre, kioldotta a fGejtGerny6 elvaldohevederét és a tartalékejtbernyd za-
rotiskéjét 6sszekotd csatoldtagot, ami a lecldds utdn kinyitotta volna a tartalékejtGernydt, igy a tarta-
lékejtéernydt nem tudta mikodtetni. Ezt azért csindlta, hogy a KFU kozbeni esetleges 6sszeakadasnal
a leoldds utan a tartalékejtdernyd ne nyiljon ki azonnal, csak az 6sszegubancolodasbol valé eltavolodas
utan.

Miutan Fawcett kinyitotta a féejtGernydjét, kinyitotta az utasat rogzit6 két csipd-csatot, mert
igy kénnyebb a foldetérés. A piloia és az utas vallai kozoOtti két rogzités természetesen megmaradt.

Ez utan a KFU kisérletnél torvényszerld volt az ejtderny6k Osszekuszalddasa. A szold ugrd leol-
dott és biztonsagosan foldetért a tartalékejtdernyGjével. Egy foldi megfigyeld tavesovon at latta, hogy
Fawcett 700-800 méteren leoldotta a féejt8ernydt. Ekkor — mivel a pilota és az utas kozotti csipdrog-
zités ki volt oldva — egymastol elhdzddva estek szabadon. Fawcett kisérletet tett arra, hogy utasndgjét
hashelyzetbe hozza és magiahoz huzza, de a magassag felének elvesztése utan fethagyott ezzel a Kisér-
lettel. A megfigyel§ szerint ez utan semmi jele nem volt annak, hogy Fawcett mikodtetni akarta volna
a tartalékejtdernydGt.

Fawcettnek 1300 ugrasa volt — ebbdl 62 tandem.

(SKYDIVER MAGAZIN, 1987. N¥ 7.

1987. junius 20-dn, szombaton, szerencsétlenul jart az AlsO—Ausztriai Ejtdernyds Sport Klub
(NOFSC) CESSNA -207-ese. A replildgéphdl repulétéren kiviili ugras volt tervezve egy bemutatdn,
egyebek kozott tandem ugrassal.

A repulGgép 800 méter magasan atrepult a bemutato helye felett, majd a célszalag ledobasa utan
legllt a motorja. A motor djrainditasdra iranyuld minden kisérlet hidbavald volt, ezért a pilota a fedéize-
ten lévé ugréknak ugrasi parancsot adott.

Két ejtGernyds azonnal kiugrott, a tandem ,,pilétdnak’, A. Huber-nek még elészor utasndjével
kellett még Asszekapcsolnia magat az ugras elGtt. A rovid késleltetést végzd ugrék lattak a levegSbdl az
allé motoru repulogépet a dombok magott eltunni.

A repuldgépen két utas is volt, akik csak a gyakorlott pilotaban bizhattak. A piidta elrepult egy
falu felett, kikerult egy vasOtvonalat, majd egy hatalmas fat és egy lejton felfelé szallt le. A foldetérés-
nel a pilota addig huzta a gépet, amig csak birta, de véqul is az orrkerék beslflyedt a talajba és a gép at-
vagédott. A hatara fordult gépben a két utasnak az ijedtségen kivil semmi baja nem tortént, a pildta is
meguszta egy hatalmas kék foltial.

(SKYDIVER MAGAZIN 1987. N° 7.}

Peter Tummalo az utan sétalt el a helyszinrgl, hogy egy télig kinyilt kupolaval atrobogott a fak
kozott, 1987. oktdber 17 -én.

Tummalo felgyorsitott szabadesé kiképzd, egy V. szintl tanuloval ugrott kb. 4000 meéterrdl.
Az ugras rendben ment végbe, a tanuld elvégezte a gyakoriatokat terv szerint, de amikor 1800 méterre
értek, elkezdett porogni. A tanulo porgése gyorsan fokozodott, s Tummalo, amikor a nyitdsi magassa-
got elérték, felismerte, hogy az nem nyul a kiolddhoz. Tummalo becsatlakozott hozza, de nehezen
tudta megtogni a tartalekejtdernyéd kKiolddjat, mert nagy megterhelést jelentett a forgas.



Az utolsdé magassagmérd elenBrzésngl 690 méteren voltak Tummalo szerint, s nem akarta a biz-
tositokészUlékre bizni a tanulé életét.

— Hivatasos ugro vagyok — magyarazta — Es az elsd dolog, amit megtanuitam, hogy semmit sem
szabad a felszerelésre bizni. Tobben azt mondtik utina, hogy hagytak volna menni az ugrét, de én nem
tudtam ezt megtenni.

A foldi szemtanuk elbeszélése szerint a tanuld 150 méteren volt, amikor teljesen kinyilt a légcel-
las tartalékejtSernySie. Tummalo is azonnal nyitott, de amikor lenézett, Ugy gondolta, nem sikerilt a
dolog. . .

— Egyaltalan nem éreztem nyilasi rantast — mondta — ElGszdr a ldbam ment at a fakon, hallot-
tam, a fak recsegését és — Bumm! Nekiutddtem a foldnek.

Azt gondolta, hogy sértetlen, ezért Tummalo felallt, Osszeszedte a felszereléset és besétait a teru-
letre. KésGbb mégis elment egy helyi korhazba, ahol repedt bordat és a bokdjan egy hajszal-repedést, az
egyik térdében pedig inszalag szakadast taldltak.

Egy hét muilva kiengedték a korhazbol, otthon labadozik és nyilvanvaléan tudataban van annak,
hogy éppen csak meguszta ezt a rekord nyitdsi magassagot.

— Amikor ezutdn egy tanuloval Gjra ugrottam — mondia — akkor annak az ejtGernydje mar 900
méteren nyitva volt!

(PARACHUTIST, 1989. N° 12.)

P. Sitter: 1987. OSSZEGZESE
(Parachutist, 1988. NP 6.)

A lekdzolt fatalis kimeneteld eseményekbdl mind az ejtoernyosok, mind a menedzserek, mind
pedig az oktatok, a masok altal dragan megfizetett tévedeésekbdl tanulhatnak. A szerencsétlenségeket
egyenként jelentik (a havonkénti Baleseti Jelentések utjan) és évente Gsszegezik. Az Osszegzés lehetdvé
teszi a haldlos kimenetel( balesetek korllményeinek részletezett megvitatasat, valamint a komoly séris-
lések kielemzését javaslatokkat, s megvizsgaljuk, melyek az egyes események kulcsai.

Az évenkénti haldlos baleset 0sszegzés feladata, hogy a tendencidt azonositsuk. Mikozben ezt
tesszik, a halalos baleseteket a kdvetkez$ kategdridkba osztjuk: Osszeutkdzések, Nem nyitds / alacsony
nyitas, rendellenességek és mentOejtéernyd problémak. Egy tovabbi kategoria: foldetérések — szeren-
csére ilyen kimenetel( haldlos baleset nem tortént 1987-ben.

Osszeiitkozések (17,8 %) — 6t: Nincs valtozas

Zuhanas kdzbeni 6sszeltkozések Ot ejtdernydst 6ltek meg, négy elkiilonuld szerencsétienségben
1987. soran — épp ugy, mint 1986-ban. Az alapvetd dolgok egyike, az ugrénak meg kell tanulnia, hogy
elegendG szetvalast biztositson a tobbi ejtéernyostdl, annak érdekében, hogy az ejtGernyd biztonsago-
san nyiljon ki. A tapasztalati szint mindkét végénél kimutatkozik az, hogy ez a gyakorlat hogyan féke-
z8dhet le.

— Egy ejtdernyds kinek 76 kézikiolddsos ugrdsa volt két éves idGtartam alatt, két madsik gjtGer-
nyshoz képest alacsonyan falalta magat, mikor egy FU felszallas soran kilenc masik ugroval egyetem-
ben véletlenul szétszakadtak. A bekovetkez§ zlrzavarban, a szétvalas szegényes voit és egy ugrd koril-
beliii 100 ugrdssal a hdta mogott felllrél neki (tkdzott, amint ejtdernydije éppen nyitni kezdett.

Noha ejtéernydie sikeresen kinyilt, & azonnal meghalt az Gtkozéstdl.

— Ehhez hasonlo haldleset kovetkezett be, mikor egy ugré kiterjedt FU tapasztalattal osszelitko-
zOtt egy masik ugroval, aki egy 8 személyes utdn éppen ejtGernyGiét nyitotta. Az egyik ugré labtorést
szenvedett, mikdzben a madsik (ki csak egy konny( bdér sisakot viselt] természetesen ez volt, akit ki-
utottek (vagy megoltek) az 0sszeutkozés eredményekeéppen elhunyt,



Altalanossagba véve mindkét eseménynél az egyik ugré akkor (1tkozott a méasiknak, mikézben az
nyildsban volt. Minden ejtéernydsnek feleldssége az, hogy elkerulje a masikat, mikozben az nyit. Azon-
ban, zuhanas kdzben — ugyanigy mint kupola alatt — a hosszan megalapozott irdnyvonal az, hogy az
alacsonyabb személynek van elsébbségi joga, mivel egy zuhané ugré {vagy egy otyan ugrd ki ejterny6t
iranyit) nehezen lat kozvetientil hata mogé vagy maga folé. Noha legtobb ugro bal/ vagy jobb valla folé
pillant a nyitas eldtti integetés soran, nekik ellendrizni kell az alattuk és eldttik 1évd iégteret is, mikoz-
ben csusztatnak.

A legtobb ugré nem nyit, mikozben teljes eldre csisztatasban, mozgasban van, hanem inkabb ki-
lebegtet miel6tt nyit. A magasan levo ugronak figyelinie kell ezt a veszélyes légteret, mikozben csisztat
és mozog, hogy elkerulje a problémat.

A végsG magyardzat csak az els§ példdra vonatkozik. Felszallas szervezGknek, ugréterulet szolga-
latoknak és egyéni ugroknak tekintetbe kell venni a tapasztalatot és a folyamatos ejtSernyGzést és az
ugrok szamat a felszallasban. Tilsagosan is keveés tapasztalat, egy nagy komplikalt felszallason, jelezhe-
ti azt, hogy a gépet kisebb csoportokra kellene osztani.

— Egy oOsszeutkozés kettds halalozast eredményezett. Ebben a példdban egy olyan ejtéernyogs
szerepelt, aki tandem parral ugrott ki és osszetutkozott veluk. A tandem ugrd, ki nem viselt kemény si-
sakot, nyilvanvalGan elajult és képtelen valt arra, hogy idében elkezdie a nyitast.

A sz610 ugrd latasi gondokat jelentett. {(Valoszinlleg gondjai tdmadtak szemuvegéve!}. Egyet fi-
gyelembe kell venni az oktatasszerd tandem ugras természeténél fogva, azt, hogy igen komoly dontést
kell hozni ha azt az FU-ba kivanjuk belekapesolni.

Ugyancsak fontos figyelembe venni azt, hogy egy FU hogyan kozelitsen meg egyént vagy alakza-
tot. Tanacsos, kulonosen kezdéknek, hogy némileg a cél oldalara célozzon. Ity modon, ha az ugro rosz-
szul itélte meg a kozeledési sebességet, akkor csupan csak elvéti az alakzatot ahelyett, hogy mas ejto-
ernyGsnek Utkoznék. Persze, ha a kézeled6 ugré egy problémat gyanit a8 megkozelités szogében vagy
sebességében, akkor § ugyancsak azonnal le tud lassuini, vagy meg tud alini.

Minden ejtGernydsnek komolyan meg kell fontoinia azt, hogy milyen tipusd fejvéddot visel. A ha-
lalos kimenetel( balesetekben, melyek ebben az évben fordultak eld, egy szilard sisak lehet, hogy meg-
mentette volna az ugrot minden esetben, de talan lehet, hogy nem. A tény az, hogy azok az ejtéernyd-
sok kozll, akik 0sszelitkozéstél haltak meg 1987-ben, egyik sem viselt szilard sisakot.,

Nem nyitas (alacsony nyitas} 17,8 % — ot: Nincs valtozas

A halatos kimenetel(i baleseteket akkor tekintjuk nem, vagy alacsony nyitdsinak, mikor nem
idében torténik a hatékony cselekvés ahhoz, hogy egy ejtGernyd nyilasat elinditsak. Lehetetien meg-
érteni azt, hogy némelyikunk miért nem hajtja végre a legalapvetibb tevékenységet e sportban. Ugyan
akkora szamu ejt6erny6s hunyt el ugyan ilyen médon 1887-ben, mint 19886-ban.

— Két eset az otho! konnyen megmagyarazhatonak tinik. Mindkett§ olyan ejtéernydsaket érint,
kiknek korabban orvosi problemajuk volt. Egyiknél, az ugronak eszmeéletvesztéses esete volt, és még
igy is az ugras folytatasat valasztotta anéikul, hogy tajékoztatta volna az ugrdteruletet a problémaro!
A masikban, az ugrd nyilvanvaloan egy sulyos szivrohamot kapott az ugras elején.

- A tobbi harom balesetben kilonboz§ tapasztalati szintl ugrok szerepeltek (1110, 18 és 16 ké-
zi kioldasos ugréassal, kulon-kiilon) , s akiknek problémajuk tamadt féejtéernydjlk belobbantisanak
meginditisaval és tovdbbra is a féejtGernySre koncentraltak ahelyett, hogy mentdejtdernydt nyitottak
volna.

Az arany szarnyas (1110 ugrasos} ejtéernyds még kordbbi ugrasabél szdrmazé sérilésébd| épult
fel es csak nemrégiben tért vissza a sporthoz.

Hogy elkerllhessik a nem-nyitds/alacsony-nyitas helyzetet: elGs26r gondosak legytnk. Barmilyen ugra-
son vagyunk mindez azt jelenti, hogy ejtdernydnket egy olyan megfeleld magassigon kell kinyitni,

hogy annak legyen i1deje a kinyilashoz és maradjon idénk arra is, hogy reagalhassunk az esetleges prob-
[émakra.
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Ugrdk — kuténosen alacsony tapasztalati szintd ugrdok — megrekedhetnek a problémanadl, mikoz-
ben megpriobéliak féejtdernydjuket belobbantani. Kozuluk a legtobben elsé kézi ugras elGtt megtanul-
tak azt, hogy hogyan banjanak el haladéktalanul egy nehéz huazassal és lebegd kioldoval, azt, hogy ho-
gyan nyissak ki mentbejtbernyéjiket, ha sziikség van ra. Ugyanazokat a szabalyokat alkalmazzuk a fe}-
lett felszereléseknél is, mikor a tapasztalt ugrék képtelenek belobbantani f6ejtéernygjuket: azonnal
mentdernydt nyitnak.

Még inkdbb sziiksége van a haladékialan cselekvésre egy haladd ugrdnak. Egy — & talan nem
tekintette 4t mostansag a vészhelyzeti eljardsokat egy oktatéval {(mint ahogy azt egy tanuld statuszu te-
szi}. Kett§ — lehet, hogy egy Osszetetteblb felszerelést haszndl kevesebb fellgyelet alatt. Harom — lehet,
hogy egy még Osszetettebb (és potencialisan zavard) ugrdsban vesz részt. Négy — a tapasztalt ugrok sza-
baly szerint B00 méteren nyithatnak, rendszerint végsebességen. Ez az utolsd tényezd a legjelentésebb.

Ha egy tanuld hagyta el a gépet 900 méteren, 20 masodperce van, hogy reagaljon egy problémara.
Egy tapasztalt ugrdonak egy hosszu késleltetés utan mar felgyorsult sebessége van, rendesen 50 m/s f0-
l6tt és 600 m magassdgrol kevesebb mint kilenc masodperc all a rendelkezésére, hogy felismerjen egy
problémat és hogy reagdljon arra.

Ne ugorjunk romlott egészségi allapottal. Az ebben a kategoridban szereplG hajlam egytke, évek
elteltével is az, hogy egy ugré orvosi vagy érzelmi gyengeségtd) szenved. Orvosi problémak (példaut:
gipsz a karon vagy kezelés atatt 1évé személy) vagy érzelmi problémak (vagyis. csaladi, jogi vagy hiva-
tali) feltétlen a foldre kényszerit egy személyt, s nem pedig az ugrashoz — vagy egy ugroterulet uzemel-
tetGnek nem szabadna megengednie az illetonek azt, hogy ugorjék.

Rendellenességek (35 %) — tiz: Kettdvel kevesebb

Ez a kategOria szorosan kapcsolddik az el6z6hoz. Azonban itt az ejtSernyds elinditotta a fdejts-
erny§ belobbandsdt, és egy felszerelds rendellenesség kezdett el egy esemény sarozatot, mely a haldlos
kimenetel(i balesethez vezetett. Rendesen, tobb mint egy tévedés jon itt |étre. £z a kategdria hagyoma-
nyosan az ejtdernyds halalozdsok legnagyobb okaként van szamon tartva, noha 1987-ben az ilyen tipu-
su halalozas az 1986-0s évhez képest kettSvel kevesebb volt ebben a kategoriaban.

A haldlos kimenetell balesetek csaknem fele ebben a kategdriaban tanuldkat érintett, kiket még
nem képeztek ki szabadesd ugrashoz.

A rendellenességekbdl haromnal nyitdernyd vontatddas tortént, ahol a nyitdernyd ugyan belob-
bant, de az ejtéernyd még — vagy részlegesen — a tokban maradt. Kézibelobbantasu nyitderny6k mar
tobb mint egy évtizede szerepelnek korilottink, és rendes vészhelyzeti eljarasok léteznek, melyeknek
meg kellene — és altaldban meg is oldjak — a potencialis problémakat. A harombdl két esetnél a szamos
bonyolultabba tévé korulmeny képe valik lathatova.

— Egyik esetben a féejtéernyd kevesebb, mint négy masodperccel a becsapodas elGtt kKerult nyi-
tasra. Rendes nyitasi magassagnal, a nyitdéernyd vontatddas, melyet az ugré tapasztalt, nem kellett vol-
na, hogy problémat jelentsen. Egy id§ utdn az ugrd felismerte a problémadt és mentSejtdernydt nyitott,
de nem volt elegendd magassdga ahhoz, hogy az teljesen belobbanhasson.

— Egy masik ejtéerny8snek nyitGernyd vontatodas tdmadt korulbelll ot masodpercig. A holgy
ugy bant el a problémaval, hogy eleresztette a féejtBernyfjét {nem éppen javasolt), majd mentdejtder-
nydt nyitott. FéejtbernyGje akkor kezdett el belobbanni, mikor éppen eleresztette azt. Nyilvanvaldan
foglyul ejtette mentlejtoernydjének nyitoernydjét tovabb néhany kritikus masodpercig, amikor insta-
bil helyzetben nyitott. A mentSejtbernyd nem lobbant be teljesen a becsapOdaskor. A kovetkezd két
masik példa ennek a kategorianak Tipikus esete.

— Egy alacsony tapasztalatl ugrd egy sz0l0 éjszakai ugrason elengedte rendellenes foejtSernyHiét,
de nem nyitott mentdejtGernydt. Lehetséges, hogy kupola leoldd zarjanak nagy gyurijét hizta meg
mentde)tGernyd kiolddja helyett a l[eoldast kovetHen.



— Egy masik ugro tett eqy haldlos kimenetel( (és nyilvanvaldan esztelen) tévedést megitélés kap-
csan, amikor eqgy ugras részeseként, melyet videOra vett éppen, a kozlemény szerint ep fiejtdernyGt en-

gedett el. Képtelen volt arra, hogy kihazza mentdejtdernydjének Kiolddjat mellkasara rogzitett video-
magno alol.

Mentoejtbernyd problémak (28,5 %) -- Nyolc: Eggyel tobb

Minden mentdejtbernyd probléma, mely 1987-ben tortént, féejtGernyd-mentieitdernyd osszete-
keredést foglalt magaban. Ez az utolsé kategdria az, mely minket ejtSernydsoket a legidegesebbé tesz.
Itt az ugro gyakran elinditotta a vészhelyzeti eljarasokat, mely mentGejtdernyd rendszer meghibasodas-
sal végz6dott. kEggyel tobb ejtdernyds hunyt el ily médon 1987-ben 1986-hoz képest. Néhany példa
kovetkezik erre.

— Két elkuiontild, de hasonio balesetben, tanulék gabalyodtak Ossze belobband, iifetve nylio f6-
gjtoernyojukkel egy instabil gépelhagyas soran. Nyitottak mentdejtdernydjuket mégpedig anélkul, hogy
leoldottak volna. {Ugy javasolt, hogy a leoldast végezzilk el elészér.) FéejtBernys-menidejternys Hsz-
szegabalyodasok nagy merulési sebességnél eredményezddtek, melyek nagyok voltak a tuléléshez.

— Egy sportold hunyt el azt kovetden, hogy mentdejtéernydt nyitott, s az 6sszegabalyodott von-
tatodott nyitdernydjével. A vontatédott nyitéernyd iehet, hogy egy 0ssze nem parosithato részek hasz-
nalat eredmeényeképpen jott létre: felszerelését ujjonan ailitottak ossze és féejtdernydije esetleg tulsago-
san nagy méretl volt a tokhoz.

Ezen ejtéernydsok egyike sem volt ellatva szabad belsGzsakos mentbeitiernydvel Az ilyen tipusu
mentdejtdernyd rendszer [ecsOkkentheti a féejtéerny6-mentdejtoernyd Osszegabalyodassal jaro kockd-
zatot. A rendszerre {csak légcellas mentdeitGernyGknél all rendelkezésre} a ,,szabadra’”’ gy vonatkozik
hogy a mentdejtdernyG belsGzsidkja, csatolotagja és a nyitéerny6 nincsen hozzaer§sitve a kupoléhoz.
Azt kovetBen, hogy a zsinor fuzések kihuzddnak a nyitderny0 a csatolotag es a belsdzsak elvalik és sza-
badon elrepii. éppen ezért, ha a kisejtGernyd osszegabalyodna, a mentdejtbernyd kupola altaldban be
tud lobbanni.

-- Egy ejtbernyOsnek, aki el volt latva szabad belsdzsdkos légeelias mentSejtSernydvel, tamadt
azon problémaéja, hogy f8ejtbernydjének nyitdernydje dsszelitkdzott sisakjdra szerelt vided rendszeré-
nek egy részével. Azt kovetden, hogy nyitotta mentdejibernydjét, féejtSernydjének nyitdernygije el-
szabadult sisakjarél, de osszegabalyodott ugyan akkor miikodd mentdejtbernyGjének nyitdernydjével,
a mentoejtdernyé kupola meg nem lobbant be, mert az dsszeakadt egy, a két elsg feiszakadd kozott
futd csatlakozoval, melyet az ejtdernyds azért hefyezett el, hogy UFU esetére haszndlja. Csak az eisd
és hatsé felszakadd hevederek kozdtti csatlakozok javasoltak, és ebben az esetben, ez lehet, hogy ku-
lonbséget tett volna.

Az ejtderny0soknek fel keliene ismernitk azt, hogy egy mentGejtOernyd rendszer gy tervezett,
hogy az életmentést szolgalja és fel kell készilni arra, hogy azt haszndlniuk ke!l barmikor mikor szuk-
séges.

Azonban, a rendszer nem csalhatatlan. Messze jobb dolog elkeruini a hasznalat szukségessegét azaltal,
hogy gondosan megvalogatjuk a felszereiést, helyesen hajtogatjuk azt, és a féejtGerny§t megfelelden ira-
nyitjuk. Amikor eljon a ,,muszaj)”’, hogy egy mentdejiGernydt hasznaljunk, az ejtGernydsnek be kell

vetnie a 16l eltervezett és rendszeresen begyakoroit eljdrasokat, egy olyan magassagon, mely biztositja
az elegendé mukodesi 1ddt.

Altalanos észrevételek

Minden egyes év minden egyes haldlos baleseti Osszegezésben, a biztosito készlilékek kérdését le-
hetetlenseq figyelmen kivul hagyni. Azok szerepe még mindig vita targyat képezik a sportban. Bizonyo-
san, dragdk azok a mechanikus szerkezetek, melyek dltaldban megbizhatok. lgen kevés ember vitatkoz-
na arrol, hogy ezeket nem kellene alkalmazni a tanuléknal, és szdmos haladd ejtdernyds is viseli dket.
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Mennyire megbizhatoak? A statisztikak nehezen megszerezhetSek. Azonban nem kérdéses, hogy
a polgdri kereskedelemben hozzaférhet§ készilekek nem 100 %-0san megbizhatoak. Néha magasan ma-
kodnek, néha pediglen nem mikodnek, mikor arra szdmitanak, hogy majd azt teszik. Rdadasul, egy
szObeli kozlemény szerint, a haladlos balesetek kozll az egyik, mely 1987-ben elb6fordult egy olyan
készulék szerepelt, mely a mentbejternydt éppen akkor fobbantotta, illetve nyitotta, mikor az ugro
éppen féejtGernydt nyitott — joval 300 m alatt.

Még akkor is lehet, hogy tualélte volna, ha nem oldja le belobbant foejtbernyfjér. Végezetill, alkal-
mi téves mukodés miatt, néhany ugrd nyomatékosan fenntartja azt, hogy engedjunk-e egy ejtdernyést
biztositd készillékkel ugrani eqgy nagyméretld FU felszallason.

A késziilékek életeket mentenek, de a legtobb ,,mentést’” nem jelentik. Ezen évben, az dldozatok
egyike, mely fatdlis kKimenetelli zuhands kozbeni Ossze(tkozésnél (egy vided operatdr) eszméletét vesz-
tette. A készulék nyitotta a mentéejtbernydiét és eszmeletét a Kupola alatt nyerte vissza.

Tovabba nézzik meg a haldlos kimenetelii baleseteket, melyek ebben az évben bekéovetkeztek: a
28-bo) tizenegyen lehet, hogy tovabb élhettek volna, ha el Jettek volna latva eqgy mikodSképes bizto-
5itd készillékket.

Feltételezni azt, hogy a biztositokészilékek veszélyesek az FU-ndl egy megkérddjelezhetd tetel.
Rossz dolog kazvetlenul egy masik ugro felett lenni, akar van késziléke, akar nincs, akarmelyik ugra-
son — kulonosen kis magassagokon, ahol a készulékek feladata az, hogy mikodjenek. Fé- és mentdej
téernyOk nyiltak ki idé eiétt FU-nal késziulék nélkul és okoztak gondot. NyitGerny8 osszekotozd zsi-
norok kerilltek elS tévesen vezetve, Kioldok akadtak el és felszerelések nyilédtak ki maguktdl. Ezek rit-
kdn eredményeztek sérulést, melyek a tobbi ugrét érintik. A dontés egy ugrénal, hogy viseljen késziié-
ket, vagy sem, magdnligy és ugy tiinhet, hogy annak viselete inkdbb megfontoit dontés, mintsem, hogy
olyan mely noveli a kockazatot.

A fdeitdernyd-mentdejtdernyd csatolotagok egy masik figyelemremélto pontot képviselnek. Egy
ugréterilet zemeltetd, ki egy alacsony tapasztalati szintd ejtSernydst figyelt, amint egy ejtéerny6ro!
cldott le és nem nyitott mentdejtdernyot idfben, javasolta, hogy egy fbejtbernyd-mentiejtbernyot
OsszekO1d csatoldtag (Stevens/rendszer} haszndlata ajanlatos a legtobb ugrasnal. Ezt a rendszert el lehet
helyezni a legtobb sportfelszerelésen és az mar most is egy megszokott alkoto elem a tanulé felszerelé-
seken, tandem-ejtdernyd szerelvényeken és katonai felszereléseken. Az 1987-ben bekovetkezett halalos
kimenetell balesetekbdl legaldbb harom, taldn megelbzhetd lett volna, ha a mentdejtéernyG nyilas
azonnal megindul a féejtdernydrél valo leoldast kovetden.

Nyilvanvaldan leveszik ezt a rendszert a tapasztalt ugrdk. Jelenleg az USPA azt javasolia, hogy az
ilyesfajta rendszert tapasztalt ugrék ne alkaimazzak, mikor FU-ba kezdenek, mert fennall a lehetésége
annak, hogy egy masik ugroval akadnak ossze a leoldast kovetden. Feltétlenll, a rendszert — ha fel van
szereive — je kell szereini ha KFU van tervbevéve.

A kézibelobbantast nyitdernyd egy djra feltdmadd tényezd 1987-ben. Ot halélos kimeneteld bal-
esetben szerepelt nyitGernyd vontatodas. Ez magasabb szam, mint az elmult évekbeli. A rendszer elég
régota van szolgalatban, hogy elkeruljuk ezeket a probliémakat. Had tekintsiink a1t néhany kézi-belob-
banast érintd alapvetd kérdést.

 Felszerelésedet egy ejtdernyd javito allitotia ossze? Az O feladata, hogy meghatarozza az Ossze-
egyeztethetfséget. Ha a tok zaro-hurka tdl szik, a foejtbernyd kupola tdlsdgosan terjedelmes, vagy a
nyitdéernyd tdlsdgosan kicsi, vagy sérilt, akkor lehet, hogy problémaid tamadnak, kilondsen egy ala-
csony sebességll nyitds esetén.

Egy egyszer( {ambdr nem bizonyitd erejl) probat lehet csindini behajtogatott és a foldre fekte-
tett fefszerelésunkkel. Vegyuk ki nyitdernydnket zsebébdl, és huzzuk egyenesen feifelé. A kengyelzsi-
nar veicronak szét kefl vilnia. A fdejtdernyd zard boritdnak ki kefl nyiinia. A legtdbb feiszerelésen,
akkor elég fesztiltségnek kellene lennie a zard tuskén és hurok kombinacian, hogy az ejtéernyd elkezd-
16k elemelkedni a talajrol, mielftt a tiske kicsuszna. Ha képesek vagyunk arra, hogy hevederzet és tok
rendszerunket teljesen felemeljtik a talajrél anélkul, hogy a tiiske szabadda valna, akkor a legvaldszi-
nlbb, hogy egy problémank van. Keressunk eqgy javitot.
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Tudjuk azt, hogy hogyan zarjuk le rendszerunket helyesen. Fennall annak lehetOsége, hogy rosz-
szul helyeztik el kézi-belobbantdsi nyitéernydnket gy, hogy a tuskét nem lehet kihlzni. Egy felszere-
1és ellendrzés feltarja majd a hibat, amikor kétségunk tamad, azt kovetoen, hogy lezartuk felszerelesun-
ket, egyszerlen huzzuk ki a nyitderny6t és a csatoldtagot egészen addig, mig a tok ki nem nyilik. Mind-
dssze csak egy percet vesz igénybe, hogy Qjra lezarjuk a tokot, de sokkal jobban fogjuk magunkat érez-
ni mikdzben a gépben emelkedunk.

Kérjiink egy felszerelés ellendrzést egy olyan személyt6l, ki jol ismeri az egészet mielOtt gépbe-
szallunk és elhagyjuk azt. Négy haldlos kimenetelli zuhanas kozbeni videOs baleset volt 1987-ben. Né-
hdny magyarazat a potencidlis videdval ugrd személyek érdekében.

Tapasztalati szintednek el kell érnie az ejtéernydzés altal megkivantat. Elegendé gyakorlattal kell
rendelkezned, hogy elkeruld az ugrdsproblémadkat, mikozben képet készitesz. Képesnek kell lenned
arra, hogy egy jo elkllénllést végezz még a szétvalasi magassagon. Mindezeken tul, igen bizonyosnak
kell lenned afeiél, hogy folyamatosan ugrassz, és elég gyakorlott vagy ahhoz, hogy eleget tegyél a vide-
O0zasnak és az ejtGernyozésnek egyutt.

Tekintsd figyelmesen at vide¢ felszerelésedet és ejtdernyOrendszeredet. El6fordulhat, hogy vided
szerelésed Osszeakad ejt6ernyd rendszered részeivel a belobbantés alatt? El tudod érni leoldd és ments-
ejtGernyd fogantyuidat?

Ne koncentralj oly sokat a filmezésre, hogy onmagad ,,rovidrezard”’. Rutinszerdien végezd a felszerelés
ellendrzést, és légy bizonyos afeldl, hogy a vided-szerelés nem akarja majd befolyasolni és megzavarni
ejtéerny8det. Tartsd meg a magassagtudatossdagot és sose engedj a nyitasi magassagbol.

Egy nagysebessegl rendellenességgel vald elbanas eléggé bonyolult lehet a video felszereléssel kis magas-
sag komplikacicja nélkul is.

A nemi hovatartozas ugy tunt, hogy egy jelentéktelen tényezd volt ebben az évben. A holgyek to-
vabbra is tagsdgunk mintegy 13 %-4t teszik ki. Ebben az évben, beleszamitva azt a holgyet aki tandem
tanuldoként hunyt el, a ndk a teljes halalozasnak csak a 11 %-at kepviselik.

Kovetkeztetés

A kllénbozd probléma teriletek egy részét azonositottuk. Legtébbjuket mar megvitattuk. A vég-
50 elemzésben, mindenkinek az a feladata, hogy onmaga tegye biztonsagossd sajat ugrasat. Ugroterulet
uzemelteték, oktatok, ugrasvezetdk, pilGtak és végtére maguk az ejtdernydsok legyenek tudatdban min-
den lehetségesnek és el kell banni azokkal még mielétt elhagyna a foldet. Ez az egyetlen egy madja an-
nak, hogy egyszer talan szukségtelenne valjon halalos kimenetell baleseti osszefoglald megirasa.

Forditotta: Szuszékos M.

V. Wiswasser: HALALOS TANDEM BALESETEK ES KONZEKVENCIAK
(Skydiver Magazin 1987. N° 10.)

1986 novemberében akadt egy olyan tandem pil6ta, aki ,.elfelejtette’r utasndjének mind a négy
heveder rogzitését becsatolni és ezt szabadesés kozben probalta potolni, ami nem redlis (csak a foldon).
Bill Womble tandem piléta ekkor 1500 ugrassal birt, amib6l 60 tandem volt, és kordbban az amerikai
Pioner cég tesztpildtdja volt.

1987. majus 30.-4n a délafrikai tandem piléta, — Rdbert D. Fawcet, Pietermaritzburgban KFU-
val kisérletezett. A gyors 9 kamrds Hi-Lifter tipusd tandem sikloejtGerny8 lefelé repult a lassiibb és
gyorsabban merulé 7 kamras sikidejtéernydvel magdnyosan ugré mogott. A kovetkezmény a két kupo-
la gyors osszecsavarodasa lett. Debora Musgrave, az utas, panikba esett (olyan hangosan kiabélt, hogy a
két ugrd kozott lehetetlenné valt a megértés). A szélo ugré leoidott és mentGejtGernydt nyitott. Rovid-
del utdna (még 6-700 méteres magassagban) a tandem pildta szintén leoldott, és rogton heves forgasba
kerult, amikor az utasnd felbillent. Ez annak a szamldjdra randd, hogy a tandem pildta a masodlagos
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rogzitéseket (a csiponél} mar kioldotta, és a Ieoldaskor nem volt lehet§sége az utasnd elforditdsdra. A
tandem pdr instabil dllapotban maradt a becsapoddsig — mentdejtdernyd nyitdsi kisériet nem volt meg-
figyelhetd. A Stevens-leoldd rendszert {a jobholdali f61artd hevederre kotott csatolétag automatikusan
nyitja a tartalék ejtGernydt) a tandem pildta mar a KFU mandver eltt kiiktatta. A 37 éves Fawcet
AFF oktato volt, 9 eve aktiv, és hozzavetGleg 1400 ugrasa valt, amibdl 62 tandem.

1987. jilius 12-én meghalt Bud O’ Connor tandem pildta és utitdrsndje Sandwich-ben (linios
USA). Szabadesés kdzben dsszelitkoztek egy masik ugrdval, aki FU kisérlet kdzben kovette Gket. Az
OsszeltkOzés eszméletveszidst, vagy mas sériiléseket okozott a tandem pildtanak (és természetesen az
utasnak is). A mentGejtGernyd 1l késin lett mikodtetve, a belsbzsak és a kupola ugyan lkihuzodott, de
a kupola nem tudott kibomlani, Bud O Connor egy ismert és tapasztalt piléta volt. Annak az FU-snak
aki a balesetet okozta (és sértetlenil jeereszkedett) kdzel 200 ugrasa volt — és mind véletlen: a szeren-
csétlentl jart utas férje.

3 haldlos tandem baleset: kétszer az USA-ban, egyszer Dél-Afrikaban, hdrom emberi hiba, mind-
haromszor a Tandem-Vectorval, amelyik a legérettebb rendszer a vilagon. Egyik esetben sem volit fei-
szerelési hiba — ellenkezdleg: szisztematikusan kiiktattak a biztonsag: berendezéseket.

Mindharom esetben a tandem utassal valo ugras legelemibb szabalyai sem lettek betartva: az elsé-
nél nem lett ismetelt ellenGrzés végezve: a pilétanak és az utasnak kotelessége a rogzitesi pontok egyut-
tes Ujboh ellenOrzése.

A mdsodik esetben azt a régi szabalyt szeqgték meg, hogy KFU barmilyen médon, tandemmel tilos!
A harmadik esetben a tandem pildta hozzdjarult ahhoz, hogy egy kis gyakoriatd FU szabadesés kdzben
hozzdrepidjon, ezt egyetien szabaly sem, csak a jozan ész tilfja.

Konzekvencidk

Az amerikai FAA ismételten csak kivételes hozzajarulasat adta a tandem ugrisokhoz a vilagszer-
te ismert két gyartd szamara, torvényesen nem tamasztottak ala, ami lehetové tenné az utas felel§sség-
biztositdsat. Egy ilyen intézkedés megoldana ezt az égetd problémat. A délafrikai légiigyi hatdsagok
elBirtdk az utas felelGsségbiztositasat. Csak: a dij a biztositd dital olyan magasan lett megallapitva, hogy
Délafrikaban senki sem fud a j6vGben tandem-utas ugrast végezni.
Azaz: a tandem-utas ugras indirekt mddon kerilt tiltasra. 1tt EurGpaban, és kulondsen az NSZK-ban ne
legyen ez felhivas az utanzasra, hiszen mar megtoriént,

A gyarték gyorsan reagaltak

A Relativ Workshop (A Tandem-Vector gyartdja, képvisel§je Bill Booth a tulajdonos) tébbszor
korlevélben kereste meg a tandem-rendszerek tulajdonosait a kovetkez6 0j feltételek 1smertetésével:

1. Az a heveder, amelyik az utast a csipdiénél rogziti, a féldetérésig zarva marad. Csak akkor szabad
meglazitani, ha a kényelmesebb repulés és a jobb foldetérési feltétel ezt megengedi. A hevedert
zart allapotban a feszulés miatt nem lehet meglazitani, ezért ki lehet oldani, teljes hosszaban ki-
huzni, de ismeét be kell akasztani.

2. A Stevens-leoldd rendszert, ha nemn iktatjak ki, az mikodik alacsony magassagban is (Tandemnél
ez 200 m-nél van).

3. KU minden formdja szigordan tiltott voit és maradt. Ez il azokra a szabadesés kézben filme-
zékre is, akik nyitott ejtbernyovel , kozetképet,, szeretnének csinalnil

4.  Tobb tandem ko6zott az FU mindig is tabu volt. Tandem és mas FU-sok kdzott erGsen szabélyo-
zott: az az ejtGernyds, aki tandem formdcioval akar repiini, annak fegaldbb 500 FU-jdnak kel!
lennie 65 AFF oktatdnak vagy tandem pitotanak. Kilénosen all ez a szabradesés kdzben filmezék-
re, akiknél minimalisan 100 filmezéses ugrds ion még ezekhez. A formaugrdk és filmezd kivalasz-
tasi feleldssége a tandem pilotaé, a tulajdonosé és az ugrd terllet gazdajae.
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A DAeC igyekezzen, mert hatdsdgi intézkedések fenyegetnek

Tulajdonképpen kar, hogy épp egy ilyen biztonsagra érzékeny teruletet, mint a tandem-utas ug-
ras, a jo! indult kezdés utdn az altalanos hanyagsdg megbont, s hibak és a konnyeim(iség a velejard
helytelen reakcidk rogton haldlos balesetekhez vezetnek.

Egyébként az ejtéernyds sportban a vétek mindig a résztvevé ugrokat terheli. 56t legtobbszor a
szerencsétlendll jartat. Az AFF tanuldknak mar kezdettél fogva elmondjak, hogy elsdsorban a f&- és
mentdejtGernyd mikodietéséért felelGsek.

Nem igy a tandemugrasnal a tandem utasnak nem szabad és nem is tud beavatkozni, ha a tandem
pildta nem tevékenykedik. A légisportban ez adltalanos elv. Ha a Cessna pildtdja szivinfarktust kap a bot-
kormanynal akkor a gép minden tovabbi nélkul lezuhan a bentlevGkkel egyutt. Az, hogy az utas atve-
szi ilyenkor a kormanyt (vagy tandem utas kinyitja az ejtGernydt), és sikeres foldetéres torténik, ez
csak a mesékben fordul eld.

(Egyébként: a DUAL HAWK rendszernél fel lehet szereini az utasnal is kioldot.}

Ami valéban segit, az a tandem pilotdk alapos képzése és jO! bevizsgélt, biztos tandem rendszer
hasznédlata. Ha ezek nem torténnek meg a kiubokna! vagy sajat kezdeményezésre, akkor a j0sdgos altam
az 6 burokraciajaval beavatkozik: amit végll is senki sem akar. Tehat mindent meg kell tenni ennek el-
keriilése érdekében.

Forditotta: Mandoki B.

K. Keberg: BIZTONSAG ES TEKINTET AZ EGBOLTON
(Parachutist, 1988. N° 6.)

Amiota egyre tobb ejtdernyfs visel vided kamerat, a baleseti lehetGség ugyancsak novekeddben
van. Egyre tobben vesznek magukra videé kamerat el8sz6r, kevéske-, vagy teljesen hianyos ismerettel
a szabadesd-opertdri biztonsagot illetden. A szabadesés kozbeni vided- és fénykép készitési munka fi-
gyelemreméltéan veszélyesebb, mint sportunk egyéb megnyilvanuldsa, viszont extra korultekintéssel
és figyelemmel, ezt ugyancsak biztonsaggal lehet véghezvinni.

Kora aprilisban egy szabadesd videO-operatdr ugrott ki a gépbél ejt6ernyd nélkll. Ez elsé gondo-
latra értelmetienségnek tlnik, taldn a tobbi szabadesG fényképész szamara nem. Ok tudjik azt, hogy
bizonyos nyomasok, feszultségek és veszélyek vannak jelen mikozben kamerat viselnek — kulonosen
video felszerelésnél.

Mivel sportunk oly gyors elhatarozdasd, a szabades6 opert6rok gyakran egy nagy rohamban kerul-
nek be a gépbe. Es olyan elfoglaltak lehetnek azzal, hogy video felszerelésuket ellendrizzék a rengeteg
kabellel egyutt, vided felszerelésuk hibai elharitdsdval, a kamerak éllitasdval a film betdltésével egy,
vagy tobb kameraba, a vided szalag betditésével és beallitasaval, valamint kamerdik sisakon torténd biz-
tositasdval, hogy gyakran elfelejthetik sajat ejtGernyds felszerelésik ellendrzését. Nem érdekes, hogy
egy opertér mennyire siet és elfoglait operatdri munkdjgban, lényeges, hogy emlékezzen legfontosabb
felszerelési cikkére: az ejtbernyGjére, amely a hatan van.

Sokszor egy operatér a géphez Ugy futott, hogy nem volt néla ejtGerny®, vagy ejtbernydjét emel-
kedés kozben oltotte fel. Egyesek Ugy utaztak az ugrasi magassagra, hogy egészen addig nem vették
eszre felszerelésuk hianyat, mig valaki meg nem jegyezte. Azonban, kivéve ezt az elmilt szomor( ese-
tet, mindegyikuket megmentette egy masik ejtGernyds, vagy akar sajdt maguk kontrollja.

Mindenkor, miel6tt ugrunk, végezziink egy mentdlis ellenérzést: mindenre kiterjedGen, az ejtd-
ernydnket és kamera-feiszerelésunket illetSen is. Gépelhagydas el6tt, egy masik ejtéernydsnek kellene

ellendriznie mentoe{tdernyd tuskénket, a fdejtSernyd tlskét, a csatoldtag vezetését, valamint a fGejtd-
erny0 kioldd helyzetét.
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Néhany ejtdernyls, vagy tulsagosan szégyeli, hogy segitséget kérjen, vagy busan melazdva valik és
nem ker eilendrzést a gépelhagyast megel6zéen. Egy operatSrnek muszdj, hogy extra elGvigyézatossag-
gal birjon. Emlékezzunk arra, hogy egy leoldas mikézben kamerdt visellink, sokkal kockazatosabb do-
log.

Néhany ejtdernyqQs felszereiést modositani kell a kamerdval torténd ugrdshoz. Valahdnyszor egy
vided-magnot viselunk mellkasunkon, bolcs dolog, hogy szert tesziink egy hivatalos, gyari tervezésl, pu-
ha {nyitd} mentdejtdernyd fogantyura, melyet a heveder elejére rogzitink velcroval vagy azzal egyen-
érteki dologgal.

Ez lehetévé teszi majd a mentdejtéernyd fogantyuhoz torténd szabad és konnyii hozzaferést, el-
keridlte a ,,nem nyitdsi’’ helyzetet, mely avégett kovetkezhet be, hogy nem fértink a kioldohoz, mert a
magno utjdban all annak. A fogantyut mindig vedeni kell a kimaszas és gepelhagyas soran, mivel egy
hurok sokkat konnyebben kihdzhato véletlendl, mds ejtdernydsok altal.

A féejtéernyd tokot ugyancsak ujra kell tervezni, ha egy nagy szarnyu operatéri ugroruhat vise-
{ink és a tokot el kell 13tni egy kidobd-tipusu nyitéernydvel. {A kidobd-tipust rendszer olyan, ahol a
nyitoernyd azelGtt lobban be, hogy a tok kinyilna.) A nyitdernyd és a csatoldtag Osszeakadhat a nagy
szarnyakkal, hacsak a nyitoernydt nem helyezzik el helyesen. Egy {6 megoldas erre az, hogy a nyito-
erny61 lejjebb helyezzik a combhevederen.

Egy masodik madszer az, hogy a nyitdernySt a tok also részére visszik — hasonldan a Relative
Workshop Tandem Vectorhoz., Mieldtt felrogzitenénk a kamerdt, ugorjunk egyet az U] szerelésset,
hogy biztosak legyunk a dologban.

Van néhany otlet, amely megment] a kezdd video operatort amindennapos tévedeésekid). Persze,
a biztonsagos ejtGemydGzés és a jozan ész szabdlyat alkalmazzuk a szabadesé fényképészi biztonsdghoz.

Az uUj, kicsiny képmagnods-kamerdk a videG-operatdr felszerelését sokkal egyszerubbé teszik és
biztonsagosabbd, mint valaha is ezeld6tt. Nem ugy, mint a hagyomanyos felvevéknél, ezeknek nincs
kabetuk, melyek szabadon reputhettek zuhanas kdzben és dsszeakadhatnak a nyitdernydvel és a ¢sato-
[6taggal. Még tovdbb, a képmagnds kamerdk lehetfvé teszik, hogy az operatfr sokkal szabadabban re-
pulion testével. |

Egy mellkasra szerelt felvevd megzavarja az ugré koril 1égaramlast csaktgy, mint egy régi tipusa
haserny$. Egy vadonat uj Sony 8 mm-es Handycam-ot be lehet burkolni egy nylonba és felszerelni egy
Protec sisakra. A nylon csomagolds némi védelemrdl gondoskodik az elakadasokkal szemben és meg-
akadalyozza a szél bejutdsat az egész berendezésbe. (A szél berazddast és vonalakat okozhat a képer-
nyén.) A kazetta ajtdo koré szigeteld szalagot ragasszunk, hogy kizarjuk a légaramlast, mely kérositana
a nyité mechanikdt egy bizonyos idGtartam utan.

Ha személyes, vagy gazdasagi okokbdl kifolydlag mellkasra szerelt képmagndval ugrunk, akkor
néhany tovabbi biztonsagi intézkedést kell véghervinnlnk. Minden vezetéket és kabeit be kell dugnunk
az ugroruha belsejébe és barmily kinn lévit, gumi pant ald kell fiiznunk. Egy gyors-leoldo rendszert is
kell terveznunk a vészhelyzet esetére. A legtobb JVC kameranal a kdbelek erd hatasara kihuzodnak,
azonban egy tisztabb és gyorsabb mddszer jobb lenne.

Sokkal jobb dolog elereszteni a sisakrél egy értékes kamerat mint meghalni egy patkd rendel-
lenességnek Kkdszonhetden, melyet egy kupolaval 6sszeakadt kamera, vagy kamerak okozhatnak. A
megoldas egy megbizhatd leoldé rendszerben rejlik.

Erek a valtoztatasok igen egyszeriiek és olcsok, az eqgész abbdl! all, hogy nylon szalagot tesziink
eagy mlanyag Fastex rugds-kapcsoléval a sisakra. Ugy miikodik akar egy all csésze és szij, melybe
minden egybe van épitve. Az RCA anya és ellen jack dugoit ugy lehet dsszeforrasztani, mint a csatla-
kozokat a mozdulatlan vagy mozgoképes kameraknal. MegfelelSen elhelyezve, az RCA jack-ek gyorsan
szét fognak hizodni, amikor a sisak leoldddik a miianyag Fastex csipesszel.

Szamos modja van annak, hagy gyors leoldét elhelyezzunk. Lényeges pont azonban az, hogy biz-
tonsagos legyen és lehetéve vaijék a sisak gyors leoldasa patko-, vagy zsindr 6sszegabalyodasi rendelle-
nesseg eseten. Az egész sisaknak olyan sima feliletiinek kellene lennie, amilyen csak lehetséges, elkerfil-
ve a kidudorodéasokat és targyakat, melyekben kdnnyen el lehet akadni.
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Ne legyen olyan operatdr, ki valaha is ugy ugrik majd, hogy nem visel egy J6 horgas kest. Azok,
akik gy(r(is-nézdkéket viselnek Ggy kellene megtervezniuk azt, hogy minimalis kiemelkedéssel rendel-
kezzenek. A Holland Larsen és Brusgaard gyartotta gy(rls nézokét konnyen lehet a sisakhoz erdgsitent.
Az elmult evben, egy igen jo! képzett vided opertér hunyt el azért, mert a problémaval azt kovetfen
talalkozott, hogy nyitdernydie elakadt gylris nezGkéjén.

Mikor az opertér rdkapcsol sisakjara, & egy mas vilagba kerilll a tobbi ugréhoz képest — vezeté-
kek, kabelek a helyes megvilagitas gondolataiba és a vided felszerelés meghibasodas vildgaba. Konny(
dolog, hogy az embar belefelejtkezzen ebbe.

Az ugrok és az opertdr biztonsdganak szempontabol lényeges a |6 szervezés. Mikor mas ugrékkal
egyetemben ugrunk, az coperatSrnek engedélyt kell kérnie a felszallas szervez§jét6l a filmezéshez. To-
vabba ugyancsak az O felelGssége az is, hogy biztositsa minden ugro szamara a tajekoztatast és felvila-
gositast jelenlétérd] és arrél, hogy mi fog torténni szétvalds, s nyitds soran. A legtobb példaban a felszal-
las szervezdje informdlni fogja a csoportot, de az opertdrnek errél meg kell gy6zddnie.

Szamos csapat azt ajanlja, hogy az opertSr nyisson el6szor. Kettd, vagy annal is tobb opertbrnél,
a donteést, hogy hol és mikor nyissanak, mindig meg kell hozni még az ugras elétt. Ekkor nekik errdi
tajékoztatniuk kell az ugras szervezdjét is.

Mint barmely ugrdsnadl legyunk tudatdban annak, hogy vannak ejtGerny0sok alattunk is, felettunk
is. Mindig készuljunk fel arra, hogy valaki arcunkba loki nyitdernydjét, mert az ejtdernydsok csaknem
mindig el fogjdk felejteni azt, hogy egy operatdr van fenn veluk az égen.

Mikor kamerdkkal ugrunk, koraltekintden ugy hajtogassunk, hogy az ejtbernyd lassan nyiljék.
Kettd, vagy tobb kamera esetében Glj fel nyitdskor, tartsd nyakadat vallaidba hidzva és nézz eqgyenesen
elOre. A kupolara tortend feltekintés nyitaskor szép video képet ad, de néhdny nehéz kameranal az os-
torszij hatds komoly lehet.

MielGtt elGszor felvesszuk a kamerat, beszéljunk egy tapasztalt szabadeso-fényképésszel. Ha nincs
senki a helyszinen aki kamera vagy videds tapasztalattal rendelkezik, akkor menjink el a szamos talal-
kozo egyikére es nézzunk Ki tapasztalt fényképészeket. ElGnyben részesithetnéd szolgalataikat egy par
nap erejeig, hogy némi tapasztalatra tégy szert. Es meég tobbet tanulhatndl esetenként, ha elbeszélget-
nél, miutan a dolog elcsendesult. Egy jo vided-opertOr igen elfoglalt ember ezekben a napokban az ug-
réteruleten.

A video-technika fejlédése sportunkat még érdekesebbé teszi. Képesek vagyunk arra, hogy része-
suljunk az FU vidamsdgaban ott, ahol el6fordul. Kozvetiteni tudjuk azt a levegGbél a foldre, és egy na-
pon 2 hetvége egészen olcso lesz a vided operatdr szamara. Most mar kicsiny és  viszonylag olcso vided
kamerak kaphatoak, a levegébeli birdskodas koncepcidja 1étezd dolog. Mindezek segiteni fogjak atrak-
tivan azt, hogy egyesitsék a tagsagot és az ugynokségeket.

A J6 szabadesd operatori munka az egyik tegnagyobb eredmény lehet az ejtSerny8zéshen. Mikor
egy ugrast vegzink, az latszik az arcunkon, fényképlinkon és a képernyén. Ennek azonban vannak ve-
szélyel is, a csalodottsag és a dragasdg minden képzeletet fellilmulnak.

Tehat, vegyunk figyelembe minden veszélyt, mely benne van, végezzik el felszerelésiink teljes
foldi ellendrzését, eltendrizzak az egész ejtéernyds felszerelést, mieldtt gépbeszallunk és mieldtt el-
hagyjuk azt: kérjunk segitséget tapasztalt opert8roktél. A valésdgban, egyedill azon ejtderny8sok azok
kik ismerik a veszélyeket és a lehetséges elGvigydzatossdgokat, akik szédmos ugrast hajtottak végre, vi-
ded-készulékkel és kameraval.

Hogy |0 szabadesd opertdrré valjunk, el6szor biztonsagos ejtdernydsnek kell hogy legyink, és
mindezeket felltl, szeressuk is azt amit ¢sindlunk.

Forditotta Szuszékos M.
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A .COWBOY"” PROBLEMA
(Parachutist, 1987. N° 10/

A Biztonsagi Testllet kiadta a Caravan lezuhandsardl 52610 zard jelentést(L. EjtGerny6s Tajékoz-
taté 1987. évi 4. szdm. 3. oldal)

A Cessna 208-as az Gzemanyag ellatd rendszerben 1évé problémak ismeretében kerult Uzemeite-
tésre, amely a repul6gép irdnyitasdnak elvesztését eredményezte miutdn a motor ledllt, volt a valdszini
oka annak, hogy lezuhant és megdit 16 ugrot és a gép pildtdiat 1985 szeptemberében Jenkinsburgban.

A Nemzetkdzi Szaéllitdsi Biztonsdgi Testlilet (NTSB) baleset Kivizsgaldsat lezard jelentése azt ko-
vetkeztette ki, hogy az (izemanyag rendszer vizzel valo szennyezGdése vezetett az lizemanyag hidnyhoz.
Mikor a motor ledllt, korlilbelGl 100 m magassagban, roviddel a felszallast kovetben, egy véletien spirdl
itesés idézte el§, hogy a gép orral a talajba csapddott magas zuhandsi sebesség mellett.

A replilégép 167,8 kg-val tdl volt terhelve bruttd tomege folott és 0,025 méterrel elébbre volt
megengedett tomegktzéppontndl. Az NTSB jelentése még jobban megerdsitette azt, amit hetekkel és
hénapokka! a lezuhands utan megvitattak, hogy ez volt & legszornyiibb az eimult ejtéernyds torténe-
lemben.

Egy fontos pont azonban az, hogy az Uzemanyag hidnyt, valoszinidleg ,,természetes anyagok’
okoztik. Esdviz és/vagy kondenzacié mely nyilvanvaléan a helytelenul lezart hordékbé! kerdlt ki, me-
lyekbdl a Caravant tankoltak. Mivel a viz segiti az algdk és mikroorganizmusck novekedését, egyéb
szennyezd anyagok fejlédhettek ki.

Amint szamos torténetben elhangzott, melyeket a kezdeti {aboratériumi vizsgalatok utan fabn-
kaltak, a vizsgalatot egy fliggetlen lgynokség végezte és tévesen cukornak azonositott egy szennyezd-
dés fajtat. Mindez eivezetett kiilonféle szébeszédekhez azt képzelegve, hogy vajon ki szabotalta a gépet.

Az NTSB kozleménye tisztan kijelentette, hogy a tulajdonos Dave ,,Cowboy' Williams — az el-
hunyt ugro-utasok egyike — folytatta a gép uzemeltetését annak dacara hogy tudataban volt, hogy az
(dzemanyag szennyezett. Csak éppen napokkal a lezuhands el6tt, Williams azon munkalkodott, hogy
egy szerz8dést hozzon létre egy helyi légi teherszallitdval, annak érdekében, hogy a gépet Uzemeltet-
hesse egész héten.

A gép egy ellenérzd repllésre volt betervezve egy FAA felligyelSvel. A repliés et lett halasztva,
mikor a felugyelS &s egy hivatalnok felfedezte, hogy az uzemanyag szennyezett.

A TfelOgyel6 késGbb kijelentette, hogy négy mintat megvizsgalt abbdél az Uzemanyagbdl, melyet
a balszarnyon lévé tartalybdl vettek és, hogy 6 megfigyelte, hogy minden egyes minta tomor fekete/
barna szinezetld szennyezddést mutatott, mely a mintavevd edény aljat befedte’ tette hozzd a kozle-
mény.

A teherszalliténdl 1évé karbantartasi igazgatd elmondta azt, hogy 6 ,,magasan szennyezett Uzem-
anyagot taldlt, mely Ogy nézett ki, mintha micro (sic) (talan mikroorganizmus), viz, piszok és talan egy
elhasznalddott gumi-belsd lenne fekete szinének kdszonhetben.”’

Williamst figyelmeztették

Williamst az Uzemanyag problémardl kétszer is tdiékoztattdk a teherszallitotdl kilénféle tisztvi-
selok. Mikor megérkezett a repulGtérre azt javasoltdk neki, hogy a gépet nem kellene repulnie, de 6
okoskodott, hogy a probléma nem elegend§ ahhoz, hogy a gépet a foldon tartsa és hogy vissza repili
azt a hazai repulétérre,

Az NTSB kritizalta az FAA felugyelGt azért, mert nem gyakorolta jogat, azaz, hogy kiadjon egy
repulégép &llapot jegyzéket — akar kozvetlenul Williams-nek vagy azt, hogy raragassza a repuldgépre —
figyelemeztetve a géppel vald repiilés tilalmara egészen addig, amig a problémat nem korrigdltak.

A Biztonsagl testulet ugy hiszi, hogy az valdszinlleg megakadalyozhatta volna a balesetet, ha az

uzemeltetési felugyeld minden rendelkezésére allo lehetdségével és jogaval é1t volna.’” jegyezte meg a
jelentés.

17



A , hibaztatasok’ tobbsége azonban Williamsnek szol. ,,Ennek a balesetnek a kivizsgélasa napvi-
lagra hozta azt, hogy a repulGgépet heteken keresztul ugy lzemelték, hogy tudatdban voltak az Gzem-
anyag szennyezddes problémadjanak. Még annak ellenére, hogy a tulajdonos/Uzemeltetd egy mindsitett
karbantartd személy é&ftal lett informalva, azaz, hogy legalabb két alkalommal sz{ikséges kiliriteni és
kitisztitani a repulégép Uzemanyag rendszerét a tovabbi repllés elGtt, 6 mégis folytatta a gép Uzemelte-
téset.”

,.Legalabb egy alkalommal, repulték a gépet azt kovetden, hogy szennyezett Uzemanyag mintét
adliapitottak meg ismételten. A replilégép repulési kézikényve kijelenti, hogy minden lelritd szelepet
egészen addig kell Griteni, amig viz vagy tledék jelenik meg a repilés elGtt.r

Annak kérdése, hogy a gép vajon miért csapddott be egy meredek, orral lefelé nézé helyzetben
sosem lesz hivatalosan megvélaszolva, mivel, hogy a pildta elhunyt a lezuhanads sordn. Az NTSB megje-
gyezte, hogy a ,,meredek forduld mandver” amit roviddel a felszélldas utdn figyeltek meg, azt az elmé-
letet szulte, hogy a pilota megkisérelt visszafordulni a Kifutora.

Az NTSB oOsszegzésul ugy talalja, hogy taldan becsukhatja a konyvet a modern ejtéernyGzés torteé-
netének egyik igazan tragikus fejezeténél.

A Caravan turbdé-légesavaros volt, nem dugattyds motoru. Mint olyan, egy egész modern repuld-
gép, elldtva a legeslegjobb repulési miszerekkel, beleértve szines radart, hogy az id6jardsi feltételeket
kideritse szaz mérfoldeken bellil. Es ez dj, nem valami helyijaratQ kiselejtezett, leadott gép, mely mar
felhasznalta élettartamdnak legtobbjét mikdzben utasokat vagy teherdrut fuvarozott.

Ngéhany ugrd gy tekintette a2 Caravant mint egy lezuhanas all6t mig nem egy ugro vélte Ogy,
hogy az az ejtdernyds ugraté gépek ,, Titanicja.

,.,Cowboy”* Caravanjdnak lezuhanasa egy roppant (irt jelent Atlantaban az ejt6ernyds korokben.
Egy remeénytelen csapast tett Williams, az ugréterfet tutajdonas/Uzemelitetd Jeff Saunders és eqgy rakas
kulonbozd tapasztalati szintd formaugrd szadmara.

Az NTSB jelentése kellemetien emlékeztetd, hogy barmily tokéletes a gépezet, annak Uzemelte-
tése egy nem teljesen csalhatatlan emberi dolog. Es a mulasztas 4ara ennek a repulégépnek a biztonsagos
Uzemeltetésében valéban draga volt.

Forditotta: Szuszékos M.

TAVASSZAL RAKJUK RENDBE FELSZERELESUNKET
(Parachutist 1988 N° 3.)

Ne kerulj depressziéba, mikézben az Uvoltd szelet a mindent betakard esdt figyeled, az ingovany
folott, melyet udvarodnak szoktatl nevezni. Maradj érintkezéshen kedvenc sportoddal és ezt a lassu ug-
ro szezont arra hasznald (és pénzedet nem herdilod el), hogy felszerelésedet készre-hozzad a jé id6ja-
ras esetére. A karbantartis egy otthoni aktivitds, mely Ossze-hozza az ugrétarsakat, és az év ezen idejé-
pen vallalhatod azt, hogy kihagyj egy, vagy két hétvegét mikozben te magad és javitéd felszerelésedre
asszpontositia figyelmét.

Hacsak felszerelésedet nem az utolsd 100 ugrason belll vdsaroltad, az némi munkit emészthet
fel: velcro cserék, Ujraerdsitések vagy akdrmi. Es ha az még Uj is, ez egy j6 alkalom arra, hogy hozza-
jarulhass csuszélapod csuszasahoz, ellenbrizd az elsd heveder hurkait, és a csuszélap UtkozGk éllapota-
hoz, a KFU komfortot, és mas egyéb részleteket, mely népszeriiségében valtozik ugrordl-ugtdra és ug-
roteruletrél-ugréteriletre. A karbantartds és feljavitas ugrasainkat konnyebbé teszi, valamint biztonsa-
gosabba és szOrakoztatobba.

Tehat vedd felszeretésedet egy jegyzetflzetet, s tollat és irj egy listat. Azt kivannank, hogy egész
felszerelésedet vizsgald majd fellil még akkor is, ha azt nem hasznaltad egy rovid ideig, mert lehet, hogy
eifelejtetted azokat az apré probiémakat.
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FelszerelésUnk javareszet bevizsgalhatjuk sajat magunk, hacsak inkabb nem egy javitdt fizetiink
meg szolgdlataért. Kezdetnek nyissuk ki a foejtGerny6t és induljunk el a nyitderny616l.

Vizsgaljuk be egészen a csucstdl és haladjunk lefeié, éppen Ggy, mint eqy gépbeszallas eldtti fel-
szerelés ellenGrzésnél.

Figyeljuk meg alaposan az anyagot és a varratokat, kiilondsen a nagy teherviselésl heiyeken, mint
a tuske rogzités és kengyelzsindr velcro: ugrdk sdpadtak el akkor, mikor egy figyelmes javito bemutatta
nekik, hogy a kicsi heveder szalag darab, mely a gorbe tuskét a kengyelzsindrhoz rogziti, csaknem atva-
godott. Ha tuskéel — akar egyenes akar gorbe — bevonati vagy korrozia gonddal klizd, cseréld ki.

Pillantsunk a belsdzsakra is. A fels6 ponyvakarika meggorbiilhet és az dltések, melyek a fizd
hurkokat tartjak, néha fosziasnak indulhatnak. Ha azt most hoztad rendbe, ne hagyd lent az elsé me-
leg, szdaraz napon az ejtbernyds kdzpontban. Szamos, zsdk velcrot atkalmaz és rendszerint ugy van elthe-
lyezve, hogy konnyen cserélhet legyen.

Vizsgaliuk be a fiejtoernyot

A kupola tetején szenteljunk alapos figyelmet a gylrldkre vagy hurokra, mely a nyitdernydt a ku-
polédhoz rogziti. £z a terGiet az ejtdernyd belsejében megerdsitett, de szukséglink van arra, hogy bepil-
lantsunk a két fél-celia belsejébe, hogy lassuk is azt. Mikor a nyitéernyd, melyet eleresztiink a nyitas
idején, hirtelen megindul és uldozébe vesz a zsinor megfesziléskor, jOkora szakitd erot kap.

Bizonyosodiunk meg afel6i, hogy minden jél egyutt van, vagy kiilonben hamarosan egy ingovany-
ban taldljuk magunkat, amint valahol levalt nyitdernydnket vagy/és bels6zsdkunkat keressuk — vagy
meg rosszabhb karosodast szenvedink és leoldjuk féejtbernydnket.

Ekkor szenteljunk tovabby id6t arra, hogy kupolank hatramarado reszét vizsgaljuk meg. Minden
varrat, vagy anyag karosodadst észre fogunk venni, de keresnunk is kell 6ket.

Legyunk tiirelmesek és modszeresek. Uljiink le és a kupolat térdiinkén lapozzuk at, cellardl celld-
ra, gy vizsgalva meg az anyagot és a varratokat el6irdi-hatulra. Egy gondos feflllvizsgalatot tartsunk a
celldkon belll is. Az egész eljdrds mindossze csak egy fél dranyi 1ddt vesz igénybe. Gydzadjunk meg
atelél, hogy felsorolasunk eléggé értheto-e arra, hogy javitonk is kaveti-e. Egy 1o Gtletnek szamit az,
hogy egy 1) kupolat hasznadlunk fel arra, hogy 0ssze hasonlithassuk a talalt problémakat a sajatunkéval.

Nézzuk meg a zsinorokat és rogzitési pontjaikat. A zsinorokat altaldban konnyUl és olcso dolog
kicserélni, tehat ne habozzunk ha gy talaljuk, hogy kopast szenvedtek. Szalkasodasok, szakadasok
vagy kopadsok a zsindrzaton és varrat szakaddasok az elagazasoknal, vagy a rogzit6 szalagoknal mind gon-
dot jeleznek. A fék zsinorok jékora rongalasnak vannak kitéve, kilonosen ha gyakori KFU-ban vesziink
reszt. Kulonos figyelemmel vegy ik szemugyre a varratokat a fék zsindron az eldgazasoknal és a fék rag-
zit6 hurkokndl. A csuszélap is koptat, kilonosen akkor, ha annak szemei ugyancsak nagyon kopottak.

Nem egy |0 Otletként van figyelembe véve, ha kupoldnkat megmaossuk, de az nem fogja karositani

— &3 segithet — ha a zsindrzatot szappannal és vizzel megmossuk. Néha, a szennyezGdés is megakada-
lyazhatja a csiszolap teljes lejovetelét,
A csuszdlapok keményen dolgoznak, és mikor meghibasodnak, az egy rossz hirrel ér fel. Szemléljik
meg a szemeket, hogy felfedhessik azt, alakjuk szabdlyos-e nem vetemedett-e vagy hajlott-e meg.
Ugyancsak szenteljlnk figyelmet arra is, hogy nincs-e kopas a szemek belsejében. Mindennapos dolog
a szemeknél, hogy teljesen kikopnak és ilymodon megkdrositjak a zsinérokat. Persze, alaposan figyel-
juk meg az anyagot és a varratokat a szakadasok €s egyéb karosodasok tekintetében.

Mieldtt betakarjuk gylrlinket, vizsgaljuk meg azokat A csatlakozd szem egy masik fontos alko-
torésze a felszerelésnek olcsG és egyben konnyen cserélhetd. Keressuk a repedéseket €s a rozsdat, illet-
ve Korrozigt. Ha a szemek csavarjait vizsgaijuk, nekik ujszorossaguaknak kelt {ennilik, pfusz egy negyed-
fordulatnymak.

Nézzik meg a fék rendszert, beleértve a tartd gylriiket, felszakado heveder zaro hurkot tha van
rajta), a velcrot és a fogantyl tartdkat vagy fedbket. Korulbelfil a teljes fék rendszer 9% %-nak sziiksége
van a karbantartasra — gyuaridk korrodélédnak varratok és hevederek kopnak, hurkok horzsolddnak és a
velcro a fogantyunal elveszti tapado szilardsagat.

19



A foejtdernyd kupola fék-rogzité rendszer talan nem a legfontosabb részei személyes felszerelé-
sunknek, de egy meghibasodas a kovetkezmény nélklitd) a veszélyesig valtozhat és egy jOl karbantar-
tott rendszer kellemesebb érzéssel tolt el benniunket.

Most vizsgdljuk meg a felszakads végeket és fejezzuk be a vizsgalatot a foejtdernyd kupolandl. Ha
gy(irdink vagy egyéb mas fémszerelvényiink rozsdasodott felszakadd hevederiink végénél, vdsaroljunk
0j felszakaddkat. Egy gyaron kivil, nem minden javitd részesul kiképzéshen és megfeielé hattérrel arra,
hogy a gylirliket kicserélje, €s az idd nagyon draga. Mindezek mellett, nézzik meg mit kapunk 4; fe!-
szakadokkal, 4j fogantyu tartdkat, uj fék hurkokat, és Ui hevedert, valamint Uj leoldd szerelvényt.

Javitodnak az egész rendszert be kell vizsgalni, mikor mentGejtGernyédet hajtogatja, de egy,vagy
tobb ok miatt, a doigokat gyakran elhalasztjuk megfelelébb iddére — hasonfdan mint most, Néhany

pont gondos figyelmet Kivan meg tdlink, beleérive a felszakadd fedéket és féejtSernydk bels6zsakjat,
valamint a leoldé rendszereket.

Javitddnak az egész rendszert be kell vizsgalni, mikor mentdejtéernyddet hajtogatia, de egy vagy
tobb ok miatt, a dolgokat most. Néhdany pont gondos figyelmet kivan meg téllink, beleértve a felszaka-
dé feddket és foejtbernyOk belsGzsdkjat, valamint a Jeoldo rendszereket.

Alaposan figyeljunk meg minden velcrot. Ha t6bb mint 100 ugrds van benne mar, cseréljuk ki a
velcrot, mely a leggyakoribb haszndtatban vesz részt. A parnas vagy pelyhes oldal, gyorsabban kopik,
mint a horgos fél. A felszakadd feddkon lévé velcro, felszakado visszatartdk, és a foernyd tuske-veddk
szabdlyosan megkovetelik, hogy felfrissitsék a horgos €s parnas velcro zarat. Azok a velcrok, melyek
tisztdn maradnak és idejuk legtobbjében oOssze vannak kapcsoiva, sokkal tovabb fognak szolgdini —
mely egy célzas egyben arra, hogy hogyan kezeljik felszerelésiinket.

Tehdat magyarul, egy Jé Otlet, hogy eltdvolitsuk a mentdejtBerny6t és egész konténer rendszeriin-
ket, valamint hevederzetunket a tisztitas végett, mikor azokon szennyezddés keletkezik. A szennyez&-
dés ténylegesen atdolgozza magat egészen a mentdejtéernyd kupokaig, és mikozben ezt teszi, mikrosz-
képikusan eroddlja a rostszalakat az anyag belsejében.

Nem vesz tul sok iddt igénybe, ha a felszerelést beaztatjuk és finoman megmossuk egy envhe ha-
tasu mososzerben, de szukség van egy védett helyre, ahol néhany napig szarazra csepeghet. Szamos |a-
vitd a hevederzetet és tokot nagy nyomadsu vizsugdrral mossa, hasoniéan egy apropénz vezériés(i kocsi-
mosohoz. Masok megkérddjelezik a gyakorlatot, mert az be nem bizonyitott — egyesek azt mondjak,
hogy karositja az anyagot.

Kupola leoldd rendszeriinket gondosan vizsgaljuk be. Ha eqgy 3 gydliriis rendszertink van, tekintslk
at a fontos indormaciot akar sajat haszndlati utasitasunkban vagy akar az érvényes Relative Workshop
Inc. Vector kézikonyvét. Ha még a régi ripusu 3 gylris leoldd fogantyut és kabelt hasznaljuk, tartsuk
azt tartalékban, de csereljik. Az 0j sarga szinld Teflon tipust kevesebb karbantartédst igényel ahhoz,
hogy j0l dolgozzon szamunkra. (A régi tipusinak atetszé burkolata van, mely nem birja jol, és nagyobb
eréfeszitést vehet igénybe a kihiizésa.)

Minden részletre figyeljunk oda. Cseréljuk ki a fGejtdernyd zard hurokat, és készits egy szezonra
valo tartalékot, ha mar itt tartasz. A legtobb foejtbernyd zaré huroknak egy alatétre van sziuksége, hogy
a csomoOt megtarthassa a szemen at vald Kicsuszas ellen. Kassik a csomoba az alatétet, és oltsiik a hur-
kot a szerelésre ugy, hogy ne szabadulhasson el. Ha a mentdejtdernyd zard hurkal csak egy néhany
hajtogatasnyi id6sek, kérjuk meg javitdnkat, hogy azokat is cserélje ki. {Ez nem szakembernek val6 fel-
adat.}

Ekkor tekintsiik at a szerelést, nyilvanvald karosodast és kopéasokat keresve, és hagyjuk a hatra-
maradoé részt meg — hevederzetiinket és mentdernyd tokunkat a javitora.

Még ha ugy allapitod meg, hogy az itt emlitett pontok mindegyike munkdra szorul, akkor is talan
ki fogsz jonni néhany széz dollaron belul -~ harom ugrasi hétvége, melyet az id6jaras miatt hagysz ki
csak. A legtobb javitonal ez sokkal kevesebb lesz. £z akkor eiényds, amikor figyeiembe veszed egy U]
felszerelés arat, vagy még rosszabb, ha eqy veled elGforduld levegGbeni problémat veszel alapul.

Akkor, mikor a rigé ujra jelt ad, és legjobb ugrd haverod ébreszt fel szombaton |, Kék Eggel!"

F

készen leszel az indulasra ,,0j'" szereléseddel. Még jobb, még magabiztosabb leszel mialatt ujba! a dol-
goktdl fogsz fuggeni a szezon igen fontos elsé ugrdsai soran.

Forditotta: Szuszékos M.



HALO ANYAG PROBLEMA
(Parachutist, 1988. N° 1. N° 2. N9 4.}

Paul Thompson, aki a PARA GEAR-nél dolgozik, nemrégiben levelet irt az USPA-nak, hogy egy
tartalékejtGernySn nagyon meggyengilt anyagot talélt, holott az adott ejterny&t 8 maga hajtogatta be
120 nappal elébb, bevizsgalds utan. Az ejternyékupola egy SECURITY AERO CONICAL volt, és
ugyanolyan ,,gyors elhasznalddas” problémadja volt, mint a PIONEER cég altal felfedett, néhdny 100K
sorozatu, visszarendelt kupolanal.

Eppen 120 nappal kordbban vizsgditam meg a kupola F-111 jelzés(i anyagéat, amely a rést lezar6 halét
érintette és akkor nem volt gyenge rész rajta — mondta Thompson. — 120 nap milva megdobbentem,
amikor a hivelykujjamat minden eréfeszités nélkiil stdofhettem rajta. . . ez az anyag olyan volt, mint
egy papirzsebkendd . .

Thompson azt mondja:

— Még mindig a kupoldk tucatjainak tucatjai vannak, amelyek hasonléak és még nem talditdk meg, nem
vontak ki a hasznalatbol. Minél késObb lesznek felkutatva, anndl nagyobb a lehetfsége annak, hogy va-
laki meghal miattuk. S6t, néhdny érintett kupola talan még évekig kimarad a visszavonasbal, hiszen az
Ilyesfajta informacidkat, mint ez is, hajlamosak vagyunk elfelejteni az iparon belul, s6t a hajtogatdk
nem Is fogjak ismerni a dolgot, esetleg nemn lesznek olyan szemfulesek, mint kellene lenni6k.

Azok az ejtoernydsok, akiknek a kupoléit 1982/83-ban gyéartottdk, vegyék tudomasul a dolgot es
a 120 nap helyett legaldbb 60 naponként vizsgaltassak be és hajtogattassak be Gjra az ejtbernydiket.
En mar tudom, hogy a kupola 120 napoen belill teljesen tonkre mehet e probléma miatt. Lehet, hogy
nem a legjobb 6tlet, de ugy tlinik, ki kellene dobni minden 1982/1983. évjaratt ejtGernySkupolat.

Shylly Letts, aki rendszeresen ugrik, elmondta, hogy SECURITY AERQO CONICAL-ja (SAC),
amit 1882-ben gyarottak, szilardsagi vizsgalaton volit ujrahajtogatas eidtt, augusztus 16-an és semmiféle
szokatlant nem taldltak rajta. Am janudr 3.-4n mar a haldval szomszédos anyagot konnyen szét lehetett
Epni.

— {sak megnyomtam ¢&s atment az ujjam rajta — mondta — AzelGtt nem nyugtalankodtam, de most
nem voltam oda azért, amit felfedeztem.

Az anyag nyilvanvaloan az miatt gyenguit meg, mert nem megfeleiéen kikészitett haléval érintke-
zett a szomszédos szeleten.

A GO Security {a SAC gyartdia) akarcsak a PIONEER (a K-XX gyartéia} a sport nagy , hala”
1983/1984 6ta a tevékenységét a hadseregre korldtozta. A PIONEER az USA hadseregére, mig a GO az
angolra. De a hald ez utan indult korhadasnak. . .

Amikor a SAC problémajat feltartdk Thompson és kérésére az FAA (légligyi hatdsag) t6bbszor
prébdlkozott, de sem a GO, sem az angol Védelmi Minisztérium nem reagalt.

Az FAA hivatala, amely feliilvizsgalta a SAC atkalmassdgdt, azzal fenyegetdzott, hogy az Gsszes
SAC-ot ledllitja, akar jo, akar rossz — vagyis, ha nem [ehet a jot a rossztdl megbizhatoan kilon vdlasz-
tani, mint a PIONEER esetében is volt, akkor mindegyiket rosszanak kell feltételezni, elvégre életrél
van szo!

Tehat, hacsak nem reagal a XX GO, a minisztérium, akkor esetleg a SAC értéktelenné valik, ami
viszont befolyasolhatja a pilota mentGejtéernyGket is. olyan mélységben, hogy a hevedereket is ki kell
dobni, mert a zsindrok varrottak, nem szedhetGk le a kupoldk a hevederekrgl.

Forditotta Szuszékos M.
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L. Baskina, Ju. Limonad: FOLIA EJTOERNYO
(Krilia Rogyinii 1988. N° 8.}

Sok olyan polimer féliat hoztak fétre, amelyek magas fizikai-technikai mutatokkal rendefkeznek.
Ezeket az anyagokat az iparban széles kGrben alkalmazzak.

Teherejtgernydk céljara mi pohietilen féliat atkalmaztunk. Nagyon |6 ennek az anyagnak a hesza-
kadas) ellendllasa, a sz)lardsaga, a hajtogathatdsaga, ami ilyen hasznalatnal nagy megbizhatésagot ered-
meényez.

Ezen anyagfajtak alapvetd egyesitési modja — az 6sszenyomasos meleg-hegesziés.

A CAGI szélcsatornajaban végrehajtott teljesméretl kisérleteknél megallapitast nyert, hogy a leg-
elterjedtebb kdrkupolas ejtbernys, ha polietilénbdl készul, I(D 2,0 dinamikus tényezd&vel rendelkezik a
nyildsnal es annyira instabil, hogy nem hasznalhatd sikeresen. A konstrukcids légateresziés megvaltoz-
tatasaval (amely a kuplafelulet 13 %-éra terjedt ki), megjavultak az aerodinamikai tulajdonasgok, csak
a KD ertéekét nem sikeruit 1,8 érték ala csokkenteni. El lett hatarozva a kutatas iranyanak modositasa:
Oves felépitésu ejtSernyd készult, az egyes Gvek kozott résekkel. Ez iehetévé tette a megfeleld aerodi-
namikai tulajdonsdagok, meraiési stabilitds biztositasat.

A kupoala nyole, koncentrikus ovbglt all {60 mikrométer vastag polietilén tGliabol készultek az
dvek), amit vinil-szélra erdsitenek. A zsindrzat 30 kapron zsinérbd! dll, {LTK P-15-185), a zsin6rok
hossza 2,9 m, a kupola felilete 3,0 rn2. Ac_F_ellenalias) felilete 2,4 mé, a nyilasi dinamikus tényezo

KD = 1,3. A foldetérés szamitott sebessége P sztandard atmoszféraban, foldkozelben — a tehertol fugg:
G (kq) 10 15 _20 30 40 50
V (m/s) 8,2 10 11,6 14,2 16,4 18,1

A legiprobdk megerdsitették a szélcsatorndban mért adatokat. A légijarmi 300 km/h repulési se-
bessége mellett nyitott ejtGernyd kulon stabilizalas nélkul mikodott (azaz nem szukséges kulon nyitd-,
vagy stabilizator ejtSernyd).

A szélcsatorndban az ejtdernyd nagyon stabil volt, s kdzel nulla fokos dlésszégnél volt egyen-
sulyban. A nyilas energikus és a formaja j6l kitoltott alak.

G. Steinberg: GENAIR 312
(Drachenflieger 1988. N° 6.)

Az Ajles de K. GENAIR-jarol folyo vita mar akkor teljes lendiletet vett, amikor még a cégen ki-
villl pilotdk kozul egy sem lathatta. Ezen nincs mit csodalkozni, hiszen Kalbenmatten a GENAIR-nél
teljesen Gy utat valasztott.
A két éves fejlesztés kavetkeztében egy olyan Uf hordfelGlet alakult ki, melyet az aldbbi részletek jelle-
meznek:

— az ejtéernyd szélességének tobb mint a felénél zart cellak,

— szokatlanul kis felllet (20 mz}

— az ejtdernyd oldalan nagy stabilizator lapok (beszéld tipusjelzés: 312 = 3 nyitott, 12 zart cella)

— GBS — (Sikiovitorlazé Gyorsitd Rendszer)

A teljesitmény

Csodélatra mélto, hogy ez a kis feluilet mekkora teljesitményt nyujt. A GENAIR {8 elénye a meg-
novekedett sebességben rejlik. A hirdetésbhen kozolt 46 km/s-at az én 70 kg tomegemmel nem értem
el a 312-essel {az b10-essel, feltehetbleg a két GENAIR kdzil a jdindulatibbal, nem repiiltem még), de
ha a GBS kormanyat teljesen eldre toltam, a redlis 40 km/6 sebesség kozelébe jutottam, s kdzben még
a mertilés is kedvezd maradt (kb. 2,6 m/s).
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Be lehet mutatni a GENAIR 312 minimalis meralését is. Ez 2 m/s alatt van {(kb. 1,9 m/s) és ezzel
messze Jobb az 1987-es cslucsteljesitményiekénél.

A GENAIR-nak nemcsak nagy sajat sebessége van, hanem () méritéket teremt siklasi teljesitménye
ts. A hirdetésben kozolt 5,1 ugyan nem igazoiddott be, de a jelenlegi légijarmUvek sikloszamat hata mo-
gé utasitotta, hiszen a valos 1:4,5 viszonyt még eddig sem érték el.

A GENAIR koncepcid fé elGnye: a jo repiulési paraméterek nagy sebesség tartomanyban megma-
radnak, mialtal a pil6tak cselekvési tartomanya a termikrepiilésnét jelentGsen megnd.

A repulési tulajdonsagok

A hiresztelés, miként a GENAIR-ral a startolds kényes mivelet, a kereken 20 tesztrepiilés sordn
nem igazoiodott be. Ha a kozépso celldk nyilasait gondosan kifektetik, valamint a réfutast az eltisd he-
vederek egy erGteljes rantasaval kezdi az ember, akkor gyorsan feltoitédik a kupola, beleértve a kilsd
zart cellakat is. Az elemelkedéshez nem kell tobbet futni, mint a legtobb nagyteljesitmény( ejtdéernys-
nél szukséges. A kormanyzsinér kis hizasdval a szokdsos mdédon emetkedik el az ember a talajrél. A
start még rendkivul lapos terepen sem volt sohasem probiémas. A GENAIR ,.el6toltésére’ a start eldtt
tulajdonképpen egyszer sem volt szilkség.

A GBS )bl adagolhatd kormanyzast tesz iehetdvé. Kulonosen lapos fordulék hajthatok vegre vele
nagyon egzaktul, csekély magassagvesztéssel. Meredek forduloknal, példaul gyors magassagvesztés érde-
kében, kermanyzsindr mikodtetése szliikséges. Legjobb, ha kombindlja az ember a GBS és a kormany-
zsindros irdanyitast. A GENAIR sem valik ezen az uton kimondottak ,,akrobatikus eszkGzzé'* erGssége
inkdabb a GBS-el végrehajtott tisztan megreplilt lapos fordulékban van.

Példaul a foldetérésnél sziikséges gyors korrekciok nem hajthatdk vele végre olyan gyorsan, mint
mads eitGernydknél. Azonban a nagyobb sebesség és a lényegesen megndvelt siklasi tulajdonsag lehetdué
teszi a pitdtanak az elGretartast, ha példaul éppen egy ponton akar talajt érni.

A leszallasi sebessége nagyobb, mint a legtobb szokasos ejtéernydnek. Ugyan egyediil a GBS-sel
is lehet lebegtetni, de azért ajanlatos a végrareplléskor a kormanyzsinért a kéz koré tekerni a talajfo-
gas eldtti hatasosabb fékezés érdekében.

Biztonsag

Ennek a végleges megitélése, éppen a GENAIR-nal killonosen kényes dolog, és végtil lehetetlen is.
Mar a fejlesztés ideje alatt hallott az ember olyan hireszteléseket, hogy a GENAIR még ,,tul éretlen’” a
szériagyartasra. A 88-as szezon kezdetére, amit a széria ejtGernybbdl {atni lehetett, az magdért beszélt.
Hozzavetoleg 60000 startot hajtottak végre a GENAIR-ral Laurent de Kalbenmatten szerint, és ahol
feltunt egy GENAIR, ott mély hatast tettek az emberekre az ezzel a ,,maddrral”’ végrehajtottak. A biz-
tonsag, kulonods tekintettel az 6sszecsukdddsra, olykor jobb volt, mint a szokdsos ejtSernyéknél, mert
a kulsd kamrak toltottségét egy kis szelepmechanizmus biztositja.

Mar marciusban ismertté valtak a pildtak elsd jelentései, hogy termikrepllés kdézben az egyik
szarnyoldal osszecsukodott és nagyobb magassagban az ejtGernydt részben nem tudtdk ,, felpumpadlni’
Lehetdségem volt a GENAIR-ral kllonbozd viszonyok kozott repilni, de még kemény termikben sem
volt kellemetlen szituaciom. De azért emliékezve az elGz6 informdcidkra, a mai napig sem vittem a ,,ma-
darat’’ az atesés hatardra, vagy egyéb szélsGséges repllési helyzetbe. Ezért ebbdl a szempontbd! nem
tudom sajat tapasztalat alapjan megitéini a GENAIR 312-6t.

Miiszaki adatok Alies de K GENAIR 312
feliilete 20,1 m2

cellgdk szama 18 {(ebbd&l 12 zart)

tomege 4400 gramm

Voeimm kb. 9,5 m/s

Vétesé*s kb. 7,5 m/s
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Vmax. kb. 11 m/s

minimalis meriiiése {70 kg) kb. 1,9 m/s

maximalis sikloszama kb. 4,5

terhelhetdsége 60-8b kg

ara 4390.-- DM

légialk almassagi felfliggesztve 80. 04. 08.

A GENAIR légialkalmassagija

A DHV-16l a légialkalmassdgit 1988. marcius 9-én megkapta a GENAIR 312, roviddef utdna a
GENAIR 510 is. Az eldzetes berepuiések utan a tesztpilotak véleménye egyértelmad volt: mindkét ejtd-
ermny§ biztonsdgos. Nem hivatalosan még olyan dicsérd szavak is hallatszottak a gyors, automatikus
,ujranyitasardd” ami egyébként egy 0i nagyteljesitményiinél sem szokasos, Mégis, mar aprilis 8-an az
engedély vissza lett vonva.

Tortént ez a DHV-tesztpilotajanak, Toni Bendernek a jelentése alapjdn, aki tovéabbi tesztrepulése-
ket végzett {ez szokasos eljdards a DHV -nél, amikor is az engedélyezett 1égijarmuiveknél ellendrzik a légi-
alkalmassagi engedély feltételeinek a meglétét.)

Az egyik ilyen repllés soran, melynek a célja az elképzelhet8 kritikus helyzeteknek az el§idézése
volt, Bendernek sikerllt a 312-es egyik szarnyfelét telies O0sszeomlasba hoznia: s kilsd hat, zart cella
felfekGdt a repulési irdnnya!l parhuzamosan a kupola alsé részére és semmilyen trikkel nem sikerQlt uj-
ra feltolteni. Toninak mentdeitdernydt Keilett nyitnia. A DHV lépeskenyszerbe kerult. Egyetértésben
Josef Krimmerrel, a GENAIR importdrijével, mindkét légialkaimassagit azonnal felfuggesztették.

ﬁipritis 14-én a DHV-nanl, Gmundban 6sszeiiltek az érdekeltek: 12 személy — Laurent de Kalben-
matten és szakemberei — Peter Janssen DHV-teamjével — hétdras targyalas utdn kozos nyilatkozatot
készitettek az eseményrdl és a tovabbiakban sziikséges intézkedésekréi. Az eredmény:

H). kozds nyilatkozat a GENAIR 312 és b10-es sikloeftbernydk biztonsagardl:

— 3 légialkalmassagi tovabbra i1s felfuggesztve marad,

— a DHV, a Krimmer c¢ég, Ailes de K. Air Gautier és a Business Communication kdzésen gondos-
kodnak a prototipus engedélyezés kiterjedt kisérletekkel vald végrehajtasarol,

— a cél a zart kilsdszarny () technoldgidjanak kiprébalasa {Ailes de K szabadalom)

A prototipus kisérletek keretmegallapodasa alapjan rogzitették, hogy a GENAIR miszaki igé-
nyessége miatt csak azok a pilotak repulhetnek vele, akiknek az allando lakhelye NSZK-ban van, és ha

-- mar legaldbb hat honapos a sikloejtéernyds igazolvanya,

— speciadlis termikrepulési tanfolyamon sikeresen vett részt,

— repulés kozben mentdejtdernydt is visz magaval,

- tovabba véllalja bizonyos dokumentalasi és jelentési kotelezettség teljesitéset.

A prototipus engedélyt kivansagra beszerezhetik az NSZK GENAIR tulaidonosok a DHV-t6l az
Ailes de K értékesitdjén {Josef Krimmer)} keresztiil.

Fontos: Ameddig ez a nagyszabasu kisériet lezajlik — elGrelathatdlag 1988. 08.31-ig a DHV ha-
sonlo konstrukceioju sikléejtoernybre nem ad ki légialk almassagit.

MUNCHEN, MAJUS 20.
(Drachenfiieger, 1988. N€ 7.)

Oridsi vita dul a GENAIR k6riil a DHV és a DAeC kozétt. A DHV [égialkalmassagijat a GENAIR
importore visszakuldte és most DAeC |égialkalmassagi jelzést ragaszt ra.
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Amint azt mér részletesen jelentettilk, a DHV , befagyasztotta’r a , szupersik|lé’” GENAIR légialkalmas-
sagijat, mivel tobb Osszecsapodasos baleset tortént vele. Ezutan késznek mutatkozott maga a gyarto,
Atles de K Is az eddigi tulajdonsdgokkal egy féléves tesztprogram végrehajtasara. Most mar csak a kon-
kurrens szovetségre, a DAeC-re maradt tesztelés. Az eredmény: néhany tesztrepulés utdan megkapta a
GENAIR és DAeC légialkalmassagijat. A DHV altal elrendelt ,,széleskorl tesztet’* a DAeC szukségtelen-
nek tartotta.

A Bonn-i Kozlekedési Minisztérniumban, ahol mindkét szovetséget megbiztak tégiatkalmassagi vizsgatat-
ra, megijedtek az emberek. Herbert Huck miniszteri tanicsos: ,,En nem tudok szakmai fel(igyeletet gya-
korolni! Meg vagyok Utkdzve, és ilyen esetben nem vallaljuk 4t a felelGsséget, a DAeC-nek egyedil keli
fizetnie a kartéritéseket. A jovdben az ilyen esetekben a Szovetségi Légltayi Hivatal dont.”

Heinz Fischer, a DAeC sikldejtoernyd sajtoreferense azonban védi a DAeC légiatkalmassagi teszt-
jét: ,,A DHV erdszakkal annyira osszecsapatta a GENAIR-t, amennyire normalis haszndlat és viszo-
nyok kozétt sohasem fordul eld. A mi légialkalmassagi kovetelményeink ilyet nem tartalmaznak, ezért
neklnk nem szabad ilyen radikalis modon tesztelni.’

Berndt Schmidtier, a DHV |égialkaimassagi fénoke, ezzel nem ért egyet: ,,A DHV |egialkalmassagi
eldirasok szerint az ejtbernydnek minden megrepllhetd helyzetbdl a pilgtabeavatkozasa nélkil stabiliza-
I6dnia kell. Es ehhez hozzatartoznak a radikalis Osszecsapd mandverek is, amelyek extrém drvényléses
viszonyok kozott konnyen eidadodhatnak.”

DAeC-Fischer: | GENAIR-ral tortént asszecsukodasi esetekrdl eqyébként nem tudunk, a DHV
semmit sem kozolt azokrol.

DHV-Schmidtler: ,,Mindent felajanlottunk a DAeC-nek, de semmi érdekildodést nem tapasztal-
tunk. Sem telefonen, sem irasban. .. "’

Fischer:,,Amellett vagyunk, hogy a GENAIR DAeC repulésalkalmassagival eladhato!

AUSZTRIA

SEpp Himberger, az QAeC fliggdvitorldzd f8ndke:

.Hatosagl engedélye nalunk meég nincs jelenleg a légijarminek, de a kulfoldi légialkalmassaqgit a
szokdsos modon elismerjuk. Kossenben a hirdetd tablara kitettink egy kezelési utasitdst, tobbet nem
tudunk tenni.”

Nyilvdnvaloan ez nem segit: nemrég itt Kossenben egy GENAIR pilota, gyors forduldvaltaskor keletke-
z6 0sszecsukoddas miatt leporgott és sulyosan megsérult {csonttorés, gerincsérulés).

Dachstein kornyekérdl is egy tartds leporgést jelentettek. GENAIR nagykereskedd, Pepi Gastei-
ger: ,.,Ez mind hamis hireszteiés, eddig egyetlen halal sem tortént. Példaul Kossennél a pildta széloldal
orvényiésbe repult be. Csupan néhanyszor volt probléma, mert a tegijarmivet kezddk vették meg. A

GEMNAIR tapasztalataim szerint mindenek eltt biztonsdgos szerkezet. Sokszaz repillGdris pozitiv ta-
nasztalataink vannak, ., ~

SVAJIC

Telefonon tortént értesités alapjan, az SHVY munkatarsa, Turi Helbling hat , ,komoly kovetkez-
ménnyel jaro” esetrol hallott. Ezekhez szamitotta nem csak a séruléssel jarokat {egy oktatd eltorte a
labat), hanem az éppen baj nélkil tezajtott becsapodasokat is.

LAz Hetd pildtdk intezkedésunket varjak. Azonban iradsban még semmit sem kaptam, tehat nem
tehatek semmuit, mert kulanben beperel bennunket karteritésért Ailes de K.~

Ailes de K-nal csak eqyetien balesetrél tudnak: | Ennél azonban nem tartotta a kezében az iarnyi-
{0zsinort a pilota.”

A honap mondasa:
A pildidk esak ott tireimesek, ahol a tegveszélyesebb, az onériégkelésben.

Forditotta: Mandok) B.

25



iTV ALNAIR
{Drachenflieger, 1988. N° 2.)

Az 1988-as szezonra idében mutaita be Paul Amiel az ITV konstruktfre az addigi titkot: az uj
csucsmodelljét ALNAIR-nek hivjdk. Es tényleqg, az ALNAIR ). U) a formdja, kormanyozhatosdga és a
teliesitménye is. Mikozben mas gyartok szorgalmasan az AMHEL-téle 1986-ban bevezetett , farok’ ki-
képzés masolasaval voltak elfoglalva, ilyet az 0) 1TV-nél mar hidba keres az ember. A kupola formaja
elliptikus, a Kilépdél egyenesvonall és szembedtld a felsd rész nagymeértékii lehlizasa is, aminek feltehe-
téen jobb dramlasi viszonyok koszonhetdk.

A legnagyobb ujdonsag megis a kormanyzasi rendszer, ami forradalmasithatja a siklGejtGernyds
repulést. *

AMIEL-nek sikeruit eldszdr megvaldsitani a hatékony tomegkizéppont athelyezéses kormanyzast
sikidejtoernydnél. Az dj { TV kormdnyzasi rendszere igy mdkodik:

- A zsinbrak a szokasostd! eltéréen, nem oldalanként egy-egy karabinerrel csatlakoznak a heve-
derzethez, hanem hérom csoportra osztva, mindegyik csoport kulon-kulon csatlakozik a heve-
derzethez. Ezaltal, a pilOta az ulédeszka helyzetének valtoztatasaval képes tokéletesen korma-
nyozni az ejtberny6t — igy az irdnyitas sokkal hatékonyabb. Az iranyitézsinérok majdnem fe-
leslegesek — csak a startnal szukségesek. Ezenkivul az irdanyitézsindrok a leszallasnal és a fordu-
6k sugaranak csokkentésénél hasznalhatdk. A légijarmi a kereszttengely korul is 6l korma-
nyozhato igy.

— A hevederzetben val6 eldreddlés noveli a sebességet, a hatraddlés pedig csokkenti anélkil, hogy
a profil alakja és ezzel egyutt a karos légellenallas valtozna, ami a szokasaos fékezési médokna!
bekovetkezik.

Az eisé prdabarepulések utan megallapithatd, az ALNAIR-ral torténd repulés a siklorepuld legi-

jarmivekkel valé repliéshez hasonlit, legaldbb is, ami az irdnyitast illeti.

Forditotta: Mandoki B.

ELOZES) SZABAKYOK FUGGOVITORLAZOK ES SIKLOEJTOERNYOK SZAMARA
(Drachenflieger. 1988. N° 7.)

Altalanos szabalyok

Mindig abbdl induljon Ki, hogy a masik még sohasem haliott semmit az elzési szabalyokrdl. Szo-
mort, de igaz: biztosan repll a mi gyalogstartos aviatikus népségink kozott olyan is, aki a masikat ki-
szamithatatian elienféinek tartja €s minden idGben készen ail a kitérésre.

Alapszabalyok

Mindig figyeljen a tébbi légijarmdre, siklérepuls, vagy sikloejtSernyds pildtara. Mindig Ggy koor-
dindlja a repulési Otjat, hogy vagy bedll egy Kialakult repulési iranyba, vagy tartson attol, jelentds tavol-
sagot.

Ne repllidn be alakzatba. Hiszen azok repiilés el$tt megegyeztek abban. Es nagyon kellemetlen,
ha egy ismeretlen hirtelen egyre kOzelebb jon, szinte osszeérnek a iégijarmivek.

Az elsdbbségi jog azt jelenti, hogy a szandékolt iranyban tovabb haladhat az ember, de nem kote-
lezd!

Kulonbozd tipust légijarmivek talalkozasanal mindig nagyobb manéverez§ képességgel rendelke-
z6nek {de nem a gyorsabbnak) kell kitérnie. Tehat a ballonnak mindig els6bbsége van.

Figgdvitorlazok, sikidejtBernybk és bizonyos orszagokban a vitoridzdgépek a térvény érteimében
azonos jogallasu légijarmivek. Azaz egyiknek sincs a masikkal szemben elsGbhbségi joga, azonos kdtele-
zettséggel kell kitérni. Egyetlen kivétellel.
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Azonos tipusd légijarmdivek kdzu!l mindig az alacsonyabban lévének (illetve gyorsabban merilének)
van eionye.

Kitérési szabalyvok

Két légijarmd {pl. egy flggdvitorlazo és egy sikloejtGernyd, vagy két fliggbvitorlaza, vagy két sik-
loejtéernyd) szembetaldlkozasakor mindkettének jobbra ki kell térnie. (1. sz. abra}

Ha két flggdvitorldzd Utja keresztezi egymast akkor jobbrol j6vének van eldnye. (2. sz. dbra)

A hatranyban levének jobbra ki kell térnie. Keresztezés alatt érjlk azt, ha a repilési iranyok met-
szése altal bezart szog 110%.0s szektoron beliil van, jobbra és balra. Ha ez a mogodtte 1év8 70%.ba esik,
elézésrSl beszélink. (3. sz. abra} Példaul: egy pilotanak ki kell térnie, ha neki a masik |atasi iranya a
latomezd 110%-0s szektoraba esik. (A 1atasi irany megegyezik a haladasi irannyal.)

Lejtovitorlazasi szabaly
Elsdbbsége van annak, akjnek a lejt§ jobbkézrél esik. (4. sz. dbra)

ElGzési szabélyok
Az elGzés alapvetden jobbraol torténik. (5. sz. abra) Egy kivétellel: Lejtovitorlazas kozben az eld-
zés mindig tilos. Miért? Mert pl. ha jobbrdl esik a lejtd, akkor be kellene furakodni az elGzendd és a lej-

16 kozé, ha balrdl esik, szamolni kell azzal, hogy az elzendd barmikor elfordulhat a lejt6t6l jobbra.
(6. sz. abra}

Termikrepulési szabalyok

A termikben a haladasi iranyt az elséként beforduld pildta hatdrozza meg. (7. sz. abra) Flggetle-
ndl a magassaatol, tovabba attol, hogy a sikloejtéernyd, vagy vitorlazo.

Azonos termikoszlopban keringd pilotaknak dllandéan szemmel kell tartaniok egymast. {8. sz.
abra).

Figyelem: Egy alapszabalynak nagy jelent8sége van a termikben: Az alacsonyabban repulonek
van elénye. Ha gyorsabban emelkedik, a folotte levének sorban ki kell repliini az oszlopbél. Nem okoz

ez probléemat a siklorepulngl és sikldejtGernydzdknél: 1atjak a gyorsabban emelkedét, ezért helyet tud-
nak neki csinalni.

[.eszallasra helyezkedés

Az alacsonyabban levének van mindig elsébbsége {9. sz. abra) De ez nem jogosit fel mas leszallas-
ra készulok szandékos zavarasara.

Ha két pildténak azonos a magassaga, akkor meg kell osztozniuk a terepen, {10, sz. abra) vagy az
eqyik egy alternativ leszallohelyre megy.

Koordinalas

Ezek a nemzekozi szabidlyok gondoskodnak arrol, hogy megkonnyitsék a sikldejtdernydzék, tlg-
gbvitorilazdok, tehat egyrészt gyorsabban merdlok, masrészt gyorsabban reptiibk — egyittes tevékenysé-
gét, figyelembe véve a technika mai 4llasat. Ezek a helyzetek komplikaltakka valnak, ha pi. valaki tradi-
cionalis jogokra ill. ki vagyok én’ stilusra hagyatkozik. Tehat értelmetlen a sikloejtdernydk leszaild
befordulasarél vitatkozni.

Ha egy vagy tobb fiiggdvitorlazd azonos leszaliohelyre, jol lathatd irdanybol kozelit (tulajdonkép-
pen eld van irva), az azt kovetéknek — természetesen azonos légijarmiveknek is — ugyanabbdl az
iranybdl Kell megkozeliteni azt.

A siklorepuldéknek is be kell allni az 4j szituacioba. Egy gyorsan merild sikloejtGerny&nek megha

késobb is indul, elnye van. Ezért: felfelé is nézni kell, mert a fontrél keresztezével konnyen nyomasz-
téan emberj kozelségbe keriilhet.

Forditotta: Mandoki Béla
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W. Pfandler: FUGGOVITORLAZAS AUSZTRIABAN
(Drachentlieger, 1988. N° 8.)

A flggdvitorlazas a sikldrepilés és a parasikids gyljtéfogalma. Ezt két, sajatosan gyalogstartos re-
plil6 sportfajtat 19 éves koratdl, korengedménnyel 16 éves kortdl, elsajatithatja mindenki Ausztridban.
(Szerk Megjegyzése: Hazdankban 15. éves kortdl) Az alapkiképzés kditsége, beleértve az elméleti okta-
tast is, kereken 3500.- Schillinget tesz ki. Ebben a kdltségben rendszerint a szallas és biztositas a kikép-
z6s idejére is benne foglaitatik. A tanfolyam megkezdése el§tt tisztdzni kell azonban a biztositasi hely-
zetet,

A tanfolyam elvégzésének igazolasa
Az igazolvany Kiadasanak feltételei:
— betoltott 16. életéy,
— kifogdstalan egészségi allapot,
— fuggdvitorlazo iskola igazolasa.

Fzzel az igazolvannyal csak legfeljebb 150 méter magassagig szabad repulni. Magasabb repilések
végrehajtasdhoz fuggdvitorlazo pildtaigazolvany {hatosagi magan-pildota igazolvany, Kategdridja: fuggd-
vitorlazo) szlikséges és érvényes tanfolyam igazolasa a parasiklgzasrdl,

A parasiklo igazolast minden olyan fliggévitorlazé iskolanal meg lehet szereznt, amelyik jogosult annak
az oktatasara. Az elSirt elméleti és gyakorlati ismeretek megszerzésének bizonyitasa utan kiallitjak az
igazolvanyt.

Ez a kigllitds datumat kovetd 24 hdnapig érvényes. Ujabb 24 hénapos meghosszabbitasa érdekében egy
képesitett fliggSvitorlazo oktatd eldtt bizonyitani kell a szakmai képességeket

Sikléejtéernyok

Kilfoldi hatdsagok parasiklora (sikldejtGernyére) vonatkozd engedélyet a Szovetseégi Polgari Lég-
ugyi Hivatal minden tovabbi nélkal elismerheti.
Elismerheté a flggdvitorlazok {parasikié és siklorepuls) léagialkalmassagija is, ha a kulfoldi hatosag
megbizasdbdl eqy Aero Club vagy Fuggdvitoridzo Egylet terjeszti eld.
Kulfoldiek Ausztriaban sajat hazajukban engedélyezett e[tSernydvel repllhetnek.

A sikloejterny O kivalasztasa

Aki gyermekének 18-ik szilletésnapjara egy Ferrarit vesz, annak nem csak sok a pénze, hanem az
tulsdgosan bizik az Istenben is. Aki a tanfolyam elvégzése utan rogtén egy un. nagyteliesitmeényii ejts-
ernydt vasarol, annak nincs okvetlenill tdl sok pénze, hanem |6 Uzleti érzékkel rendelkezd oktatoja
vagy tanfolyam vezetSje. Erdemes megjegyezni: a helytelen osztaly( parasiklo véasarlisa olyan, mint az
orosz rulett: talan sikerual, talan nem.
Egy felelSsségtelies pildta szokincsébdl a | talan’s szo hidanyzik. Tehat érvényes: mindig eggyel alacso-
nyabb osztdlyu légijarmlivel kell kezdeni, mint amilyennek érzi magat az ember.

Teljesitmény

Semmit sem tuloznak el annyira, mint a sikidejtdéernydk teljesitmény adatait. Korabban hasonlod
volt az eset a siklorepuldknél is. Ott kozben megtanultdk, hogy a hazugsagnak értékesitési kovetkezme-
nyei vannak. 1988. janiusi helyzet: egyetlen nagyteljesitmény( ejtéernyd sincs, aminek a sikldszama
4,5-nél tobb, amint ez kiadddott a Drachenflieger tesztpilotdja, Dr Gerhard Steinberg, speciglis mérései-
bil. Egy joindulati, modern Allround ejtdernydnek a siklé szama 1:2.8 — 1:3,5 kozott van. Ez elegen-
dgd biztonsagos €s sok aromet okoz,
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A kiképzés

Aki elhiszi, hogy egy hétvégén biztonsagos sikldernyGspildtava valik, az a fél labbal a kdrhazban
van, a masikkal a sirban. A parasiklas egy repUidsport: aki biztonsagosan akar replilni, annak agy Kell
gondolkodnia és eljdrnia mint egy pilétdnak. Kazben metlékes, az hogy a 1égijarmi 5 kg-os vagy b ton-
Nnas.

Tragikus modon ezzel sok oktatd sincs tisztaban,

Amivel tisztdban vannak az az, hogy parasiki6 iskoldjukkal sokat lehet keresni. Ezt nem lehet ki-
fogasolni, tehat mindenk| a sajat koltségére vigydzzon az egészségére.

Tartozkodjon tehat az olyan ajanlatoktd!, aminél gyors repllési oromokrél beszélnek. Eltart két
évig is, amig egy ember, naponkénti tréninggel biztosra mehet. A parasiklast, mint ahogy néhol bélcsen
falajanljak Onnek — megtanulhatja egy hétvégén.

Oh, boidog Ausztria. Avagy: akinek nincs gondja, az szerez maganak. Alig vanprobléma a fenye-
getd UL tilalommal Ausztridban — belathaté, hogy ezeknek a konny(i légiidrmiiveknek egy tucatja ke-
vesebb kornyezeti kart okoz, mint egy hernydétalpas terepjaro — egy csoport mégis azt koveteli, tiltsak
be a sikldejtdernyds repilést. A | koérnyezetvéddk'' aggédva mondogatjdk — a vadaszoktol tdmogatva
hogy ez zaklatja az alpesi Kecskéket és vadakat, Dr Alois Praehtl irasaban, mint tiroli tartomanyfonok
elmondja, hogy ebben az Ggyben az illetékes szervek azon faradoznak, hogy ,.az érdekek kolcsonosen
kielégitést nyerjenek."

Talén més szavakkal: Kompromisszumra van szikség a vadasz- és hotel-szakma kozott. Mert egy
biztos, az idegenforgalmi szervezet nem jarul hozzi a sikloejtoernyGzés tilaimahoz.

(Drachenflieger 1988. N° 2.)

A bajor tartomanyi vadaszegylet Qberallgauer-i (NSZK) csoportja szerint hat szarvas kimtlasa
a sikléejtBernySzdk szamladjat terheli. Allitdsuk szerint, a hat szarvas a sikléejtSernydsok ell menekiil-
ve lezuhant. Ha ez jgy van, akkor ra kell jonni arra, hogy az a vad, amelyet menekulés kézben baleset
ér, az degeneralt, annak surgdsen szilksége van |, természetes’ ellenségre, hogy teritékre keriljon. De ta-
l4n a vadasz nem nagyon szeret vadra 16ni, mert nehezen taldlhato el.

{Drachenflieger, 1988, n° 2.)
Forditotta: Mandoki B.

W. H. Ottlex: A REPULOGEP, AMIT MEGENGEDHETUNK MAGUNKNAK
(Parachutist, 1988. N° 1.}

1986-ban az altalanos repuliés az eddigi legjobb biztonsdgi statisztikai eredményét érte el, ezzel
szemben a repiitéssel kapcsolatos feleldsségi Koltségek egyre ndttek.

1986 ban 1500 darabbal kevesebb nem kozforgalmu égijarmu kerult eladasra, mint 1979-ben,
amikor 17000 volt a forgalom — és az 1987-es forgalom még Kisebb lesz

Az Egyesiilt Allamok Kereskedelmi Minisztériumanak egy 1986-os tanulmanya szerint a kézfor-
galmon Kivili repllési uzlet a vizsqgilt 211 dgazat kézila 211. volt, s a kézforgaimon kiviili repliféshen
foglalkoztatottak szama 70 %-kal csokkent legalabb, mert:

— felelGsségi koltségek (kartéritések} hatalmasardnyu névekedése csaknem teljesen Kiszoritotta
a piacrol a Kisméret(i , dugattyas repildgépek gyartoit.

Napjainkra mar a kdrtéritési koltségek meghaladjak kordbbi oktato és egyiléses repllégépek piaci
arat. A muitban ezek a kis aépek a kdzforgalmon kiviili replilés piacanak mintegy 90 %-kat tették ki, Es
e repul6gépek szamanak évrdl-évre valéd megqdjulasa nélkal elGbb-utébb nem lesz olyan repulégép,
amely ejtbernyds ugrashoz anyagilag megengedhetd lenne. Ha a dolgok nem valtoznak, akkor hamaro-
san mar csak a gazturbinas TWIN-OTTEREK és a PILATUS PORTEREK, s a hozzajuk hasonlo ,,ara-
nyozott’* masinak allnak rendelkezésre ejtdernyds ugrashoz
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Mikozben a kozforgalmon kivili repulés baleseti statisztikija fajlagosan tovébbra is csokken

ffffff

az utolso tiz év alatt 875 %-kal(.) emelkedtek.

Eqy év alatt a repllSgépgyartokkal szemben tamasztott kartéritési kovetelésekre, a peren Kiviili
megegyezésekre, lgyvédre Kiadott pénzeknek — egy hivatalos felmérés alapjdn — 17 %-nat Kisebb ré-
sze jutott el a balesetek séruitjeihez, az elhunytak hozzatartozdihoz. Az Egyesuit Allamokban tébb,
mint tizszer 16bb tgyvéd van, mint sok maés orszagban. Az Ugyvédi munka nagyszerd Uzlet.

Forditotta: Szuszékos M.

F. Kurz: MENNYIRE BIZTONSAGOSAK AZ EJTOERNYOINK?
(Drachenflieger, 1988. NC 6.}

Choralpe repilSterep, Westerdort/Tirol. 1000 méteres magassagkulonbség, egy vadonatdy) sikld-
eitdernyd tipus repil a csucsallomas folott erdteljes cikk-cakkban a Brixental feié. Radikalis iranyval-
toztatasok, fékezések, lengések, rovid atesések, spirdlok: semmi kétség, valamit kiprobalnak. Hirtelen
— a nézdk ijedten felkidltanak — a teljes sebességgel haladd sikloejtdernyd eleje kb. a feléig teljesen le-
hajlik. Villmagyorssan atesik a kupola, meriini kezd. A pildéta hatrabukva zuhan, ugy 1atszik bele a ku-
poldba. A teljesen deformalddott ejtdernyd vadul lobogva zuhan lefelé a meélybe, a porgd pilotaval,
majdnem tiz masodpercig. Ezuttan Ojra hal’ Istennek. egy hangos csattandssal kKinyilik a sikldejtSernyd,
a pilota qjra repiil.

Hirtelen Ujra megall az ejtdernyd, az eliilsd éle patké alaklva vahik, a teljesen osszehyzott hatsd
éllel egyltt egy Kisméretl kerek rozettit altkot. Fuggdleges repllés, a csapkodo anyagkoteg mint egy
kicsi korkupola, kédarabként zuhan egyre ndvekvs sebességgel majdnem 100 métert. A megkinzott
kupola hirtelen Ujra kinyilik heves lengés, majd végul megint sikias. Es még nem elég, most az ejtder-
nyd propetlerként forog lefelé a tengelye koral, |, negativ forduld”” mondidk erre, az e{tSernyd majd-
nem beddliés nélkil forog, a forduld belsd felilete hatrafelé repul. Az ejternyd ismételt megfogasa,
gyors atesés az Gjabb feltgltGdésig, amely bénité 6t masodpercig tart Csak kdzvetlenUl a leszalléhely
Tolott fejezi be a pitdta az stesést az irdnyitdzsindrok erdteljes lerantdsaval. Rendkivil meredek forduld
végrarepulés kozben, lagy foldetérés, kétméteres magassagbol sillyed a pilota a fagyott talajra, — tal-
pon marad.

Ez volt a DHV tesztpilota Christoph Kirsch szokdsos tesztje a DHV repilésalkalmassagi vizsgalat
sordn. Ez a pecsét minden engedélyezett ejtdernyd tipusra elGirds. Mialatt Kirsch mégegyszer végiggon-
dolja friss benyomadsait a repllésrl, a sapadt ejtéernyd konstruktdr odasiet hozza. ,,fktrnent?” kérdezi
Kirsch vizsgalo mériegel: ,,Az Osszecsukddasi mandvert meg kell ismételni. Az ejtGernyd elég gyorsan
Osszecsukadik, a kinyilds sokka! tovabb tart. Még egyszer repuini kell és meg kell nézni mij az oka. ., .~

Milyen pildta ez — egy Orult? Tulaidonképpen nem mutat rdamends mentalitast a 23 éves Bran-
nenburg-i (Fels6 Bajororszag) orvostanhallgatd. Kozelebbrdl megismerkedem vele, Szenzibilis ember,
aki nagyon alaposan analizdl. Képes okosan beszélni a sikldejtdernydzés technikajarél, jobban masok-
nal. Ehhez jon még nem csak a rendkivuli gyakorlata, hanem a rajongéasa a technika, és szerelme a re-
pulés irant. Christoph Kirsch rendkivili mértékben rendelkezik ezekkel a tulajdonsagokkal.

Interju Christop Kirsch-sel

Fritz Kurz: , Cristoph, aki téged repitni 1at, az aggodik testi épségedért A munkad iranti rajon-
gasod nem tesz téged ongyilkossa?*

Christoph Kirsch: , Ez tényleg furcsan néz ki, de teljesen sajat repulési tapasztalataimra, amit sok
év alatt sikldrepitiGkent és sikldejtdernydzéként szedtem magamra, hagyatkozom. Mar tébb mint b0
tipussal nem tortént velem semmi, az ejtéernydket minden nehéz helyzetbhd! vissza tudtam hozni.
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Bizonyos biztonssgot természetesen nyujt az, hogy ezeket a gyartonak vagy tesztpilotianak mar
el6zdleg be kellett repuinie. igy legalabb abban biztos lehetek, hogy a dolog mér féhig mikodik, és re-
plilési jellegzetességeit meg lehet figyelni. Sajnos, sok konstruktdr fé! kiprdbalni sajat ejtdernydjét, s a
hatarértékig terheini. Akkor az rdm marad. Minden eshet8ségre a hevederzetemre fel van erdsitve egy
siklorepilild mentdejtSernys. |

A tesztelések azért okoznak nekem olyan sok aromet, mert igy kilongsen szoros viszonyba ke-
ralok a repiléssel. Mdr magam is varrtam ket Qjszer{i ejtéernyd prototipust, sét, az utdbbi eléggé 61 is
repult. . . "

F.K.:, Hanyszor ker(iltél mdr veszélyes helyzetbe?:-

Ch.K.: ,,Eddig haromszor. Egyébként a mentde)iéernyst eddig még nem kellett kinyitnom — leg-
alabb 1s szandékosan egyszer sem. Egyszer egy dsszecsukoadott sikloeitéernyd olyan gyorsan rantott a
maélybe, hogy a centrifugalis eré Kiropitette a tépbzaras tokbal a mentdejtdernyst és téves nyitds lett
belGle. Igy két kupola alatt, épségben értem foldet. Egy masik alkalommal a teljesen Osszecsukddott
ejtGerny8t a heves forgas miatt nem tudtam felpumpalni. 350 méteres magassagbol koroztem nagy se-
bességgel lefelé, Kézben még a kezemet is alig tudtam mozditani.

A centrifugalis er§vel novelt témegem terhelése Kovetkeztében olyan nagy terhelése volt a Kupolanak,
hogy az irdanyitézsinorokat csak rendkiviili erGfeszitések dital voltam képes fehidzni — olyan nagy voit a
feluleti terhelés.

Csak egészen kodzel a talajhoz, néhany kisérlet utdn repiilt ismét az ejtdernyd, a fak csticsmagassdgaban.
Ezekben a pillanatokban a mentdejtdernyd eszembe sem Jutott — ez a rovidzarlat egy modja.

Ezutan mar mentdlis edzéseket folytattam, ekozben a mentdejtbernyd prébanyitdsat is végeztem.
En nem régen egy alapjaban véve jdindulatd ejtdernyd kitort egy teljes dteséshél valo visszatéréskor,
alamKker(lt, és a fejemet surolta. Nagy volt a veszélye annak, hogy belegabalyodva a zsinorzatba, lezu-
hanok, de ezt csak utdlag fogtam fol. Akkor aztéan (6! begyulladtam.”

F k.:, Hany ejtbernydt buktattdl meg eddig?”

Ch.K.:, Az elsé 35 tipusbdl 11-et — a tipusokat a semlegesség elvének kdvetkeztében nem mon-
dom meg. Gyakran minimalis maodositas elegendd egy bizonytalan ejtéernyS biztonsagossa tételéhez —
és megforditva is.

A tartds atesési hajlam példaul megszuntethetd a hatsé hevederek minimalis meghosszabbitasa-
val, amikor is az ember egy kotélszemen 109 a zsindrzat és a heveder kOzott, és a sikldsi teljesitmény
csak csekély mértékben csokken — ez azonban nem all minden 0 ejtGernyétipusra. Nemrég egy teszt-
repulés soran az osszecsukadott kupolat nem tudtam Gjra Kinyitni, ezért a gyartd a zsinorok hosszat,
vele a gorbuletet megvéltoztatta. Ennek kovetkeztében minden rendbejott, s6t még teljesitmény nove-
kedés is bekovetkezett.”

F.K.:, Hogyan torténik a tesztelés?’

Ch.K.: ,,A gyartonak a DHV-hez két azonos ejtdernydt kell benydjtania. Az egyik az Eggenfeid-

nel {K. Bajororszag) 1évs repuldtéren a DHV tesztkocsival kerlGl vizsgalatra, azaz 600 kg-os terhelést ki
kell alinia.
A masikkal torténik a tesztreptlés, és az a példany a DHV -nél marad dokumentdcioként, azaz bizonyi-
tési alapként, ha a tipussal késdbb baleset torténik, az esetleges eltérések egyértelmii megdllapitasdra.
A tesztrepuleés osszességében tiz mandverbd! all, a biztonsagi magassag miatt legtobbszor ket repulés
szukséges: start, D mp-es atesés, az atesési pont megallapitasaval, hitsd hevederek lehuzasa, fékezett
negativ forduld, teltes fordulc valtakozd iranyban, teljes Torduld & hdtso hevederekkel, gyorsreplilés
osszecsukoddassal, leszallas, vizsgalo replilés a gyakor!d lejtdn nedves zsinorzattal {zsugor teszt).

Ezutan kovetkeznek a starttulajdonsagok. Biztosan felemelkedik-e a talajrol a kupola? Kibillen-e
enyhén oldalra? Mekkora a sziikséges futasi sebesség? Szukséq van-e kiilonleges starttechnikara? — Pél-
daul nekifutas félig behuzott fékekkel, mert igy nem elézi meq a pilotat (amint ez tortént egy () Kisel-
lendllasy tipusnal, l6deszkavat). Altalanos tanacs az lyenre Atdlioknak: az 4}, ellenalldsszegény siklée}-
téernydknél a nekifutas alatt nem szabad 0l sokdig lefelé hazni az ellilsé hevedereket, hanem csak
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elore tolni, ha mar az ejtoernyo all. A kezddknek vald, |6 oreg ,,Maxi'’-ndl ez még masképpen volt, az
egy erdteljes huzast igényelt az elulsd hevedereken.

5 mp-es dtesés deformalodott kupolakkal: mindkét hevedert egy mp-en belui teljesen be kell hiz-
ni. lgy tesztelhetd, Osszeomlik-e az ejternyd hirtelen fékezéskor, valamint az is, hogy egyaltalan, —
vagy hogyan nyilik ki djra. Hirtelen abbahagyva a fékezést, minden gjtéernydnek magatdl vissza kell
térnie siklorepulésbe.

Atesési tapasztalataim: A legtébb kupola hatsd része patkd alakidan 6sszecsukodik hirtelen féke-
zéskor. U.n. rozetta alakdra deformalodik, és majdnem agy néznek ki mint egy korkupola. Azonnal
gyors zuhandasba kezd az ember, 8—10 m/s-osra becsilt sebességgel. Igy egy b mp-es atesés 100 méteres
magassagvesztést jelent. Kezdetben a gyomrom fenn akart maradni, de mostanra mar megszoktam ezt.

Kazben megfigyelem — beavatkozas nélkill — a kupola viselkedésér atesés kozben. Néemely oldal-

stabilizator nélkili kupola beleng, vagy kitér példaul oldalra, vagy forogni kezd. Néhdny a teljes fékezés
ellengre is stabil marad, nem vesz {6l patkod alakot, csak ha a féket a kezemre csavarva, jelentGsen meg-
roviditem. Egy nagyfeltletl tipus, nagyon csekély kiterliléssel, fékezett helyzetbe még korméanyozot-
tan hatrafelé repult.
Ha egy ejtSernyd az atesési pontnal nagyon hétra billen, az legtdbbszor jeizi a problematikus foldetérési
tulajdonsagokat. A hirteien aramlasieszakadas kovetkeztében kKozvetlendl a tala] folott a pilota kemé-
nyen a gerincére eshet. Masrészt: ha egy kupola teljes dtesés utan tal hirtelen toltddik fol, valdsziniileg
messze eldre ugrik az ejtdernyd, az dramlds negativva valik, lefelé dsszecsukddik, atcsapodik és hirtelen
szemberepll a pilotaval — példaul heves turbulencidtdol még tdmogatva is. Talajkozelben a pildta el6re
lendilve a talajnak tkozne.

Atesés stacionarius aramlas leszakadasban: (tartés atesésnek is nevezik) az atesési pont lassu kita-
pogatasaval kezdédik {,,tulhdzas ). Kozben a kupola legtobbszor valtozatlanul felfujt marad. Stacionari-
us tartos atesés akkor torténik, amikor a kupola a fékezés megsziintetéase ellenére is tovabb meral majd-
nem flggdlegesen. A bizonyitasok ellenére a tartés atesés aerodinamikaja sajnos még nem viladgos sza-
momra,

Ekkor allapitom meg, hogy az irdnyitdzsingr milyen alidsénal érem el az atesési pontot, s kézben
természetesen a kupola deformalddasat is {csak ritkan kovetkezik be). Ezutdn ellenérzom, hogy a féke-
zés megsziuntetése utan, kitalal-e magatol az atesésbdl, vagy be kell avatkoznom.,

F.K.: ., Hogyan lehet leggyorsabban a tartés dteséshdl kikeriilni? Hiszen tobb modszer is van.”

Ch.K.: , Mindenek elitt a f6 probléma a stacionarius aramlas leszakadasanak idGben vals észlelé-
se. AKi extrém lassi repulés kozben iddben nem figyel fel erre, és nincs elegendd magassaga, az mar
elkésett vele. Eszre vehetd arrdl, hogy az eju6ernyd egész enyhén és roviden hatra billen, valamint az
utazoszél hangja megszinik {ezért sz{ikséges olyan sisak, amelyik a fiileket szabadon hagyja.)

Ekkor az ember majdnem fliggélegesen zuhan, nagyon meredek kb, 1:0,b , siklasi szoggel’s, mi-
kozben egy Kicsit még kormanyozni is lehet. A merulés nem tulsagosan gyors, hozzavetolegesen 4-5
m/s-os. Ezért veszit értékes masodperceket a tapasztalatlan pildta addig, amig optikailag érzékeli a tar-
tos atesést. Kezdetben, feltehetéleg, Ugy gondolja, hogy csak erdsebb felfelé daramlasba keriilt, vagy
hogy a kupoldndl nem stimmel valami, csak ezutan jon ra a tévedésére.

A tartds atesésbdi vald kijovetelre van egy gyors €s egyszeri maodszer, amely teszt-tapasztalataim
alaplan minden gjtdernyd tipusnal azonnal hatasos:
energikusan mindkét féket a 0 %-os fékezésh6l maximalisan tdl kell hizm, utdna a ,,teljes fékezés' -t
azonnal meg kell szuntetni.

Ennek kovetkeztében az ejtdernyd hatso éie patkéd formajdan osszecsukodik, a kibomlaskor elGre bil-
len, aminek kovetkeztében a frontalis oldalon az dramlas ujra kialakulhat. Ennek a modszernek az eld-
nye: nagyon kicsi a magassag vesztés, maximaklisan 20 meter, és féleg egyenesvonalban repulunk tovabb.
Ezért lebeszélek mindenkit az eddig leginkabb ajaniott maodszerr§l, amikor is az ejtdernyGt egy fordulo-
val billentik ki az ateséshdl (50-100 %-os egyoldali fékezéssel). Ekkor az ember 30-40 méteres magassa-
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got veszit, tehdt sokkal tgbbet, amint a rovid, mindkét oidali fékezésnél, mert az ejtdernyd elég fustdn
reagal. Ezen kivi! még negyed- vagy félfordulatot csinal, leqgtobbszor a lejtd irdnyaba. Ennél a modszer-
nél mar néhanyszor majdnem baleset bekovetkeztét figyeltem meg. A forduldos maddszert csak ultima
ratioként, megfeleld magassag esetén ajanlatos alkalmazni, ha a mindkét oldali fékezéssel nem érunk el
eredményt. Ezt azonban, mint mondtam, még sohasem tapasztaitam. Erdsen és efegendd mélyen kell
hazni. Mads modszerek — heveder egyoidali huzasa, megragadasa — még alkalmatlanabbak, mert akkor
tulajdonképpen el kell engedni a fékeket,

Ha a tartos dtesés kdzvetlendii! talajkozelben térténik (tehat 30 méter alatt), ez a modszer az inga-
lengés keletkezése miatt alkalmatian, til késéi. Ekkor inkabb mey kell kisérelni, a becsapadast enyhén
behajlitott testtel, zart térdekkel és labakkal kirugdzni, és kozben oldalra gurulni {ejtdernydsok talaj-
fogdsi modszere). A becsapddas igy is meglehetGsen kemény lesz, de ezt mar sok pilgta sértetlenil tal-
élte.

Meg szeretném azonban emliteni, hogy néhany 4], nagyteljesitmény{ tipust még er§szakkal sem
lehet tartos atesésbe vinni. Az irdnyitézsindr lazitasakor maguktol visszatérnek a siklorepulésbe — min-
den fékezési mandver nélkil. A jovében minden konstruktdrnek erre kell torekednie.

F.K.:, A pilotaknak gyakorolniok kellene az tesést?r

Ch.K.: ,.Véleményem szerint a tartds atesés még mindig a legnagyobb probléma3ja nagyon sok je-

lenlegi tipusnak. Mert minél , laposabb’ és kockazatosabb alldsszoget allit be a konstruktdr a hatsé zsi-
ndrok megroviditésével, annal jobb lesz szerinte a siklasi teljesitmény.
Ezért az ajanitatom: minden pilota a lehetd leghamarabb keressen fel egy lehetdleg magas, meredek re-
pilési terdletet, és ott gyakorolja az ateséshdl valo kijdvetelt — természetesen legjobb, ha oktatd vagy
szakértd feligyelete mellett. Ehhez tobbszaz méteres leveql szukséges a labunk ald, és némi batorsag.
Félni nem Kell. El6z6leg természetesen érdek{8dni ajanlatos az ejtdernyd gyartojanal a specidlis atesési
tulajdonsagokrdl, valamint masok azonos tipussal torténd atesését megfigyelni. Ez lelkileg meger&siti az
embert. Nagy kér, hogy ellentétben svajci iskotdkkal, az NSZK és osztrak tanfolyamoknak ez nem
anyaga.

A tartds atesést egyébként a hatso hevederek enyhe lehuzasaval (kb. 20-30 cm} is ki lehet valtani.
Tehat aki a laposabb siklas érdekében a fékek helyett azokat hasznilja, kiionosen ,,melegebb’’ légijar-
miveknél nagyon kell vigydznia, és , befékezett forduldkat s nem szabad végezni. Csak akkor tegye ezt,
ha mar gyakorlata van a tartos atesésben.

F.K.:, A jelenleqgi l&gijarmlivek mennyire hajlamasak dltaldban a tartds dtesdsre?”

Ch.K.: , A legtobb ejternyd tipus a szokdasos terhelés mellett csak akkor kerOl tartds ateséshe,
ha az ember mindkét féket lassan a csipmagassagiqg lehlzza.

A kezddék, ha atvéltanak nagyteljesitmeény(l ejtdernyére, ne tévesszek szem elél, hogy sok |, kihegyezeti-
re’’ trimmelt tipusnal, az ,,atesési pont” és a ,,teljes sebesséq’s kozott rovidebb, és hatdsosabb a kor-
manyzasi ut, mint a reégi, joindulata ejtSernydk ,.elsd generdcidjanal’’. A repulés alkalmassaginak felte-
tele, hogy a lehetséges kormanyat 70 %-a alatt nem lehet az stesési pont. En 62 kg-ot nyomok, és ta-
pasztalatbd! tudom, hogy az atesési hajlam a megadott minimalis terhelési hatar kozelében ersen meg-
nd. Aki ennek ellenére til alacsony felilleti terheléssel repil), az legalabb talajkozelben ne végezzen fé-
kezett forduldt, hanem csak ,,teljes sebességgel’” replljon. Egyébként elbrelathatdlag fékezéskor atesés-
be kerul. Ezenkivil az ejtGerny6 csekély haladasi sebesség esetén védtelen a széllokésekke! szemben,
mert a belsd torionyomds nem elegendd a deformdcic (Osszecsukddds) ellensuiyozdsdra.

Csokkenthetd az atesési hajlam, ha a hatsé hevedereket egy-egy kotélszemmel meghosszabbitjuk. Még
a vontatasos startnal is (hivatalosan az NSZ K-ban nincs engedélyezve) pozitiv ennek a hatasa.

Azonban jogi kovetkezmények vannak: egy ilyen beavatkozas a légialkalmassagi elvesztésével jar, ha ez

teszteléskor nem igy volt és nem lett JGvahagyva. Baleset esetén problémak keletkezhetnek a biztosi-
toval.
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F.K.:,,Hogyan torténik a Kormanyzasi tulajdonsagok tesztelése?’

Ch.K.: ,,Mindenek el6tt az u.n. , negativ forduldban’ mutatott tulajdonsagait vizsgalom: egy lefe-
kezett forduldban {az egvik irdanyitézsindr kb félig, a masik teljesen lehizva) olyan lassiiva teszem ve-
gul az ejtdernydt, hogy a lassabb, a forduld belseje felé es6 felllete az aramids leszakadas utan hatra
billen. Az ejtdernydnek ekézben legalabb hiromszor meg kell forduinia a fuggéleges tengelye korul,
mikozben az a kupolan belli helyezkedik el. Némelyik tipus hajlamos arra, hogy ehhez atmenjen teljes
atesédsbe, patkoformajiva valik. Mas ejtderny8k ellenben megmaradnak szép, felfujt allapotban. tsmét
masok nagyon mérgesen reagalnak: ezeknél a pilota nem forog egyutt az ejtbernydvel, ezért a tarto és
iranyitozsindrok eqy rovid iddre osszecsavarodnak.

Ezutdn megvizsgdlom, hogy gyors iranyvaltasokkal végzett teljes forduldk esetén becsukoddnak-e a kill-
s6 celldk. Ez akkor fordulhat el8, ha a lehajlott kitisé celldk az enyhe oldalra csiszds kovetkeztében
bedlio felGleti terhelés csokkenés miatt fellirdl benyomodnak. Ezt némely tipusnal észleltem, azoknal,
ahol a kils6 celldkndl nem volit szeleplap, vagy a cellanyilds tal erGsen lefelé iranyult. Ha ekkor kifelé ki
lett nyitva a felGiet, vagy a fels§ kupolarész hatrabb lett szabva, jobban megmaradt a tolényomas. Né-
melyik ejtdernyd tipus szlk forduldéban néhany kilsS celldjat szabilyosan becsukja. Amennyiben a , cel-
lazabalds’* nem folytatddik, és egyenes repllés alatt a celldk automatikusan ujra — feltoltédnek, teljesi-
tettnek tekintem a forduld tesztet.

Az ejtSernyd fordulékonysagat 6nmagaban nem pontozzuk. Azonban a hatsé hevederek segitségevel is
kormanyozhatdonak kell lennie, egy irdnyitdzsindr esetleges Kiesésésre valo tekintettel.’

F.: ,,Hogyan teszteled a széllokések alatti osszecsukodasi hajlamot — ha széicsendes 1dd van?*

Ch.K.: ,,A ayorsreplilés lehizott ellilsé hevederekke!l torténik. Beakasztom az ujjamat az elulsé
zsindrok D csatjdba és felhuzodzkodom rajtuk, azaz fgy hazom le. Mégpedig annywa, hogy hirtelen
lefelé visszahajoljon a beiépdél. Némelyik ,,meleg” ejtdernyé tipusnal mar 15 cm-es lehlzds elegendo,
masoknal 60 cm-es szilkséges. Ezutan hirtelen elengedem a D csatokat.

Egyébként megfigyeltem, hogy az eqgyenes belépd éllel birdk szinte a teljes fesztav mentén visszahajla-
nak. Enyhén elliptikus belépdél esetén csak kozépen hajlanak vissza egy révid idére, mikozben a fell-
let vége tovabbra is nyitva marad. Erdsen elliptikus belépdélnél elég mélyen visszahajlik kozepén, majd-
nem a profilmélység feléig.

Nos, ekkor azt vizsgdlom, meddig tart, amig a kupola onélldan visszaall eredeti allapotaba. Minden re-
plulésre alkalmasnak ezt tudnia kell. Ajanlom ennek ellenére hogy kildondsen turbulens viszonyok ko-
zott, allanddan figyelni az ejtéernyét, és ha sziikséges, néhany erételjes hizassal ,,szabadda kell pum-
palni’’ azt. Mert: eltarthat b-10 mp-ig is, amig egy visszahajlott, alig Kormanyozhatd ejtdernyd ismeét
ellendrzés ald vonhato. Ezért nagyon eldnyos az hogy most mar az egészen Uj ejtéernydnél kilonleges
kialakitasuk kovetkeztében ellenallok elgyenek az Gsszecsapdddssal szemben.

F.K.: ,,Mi a véleményed a sikioejtGernyd tesztelésére repuldgépbdl vald Kiugras alkalmazasavai?'”

Ch.K.: ,, A biztonsag szempontjdbdl bizonydra nyereség lenne. Azonban a teszt a kaltségei emel-
kednének, mert a hegy start valtozatlanul szikséges, a teszthataridok novekednének.

Ezen Kivul: az J ejtdernyok generacioja novekvd mértékben eltér a szokasos ejtoernyotol, nem hajto-
gathatok ugy mint azok és a nyitdsuk is masképpen torténik.

F.K.o, A pilétak miégrt nem kapjak meg az ejtéernydjik DHV -teszt fegyzikonyvét? Ez novelné
a repulésbiztonsagot.

Ch.K.. ,,Ez az informalas a gyarto onkéntes ugye. A gyartmanyismertetd tartalmanak hianyos-
sagaért a veviokkel szemben & a feields. A pilotdk igényelhetik a gyartokiol a teszt-jegyz6konyvbe vald
betekinthetdséget, vagy egy masolat megkapdsat. A mért és bevizsqdlt adatokat a tipus adatlapjan a
gyartd minden tovabbi nélkual kozli és mellékeli.”

F.K.: .,A mi biztonsagunk érdekében folytatott tevékenységed nem éppen veszélytelen. A cégek
tesztpilGtai Jol megfizetettek. A DHV-nak a teszteléséért 400.- DM-t kell fizetni. Mennyit kapsz egy-egy
légiatkalmassag) tesztért?

Ch.K.: ,,A DHV tipusonként (2-3 tesztrepiilés) 130.- DM-et fizet a munkaszerzddés szerint.”

Forditotta: Mandoki B.
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W.Pfandler: BOOM ES BUMERANG

Az ezeregy éjszaka csodaibol egy valdsdgga valik., A repllé szényeg repul. A paplan-ejtéernyd
népsporttd valt. A repilés torténetében egyetlen aviatikai sport fajta sem ért el ilyen felfutdst, mint a
sikloejtoernyds repulés. Nem csoda: egy légijarml a hatizsakban, kereken b kg, és egyszer(t kezelheid-
sége konnylvé teszi a vele vald repulés elsajatitasat. De sajnos éppen ilyen gyorsan elveszti a doloq a
respektjét:nem szabad minden csodan meglepddni, fofeq ha a repuldszényeq a levegdben felcsavarodik,
ha a levegd kiszokik beldle, vagy ha alkalmanként nem a legszelidebben talalkozunk ismét az anyafold-
del. Mi spartoldk és nem keleti vardzsiok vagyunk, akik parancsoinak a szeleknek. Pildtdk vagyunk és
igazodnunk kell a természeti és miszaki torvényekhez.

Az oromok, a korlatlan replilés, a blivos igézet kozott, amit repuld szonyegunk okoz, sohasem
szabad megfeledkeznink arrdl, mit teszink: mi egy idegen kdzeget haszndlunk, a harmadik dimenzig-
ban mozgunk, pedig lényegében nem erre sziilettiink. Ertelemme! tudjuk, felfogjuk. Elsé emdcioink az
elsé termik valdsagaval fel- és elszalinak. Es a magassdyi mamor kode korbefonja az embert: azt hiszi
halhatatlan lénnyé valt.

Elfelejti a szavakat, amelyek dvatossagra intenek, Eltlintk az értelem, az 6szton, amely lehetGvé
tette az évezredes tulélést. Ami marad, az az alap nélkuli nevetés, ami az egész emberbd| sugarzik: men-
tesen az Os- TélelemtdSl, a szorongastdl, amint gyalogjardkeént behatolt a légtérbe, a repulést hirtelen na-
gyon tetsz§ dolognak tartja, maddarnak képzeli magdt. Szabadnak, a foldi terhekt81l mentesnek érzi ma-
gat, ldgaldbb is, amig dlma hirtelen véget nem ér a fehérségben. Mert ha szerencséje van, a hoba esik.
Gyakrah, sajnos igen gyakran, a fehérség az intenziv osztaly fehér kocsijat jelenti (az els§ sikloejtéer-
nyos VE—H a mult év juliusaban a svdjci Verbierben, a 241 résztvevd kozul 24-et kellett, mind tapasztalt
piléta, orvosi ellatasban részesiteni, kettd az intenziv osztalyra kerul, s még nem is szoltunk a szamtalan
olyan sérultrél, aki sajat maga gyogyitotia sérilléseit).

A gipsz a labon vagy a kézen, kozelebb hozza a repluiés valdsédgat, a bator lélek is lassan visszako-
zik, és megkezdddik a fajdaimas procedura megismerése: az ember — ember és az is marad, még akkor
is, ha megtanult repulni.

Taldn vigaszt ny(jt a tudis megszerzésének kovetkezd l1épése:  a madarnak is tanulnia kell a repii-
l6st. Ha a csdrével attori a tojashéjt, rogton belégzi az éltetd leveqdt. De az levegs, amelyik egyszer hor-
dozni fogja 61, még nagyon messze van: hibas start, helytelen allasszog, léqorvonybe berepulés, elsza-
lasztott termik, elpackazott rérepllés, kemény foldetérés. Fuggetlenil attdl, hogy veréb, vagy sas: a re-
pilést tanulni, és elsGsorban gyakoroini kell, naponta 16bb Grat. Es végii, amikor mar természetesnek
tinik a tudas, az embernek az nem mas, mint az intenziv gyakorlas eredmenye.

Es mi, reményvesztett almodozék. Fogunk egy darab kelmét, neki futunk és azt képzeljik, hogy
eqy hétvégi okitas utan repuini tudunk. Meg vagyunk gy&zGdve réla, mint sok oktatd is: elég néhany
repllés. Hiszen végll is valakik vagyunk. Egyediil az agyunk tomege tobb, mint a vilag legtobhb mada-
rdnak a testtomege. Lehet, hogy ez igaz, niszerint a szurke dllomdnyunk gondolkazg része j&1 van
programoczva. Azonban gondoljuk meg, hogy a legkisebh — feltehetdleg agy nélkili — moszkito is biz-
tonsagosabbhan mozng a leveqében mint mi, akik azt hisszUk mindent jobban tudunk, Oh a sors, hagy-
jon minket a tiszta értelem adllapotaban. Es ne vigyen minket Kisértésbhe, még akkor sem, ha a feltoko-
70tt emaciok Ssergje szirénként kodositi a lelket: |, Jo)) kedves bardatom félre a gonddal: repulj.”

Replligbalesetek, kedves olvasd, nem torténnek. Azokat okozzak. Minden start elGtt erre gon-
doljon.

Forditotta: Mandoki B.
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E. Zemjahin: A LEGKEDVEZOBB REPULES! UZEMMOD AERODINAMIKAJA
(Krilia Rogyinii, 1988. N° 5.)

Szerk. megiegyzése: Az ejtdernydtechnika gyakorlatilag 10 évenként megujult, amiota az ejtder-

nyds sport nemzetkozivé valt. A korai otvenes évek kérkupoldjat hamar felvéitotta az irdnyithatd (ré-
selt) elternyd, ezt kiszoritotta a versenyekrdél a 70-es évek kezdetére a behlzott-kdzep(i ejtSernyd
(PC, UT-15}, majd a 80-as években — szinte teljesen a mai formdjdban — valt uralkodovd a sportban a
légcellas ejtSernyd.
A légeellas ejtbernyd az ejtbernyés sportban U tavlatot nyitott. A légeellas ejtbernyd fejlodését meg-
gyorsitotta — szemmel ldthatéan — a |, gyalogejtGernydzés’ is, a maga sajatos U feladataival. Ezért, a
kdvetkezd, siklorepiilésrél szald cikk nyilvanvaléan segithet az Uj ismeretek befogadéasaban, a fejlédés-
ben,

A siklorepilSk elterjedten haszndljak ki a hegyoldalak dinamikus emel8aramlatait. Sik vidéken
csorléssel szalinak fel — itt a termikus aramlatokat hasznositjak. Azonban a sik videki repllésben mar a
repllnitudas nem elegendd. ltt mar |6 légijarm( szukséges, ami nem mondhatd el minden piléta 1égi-
jarmivérdl.

Hogyan tervezzink o légijarmtivet, mit6l fliggenek a legfontosabb aerodinamikai jellemz8k? A
legfontosabb repiilési paraméterek szamitasi formulajat, a legjobb sikldszami Gzemmaddhoz, konnyen
kife)ezhetjilk a kovetkezs formuidkkal:

max Cy / Cx

A
vﬂpt = 44P cv

A%
Vynpt vupt "‘Kmax
ahol: Kmax — a Ieg]ﬂPb sikldszam,
CV — a felhajtderd tényezd,
C — a homlokelienalids) tényezd,

\ — optimalis repulési sebesseg,
P — feluletj terhelés
V _ optimadlis fligg6leges sebesséy

Ezekkel Kifejezhetjuk a C optimalis feihajtoerdtényezdt:

yopt

Ky = 112 \/ T (1)
(1+8). =C, S

i _GL_ 1+ 8 ) (2
Vﬂptd'q'd'L ' \/jJT_Z_C;}S )

.

Vynpt 4 \ LS I (3)
L <C, .S
Cyupt S ]T : (4)
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A Kifejezésekben:

G — repllést tomeg (kg)
L — a fesztavolsag (mﬁ
S ~— szarnyfelilet {m“)
= C.S — a légijarmii telies (Osszes) Iégellenallasa
1+4 — az induktiv ellenallas szorzé tényezlije

Mint kitlnik az (1)} kifejezésbd!, a fesztdv novelése a leghasznosabb madja a sikloszam javitasa-
nak. Azonban ez az ut, szemmellathatéan nem jarhato, mert az dsszes korszer(i légijarmd szarnybelépo-
élének hossza nem haladja meg a 6 métert és a nyilazds 20-30°-0s. A tisztan konstrukcios hatdrokon tul
van aerodinamikai hatdr is: romiik a Keresztirdnyu KkKormdnyozhatdsag, csckken az optimalis sebesséy
nagysaga — L. a {2) kifejezést + és nG a C_ felhajtderdtényezd — L. a (4) kifejezést — ami az atesési se-
bességtartalék csokkenéséhez vezet. Végeredmeényében, a 1égijarmi a maga nagy fesztavaval nem fog
tudni fordulni, megnd az atesesi hajlama, mihelyt a legkisebb turbulenciaval talalkozik.

Erdekes, hogy a sikloszam, az optimélis sebesség és a siillyedési sebesség képletében nem talaiha-
téd meg a szarnyfeliliet. Felvetddik a kérdés, miért forditanak tehdt akkora energidt a légifarmdépitok
a nehezen beszerezhet$ vitorlaanyag megszerzésére, amikor elegendd volna a puszia vaz is a repuléshez?
A feleletet erre a (4) kifejezés adja: a puszta vaz csak akkor képes repulni, ha a felhajtoer6tényezdje
végteienul nagy. Azonban a ij ‘ felhajtéerStényez8 nagysigat maga a szarnyfellilet hatdrozza meg.
Tehat, ha a felillet kicsi, az éram?a’s hamar elhagyja a szarnyat és nem érhetd el az {1)-ben meghataro-
zott sikldszam. A C opt értékének gyakorlatilag nem kell meghaladnia a kozépsd szarnyprofil met-
szetben keletkez6 fema;tﬁerﬁ 0,75 — 0,85-520r¢s56t.

A légijarm( homlokellendlldsa az egyes részek elienallasdnak Gsszegzése révén kerlll meghatérozas-
ra {1. sz. téablazat).

Meg kell jegyezni, hogy a repulbgépépitéshen a szédzad eleje ota olyan sokat tettek, hogy a , kKé-
ros ellenallas' kifejezést ma mar csak a helikoptergyartasban hasznaljak. Siklorepiilo légijarmnél a ka-
ros homlokellenallds csokkentése kiilondsen hasznos: javul az optimalis Uzemmad minden jellemzje.
Gyakorlatilag, ezen az aton csupan egy nagy épés volt — a vitorla alatti kereszttartd beburkolasa,
amely burkolat nélkil a légijarmd teljes ellenallasanak kozel egynegyedét adta. Perspektivikusnak ti-
nik a pilota légellenallasanak csokkentése is, valamint a felsé feszitdhuzalok elhagyasa, megfeleld ol-
dalmerevitdk alkalmazasa esetén,

Néttek a-kovetelmények a szarny-burkolat gydrtasi mindségével szemben is. A szarny induktiv
ellendllasa fligg a fesztdv menti felhajtderdeloszlastdl. Elliptikus alaku eloszlas esetén (1. sz. dbra} mi-
nimalis az induktiv ellendllas. Ha az eloszlas az elliptikustol kiiiénbozik, akkor az induktiv ellenalias az
{1 +§& } szorzdéval aranyosan nd. Nyilazott szarnynal a felhajtdéerd eloszlas a fesztav mentén Osszefligg a
belépéélen vald (hossziranyn) felhajtoerBelosz)assal.

1. sz. tablazat

Sor - Elem Felilet C C.S %2.C_S
, 2 X X X
§Zam {m<)
1. Vitorla S 0,013 ~20 %
2. Kereszttartd (nyitott) L.d 1,2 ~25 %
3. Arbéc L.d 1,2 ~ 5%
4. Trapéz =L .d 1,2 ~ 15 %
5. Sodronyok — — 0,10 ~10 %
5 Pilsta (fekvé) L2 - 0,10
icxs =1,06% 100 %

xEgyéb, kisebb konstrukcids elemek figyelembevételével.
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1.5z, dbra
a— optimalis eloszlds, b— redlis {tényleges) eloszl4s

A belépbélt alkotd rad mentén valg felhajtoerbeloszlds fontos feltétel, mert ez biztositia a |égi-
jarmii hosszirany stabilitasat.

A felhajtderd haladasi irdanyba esd eloszlasanak formaja hozza létre azt a billentényomatékot,
amely kiegyenliti a szarny kezdeti, hossziranyu {MD) nyomatékat és a piléta tdmege miatt fellépd zu-
hando—nyomatékot a stabilitdsi tartalék rovasdra. A hossziranyt Kiegyensulyozashoz sziik séges felhajtd-
eroeloszlas jellegét a belépGé]l mentén besllithatjuk a szarnyveg elcsavarasdval (de példaul a nyilazas
szogének vdltoztatasdval is). Hogy ezaltal minimalis induktiv ellenaltzsunk legyen, a konstrukciénal biz-
tositani kell a szarny optimalis karcsdse‘igét (% ). A nyilazott szarnyra, altatam kidolgozott, egyszerisi-
tett matematikai modell azt a célt szolgdlija, hogy értékelni fehessen az induktiv ellenallss nagysagat és
osszefuggeését a szarny geometriajaval. A szamitasok eredmeényeét a 2. szamu abra gorbéi mutatjak.

X=30° s XTI
-
0 CHoT~0,05.
0,4 — - 04
~0096/ 17 |

2. sz. dbra
ad tenyezs Tlggése a szarny geometriai jellemz&its]

Szembedtld, hogy a legfontosabb a szarny kezdeti, hossziranyl nyomatékat kell csagkkeriteni,
azaz vastag, {1218 %-os} ,,S'' profilt kell alkalmazni — példaul D-2 szérigjut, CMn: O-val. Masodszor
a korszerd sikléreplls éaijarmiveknek viszonylag Kicsi (8} =243) karcsiisodasi tényezo)l szarnytaknak
kell lennick. Harmadszor, minél kisebb a nyilazas szoge, annal fontosahb feltétel g szarny vetilet alak-
la és profilozasa. Ezen kivil, feltétlenll figyelembe kell venni a stabilitasi tartomanyt is: a gorbek
XT = B %-ra lettek felvéve. Az XT 1 %-0s nodvelése kb, azonos a CMG 0,01-el vald novelésével.

G = 110 kg replGlé tomegl sikidrepiils légijarmi L = 10,5 m-es fesztavval S= 16 m2-es szarnyfe-

llettel és X = 30°-0s nyilazassal, D-2 profillal és ")"= 2,5 karcsusaggal a kovetkezd  jellemzékkel kell
hogy birjon:

Kmax =05

vupt = 37,3 km/h,
Vyﬂpt = 1,1 m/s
(3\'“:__”t =1 04

Forditotta: Kastély Sandor
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T. Butlher: EGY NEM PROFITRA DOLG0Z0 KLUB MELY BOLDOGUL
(Parachutist, 1987. N° 12)

Bizonyos érdeklddés jetentkezik djabban nem haszonra dolgozé ejtéernyds klub miikodésének
finanszirozdsdval kapcsotatban. ng érzem, kézzé Kell tennem, miként iehet egy ilyet finanszirozni,
hogy fenn tudjon maradni napjaink versengd piacan.

Szamos ejtdernyds klub valasztja a haszonmentes alapon valé m(kodést, Donthetnek Gagy is, hogy
fizetnek a repliégép, vagy ugréteriilet tulajdonosnak a |, liftr szolgdlatért, Kdvetkezésképpen a kiub,
mint mikods eaység egy masik, természetébéi fakaddan ,,haszonérdekelt’’ egységnek fizet,

A ,valadi' haszonérdekelt ejtdernyés Kiub miikodtetésének az elénye azzal, hogy biztositja a
Jiftet” az ugrdshoz, jelentds. De Jelentdsek a felelGségek is. Egyéneknek barmely csoportja, ha ilyen
szervezet létrehozasara torekszik, szamoljon azzal, hogy ha a csoport nem mikodik egyitt és nem oszt-
ja meq kozosen az ilyen miikodtetéssel egyuttjard felelGsséget is, akkor jobb, ha tagjai inkdbb egy ejts-
ernyds kereskedelmi kozpontnak fizetnek a szolgaltatisokért.

Egy nem haszonérdekelt klub beinditasa, kezdé beruhdzast kovetel meg azoktdl, akik egyforman
a klub fenntartasaban érdekeltek.

Ennek a cikknek nem célja a klubunk pénzigyi kKimutatdsat ismertetni , de elmondhatjuk, hogy
repllégépink arat kifizettilk és nem kell a bankba mennunk, ha holnap U) repulégépre van szikségiink.

A nem haszonérdekelt kifejezés nem szinonimgja a bizonytalan, filléres alapon vald uzemelésnek,
Semmilyen tdérvény nem tiltja, hogy jovébeni koltségekre felkésziljunk. Tokéletesen legdlis és ésszer(
uzleti gyakorlat elegendd t6kéve! rendelkezmi a tervezett, vagy varatian koltségek fedezésére.

Klubunk minden egyes tagja tarstulajdonosa a Cessna 182-es géplinknek, amj Jo) karbantartott,
zavarmentesen uzemeld, teljesen felszerelt ejtdernyds ugratd repuldgép. A nem nyereségérdekelt sta-
tuszunk miatt, mas magan repllégép tulajdonosokra is vonatkozd tulajdonosi- és karbantartasi eldjo-
gokkal rendelkeziink.

Ez nem azt jelenti, hogy elhanyagoljuk a karbantartast. A mi repilégépink jobban van karban-
tartva (Uzemben tartva), sokkal kisebb ,,aligid6vel’s, mint szamos kereskedelmi ejtGerny8s kdzponté,
aki az FAA-nak rep(iidgép-bérbeaddsi szabadlyai szerint m{ikodnek.

Pilotaink, akik onkéntesen dldozzak idejiket, mert maguk is kiubtagok, mind rendelkeznek azon
feitételekkel, melyeket a kereskedelmi pildtaktol megkdvetelnek, bar nem sziikséges ez szamukra, a
klubunk nem nyereségérdekelt stdtusza miatt.

A biztositasi fedezet egy masik altalunk élvezett eldny. A repulogép felelbsség- és casco biztosi-
tasi koltsége szamunkra ugyanolyan, mint amilyent a magan repuidgéptulajdonosok élveznek, de amely
egyszerten nem all rendelkezésre a kereskedelmi ejtSernyds kézpontok széamara.

Tovabba minden egyes résztvevinktdl megkoveteliuk, hogy mar az elsd ugrdsa elGtt tagja legyen
klubunknak, Ez djabb biztositékot jelent kartéritési koveteléssel szemben, hiszen minden egyes ejtd-
ernyds Onként tarsul szervezetiinkbe, ami ismert médon, ugynevezett ,,nagykockdzata sport’ és kitolt
és alair felelfsség aldl mentesitd nyilatkozatot.

Taléan legnagycbb elénye a szervezetiinknek az ugrasok dijszabasa. Tagjainknak kétféle dijszabast
kindlunk fel, Az elsd szerint havonta 30 dolldrt fizetnek és a befizetett Osszeget ,,leugrdljdk’ a stan-
dart dijszabas szerint. Ha ez az Osszeg ,,leugralasra’ kerlilt akkor minden tovabbi ugrasért a standard
{megallapitott) dijszabast fizetik.

A masik forma szerint tagjaink havi 15 doliart fizetnek és plusz o6sszeget fizetnek minden egyes
ugrasért. £z egy szildrd pénzbevételi forras a klub szamara melyre az év soran tamaszkodhat.

Ot esztendd utdn a tag , végleges” {élettartamra sz510) tagga vilik, s tobbé nem kell fizesse a havi
,,fagsagi dijakat’’. EjtGernyds ugrasi dijszabdsaink a kévetkezék:

1050 m magassagrol 2 dolléar 2900 m magassagrol 5 dollar
1670 m magassagré! 3 dollér 3800 m magassaqgrai 7 dollar
2280 m magassagrol 4 dollar
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Egy maéasik kitlind eredményeket hozo szokatlan gyakoriatunk a felszalld replilégép gépbeszallasi
jegyzéke. Amikor egy személy feliratkozik, azt a kovetkezd rendeikezésre alld felszallora teszi. (A gép-
beszallasi jegyzék itt az ejtGernyds ugrasra felszalld tagok csoportja.) Es amikor a repildgép megtelik, a
tag ezzel a csoporttal ugrik.

tnnek a rendszernek netto eredmeénye az, hogy sem csoport, sem [ klikk* nem tud)a leelézni az
egyéni tagot, fuggetlenlUl ejtderny(s tapasztalati szintjétél, és nem tudja monopolizdlni a repulégép
hasznalatat.

Egy 8 dollar/2200 méteresugras esetén a manifesztalasnak ez a modszere gyorsan elnéptelenitené
a kereskedelmi ejtdernyds kozpontot, de ugyanilyen magassagl ugrasnal a 4 dollaros felszallasi dij, min-
denki &ltal anyvagilag megengedhets, mely segiti a kezddket és kevés ugrdssal rendelkezdket abban, hogy
viszonylag gyorsan megfelelé biztonsagi szintet erhessenek el.

Meghivotl vendégek voltunk 1obb repulGiéren is a Klub 18bb, mint 30 éves tenndliasa alatt, és a
repllotér dzemeltet6k mindenegyes alkalommal olyan fajtak voltak, akik felismerték, hogy az ejtder-
ny6zés olyan tevékenység, mely ,,megéri”’ a velejdrd kockazatokat. Hiszen a tevékenység arbevétellel
jar, és az arbevétel elengedhetetienul fontos a nyereség realizalasdhoz.

Klubunk képes nyereség nélk! miikodni, de egy ,.fix/bazis’ (zemelteté nem. Nyitott elméj(
tertletizemeltetd fellelése nehéz ugyan, de azért vannak ilyenek. Jelenlegi hazigazdank lehetévé teszi
eszkdzeinek/berendezéseinek korldtlan hasznalatat és csak az lUzemanyag és tarolas arat szamitja fel.

Alkaimazhatjuk mechanikusait is olyan karbantartdsi munkakra, amiket mi magunk nem tudunk
elldtni és klionboz6 erGfeszitéseket teszink cserébe vegyes munkankkal, pl. reptlétér karbantartds el-
végzésével segitjlk.

Ha valaki ugy vélné, hogy ez a cikk egy 1965-bdl szarmazo cikk ujranyomitatdsa, vagy eliras, ak-
kor nagyon téved. Még hirdetés szandéka sincs. Egyszerlien szeretném tudatni az ejtéerny8s kozonség-
gel, hogy nem a kereskedelmi ejtdernyds kdzpontok jelentik az egyetien alternativat és az ilyen fajta
kiubmlikodés még mindig kKépes fennmaradni a mai vilagban is.

Ha assze tudjuk allitant egyéneknek eagy olyan csoportidt, amely hajlandod egyenlgen osztozkod-
m az ilyen tipusl szervezet miikodésének felelgsségében és karfelelsségében is, akkor élvezheti az ilyen
csoport azokat az elényodket, amiket fent emlitettem.

Ha nem kivanja valaki vallalnt a felel8sséget, akkor nem érdemes a koncepcidval foglalkozni ha
akad olyan egyén, aki egymaga vallalja az osszes felelGsséget és karfeleldsséget, akkor az illetdt bdven
megilleti a nyereség a faradozdsaiért. Amikor a csoport minden tagja részesul a feleldsségben és karfe-
leldsséghben, akkor az egész csoport élvezheti az eredményeket.

Mas szavakkal, ha valaki nem akar tulajdonos fennt, finanszirozni, Gzemanvyaggal ellatni, tisztan-
tartani, karbantartant, kikotni, fetoldani, repulés eltti eiGkészuleteket, ellendrzéseket, jégmentesitést
elvégezni, vagy barmit is csindlni a repuldgéppel, itletve részesulni tarsainak ésjomagdnak cselekedetei
utani felel8sségben, akkor ne forszirozza ezt a koncepciot, hanem ehelyett értékelje és fizesse meg az
g|tGerny0Os Kozpont szolgalatait.

Azzal kapcsolatban, hogy valaki egy kereskedelmi ejtGernyGs kozpontot {(uzletet) tdmogat, nin-
csen semmi gond, ha ezt akarja csindlni, am ha a haszonmentes ejtgernyés klub koncepcio rokonszen-
ves a szamara és hajlandg sajatmagat és erGforrasait ennek az otletnek szentelni, akkor batoritom arra,
hogy Informacidszerzés végett lépten velem kapcsolatba.

Sportunk a kezdeti napokban ilyen madon alakult, szervezddott és semmi sem indokolja, hogy
egy kiub ne tudjon sikeresen mikaodni anélkil, hogy fenyegetd lenne tevékenysége a kereskedelmi ejto-
erny{s Kozpontok szamara,

A mi klubunk 30 éve mikodik békés egymasmetlett éléshen 6t (b} kereskedelmi ejtGernyGs koz-
ponttal. Ezek kozul az egyik egydrai yépkocsizasi, a tobbi négy, pedig Kettd orai gépkocsizasi tavolsag-
ban van t&l0nk.

Egyedulalio modon a haszonmentes ejtdernyos klub — minden tagja szamara hasznos, s nem ut-
kozik a kereskedelmi kozpontok érdeketvel.
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Egy klub sikerességével szembeni f§ problémaja olyan egyének csoportjanak az 6sszedllitasa,
amely képes megbirkézni a sportunk altal gyakorolt nagy ,,nyomasokkal’’, akik 6nzo énjiket kordaban
tartva olyan baratok tudnak maradni, hogy nem csak a sport fe)lédésének, segitésének, de a klubnak, a
biztonsagnak és ami legfontosabb, egqymasnak tudjdk szenteini magukat.

Forditotta: Szuszékos M.
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