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W.H. Ottley: A VILAGRA KITERJEDO BIZTONSAGI ATTEKINTES VEGYES KEPET MUTAT
(Parachutist, 1988. N° 4.)

— Héanyan ugranak nélatok?

— Mennyi ugrdst végeznek?

— Mennyien halnak meg, mikozben ezeket az ugrdsokat hajtjak végre?

— Az ugrasok szama, vagyis az ebben benne szerepld ejtGernydsok tapasztalati szintje jelent&sen

befblydsolja-e a baleseti ardnyt?

Mindezeket a Nemzetkozi Ejt6erny6s Sportbizottsidg (CIP) Ootvenhat tagorszagatol kérdezte meg
egy lap, melyet egy specialis Biztonsagi al-bizottsdg adllitott eld az elmult évben.

A bizottsag elndke B. Ottley és a-tagok, akik Osszegezték és elemezték az adatokat a norvég Jens
Henrik Johnsen, a csehszlovak Miroslav Repka, és az ausztral Gene Bermingham volt. Minden egyes
nemzetet felkértek, hogy vélaszoljanak ezekre a kérdésekre 1981-t6l egészen 1986-ig (mivel az 1987-es
statisztikdk még nem Aalltak ekkor rendelkezésre), éves bontasban.

Tovabba 0t masik specifikdlt kérdést tettek fel:

— Hasznal-e mindenki orszagotokban biztosito késziléket?

— Szabalyaitok csak a tanuléknal kovetelik-e meg a biztositokész ilék hasznalatat, vagy a Készu-
|ékek teljes egészében onkéntesen vilaszthatdk? |

~ Milyen tipusu felszerelést haszndlnak tanulditok — , konvencionalis’’ felszerelést, egy elGre sze-
relt tartalékejtGernydvel, vagy tandem felszerelést korkupolas féernygvel?

Vagy tandem felszerelést egy |égcellds fHejtbernySvel?

— Ki irdnyitja a sportot orszagotokban? Magén klubok? Klubok és kereskedelmi k6zpontok keve-
réke (mint az Egyesult Allamokban)? Csak kereskedelmi ugréteriletek? Csak katonai ugras van? Vala-
milyen mdédon esetieg a Nemzeti Repuléklub iranyitasa alatt folyik?

s végezetll a vélaszolakat megkérték, hogy (rigk le , milyen ok vezetett el a fatélis kimenetel(
balesetekhez'” hazdjukban.

39 kérdeést tettek fel és az eredmények azt mutatjak, hogy vildgviszonylatban az ejiSerny8zés egy
jO nOovekedést jelez, amidta ez az évtized elkezdddott: 29 szizalékkal tobb résztvevdje volt 1986-ban,
mint amennyi 1981-ben, 1986-ra, 38 nemzet 254.000-nyi ugrot jelentett. Ezt az értéket tovabb szamit-
va, beleértve azokat a nemzeteket, melyek nem reagéaltak a kérdbivekre, a CIP Bizottsdga ugy kévetkez-
tetett, hogy foldiinkon csaknem 375.000 ember mondhatja magat most ejtéernydsnek.

A véalaszol6 orszégok tovdbbé egy kiinduld adatbdzisrél is gondoskodtak, mely ezel6tt még sosem
létezett. Az elGszor rendelkezésre- alld statisztikdk, s azok valdsagszeriliségét Ugy lehetne leirni, mint
.legalabb is kedvezl, de lehetne kilonb is,, - Mike Johnston szerint, aki az Osszeallitast és elemzést vé-
gezte a szdmos jelentésbdl:

— KordlbellGl 6,5 millié ugrast irtak le 1986-ban.

— Kozel 35 millidé ugrast irtak le hat éves iddtartam alatt.

— Az atlagugrd 17 ugrdst végzett évenként. (Azonban, mi mindannyian tudjuk, hogy az emberek
beletudnak fulladni egy 4tlagosan 60 cm mély vizbe.) A jelentések évenkénti ugrdsszama varialodik
egészen a legmagasabb évenkénti 380 ugrastdl (a Kinai Népkoztarsaségba_n) egészen le az évenkénti at-
lagos kett&ig, mely [rorszagban és Spanyolorszagban tortént.

Ugy hihetd, hogy a magas kinai érték a csaknem 100 szdzalékos katonai ejtSernyds tagsdg ered-

ménye, melyet Kicsiny ugro létszamot jelent ugy, hogy minden egyes ugronak magas 'tapasztalafi' sZint-
je van.

A statisztikdk — nem olyan vadak
Az elsd kérdés, melyet minden dilettans feltesz:-,,Mennyire veszélyes az ejtGerny6zés?’* volt és

melyet djra megkérdeztek. Ahogy ez igaz is volt az Egyesiit Allamokban éveken keresztiil, a vélasz
alapvetden az, hogy ,,nem nagyon*.



Egészében 523 haldlos kimenetel(i balesetet jelentettek, melybdl vilagviszonylatban 764 becsult esetet
kovetkeztettek ki hat éves iddtartam alatt.

Elemezve a szamokat egy mas szempontbdl az deriil ki, hogy minden egyes 2717 .-ik személy, ak;
ejtéernyds volt, valdszinlleg meghalt, mikdzben a sportban tevékenykedett. Vagy: egyetlen egy repuld-
gépnél minden 46.500.-ik gépelhagyds végzédik haldllal. Es ez még jobb hir. A kockazati tényezd tarté-
san lecsokkent, ahogy az évek teltek, |ényeges attaldnos fejl6dés ment végbe.

Ez talan azt tikrozi, hogy csaknem az egész vildgon elfogadésra kerdilt a megbizhato légcellas £6-
ejtSerny felszerelés. A CIP elGre latta, hogy a kockazati tényezd a tanuldkndl a legmagasabb, alacso-
nyabb az ,,éqgiisteneknél’’, és egy altaldnos csokkenési hajlamot mutat, amint az ugrokonyvek egyre vas-
tagabba nOnek.

Az elemzéshez a Bizottsdg onhatalmulag az ejtéernyésoket harom csoportba osztotta — | ta-
nuldkra” {kevesebb, mint 26 ugras), , kozépfokuakra's (26-t6l 250 ugrdsig) és ,,gyakoriottakra’r (260
ugras felett).

lgy 454 halédlos kimenetel{i balesetet elemeztek, amelybdéi 31 szdzalék volt a tanulo, 40 szazalek a
kozépfoku és 29 szdzalék a gyakorlott. Az attekintés nem vette figyelembe magat a tanulok mennyise-;
gét (kontra a gyakorlottak mennyiségét sem példaul): ehelyett a tapasztalati szinteket vette célba.

Az elemzés megpréobdita meghatdrozni, hogy vajon az ejtGerny6zés biztonsagosabb volt-e a vilag
egyik részén, mint a masikon, tekintet ‘'nélkil az okokra. Ezen eredmények megegyeztek az elGzetes
becslésekkel: a legtobb halalos kimenetell baleset Eszak Amerikdban és Eurdpaban tortént azért, mert
ott van a legtobb ugro is.

Es mert az ugrok legtobbje Amerikaban és Eurdpédban van, az informacidkat konny(i kicserélni
és a kolcsonos tanuldsi lehetdségek lecsokkenthetik a kockazati tényezdt ityenforman. Ahol az ugrok
szama kicsiny, mint Afrikaban, a kockazati tényezd gyorsan novekszik.

Feltételezhetd, ahogy a vilag ejtéernyds kozossége kozott tokéletesedik a kolcsonhatas (techni-
kai konferencidkon, CIP talaikozokon, versenyeken, oda és vissza fatogatasokon, vilagbajnoksagokon
kereszt(il} ezek a statisztikdk az egyenlGség felé fognak hajlani. Magazinok, mint példaul a PARAC-
HUTIST kozremiikodnek abban, hogy az ismeretek és informacidk Kicserélodjenek. és a részvétel sza-
mos szocialista nemzet részérél ebben az attekintésben el6szorre eqy pozitiv jelzésként mutatkozik.

Ki mit visel?

— Milyen tipusut felszerelés kerilt alkalmazasra a tanuld kiképzés soran?

Noha az attekintés nem tarsithatta a kiképzett tanulék jellemzé szamat, vagy a jeliemzd felszere-
lés osztalyba sorolt ugrasok szamat, felismerhetd egy tendencia.

Erdemes emlékezni arra, hogy 1979 elétt nem létezett tandem felszerelés a tanulok szamara, és
1982. volt az elsé év, mikor a légcellas ejtéernydk alkalmasak lettek a tanulo-alkalmazasra-és piacra ke-
riltek. Méqis, négy év multan lattuk csak azt, hogy a nemzetek tobb mint 30 szazaléka — a jelentés sze-
rint — tandem elrendezés( {égcellas kupolakat haszna! tanuldiknal. Masik: 10 szazalék tandem elrende-
zést korkupolakkal haszndl a tanulok részére: kozben 60 szazalék még mindig , konvencionalis’ {néha
ugynevezett odivatu’’) felszerelést hasznalt eldre szerelt tartalékejtSernyOvel és kérkupoldkkal. Né-
hany nemzet jelezte azt, hogy a légcellak és tandemtokok atkalmazasa novekedd félben voltak, vagy ép-
pen bevezetésre ker(ilnek orszagukban. |

— Milyen az ejtéerny6zés hatosagi iranyitasanak tipusa?

Harminc orszag jelezte, hogy ejtdernyds uzemeltetését magan kiubok és kereskedelmi kazpontok
utjan iranyitjdk. Tovabbi 26 mondta el, hogy vagy egy kozponti repild klub, vagy a hadsereg segiti,
Azonban mindezek nem fuggtek ossze azzal, hogy befolyasoljak a biztonsagot, a részvételt, vagy a sport
novekedését azon orszagok kozott, kiknél az Gzemeltetés magan kereskedelmi bazisokon alapul, szem-
ben azokkal az orszagokkal, melyeknél a kezelés a kormany, vagy a hadsereq kezében van.



Az alapveto probléma

Ahogy az Egyesilt Allamokbeli statisztikdk megerdsitették évrél-évre, az elsGdleges kockdzat
sportunkon beldl az ugréi tévedés. (Hasonldan az els6dleges ok, amiért emberek haltak meg a repuldgé-
pekben: pil6ta hiba.) Es az ugrdi tévedés, amit a nemzetek tdbbsége tulnyomdan jelzett, mint az elsé
szamU problémat, gy definidltak ismét és ismét, mint ,,az ejtbéernyds elmulasztotta aktivizalni és be-
lobbantani ejtderny6jét teljes egészében, vagy olyan magassagon, hogy az elegendd lett volna a teljes
kinyildshoz." | |

Tovdbba kilonféle orszédgok ezt ugy magyardztak, mint ,,az ugré elveszitette magassagat és ido
érzékelését'r vagy , helytelen vészhelyzet| eljardst atkalmazott’’ vagy ,,szegényes megitélés’’..

A haladlos kimenetel(i balesetek vezetd oka, a masodik legnagyobb csoport szerint, ugy definidlt,
mint kockazatos foldeltérések, vagy ami még kilonlegesebb, fulladasok. Egy kicsiny csoport mindossze:
csak B szdzalék, tételezett fel szegényes oktatdst, mint els6fokon hibdztatott okot. Ez azt allitja, hogy

ez a hibaztatas csak egy nagyon kevés ejtéernyds ugrd halalandl vezethet el barhova, kivéve magat az
ugrot, mint hiba forrast.

Egy Uj szempont

Ahogy a bizottsag aital bemutattdk és a CIP dltal elfogadtédk, januar 23-26 kozott lefolytatott ta-
lalkozé sordn, a svédorszagi Nykoping-ben, az attekintés egy kordbbiakban nem f[&thatd szempontrol
gondoskodott, mely az egész vilag ejtGerny§zését érintette. Altalaban a delegatusok megegyeztek abban
hogy a szamok elfogadhatdan pontosak é minimalisan megalapozott alap, mellyel a jovébeni kutata-
soknal osszehasonlithatunk.

A legtobb orszéag preciz informaciorol gondoskodott, noha az a két nemzet, melynek a két leg-
nagyobb mennyijségii ugrasszéma van, az Egyesult Allamok és az Egyesult Kiralysag, mindossze csak
egy becsilt szamot tudott adni aktivitdsukrol és a sportbani részvételiikrél: és leginkabb sajndlatos az a
tény, hogy a Szovjetunid egyaltalan nem vaélaszolt a kérdésekre. |

A delegatusok megegyeztek abban, hogy a biztositékésziilékek kérdése a tovabbiakban is megko-
vete! egy tovabbi és méginkabb nehezen kielégithets elemzést, felkérték a bizottsagot, hogy egy Uj kér-
déscsoportot hozzon létre ezekre a valaszokra egy az egész vilagot érint6 alapokon:

— Novekszik-e az aktiv, tapasztalt ejtGerny0sok szama, vagy a kozolt novekedés amiatt van, hogy a
tanulok egy nagyobb szama végzi el elsd ugrasat?

— Es milyen az ugrasok biztonsagi szintje, melyet a tanulo kiképzés soran végeznek, Osszehasonlit-
va azokkal az ugrasokkal, melyeket nem tanuldk végeznek el?

Tovabbi hasonlé tipusu nemzekozi egyuttmikodéssel; mely kialakult az elmult évben, még jobb
betekintést és Uj valaszok 3lInak rendelkezéslinkre mostantdl kezdve.

Forditotta: Szuszékos M.

Szerk. megjegyzése:-A szObanforgo felmérésr6l az Ejtéernyds Tajékoztatd 1988. évi 4. szamanak 9-13.
oldalain jelent meg mar cikKk.

ELSOSORBAN TOBB BIZTONSAGOT!
(Skydiver Magazin, 1987. NC 8.

Az elmilt évben bejelentett ejtdernyOs balesetek nagy szama (NSZK) elgondolkoztatd és novek-
vO aktivizalasra sarkal a tovabbi baiesetek elkerulésére, vagy legalabbis a szdmuk erdteljes csokkenté-

sére. Az egyre ndvekedd baleseti rata (amibGl 1985-ben négy halalos, s6t 1986-ban 12!} karos az ejté-
erny0s sport tekintélyére, és restriktiv intézkedések kivaitdja lehet a 1églgyi hatdsagok részérél.

Mi, a DAeC ejtéernyds szakaga, felhiviuk az osszes ejtGernyds oktatd figyelmét, hogy killonds
tekintettel a biztonsagra, gondoljak ujra at a kiképzési és tovabbkeépzési koncepcidikat, és a kikeépzés-
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ben foganatositsanak véltoztatidsokat és kiegészitéseket. A kiképzés és tovabbképzés biztonsagdnak
alapjaként a kovetkezd gyakorlati tanacsok és ajanldsok adhaték:

. Analizis

A Szovetségi Légigyi Hivatal Repulésbiztonsagi Hivatala (FUS) dltal végzett baleseti analizisek a
kdvetkezd hidnyossagokat jelezték: |

1. A kiképzés soran

Az elsb ejtfernyds ugras részben mar az elsé 2 Oras képzési idé utdn megtorténik. A képzés soran

az ejtéernyfrendszer valtasa, beleértve a korkupoldrdl a sikloejtGernydre torténd valtast is, megfeleld
oktatas nélkdl torténik.

Radidkésziilék hasznélatakor a baleset azaltal torténik, hogy nem az illetékes novendék szdlal meg.

2. Szakszolgélati engedélyes ugr6k kérében

Tul hosszu kihagyas, sokszor hdnapok, az egyes ugrasok kozott. Az ejtbernyd rendszer cseréje,
vagy ,,csak egy gyors kolcsonkérése’ a szitkséges betanulas és eldkészuletek nélkul. Az ugras hianyos |é-
lektani és mdszaki el6készitése. Az ejtSerny8-rendszer szakszeriitlen mddositasa. A f6ejtSernyd akarat-
lan nyitdsa az ugratogépben, vagy a kozelében. Szabadesés, vagy nyitas kozbeni Gsszeditkozés. Gyakor-
latlan ugrék bevetése rendezvényeken, vagy ejtéernyds bemutaton.

ll. Biztonsagtechnikai ajanlasok

A Repllésbiztonsagi Hivatal (FUS) a balesetek elleni kilizdelem sdlypontjaként az aldbbiakat
ajanlja:
Az ejtéernyfs novendékeknek az elsd ugras eléit a sportokban edzettebbeknek keli lennilik, pi. tobb-
szori részvéteilel a kiképzd egyesllet dltal rendezett sportérakon. Az ugras elbkészitésekor kulonas te-
kKintettel kell lenni a foldetérésre, és futd, illetve ugré gyakorlatokkal kell azt elSkésziteni. Semmi eset-
re sem szabad surgetni a novendéket az elsé ugrds gyors megtételére, kulonosen, ha az idGjarasi viszo-
nyok kétségesek. Elsé ugras sordan lehetéleg legyen egy tapasztalt oktatd {ugratd) a gépen, aki az ugra-

sok végrehajtésaért felel6s. Radio hasznélatat (az oktaté a foldon: add, a ndvendék: vevs) elére be kell
gyakorolni.

1. Kiegészitd ajénlasok

A ki- és tovabbképzés sordn kiegészit6leg ajanlhatok:

— Az oktatdészemélyzet évenkénti tovdbbképzése.

— A foldi gyakorlés sordn ugrédllvany hasznélata.

— Gépelhagyasi gyakorlatok az ugratdgépen.

— Felfliggesztett hevederzet a szitkséges gyakorlati készségek elsajatitasdra, beleértve a fdejtSer-
ny8 miikddtetését is. (A fogdsok besulykolésa szitkséges!)

— Biztositokészlilék alkalmazasa a mentéejtbernyskon.

— A gyakorlati fogasok mélyrehatd begyakorlésa a fliggesztett hevederzeten, ugrorendszer valtas-
kor. K{il6nosen a nyitorendszer kiilonlegességeivel kell behatdan foglalkozni! A kézi belobban-
tasu nyitdernyd fogantyujanak valtasa, leolddzar parnds fogantyu cseréje a 3 gy(ir(is rendszer-
nél, stb.}

Mégegyszer utalunk arra, hogy a , konny{i' balesetek tobbsége az oktatas atatt torténik. Gyakran
okozza ezeket az ugrasnél és foldetérésnél az elGre esés. Nagyon sok sulyos baleset akadalyozhaté meg
a mentlejtéernyd biztositokészilékével. A sulyos, Hletve haldlos balesetek leggyakrabban a mar 70,
vagy tobb ugrdst végrehajtoknal fordul el§. Itt kilondsen feltinG, hogy az illetknek tul kevés az ugra-
si gyakorlatuk vagy kélesonozték az ejtGernyGt és még nem ismerkedtek meg vele kielégiten, illetve az

Uj ejtéernydrendszer Uket nemrég szerezték. Sok hibds manéver okozdja a kicseréit kioldd, illetve leoldd
foganty.



Fontosnak t(inik az is, hogy a szabvanyos ejtferny@s sporttevékenység végrehajtasa egy ugrohe-
lven felelds és gyakorlott ugrds és/vagy replilésvezetd szervezésében torténjen a foldon. Ezt a feladatot
lehetéleg egy gyakorlott ugré/oktato lassa el.

Az 1986-0s évhez képest a haldlozasi statisztika csokkendvé vaiik, ha még a foldon szakszerien
atvizsgaljuk az ugrofelszerelést. Hiszen a biztonsdg még a foldon keletkezik.

Forditotta: Mandoki B.

D. Poynter: AZ UGRO FENNAKAD A REPULOGEPEN
(Skydiver Magazin 1966 NC 4.

A bekotott ugrasok egy sulyos problémaija az, ha egy novendék fennakad az ugraté gépen. Ezt a
veszélyes helyzetet ,,vontatott kezdének’ is nevezik. Ez akkor kovetkezik be, ha a novendék, illetve a
felszerelése beleakad a bekotd kotélbe, és igy nem tud az elvalni a toktdl. Ekkor a hosszu kotélen fugg-
ve marad a novendék. Ez ugyan csak nagyon ritkan fordul el6, de ha mégis, annak az oka az lehet, hogy
a bekoté kotél rossz-helyen fut (feltehet6leg a hevederzet alatt), és ezt az oktato a felszerelés ellenorzé-
sekor nem vette észre. Az is el6fordulhat, hogy a novendék és az oktatd elmulasztja megnézni, hogy a
gép ajtajaban a kilépShelyzet felvételekor a bekotd-kotél szabadon fut-e, vagy a novendék instabil mo-
don ugrik-e ki, belegabalyodva a kotélbe. Néhany novendék, az alapos gyakorlas ellenére, az ajtonal a
kezeivel nem kapaszkodik, de a labai mintha odané6ttek volna a kiiszobhoz, aminek kovetkeztében egy
szaltdt hajt végre gépelhagyaskor. Es ilyenkor nemcsak a novendék keril kinos helyzetbe, amikor a be-
kot kotélen fiigg, hanem nagyon megneheziti ez a gép repuilését-is, hiszen eléfordulhat, hogy ennek
kovetkeztében esetleg a pilota nem tudja tartani a magassagot.
llyen helyzetben a leszallas rendkiviil veszélyes lenne a novendék szémaéra. Es mindaddig, amig nincs
tisztaban azzal, hogy mi az oka a fennakaddsnak, semmiesetre sem szabad a mentdernydjét Kinyitnia.
A bekotd kotél elszakaddsara nem lehet szdmitani ilyenkor sem, ennek kovetkeztében a novendék, a
replilégép és az abban Iévok a ment6ernydén fliggenének. Annak pedig kemény leszallas lenne a kovet-
kezménye! Mint minden vészhelyzetben, itt is vannak intézkedések, amelyekkel az oktatonak, a no-
vendéknek és a pildtanak tisztaban kell lennie. Ha On (a ndovendék) dntudatanal van és kezei sem sér{il-
tek megq, adjon jelet az oktatonak {egyik kezet a sisakra, a masikat a kioldora), amibél 6 tudja, hogy a
bekot6kotelet elvaghatja. A pildtanak a gépet ilyenkor nyilt terep folé kell vinnie és meg kell Kisérelnie
a magassagnyerést. On pedig laza testtartassal -maradjon a stabil has- illetve hathelyzetben, mert igy
konnyebb a gépnek az On vontatdsa, -mintha dllanddan forogna. Nézzen 6l az oktatdjara: & eqy kést
fog mutatni, amivel jelzi, kész a kotél atvagasdra. Tegye kezét sisakjara, illetve a kiolddra (amint mar
fentebb emlitve fett) amivel jelzi szandékanak megértését-és készen 4all arra. Ekkor az oktatdja atvagja a
kotelet, és On végrehajtja azon miiveletet, amit a fGejternyé , miikodésképtelensége’” esetén kell ve-
geznie (ha a féejtbernys egyaltaldan nem nyilik ki}: rogton kinyitja a tartalékejtdernyét. ElGtte azonban
mégegyszer gy6zodjon meg a bekotdkotél elvagasarot!

Ha onkivuleti allapotban van, vagy valamilyen ok miatt mozgasképtelen, akkor termeészetesen
nem tud az oktatonak ,rendben* jelzést adni. Tehat neki masképpen kell cselekednie. A pilota nyilt te-
rep folé viszi a gépet, az oktatd pedig atvizsgalja sajat felszerelését. Ezutan leul a nyitott gapajtoban, a
bekotd kotelet egy rugods karabinerrel a sajat hevederzetében rogziti, és lassan leereszkedik az illetd-
hoz. Kb. vallmagassagaba érve, a bal kezével a masik -valla folott atnyulva, a D-gylrd f6l6tt megfogja
annak vallhevederét. Ezutan elvagja a bekotd kotelét. Ekkor mindketten szabadon esnek, az oktatod
meghtzza a masik tartalékejtoernydjének kioldojat és rogton el is 16k magatol. Ha nyilni 1atja a tarta-
lékejtdernydt, kinyitja a sajat téejtbernydjét.

Még egy modszer van, amit ajanlatos elvégezni. Némelyik ugroterileten a kovetkezéket irjak
eld: ha eszméletien allapotban figg egy novendék az 6sszegabalyodott bekotékotélen, akkor az oktat6-



nak a tartalékejtGernydjét egy hevederrel és zarral annak bekotGkoteléhez kell erGsitenie, amit aztdan
elvag. Az eredmény: a novendék egy olyan mentéejtSernydn ereszkedik le a foldre, ami a bek6t§kotél-
hez csatlakozik. |

A repulbgépen fliggve marad4st egy tovabbi dolog is okozhatja: a féejtGernys. A szokasos esetek-
ben a kilépés utdn olyan gyorsan zuhan az ember, hogy a fGejtéernyd kinyildsakor mar nem tud fela-
kadni a gép vezérsikjain. De ha az ejt8ernyd nyildsa még az ajtéban allva megtorténik, a felakadas el6-
fordulhat. llyen helyzetben le kell oldani a féejtSernyét — kozben a tekintet a tartalékejtGernyd kiol-
dojan— és régtén nyitni kell a tartalékejtSernyét.

A BEKOTOKOTEL NINCS BEAKASZTVA

Minden el6vigydzatossag ellenére eléfordulhat, hogy egy novendék ugy hagyja el a gépet, hogy
nincs rendesen bekdtve. Ugyan a beakasztésért egyediil az oktaté felel8s, azonban sajat érdekében On
is {a ndvendék) eltendrizze ezt. Ha mégis elfelejtésre keriil és hirtelen szabadesésben talalja magat, azon-
nal foganatositsa a , m(ikodésképtelen’ féejtberny6 esetén sziitkséges intézkedést: azonnal nyissa-a tar-
talékejtSernyot! |

Forditotta: Mandoki B.

O. Guenay: SIKLOEJTOERNYOS REPULES: A BIZTONSAG ELSOSORBAN A GYAKORLOTT-
SAGTOL FUGG

(Drachenflieger, 1987. N° 11.)

HozzavetGleg méasféléves késéssel kezd6dott Franciaorszaghoz képest az idei tavasszal beinduld
sikloejtbernyls-repilés NSZK-ban. Tapasztalatot, ha lehetett egyaltalan, az elmult Sszon a kozeli
Ausztridban és Svdjcban lehetett gydjteni. Masok megprdébélkoztak a ,,fekete’” repiléssel; mindegy
hogy hol.

A tapasztalatok szerzésében igy Franciaorszdg és Svdjc elonyokhoz jutott, valamint Ausztria is,
ha nem is annyira, mint a masik-ketts. A sikioreplés hirtelen elGretorése 87 eleje Ota a német nyelv-
terileten végul is hasonléd konzekvencidkkal jart, mint Franciaorszagban, azaz hatartalan demagogié-
val, amely az Uj sportfajta szervezeteinek és avangardistdinak publikalasaira vezethetdk vissza {gyartok,
azok importérei, ,,feketén’ replildk, repiilGoktatok).

lgy gyorsan elitéli az ember a hegymaszokat, akik a ,,gyors leereszkedési segédeszkozt’’ hasznat-
ni kivanjdk, mikozben azzal kecsegtetik dket, hogy minimalis gyakorlattal, két-hdgrom napos tanfolya-
mon elsajatithatjdk a repulést a téli Ausztridban, ahol ilyenkor az atmoszférikus viszonyok nagyon ked-
vezGek. Az eredmény: tulterhelt repulSiskolak, az import mérlegének rohamos novekedése, a szokasos
sajtovisszhang. Hamarosan megrendezésre: kerll az elsG improvizdlt verseny is, annak a szponzorélasa-
val, aki a kalacsbol a legvastagabb szeletet szeretné szelni.

Csak lassan gydjtheték be azok a tapasztalatok, amelyek a biztonsagérzethez szukségesek, egy
ilyen (j sportdgndl. Hol tartunk NSZK-ban 1987. végén? Tapasztalatok gyakorlatilag még nincsenek
Mindnyajan kezddk vagyunk, alig vagyunk képesek bizonyos dolgokon elgondolkozni, azaz hogyar
lehet elkerilni a baleseteket, mi okozza azokat, melynek a kovetkezményei: Franciaorszigban, aho!
az egész kezdddott, még mindig komoly gondok vannak. Az FFVL (Federation Francaise de Vol Lib
re} havi kozleményeiben hozta nyilvdnossdgra az elsé statisztikai adatokat. Ebben felfedezhetd né
hany dolog, ami a német nyelvterlleten is érvényes lehet. A sikloejtbernyds replldk becsilt szams
1986-ban Franciaorszagban: 4-5 ezer, ebbd) engedélyes: 3300. 1987 tavaszan: 8000, engedélyes: 600(

Feltételezhetd, hogy idaig sulyos baleset kozvetleniil anyaghiba kovetkeztében nem tortént. Senr
szakadas, sem torés, sem Osszecsukédott kupola, ami nem nyilt ki Ujra, nem volt.



Azonban a balesetek egy sordnak az alabbiak voltak az okai:

— a hevederek gondatian méretezése a gyartok altat:

— a kupola hibéas beallitasa,

— a kamrdak hanyag felvarrasa (felsd- és alsdoldali varrisfelszakadds 1égorvényben valo replléskor)

— a zsindrok, fékzsinorok, fékfogantyuk leszakaddsa::

— rovid hasznalat utan a zsinorok megnyulasa {a kupola terhelés alatti defomacidja, knick-effek-

tus, ejtGernyd effektus).

A gydrtdknak ezért (gyelni kell: mindségi, megbizhaté munkat kell végezni, mar csak az ethaszna-
l6dds miatt isl A sikldejternyGzés egész évben (izott sport, ezért nagy az elhasznalédasbol adodéd koc-
kdzat (kovek, gyokerek, hé, UV-sugarzas, nedvesség egyittesen).

A sokat emlegetett dolog, hogy a varrdasoknak csak a pilota tomegét kell megtartaniok, nem igaz,
mert ehhez jonnek még az eliGbb emlitettek is. A pildtdak szamadra felesleges egy ontarto, életmentd
anyagrol gondoskodni, vagy még sem? |

Nézzuk meg a legfontosabb repulési jellemzdket,

1. Altaldban nagyon alacsony a maximalis sebessége (kb. 35 km/6, amelyik csak viszonylag kis
szélsebességben engedi meg a startot. Hegyeken, ahol a 20-40 km/oras szélsebesség a szokdsos, szamos
baleset torténik ennek kovetkeztében:

— A kupola hatrabillenése és a pilOta elragaddsa a startkisérietnél, erés ellenszélben (25 km/6-tdl).

— Ugyanez érvényes oldalszélben torténé startkisérletre is. -

— Start hatszélben: a kupola el6re rohan, a pil6ta a sziikséges startsebességet nem tudja ,,megtar-

tani’’, és az elbre siet6 kupola magaval vonszolja.

2. Altalaban nagyon alacsony a foldetérési sebesség, ami 15-30 km/6 kodzdtt van

— Az alacsony leszallasi sebesség kozvetlen elérése érdekében, gyakran az erfs fékezés miatt 4t-

esés kovetkezik be, A tulfékezett helyzet sebessége kozvetlenul a ,,zuhanasi sebesség’’ kozelé-
ben van: megszinik az elGrehaiadas, 6sszeomlik vagy hatrabillen az ejtfiernyﬁkupola_'Turbu-
lenciaban erdsen Tékezve lezuhands iehet a kovetkezmény.

— Talajkozeli erds fékezésbbl eredd atesés  turbulens levegében, 40 =setben gerincséruléssel vég-

z6dott. (Franciaorszag 1986). |

— Ugyanez 4all a szik vélgyek folotti, turbulens levegében valo repulésre-is. Hyen helyen igen

megnovekszik a foldetérés kockazata. Egy megoldasként kinalkozik az iranyitdzsindr végének
kUlonboz8 hosszaknal vald beakasztésa ugy, hogy a fékezés lassabban, kevésbé érzékenyen
torténjen, és lehetévé tegye egy hosszu, beosztott fékezést. Masik: megoldas az ejtGernydk
maximalis sebességének novelése, ami nehezebben oldhatd meg. Ha hizonytalan az ember, in-
kabb kerilje el a turbulens terepeket és az érzékeny ejtéernydk hasznalatat.

3. Az alacsony replilési teliesitmény (az atlagos siklészam 2,6 — 3,6 kozott van), egylittes a kicsi
maximalis repilési sebességgel, nem mindig teszi:lehetvé a veszélyes zénakban vald repulést (forgok,
szélarnyék, turbulenciak), példaul egy vészieszallast, egy hegyfok, vagy egy szél feletti oidal atrepulését,
eqy leszallasra-alkalmasabb terep elérését.

A 10 repllési teljesitmény (a jO versenytulajdonsagok mellett}, a biztonsagot is nydjtja. A gyartok
ugyan Osszehoznak olyan prototipusokat, amelyeknek a sikldszdmuk 4 és a sebességiik tobb mint
50 km/h, de a biztonsagos reptilés ezekkel még sokdig nem érhetd el. Ehhez jarul még, hogy ez a sport a
gyerekcipfjében jar. A melléfogasok elkertiiése érdekében, kis tépésekkel kell elGre haladni.

A fontosabb kritériumok a kovetkezék:

— olyan leszall o sebesség, melynél a fékezés miatti ateses kockazata minimalis:

— tiszta, beosztott fékezési lehetdséq,

— megfeleld eldrehaladasi sebesség ellenszélben is (az ejtGernyd-effektus elkerlilése):

— megfeleld mozgékonysag, kisméretl fordulod, kis magassagvesztés és fakezés mellett):

— se nem tulsagosan sik profil, se nem tulsagosan sok cella valaszfal (turbulencidban kiurulési
veszély:



— elegendé oldalstabilitds:
— gyors, konny(U starfolyamat (a celldk tolt6dése stb.)
Mi mindnyajan egy fiatal sport kezd§i vagyunk. Mindenki hibazik.

Hibak felsz4lliskor

Sok pildta nem néz fol: az ejt6ernydstart kozben elGfordulhat, hogy néhany cella zarva marad.
Egy cella és akkor mi van? Harom? Hibas startot kockaztat mar az ember. Talan éppen a legkozelebbi
fan akad fel, vagy lecsap mint a stuka. Hét haldlos végl balesetbdl 6t Franciaorszagban tortént, mert
néhanyan nem teljesen kinyilt celldkkal startoltak, ahelyett, hogy félbeszakitottak volna a felszallast. A
piléta példaul a startndl megbotolhat, az ejtéerny6 elrantja 6t, és a rossz start nem akadalyozhato meg.
Ekkor a fékek szabélytalan rangatdsa kovetkezik és az ,,eredmény’’: egyoldali kupola 0sszeomlas. Szam-
talan ,,éppen hogy csak repl6’’-t tudtam mar megfigyelni, de néhdnyat kozllik a mentd szallitott el.

Kilonos jelentésége van a startfolyamat kézbentartasanak, az idében végzett szemrevételezésnek
(a kupola rendesen kifesziilt?) és hiba esetén az azonnali félbeszakitasnak. Figyelem: rendkivll nagy a
kockazata a bukéstartnak sziklardl vagy siklérepilék rampéjardl!

Altaliban a startbalesetek leggyakoribb oka a szélarnyékos turbulens oldali felszallas. A szétben
minden tereptdrgy, valamit okoz. A szél fel6li oldalon dinamikus lejt6széllel, a sz&8arnyékos oldalon
lejttszéllel: széicsend vagy forgd, ahol a szél atgordil, kozvetieniil a szélfel6li oldaltdl a szélarnyékos ol-
dal felé, kdzvetleniil a profil éle mogott. Egy hegy lejtGjén, talajkdzelben szembeszéire szamithat ezért
az ember a startndl és az problémamentes is iehet. Azonban hamarosan, ha a leszalld szél tartomanyaba
kerGlunk, atesés lesz (teljesen nyitott kamrdkkal). A lezuhanas majdnem elkerilhetetlen. Legtobbszor
nincs id6 és elegendS magassag az eset- kivédésére.

Két lehet8ség van ennek etkerilésére, illetve a zuhands csokkentésére: egyiknél az ejtéernyd at-
irdnyitdsa masik repllési palydra, az elsé hevederek huzdsaval (csak nagyon meredek terepen és nagy
térben lehetséges) kell kijonni a lehajtdszél korzetébél. Ha ez nem lehetséges, az ejtSernyd teljes féke-
zése szlikséges, a leszalld szél, amelyik fentr6l nyomja a kupolat, megnoveli a ,,zuhandban’’ 16v6 ejtd-
ernyd sebességét. Minden esetben jO az elfreldtas. A valddi szélirdnyt megéllapithatjuk a felh6k mozga-

sarol a hegyek csucsa folott. Alapvetd: feltétlenil meg kell err6l gy8z8dni, mielétt startolunk ismeret-
len terepen.

Hibak leszall4skor
— A leszélldhelyen kivili hibds féldetérés oka a hibas Utbeosztas, a terep és szélviszonyok elég-

telen figyelése,-ismeretlen terep, az ejtéernyd elbre haladasi sebességének hibds becslése eréis ellenszél
alapjan.

— Korai féldetérés tul korai és/vagy tdl erds fékezés (4tesés) kdvetkeztében, legtobbszér 5-20 mé-

teres magassdgban, ,,zsdkrepuléssel befejezve, leszailds hatszélben tal késSi és/vagy tdl gyenge fékezés-
sel.

— Vészleszallas akadaly miatt, legtobbszor kezdéknél panikszerl fékezéshez vezet, kock4aztatva
a lezuhanast.

— Versenyek sordn az un. ,,célbaugras’ -kor, legtobbszor provizidrikus 4teséssel 5-10 méteres ma-
gassagban, a célpont elérése érdekében. A tokszalag és a-boka nem nagyon halds ezért!

— A szél gradiensének helytelen megitélése a start- és foldetérési hely kozott (kiilondsen termikus

nyari napokon, amikor nagyon eltéré szélviszonyok tehetnek) 30 km/h volgyszélben vald foldetérés
szembeszél esetén, szélcsendnek felel meg. Ekkor csak a gyorsitas segit (eltilsé hevederek huzasaval).

Haladlos balesetek, Franciaorszag 1986.

~ 7-bél 3 magas hegyeknél. 7-b61 b a startndl, a r6gton meredekké valo terepen, ahol nagy a koc-
kdzat, kovetkezett be.



— 80 % kezdd volt, kevesebb mint 30 felsz8ll4ssal.

Ezért 1étfontossagltt a repulési gyakorlat ismert, konnyen repulhetd terepen valdé megszerzése: a
repllés, a repllés és csak a repulés teszi a mestert. A start és aleszallas eljardsait kell gyakorolni. A leg-
jobb, ha egy ejtSerny6&tipussal addig repiil az ember, amig azt teljeéen kiismeri, lehetdségeit kitapasztal-
ja. Ezutan el8szor lehet helyet valtoztatni {(nehezebben vélasztani) majd esetleg ejtSernydét, azt is kez-
detben nyugodt termikviszony kozott hasznélva. '

Amit még megtehet az ember a tulélés érdekében

— A gyéartdéknal a megfelelé konstrukcids véltoztatasokat a vasarlas maodjaval {az érdekiGdés ajan-
ldsokhoz vezet) kell kiprovokalni. |

— Ruhaézat: sokan azt hiszik, hogy meleg nyari napokon a lezser-szabadidé ruhazatban kilonosen
jol érezhetik magukat. A replilés nem szérfozés! Es milyen jél néz ki az ember sisakban, nadragban,
magasszaru cipében, jol csillapité talppat!

A halélos balesetek 50 %-a Franciaorszdgban olyan fejsériiléses volt, ami sisak haszndlatdval elke-
rulhetd lett volnal o |

— Semmi Kisérletezés: azaz kezdéként ne csindljunk magassagi repulést ismeretien terepen.

— Okvetlenil be kell szerezni engedélyt, ha nem megy, tovdbbképzésre kell jarni.

— Ha hianyzik a gyakorlat, csak ismert terepen szabad repulni.

— Mentdejtéernyd is széba kerllhet.

Forditotta: Mandoki B.

A SIKLOEJTOERNYOZES GYAKORLATI KEPZESENEK A TANTERVE
(W.K. Roosli: Gleitschirmpraxis, 1987}
— Konyvrédsziet —

1. feladat. Qktatas célja: megtanulni a sikldejtSernyd onéllé elSkészitését a felszallas elbtt.
Kiszedés — kiterites

Az egyes részek névszerinti megnevezése.
A kibontott ejtéernyd szallitasa.
StartelGkészuletek:

— a sikldejtdernyd Kiteregetése, -

— a zsinorzat ellendrzése,

— kiterités a felaflashoz,

— a hevederek felvétele,

— a hevederek helyzete és bedllitasuk,

— 5 pontos ellendrzés,

— a test- és kéztartas felallashoz

Az ejtBerny0 felemelkedése:

— a felemeléshez a helyes és jo rafutas,
— feltekintés,

— kifutas

Korrigalasok:

— egyoldatas fuggés,
— cellanyitas, -

— iranykorrekcio,



Start.
— Kezek az ellls6 hordhevedereken, ha szlikséges, enyhén lehUzni a sebességnovelés érdekében,

Fékezés (startmegszakitds vagy foldetérés):

— a fék teljes lehuzasa, helyes kéztartas fékezés kozben (a test meltett), kifutas az ejtSernyd osz-
szeomlasaiqg.

Gyakorlatok:
— korbefutas nyitott ejternyGvel — S — alakt futdsok

2. feladat. Oktatds célja: megtanulni a startfutast, repulést, és foldetérést lejtds terepen rdvid re-
pulésekkel.

— Felallitasi- és startgyakorlatok, és start megadott irdnyban.

— fékezéses start a lejtdn.

— Fékezés nélkali start a lejtdn.

— Egyenesreplilés. fékezéssel.

— Egyenesrepulés fékezés nélkul.

- Talpon maradé foldetérés lassu repulésbdl {25 %-os fékezéssel).

— Talpon marado foldetérés repulésbél teljes sebességnél.

— Hevederforgédshol keletkezd zsindrzat keveredés kibogozdsa.

— Felallas 1 és 2-startsegitovel.

3. feladat. Oktatas célja: felkészlilés a gyakorlati vizsgira, 200 méternél nagyobb magassdg-kii-
lonbségli repllésekket.

— Startoldsok és foldetérések kiilonb6z6 korilmeények kozott (oldalszél stb), harom kilonbozé
terepen.

— Egyenesrepllés 2b %-os és 50 %-os fékezés mellett.

— 360%-0s jobb- és balfordulék teljes sebességgel

— 360°-0s jobb- és balforduldk 25 %-0s fékezéssel

— 360°-0s jobb- és balfordulék 50 %-os fékezéssel

— 360°-0s jobb- és balfordulék 75 %-os fékezéssel

— 360°-0s jobb- és balfordul6k 90 %-os fékezésse!

— és ateso forduloval.

— Spiral reptilés jobbra és balra, minimélisan hadrom korbefordulassal.

- A 100 %-os fékezési dllapot megreplése.

— A legjobb siklOszogl adllas megrepulése. -

— A legjobb merulés megrepulése

— Korrekt foldetérés végrehajtésa.

— Teljes sebesség mellett, talponmaradd foldetérés egy 30 méteres 4tmérdjli korbe.

~ A fékezett célbaérés technikdja. |

— Biztonsagos start fordulas- és foldetérés végrehajtasa a hatso hevederekkel.

REPULES VEGREHAJTAS

Ebben a fejezetben a repulés gyakorlati modjaba kivanunk betekinteni anélkiil, hogy kitérnénk az
optimalizaids osszes finomsagaira. Csak az okvetleniil sziikséges informacidkat kozoljik ennek a replilés
fajtanak az elméletébdl. A feltételeknek eleget tevd eljards nem csak egyféle akad, t6bb tton is célt ér-
hetunk. A tanulsagok megvitatds és sajat tapasztalat segiti a sikldejtSerny6z6 pildtat az optimatis maod-
szerek megismerésében a sajat feltételei kozott.
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Replléseldkészités

A replléselékészités nagy sullyal esik-latba. Mar indulds ettt megkezd&dik, amikor a technika és
a pilota felszereléseinek Uzemkészség szempontjdbodl valo ellenGrzése a pilota legnagyobb figyelme mel-
lett kell hogy megtorténjen.

A gondos pilota idGben beszerzi az informacidkat a varhato id6jarasrol. A tervezett repulési terep
id6jards valtozasanak folyamatos figyelése segit a terep vagy a repulés idopontjanak kivalasztasaban.
Nincs annal dihitdbb, ha az ember egy hosszabb utazas utan a helyszinen megallapitja, hogy nem adot-
tak a repulés elofeltételei.

Idében és gyakran kell érdekl&dni egy terep hasznédlhatosagarol, rovididejl zaroltsagérdl, pl. a no-
vények sllapota miatt. Az eldrel4to pildta a terepen elGforduld akadalyokrol is téjékozddik a replilés
elott.

Végiil a helyszinen meg kell érdeklddni szlikséges-e foldetérési engedély, azt be kell szerezni és el
kell latni a helyet széljelz6vel (pl. szé8lzsdk).

Start

A start 4tmeneti dllapot a légijarm(i foldhoz kotott és a levegében 16vd allapota kozott. A Kifogas-
talan start elGfeltételeivel a pildtanak tisztaban kell lennie, mert csak igy nem véllal felesleges kockazatot.

A tervezett starthelyre megérkezvén meg kell itélnie a pilotanak az id&jarasi viszonyokat. Azaz a
ldtasi viszonyokat és els@sorban a starthelyen uralkodo szél erGsségét és az iranydat. Az 1d6jaras valtoza-
sanak megfigyelése tdmpontot nyujt a repulés alatt is az id§jéaras megitélésében.

Az okos pildta a start elott széljelzot készit egy keskeny szalagbol, amit egy agra kot a start hely-
t61 10-20 méterrel lejjebb.

A starthely terepviszonyai a legnagyobb jelentfségiiek a start szempontjabdl. Mindig olyan helyet
kell valasztani, ami a start félbeszakitasat-— ha szikséges — biztonsagosan lehetdvé teszi. A terep lejtése -
tegye lehetévé a kifogastalan startot. _

Az olyan lejtd az idealis, amelyiknek a lejtése enyhén novekszik.

Rosszak azok a starthelyek, ahol a start (tvonala mentén a terep hajlik vagy drok van, mert ezek
az ejtbernyd tehermentesitettségét okozhatjdk, aminek kovetkeztében az részben ujra dsszeomotihat,
vesz&yeztetve ezzel a start biztonsagossagdt. A terep felszinére is tekintettel kell lenni: magas fd, csu-
520, vagy ingovanyos talajviszonyok, esetieges egyenetlenség, megnehezitheti vagy megakaddalyozhatja
a startot, kllonosen a szlikséges startolasi sebesség elérésekor.

Vizes talaj, nedves kupola megneheziti, vagy éppen lehetetlenné teszi a startolast, mivel a nedves
kupola elnehezll és nem emelkedik fel. Erre kiilonosen a tagy, nedvszivd anyagbol készUlt ugrod ejtder-
nyoknél kell figyelemmel lenni.

A sikldejtBernydvel 16rténd startolds a kovetkezOkbdl tevidik Ossze: startelGkészités, a sikldejts-
erny6 feldllitasa, a startfutas és az azt kovetd elemelkedés. |

A startelGkészités |

A tulajdonképpeni startel6készités a stkloejtbernyd kifektetésével kezdb6dik. Ekkor az ejtéernyé
teljes feltiletével a fels6 oldalra kerl kiteritésre, a fels§ feluletével a talajon. Ezutdn kell a zsindorokat
kifektetni mégpedig ugy, hogy jobb- és baloldalon 3-3 csoportot képezzink belSlik, azaz az elllsd he-
veder zsindrja és a fékzsindrok csoportjat, s ezek nem lehetnek Osszecsavarodva. A hevederzetet kozép-
re keil fektetni olyan helyzetben, mintha a pifota a hdtdn fekidne. A hevedervégeknek is megfefelSen
(nem megcsavarodottan) kell fekidniok, azaz az eluls6 hevedervég legyen felGt.

A sokféle kiteritési mod kozul a kovetkezd tlinik nagyon alkalmasnak: a kiteritett sikloejtéernyd
kilépd élének kilsé szélét megfogjuk és a'szeletek mentén, kivilrdl befelé hizzuk, egészen a kozépsé
szeletig. A sikloejtéerny6 beléps éle ezatial ivben meghajlik, és az egyes celldkat ekkor kisimitjuk Ggy,

hogy az ejtéernyd felsd része siman fekidjon a talajon. A kozépss szeletnél egy bemélyedés keletkezik,
ahova a pilotanak kell allnia a felalldskor.
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Erdsebb sz&8l esetén az &sszehlzott kilépd élt és a-hevederzetet kdvekkel le lehet terheini, igy az
fekve marad a talajon. Ezutan a piléta magdra 6lti a hevederzetet és felveszi-a tovabbi felszereléseket,
Ekkor az emlitett bemélyedésben all. Ezzel a startkészilet megtortént.

A piléta megragadja a kezével a hatsé hevederekre rogzitett fékhurkot, megrantia és a teste-eldtt
el6re hluzza. Kozben a hatsé heveder atcsuszik a felsG karja folott és a valla mogott leesik: Ekkor meg-
ragadja a kezével az eliilsé hevedert a zsinGrzat csatlakozasanak kozelében ugy, hogy a kinyujtott karjai

kényelmes helyzet(i magatartasban vannak. Hogy minden rendben legyen a start el61t, arra szolgél az 5
pontos ellendrzés.

5 pontos ellen6rzés

1. A hevederzet illeszkedése:

Ellen6rizni kell a ldbhevederek meghtzasi hosszat, mert mindkettének egyformanak kell lennie,
kulonben ferdén flgg a piléta a hevederben, ami lehetetlenné teszi a folyamatos egyenes repulést a sik-
loejtéernyGvel. A mellheveder helyes zarddasat is meg kell vizsgéini.

2. Hats6 hevedervégek
A hatsé hevedervégek helyzetének ellendrzése. Azoknak szabadon kell a valirol lefutni hatul.

3. Eliils8 hevedervégek

Az ellilsé hevederek szabadon legyenek a kézben és az ellilsé zsinorok a hevedervégtdl a kupolan
léva rogzitési pontig killonalléan fussanak. Meg kell tekinteni, hogy a kupola fekvése korrekt-e?

4. A szél

Meg kell becstlni a szél irdnyat és nagysdgat. Egy széljelzd (pi. egy szalag az agon, vagy boton)
nélkulozhetetlen. Természetesen, magaiol érte1ddik, hogy a start végrehajtasa széllel szemben 1orténik.

5. A légtér szabadsiga

A pilétanak meg kell gy6zSdnie arrdl, hogy az 4 tevékenysége nem veszélyezteti-e mas sikldejtd-
ernyd vagy egyéb légijarmd replilését, vagy azoké &t.
A gondosan elvégzett b pontos ellendrzés utdn, amit kozvetlenll a start elGtt kell végrehajtani, készen
all a pildta a feldllashoz és a tulajdonképpeni starthoz.
A siklOejtbernydvel torténd start két részre oszlik, amiket egyértelmien szét kell védlasztani: a sikloejto-
ernyd feldllitasa és a tényleges felszallds. Szemben mds légijarmiivekkel a sikldejtGernydt eldszar szdrny

alakura kell formélni, mielGtt a repuléshez sziikséges felhajtéerd kialakulna rajta. Ez a feldllitas, a dolog
legnehezebb része.

A felszallitas

A feldllitds célja az dllanddan nyitott allapotban 1évd, pildta folott startiranyban 8116 sikidejtder-
ny$ létrehozasa. Ez a cél elérhetd egy korrekt start-testtartdssal végrehajtott rafutdssal a kozépsd szelet
irdnyanak megfelelen, mikozben kerdlni kell a test tulzott elGreddntését, vagy a kezek elGrehozasat.
Ezt megkonnyiti, ha kdzben a pildia egyenesen elSre néz a horizont iranyaba.

A hevedervégen jelentkezd huzds utan tovdbb kell futni, mert igy a nyil6 félben 1évé ejtbernyd
a levegl torldnyomdsa kovetkeztében teljesen Kinyilik. Csak miutédn a kinyilt ejtéernyd a pildta folé
kerult, ami az ellilsé heveder enyhe lazuldsabol vehets észre, tekintsen fel a pildta a kupoléara, gyorsan
mindket oldalt megnézve. Ez az ellenGrzés nagyon fontos, mert ekkor kell megallapitani, hogy az ejtd-
ernyd éppen folotte van-e, a cellak kinyiltak-e, a repulési irdny megfelei-e, vagy korrigdlds szikséges. A
mindkét oldal megtekintése utan kell a pilotanak eldéntenie, hogy milyen korrekcidra van szukséqg.
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El8sz6r az oldaliranyu korrekciokat kell elvégezni:

Ha a sikloejtéernyd nem pontosan a pildta folott éll, azaz valamelyik oldalra tolddott, azt korri-
galjuk atafutassal. A hevedervég meghtzasa helytelen és nem adja a megfelel6 hatdst. A korrekciot nem
szabad erdltetni.

Megjegyzenddé: ebben a fazisban a pilétanak kell kovetnie az ejtéerny&t és nem fordftva.

Ezutén kovetkeznek a nyitdsi korrekciok:

Gyakran eléfordul hﬂgy egy vagy tobb kilsé cella nem toltédik fel teljesen Az ityen celldk fel-
tolthetSk a fékzsindrok révid, erSteljes rangatdsdval. Ennek kdvetkeztében rovid id6re megnévekszik a
sikldejtéernyében a nyomads, és ez a celldkat beliilré] kinyitja. A nyitds korrigélasa érdekében mindkét
féket azonos idében kell ‘huzni, figgetlen(l attdl, hogy esetleg csak az egyik oldalon van rosszul kinyilt
cella, mert igy a korrekcié gyorsabb és jobb, valamint elkeriilhetd az ejtGerny6 vératlan iréhyvélmztaté-
sa. Ez a kétoldali réntas altalaban is ajanlott, ugrdejternybSknél pedig egyenesen kotelezd, mivel a na-
gyon puha anyaga miatt annak a feldllitdsa masképpen nem volna egyszeril dolog.

Ezutan kovetkeznek az iranykorrekciok:

Ha a sikiéejtéernyé nem a tervezett iranyba halad, akkor a teljesen nyitott kupolat egyoldalas
lagy, 30-50 %-os fékezéssel irdnyba lehet hozni.

A feléllitas alatt a startot erbteljes, teljes fékezéssel -mindig félbe lehet szakitani. A félbeszakitas
mas fékezéssel is tdrténhet: egyoldalas fékezéssela lejt6 felSli oldalon.

MegjegyzendS. mindig teljes fékezés sziikséges. Ha a sikldejtbernyé nincs egyértelmdien startra-
kész dllapotban, a biztonsag érdekében a feldllitdst félbe kell szakitani. Félbehagyott feléllitdsi man&ver
nem szégyen és azt bizonyitja, hogy a pildta korultekintd, biztonsagosan akar repulni. A feldllitas utadn,
kdozvetiendl a start el6tt a karokat felfelé ki kell nydjtani az ellils6 hevederekhez. Ez lehet&vé teszi bi-
zonyos Koriilmények kozétt a hevederek hiGzasaval a sebesség ndvelését, ami az dlldsszog csdokkentésé-
nek a kovetkezménye.

Csak ezutan kezdﬁdik tulajdonképpen a start, azaz a felhajtoerd kialakuldasdhoz sziikséges dramlasi se--
besség |étrehozdsa. «

Az elstartolasi futéas

Az elstartolasi futds, nyugodt, erbteljes lépésekkel torténik. Ez addig tart, amig az ejtSerny6 ele-
meli a pilotat. Az okos piléta tudja, hogy a hevederzet elsé huzasa még nem repliiés ezért tovabb fut.

Megjegyzend6: két |épés még a levegbben, az egyetlen dijtalan startbiztositds.

A talajon torténd futds sordn minden kéridlmények kozott keridlni kell az elrugaszkoddst, - majd
az utana kovetkezd hevederzetbe val6 beugrast. A fizika torvénye hatarozza meg a repulést és a pilota
ilyen elrugaszkoddsa kovetkeztében ingamozgas léphet fel, aminek kovetkeztében megndé az allasszog,
kovetkezmeénye lefékezodés.

Sok piléta roviddel az elemelkedés eldtt, alatt- vagy utdna 25-50 %-os fékezést esindl, a biztonsa-
gosabb start érdekében. Ugy véljiik, hogy kdzvetleniil az elemelkedés utani nyugodt 25 %-os fékezés va-
I6ban megkonnyiti és biztonsdgosabba teszi-a startot. Nagyon fontos azonban, hogy ezt kévetSen las-
san megszuntessuk a fékezést, mert igy a sebesség nem novekszik meg tulzottan, ami lengést okozhat,
valamint erdsebb merilést, aminek Gjabb talajérintés lehet a kOvetkezménye

Ha a fékezéskor nehézségek tamadnak, pl. nem elegendGen gondos startelkészités kovetkeztében
a start folyaman a hatso hevederekkel is lehet kormanyozni.

Kiilonleges startkorilmények:

Start oldalszétben. Szabélyos startot oldalszélben is el Iehet vegezni. Ekkor a sikldejtdernydt
széllel szemben kell telallitani és fékezéssel kell a start iranyaba kormanyozni.

Start hatszélben. Ez egy régi repulGprobléma. Tévedés arrdl beszéini, hogy a hatszélben lehetet-

len a startolas, de valoban sok probléma van vele. A nehézséget a hatszél lefelé iranyuld komponense
okozza. Ez a repulés pély3djanak lefelé vald eltolddasat-okozza.
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Ha a starthely elegend@en meredek, a hatszél ellenére (elegendd sebesség mellett) veégrehajthato sikeres

start. Amennyiben a repulési pélya a talajszint al4 esik a hatszél kovetkeztében, akkor nagyobb start-
sebesség sem segit.

Start erdei nyiladékban:

Ennél a startnal figyelembe kell venni azt, hogy a nyiladék is de elsGsorban az abbdl valo kirepu-
1&s helye nagyon turbulens és szeles, - |

Start erts szélben

Az erds szélben valo6 startolds nagy odafigyelést és pontosan a széliranyba valo futast igényel. A
sikl6ejternyd ilyenkor nagyon gyorsan felall. Az eliils6 hevederek huzasaval a sebesség fokozasa ajan-
latos. Ha tul erés a-sz&t, fenndll annak a veszélye, hogy a pilétat hatrafelé magdval ragadja. Ebben az
esetben a szélnek hatatforditott helyzetl start az ajénlott, mert igy a pilota jol |atja az ejt8ernydt, az
koveti-e &t, vagy elé kell-e huzni.

Start segitével |

A segitd startot bizonyos korulmények kozott, pl. erds szélben, lényegesen megkonnyiti. De
FIGYELEM: egy rossz startsegit8 rosszabb a semminél! A start egy, vagy két segitSvel torténhet. Lel-
kikre kell kotni, hogy a sikldejt8ernyd elsé huzasakor el kell nekik azt engedni, semmmi esetre sem sza-

bad egyittfutni vele. Egyértelmd utasitdsok mellett gyakorlasok lehet&vé teszik a nagyon nehéz hely-
zetekbdl is a startot.

Start sivel

A sivel torténd sikloejtGernyds start nem nehéz, azonban kezdetben fellép néhany probléma,
mert gyakran, mély hoban a si gyorsuldsa magyon csekély.

Start vontat4ssal

A csortével torténé felvontatds a gyakorlott pildta szaméra nem jelent problémat, ha a cs6riési
technikat korrekti} hajtjdk végre. Ez lehetOvé teszi a sikvidéken torténd sikldejtBernyGzést. Kilénosen
ugyelni kell a fellépd vonoerd nagysagara, mert az nem [épheti Ul a pildta testtémegét. Az extrém t6-
megkozép-ponthelyzet ellenére is megfigyeltink mar sikloejtGernydnél kitorést, ezért a legnagyobb
Gvatossagot ajanljuk. A start el8tti események (kdtélszakad4s, tudlterhelés, nagy rugalmassdgd kaotél
gyorsitd-rangaté hatdsa) fatélis kovetkezményekkel jarhatnak a kis magassag miatt.

SikldGvitorlazas

A sikldvitorlazast laza testtartassal kell végezni. A fékzsindrok miikodtetéséhez szikséges ers ki-
fejtése sokkal konnyebb igy, mintha a nyujtott karunkkal nagy ivben huznénk lefelé azokat. Valamint
igy a pildta oldalra lengése s elkerulhetd,

A féket lassan, de hatarozottan, sohasem rangatva kell mikodtetni. ldeges rdngatds nem hozza
meg a kivant hatést, az aramldst azonban zavarja. Kilonosen a fékzsindr hirtelen ellazitasa tarhat kelle-
metlen kovetkezményekkel, mert az ejtéernyd vagy tul sebesen gyorsul és beleng, vagy a nyomascsok-
kenés miatt részben Ossze is omolhat. A fékek miikdodtetése megvaltoztatja a belsd nyomast, a profiit,
az allasszoget és ezzel az dramlasi viszonyokat. A kivant hat4s csak az dramlds megvdltoztatdsa utan 1ép
fel, azaz a kupola reakcidjdhoz bizonyos id6 szukséges.

A kupola osszeomlias latvanya nem valami felemel3, azonban nem veszélyes, mert a bels8 nyomaés
helyreallitasa utan az ejterny6 magatol gjra kinyilik.

Ennél a mandvernél a fékezés hatdsat jOl és helyesen kell kihasznalni. Az ekkor fellépd jelentSs
magassagvesztés mijatt ezt 2 miveletet talajkozelben mindenképpen keriini kell.
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Emlékezzen vissza, hogyan befolydsolja a fékezés a sikldejtbernyd stabilitdsat, valamint ne feled-
kezzen meg az alldsszog valtozas hatasardl, amit a fékezés okoz.

Optimalis repulési teljesitmény a hatsé hevederekkel torténd kormanyzassal jobban elérhetd,
mint fékezéssel, mert ekkor a teljes hordfelllet dllasszoge valtozik, nem csak a szarnyvégeken.

A repulés optimalizalasa mindig elsddleges célja legyen a pildtanak. Ismerje a meruléshez, sikias-
hoz és a-mandverekhez az optimalis teljesitményhez tartozd sebességeket. A sebességpodléarisok ismerete
a pilotanak mindig naprakeész legyen.

Sikidrepulés fékezés nélkiil ,

A sikioejtGernyd sebessége fekezés nélkiil, a felGleti terhelés és beallitastél fliggden, egyenes hala-
das esetén kb. 9-14 m/s-os feltételezve, hogy a repulés egyenes és stabil. Az ellilsé hevederek huzasaval a
haladasi sebesség fokozhatod, azonban ez a merilés fokozodasaval jar. Ekkor az ellilsé hevedereken van
a terhelés 80 %-a, ezért a gyorsitasnak ez a modja nagyon megerdltet§ és hosszabb ideig segédeszkoz
nélk(! nem is hajthato végre.

Trimm megkonnyiti ezt. A siklderny8zésnél a gyors repllés inkabb kivételes, alkalmazasa legin-

kabb szeles zonaba valo berepulésnél, vagy er6s szélben vald landolaskor a végrarepilésnél hasznaljdk a
hatrafelé repulés elkerulése érdekében.

Sikl6reptlés 25 %-os fékezéssel

A repiilési sebesség ekkor 9-10 m/s-ra tehetd, ami még fokozhato is. £z a legjobb siklas tartoma-

nya, itt érhetd el a legjobb siklasi szog és leghosszabb, legmagasabb repiilés. Figyelembe kell venni a
hatszél és szembeszél hatasat a sajat sebességhez viszonyitva.

Siklorepulés 50 %-os fékezéssel
Ekkor a sebesség kb. 4-6 m/s. Ebben a tartomanyban legkisebb a merilés és itt érhetd el idében a
leghosszabb replilés, dinamikus felhajtészélben pedig az emelkedés optimalis. Ebben a fontos sebesség-

tartomanyban nyugodt levegében valé replléshez méromiiszerek (sebességmér$ és variomeéter) sziksé-
ges. -

Siklorepiilés 100 %-os fékezéssel

Az ilyen repulés alatt azt értjiik, amikor olyan minimalis sebességgel repiliink, aminél még éppen
kormanyozhato a sikloejtéernyd, nincs aramlasleszakadas (4tesés). Ekkor a sebesséqg 2/2.5 m/s, a mer -
lés nagy. Ezt a sebességet hasznalhatjuk pl. a foldeterési megkozelitéskor, ha azt tdlzott magassagban
kezdtiik, de magat a foldetérést ismét a szokdsos sebességgel kell végrehajtani.

Aramlasleszakadas {atesés)

Ha 100 %-os fékezéskor a fékeket még 10/15 cm/rel tovabb htzzuk lefelé, elérhetd az ejtGernyd-
nél az aramlasleszakadas, azaz a profil kordli daramlasbol keletkezé felhajtéerd megsziinik. A haladasi
sebesség értéke nulla lesz, -a repulési helyzet labilissd valik, és kupola elére-, vagy oldalt kileng, s az
aramtastol fuggéen részben vagy teljesen osszeomoihat. (Szerkesztd: megjegyzése ezt nem ejtdernyds
irtal) Ez az allapot a normalis repiilés szamara értelmetlen. Ezt a helyzetet meq lehet szintetni a fékek
75 %-ra valo visszaengedésével, midltal a kupola nem vesz 0l nagyobb sebességet, mint a piléta, (na-
gyobb a tehetetlenségi nyomatéka) nem hagyja te 6t, aminek belengés lenne a kovetkezménvye.

Dinamikus dramlasleszakadas {dinamikus atesés)

Ha a fekeket teljes- vagy enyhén fékezett sebességnél hirtelen teljesen lehlzzuk, akkor a kupola
erosen lefékezodik és a pilola a tehetetienségi nyomatéka kovetkeztében nagyon eldie lendll. Az elére
lendulés kovetkestében az aranytalanul megnovekedett allasszog miatt arendszer hittelen lefékezédik,
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ez azonnali dramldsleszakaddssal -jar, és a-kovetkezd pillanatban a felhajtoerd teljesen megszinik. Ez-
utdn a kupola kordl eltenkezd irdnyd dramlés keletkezik és hdtrafelé akar repllni. Az elsd pilota miatt
az ejtSernyd Ujra gyorsulni kezd el6re, utoléri a pil6tat, mire az maga el6tt latja a tehermentesitett kupo-
lat. A teng&mozgés mindaddig ismétiSdhet, amig a pildta a fékezést lassan vissza nem veszi 75 %-osra.
A legtobb esetben ekkor a kupola udjra felt6ltédik, ha a kritikus pillanatban egy széllokés nem vezet hi-
bas feltoitGdéshez. Ezt a mangvert azért kell okvetlenul keriilni, mert a sikldejterny§z8 pildték nem

visznek magukkal mentgejtSernyét. Ezzel szemben foldetéréskor, ha pontosan és J0l veégzik, lehetové
teszia l4gy, talpon maradé leszallast.

FORDULASOK

A forduldsok és forduldk, a sikldejtGernybk kilonbozs fékezési helyzetekben valo eltérd viselke-
dése miatt, nagyon sokféle médon hajthatok végre.

Fordulas fékezés nélkili sikl6repiilés esetén
Ez 30-50 %-os, egyoldali fékezéssel torténik, a nagy halad4dsi sebesség miatt viszonylag nagy suga-

ron. A keresztirany( beddlés anndl nagyobb, minél erGsebb a fékezés. A forduldst a fék lassu visszaen-
gedesével kell befejezni.

Spirdlban repiilés

Spirdlban reptilés akkor keletkezik, ha a fordulas szoge 360°-nal nagyobb, ekkor gyorsan mere-
dekké valik a forduld és nagy magassdgvesztéssel jdr, valamint megnd a pilotara hato terhelés. Az erGs
mer(lés miatt talajkézelben nem szabad igy repulni. A kijovetel a fék lassi visszaengedésével t3rténik,
mert a gyors visszaengedés kellemetlen lengéshez, s6t dinamikus aramiasleszakadashoz vezethet.

Fordulas 50 %-os fékezéssel

Ha az ember mindkét fék 50 %-os behuzisa utdn valamelyiket tovabb hdzza, gyorsan forgas ke-

letkezik, minimalis déléssel; kis rddiuszon. Ez a repllési mdd nagyon alkalmas emeldszélben valo repi-
léshez, valamint foldetéréskor.

Fprdulés 75 %-o0s fékezéssel

Mindkétoldali 75 %-os fékezéskor nagyon gyorsan reagdl a kupola az egyik oldali tulhlzésra, va-
lamint nagyon laposan és szinte délés nélk(il fordul. Ekkor az ember az dramlésleszakadasi sebesség ko-
zelében mozog, és erGsen merul. Ennek elkerilése érdekében , keresztbe fékezéses’ fordulast szoktak
végezni: azaz amennyivel az egyik féket meghuzzuk, annyival lazitjuk a masikat.

Fordulas dramlasleszakadassal (Neqgativ fordulas)

00-100 %-0s mindkétoldali fékezésnél az egyik fék tovabbhuzasa egyoldali dramlasleszakadashoz
vezet. Rendkivil gyors forgds a kdvetkezménye, amikor a kupoldnak az a része, ahol az aramlasleszaka-
déas tortént, hatrafelé forog. Ennek kovetkeztében nagyon megnovekszik a merilés a forduld koézben.
E fordulasi modnak a gyakorlatban nincs jelentdséoge, de az dramldsleszakadas kozeli repulés gyakorla-
sakor haszndljak. A legkisebb fékezési hiba is teljes aramlasieszakadassal jar, ami jOl jelzi a hibas mand-
vert,

Végezzen véleménye szerint O, pozitiv és negativ forduldkat. Becsllje meg idGben a magassdgvesztést

fordulds kézben. Ujra és Gjra becslilje meg a siklasi szogét a viszonyitasi pont médszerével, ami segiti a
biztonsdgos foldetérés végrehajtdsat.
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A repiilés taktikaja

A repllés taktikdjanak a legfontosabb szabdlya az, hogy a pilotanak mindig legyen tere és ideje,
azaz a repulés pdlyajan ne legyenek akadalyok, illetve mindig elegendd tér legyen azok kikerulésére. Az
id6 alatt azt kell érteni, hogy a helyzet észlelésekor azonna!l intézkedni kell, nem pedig varni, amig az
esemény kikerulhetetlenné valik. -

Megjegyzendd: idében torténd, gyors tevékenység esetén, ha az sikertelen is, még mindig van idG
annak korrigalasara.
Egy szakadék atrepiilése mindig hegyes sz6gben torténjen, mert ez lehet6vé teszi; ha szikséges, a vissza-
fordulast. Ebbdl kifolyéblag replil az ember mindig a volgy oldalan, sohasem a kozepén.
A lejtévitoriazasnal a forduldt mindig a lejtétdl tavolodd irdnyban kell végezni.
Aki A-bdl B-be repll, és kozben oldalszél fuj, annak folyamatosan ellenkormanyzast kell végeznie az
iranytartas miatt. Aki ityen helyzetben az ejtdernydt mindig a cél iranyaban tartja, az ivelt repulési pa-
lyat ir le, amit kutyagdrbének neveznek. Ez nem éppen az optimalis repulési palya a cél eléréséhez,

jobb, ha bizonyos szoggel elbretart az ember. Az eldretartéas szogének meghatarozasara a szélhdromszog
mddszerét alkalmazzak.

LESZALLAS

A leszélldhely lehetfleg akaddlymentes és §61 dttekinthetd legyen. Egy szélzsak nagyon hasznos
lehet, lényegesen javitja a foldetérés biztonsagdt. Aki szélzsak nélkili helyen szdll le, az figyelje meg a
szél irdanyat, vagy egy szalagga! dllapitsa meg azi.’Egy teljes kort repllve, az eltolddas irénya is megmu-
tatja a szél irdnyat. A szélzsak helyett egy masik-pil6ta altal feldllitott ejtéernyé iranya is tdjékoztathat.
(A kupola mindig, széllel szemben 3ll.)

A leszatlast jelzé ,, T’ jel adja a toldetérés iranydt, de nem okvetlenll a pontos széliranyt is.

A foldetérési megkdzelités a korrekt célbaszallas szokdsos mddszere. Ez szemben rdrepiilésbdl (hatszél-
lel), keresztbe reptilésbél (ez a célbaesés legfontosabb része) és a végsé megkozelitésbslt (széllel szem-
ben) all. A végsd megkazelités utolso fdzisa egyenes repulés, fékezés nélkll, vagy kis fékezéssel a cél o-
lott. A leszallast ha mas biztonsagi okok nem gatoljadk, mindig balkorrel kell végrehajtani.

A magassag jelentdsebb korrekcidjat a szemberepllés elgtt, a leszallasi korrel azonos iranyu k-
rozéssel kell végrehajtani, majd kisebb korrekciot a keresztbe repiléskor, amit meg lehet roviditeni vagy
hosszabbitani a finomkorrekciot a végsdé megkozelitéskor, ahol S-forduldkkal vagy fékezéssel-lehet ro-
viditeni a palyat. A leszalldst megkezdd sikloejtGerny6s korzetében, biztonsagi okokbol, masik-leszallo
sikloejtéernyds nem tartdzkodhat. Az okos pildta tudja, hogy a célleszéllas legfontosabb része a ke-
resztbe repiilés. Ezért mindig kismérték(i magassagi tartalékkal kezd a keresztbe répilésbe, mert a ma-
gassagot mindig csokkenteni lehet, mig az emelkedés csak a véletlenen mulik.

Normdlis esetben, maga a foldetérés teljes, vagy enyhébb fékezett allapotban torténik és ilyen a
megfogas vagy Kilebegtetés is. A végsd megkozelités utolsd része sordn egyenes irdanyban kell replini,
lehetbleg fékezés nélkiil és talponmarado foldetérést kell csindtni, Az un. ejtéernyds foldetérést, ahol a
talajfogas helye és mdodja nagyon fontos, minden kérulmények kozott kerdini kell balesetveszélyessége
miatt. (Szerk. megjegyzése. Mara mar eljutottak a sikldejtSernyGs repllck is az ejtdernyds foldetérés
sz(ikségességéhez.)

A foldetérést mindig széllel szemben kell végezni, igy a vizszintes sebesség kisebb. Ugyelni kell a
szél irdnyara és erGsségére, mert nagyon erdsen befolyasolja a végsé megkozelités palyajat. Hatszélben
vald foldetérést nagyon konnyen a biztonsagot veszélyeztetd futas, vagy gurulas koveti. A korrektdl
végrehajtott leszallas preciz és szelid.

Sok pildta elkdveti azt a hibat, hogy a vart talajérintés utolsd pillanataban a tabait elére nyujtja,
és igy hathelyzetbe kerll a teste. A talajfogds igy sokkal kenményebb és fenndll a hatraesés veszélye. Az

a helyes, amikor a pildta a talajfogast egyenes, kissé elGredontott felsGtesttel csinglja, mert igy néhany
lépés atatt kirugozza a dinamtkai hatasokat és leérkezési sebességét le tudja fékezni.
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A leszdllohelyen uralkodo szél sebessége hatarozza meg a leszdllasi megkozelités hosszat. Minél
erdsebb a sz&l, anndl rovidebben kell az ellenszélben és végsé megkdzelitésben repulni. Nagyon erds sz
esetén a forduldt a talajkozelben abba kell"hagyni. Oldalazdssal (csUszdasi elGretartasi szoggei) lehetévé
valik a magass4g biztonsagos csokkentése.

A végsd megkozelités helyén nem lehetnek akaddlyok. Az olyan akaddlyok, amelyeket a pildta
véleménye szerint ,,egészen biztosan’' 4t tud rep(ilni, ezek mar okoztak kellemetlen meglepetéseket
egy varatlan Yégaramlas vagy széllokés miatt. Fak épiletek és mas targyak korzetében nagy biztonsag-
gal lehet turbulencidra szamitani, amely veszélyeztetheti a biztonsagos leszallast.

Foldetérés utan a figyelmes piléta a lehetd leggyorsabban elhagyja a leszallOhelyet, mert igy nem
akadalyozza a kovetkez§ pildtat. Az ejternydt vonszolas nélkul a hajtogatd helyre viszi.

Kilonleges helyzetek a leszallas soran

Lejtdn leszallas: Mindig a lejtével parhuzamosan kell végrehajtani, sohasem szemben vagy lejtnek.

Faraszallds. A fa érintése elStt teljes fékezés sztkséges. T(ilevel(i fakra kellemesebb az érkezés a
félrehajlé dgak miatt, mint lombos fékra.

Vizreszatlas: Mivel a belefullas veszélye nagy, mar a vizreérés ettt meg kell Kisérelni a hevedercsa-
tok egy részének oldésat, hogy minél gyorsabban meg tudjunk az ejtéer6tél szabadulni.

Leszallas erds szélben: Nagy a veszélye annak, hogy a széf az ejt8ernydGvel egyltt a pildtat is ma-
gaval vonszolja. Gyorsan meg kell fordulni és amilyen gyorsan csak lehet egy féket vagy hatso hevedert
a zsinorokkal egytt teljesen be kell hazni, amig az ejt8ernyd fekve nem marad a talajon. Ez az egyet-
len modszer akkor, ha nincs leolddzar a rendszeren. Erés szélben a fékkel szeliden kell banni, mert a
kemény fékezés veszélyes lengéshez vezethet.

A vitorlazorepiilés technikaja

A sikldejtdernydt a természetes emeld széiben éppen ugy kell haszndlni, mint a vitartazogépet
vagy a fuggbvitorldzét. Ezért idétartam-, vagy tavolsdgi replilés minden tovabbi nélkil Iehetséges, ami
egy ébként a nagy meriilési és atacsony utazdsebesség miatt megiehetdsen nehéz.
Lejth- és termikvitorlazas lehetdvé teszi-a minimalis merUléssel torténd repulést, ezért a repulési sebes-
séget a sebességpolarisokkal kapcsolatos ismeretekhez kell illeszteni. A fékezéssel torténd lassé replilés
nagyon farasztd. A hatso hevederekkel vald kormanyzassat jobb repllési teljesitmeény érhetd el.

Ezért az okos pildta tulnyomodrészt -hevederrel kormdnyoz. Ekkor a trimm, a repuléskoézben allithatd
hevederroviditd, sok munkatdl megkiméli.

Emeld szélben helyes taktika a lapos forduld, a fékezett iven.,
Ha az ember nem kozvetlenll a lejtd kozelében repll, annak megéllapitasa, hogy emelkedik-e,
vagy merul, gyakorlatilag lehetetlen. Nincs .ilyven, természetadta érzékelbnk, ezért egy miszert kell vin-

ni, egy variométert. Ez dllanddan mutatja az emelkedést, vagy a merilést, és igy megkonnyiti a pil6ta-
nak a helyes repilési taktika kialakitasat.

Veszélyhelyzetek

Blokkold fékezés: Az ellilsO és a hatulsé hevedereken vald irdnyitas.

Atesés (dramiasleszakadas): A fékeket lassan kell lazitani mert egyébként erds lenges és ejtder-
nyGatcsapodas keletkezik

Dinamikus atesés: Heves kormanymozdulatok vagy széllokések okozzdk. Az eliilsé -hevederek
lehlizasaval meg lehet sztintetni az aramldsleszakadast, turbulenciaban is. A fékek lassti kiengedésével
elkerulhetd az erds belengés. -

Meteoroldgiai veszélyek: A leggyakoribb ilyen veszélyt a turbulencidk okozzak. Ha normalis se-
bességgel haladva taldlkozunk ilyennel, meg kell huzni az eliilsé hevedereket, mert igy felvéve a sebes-
séget, elkerDlhet6 az aramlasleszakadas. (Szerk. megjegyzés: ezt a kijelentést is alaposan feltl kell vizs-
galni, tulajdonképpen csak akkor igaz, ha az ejtéernyG bedllitasa kozel all a 1eljesen befékezett allapot-
hoz..) Erds, helyi légaramlatok (volgynyildsok, benydlasok, fuvokahatasa) nagyon veszélyesek lassu re-
pulés esetén, mert erdsen befolyasoljak a haladast sebességet és a kormanyozhatdsagaot .

18



Erds emelBszél is {pl. egy felh6 szivasi tere) nehézségeket okozhat a sikldejtGernyG8zdnek. A lehetd leg-
gyorsabban el kell hagyni az ilyen z6nét. {Szerk. megjegyzés: Ma mar végeznek termik-repulést isl) A
magassag gyors vesziésére a legjobb az erds fékezés, egészen a minimalis repulési sebessegig: a meredek
spiralok, gyors forduldk kdnnyen a tajekozddas elvesziéséhez, tévedéshez vezethetnek,

Akadilyok:

Vezetékek és szallitopalyak, kiilonosen a hegyek kozott, a leggyakoribb veszélyforrasok. Elek-
tromos vezetéket a leveg6bd! gyakran csak a tartdoszloprél ismeri fel az ember.

A piléta egyéni intézkedései

Miutdn a repulésben még mindig a pildta az elsé szdmu riziké faktor, ezért el kell mondanunk a
vele kapcsolatos, a biztonsagos repllésre vonatkozé feltételeiket.

A biztonsagos repllés elsé feltétele a pildta testi egészsége és teljesitdképessége. A repilés a pilo-
t4t6l nagy teljesitményt és koncentriloképességet igényel. Faradt, vagy magat rosszul érzd pildta hajla--
mos érthetetlien tévreakciOkra, amelyek veszéiyesek. A 1égzdszervi betegségek, az orr- és fulureg nyo-
maskiegyenlitédésének elmaradasa miatt, nagyon erds fajdalommal jérnak a reptilés folyaman és egyen-
silyzavarokhoz vezethetnek.

Nagy szerepet jatszik a pilGta pszichikai dllapota is, amely ha nem megfelel§, dontésképtelenség
léphet fel, ez pedig veszélyessé valik. A repilés még soha nem volt eredményes a pszichoterapidban. A
stressz-és hasonldk, mint pl. a testi gyengeség, gyenge teljesitményt okozhatnak.

Megjegyzendd: mérgesen repilve a repiilés is bosszantd.

Blntetdjogilag tilos atkohol, kabitoszer és gydgyszerek hatdsa alatt repulni.

Az egyéni feltételekhez tartozik a pildta felszerelése is. SiklGejtGernydzésnél nagyon fontos a o
|dbbeli. A starthelyre gyakran gyalog kell menni, s nem mindig joi kiépitett Ut vezet oda. A startnél
is nagyon fontos a-iépéshiztos talp, legaldbb annyira, mint a dbizliletek 6 tartdsa és megtdmasztdsa. A
ruhdzat is feleljen meg a varhaté iddjardsnak de azt is szdmitdsba kell venni, hogy a menetszél dilandé-
an h(it. Az olyan emeldszél, amelyik nagy magassdgba, alacsony hémeérséklet( levegiébe emel, mindig
akkor véarhatd, ha az ember nincs eléggé melegen oitozve. Fejvéd§ sisak nagyon ajaniott, mert nemcsak
startndl és leszallasnal védi a fejet, hanem repulés kozben is Ov a meghuiléstél. Télen a sisak ald kapucnit
is kell venni, ami segit a fej melegen tartasandl. A kesztylUk egész évben az egyéni felszerelés részei le-
gyenek, amelyek védik a kezeket a startnal és leszallasndl a mechanikai sérulésektdl.

A pilota fittségét megfeleld taplalkozassal és elegendé folyadék fogyasztdsdval tartja meg. Hosz-
szabb, 4000 méter folotti repllés esetén oxigént kell magdval vinnie. Az oxigénhidny (Hypoxia) 14t6-
mezd beszikiléséhez és eurdfidhoz vezet és igy veszélyes a repulés.

Végezetul néhany oreg replilés bolcsesség:

— Egy replilés alatt soha ne prébéljunk ki két uj dolgot.

— A balesetek nem torténnek, hanem okozzak azokat.

— QOreg pil6tak kdzott rossz egy sem akad.

— A bétorsdg nem pdtolja a tudast, a hit nem po6tolja az ismereteket.

SIKLOEJTOERNYOZES. SZABALYOK.
(W. K. Rodsii: Gleltschirmpraxis 3887.)
— Konyvrésziet —

Minimalis repllési magassag
JO latasi viszonyok (VFR) esetén a kovetkezd minimalis repliési magassagok érvényesek a vitor-
ldz6- és motoros légijarmlivek szdmara:

— Sdrdin lakott helyiségek kornyezete folott legalabb 300 m a talajtdl szadmitva, és elegendéen magas-
sagban a vészleszallashoz:
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— egyéb helyeken 150 méter a talajtdl vagy vizfelszintél.

Vitorldzégéppel lejtdvitoridazaskor a minimélis repilési magassdg a talajtol mért 60 m: kozben a szem-
ben és oldalt 1év6 biztonsdgi tavot a lejtGt8l be kell tartani.

Felel@sség

Egy légijarm(i parancsnoka felel8s azért, hogy légijarmdve a forgalmi szabdlyokkal 6sszhangban
uzemeljen, attél csak akkor térhet el, ha a biztonsag meg&rzése arra kényszeriti.

Személyek 6és targyak védelme

Altaldnos szabalyok:

— Egy légijarmiivet nem szabad olyan gondétlanul és elGvigydzatlanul vezetni, aminek kovetkez-
tében harmadik személy vagy targy élete, épsége veszélyeztetésre-ker(l.

— AKkj beteq, faradt, nyugtatOszer, alkohol, kdbitdszer, stb. hatasa alatt 4ll, nem reputhet.

— A repulés folyaman nem szabad targyakat arrdl ledobni. Kivételt jelent a leszdllashoz a szél-
irdnyjelzd, fustgyertya, valamint egy repuléverseny soran a bejelentkezd jelzdeszkoz ledobdsa. -

Az osszelitkozések elkeriilése
— Egy 1égijdrmi{ nem kozelithet meg ugy egy madsikat, hogy fennalljon az Osszelitkozés veszélye.
— Kotelékrepulés eldtt értesiteni kell a parancsnokséagot.
— Ha egy légijarmiinek els6bbségi joga van, valtozatlanul megtarthatja irdnyat és sebességét. Ez
nem mentesiti attdl, h?gy az osszeiitkozés elkerilése érdekében neki is mindent meg kell tennie.
— Elsébbségi joggal bird légijarm( alatt, vagy folott dtrepdlni tilos. -
— Tobb, foldetéréshez készulddd 1égijarmi kozil a legalacsonyabbnak van elénye. A motor nél-

kili 1égijarmiveknek mindig el6nyik van a motoros légijarmiivekkel {replilogépekkel, helikopterekkel
és léghajokkal} szemben.

Altalénos kozlekedési szabélyok
Szemben repiild légijérmiivek esetén:

Ha két légijarm{ egymadssal szemben, kfize_l azonos iranyban kozeledik egymashoz, és fennall a
veszélye az osszeutkozésnek, mindkettének jobbra kell kitérnije. (1. sz. 4bra).

Egymést metszd irdny esetén: (keresztezés) -

Ha kozel azonos magassagban keresztezi egymast két |égijarmui, akkor annak kell kitérnie, ame-
lyikté! a méasik jobbra van. {2. sz.-dbra).

El6zés:

Az utolért légijarmuvet elegendd tavolsag tartasa mellett jobbrol kell megelSzni. Az utolért jar-
minek van eldnye. Utolérésnek szamit egy olyan hatulrdl vald megkozelitése a masik 1égijarmiinek,
ha abbdl kiindulé 70 ©-os szimmetrikus sikszogon belil torténik. (3. sz.-4bra)

Kivételek:
— Szabadballonoknak elényuk van minden mas légijarmi(ivel szemben.

— A repulégepeknek és helikoptereknek ki kell térnitik léghajokkal, motornélkdli Iégijarm(ivek-

kel, és minden olyan légijdrmivekkel szemben, amelyek 14thatéan masik-légijdrmiivet vagy targyat von-
tatnak,

— Vontatoknak ki kell térni a 1éghajokkal és a motor nélk{ili légijarmiivekkel szemben.
— Léghajoknak ki kell térni a motor nétkuli 1égijarmiivekkel szemben.
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3. sz. dbra 4. sz. abra

7. sz. 4bra
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8. sz. dbra
Leszallasi szabalyok




Lejtovitorlazasi szabalyok
~ Szemben replilé légijarmivek:
Lejté kozelében két légijarm{i kozel azonos magassagban torténd szembehaladdsakor, vagy ko-
zel szemberepiilésekor, annak a légijarm(inek kel! jobbra térnie, amelyiknek a lejtg balra esik. (4. sz.
abra). Nem repulhet a masik légijarmd alatt vagy folott el.

ElOzés:

A fejtonél repuls motor nélkili légijarmiivet nem szabad Kozel azonos magassagban megeldzni.
(. sz. dbra).

Korozés a lejtonél:
Ha két- vagy tobb motor nélkii 1égijarmi azonos lejté folott repul, korozni vagy fordulni a lej-
tGvel szemben tilos,

Termikrepulési szabalyok:

Termikrepulés: |

Emeld térben kérozd légijarmivet a masiknak jobbrdl kell kikertlinie. (6.5z. dbra)

A koérozés forgasiranya:

Ha egy légijarm( olyan termik-osziopba repul bele, amiben mar kérdz egy masik, akkor annak a
forgasi iranya mérvado. (7. sz. dbra).

Jelzések:
A sokféle jelzés kozul szamunkra csak az alabbi a lényeges:

Optikai jelzések repulés kozben.

Ejjel vagy nappal leadott, egymast 10 masodpercenként kovetd olyan rakétak fellovése, amelyek
voros és zold csillagokra bomlanak ki, azt jelenti, hogy a légijarmU repliésre korlatozott, zarolt vagy
veszelyes terulet folott repul, vagy szandékaba all ilyen terliletre bereplini és hogy a pilotanak meg keli
tennie a szukséges intézkedéseket. Ezt a jelzést a foldrdl vagy masik 1égijdrmrél is le lehet adni.

A légijarmiinek a szarnyak bitlegtetésével igazolni kell a jelzés vételét. Mivel a sikidejtbernyé- és fliggs-

vitotlazo pilotak szamara nagyon fontos, ezért @ meghatarozott légijarmivekre és repuld testekre vonat-
kozO rendeletet szo szerint kozoljlk.

Meghatarozott légijarmiivek és repitlGtestek rendelete (VFF)
(1976. szeptember 6.) (1984. okt6ber 1-i 4llapot)
A Szovetségi Kozlekedési- és Energiagazdalkoddsi Minisztérium (Sviajc)

A légiforgalomrdél sz016 1948, december 21-i keltezésli szovetségi torvény 108. $ .-a alapjan,
légiforgalomroél sz616 1973, november 14 -i keltezésl rendelet 21, 77. és 79. §-a alapjan

elrendelve
1. Altalanossigban
11. Ervényesség hatélya

1. §. Ez a rendelet alkalmazhatd motorhajtas nélk{ili fuggdvitorlazok, sarkanyok, sarkany ejtéer-
nyok, kotott baitonok, szeméiyzet nélkuli szabad ballonok, modellrepﬂlﬁgépek, fetl6tt repuldtestek
uzemeltetésekor a svajci légtérben
Nem érinti ez a katonai szondakra és l6gyakorlatokra vonatkozo elGirasokat.

2. LEGIJARMUVEK

21. Alapelvek
2 § Atkalmazhatd légijogi fogalmak.

Az 1. §-ban emlitett légijarmiivek lzemeltetésére kizarolag alkalmazhatdk:

a) az 1948. december 21. keltezésd, a légiforgalomrél sz610 szovetségi torvény, kilonos tekintet-
tel @ szavatossagl kotelezettség és buntetdjogi meghatarozasokra:
b) az 1973 november 14 keltezésd, a iégiforgalomrol s7616 rendelet:
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c) az 1976. marcius 8. keltezésli, dijszabasi rendelkezés a 1églgyi torvényben.

3. § Légijarmiivek lajstroma és a légialkalmassag

Az emlitett légijarmiveket a.Iégijérmﬁvek'laistmméba nem kell bejegyezni.

A légijarmivek légialkalmassagat a Szovetségi Polgari Léglgyi Hivatal vizsgalja a 23. § figyelembe-
vételével. Nem kell kiallitani hivatalos engedélyt sem a légialkalmassagirdl, sem a zajmérés eredményé-
rol vagy az Uzembehelyezésérél.

4. § . Az uzemeltetés altalanos szabdlyai

Az emlitett légijarmliveket nem szabad olyan hanyagul vagy figyelmetlenul uzemeltetni, hogy az
masok életét vagy dolgokat veszélyeztessen. |

Egy légijarmu hasznélatba vétele elétt a hasznéldnak kotelessége mértékaddan és bizonyithatoan
igazolni jartassagat. Ennek kiilonosen arra kell irdnyulnia, hogy a légiforgalom es masok védelme, vala-
mint a foldon a korlatozasok betarthaték legyenek.

5 §. A fel- és leszall6helyrgl dltaldban
Az emlitett légijarmivek szdmadra nincs kotelezd replul6tér elGirva.
Az a jog, ami egy terilet védelmét szolgalja a zavarassal és karokozassal szemben, tovabbra is ér-
- vényben marad minden esetben,

Orszéag- és vamhatarok atreptilése megengedett, amennyiben nem torténik aruszatlitas személyzet-
tel ellatott rep(ilés esetén a hatar atlépésére jogositd iratoknak meg kell lennilik. A kilfoldi joghatalyok
érvényben vannak.,

22, KiegészitG meghatarozdsok a fuggdvitorldzora

6. § A szavatossagi kovetelmények biztositasa

Egy flggévitorladzét csak akkor szabad (zemeltetni, ha az 1973. november 14. ddtumu légiforga-
lomrél sz616 rendelkezések meghatarozasa szerinti, az Gzembentartd nevére kiallitott felel6sségbiztosi-
tas rendelkezésre all.

Ha az Gizembentarté kiilfoldon lakd, akkor atkalmi replilésekhez elegendd az izembentartd vagy
haszndld nevére azonos osszeglire Kidllitott feleldsségbiztositas.
A minimalis 0sszeg Svajcban: 500.000.— SFr

7. 8§ Engedélyezés

A fuggdvitorlazdk hasznalata a svajci légtérben engedélyezett, de kiilon kell engedélyeztetni az
alabbiakat:

a) csak gyalogstartolassal nem indithato

b) egynél tobb személy is lehet rajta

¢} vontathato

8. § Minimalis életkor és a kiképzési kovetelmények

A flggdvitorldzot minimalisan 16 éves kortdl lehet vezetni. Iskolarepliéseket csak olyan szemé-
lyek felGgyelete mellett iehet vezetni, akik a Szovetségi Polgari Légigyi Hivatal oktatdi igazolvanyaval
rendelkeznek. |

Minden mas repulést csak olyan személyek végezhetnek, akik a Szovetségi Polgari Légugyi Hivatal
altal elismert igazolvannyal rendelkeznek. Kiifoldi lakhely(i személyek alkalomszer(i repiléseihez ele-
gendd az azonos értékl kiulfoldi iIgazolvany.

Az igazolvany megszerzésére vizsgat csak olyan szakértd eldtt lehet tenni, akit a Szovetségi Pol-
gari Légugyi Hivatal elismer.
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Az igazolvanyt a fuggdvitoridzoval torténs repulésnél maganal kell tartania a pilotanak.

A Szovetségi Polgari Légugyi Hivatal szabalyos idékozonként az altala elismert igazolvanyok
jegyzékét kozzé teszi.

Meghatarozott fuggévitorlazd tipusokkal csak kiegészitd képzés utan lehet repilni.

9. § A légiforgalom védelme

Tilos a fuggdvitorlazok uzemeltetése, ha:

a) kevesebb a tavolsdg 5 km-nél egy a polgari légiforgalomra hasznalt repuldtér kifutépalyajatol,
tovabba ellendrzott légtértdl:

b) kevesebb a tdvolsag 5 km-nél egy olyan katonai replilGtér klfUtO palyajatdl, amelyet a katonai
uzemidén Kivll polgéri repiil6gépek is hasznalnak:

c) kevesebb a tdvolsdag 8 km-nél egy katonal repulétér klfutopalyajatol és a repul6téri forgalmi
z0n4tdl (ATZ) annak Gzemideje alatt:

d) a talajtél vagy a lejt5tél mért fliggsleges magassag 150 méternél tobb a katonai izemidé alatt.

(A katonai Uzemidé: hétfé6—péntekig 8—12 és 13.30—17 éra kozott). ‘

A repulésiranyito hely vagy a repulotér vezetSje felmentést adhat az a., —d. pont alattiak aldl,
amennyiben az nem veszélyezteti a szokdsos légiforgalmat.

Flggdvitorlazoval torténd 150 méternél magasabban valé repulésnél a vitorlazé repulégépekre
vonatkozdé 1981. majus 4-i elGirdsok és rendelkezések értelemszertien alkalmazhatdk.

10. $ Harmadik személy védelme a féldon

Tilos a fel- és leszdllds fuggbvitorlazoval koziton és vizeken, tovabba Kijellt sipalyakon,
Kozutat, nytlvanos széllitdberendezést, kiilondsen a vontatdkat, kotélpalydkat és silifteket, kijelolt si-
palydkat, elektromos szabadvezetékeket csak minimélisan 30 méter biztonsagi tdvolsaggal szabad 4tre-
pllni. Szabadban Osszegy(ilt embereket, tovdbba a varosok s(irin lakott részeit vagy mas helységet tilos
trepUini. | |
A repiilés soran targyak ledobdsa tilos.

24. Kozos adminisztrativ rendelkezések

15. § Ismertetd jelzés, szavatossagi biztositdsi igazolvany

Az 1. $-ban emliitett légijarmivekre, amennyiben a szavatossagi biztositds kotelezd rajuk, el kell
helyezni j6l 1athatd helyen egy adattablat, amely a kovetkezdket tartalmazza:

a) gyarté

b) tipus

c) gyartési év

d) sorszam {gyartasi szam)

Egy légijarmi tzemeltetése sordn a feleldsségbiztositas igazoldsa jelen kell hogy legyen. Az igazol-
vanybol ki kell hogy deriiljon, melyik légijarmd lett biztositva (tipus és sorszam) gyartasi szam, és
mennyi id&re terjed ki az érvényessége.

Lejart biztositasi igazolvanyt haladéktalanul vissza kell juttatni a biztositohoz.

16. § Reklam

Politikai céluak kivéve, minden irott vagy képpel abrazolt reklam megengedett az emlitett légi-
jarmuveken.

17. ¢ Olyan nyilvanos repllérendezvényekre, amelyen kizardlag az 1. §-ban emlitett légijarmdi-
vek vesznek részt, nem szlikséges a Szdvetségi Polgari Léglgyi Hivatal engedélye, de szikséges a helyi
hatdsagok hozzdjaruldsa, ha motoros modelreplilGgépek rendezvénye torténik replilGtéren kivil.
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18. ¢ Kivétel engedélyezése

A Szovetségi Polgédri Légugyi Hivatal engedélyezheti a nem engedélykoteles légijarmuvek haszna-
latat a svajci légtérben, tovdbbd engedményt tehet a légiforgalom és harmadik személy biztonsagat ve-
dg elGirasokndl. A kivételi engedélyen rogzitésre kerilnek kiegészit feltételek az uzemeltetés szamara.

21. § Az eddigi igazolvanyok és forgalmi engedélyek

Ezen rendelet hatalyba |épésével a korabban kiadott igazolvanyok és forgalmi engedélyek érvé-
nyuket vesztik.
Mas légijarmdire kialiitott igazolvdny, forgalmi engedély kicserélésérGl, a 18. § értelmében a Szovetségi
Polgdri Légugyi Hivatal esetenként dont.

F. Kurz: SIREPULES
(Drachenflieger, 1988. N° 1.)

Természetesen: a siklGejtéernyGzés silécekkel is lényegében ugyan olyan, mint a silécek nélkuli
repulés. Azonban nem igy van ez a startndl és a leszallasnal: az elmult télen a héban alkalmanként nem-
csak problémak adddtak, hanem néhdny sulyos baleset is el6fordult, ezért minden oktatdnak és siklo-
ejtdernyGz4 pildtanak ismernie kell ezt. |

A valdban veszélyes helyzetek bemutatasara két halalos baleset a meredek, havas lejtén: mindkét
esetben a pildétak a rossz szélviszonyok kovetkeztében rosszul t61t6dott ejtéernydvel lejtének repaltek
és lezuhantak. Ezutan belegabalyodtak a zs_inémkba és a nylon kupola is rijuk csavarodott.

,,Becsomagolva’’ zuhantak a pildtdk tobbszaz métert lefelé. SGt, az eqyik pildtanak még egy utas-
nGje is volt a kétszemélyes hevederzetben. Korildlelte a tanyt, hogy védje a sériilésektdl, aki igy tdl is
élte az esetet, de a pildta meghalt.

A nylon anyag a jégen és a havon majdnem ellendllas nélk(l, egyre gyorsabban csaszik lefelé —
mint azok az egykor hasznalt veszélyes siruhdk, amelyek még nem a feldurvitott fellletl , Antigliss
anyagbd| készultek.

Szamos hasonld lecstszds szerencsére baj nélkul végzédott. Néhany esetben a ,,becsomagolt’’ pi-
l6ta szerencséjére, csdszasa szikla vagy gleccserszakadék elétt megszunt. Philippe Barnard uj videofilm-
jében a , Supermax’’-ban bemutatja, hogy milyen nagy cstiszasi sebességet érhet el az ember a sikldejt6-
ernyfObe becsavarva.

Szerencsére az ilyen bukdécsold lecsuszasok viszonylag ritkdk., Azonban tekintettel az Ujabban
kiképzett pilotdk tdmegére, az ilyen jellegli baleset elGforduldsa valdszindi. Ugyességtﬁl és tereptdl fug-
gden meég fuves talajon is alkatmanként eléfordul, hogy féitbeszakitort startnal akaratlanul ralép az ejt6-
erny6re az ember. Egyszer szamolja 6ssze az igy keletkezett labnyomokat kupolgjan.

Az elkerulés egyetlen lehetdsége: ne startolj problémds helyen, vagy hoval fedett terepen, mert a
meredek részen nincs fékezési lehetdség. A rafutds helyén a terep olyan sik legyen, hogy az ejtdernyd-
kupola toltését mindig kézben tudja az ember tartani, és szlikség esetén azt lecsiszasmentesen abba
tudja hagyni. Minél meredekebb a lejtd, anndl jobban szlikség van az ellenszélre, hogy a kupola még &l-
16 helyzetben feltgltédjon.

A nylon simasaga miatt a kiteritett ernyékupola meredek, havas lejtén gyakran mar a legkisebb
zsinor rantasra vagy szelld hatasara lecsuszik: hasonlit a macska mozgasara a jégen.

Négy lehet@ség van a lecsuszas elkerlilésére.

1) Enyhe lejtén elegendd a kupolat szél ellen hogolyokkal leterhelni. Ezeket tgy kell ethelyezni,
az also felilletre, hogy felhuzaskor leessenek, nehogy celldkba jussanak.

2) Az ember hobarazdakba ,ragasztia’ a kupolat: ha a kupolat kagyld-, vagy patkoformaban te-
ritjlk ki, akkor a beomlignyilasckat gssze lehet fogni és a feisd felliletet kézélle! belenyomhatjuk a ho-

ba, ugy, hogy a hajtasok a hdéba nyomaodjanak. Ezutan alulrd! és mindkét oldalrd! a havat benyomjuk
— azaz ,,rogzitjuk . A trukk nagyon hatasos kasas ho esetén.
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3) Hocovek az ejtGernydn (System Fun-X Biel): olyan konnyl plexi csikok (15—20 cm hosszu,
3—5 cm széles), amelyek rovid zsindrral vannak rdgzitve a belépGélnél. Ezekkel a kiteritett ejtGernydt
rogziteni lehet a héban. 3—5 covek elég. A startnil kihtzddnak a hobol és a késtbbiek sordn mar nem
zavaroak.

4) Es a legegyszerlbb: a startsegitd. A felemelt ejtéernyd éppen gyenge szélben, rossz nekifutasi
lehetdségnél konnyiti meg rendkivul a kupotla feltoltését.

Start a héban si nélkil

Mély hé esetén megfeleld szélességli és hosszusagu futopalyat kelt letaposni. Oldalra és lefelé le-
gyen elegendd tartaiék tav, hogy az utolso er6teljes 1épések soran ne stllyedjunk bele a héba, mert utol-
érhet az ejtGernyé. |

Hogy mennyire tud megalini a piléta a héban, nagymértékben fugg a labbelijétsl is. A Keskeny-
talpu ugrocipd jéghideg és kénnyebben besiillyed a héba, mint a széles , holdjard’ Ez utdbbi kemény
talajrél vald elrugaszkoddskor nem tal szilard, konnyen betorik. Akinek gyenge a bokdja, és a meleg
holdjarot’’ hasznalja, annak be kell fasliznia a bokdjat. Kompromisszumos viselet lehet a bélelt glecs-
cserbakancs, kllondsen alkalmas a kénnyd, vizalld tipusa.

Start sivel

A sikotést ki kell egésziteni tartdszijjal (illetve reepzsindrral}, igy a lelazult lécet nem vesziti el az
ember Utkézben. Minden esetben meg kell fordulni, hogy dtmenetileg a silécen hizza az ember az ejté-
ernyd, csak a lejté meredekebbé véldsa utan emelkedik el. JO érzés, ha biztonsagos a kotés. |

Mi legyen a sibotokkal? Repiilés kézben semmi esetre se legyen a csukldora akasztva, mert egy
esetleges becsapodas esetén felnyarsalhatja az embert. Optimalis a teleszképos sibot, amit a start el6tt
osszecsukva be lehet tenni a hatizsékba. A ,,Salewa’” hegymadszofelszereléshez kaphatd egy ,,Super-To-
uren- teleszképbot’, amelyik 130-r61 60 cm-re tolhaté ossze.

Fontos: a kiteritett ejtdernyd feldllitdsa el6tt kinosan tgyelnie kell a pilotanak arra, hogy a siléc
végének késéles vasalasan ne csusszanak végig a tartd és irdnyitdzsinérok, azokat konnyen elvaghatja a
kemény talajon.

Nos, a legjobb irdnyban afl az ember az ejtGernydje elGtt, keresztben a lejt6 hajlasahoz képest, be-
kapcsolta a hevedert. A starthoz egy negyedfordulatos ugrast végzunk a lejté esési irdanyaba. Enyhe lej-
tdn a gyorsitas érdekében néhdny korcsolydzéd mozdulatot is kell végezni, mert sivel nem tudunk olyan
robbanékonyan indulni, mint gyalogosan. Ezzel egyidGben fel kell nézni a kupolara, ellenérizve a 1olts-
dését. Rosszul toltddés esetén rogton ki kell térni oldalra, lefékezve a gyors lesiklast a meredek lejtén.
Ez azonban megkgveteli a pilota jo situddsat. Egyébként meredek siterepen az esési vonalban is fel le-
het allni. llyenkor a siléc végét tligg6leges lranybél be kell dugni a hoba. Ehhez egy kis tisztast kell tir-
ni a hoban a biztos megalias érdekében. |

Meredek terepen sivel torténg startnal konnyebben elemelkedlk az ember, ha az ejtéernyGkupola
felhazasakor alig, vagy egyaltalén nem huzza az elulsé hevedereket és hozzé alig fékez. Igy a kisebb
gyorsulds ellenére is pompdsan feltoltddik a kupola €s magatol feljon a pildta folé. Még az oldalszél ha-
tasa is kikliszobdihetd, ha a siklas irdnyat a szél felé vesszik.

Enyhe lejtésli terepen a start el6tt ,,hGeke ' poziciét is felvehet az ember. Eppen a laposabb
starthelyekre jellemz6 az, hogy a sivel torténd startolas lényegeseén enyhébb lejtén végrehajthatd, mint
a gyalogstarttal.

A leszalias sivel problémamentes — kulgnosen enyhe hatszétben, mert ekkor joval nagyobb se-
besség megengedhetd, mint egyébként, ezért lagyabb lesz. A siléc orrat fel kell emelni. Mély héban tor-
téné leszallaskor az enyhén hatradéntott helyzet elényés, mert igy nem csapodik at az ember, ha be-
sullyed.

A szort fény kovetkeztében problémas a magassag megbecslilése. Bizonyos esetekben segithet a

horizonton egy tereptargyhoz valé orrientalodas. Inkabb nagyobb sebességge! kell a hdra érkezni, mint
magasan atesni.
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Nagy kérés: minden korllmények kozott kerlilni kell startoldshoz és leszéllashoz a foglalt sipa-
lydkat. Garantéltan sok panasz keletkezne aminek biztos kévetkezménye az amugy is zstfolt siliftekrél
valé letiltas lenne. Ezen kivill szdmos piléta Hsszelitkdzne siel6kkel, ami sérilést is okozhat,

Rovidebb silécet a siklbejtGerny&knek

Néhany sportdruhdz , firnhd Parapenter-t ajanl. Ez egy szokdsos sirnhdléc {110 cm), amit a szo-
kasos tartozékokkal, szetben ajanlanak. M4s keresked8k hasonlé firnhdsit ajanlanak egyéni felszerelés-
sel {pl. ,,jégsarkantyival’),

Kérdés. sziikségesek az ilyesmik a sikloejt8erny6zéshez? Vagy elegendd a szokasos siléc, illetve
csak maga a gyalogstart? A tapasztalatok szerint a legtobb terepen még héban is gyalogstartot végeznek
— kevésbé faradsagosan. Azonban a sistart mégis el6nyosebb ott, ahol a nekifuto lejtd tul enyhe, ahol
puha és mély a ho, vagy az E:‘-.Jrvénymentes gyenge hdtszélben torténik. Csak sieloként lehet szamos
csticsra vivd liftet hasznalni. Valamint, sfléccel kénnyebb a , leereszkedés’ , ha nem megfelels az id&js-
ras a repuléshez. | |

Marad még a mérlegelés: firnhé — vagy normadl 1écet haszndljunk? Ez elsGsorban a pénztarca kér-
dése. Mindkett§ lehetséges. Firnhdléc elénye a hosszl léccel szemben: startnal vagy félbeszakitdskor
konnyebb a kezelése (fGleg gyengébben sielgnél)? kisebb a veszélye a zsindérok sérulésének. Repiilés
kozben kevesebb a vitt stly és kisebb a légellenallas. Meredek lejtén, mély hoban hitradglve fékezni is
lehet vele. A hatizsdkban is kevesebb helyet foglal el.

Hatrdnya a normal léccel szemben: enyhe lejtén rosszabbak a siklasi tulajdonsagai — a starthoz
valamivel meredekebb sziikséges. A vezetése viszonylag instabil, fGleg nagyobb sebességnél, ezért nem

tel)jesértékii hélyettesitﬁie a lesiklg- illetve turasilécnek. Ezek mély hdban is lehetdvé teszik a biztonsa-
gos fel- és leszallast.

A téli iddjaras

A jéghideg levegében 30 km/draval valo replilés kozben nem marad meg a test kortl az a meleg-
levegd réteg, amelyik szélecsendben beburkolja. A hideg ellen idealis a siruha és Kesztyl, az utdébbi ne le-
gyen tulzottan vastag, Ol megmarkolhatd legyen vele az iranyitofogantyd. Mivel a sikldejtGernydzdk a
sipalyan kivill, gyakran a mély héban futnak, ezért ajanlatos a hegymasz6é kamasli haszndlata a cipé fo-
lott. A sisak hasznalat télen sem kérdés, jol illik ala egy vékony kapucni.

A hévakség ellen nap- vagy gleccser szemuveg — 1600 méteren, havas tdjon az UV sugdrzas hét-
szerese a 300 méteren, hotakard nélkul mértnek. Ezen kivldl ajanlatos fényvéds krém és ajakir haszna-
lata is. Mivel az ejt6ernyé és zsindrzata érzékeny az UV fényre, indokolatlanul ne hagyjuk azokat a na-
pon. Az UV fénytél ezen anyagok nemcsak gyengébbek lesznek, hanem igen gyorsan ki is fakuinak.

Ugyeljank arra, hogy a zsinérnak elsg nedvesedését kdvetd szaradaskor valtoztatjdk hosszmeére-
tuket. Egyes régebbi tipusl ejtGernySknél ezt atesési hajlam koveti. Ezért inkabb djra meg kell mérni
a zsinorhosszakat. Ha szukséges, érdeklgditink a gyarténal.

Télen &italdban a levegs a hidnyzé termikek miatt nyugodtabb és kevésbé turbulens. A sikldejts-
erny&zés ezért ilyenkor veszélytelenebb — nem csak a leszallohely ,,atatétie’” miatt. Nagy magassagban
és levalo kis hidegfrontok vagy hoszitalasok kovetkeztében, a meglévs széi ellenére, a csics kornyezete

ergsen megvaitozhat: hirtelen egy felhébe burkoiédzik. A volgyekben altalaban inkabb szélesend ural-
kodik, kilonosen magasnyomasd helyzetben, kifejezett inverzioval.

Forditotta: Mandoki B.

R. Neison: AZ UJ, TESTHEZALLO RUHAK
(Skydiver Magazin 1987 N° 5)

Midén tavaly a Turkey Meet-rél visszatértem, néhdny gondolatom tamadt az Uj ugré-ruhakrol és
az azzal jaré nagyobb zuhanasi sebességrél. Jelenleg az FU-ugrok tobbsége rdzsa- és feketeszind, test-
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hezallé ruhdkat hord, amelyek majdnem Ggy néznek ki, mint az egykori ,,aerobic”’ ¢ltozet. Egyértelmdi
hogy a szabadesés sebessége ebben a ruhdban nagyon magas. Az Uj szempont részben agy hangzik, hogy
az az ugro, aki,,sdrd’, tulajdonképpen az , fekszik’s jol. Nos, én abban nem vagyon olyan biztos, hogy
valdban a nagy sebesség a j6. Qlykor Ggy hiszem, hogy ezek a modern, testhezallé ruhdk pontosan olya-
nok, mint hajdan az oridsi ,,szarnnyal*’ elldtottak voltak. Valahogyan egyik sem kulonlegesen eszeve-
szetl.

Amikor 197 1-ben elkezdtem az ejiberny6zést, 16 éves voltam, és kb. 539 kb testtomegi. Akkori-
ban mesélték nekem, hogy sohasem leszek j6 ejtGernyds, és feltétlenul viseljek buvarovet. Ezutan jottek
az Orids ruhdk, igy letehettem a bavarovet
Es most Gjra ott tartunk, ahol egykor kezdtem. 1970-ben a ruhék szlikre szabottak voltak, és az Slom-
mal bélelt mellény volt a mené. Ez az ejt6ernydsok (] generacidja szamara bizonyara meglepetés, amint
ez hallhatd. Azért tehat, hogy a fiatal ugrok ne menjenek minden divathdbortba bele, szivesen ejtenék
néhany kozvetlen szt errdl a temarol.

Nagyon fontos, hogy az ugrasnal sohase felejtsiik el az alapelveket! Mi formaugrasokat akarunk
végezni, és ha az esési sebesség til nagy, vagy tul alacsony, j6 FU-t nemigen lehet csindlni. Ha valaki
hasonld magassagu és testtomegl mint én, akkor a sz(ik, vagy hasonld szabasu ruha az idealis. De mi
nem vagyunk egyformdk, sem magassdg, sem tomeg tekintetében, és kilonbozd ugrdsokat is hajtunk
végre, amikhez természetesen eltérd nagysagu ruha szukséges.

Manapsdg oda jutottunk, hogy kulonbozd tipusu ugroruhdnk kefl hogy legyen. Egy 4-es csapat-
hoz mas szukséges, mint pl. egy nagy alakzatba val6 berepiléshez.

Ha visszaemlékszik az olvasd az FU alapjaira, mar tudja is, mir6l van szd. A szabadesést tanuld
novendékeimnek mindig azt oktatom, hogy mindig olyan semleges szabadesési testhelyzetb6i kell kiin-
dulni, amiben lazan repUlunk. Ennek a lazasagnak sem tul nagynak, sem tul kicsinek nem szabad len-
nie. Ezaltal mindig lehetdségink van a zuhands sebességének novelésére, vagy csokkentésére. Ahogy
szikséges. Ha azonban ,,lebegtetve’’ repllunk, pl. egy Oriasi szarnnyal rendelkezé ruhdban, akkor ter-
mészetesen lehetdségeink mar erdsen korldtozottak. Masrészrél, nagy problémat jelent az is, ha nincs
egyenstlyozasi lehetdségem a kezeimmel és [abaimmal, valamint kb. 6-7 kg talsdlyt is cipelek.

Véleményem szerint, az ugréruhak extrém divatjaban az egyik koveti a masikat. Azok az ugrok,
akik kicsik, vagy testesek, biztosan tudjak mirdl van szo. Itt az atlagos meretl ejtéernyésnek van tobb
lehetdsége.

Ha valaki csak szérakozasbol ugrik, vagy gyakran ugrik kulonbozé ugrécentrumoknal, kilonb6zo
sportolokkal, akkor azt lebeszélném a manapsdg divatos szorosan testhezdllo ruharol, az nem okozna
nagy oromet. |

Az FU-knal a szabadesés kOzben semleges helyzetet kell felvenni. Szabadesés kdzbeni testtarta-
sunknadl fontos, hogy minden eshet8ségre gondolva legyen , tartalékunk’s. Ha egy ugro egy feszuiGsen
szoros ruhaba gyomoszolte magat, akkor nagy lesz a zuhanasi sebessége, nem tudja jol ellendrzése alatt
tartani sem a magassagat, sem a mar}ﬁvereit, és ezadltal az FU robotta valik szamara.

Ha az dtlagos méret(i ugré atlagos méret(i ruhat visel, akkor a termetesnek nagyot, a kisméretd-
nek kicsit kell viselnie. Az ugro €s a ruhazat kdzti 6sszhang megkonnyiti az ugrast és az FU-ugrdsok
végrehajthatdsagat meggyorsitja.

Ne hagyja tehat magat a divattol megszéditeni! A foldon mutatott jo! 6ltozottség még nem bi-
zonyitja a szabadesési tudast, és nincs semmilyen befolydsa a sikeres FU végrehajtasara.

Ha ujra és ujra felidézzuk az FU alapelveit, és azokat konzekvensen alkalmazzuk, akkor ritkan fordul

elé, hogy az ugré az FU-kndl mindig ,.gyors’ helyzetben legyen az alakzathoz képest. Hogy ebbél a
helyzetbd! milyen nehéz feljonni, azt Onok is olyan jol tudjak, mint én.
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Arra kell torekednink, hogy a legjobb FU-ssd, ne pedig a legjobban 6lt6z6tté valjunk. A divatos ruha

csak mellékfunkciot testesit meg a FU-ndl, mindig az ugrdsok alapelveinek konzekvens betartdsa legyen
a celunk. Ne hagyjuk et1dl eltériteni magunkat.

Forditotta: Mandoki B.

Szerk. megjegyzése:

Az ugréruhdkrél az EjtSernyds Tajékoztatd 1982. évi 4. szamdban (22. oldal) és 1986. évi 1. sz4-

mdban (20. oldal) jelent meg mdr cikk. A testhezdllé ruhdk egyik valfajat Swoop Suit elnevezéssel, a
kovetkezd abraval hirdetik. {1988.)

félgyapot

spandex

félgyapot

D. Klein. SISAK? KOSZONOM_NEM!
(Skydiver Magazin 1987. N° 9.

Sisak? Koszoném, nem! Nem szeretem a sisakot. Elsésorban azt kedvelem, ha érzem a fejem ko-
ral a levegdt, masodszor, a sisakban nevetségesen nézek ki. Azt pedig nem szeretem, ha nevetséges a
kinézetem.

Kérem, ne értsenek félre. Semmi esetre sem akarom, hogy a ndvendékek sisak nélkil ugorjanak,
vagy a klubok felkidltsanak ezen cikk alapjdn.

A kluboknak a maximalis biztonsdgra kell torekednidk, és a még gyakoriatian novendékeknek
okvetleni! sisakban keli ugorniok. Ez egyértelmdi.

Csak azt kérdem magamtol, hogy Franciaorszagban a klubok (az altalam ismert méas klubok is),
miért irjdk eld a sisakviselést? Tulajdonképpen rendelkezem az atlagos kvalifikaltsdggal, illetve ejtSer-
ny&s sportold képességgel, hogy a dontést ram lehetne hagyni. Ehhez az én képzettségem elegend@en
nagy. Nem csak arrdl van sz0, hogy a kiképzés melyik fazisaban lehet elérni az , érettséget’” (az okta-
tas végére, vagy versenyzdként, esetleg késébb, oktatdként), a kérdés az, egydltalan elismerheté-e ilyen
Lerettség’.

A szokdsos klubeldirdsok koteleznek egy tliméretezett sisak viselésére egészen a foldreérésig. Ez
az el8iras kétségeket ébreszt bennem arrdl, hogy a kiub egyaltalan elismeri-e az , érettséget’”.
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Nos legalabb a gyakorlott versenyzdk sajat maguk &ltal vélasztott fejvédével ugranak {legtobbszor ki-
parnazott bdrsapkdt haszndlnak), ha az ,eléirds-kivanalmaknak’® nem is tesznek teljesen eleget.
L egalabbis Franciaorszagban. Természetesen, az ugrd viseli a kockazat felelGsseget.

Ennyiben oké. Mindenesetre szdmomra érthetetlen ez a , sisakviselést kényszer. Hiszen az ugrd

maga valasztja meg felszerelését. Eldontheti, milyen ejtdernyd fipust, mentoejtbernyot, beleértve a he-
vedereket és hordzsdkot, hasznal az ugrasoknal. De a fejének védelmérdl, vagy nem vedelmeérdl nem
donthet. A klubok azt sem engedik meg, hogy az ejtGernyd nyitdsa utdn levegyék a fejvéddt. A dolog-
nak a fejen kell maradnia, egészen a foldetérésig! Pedig nagyon szeretem, ha a szél borzolja a hajamat és
érzem a levegdt a fejem korul. De nem, ez nem megengedett. Kivétel sincs. Tulajdonképpen a célunk az
lenne, hogy felndtt és érett ejternydsoket képezzunk.
Egyrészt kiképziunk gyakorlott ejtGernyds ugrdokat, masrészt egyidGben a gyakorlottakat sisakkotele-
zettséggel fegyelmezziik. Az oktatdknak nagy a felelGssége a munkaja kozben, és fontos dontéseket kell
hozni anélk(il, hogy ehhez Ujra és ujra be kéne szereznie jogosultsagot. Ugyanez az oktato, ugroként és
klubtagként nem donthet a ,,sisak’* Ugyben. Ha egy ugro versenyezhet, vagy oktatast végezhet, akkor
szabadon donthessen a fejvédé tekintetében is. Oké, talan célszerl lenne, ha az illetdnek egy specialis
vizsgat kellene tennie, és akkor sisak nélkil ugorhatna, esetleg kiegészitd biztositast kellene kotnie. JO
lenne elgondolkozni egy megfeleld besorolason, pl. egy kGlon jogositvanyt a sisak levételéhez az ejtd-
erny8 kinyitdsa utan, majd egy masik liszensz a teljes ugras sisak nélkuli végrehajtasdhoz. Ezt még ala-
posan ki kell munkalni.

Oké, elismerem, hogy az embernek a biztonsdg érdekében mindent meg kell tennie. Ezért kell a
matracot is kiteriteni a leszédlléhelyen, és olyan ruganyos cipot viselni, amelyik a foldetérést csillapitja.

Ezen kivul tandcsos lenne éppen a biztonsag érdekében, rogton ot ejtdernybvel ugrani egyszerre! Soha-
sem tudhatja az ember.

Sok a tennivald. A rendszert roppantul ki kefl epiteni.

Forditotta: Mandoki B.

R. Collins: BEMUTATOK MENTSD MAGAD, SZALLJ LE OTT
(Parachutist, 1988. N° 2.)

Két fG feladat van, mikor egy ejtéerny8s bemutatét végziink: elészér megdrizni az életlinket,
mdasodszor a cél-terlleten belul foldetérni.

Minden mas szempont masodlagos fontossagu. Egy tapasztalt ejtGernyO6snek elegendd ismerettel
kell rendelkeznie, hogy megdrizze az életét mindenféle korilmények kozepette. Ez lehetfvé teszi, hogy
a célba érkezzen. JO kupola kezelés a valaszté vonal egy j6 bemutatd ugro és eqy rossz kozott.

Egy tgazan szik terileti bemutatd megkoveteli a j0 kupola kezelést és a j0l begyakorlott techni-
kat. Létezik egy kevés alapvetd szabaly, melyeket alkalmazni kell a legtébb bemutatonal és létezik egy
kevés, igen alapvetd hiba, melyek egy kivulre torténd foldetérést eredményezhetnek. A legmegszokot-

tabbak kozul kettd a til mélyre jovetel egy szeles napon, vagy a tul magasra kerilés egy szélcsendesebb
nap aikalmaval.

Tal mélyen, tal magasan.

Az alapszabaly itt az, hogy ne keruljunk a fdldetérési terlilet hatszelébe. A legtdbb, tlihegyre
valo foldetérés azért kerul eltévesztésre, mert az ugro egy hatszeles vonalon megy &t az aréna felett és
széllel szembe fordul a tomeg folott, és csak akkor jon ra, hogy nem tud ,,dthatolni” a szél sebességén.

A technikat a celterulet széllel szembeni oldalan sztkségeltetik gyakorolni. A legjobb idd, hogy
ezt gyakoroljuk a rendes ugrotertileten torténd ugrasok sordn jon el. Csak készlljink fel éppen a cél-
terulet elejen és kissé forduljunk el a szélvonalatol, hatrafelé ofldalazva haladjunk, mikozben oldalt csu-
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szunk a szélvonaira. Ha koralbellll 6 m/s-0s szélben vagyunk és e folott akkor nem egy bonyolult tech-
nika. Viszont gyakorlatot igényel. Ha azt taldlod, hogy egy befdjast kapsz a megkozelitéskor és a tomeg
java felett, vagy alkalmazd ugyanazt a technikat és érj foldet a tomegtdl tavol, szabad teruleten, kint.

Egy alacsony hurok-forduld és a hatszeles foldetérés alapvetden nem tandcsos, de ugyan ugy nem
a tomegben vald foldetérés sem. |

Itt fenn all egy maésik aranyszabdly is: gyenge szeles napokon, alacsonyan forduljunk. Ez nem azt
jelenti, hogy egy alacsony hurok forduldt végezziink, hanem azt, hogy a'lacsonyan forduljunk. Kivétele-
sen meghdkkentd lehet 60 méteren torténd szélbefordulds a célterulet kozepe felett, mikor is mély fé-
kezésben talaljuk, magunkat és, még igy is a foidetérési tertilet széllel szembeni széle felé sodrodunk
vagy — ami meég rosszabb — a tomeg felé.

Gyenge szélben nem mindig sziikséges, hogy teljesen a szélvonalban legyunk. Figyelembe vehet-
juk azt is, hogy végsé megkozelitésiinket az aréna atldjdban végezzik inkdbb, mintsem, hogy teljesen
keresztbe, eképpen egy hosszabb vonalat biztositva magunknak a foldetéréshez. |

£z a technika nem Ugy szerepel mint rendes célbaugrasi modszer és az is lehet, hogy a verseny-
szer( célbaugrok el is vetik. Ismételten, egy alacsony hurok fordulé vagy egy atejtést ebben a helyzet-
ben veszélyes lehet. Az egyetien egy méd a kiatra az évatos kupola irdnyitas. Szukseg lesz arra, hogy
magabiztos légy a mély fékezésben is, hogy képes légy belemenni egy merulésbe és az abbdli kijévetel-
be anélkll, hogy elveszitenéd a kupola vezetését. Mindennek a gyakorlas a kulcsa. A , klasszikus’’ célba-
ugrasi technikék és alapelvek nem mindig alkalmazhatdk a bemutaté ugrdasoknal, de a klasszikus célba-

ugrds megtanuldsa egy hosszu Gtja annak, hogy segitsen elkerilni ezt a tévedési fajtat a megkozelités fel-
készulésében.

Turbulencia és termikek

A turbulencia egy kupola 6sszeomlasat, atesését, vagy véletlen oldalt csuszasat okozhatja. Turbu-
lencidval szamolhatsz bizonyos mértékben csaknem minden bemutaté alkalmaval.

Epiletek, fak, dombok és egyéb akadalyok a légdramlds Gtjaban elGidézhetik és nem egy egysze-
rG elbanni vellik. Szokjuk meg, hogy koriinéziink a foldetérési teriilet széllel szembeni oldaldn oiyan
valamik irant, melyek turbulenciat okozhatnak: ez egy figyelmeztetés lehet nekiink arra nézve, hogy
mikor varjuk az abba vald belépést.

Kupolad kevésbé fog fogékony lenni a turbulenciara, amikor egynegyed-t6) fél tékig terjedd tar-
tomanyban reptilsz. Ha egy kupola 0sszeomlast tapasztalsz, azonnal teljes fékezést alkalmazz, hogy (j-
ratoltsd azt. |

A szélnyirds ugyancsak okozhat gondot és ez kulondsen akkor uralkodd, mikor egy tribin laba
alatt vagyunk, vagy mikor egy fasor vonala mogott. Altaldban akkor jon létre, amikor a szélirdny vagy
a szélsebesség megvaltozik — néha dramai mértékben — bizonyos fajta akadalynak Utkozve. Egy kevés
kivételle!l elGre lehet latni ezt és szilikséges ennek a szambavétele.

A 1oldon ethelyezett fustolék és széliranyjelz6k hasznos eszkozok lehetnek, mikor megprobal-
juk elérejelezni akar a turbulenciat, akar a szélnyirast. Egy nagyméretli stadionban példaul, igen bélcs
dolog lehet, foldi személyzetet kitenni flistolGvel a lelatd talpazatanal és még egyet a célterlilet koze-
pén.

Mindez kilonbozéképpen jelentkezhet, kombinatédhat, csaknem barmely bemutaténal. Ez rend-
szerint nem a legnagyobb gondot jelenti, noha egy ,,forrd” tribin talpazat, vagy még egy nagyobb t6-
meg altal keltett emelés egy jokora Iokést adhat, mikor ezen terlileteken athaladunk. Varjuk elGre ezt,
alkalmazzunk fékezést és szamitsunk rajuk. A versenyszerd célibaugrasi megkozelités gyakorlasa segite-
ni fog abban, hogy megtanuljuk azt, hogyan kezeljiuk a problémat.

Orientéacid, kﬁzlekedés, ugratas

Ha ugrasaid javarészét sajat klubod ugréteriiletén végezted el, meglepSen kdnnyen elveszhetsz
egy ismeretien ugroterdlet felett, kulonasen akkor, ha az eqy belvéros, vagy egy elSvdrosi terep.
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Nem ismeretlen dolog, hogy az ugro ugy talalja magat nyitas utan, hogy nem leli meg azonnal a
célteriiletet. Maradjunk higgadtak. Menjiink mély fékezésbe és végezziink egy szisztematikus Kkutatast
szakaszosan. Figyeljik, hogy a tébbi ugrd milyen irdnyba halad. Ez némi elképzelést fog majd nyujta-
ni szdmunkra, hogy merre is nézzink. A legijobb mddja annak, hogy elkeriljuk ezt a problémat, ha fel-
késziilink ra és valamiféle elképzelést alakitunk ki, hogyan is nézhet ki a célterllet, miel6tt beszallunk
a repulégépbe. Mikor megérkezink az ugrdterulet t0lé, jOl nézzink korul és taladljuk meg a megfeleld
foldi jelzéseket mieldtt ethagyjuk a gépet.

Egy masik ,,megszokotts gond, kiilOnb6sen tapasztalatlan ugrok esetében, vagy rosszul szervezett
bemutatdkon, az osszetorlédott kozlekedés a véqgsd megkozelités soran. Ez egy roppant veszélyes hely-
zetet jelent, kalondsen akkor, amikor minden figyelmunk a célra osszpontosul.

A probléma gyakran a végsé megkozeliteskor kezdddik, amikor az ugro a tobbi kupolaval egyutt
kozeledik kulondbozb szﬁgek%l és iranyokbd! ugyanarra a célterGletre. A legjobb mdaddia, hogy elke-
ruljuk ezt a helyzetet a gondos tervezés. Példaul, esztelen dolog lenne egy olyan ugrési terv, hogy egyet-
len egy rdrepulésbd! 6t ugrd ugrik ki egy igen szlik céltertiletre 800 méteren. Jobban tessziik, ha kett§
vagy tobb rarepiilést tervezink, vagy egy nagyobb magassagra megyunk és magasabbra tesszuk a nyita-
sokat. | |

Tovdbba ugyancsak figyelembe kell venni az osszes résztvevd személy kupola alatti meriilésének
aranyat, illetve mértékét, mikor ugrast tervezunk. Ha mads ugrokkal egy szinten taldlndnk magunkat,
lehet, hogy szukség lesz akar spirdlozasra, vagy akar az els6é hevederes forduldzasra egészen addig, mig
elég messzire alajuk nem kerilink, eleve kizarva a talaltkozast az ugras vegén.

Emlékezzlink arra, hogy egy kupola alakzatnak els6bbségi joga van egy sz016 kupoléaval szemben.
A legjobban lefektetett terv is mehet rasszul és ha elegendd bemutatdt is végeztél, ténylegesen nyit-
hatsz egy rossz ugratasban is. Lehet, hogy meg tudod menteni azt, ha idében felfedezed Ha folyamato-
san tudataban vagy helyzetednek, akar zuhanas kozben, egy jobb lehet&séggel kerulhetsz szembe, nem
rohégnek ki. LehetGség van egy esetleges csusztatasnak megfelelGbb pontra, vagy a nyitdsi magassag
megvaltoztatasara, ha idSben latod a tévedést. (De mindig légy tudataban a tobbi ugrénak, akik iehet,
hogy ugyan arra a pontra csusztathatnak!) |

Ha az ugratas tul hosszura sikeruit, lehetdség 4!l fenn, fékek alkalmazasara, hdtszeles szakaszon,
a célterilet felé. Ez bizonyos tobblet kupola alatti ereszkedési id6t nyujthat szdmunkra, lehetévé téve,
hogy nagyobb tavolsagot tegyunk meg, mint teljes sikldssal {ez viszont csak hatszél menténi utazas so-
ran jon ossze.)

A masik probléma, hogy figyeljunk ,etkdszaldasunkra'’. Emlékezziink arra, hogy itt az elsGdleges
dolog, hogy biztonsagosan érjiink foldet a célterlileten beliil. Amilyen gyorsan csak tudunk gondoljunk
arra, lehet, hogy nem leszink képesek megmenteni a helyzetet, tehdt kezdjlik azzal, hogy egy alkalmas
tartalék foldetérési teriietet keresiink. Kulonieges figyelemmel viseltessiink, mert el6fordulhat energia
vezeték és forgalmas kozut is. |

Ha nem lathatod a vezetékeket, akkor tételezd fel, hogy azok az utak mentén vannak, valamint
azt, hogy minden épulethez és hazhoz vezet bel6luk néhany.

Bédrmilyen felszerelés hasznalata ujabb problémakat kelthet. A szabdly itt is az, hogy minden
egyes darabot elGszor az ugrdteruleten probalj ki, és ne a bemutatén.

Kalonleges felszerelés

Barmely felszerelést viselsz majd, biztonsagosan rogzitettnek kell, hogy legyen. Zaszi6 vagy papir
szallag kézben tartdsa, felszereléseddel bizonyos fajta Osszegabalyodasokat hozhat létre. A zaszldk ra-
sodrodhatnak rdakaszkodhatnak labaidra ugy, hogy nem tudod azokat lerdzni zuhanas kdzben, vagy
éppen ratekeredhetnek testedre, a kupolad alatt. Bizonyos tapasztalatot foglal magadban az, hogy egy
zaszlos ugrasra felkészulj és ha nem torténik helyesen, taldn elveszited a kivant hatdst akar hogy is néz-
zGk. A legtobb esetben sokkal latvanyosabb lesz egy gondosan eltervezett kupola kezelés-irdnyitasi be-
mutato, mint valami olyasmi, ami egy rakads mosott szennyesként ttinik fel labaidon idgva.
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A fust igen latvanyos lehet mind a kupola alatt, mind zuhands kézben. De ugyancsak veszelyes
is lehet. Az 6regebb bemutatd ugrdk taldn sok torténetet ismernek olyan ugrokrdl, akik kérhazba ke-
riltek a flistold langjatél csunyan megégett ldbuk miatt. Tovdbbé létezik haldlos kimeneteltl baleset is,,
amikor a fG és/vagy tartalékejtGernyd Gsszecsavarodott a ldbra rdgzitett fustolGvel. A fustold ugyanis
egy igen vaidsagos veszélyt jelenthet a pildtdk szdmadra is, és a biztonsagos repulGgép uzemelésre Is, ha
a fustols 1dg eldtt a gep fedélzetén gyullad be, repilés kdzben.

A legtobb fustold aitaldban mérgezd és veszélyes, barki szamara, aki olyan helyzetbe kerul, hogy
belélegezze a gazt — beleértve az ugrdkat, a pildtakat, vagy akar a nézgket.

Ugyancsak valOsdagos veszélyt jelenthétnek, ha tehetdvé teszik azt, hogy a szaraz fi meggyulladjon, ku-
lonosen vidéki teruleteken.

A pirotechnikai éjszakai fények is roppant veszélyesek. A legtobb baleset az ilyen tipusuaknél
azért tortént, mert elégtelenti) biztositottdk a langot, azok elég gyorsan tudnak eleg hét termelni ahhoz,
hogy atégessék a vastag boritdsokat, a fém falakat, de k(ilonosen a ruhazatot és a hust. Ezen felll igen
kis képzelette!l birnak az emberek, hogy szdmoljanak azzal a sérilés mennyiséggel, amit egy ilyen tipu-
stt lang okozhat ha leejtik egy népes terulet felett.

Legylnk teljes mértékben hizonyosak, hogy ismerjik azt, hogy miikodtessuk és Uzemeltessuk és
uzemeljuk a fistol6t, vagy langokat megfelelden, vagy ne hasznéljuk azokat egyaltalan.

Ugratés

Ez taldn az egyik legfontosabb biztonsagi tényezGje a bemutatdnak. Nemcsak azt kell figyelem-
be venni, hogy az ugrok biztonsagban legyenek, hanem ugyan gy szamolni kell az atlagos kdozonséeggel
is. Szdmos egyéb tényezd létezik, amit figyelembe kell venni, egy tipikus ugroteruleti felszallason tul:

— 1/ A kiugrési pont egy szabad terulet folott helyezkedik-e el és idthato-e a tomeg?

— 2/ Tekintetbe vettél bdrmily magas nyitast?

— 3/ Létezik valamilyen mads légikOzlekedés a teriileten?

— 4/ Rendelkeze! a helyes NOTAM-al, amit az FAA-nal kartotékoltak?

— b/ Valasztottdl tartalék foldetérési helyeket?

— 6/ Rendelkezel egy masodik tervezettel, ha nem érheted el a kivant magassagot?

— 7/ Szdmoltdl az ugratdsnal azzal, hogy biztonsdgos legyen a minimalis teljesitményl tartalék

ejtéernydkkel is az ugras? |

— 8/ Felkészitetted a pildtat? Ha & nem tapasztalt ejtSernyds ugraté pildta ennek a felkészités-

nek egészen részletesnek kell majd lennie.

-9/ Ki fogod szdmitani a cél-szalag merilési idejét? (Megjegyzés: mikor cél-szalagot készited,

ne alkalmazz tomér targyat nehezékként. Osszegdngydlt Gjsdgpapir az idedlis.)

Az ugrasvezetés a bemutatd ugrason egy bonyolult dolog, de ugyanakkor egészen egyszerd is
lehet, feltéve, hogy jOI felkészitett és gyakoriott vagy abban amit csinalsz. Két célszalagot kell dobnod
az els§ rérepllésen. Ezeket ugy a legjobb elkésziteni, hogy eltérd, rikito szinezetuk legyen. Mindegyik
tobb szin(, mivel azokat nehezebb elvesziteni egy eldvarosi hattérben. Sziikséged lesz arra, hogy gondo-
san rajtuk tartsd a szemed. Gondoskaodj arrdl, hogy elmondd a tObbieknek a fedélzeten azt, hogy hol
dobtad ki és hogy hova estek. Ha nem vagy elégedett a szélirany-jelzé dobds eredményével, dobjal Gjra.

Mindezeken feliil, ne habozz, hogy lemondd az ugrast, ha megitélésed azt mondja, hogy ne tedd.

Ne légy befolyasolva a csapat tobbi tagja altal, akik mindenféle korilmény kozott ugrani akarnak. Jo-
kKora tét van.

Hatast gyakorolni a kozonségre
A komplex szabades6 formaugras rendszerint nincs hatassal a nem ugrokra: tulsagosan is nehéz

figyelni a show szervez8k és a néz6k inkabb rajonganak egy egyszerii haromfedeles latvanyért 900 mé-
terr6l, mely pontban a kereszten ér foldet.
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Ilgen kicsiny érték{i @ nagy magassagu gépelhagyss, hacsak nem rendelkezunk nagy géppel és egy
csomO ugroval. Amit a tomeg igazdn méltdnyolhat, az egyszerd FU-ban az, amikor kozepes magassag-
rol mutatjak be. Egy egyszer( csillag lassan épul, lehetGvé téve a nézének, hogy megfigyelhesse; amint
minden egyes ugrd bekadt, és ez igen latvanyos lehet.

Hasonloképpen, komplex nagy KFU alakzatok nem mindig olyan hatasosak, mint a kisebbek,
melyeket alacsony magassagon épitenek meg. Puha, aliva marado foldetérés a célteruleten belll kotele-
z0 és a tomeg mindig mégtapsolia haegy ilyen foldetérést lat. Azon felul,emlekezzink arra, a bemutatd-
t0 nem végzddik azzal, hogy az utolsd ugrd is foidetér. Meg kell egyezned egy eldre kijelélt célban az
ugrék szdmara, hogy gylilekezzenek és hogy elhagyjak a teriiletet, vagy valaszoljanak a kérdésekre vagy
az autogramokat osszanak. Tovabbé lehet egy hajtogatdsi bemutatot is rendezni az ugrast kévetden.
Rendeikezz egy mdisorkozlGvel erre a célra is.

A bemutato ugras a legélvezetesebb része lehet az ejtdernyGzésnek. Kifinomult tervezéssel és tel-
késztiléssel, valamint egy felelés viselkedéssel az id8jaras terén, a bemutato ugrdsokat tokéletes bizton-
saggal lehet vezetni, mind a néz0k, mind az ugrék szamaéra egyforman.

Tapasztalat a jaték neve, és azon ugréknak akik gjak a bemutatd ugrasokon nem kellene batorta-
lannak lennidk, hogy a tapasztalt ugrok magyarazatait és véleményeit kikérjék. A legtobb hivatasos ug-
ronak orulnie kellene, hogy dtadhatnak nehezen megszerzett ismeretiikbé! néhanyat.

Mint egy el6adomilivesz a kGzonség szamara, ugy vagy te is a sport-ejtéernybzés és sporttarsaid
képviselGje bemutatd. Ennek megfelelten hajtsd végre. Ugyancsak elényére vathat egy bemutatonak,
ha izlésesen o6ltozkodol és hivatdsos modon. Egy csapat egyenruha minden bemutatdt fokoz és a mele-

gitdruhak nem koltségesek. Emlékezzunk, az ejtGernyGzés jovOje mint sport, er6teljesen a mi nyilvanos
szerepléstinkre tamaszkodik.

Forditotta: Szuszékos M.

A VILAG KORUL
(Parachutist 198/. N° 11.)

1986. december 23. A csinos Jeana Yeager és a magas Dick Rutan a legnépszer(ibb pilotakka val-

tak a vilagon.
Valami olyasmit hajtottak végre, ami nem latszott olyan keménynek, de valdjaban igen nagy dolog volt;
egy hihetetlenil nehezen kormanyozhato, teljesen torékeny, egyfajta — Voyager — gépet repliltek meg,
leszdllas és uzemanyag felvétel nélkul az egész foldet ugy dtrepulve, hogy ugyan arra a pontra érkeztek
vissza ahonnan elindultak.

A repilés els6 négy, vagy Ot napja alatt, egyesek lehet, hogy nem ismerték fel azt, hogy mi is tor-
ténik, de senki sem volt olyan a televizid el8tt, ki ne tudta volna azt, hogy mit is valdsitottak meg, azaz
mikor Jeana és Dick visszaérkezett kiindulasi pontjukra a californiai Edwards Légitdmaszpontnal lévé
kiszaradt to agyaba, egy nanos reggelen, két nappal karacsony elétt.

A Parachutist ezen alkalombél interjuvolta meg Gket.

P: Becslilet szavadra, nem voltal te egykor ejtGernyds? Es nem tartoztdl az emerikai E)téernyds Kiub
tagjai soraba?’

D: De igen, éppen én is igy tettem, hogy bebizonyitsam magamnak, amit te is megtehetsz, és amit oly
sokan masok is megtesznek. Valamikor, a korai 60-as években, nem emlékszem mikor, de volt neklnk
egy kicsiny klubbunk, amit ugy neveztek, hogy a Travis Légierébazis Ejtéernyds Klub. A Yolo megyei
reptérre jartunk ki. S igen boldogok voltunk, mikor az ember valahol egy hektaron belll ért foldet.

A zuhands volt a sport. Az FU olyasvalami volt, mint ha zselén feklGdnél mikor elérted a végse-
bességet. Ennyi volt az egész. Es a sport befejez6dott 600 méteren. Az nem jelentett egy — hogy a ha-

tamon voltam, a zuhands utan. Azonfelll nem koltottem pénzemet tobbszind, izléses kupoldkra, ha-
nem csak katonai feleslegekre. A mend ejtGerny6 a Cross Bow volt. Valaki emiékszik még ra?
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Es a nagy modositds a kilsé hiizasu kioldd volt, tehst nem kellett tobbé dtnyliinod melieden hogy el-
erd, és hogy instabilitasba menj és atfordulj.

Ahhoz, hogy eldontsik azt, Pogy vajon tartalékejtSernyét nyissunk-e, vagy sem, koptink egyet,
Ha a kopés feifelé ment, meghlztuk. Ha a kdpés gyorsabban zuhant lefelé mint te magad, akkor rend-
ben voltal.

Az ugras egy nagy sport volt. En semmit sem élveztem olyannyira, mint ezt. Egész héten pénzt
gylUjtottem, hogy mehessek és végezhessek egy 30 méasodperces ugrast. Es egy 60 masodperces voit a
csucs. Abszolut mértékben a legszivderitgbb sport amibe barki belekeveredhet!

P: Emlékszel barmilyen problémaéra azokbé! az idékbdi?

D. Legalabb kettére tudok visszagondolni. Feleségem minden alkalommai féltett elegendni, mikor a
Yolo-ra mentem ki: és ez az el§tt volt, hogy a LégierS dgy dontdtt, hogy az ejtdernydzés egy kdtelezd
doiog lehet. Ez azt jelentette, hogy ha megsériilsz, nem kapsz fizetést. Ez kés6bb megvéltozott és ez a
dolgokat konnyebbé tette.

Tovébba, elvaltam. ,,Vagy én vagy az a kupola.. — volt feleségem allaspontja. olykor, mikor el-
mentem, utdnam dobta ruhdmat. Ot bekdtott ugrdst végeztiink ugyanugy, mint ahogy ma, majd mikor
végeztlink és beszereztik sajat felszerelésiinket: tobbnyire C-S-eseket (katonai felesleg ejtGernyd) egy
,.H  réselést vagtam bele sajatoméba. Ez volt a gyorsito jegy a Yolon akkoriban, de annak kimunkalasa
igazan nevetséges volt — nem jelentett semmit az ejtbernyd szamara, kivéve azt, hogy gyorsabban jott
le. |

Egy dolog volt, amire igazadn érzékeny voltam. Senki sem mehetett kozel feiszerelésemhez. Még
akkor sem, ha gk hajtogattdk mentdejtGernydmet, tgy figyeltem dket, akar a sélyom. Meg voltam ar-
rol gy6z6dve, hogy az valami olyasmi, amirél nekem meégtobbet kell tudnom, mint barki masnak és
hogy ez a réselés késGbb hasznos lehet.

-t Azt kdvetden, hogy befejeztem pildta kiképzésemet, kineveztek az életmentd rendszerek csoport-
jahoz a Légierd Utanpotlas Parancsnoksagara Wright—Patterson-nal.

Részt vettem a hajozok szamdra szervezett katapult Uléses tuiélési kiképzésen és minden olyan
egyébben, ami Osszefligg azzal, hogy az embereket életben tartsdk. lgen alaposan elmély Gitink abban,
hogy meggy6zzik a Légierét, fogadjak el a ,,négy-vdgasos-eljarast’’, mely eredetileg négy zsinor eleresz-
tést jelentett a mentbejtGernyd kupolaknal. |

(Ez egy korai rendszer volt, ahol egy teljesen kor alak( kupolat nyitott az ember, majd miutan
stabilan fuggott alatta, egy horgas kést vett el6 és két-két zsindrt levagott hatul, mely ekkor a kupola-
nak egy el6rehaladast adott, az iranyitott sullyedés érdekében. Az alapvetéen fontos volt, hogy értel-
mesek legylink, legyen késunk, amikor szitkkséglink van ra, és hogy ne rossz zsinorokat vdgjuk el.)

P: Mikor és hogyan végzddott ugroi karriered?

D: Végezetl is két vészhelyzeti katapultalassal fejeztem be F-100-asokbdl, egy az angliai Lakenhaeth
felett, és egy Vietndmban tortént 1968 szeptemberében.

(Rutan-nak 52 ugrasa van, b bekdtott és 45 kézi, valamint 2 vészhelyzeti.)

P: Mi tortént Vietnamban?

D: Az F-100-ast Eszak Vietndm felett egy csapas-mérési kiildetés soran lel§tték miutan dgyutizbe ke-
riiltem. A gép kigyulladt, s darabokra kezdett menni, épp ahogy a tengerparthoz értem. Kiugrottam és
egy Légierd helikopter vett fel. Mivel én mindig olyan lelkiismeretes voltam felszerelésemme! kapcso-
latban és mert a Wright-Pat-nél tanultam, ugy éreztem magamat valahogy, ahogy vészhelyzeti eljdrast
alkalmaztam, akar egy kisérletnél. A katapultdlas j6 volt, s noha sohasem ugrottam még réseletlen ku-
polaval ez egy lehetéséget adott nekem, hogy azt tényleges feltételek k6zott probaljam ki.

| Ereztem, amint a lengés azonnal elkezdddik. Tehat a négy zsindros modozathoz folyamodtam,
de csaknem megoftern magamat az abban valo ugykodésben — ahogy a zsindrokat végtam, az egyik he-
vedert csaknem 90 szazalékban atvagtam.

Mindez elrémiszt embereket — rajtam kivGl. Rdnéztem és nem voltam oda azért, amit lattam,

majd miutdn visszatértem, igy szOltam, ,,ne vagdoss a kupolan, ha lehet.
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Lakenheath-en bereplil piléta munkét végeztem, melyben nulla ,,G’* repdlés is szerepelt. Elvesztettem
némi olajat és a hajtdmi is leédllt, az egyetlen egy ut az életben maradashoz a katapultdlas volt. lgazén
alacsonyan voltam. Lehetett taldn egy 15 masodpercnyi a kupolaval valo ereszkedésem.

P: Mennyire pontosan illeszkedett bele a mentSejtdernys a repulési tervbe Jeana és te magad szdmdra
a V oyager-ben?

D. Maniey Butler épitette meg a ,,mentdrendszert’” a Voyger szamdra. Ez egy konnyl hevedert, vala-
mint nagyon kicsiny kupolat foglalt magaban, melyek tomege csaknem az egyharmada volt a szabva-
nyos kupolaénak. Az elképzelés az voit, hogy képesek legyiink tulélni az 6cednt 48 6ran keresztill, igy
semmit sem vittink magunkkal csak ejtéernylket, egy életmentd tutajt és egqy maholdas radidt, hogy
az emberek tudjik azt, hol vagyunk. |

P: Gondoltsl-e valaha arra, hogy az utazés soran esetleg ki kell ugranod a Voyagerbé!?
D. Szamtalanszor. Minden gondunk az id§jardssal fuggott dssze A gép olyan kf:'}nnyii volt, a szarnyak
olyan hossztlak és ezek az dtkozott dolgok sehogysem akartak repulni! Tovabba létezett egy igazi koc-
kdzata annak, hogy szerkezeti meghibasodas lép fel utunk soran. Gondoltam, miel6tt felszatltunk, hogy
egy lehetdségliink van a stkeres hdrombdl az elsS kisérletre és koralbelul 30 szazalékos a halalozast ese-
lyunk.
Es el szeretném mondani neked, hogy sosem kivanom ugyan ezt a fajta repulést ujra magamnak.

Butler ejtbernydje igazan fontos volt. Tudtam azt, hogy sosem lenne elegendd batorsagunk a gép

belsejében ejtGernyé nélkil. Sosem gyakoroltunk a felszereléssel. De tudtuk azt, hogy az m(kodne.
Hinnunk kellett benne.

P: Becsuletedre, féitél? |

D. Nem. Mig a gép belsejében tartézkodtam, sosem, de ugyanakkor jékora nyugtalansag volt bennem.
Mikor 10 évvel fiatalabb voltam ez nem volt probléma, de most, hogy elértem a 40-et jéval konzervati-
vabb vagyok. Ezt teszi az emberrel az élet dereka. Nem volt gondom a pdnikkal. Azt kovetSen, hogy
valaki berepuld pilota volt és részt vett harci feladatokban, nem volt arra szukség, hogy gyGzedelmes-
kedjék a tiszta felelmen. B

Nem akartam meghalni 1968 decemberében. Egyetlen egy valasztasom volt az hogy éberen figyeljek
mindenre. Semmit sem vittunk magunkkal csak egy vékony segély-csomagot.

P: Mi volt a legrosszabb pillanat az utazdson?

D. A foldetérés elGtt nyolc 6raval Uzemanyag szolgdltatdsi gondunk tdmadt, mely a motor ledlldsahoz
vezetett. Eldugult vagy meghibasodott, ki az aki Ugy akarna, hogy megtorténjen? Ez alapvetben rossz
volt a szovegkonyvben, mivel ha nem tudunk djra inditani, az 6ceaban kell letennink a gépet. Azonban

jott a nagy foldetérés: tul voltunk a lidércnyomason és azok utan én soha nem akartam ujra a gépbe ul-
ni. Tudtam, hogy sikeruit.

P: Miféle mas dolgok szerepeltek tulélési készleteiteken tul?

D. Az ejtéernyGk mellett magunkkal vittunk egy Mastercard-ot, Gtleveleket, egy ,,pointytalkie” {Egy
nyomtatott dokumentum k(ildnbdz6 nyelveken, melyek a valdszinl Gtvonalon elGfordulhatnak, s mely
részletezi a repllGgépet, a személyzetet és a kildetést, s mely kér barkit arra, hogy segitsenek kalonféle
mddon. Ez kulonosen szolt az Afrikai hasznalatra, a nyelvezet tartalmazott olyan frazisokat is, mint

.vigyél el engem vezetédhoz'® — pénzt kis cimletekben, hogy zsirozzak utunkat, hogy kijussunk a baj-
baél a furcsa helyeken.

P: Miként éltek a repulés ota’

D. Hihetetlen volt, persze. Nem gondoltam arra, hogy valaha is arra gondoljunk, hogy mi torténne azt
kovetden, ha sikerrel jarunk, mivel igen messzire voltunk a bizonyossagtol, hogy az eldszorre is ugy
menne, mint ahogy azt elprobaltuk. Tehat igazan nem voltunk felkészulve az autogrammokra és kon-
ferencidkra, riporterekre, kik tugyanazt a kérdést tették fel egymas utan. De ha mindez egyszer valaha
Is az idegeimre megy, megprobalok emiékezni arra, hogy az alternativa homalyos.

Butler készitette rendelésre tervezett felszerelések sokkal konnyebbé tették a dolgokat.
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A tapasztalt ugré, Rutan, tudta, hogy neki és Jeana Yeagernek vészhelyzeti felszerelésre lesz
szkséguk a globusz kdril utazdsuk sordn a Voyager-ben . Keresését a California ugroteriletén kezdte
meg. |

A kuldnasen szoros helyen, a kabinban fizikailag lehetetlenné valik, hogy a személyzet helyet
csereljen, mikozben barmely tipusd, hagyomanyos ejtéernydt viselnek'., Butler megvizsgalta a problé-
mat, ,,eképpen a kuldetés sajdtossagu vészhelyzeti felszerelés kifejlesztése vilt szikségszerlivé .

Butler, egy aktiv ejtSernyds és javitd, aki diplomajat repilémérnokként 1980-ban szerezte meg a
texasi egyetemen. A Tengerészeti Fegyverzet Kézpontban dolgozott China Lakenal 1983-t6| egészen
1986-ig. Most a Butler EjtSerny8 Rendszerek Inc-t vezeti a californiai repiilétéren, nem messze az Ed-
wards Légierd Bazistol.

..EgQy kordbbi talatkozaskor’s emlékeztet vissza Butler, ,,.a kdvetelményeket tekintettilk dt: mini-
malis tdmeg és méret, személyi felfujhatdé mellény, els6segély csomag, elhelyezési lehet6ség a rendes
tulélési cikkeknek, mint példaul jelz6 tukrok és fustolsk, stb

Butler rendelésre szabott, belépds hevederii rendszert javasolt, mind Rutan, mint Yeager részére,
kikliszobolve igy a sziikséges csatokat. Mellen elhelyezett tokok alacsony-tomeg(l National Parachute
Industries mentéejtéernybket tartalmaztak, mentétutajt felfujhatd mellénnyel és talélési felszereléssel
egyetemben. A hevederzet folytonosan varrott volt, a tokokat gondosan szerelték fel, figyelemmel ar-
ra, hogy képesek legyenek gyorsan levenni és visszacsatolni dket.

Butler Ggy tervezte a tokokat, hogy mddositotta a nyitast, egy egytuskés kiolddval, piros nylon
heveder fogantyut hasznalva tel. Egy sdrga fogantyu, melyet ellenkezé iranyban kell meghtzni, az élet-
mentd tutajt engedte Ki egy masik tokbdol.

Mindegyik csomag aljan egy zseb vaolt, melyet arra hasznalt, hogy mindenféle tulélési felszerelést,
beleértve az Utleveleket, a miholdas radidkésziléket, tulélési takarot, uillogé fényeket, zdszlokat és
fustolbket, helyezzenek beléje.

A végtermékek gyakoriatilag és hatékony modellek voltak. A csomag mérete megkozelitetGen 30,5x28
x 10 cm-es volt, ez nem tartalmazta a zsebet. Rutan szerelvénye korulbeltl 8,16 kg volt, mig Jeana-é ko-
rulbell 6,35 kg.

Butler megjegyezte, hogy kivéve a megrendelésre gyartott hevederzet-tok rendszereket, csaknem az Gsz-
szes alkotorész kereskedelmileg gyartott volt. Még konnyebb dsszetett rendszert lehetne megvalositani
azdltal, hogy tovdbb optimalizdljdk az alkotdrészeket a szandékolt hasznalat érdekében. . . **

Forditotta. Szuszékos M.
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