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P. Sitter: HALALOSKIMENETELU EJTOERNYOS BALESETEK AZ EGYESULT ALLAMOKBAN,
1985-ben |

(Parachutist, 1986. No. 7.)

Az 1985-0s év olyan volt, amely reméljiik egy Uj tendenciat jelol: folytatddni fog a halaloskime-
netel( balesetek ardnya. Az eimult négy évben bekovetkezett egy baleseti aranycsokkenés, de ez egy-
ben az ugrdsszdmok, ugrdsaktivitds csokkenését is jelenthette, valamint a felszerelések és eljarasok biz-
tonsagosabba valasat.

- Egy madsik pozitivum, a tanuldk (25 ugrdsnal kisebb ugrdsszamuak) baleseti ardnyanak csokkené-
se. 1985-ben az ejtdernydzés kdzben elhunytak 20 %-a (5 ugrd) volt csak tanuld, az 1984. évi 34 %-kal
és az 1983. ¢vi 31 %-kal szemben.

Azonban sosem szabad elfeledkezni arréi, hogy a targyalt szamok ebben a cikkben mind-mind
egy-egy ember, akik nem élték tul a tevékenység olyan fajtajat, amellyel mindnyajan foglalkozunk. Az
egyetlen ,,jo" év az lesz az ejt6ernyds haldloskimenetelli balesetek szempontjaboél, amelyben nem vesz-
ti el az életét senki ejtderny&s ugrds kozben.

A haldloskimenetelli balesetekrdl sz6lé kozlemények kétféle formaban latnak napvildgot a PA-
RACHUTIST-ban: Baleseti kdzlemények formdjaban leirasara ker(il minden haldloskimenetel(i baleset,
amikor megkisérlik felvazolni a baleset koriiiményeit és a kovetkeztetéseket. Az évenkénti 0sszegzes vi-
szont az egész id8szak tendencidjat prébalja meg inkdbb megallapitani.

Mindkét kozieményfajta alapvetd szandéka, leckét adni, hogy a tragédiakbol tanuljanak a tob-
biek, illetve elGsegiteni olyan dontések meghozataldt, amely megvaltoztatja az ugrék szokasait, vagy a
hivatasosak feladatait.

Mikozbsn egy baleset alapvetSen eqgy ok-okozat ldncolat eredménye, a jelen Osszegzés a balesete-
ket altalanositva, valamilyen onkényes osztdlyba sorolja, hogy markdnsabb kép rajzolddjon ki. Ezért a
balesetek egyes tipusait — példdkkal — célszerd megvizsgdlni a tendencidk értékelése és az észrevételek
megtetele elbtt.

Az egyes vizsgalt teruletek a kovetkezok: Osszeutkozés, nincs nyitds, vagy alacsonyan nyitott,
nyilasrendelienességek, tartalékejtbernyd problémak, foldetérési problémak. E csoportoknal zardjelben
jegyezzuk meg mindenhol az 198b. évi szdzalékokat.

Osszelitkozések (4 %)

Egy nyild ejtGernyOvel vald Osszelitkozés egy nem rendszeresen ugro halalat okozta, 14-szemé-
lyes FU-nal. A szétvélast kovetGen az ugrd nem tavolodott el eléggé a nyitas eldtt... Az titkozés kovet-
kezteben a nyild ejtGernyd megcsavarodott, amit alacsonyan oldott le, majd reményteleniil alacsonyan
mikodtette a tartalékejtoernyét. Az ugré mar a felszallasnal nyugtalan volt, s6t néhanyan elmondtak,
hogy az ugras szervezése is elég nyugtalan hangulatu volt.

Nincs nyitas, vagy alacsonyah nyitott (29 %)

Hét ugro nem nyitott egyaltalan, vagy tal késdn nyitottak csak ki az ejtGernydjuket. Ezek altala-
ban feiszerelés-ismereti problémakat tartalmaznak, s a legtobb esetben az ugré vagy uj volit a sportban,
vagy nem ugrott folyamatosan.

Masik dolog, hogy gyakran elvesztik az ugrék az id6 érzékelésének a képességét, s nem inditjdk el
a megfeleld cselekvéssort az elegendd magassagon.
Tipikus péida erre egy nO, aki 50 ugras alatt olyan bemutatd ugrason vett részt, melyben FU is

votl. A szetvalast kovetoen megfigyelték, hogy lassu forgasban zuhant egészen addig, amig — becslés
szerint - a foejtdernydjét 90 meéter alatt ki nem nyitotta.



Egy méasik szerencsétlenség alkalmaval a folyamatosan gyakorlatban 1év6 ugré, nem nagy gyakor-
lattal, négyes FU-ban vett részt. Mindegyikuk 300 méter felett nyitott — csak az érintett ugré nyitotta
ejtGernydgjét tul alacsonyan.

Hasonlé szerencsétlenség tortént egy folyamatosan ugré, gyakorlott ejtéernydssel, aki elvesztet-
te magassagérzékét, mikozben éjszakai ugrdasnal 1650 m magassagbol hathelyzeti FU gyakorlatot vég-
zett. Az utolsd példa ebben a kategoriaban kevésbé tipikus: egy ugré nyilvanvaléan eszméletien volt,
mert a puha sisakos fejét a gépelhagyaskor beleverte az ajtokeretbe.

Nyilasrendellenességek (46 %)

1985-ben, nyildsrendellenességgel kezd6d6 események 11 ugrd halaldt okoztak. Mint altalaban,
ez az eseményokok leggyakoribb csoportja. Lassunk erre néhany példat:

Egy rosszul vezetett kézibelobbantas( nyitdoernyd, a frissen megvasarolt felszerelésen nyitoernyo
vontatddast eredményezett, ami az ugrét (egy éves sportmulttal és 75 ugras tapasztalataval) olyan szi-
tuacioba hozta, hogy egyaltalan nem nyitotta a tartalékejtéernydjét.

Ebben az eseménykategériéban a kidobds, vagy kihuzés nyitdernydvel tizbdl legalabb négynél
volt kapcsolatos a probléma.

Az egyik szerencsétlenségnél, amikor az ugré a harmadik késleltetett ugrasandl atvaltott tandem
rendszerre, stabilizalta magat, de zavarba kerult, mert a kioldd helyett a leoldéfogantyut huzta meg
-- ezutan nyitott, s instabil helyzetben maradt a becsapdddsig.

Olyan eset, amely bekotottet ugratok lidércnyomasos alma lehet, a kovetkez6: Rosszul beakasz-
tott bekotokotél nem nyitotta a féejtbernydt, a tanuld nyitott ugyan tartalekejtdernydt, de rendkivul
alacsonyan. (Ez a baleset hasonlatos egy 1983-ban bekovetkezetthez.)

Az utolsd példa - ebben a kategOriaban — a kovetkezd: turbulencia miatt a kupola részlegesen
osszeomlott, kb. 30 méterrel a talaj felett. Az ugré 50—-70 %-os fék alkalmazdsa helyett, ami segitette
volna a féejtGernyd ujratoltédését — leoldott. A tartalékejtSernyd nyitdsara mar képtelen volt a foldig.

TartalékejtGerny8 problémak (17 %)

Ez a kategoria félrevezetd. Az ejternydsok ugy tekintik a tartalékejtGerny6t, mint a foejtGernyd
izembiztos helyettesitjét. Altaldban a tartalekejtéernydt ugy tervezik meg, hogy nagyobb biztonsagot
jelentsen és csak mindsitett hajtogatd hajthatja Ossze.

Azonban, a kovetkez6 szerencsetlensegekbdl tisztan kitlnhet, hogy a tartalékejtGernyd nem
mindig nyQjt nagy biztonsagot.

Egy ugré akkor pusztult el, amikor leolddst kovetGen a tartalékejtGernyS tokja nem nyilt ki, haj-
togatol hiba kovetkeztében (eqgy segédtuskét nem tavolitottak el belGle).

Masik ugré halala akkor kovetkezett be, amikor csekély kupolarendellenességet kovetd leoldds
utan a tartalékejt6ernyd kisernydjének csatoldtagja -- instabil nyitdsi helyzetben — racsavarodott az ug-
ro testére. (A leoldas el6tti jo testhelyzet jobb nyildst biztosithat, azonban az elGiras nem javasolja az
ertékes masodpercek pazarlasat a leoldast kovetd stabilitas létrehozédsa céljabol, a tartalékejtGernyd nyi-
tasa elétt.) | |

Az egyik ejtéerny0s ugré tartalékejtGernydje katasztrofalisan tonkrement, amikor a féejtbernyd
nyilasrendellenessége utdn nyitotta. Az ugré testtdmege til nagy volt az ejtéernySkpuolahoz képest.

Légeellas tartalékejtSernyd nem toltédott fel egy alapos zsindrcsavarodas kovetkeztében, ami egy
KFU 0Osszeakadds utani kivdlasnal keletkezett.



Foldetérési problémak (4 %)

Az egyik fatalis eset akkor tortént, amikor egy tanuld alacsonyan fordult és elektromos vezeté-
ket érintett. Ehhez hasonld szerencsétlenség 1984-ben tortént, amikor egy tanuld vizbe esett. Egyik
esetben sem volt fold-levegd rédidkapcsolat.

NEHANY ESZREVETEL

Folyamatossag

A fatdlis kimenetel(i balesetekben visszatérOen megtaldihatd sokszor az, hogy nem voit folyama-
tos az illeté ejtGernyds tevékenysége. A folyamatos gyakorlatbantartds szukségszerien biztositja az is-
meretek elsajatitasdt a vészhelyzet teendGkkel kapcsolatban, igy az ugrd keépes gyorsan felbecsulni a
problémat és ez aztan gyorsan vissza is hat a probléméra.

Ha egy hosszabb kihagyas utén térink vissza a sportba, akkor az ugrasainkat, a gyakorlatbahozas
érdekében tervezzilk meg. Rovid késleltetések, vagy hosszabb késleltetésd egyedil-ugrdasok, a nyitas
gyakorldsaval, a normalisnal nagyobb nyitasi magassdg mellett, mindez segitheti a gyakorlottsag helyre-
allitasat. Kerlljuk azokat az ugrdsokat, amelyek tul ,,messzire’’ visznek bennunket — vagyis a nagyme-
reti, bonyoluit +U-t, vagy KFU-t, az éjszakai és bemutatd ugrasokat stb.

Az ugroteruletek uzemeltetdinek, oktatoknak, a biztonsagi- és kiképzési tanacsadoknak fel kell

ismerniok azokat az ugrokat, akik elvesztették a gyakoriottsdgukat és ezeket 6sztondzni kell a fent
leirt modon a gyakorlottsag visszaszerzésére.

Felszerelés

Az ugrasok tervezésénél a felszerelést vagy az ugréterulet Gzembentartojaként, vagy egyenként
kell figyelembe venni. Egy tanuldlizem, amely automatikus biztositokésziulékeket, foejtbernyd elvald
hevedert a tartalékejtOernyd kiolddGjaval osszekotd zsinort, kezddkiképzéshez légcellas ejtéernydkupo-
lakat, tandem felszerelést és radidot hasznél a kiképzéshez, fokozhatja a tanulok megmaradasi aranyat
és egyben a korszerd felszerelés a felelOsség nagysagat is csokkenti.

A tanulofelszerelésnél nem utolsd szempont azt, hogy ne legyenek tulterhelve az atallasokkal.
Azaz a tanuldk ne kényszeruljenek arra mar a palyafutdsuk kezdetén, hogy tobbszor is atdlljanak az
egytk fajta felszrelésrGl a masikra, mert ez egyenes kihivasa a bajnak. Nem varhatjuk, hogy pontosan
tudjanak alkalmazkodni az eltérd fajtdja nyitd- és kisernyG rendszerekhez, eltér§ fajtdju kupolaval
ugorjanak, vegyenek reszt formaugrasban mindjart ejtdernylds palyafutasuk kezdetén -- ez mind valo-
szinlieg problémahoz vezet.

Ugyanez a szempont a felszerelések tekintetében elsdrendl a haladd ejtéernydsoknél is. Az a né-
hany dolog, ami alkalmas és szukséges a kezddk szamara, alkalmas és szikséges a mi szamunkra is.
A legfontosabb pelda i1tt a biztositokésziulék. Annak ellenére, hogy az olvaso sajatos problémai nem jar-
tak tragikus kovetkezmennyel, a biztositokészulékek jelentds hatassal birhatnak sportunk biztonsagara.
Ebben az évben, 24 fatalis kimenetel( balesetbd! feltehetéen 16 (66 %) nem kovetkezett volna be, ha
az ugro felszerelt, 0l mdikodo biztositd készuléket visel.

Raadasul, az olyan felszereles, mint a kemény bukosisak, vagy a hangjeiz6s magassagméré ugyan-
csak megakadalyozhatta voina a bekovetkezett balesetek némelyikét.

A felszerelés nyilvanvaloan hatassal van a hiztonsagra. Példaul a nehéz kesztylk, amelyek befo-
lyasoljak az ugrd tapintasat, két esetben is gyanuba kerultek az etmilt év baleseteinél. Ezenkivul, a tul

sok, komplikalt, ismeretien felszerelés egy ugron tényezd lehetett az 1985-9s év halélos listdjanak né-
melyikenel.



KFU

A kupolaformaugrds még mindig szerepet jatszik a haldloskimenetelli eseteknél. Ez valdszindileg,
nem azért van igy, mert a KFU veszélyesebb, mint a sportdg mas szdmai (noha a kismagassagu Osszeaka-
dés az ejtBerny8zés egyik leggonoszabb helyzete), dm azokban bizonyos, j6! megalapozott szabalyok
jottek létre. A kismagassdgon elkezdett KFU (vagyis alacsonyabban, mint amit az FU-hoz normalisnak
tartunk), valamint eltér6 kupolédk hasznalata (kevecrve a kisméretdi, otcellast a kilenc cellassal) altalaban
nem tekinthetd okos dolognak. Tovdbbad a KFU-t pontosan ugyanolyan |6l meg kell tervezni, mint egy
FU-t. Végezetiil, egy harmadik (masodik tartalék) ejtSernyS haszndlata a biztonsag céljabol, amit mar
néhany ismert KFU ugré régdta javasol, s szerepel a szabdlyokban ajanlottként, megfontolandé dolog.

FU

Habdr a KFU-t kezeljik ugy, mint veszélyes sporttevékenységet, meg kell jegyezni, hogy ez
minddssze’ két haldlos balesetet okozott az elmult évben, ezzel szemben a 24 esetbdl 16 tormaugras-
sal kezd&dott.

Nincsenek sokan, akik az FU felhagyasarél szdélnak és ez nem is szukséges. Azonban, ha nehany
egyszerd szempontot figyelembe vettink volna az elmilt év FU-s halaloskimenetell baleseteinél, akkor
azok nem forduitak volna eld.

Ne tervezzunk FU feladatokat olyanokkal, akik () felszereléssel ismerkednek, vagy Uj eljarast ta-
nulnak. Az olyan ugrdk, akik csak a felszerelésikre képesek koncentraini, lehet, hogy az FU-nal keril-
nek zavarba. Ez aztan gyakran azt eredményezi, hogy alacsonyabban talaljak magukat, mint ahogyan
szamoltdk, a nyitaskor és ez néha szerencsétlenul végzodik.

A felszallasnadl vegyuk figyelembe mindegyik ugrd képzettségi szintjét. Maradjon eréproba az ug-
ras, de ne veszélyeztessen senkit a kimenetele — egy felszallas ugrdinak ket csportra vald osztasa, na-
gyobb szétvalasi magassag tervezése helyes dolog a szervezd reszérdl, ha a csoportban alacsonyabb ta-
pasztalat ugrd van.

Vegezetudl, keruljuk el FU tervezését akkor, amikor tii sok, egyéb, bonyolitd tényez6 van, mint
példaul az ismeretlen felszerelés, furcsa, szokatlan ugrdterdlet, ismeretlen ugrdk, vagy bemutatd ugras.
Ezek kozul az USPA ajanlas sok tényezdt részletesen felsorol.

Nemek

- 1985 a mdsodik év egymas utan, amelyben a ndk balesetének aranya nem volt aranyban a sport-
ban foglalkoztatott nék szamaval, Ugy véljik, az ejtSernyds ugrok 12 %-a né, azonban 1985-ben az el-
hunytak 37 %-a volt n6 {1983-ban ez 13 %, 1984-ben pedig 23 % voit). A halaloskimenetell balesetek

minden évben egy kicsit jellemzok a sportunk korulményeire, de a fentemlitett tényezd zavard tenden-
cia.

Az Oreq Katona jelenséq

Altalaban olyanok vagyunk, hogy képzettségre vald tekintet nélkii, valahogy foglalkozunk a sa-
jat biztonsagunkkal. Az dgynevezett ,,0reg katona‘’ jelenség pedig valami masféle bizalmat jelent (rend-
szerint a vezetOkben, vagy hatdsagi emberekben), akik alapveté dontésekre késztetnek bennlinket. A
felszallasok szervezi, az ugréteriiletek Gzemeltetdi, pilotdk, nagy hatdssal birnak az ugras tervezésére
- azonban az ugrast mi végezzuk, végsésoron magunknak kell déntenink arrél, hogy résztvegyunk-e,
vagy sem valamilyen ugrason. Ha valamiféle kétség lakozik valahol hatul a tudatunkban egy repiilGgé-
pet, egy ugrast, vagy egy leszallast tervezetet illetGen, akkor hatdrozottan dontsiik el a probiémat, vagy
egyszeruen maradjunk ki a felszallasbdl. Az elmuit évben kozott baleseti jelentések kozit kettd emlitet-
te meg az elhunyt nyugtalansagat a felszallas kezdetekor.



Reptldgép

Noha a fatdliskimenetel(i replildgépszerencsétienséget nem ejtSernyds balesetként kezeljuk, a re-
pllégép az olyan dolog, amely halomba dontheti a legjobb biztonsagi eredményunket is. Nekunk — ve-
vBknek, akik igénybe vesszilk a repulGgépet a felszdllasunkhoz, nagyobb gonddal kell szemugyre venni,
azt, mivel évtizediink els§ éveiben tobb mint 50, Egyesilt Altamokbeli ejtderny6s vesztette életét a re-
pulGgépe szerencsétlensége miatt.

Ahogyan elddntjik, melyik gépkocsivezetGben bizhatunk az utazdas soran, ugyanugy fel kell tenni
a kérdést, melyik pilotdban/replil6gépben bizhatunk. Ha azt latjuk, hogy valaki a gépkocsijat gondatla-
nul vezeti, megkérdGjelezhetd a gépkocsivezetd okossdga. Ha egy pilGta egy repulégép teljesitméenykor-
latait feszegeti, vagy elfogy replilés kozben az uzemanyaga, vagy aki vasdrnap este alacsonyrepuléssel
fejezi be a napot a hajtogatok felett ugyanigy demonstralja a megfeleld koruitekintes hianyat.

Ha a baratunk autdjat csak vontatassal lehet beinditani, tjra kell festeni, kopottak a gumijai, nem
jarattak be a motorjat, akkor a bizalmunk az auté irant igen alacsony szintl. Ugyanezen az alapon, ha
azt észleljuk, hogy az ugratd repuldgeép hasonld jegyekkel rendelkezik, akkor alaposan megfontolando,
hogy bizhatunk-e a repulégépben az emelkedés sorén. |

Meg kell jegyezni, hogy elitélendd az, ha valakit alaptalanul neveznek rossz pilétanak, vagy a fes-
tés hianya nem jelenti a légialkalmassag megszunését, azonban ha egy repuldgépen a karbantartas és
uzemeltetés sorozatos hianyossagainak jelei lathaték, akkor ezek a biztonsag kérdését vetik fel.

Kovetkeztetés

Végeredményben, az egyetlen dolog, ami sportunk biztonsagat jelentheti az az, hogy tudataban
vagyunk a sportunkbdl fakadé kockazatnak, a kockazatot csokkentd jol kigondolt eljardsokat ismerjuk,

tervezzuk az ugrdsunkat, tudatosan cselekszunk, hiszen mindenkinek sajat érdeke, hogy biztositsa az
ugrasai biztonsagat.

Forditotta: Szuszékos M.

BALESETI JELENTESEK
(Parachutist 1986. 10., 1987. 1., 2.)

Harmadik bekotott ugrdsomat jalius 6-an hajtottam végre egy bekotott T—10 tipusu ejtSernyd-
vel. Minden tervszeriien ment mindaddig, amig kb. 120 méterrel a fold felett meg nem sziint a fold-le-
vegb radidkapcsolatom és egy aszfaltos kifutopalya felett maradtam rak modra hatrafelé repilve, elég
nagy sebességgel.

A foldetéréskor ereztem, hogy eltort a jobb combcsontom, s ott hasonfekve végignéztem magam:
amtkor felemelt fejjel a labujjaim mozgatasat figyeltem, vért és z(zddasokat lattam. Nem |atszott sem-
mi komoly dolog és mégsem tudtam sem megmozduini, sem elkdszni.

Mivel 1972 oOta képzett elsOsegélynyujté vagyok, utasitottam a bardtomat, végja fel a jobboldali
‘nadragszaramat és vizsgalja meg a combcsontom koérnyékét, nincs-e nyilt torés. Bardtom ezt megtette
és kozolte, csontok nem latszanak és vérzes sincs.

Ekkor megkértem egy nézel6ddt, aki mondta, hogy van némi elsésegélynyujtasi képzettsége,
hogy alkalmazzon egy labmozgatast nalam, kezzel. Ekkor mar nagyobb fijdalmaim lettek és izomgor-
csOt éreztem. Ezutan elmagyaraztam hat masik személynek, hogyan emeljenek fel és hogyan vigyenek a
fuves reszre. Nagyon jol végrehajtottak kérésemet és minimalis fajdalmat okozva, gyengéden odébb vit-
tek vagy 6 méterre a futépalyatdl. A mentd kb. 15 perc mulva megérkezett, s miutan dvatosan a hatam-
ra forditottak, a labamat rogzitették sinben és elszdllitottak a legkozelebbi korhazba.



Miutén ebben a sportban ujonc voltam és ezen az ugroteruleten uj fiu, gbzom sem volt arrél,
hogy nem rendelkeznek képzett elsGsegélynyujtdval, szlikséges elsGsegélynyujto felszereléssel, amellyel
a baleseteknél elldtast tudnak nyujtani. Van ugyan naluk egy valaki, akit elsGsegélynyujtoként tartanak

nyilvan.

Véleményem szerint, minden ugroterileten kotelezévé kellene tenni a kovetkezGket:

— legyen megfeleld szamu, képzett elsbsegélynyu)td, hogv ezek kozu! mindig kéznél legyen lega-
ldbb egy, az ejtdernyds ugrdsok alkalmaval,

— legyen ellatva. elemi elsGsegélynyujtd felszereléssel — a torésekhez sinekkel, hordozhatd oxi-
génpalackkal, maszkokkal, orr-csdvel és egy doboz vegyi-jég zacskoéval.

...uUgy érzem, az elsbsegélyt illetGen harom, fG gondot okoz6 terulet van:

1. El6szor is most a |, legforr6bb’ téma a kartéritési felelosség. Szdmos allamban lehetséges az el-
sGsegély minimalis képzettséggel, vagy képzettség nélkul, karteritési felelGsség nélﬁl vagy an-
nak minimalis mértékével. Mas allamokban (Egyesiilt Allamok szovetségl allamaban) nincs
tlyen vedelem meég pél kiképzett els6segélynyujtd szédmaka sem.

2. Egy 100, vagy 1000 dolliros elsGsegélynyaitd felszerelés csak annyit ér az elsosegelynel, ami-
lyen gyakorlott a hasznéldja.

3. Milyen és mennyi kiképzés fogadhatd el az ugrdteriilet UzemeltetGk részersl az elsGsegely-
nyujtéknal? En ugy vélem, elsGsegélyt csak olyan mértékben kell nyujtani, amennyire szuksé-
ges, hogy tovabbi sérilést, fajdalmat, szenvedést, vagy életveszélyt megakaddlyozzunk és azon-
nal szakértd, orvosi segitséget kell hivni.

36 éves n§ 25 ugrdssal (ebbdl 8 bek6tott) 3000 méterrdl ugrott, egyediili gépelhagydssal, spirdl gyakor-

Kovetkeztetések:

lasa céljabdl. A felszerelését kioldds miikodtetésre allitottdk at, azonban ahelyett,
hogy jol azonosithatd kioldéfogantyut hasznaltak volna, egy parna tipust piros fo-
gantyut tettek fel — ami hasonlitott a leoldofogantydhoz. Rendes zuhanas utan a
féejtbernyd kiolddja helyett a leolddfogantyut hizta meg, majd folytatta a stabil
zuhanast kb. 150 méteres magassdgig, amikor hatara fordult és meghtizta a f8ejt6-
ernyd kioldojat. A flejtGernyd a zsindrzat kihuzddasakor levélt és az ugréonak nem
volt ideje mar a tartalékejtOerny6t mikodtetni.

l[dttak, hogy az ugré a foldon gyakorolja a kioldé meghlizasat, de nem nézett ra.
Amikor errGl kérdezték, azt valaszolta, tudnia kell mindenképpen, hol van a kiol-
do, anélkul, hogy oda kellene nézni. Nem jelentették, volt-e valami atképzése az (j
kioldorendszerrel, hiszen tanuld statusban volt, tehat feltétlenul szukséges lett voina
atképzés, de az ugrast sem oktato felugyelete alatt végezte. Nyilvanvaldoan elvesztet-
te 1dG- és magassagtudatat, amikor a leolddst végezte 1200 méteren és 1050 méteren
keresztul nem reagélt a fGejtSernyd nem nyilasara.

Ha el lett volna latva biztositokészulékkel, tulélhette volna ezt az lgyet. A leoldd-

fogantyuval azonos szind féejtGernyd kioldd haszndlata nem helyes, altaldban hely-
telen gyakorlat.

30 évas férfi 69 ugrassal 3800 méterr6l ugrott egy tarsdval egyiitt FU gyakoriasa célabol. A tarsa sze-

Kovetkeztetések :

rint az ugras rendben ment, a szétvalas 1000 méteren tortént. A jelentést ird szerint
senki sem latta a balesetet, mert a gépelhagyas kb. 3 km-re volt az ugréterilettél
— az ugrd toejtdernydije le valt oldva, a tartalékejtdernydjét pedig nem miikodtette,
A kozlemeény szerint az ugré kb. 750-900 méteren nyitotta a fGejtGernydjét, de
alacsonyan leoldott és nem tett kisérletet a tartalékejtéernyd nyitdsara. Ez csak egy
feltételezés fehet, mert egy kordbbi jelentés szerint senki sem latta a balesetet - de
valosziniileg egy biztositokészulék esetleg megmenthette volna.



31 éves né 13 ugrdssal rendes, 25 masodperces késleltetés utdn, normalisnak mondott magassagon dob-
ta ki a nyitdejtSernydjet.
Azonban a kisernyd csatoldtagja a héna ald hurkolodott, ez megakadalyozta a fGej-
tdernyd tokjanak a kinyitasat. Az ugro mikodtette ugyan a leoldorendszert, amely
egyesitve volt a tartalékejtdernyd nyitdsi rendszerével, de a jelentés szerint csak kb.
30 méter magassagban. A tartalékejtéernyd tok még kinyilott, a kupola elkezdett
kihhz6dni, de a zsindrok még beflizve maradtak a foldbecsapddidsig. A fOejtdernySt
kb. 3 méterre a becsapddastdl talaltak meg.

Kovetkeztetések: A jelentésben azt irtdk, hogy az ugrd elvesztette a magassagtudatat és esetleg egy
 biztositokészulék megakadalyozhatta volna ezt a balesetet.

MEGJEGYZES: Egy kiserny§ csatolotag elakadasi tapasztalatdval (jomagam, mar , kotottem'” egy
egyszer(i csomét a csukldm koré), ami kb. 10 évvei ezelGtt volt, gy érzem, illetékes vagyok egy Kom-
mentarra. Szokasaink kozé tartozik a kézibelobbantasu nyitdernydvel a kézben elcsusztatni és elinteni,
a nyitas eldtt — holott ez a kiinduldsa a hasonld problemaknak. Ugy tiinik, sokan még mindig nincse-
nek tisztaban ezzel a problémaval.

Az emlitett csom¢é miatt hamar fuggdleges helyzetben taldltam magam, megkiséreltem lerazni magam-
rol a zsindrt — kozben a fehér zsindrzat és a kék kupola elkezdett eitavolodni... Erre kidobtam a tarta-
lékejtberny6t, amely tokéletesen kinyilt, tisztazta a gubancot. Eppen csak arra volt iddm, hogy a tarta-
lékejtGernyd négy feloldhatd zsinodrjat elengedjem, széliranyba forduljak 459 ot és foldet is értem. A
kézibelobbantasy nyitéernyémet 750 méteren probaltam megq kidobni, sok 1d6t toltottem el azzal,
hogy el6szor leoldjak — ezalatt egy csomo magassagot vesztettem el. Igy a tartalékejtGernyom nyitasi
magassaga egy tapasztalt megfigyeld szerint 120--160 méter kozott volt. Jobb tehat, ha az ember elhi-
szi, hogy vészhglyzetben elveszti a magassdgtudatat, mert ez legaldbb 0sztonoz a jobb felkészuiésre,

52 éves férfi 3000 ugrdssal 2500 métarrdl ugrott négyes FU-t. Az ugras rendben ment, 1000 méteres
szétvaldssal, de az érintett ugrot a tarsa megfigyelte, hogy a csipojére ergsitett kido-

bos kisernyOvel ugyetlenkedett, stabil testhelyzetben egészen a becsapodasig. A kis-
erny0Ot, a foldon, konnyen ki lehetett venni.

Kovetkeztetések: A jelentés iroja, maga i1s tapasztalt ugrd, képtelen voit barmilyen logikus magyaraza-
tot adni a bekovetkezéssel kapcsolatban. Nem volt semmiféle akadaly, fizikai prob-
léma, keves, tapasztalat, vagy felszereléshiba, amely magyarazatot adhatott volna a
balesetre, hogy az miatt vesztette volna el a magassagtudatat és mulasztotta el — eb-
hél kovetkezdleg — a tartalékejtdernyd nyitasat. Az ehhez hasonld balesetek mege-
|16zésére példaul lehet olyan javaslatot tenni, hogy hasznalni kell j6I halihaté ma-
gassagjelzOt — és egy biztositokészuléket a tartalékejtGernyon.

21 eves ferfi 34 ugrassal {30 katonai bekotott, harom bekotott utan az elsé kézinél) 1150 méterrdl ug-
rott, instabil helyzetbe kerult a gépelhagyas utan, a féejtéernydjet kb. 900 méter
Magassagon nyitott, porges kozben. A f8ejtdernyo egy forgd rendellenességgel nyilt
ki, amit leoldott. A tartalékejtoerny6t a felkotokoteles rendszer kinyitotta, azon-
ban a kupola az ugrdo metle alatt és hona atatt becsavarodott, nem tudott igy belob-
bani.

Kovetkeztetések: A baleset kozolt oka az instabil helyzet volt, ami egyik ejtéernydnek sem tette lehe-
tové a tervezett miikodést. Azonban, itt van egy mélyebb probléma, ami nyilvanva-
loan komoly hianyossagokat jelent e ferfi felugyeletét illetGen. EzelGtt harminc ka-
tonal bekotott ugrasa volt, amit valaki nyilvanvaldoan ugy fogadott el, mint ami
egyenlO a sportcéld bekotott ugrasokkal. Ebben az esetben nem igy volt. Az elGirt
biztonsagl szabalyok szerint ot bekotott sportugrassal kell rendelkeznt a kézikiol-
dasos ugras elGtt, tovabba ez volt aznap az elsd ugrdasa i1s, holott a kiképzési. temati-
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ka azt tartalmazza, hogy az utolsé bekdtott és elsd kézikiolddsos ugrdsa egyazon
napon legyen. Ezenkivil, ez volt az elsé légcellds-kupolaval tortéend ugrasa is, a ko-
rdbbi harom bekatdttie PC-vel valt — és minddssze csak egy ardnyi oktatdst kapott,
erre fel nem jogositott személy részér6l. Az ugré maga se nem beszéit, se nem ér-
tett angolul (egy kezddé ugrd volt az alkalmi tolmacs) és emellett a hagyomanyos
felszerelésr6l ekkor tért 4t tandem rendszerre.

A haldl okanak becsapodast tuntettek fel, az ugro egy kis téba zuhant bele, ahon-
nan 20—35 perccel késSbb lett csak kiemelve. Egy légligyl hatdsagi miszaki is fi-
gyelte az ugrast és azt jelezte, hogy az ugrdé nem volt stabil a leoldas utan és valami-
féle anyag csapdosott kicsit mogotte, olyan tdvol, hogy a karjaival nem érhette el.
Ezt mas szemtanuk 3allitasa is aldtdmasztotta, akik szerint gy tint, mintha nyitoer-
ny&, vagy kupola lett volna a hata alsé részénél. Tovabbi szemtanuk — mind tapasz-
talt ugrék — azt allitottdk, hogy a rendellenes fGejtdernydvel til sokaig maradt az
ugro, taldn 30 masodpercig, miel6tt cselekedett voina. Esetleg ez miatt volit tal ala-
csony a tartalékejtGernyd belobbanasdhoz -~ de ezt nem allitjdk egyontetlen.

Egy 44 és egy 38 éves férfi 45, illetve 107 ugrdssal, 6tds FU részeként ugrott. 1050 méteren az idésebb

Kovetkeztetdsek:

ugré elintett és kidobta a nyitéernydjét anélkil, hogy eltavolodott volna az alakzat-
t6l. A masik ugrd csuszdsban volt és osszeutkozott a majdnem teljesen kinyilt kupo-
laval. Az ejtbernybbe UtkozO alsdtestén haldlos séruléseket szenvedett el az utko-
zéstol — nyitas nélkil csapddott a foldbe. A nyitott ejtGernyd alatti ugré olyan su-
lyos séruléseket szenvedett el a nyakdn és a vallan, hogy valdsziniileg még a foldet-
érés eldtt elhunyt.

Az elcsusztatas es a vizszintesiranyu elkulonités elmulasztdsa a nyitas elétt FU-nal,

valamint egymas elvesztése szem el6l, mindez a vonatkozé szabdlyok elhanyagolasa,
oka a balesetnek.

42 éves férli 22 sportugrassal 2400 méterrdl ugrott, négyes FU-ban vett részt. Szétvalds és elcsuszas

Kovetkeztetések:

utan kb. 1050 méteren nyitott, kb. 900 méteren, azonnal leoldott. Nem nyitotta a
tartalékejtoernydjét.

Nyilvanvalo a tartalékejtGernyd nyitasanak elmulasztdsa a leoldast kovetGen. Egy
mukodoképes biztositokészulék megmenthette volna az életét, de ugyanigy, az

adott korulmények kozott, segitett volna egy idGben torténd tartalékejtSernyd
nyitas. Nem volt szemtanu.

Forditotta; Szuszékos M.

BALESETI OSSZEFOGLALO (GYALOG-EJTOERNYOS)
(Skywalker 1987. janudr-februsr)

Az egyes balesetek leirasat és az észrevételeket minden pildta és oktatd szamadra kozoljik — ta-
jékoztatasul — annak érdekében, hogy a jovGben azonos okokbdl elkeriiljik a baleseteket és szerencsét-
lenségeket. Az informaciok semmiesetre sem jelentik a hiba, vagy felelGsség meghatarozasat.

19 éves éfrfi harmadik repul€sénél, amikor a szélsebesség 2,5—3,5 m/s volt PC Mk--1 tipusu ejtderny6-

vel valé vontatds kozben (200 m-es polipropilén kétéllel) a széliranybol 90°-ra ki-

fordult es a repuldtér kifutdpalyan gurulds nélkal ért foldet, keményen. Sériilést
nem szenvedett.



Eszrevétel:

Hogyan lehetséges, hogy egy harom repuléses tanulét olyan gyorsan huznak, hogy
kifordul? Hogyan nem volt képes a megfelelé gurulé foldetérést végrehajtani?

14 éves nd 6todik reptilésénél, amikor a szélsebesség 2,5—-3,5 m/s volt, PC tipusu ejtSernydvel, hat hét-

Eszrevétel:

tel a tanfolyam megkezdése utan gyakorlason vett részt. JO foldetérési gurulasi gya-
koriat utan az volt a feladata, hogy oldja le magat a vontatokotélrdl es szalljon le
széllel szemben. Amikor az ejtGernyd 30 méter magasan 30%-ot elfordult, leoldotta
magat a vontatokotélrél, de elmulasztotta a széllel szembe val6é fordulast, rosszul
hajtotta végre a leszallasi guruldst a puha, de gorongyos talajon. Foldetérésnél a val-
lat megrénditotta, a kezét elvidgta. Az eset utdn elmondta, hogy vissza akart fordul-
ni széllel szembe, de nem tudta a kormanyzast végrehajtani.

Meglepd, milyen kevésre emlékszik a tanuld, ha a kiképzés soran egy kis kihagyasa
van. A novendék egy kordbbi sikeres gyakorlatat isméteite volna meg inkabb — vagy
tulsagosan erdltették az elGrehaladasdt? Volt megfelels felkészitése arra, hogy tudja
az ejtGerny6t kormanyozni? Masszdval, megfelelt a feladat a képességeinek és a vele
szemben tamasztott elvarasoknak?

16 éves férfi az els8 repiilésnél, amikor a szélsebesség 4,5—6,5 m/s volt, PC ejtoernydvel, amikor a le-

Eszrevétel:

szdllasi eljards megkezd6dott, egy erdsebb széllokésben (7,6 m/s} kifordult az irany-
bol. A széllokés megsziinése utan sem allt vissza az iranyba az ejtéernyd, igy a no-
vendék egy kemény foldetérést hajtott végre. A foldetéréskor erSs zuzédasokat és
medencecsont torést szenvedett. A 21. kupolaszelet szakadt volt.

A vizsgalatndl a 21. szeletet szakadtnak talaltdk, a szakadast az ejtdernyd kifordula-
sa okozta — a széllokés okozta viszont a kifordulast. A szeletszakdas miatt vesztette
el az ejtbernyd a stabilitasat. Szukséges lett volna a napi- és repulés elotti alapos ej-
t6ernyd ellendrzése és a klubok szabalyos ellendrz6 tevékenysége.

15 éves férfi az elsd reptilésénél 4,5—6 m/s-os szélsebesség mellett, PC Mk—1 tipusu ejtéernydvel, enyhe

Eszrevétel:

lebegtetés utan, 3 méterrel a talaj felett hirtelen kifordult az iranybol. A vontatd
azonnal megallt és leoldott, a novendék egy Idbra ért foldet — boka és két Iabujj to-
rest szenvedett.

A helyszinen tartézkodo ellendr szerint szabalyosan végrehajtottak az ejtéernyd el-
lendrzését. Velemeénye szerint a balesetet a rossz felszerelés, vagy id6szakosan elaka-
do iranyitozsindr okozhatta. Esetleg egy széllokés?

38 éves férti a 67. repulésénél nem egészen 2 m/s-0s egyenletes szélben GQ 360 tipusu légcellas ejtoer-

Eszrevételek :

nydvel szdllt fel. Felszallaskor az ejtOernyd erdsen irdnyt valtoztatott, ezt a pildta
helyesbitette, azonban az ejtderny0 ellenkezd iranyba mozdult és kb. 6 métert me-
rult, s nem engedelmeskedett a pilota akaratdnak, nem tudta kilebegtetni azt. A
kiub mar régota problémazik gyenge szélben vald felszallassal ezzel az ejtéernydvel.
A pilota bokatorést szenvedett.

A GQ—-360 katonat , tavrepuld’ ejtbéernyd, minimalis sGliyedési sebességgel és nagy
alllasszoggel. GyalogejtGernybzéshez ugy teszik alkalmassa, hogy az elsd harom zsi-
norsort roviditik {és a kormanyzsinérokat a kezdd pildotaknal eltavolitjak).

;;;;;

légcellas ejtoernyOvel repult. JO repulés utan, a foldetérési megkozelitése tul gyors
volit, megkiséreite a sebesség lecsokkentését, kitebegtetni, de az ejtoerny6 atesett, a
pitota csukloficamot szenvedett.



Eszrevételek: A pildtanak ezzel az ejtGernydvel még nem volt tapasztalata. A PARAMOUNT -7
kicsi €5 gyors ejtbernyd, igy a végsd megkozelités vele nehezen korrigathato.

30 éves férti 200 repilési tapasztalattal 5 m/s-os egyenletes szélben PARAMOUNT - 11 tipusd tanulo ej-
téernybvel repult egyiitt egy masodik felszalldsos novendékkel. A vontatas tetd-
pontjan nem tudta a kotelet leoldani, a nOvendék kormanyozta az ejtbernyot, amig
végulis sikerult a leoldét miikodtetni. Ez mar 120 méteren tortént. Sérulés nem
tortént.

Eszrevétel: A vontatokotél leoldd beszorult, igy a nyelve nem tudott kinyilni, amikor a kiol-
dast végre akartak hajtani. Az Gvatossag ellenére is eléfordul ez, ha a felszallas elGit
a ZsinOr laza és a csatot a felszallas el6tt megrazzak.

36 éves férfi (oktatd, 500 feletti repiiléssel, D fokozatu) 23 éves 200 repidléses nével PARAMOUNT
11 tipusd ejtGernyfvel parosan repult 2—-4 m/s-os szélben. A novendék az ejtler-
nyGt leszdlldsi uzemmaodban tartotta, majd érintette a foldet. Az helyett, hogy el-
tartott kézzel leguggolt volna, terpeszallasban esett el a kezére. Kéztorést szenve-
dett el.

Eszrevétel: Két ember repulése esetén a leszallas problémas lehet. A foldetéréskor a novendek-

| nek elGre kell Iépnie, hogy helyet csindljon a masiknak.

Forditotta: Szirmék Sz.

PO-9 3. SZERIA
(Kriljia Rogyinii 1987. No. 6.}

A PO-9, 2. szériaju ejtbernySrendszer hasznalatanal eloforduilt a kupola nyilasanak késése, amely
a nyilaskesleltetO szalaggal volt kapcsolatban. A nyilaskésleltetd szalag, mint ismert, az ejtdernyokupo-
la nyilési folyamatanak lassitasara €s a nyilast terhelés csokkentésére szolgal, amely terhelés a sportolo-
ra hat az ejtGernydnyilaskor. A szalag a kupola szélére varrt karikdkon halad at és a kithizéernyéhoz
csatlakozik.

Az ejtdernyd miikodési hibajanak emlitett mddja adltalaban az el8irdasok be nem tartasabdl indul
ki. Példaul, a foldetérés utan esGben, vagy nedves idében a homokkorben a sportold szaritas nélkul haj-
togatja Ossze az ejtbernydjét. A nyilaskésleltetd szalag a rajta ragadt homokkal nagyobb surlodasi ellen-
altast ad, ez aztan a kupola osszefogdsahoz, sth. vezet.

Ezért kidofgozasra kerult az ejtéernyd nyilasanak ujfajta késteltetési rendszere (1. szamu abra).
Ez az eszkoz négyszogletes alaku anyagbdl készult négy ponyvakarikaval a zsinorok szamara, s az egyik
oldalan két zsebbel rendelkezd résszel. Ez a kupola belépééléhez kerul hajtogataskor.

A gépelhagyas és a kézikioldd meghuzdsa utdn a nyildskésleltetd lap zsebekkel elldtott oldala be-
boritja az ejt6ernydkupola bedomlé nyildsait, ezzel meggatolja a levegd azonnali bedaramlasat.

A légaramlat hatdsara, amely a nyilaskésleltetd lap ponyvakarikdk kozotti nagyobb légatereszto-
képességl betétanyagdra hat, a kupola részlegesen feltoltddik és a nyilaskésleltetd lap lecsuszik a zsi-
narokon a hevedervégekhez, mialtal csokkenti a nyilas ptllanataban fellépd dinamikus terhelést.

Abbal a célbdl, hogy lecsdkkenjen az U) rendszerre vald atalakitashoz szikséges dg, a kiképzési
egységekné!l célszerl az atalakitast elvégezni. Az atalakitashoz a kovetkezdk kellenek: nyilaskésletetd
lap {1. szami dbra), belépdzsak (2. szamu dbral, csatoldtag (3. szamu abral, két irdnyitdzsindr (4. sz3-
mu abra), két irdnyitéfogantyd (5. szamyd dbra), 2900 mm hosszu LTKP--15-185 szalag, 800 mm
hosszu LTKP -54—110 szalag, 400 mm hossza tépdzar, 6400 mm hosszG ST.szvm—4—450 {vagy STL

7--200) zsindr, 3—OSZT gyird, négy darab 5-0SZT gydrd, cérna és segédeszkdz {ceruza, ollo, fémvo-
nalzd, merdszalag, varrdgep).
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Lee 190 - —

1. sz. dbra
Nyilaskésleltetd lap. 1—lap, 2—ponyvakarika, 3—légzseb.

Z2.sz2. abra
Belsozsak. 1 zardfedél, 2 -ponyvakarika, 3- hurok, 4 -fiilecs. 5 zsely.
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3.sz. abra
Csatolétag. 1-—gy(rd, 2—szalag.

S— 4
o
—0)

4. sz. abra
lranyitdzsindr

s
- -= J - £:+Ji‘_
!t -.-':ﬁ 5

bh.sz. abra
lranyité fogantyu.

Az atalakitdsi munkat a kovetkezd modon kell elvégezni:

1. Vegyuk le a kisernyo6t.

2. Bontsuk meg a nyilaskésleltetd zsindr rogzitését és tavolitsuk el azt.

3. Bontsuk le a blesézsakot, a zsindrokon lévé gyapot véddhuzatot, a nyilaskésleitetd gydriket
rogzitd szalagokat koOrben az egész kupolan, a segitGzsinort a hevedervégrol.

4. Oldjuk meg az irdnyitozsindr csoméjat és vegyik le az iranyitofogantyukat, bontsuk fel az
iranyitozsindrokat rogzitdé cikk-cakk varrasokat és a seged-iranyitdzsinorokrol vegyuk le,
majd bontsuk fel a rogzitését a kupola kilépéélén.

5. Bontsuk fel a hevedervégeken a D-csatokat rogzité dthajtasnal a cikk-cakk varrasokat, de koz-

ben a zsindrokat hagyjuk a D-csatokon rajta.



6. sz. abra
Az egyes részek elhelyezése az ejtGernyOkupolan. 1—a kupola felsé fellilete, 2—csatolotag (3.sz. dbra),
3—a kupola oidala, 4—az 5P (5. jobb) zsin6r, 5—a 12AP (12a. jobb) zsindr, 6—erdsitdszalag,
|.—a 7. sz. abra szerint, |1.—a 9. sz. dbra szerint.

6. A kupola felsé részén varrjuk fel két cikk-cakk varrassal a ket LTKP—15—185 szalagot a
3—0SZT gytirlvel és a 3. szdmu abra szerinti csatoldtaggal. {7. szamu bra).

7.sz. abra.
A csatolotag elhelyezése a kupola felsd részén. 1-~-3 OSZT gydird, 2—a kupola felsd része,
3--csatolotag (3. sz. dbra), 4 —szalag.
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7. A kupola oldaldra (stabilizatorra) az 5. és 12, szamu zsindrok kozott, a ktlso oldalon tegylnk
jelzést, varrjuk fel ide az LTKP15—185 szalagb6l a 12/a. szdmu zsinor részere a csatlkaozo hur-

kot (6. szdmu dbra). Az erdsitGszalagot a 9. szamu dbrdn bemutatott modon kell felvarrni és
az anyaghoz erfsiteni 70 mm hosszan, cikk-cakk varrassal.

62

8. sz. dbra
Az erOsito szalag méretel.

2/

0. sz. abra

A 12a. szamu kiegészitGé zsindr csatlakozasanak (erGsitGszalagjanak) elhelyezése. 1 -a kupola oldala
(stabilizatorlap), 2—erGsit6szalag (8. szamu dbra szerinti méretekkel),
3—gylird, 4—szalag-zseb.

8. A kupola oldalara (stabilizatorokra) az 5. szamu és a 12a. szamu zsinorokndl, a belsd oldalra
varrjunk zsebet LTKP—-54-—-110 szalagbol, kétszer osszehajtva az b--O5ZT gylirdk elhelyezése
céljabol. (Lasd: 9. szamu abrat és a szalag méreteit tartalmazo 10. szama abrat.)

10
I DR | S
L 00 -
o 2‘?"‘? -—
10. sz. abra

Az LTKP 54 - 110 szalaq (Utkozoqylird zseb) méretei.
14



9. Készitsuk el az iranyitdzsindrt — rogzitsuk a végét a kupola kitépdélén, a segéd-irdnyitdzsing-
rokon |év8 hurokban és rogzitstik cikk-cakk oitéssel (30+5 6ltés 100 mm hosszon), mint el§t-
te volt.

10. Tegyuk fel a 12a. szamu zsindrokat (méretet a 11. szamu dbrén) egyenes hurokkal az oldal-
boritdn 1évd hurokba €s a végét rogzitsuk cikk-cakk oitéssel, 10—15 mm-es tulfutdssal
{Lasd a 12. szdmu abra 1. részletét), majd a mdsik végét kossiik csomdval a hatsd heveder
D—csatjdhoz {12. szamu &abra, 11, részlet), kb. 14,7 N erbvel (1,5 kq) meghuzva minden
csomat, kézzel, majd kézzel, kettGzott szallal varrjuk le, tegaldbb 6t Oltéssel. A zsinor hasz-
szt a D-csattdl az oldallap kupolabordanal 16v8 varratdig ellenSrizziik — a 12a. szamu zsi-
nor kész hossza 3100 mm legyen.

{1 700
3200 j

11. sz. dbra
A12a. szamu zsindrok meéretei.

11.  Helyezziik fel a nyilaskésletteté lapot — Ggy hajtsuk ezt végre, hogy a légzsebek mellsd ol-
dalon lefelé legyenek, a D-csatok felé, s flizz{k it rajtuk a zsindrokat a D-csatokkal egyttt,
majd az iranyito zsinérokat is {ez utébbiakat a hatsé ponyvakarikdkon). A hevederzet sza-
bad vegeit bujtassuk be a D-csatokba és az irdnyitdzsindr vezetd gylir(ik szalagjaval egyitt
cikk-cakk oltéssel varrjuk meg. A cikk-cakk Oltés siir(isége: 24+4 t(izés 100 mm-en), majd
varrjuk fel a két, egyesitett tépdzar darabot is {12. szamu abra, 11. részlet.)

TR L

e

12. sz. dbra
A PO—9 3. széridju ejtdernyd sémaja. 1-belsGzsik, 2 ~csatolotag, 3—csuszolap, 4 - iranyito foganyty.
H—iranyitd zsinér, 6 12AP zsindr, 7--er@sitGszalag, 8--nyitoernyd, 9 -tépézar. 1. -a kisernyd csatla-
Koztatasa, I, -a hevederveg a D-csattol, HI. - 12AP zsinodr csatlakozasa.
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12. Flizziikk 4t az irdnyitdzsinrok végeit a hevedervégen 1évS vezetSgy(rdn és kossik ra egy-
szer(i csomoval az iranyitéfogantyukra (L. 12, szdmu abra, . résziet) a segédiranyitdzsi-
ndrokts! 1600 mm-re 1évG bejeldléshez.

13.  Helyezziik fel a belsGzsdkot és a kiserny6t — a csatoldtagot hizzuk &t a kupola tetejére fel-
varrt gydrdin, majd hazzuk 4t a bels6zsak fenekén l1évd lyukon és hurkoljuk fel a kisernygt
ra (L. 12. szému abra {. részlet).

Az ejterny6 nyilaskésleitetési rendszerének 4talakitdsa nem bonyolult, nem vesz igénybe 3,5

oranal tobb id6t. Az atalakitds utdn az ejtGernyé PO-9 3. szérigjuva valik.

Forditotta: K. S.

N. Dwyer: EJTOERNYO-KET EMBER SZAMARA
(Parachutist 1986. No. 7.)

— A tandem ejtSernyés ugrds — mondta az egyik ugrdterilet tulajdonosa — talan a legnépszeribb
dolog, amely az elmult 23 év alatt tortént a sportunkban, amidta ebben tevékenykedem.

Nem 4all egyedil a véleményével, még akkor is, ha a két-személyes ejtoernysot csak ket eve kezd-
ték el csinalni — ezt az egész vilag dicsditi.

Tabb ugroterilet Gzemeltetd olyan nagy bizalommal van a tandem ugras irant, hogy édesanyju-
kat is elvitték egy tandem-utazasra. Ezt senki sem gondolta volna annakidején, amtkor bekotott-, vagy
telgyorsitott szabadesd kiképzést végeztek.

— Ki kell hangsttlyozni, hogy semmiféle sérilésink nem volt azéta, miota tavaly megkezdtuk ezt
a programot — mondja egyikuk. Amikor dtilitunk a tandem kiképzésre, két végzss, bekotott tanuldonk
volt és amig 6k le nem értek, olyan ideges voltam, mint egy macska. Szert tettem egy tandem oktatora,
akinek mar 1800 ugrasa volt, s rabizhattam a tanuldimat. Ha valami rosszul menne, biztam abban, hogy
képes megalapozottan elbanni a helyzettel.

A biztonsag és felelGsség miatt, nem beszélve a tokéletesebb kiképzésrdl, lehet, hogy a kezddk
egyszer( kiugratdsa ugyanolyan torvénytelenné valik, mint egy repllégép, vagy egy auto vezetése |, két-
kormanyos’’ kiképzés nélkiil.

A paros oktatas iranyaba az els 1épés a felgyorsitott szabadesd kiképzési program volt. Ezzel
szemben a tandem-ugras igazan pdros, mert nemcsak szabadesés kozben, de a kupola alatt is egyutt uta-
Zik az oktato a novendékkel.

Két, tandem-ejtéernyd gydrto jelenleg vizsgdljak tandem-felszereléseiket, mikozben egy felmentés
van folyamatban a legugyi hatdsag részérdl. Erre a felmentésre azért van szukség, mert a légugyi hatdsa-
gi szabaly azt mondja ki, hogy ,semmiféle légijarm(i parancsnoka nem engedhet meg senkinek ejtéer-
nyOs ugrast a légijarmuivebdl, hacsak az illet6 személy nem visel egy hevederzetet két ejtGernydGvel.”

A gyartok ugy érzik, a légugyi hatdsdg ki fogja egésziteni ezt az elGirdst ugy, hogy ,,...vagy jova-
hagyott kettés hevederzetet, kettds ejt6ernySrendszert szandékos ejtéernydsugras esetére.”” Es ezzel a
tandem-ugras torvenyessé valhat.

Az egyik gyarto etmondta, hogy 150 tandemfelszerelésével tobb, mint 10 000 ugrast hajtottak
végre és mindedssze csak ket serulest jelentettek - egy bokatorést és egy labficamot. Mindkeét sérulés
az utasoknal tortént — de az utolsd hat hénapban semmiféle sérilés nem tortént. A masik gyartd
(Strong) tandem rendszere ugyancsak sikeres, jetenleg kb. 45 felszerelése tizemel, f6képpen az Egyesilt
Atlamokban, de Eurdpaban, Dél-Afrikaban és Dél-Amerikaban is. Kb. 170 tandem pitotat képeztek
mar ki — 1984-ben két tandem pilota torte a labat — és gy szamoljak, tavaly {1985-ben) tobb, mint

3000 ugrast hajtottak végre sérulés nélkul. Noha Strong felszereléssel volt harom tartalékejtdernyd nyi-
tas, foejtéernyd nem karosodott 2100 ugrason keresztul.

16




— Amikor egy rendszert eladunk -— mondja Strong — a f0- és tartalékejtdernydt mar beugrotta
egy pildta, aki az utas szimulacigjaként 45 kg homokz=-sdkot visz magaval. Az ugrasnal ellendrizzuk,
hogy mindegyik ejtéernyd rendben nyilik-e, egyenesen repul-e és rendben lebeg-e ki.

Az eddigi tapasztalatok alapjan a légugyi hatdsdg a kovetkez8kben korlatozta a tandem felszere-
lések hasznalatadt: csak kiképzésre szabad hasznaini (bemutatdon nem) és csak megfeleld kiképzési terii-
let felett, tovabba 18 év alatti utas nem lehet.

— lronikus, hogy valaki 16 éves koraban ugorhat szuldi beleegyezéssel bekotott ugrast — mondja
Strong — de 18 éves kordig nem hajthat végre tandem ugrast. En agy vélem, a tandem sokkal biztonsa-
gosabb, mint a bekotott.

A tandem felszerelés nagyon fontos része, a mindkét gyartd altal alkalmazott stabilizator ejtéer-
nyd (valamivel nagyobb méretli, mint egy nyitéoernyd), amely a kiugrds utdn 5—10 masodperccel nyilik
ki. Ez a stabilizator-ejtéernyd lelassitja a paros test zuhanasat 80 m/s-rol {288 km/o) 49 m/s-ra (176
km/6). Ez a sebesség el6nyosebb a feiszerelésnek, a tanuldnak és a pildtanak egyarant, ugy a nyitasi ter-
helés, mint a szabadesési id0 tekintetében. Nyitaskor elvalik a stabilizatorernyd és mint kisernyd nyitja
a foejtbernyd tokjat.

A kormanyzashoz sziikséges nagy erd mindkét gyarténal probléma volt: -- Nem taldltam semmi
problémat a Strong-rendszeren rendes iranyitasndl — mondta az egyik oktatd -- azonban egy erdsebb
forduldnal mar kerni kellett a tanuld segitségét.

A Relative Workshop tandem kupoldinal az iranyitdzsindr terhelése 25 %-kal csokkentve lett a
korabbi modellekhez képest.

A tandem ugras a tengeren tul is nagy népszerlségre tett szert. Az ausztraliai és kanadai légugyi
hatdsag is jovahagyta a tandem ejtéernyé hasznalatat, az NSZK-ban Skydive Kangaroo néven egy Uj
szOvetség jott létre.

A gyarték mindenhonnan varjak a problémakrdl a tajékoztatast. Példaul, amikor egy Strong-fel-
szerelésnél stabilizatorernyé meghibasodas volt, azt telefonon kozolték és azonnal megkuldték a valtoz-
tatdsokat mindenhova, ahol a nyilvantartdsuk szerint tandem felszerelés volt, egy héten beltitl minden
felszerelést megvéaltoztattak.

A legtobb tandem-ugras hosszahb késleltetésii: a pilota belobbantja a tok aljan ethelyezett stabili-
zatorernyGt — és ez a |, szabadesés’’ addig folytatddik, amig ki nem oldja aztan a stabilizatort. A Rela-
tive Workshop modelljén a stabilizatorernyot csak a pilota kezeli, a belobbantast és az elengedést — fo-
gantyuval — & végzi, a tanuld nem fér hozza.

Strong stabilizatora is a tok aljan évd zsebben van, egy sodronyos kiolddval lehet kiszabaditanti,
amely két fogantyuhoz vezet: a pil6tahoz és a tanuldhoz — akadrmelyikik elindithatja.

Strong stabilizatorernydje haromnegyed-gomb alaku, 122 cm atmérdja és ballonszerien fujodik
fel. Ezzel a tandem-par kb. 45—-49 m/s-o0s sebességgel halad, ez eqy kicsivel kevesebb, mint a sz61é kri-
tikus sebesséq.

— Nem javaslok igy FU-t — mondja Strong — Habar csindljuk, foleg fotézas miatt, de az ugrasok
legtObbje a forgasok, csisztatas és egyéb mansGverek oktatasaval foglalkozik, valamint a kioldo meghu-
zasanak gyakorlasaval.

Strong szerint a legtobb ugroterulet két tandem-felszerelés meglétét tartja célszerlinek - a két
rendszer négy embert jelent, ami egy kisebb gép felszallasat jelenti — oranként két ugrast iehet a két fel-
szereléssel végrehajtani.

Azt javasoljak, hogy egy-egy tandem ugrdsért 100 US %t kérjenek, igy egy ugroterulet két
tandem felszereléssel gazdasagosan tud tGzemelni és 10 bekotott felszerelést potoini. Ezzel a tandem
nemcsak olcsobb, de gyorsabb és biztonsagosabb is, amialtal tobb tanuld foiytatja az ejtdernydzést.

Egy kenyes probléma is felmerult a tandem ugrasoknal:

- Egy oktatotarsammal egyutt volt mar olyan problémank, hogy a tanulé megragadta a kezunket
zuhanas kozben.
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Az én esetemben egy ldny volt — nem tul erés — minddssze meg kellett kérnem, hogy zuhanas kozben
engedje el a kezemet, igy meghuzhattam a kioldat. Am egyik ~tarsam egy j0l megtermett futbalista-
val akadt dssze, aki elég erds volt — jo sok id6be kerilt, amig ra tudta venni a fickét, hogy elengedije a
kezét.

A tandem pildtdkkal szemben Strong azt a kovetelményt allitja, hogy az legalabb 500 ugréssal
rendelkezzen {ebbdl 300 légcelldssal), az ejtbernyds multja legaldbb 3 éves legyen, D sportliszensszel,
USPA oktatd, vagy ugrasvezet6 mindsitéssel birjon. A tandempil6ta kiképzési programja ot ugrdsbol
all: az elsdnél utas, aki mikodteti a stabilizatort és a fGejterOnyd6t, maid ezt kovetden pildtaként ugrik
neégyszer.

A tandemugrads messze meghaladja a sportejtbernyGzés kereteit. 1gen hatékonyan hasznaltak fel
ezt az ugrasfajtat maganpildtdk vészhelyzetfelkészitésére, amikor azt tanitottak, hogyan kell a mentd-
ejtbernyGt vészhelyzetben hasznalni. Am a tandem legnagyobb haszna az, hogy atlagos ember is képes-
sé vdlik ejtGernydvel ugrani szorosan ellenérzott korilmények kozott -— ezt pedig sokan szeretnék meg-
probatni.

— Egyediilalld mddon lett nagyszamil jogdsz tandem-ugré, kortlbelil a tanuldink 12 %-a kozalik
kerlilt ki. Ez azt jelenti, hogy a tandemugras azon sportok kdzé ker(lt, amelyekkel jo! lehet kereskedni,
mint példaul a sieléssel, vagy a sportbuvarkodassal. Es ez j6 jel az ejtSerny6zés szamara.

Strong hiszi, hogy a tandemugras segitségével kikliszobolhetd, vagy lecsokkenthetd a bekotott-
ugras a kiképzesnél. |

— Az els6 Ot ugrasnal javaslom az alkalmazasat — mondja. — Az elsd ugras csak egy bevezets uta-
zas lenne, a masodiktél az 6tédikig pedig fokozatosan mind tObb feladatot kaphatna az utas zuhanas
kozben, mint példaul spirdl végrehajtdsa, kioldéo meghuzdsa. Lehet magassagellendrzést és szimulalt
vészhelyzetet is gyakorolni a kupola alatt, s6t szimulalt leoidast is. Es minden tanuld végez ejtSerny6-
iranyitast. L

Strong tanuldi a hatodik ugrasnal — hasonlé felszreléssel — mar sz6l0 ugrast végeznek, kisebb sta-
bilizatorral:

— A stabilizatorerny6k bekotdkoteles nyitasdak, azonnal mikodnek a gépelhagyas utan. Egy biz-
tositdkésziilék is van, amely elengedi a stabilizdtort, ha a tanuld nem hizza meg idGben a kioldét. Am
az Osszes ugrasnal — kivéve az elsét — nekik kell meghuzniuk a kioldot. Igy tehat az ugrasvezetok igen
nagy biztonsaggal tudjdk, hogy az illeté képes-e nyitni minden probléma nélkul.

A masik gyartd altal szervezett tanfolyam, az els ugras el6tt minddssze 20 percig tart és az elsd
ugrasnal csak a testhelyzetére kell a tanuldnak koncentralnia és élvezni a szokatlan helyzetet. Ezutan
jon egy ejtdernydirdnyitasi tanfolyam, amely kb. két dora hosszat tart a masodik tandemugras eidtt.
Akkor kerul sor a masodik ugrasra, ha a tanulé mar megtanulta, hogyan repuljon az ejtéernydvel.

E két tandem ugrast mar felgyorsitott szabadesd tanfolyam kovethetné, hiszen az ugré mar a ma-
sodik ugrasanal bebizonyithatja, hogy képes a kioldd meghuzasara.

A Relative Workshop elnoke érdekes torténetet mond el, hogyan indult el a tandem ugras Auszt-
raliaban;

— Az Ausztral kormany sportbizottsdga meghivott, hogy tanitsak egy tandem-tanfolyamot. Az
ottani légugyi hatdsag sportrepuld felugyelGje ugrott mar, de ennek vagy tiz éve és nem tudta eldonte-
ni, engedélyezzék-e ezt az ugrast, vagy sem. Azt mondtak nekem hogy nem dont addig, amig nem ug-
rik. Igy tehat, ugyanabba a szobaba tettek engem, amelyben a fickd lakott, igy néhany napig beszélhet-
tem vele. Ekkor a tobbiek gyakorlatilag guzsbakototték a tagot, ramkapcsoltak, hogy végezzunk egy
tandem ugrdst. Az ugras igazan j6l ment. Korulbellul félaton lefelé, hozzamfordult és azt mondta: ha
leérunk, megqtiitok minden mas kiképzési format a tandemen kivul!

A foldetérés utan azonnal alairta a tendemugrast legalizald papirt.

Forditotta: Szuszékos M.
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G.Thompson: ELSO FELSZERELESUNK KIVALASZTASA
{Parachutist 1986. No. 7.}

Ha még tanuld vagy, illetve éppen kikerultél ebbdl a statusbdl, s elinduilsz az elsé felszerelésed
megvasartasara, valoszinileg ismeretien fogalmak utvesztojével taldlod magadat szemkozi: fesztav, hir-
oldalviszony, teljes felulet, sikldszam, leoldasi lehetbségek, stb.

Hogyan valaszthatod ki a megfeleld felszerelést magadnak?

E cikk legnagyobbrészt a hevederzet-tok rendszerret kivan inkabb toglalkozni, de sz6 lesz még az
uj és hasznalt felszerelésekrdl is.

De leginkdbb az elsé szempont az, amikor 1) felszrelést vasarolunk magunknak, mennyit tudunk
erre forditani? Ez fogja aztan azt befolyasolni, hogy ujat, vagy hasznaltat veszunk.

Uj kupolank...

Egy ) foejtbernyd vasarlasanal a legfontosabb talan az, hogy milyen ugrasfajtaval kivanunk fog-
lalkozni? Ha célbaugarst akarunk folytatni, akkor beszéljiink akarmelyik célugrdval, milyen ejtéernydt
javasol? Valoszin(ileg altalaban egy viszonylag nagyméret(i ejtéerny6t ajanl, amelynek kedvezd a siillye-
dési sebessége ¢s stabil marad erds fékezéshen is. KFU-hoz ennek az ugrasfajtdnak a rajongoéi adhatnak
jotandcsot, figyelembevéve a sajatos nézipontjukat. Az 6 javaslatukra valdszindleg olyan kupolat va-
lasztunk majd, amelynek legaldbb kozépen, eld!l nincsenek Y zsindrjai, mert ez a masik ugrd szdmdra a
legjobb elakadasi hely.

Ha inkabb FU-t tervezunk majd végrehajtani, akkor valdszin(ileg egy kistomegqd kupolat valasz-
tunk, ami kicsire hajtogathat® még. {Am ne aldozzuk fel a testtémegiinkhoz szukséges fellletet a kis
meéretre {Orekedve!} Ugyanez a kupola elég lapos siklasi szoggel {jO sikldszammal) rendelkezzen, hogy
a szokasos elugratasokbdl is visszatudjunk térni a repulStérre.

A féejtBernydnk kivalasztasanal helyes dolog az oktatonkkal beszélni, hiszen 6 ismeri a teljesit-
ményunket, azt a képességunket is el tudja biralm, képesek lesziink-e tégecelias ejtdernydvel banni. A
legeellas kupola méretének megvalasztasanal egy jé elsGdleges szabdly a kezdd piléta szamara, hogy az
ejtéernyl a testtomegét +33 kg-t hordozza, azaz eqy 67,5 kg-s ugrd kupolija kb. 21 m2-es legyen. {Az
ejtéernydkupola feliileti terhelése a pilusz 33 kg figyelembevételével mintegy 4,5—5 daN/mZ — 4550
Pa -- legyen.)

Szempont még B.Dause cikke (EjtOernyds Tajékoztato 1985. evi 6. szam, 24—25. oldal), mely-
ben a szerz6 ramutat arra, hogy nem szabad engedményt tenni a biztonsag rovasara a legkisebb, leg-
konnyebb ejtderny( keresésével. Néha sokkal okosabb doiog egy kicsive! nagyobb kupolaval foglatkoz-
ni, ha keliemesebb, lagyabb foldetérést igér az.

Amikor a tartalékejtéernySket vesszuk szemugyre, az els6 problémank az, milyen legyen: korku-
polas, vagy légcellds? Errdl ugyancsak az oktatdnkkal beszéljink s mérlegeljiik néhdny tapasztalt ugré
véleményét is. Itt 1Ismét ne essunk kisértésbe a tomeg és térfogat megtakaritdsa érdekében, mert kony-
nyen olyan tartalékejtGernydt szerzunk be, amely kicsi a tomegunkhoz. (Minden ugrénak csak eqy
Sfutdmiive’” van, ne torjuk el a sajdtunkat!) |

Vannak remek, kicsi tartalékejtéerny6k — korkupolasak és légecetlasak egyarant, konnytiek és ki-
csire hajtogathatok. A korkupolas- és légcellas tartalékejtbernyd kivalasztasahoz jo segitséget nyujthat
Ch. Penny cikke (EjtGerny0s Tajékoztatd 1986. évi 3. szam 8-11 oldal.}.

...es egy hely, ahol osszeszedjuk.

Ha uj hevederzet s tok vasarlasara is gondolunk, akkor nézzunk korul egy ugréteruletinkon, ke-
ressuk meg azokat, amelyek vonzanak minket. Beszéljunk ezek tulajdonosaival, szeretik-e a felszerelé-

suket, s kérdezzink meg tapasztaltabb ugréokat, milyen felszerelést vennének, ha meg akarnak vaitoz-
tatn — és miért?
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Beszéljink a hajtogatdval az altalunk kiszemelt tokrél-hevederzetrél, s ne csak kérjuk ki, de vegyuk is
figyelembe a véleményuket.

Ha pedig egyszer mar dontottink a megfelel rendszer mellett, szerezziink be egy rendelési (irla-
pot a gyartétdl, vagy az eladétdl, tanulmdnyozzuk a felsorolt lehetdségeket. A legtdbb gyartd tébbféle
kupolat, leoldorendszert ajanl. Melyik jobb szdmunkra? M4sik fontos probléma a kiildnboz6 alakdu tar-
talékejt8ernyd kioldd. A kicsi,,D alaka és hdromszdgalaka fogantyuk ,,elakadés dllébbak’’, mint ma-
sok. A legtobb gyartd felbagyott mdr az livegszalas, a m{ianyag és a ,,nyaléka" (Blast Handle — L. Ejté-
ernyds Tajékoztatdo 1979. évi 6. s24m 7. oldalédn, az 1980. évi 3. szdm 10. oldaldn megjelent cikkeket)
fogantyuk gyartasaval — ezeket, mint nem biztonsigosakat szdmitjak.

A hevederzet lehet ,, belépSs”’, de ajanlatosabb a becsatothatd ldbheveder. A gyartok tébbsége

csak egyféle nyitasi lehetSséget ajanl, de vegyuk figyelembe a kioldéfogantyls-, a kidobdkisernyds és
kihuzds-kisernyds megoldédsokat.

Mindezekkel a kérdésekkel a hajtogatéhoz és az oktatéhoz kell fordulni, 6k lehetnek a kivélasz-
tasnal a legnagyobb segitséglinkre.

Most mar, hogy mindent megvélasztottunk, itt az idG, hogy sok ugré dltal a legfontosabbnak te-
kintett kérdéssel is foglalkozzunk: milyen legyen a szine?

Egy mddszer arra, hogy a szinrél dontést hozzunk az az, hogy elmegyunk, veszunk mindenféle
szinu filctollat, szerztink egy kupolatok szinezési tablazatot {rendszerint a gyartotdl szerezhetd be) és
elkezdjlik kiszinezni — kdzben piszkaljuk a kornyezetiinket is, hogy segitsenek donteni.

Ha egyszer tdl vagyunk a szin-probléman, keressik meg a gyartot, vagy keresked&t, ki adja ol-
cs6bban. Gondoskodjunk azonban arrél, hogy a hevederzet-tok gyartéja pontosan tudja, milyen kupo-
lat akarunk majd hasznalni, mert a tok méretezése kritikus.

Hasznélt felszerelés

Ha a tanuld és oktatougrasok pénzugyi kihatdsai miatt ugy érezziik, képtelenek vagyunk vadonat-
0j felszerelést vasarolni, ne essiink kétségbe. Szamos jo, haszndlt felszerelés van. Tudassuk a tobbi ugro-
val és oktatonkkal, hogy hasznalt felszerelést akarunk venni, dontsuk el, mennyit szanunk rd. Valogas-
suk ki a f8- és tartalékejtGernyGkupolik, tokok-hevederzetek tobb valtozatat, ne csak egy kedvencet
jeldljiink meg, hiszen elképzelhetetlen, hogy valaki az altalunk el6bb megalmodott feiszerelés variacio-
jat kindlna hasznaltan.

Ha egyszer megtaldltuk a hasznalt felszerelés helyét, mondjuk el az oktatonknak mi is az, kérdez-
zuk meg, alkalmasnak tartja-e a tapasztalati szintinket hozza és mondjuk el azt is, milyen ugrasfajta-
hoz akarjuk hasznalni. Probaltassuk ki az oktatdnkkal, vagy egy tapasztalt ejtGernyGjavitéval, hogy
meggy8z6dhessunk arrdl, haszndlhatd a felszerelés. Ha pedig ez is megvan, szerezzlink egy javitot, aki
az egész rendszert mar a mi szamunkra ellendrzi le -— ez esetleg bizonyos 6sszegbe keril, de jobb, mint-
ha koltséges tévedés lenne a vége.

Vitassuk meg az drakat az oktaténkkal, a javitoval, akik lattdk a felszerelést, ha nem értenek
egyet vele, alkudozzunk.

A hiba megtalalasa

Ha a javito olyan hibakat talal, ami korrigalhatd, kijavithatd, készittessiink vele jegyzékat err&l és
a javitdsi koltségekrdl, majd beszeljunk réla az eladéval, hogy a javitdsi kdltségekkel csokkentse az drat.

Egy komplett felszerelést ugrasra készen megvasarolni talan kivanatosabb, mintsem részenként
osszeszedni, de ha részenként szedjuk ossze, akkor a kovetkezdket tartsuk be:

— A javitdval ismételten ellendriztessunk minden vasérldsra szant dolgot.
— Qy6z4djunk meg, hogy a kupolank mérete megfelel-e nekiink, a hevederzet hasznalhato-e.
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— Bizonyosodjunk meg arrél, hogy a tok befogadja a kupoldt — ezt ellenériztessuk a javitdval.

— A kupolan lév6 hevedervégek parosithatok-e a hevederzeten 1évd leolddrendszerrel — ellenériz-
zuk le.

— Ellendrizzik, hogy a f6- és tartalékejtdernyd nyitdrendszere a hevederzettel, tokkal ossze-
egyeztetheté-e? Ha nem az, tudakoljuk meg a javitotol, milyen modositasok szukségesek — ez
tobbletraforditast jelent.

— Gydzbdjunk meg, hogy a tartalékejtbernyé tokjaban ethelyezhets-e a tartalekejtdernyG kupo-
tajan 1évd kisernyd.

— Mivel tobbféle iranyitéfogantyd elhelyezés, fekrogzités van, ellendrizzuk le, hogy a fék-rogzi-
ték a hevederveégen ugyanolyanok, mint az iranyitdzsinor, ilietve a fogantyui.

Ebben a cikkben kdzoltek segithetnek egy olyan felszerelés kivalasztasaban, amely megfeleld lesz
szamunkra és elkeriithetOk ezaltal bizonyos | kelepcék’’, amik a vasarlassal kapcsolatosak.

Forditotta: Szuszékos M.

N.Dwyer: HOGYAN KOLCSONO®ZZUNK FELSZERELEST - ES ELETET?
(Parachutist 1987. No. 3.

Visszagondolva az ejtbernydzés nemrég malt ,,aranykorara’’, mas felszerelésével vald ugras egy
igazi szerencsejaték volt. A kiolddk kiilonbdzd fajtdjuak voltak, gyakran egészen furcsa ehelyezéssel,
egymastol eltéré huzasi iranyokkal. Voltak egyszer( leoldézarak és lettek leoldd rendszerek, azok
szamtalan ,tokéletes”” valtozata, a korai egyhuzasos (egypontos) leolddérendszerek egy halommal.

Voltak hagyomanyos, vagy tandem tokok, kilonbdz6 alakokkal -- és igy tovdbb...

Azonban ma mar a szabvdnyoknak hala, a legtobb korszer(l felszerelés gyakorlatilag azonos. Az
egyetlen [ényegbeli ktllonbség a haszndld szemszogébdl egyedul az, hogy a nyitéernyd, a tok kibontdsa
milyen: kihtGzos, vagy kidobds és ezenkivul a fogantyuja hol helyezkedik el.

A veszélyek ellenére legtobben 1d6rdl-idGre kolcsonzott felszereléssel ugrunk — és ez igy fog
menni, mert mindenképpen a levegibe akarunk kerilni, mikdzben a sajat felszerelésunk behajtatlan,
javitas alatt van, vagy pedig csak azért, hogy kiprébaljuk a legutolsd, legujabb felszerelést. A fontos do-

log ilyenkor pedig csakis a lehetd legnagyobb biztonsdg. Ennek érdekében szdlunk itt néhany olyan ot-
letrdl, amely a kockazatot lecsokkentheti.

Ellendrizzuk a felszerelést

Kdlcsonzott, vagy sem, mindenképpen hasznos dolog megbizonyosodni arrol, hogy az a felsze-
relés, amelyre az életunket bizzuk, sértetlen-e. Miel6tt még csak gondolnank arra, hogy valamilyen fel-
szereléssel ugrunk, nézzuk csak at, tegyunk fel rola néhany kérdést. Ha nincs kéznél a tulajdonosa, be-
széljink olyan valakivel, aki ismeri az adott felszerelést és olvassuk el a kezelést kézikonyvet.

Ellenbrizzak a felszereles altalanos kulsG képét: a kozmetikazas meglatszik, de eqgy j6l karbantar-
tott felszerelésen [atszik a gondossag. Ha barmit is kétségbe vonunk, akkor elemi szabély az, hogy soha
se ugarjunk olyan valamivel, amt nem lehet a mienk.

Ugy tlinik, a kupoldnak sajat személyiségiik van. Hogy is van ez? Ismert az ejtGernydsok eldtt:
keményen nyilik, vagy vonakodva, van-e valamilyen speciadlis hajtogatasi trikkje? Volt-e valaha nyilds-
rendellenessége? Ha volt, milyen és hogyan? Hogyan lehet vele foldetérni, milyen mély-fékezésben?

Ha ismerjuk ezekre a valaszokat, a repuléssel kapcsolatos dontéseket valamivel korabban hozhatjuk
meg.
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Megfeleld méretl-e az ejtGernydkupola a testtomeginkhoz képest? Erre a valaszt a Kézikonyv-
ben taladljuk meg, vagy a kataldgusokban, esetleg a hirdetésekben.

A tartalékejtbernyd kerek, vagy légcellds? Ne feledkezzink meg arrél, hogy egyes vészhelyzetel-
jarasok eltérnek e keétfajta ejtéerny6nél. Elég nagy-e a tartalékejtSernyS kupolaja? Nem jart le meg a
hajtogatas, vagy az ejtdernys? Ha kérkupolds, hogyan lehet irdnyitani? Milyen tipusu az irdnyitéfogan-
tyuja és hol van? Némelyik felszerelés iranyitdsa a hatsdé hevederekkel torténik, ezeknél az iranyitdzsi-
ndr helyett hurok van felvarrva.

Ha a tartalékejtSernyd négy zsindr-eleresztéses, akkor az hogyan miikddik? Az eloldast az irdnyi-
tofogantyuval kell végeznti, vagy sem?

Ellendrizzuk a zarasokat: mozognak-e a G- és tartalékejt6ernyd tokjanak zarétuskéi? a csatoldtag
(kézikidobdsy nyitéernydnél) megfelelSen vezetett-e? a haromgylrds leolddzar gylriGi helyesen van-

nak-e osszerakva? a leolddkkal megfelel6en vezetett? A hevederzet, fémszerelvények allapota milyen,
allitsuk be a testiinkhoz.

EllenOrizzik onmagunkat

Ezen a ponton is menjunk at, ha kitlinGen sikeriit a felszerelés leellendrzése, ne legyunk tdl ma-
gabiztosak. Soha ne feledkezzink meg arrél, hogy a felszereléstink csak annyira jo, amennyire képesek
vagyunk azt haszndlni. Es ezért igazi veszélye a felszereléskdlcsénzésnek az emberi tényezd.

Tehat vegyuk fel a felszerelést. Szilardan fekszik rajtunk, nem csiszkal el? Tul kicsi? Engedjionk
akkor a hevedereken. Fogjunk valakit, aki megismétli a tuskék ellenfrzését.

Vizsgaljuk' meg az Osszes fogantyut. Latjuk azokat? Ellen6rizzuk becsukott szemmel is, hogy ren-
desen elérjuk-e, mert ha a rajtunk lévo felszerelés esetleq azonos a sajatunkéval, bizonyos méretdiffe-
renciak a fogantydk helyét megvaltoztathatjak.

Addig gyakoroljunk, amig az Osszes fogantyut ratekintsés nélkdl is konnyen el nem érjiik, de ne
feledkezzunk meg arrdl, hogy zuhanas kozben minden elmozdul, s nyitas utdn ujra megvaltozik min-
dennek a helye. Hajtsunk végre homoritast, ranézést, megfogast és , hlazdst’.. Bizonyosodjunk meg ar-
rol, hogy elég erdnk van-e a tartalékejtéernys nyitdsahoz. Ha barmiféle kétségiink merdlne fel, kérjink
meg egy ejtoernydhajtogatot, hogy eltlendrizze le a szamunkra a nyitasi erdt.

Feltételezve, hogy mindkét ejtGernydnk szdmdra j6 az idGjdrds, 1épjlink tovabb és egy egyszer(,
nem tulsagosan igényes ugrast tervezzunk meg. Tartsunk meg magunknak némi lélektani tartalékot
— tervezzuk a nyitdst a szokasosnal kissé magasabbra! Ha viszont a felszerelés lényegesen kiilonbozik
attol, amit hasznalni szoktunk, vegyuk figyelembe az azonnali nyitas lehetdségét - csak azért, hogy
igy probalthassuk ki, hosszabb id& atljon rendelkezéstinkre. |

A gépelhagyas eldtt |, taldljuk s meq ismét s fogantyuinkat, ezt a kiugras etdtt feltétlendit ellendriz-
zuk ajra — igy kozvetienul megmarad minden a memdoriankban, mert hacsak nem azonnali nyitassal ug'
runk, kénnyen eléfordulhat, hogy oOsztonszerlien, mint a jO Oreg felszerelésiinket, probaljuk kinyitni
az ujat.

Ha pedig mar csak a leveglbe kapaszkodunk, akkor reméljuk, lesz elég magassag ahhoz, hogy
eszunkbe jusson — hol is lehetnek a fogantyuk?

A foejtOerny{ nyitasaval csak ketszer kisérletezzunk, ha probléma adodik, utana azonnal a tarta-
lékejtdernydhoz keil nyulni. Ugyanilyen probléma adddhat vészhelyzeti eljarasnal — ezért a plusz ma-
gassagot mindig meg kell becsuini.

Ha pedig mar az 1j kupola kinyilott, keressik meg az dtesési pontot, a lehetd leghamarabb. Mur-
phy torvénye jusson eszunkbe az (j kupotdnal, ha valami rosszul kezd menni, akkor minden rosszul
megy, de ha nem vagyunk ennyire szerencsétlenek, akkor is dvatosnak kell lenni, hamar keruthet az
ember zavarba, veszitheti el a helyzet és magassagtudatot, valamint a tobbi ugrot a szeme eldl.
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A felszerelés kolcsonzése, ugyanugy mint maga az ejtéernyézés, mindig kockazatos — de, ha meg-
felelGen kozelitjilk meg a dolgot, akkor biztonsagosan is lehet mdivelni.

Forditotta: Szuszékos J.

F. Kurz: A FEKEKET JOL KELL BEALLITANS!
(Drachenflieger 1987, N° 5.

Vdrakozasteljesen probalta ki a biszke pilota az i} Super- sikldejtoernydjét, mar az elsd startja-
nal teljesen , fentrél': rafutds, a szokdsos mély huzés az els6é hevedereken, elemelkedés — és mar haton
fekve taldlta magdt a megrokényodott pildta. Aramldsleszakadds tértént a tal rovidre allitott fékek
miatt!

Minnél érzékenyebben reagal eqgy gyors, nagyteljesitmény( ejt8ernyd a fékek tulhuzasara, annal
hamarabb keletkezik daramldsleszakadds. Szamos, Kis tapasztalatu pildta a probarepulés folyaman ezért
esetlendll, keményen érkezett a leszalléhely talajara. A jdindulatd, gyakorlé ejtberny0 szelid atesési tu-
lajdonsdga kovetkeztében, mar jo elGre jelezte azt.

Masképpen van ez a gyors, ,,merges”’ ejtfernydknél — ezeknél az dtesés varatianul jon. Aki talay-
kozeli turbulencidban 100 %-os fékezéssel Ugy repll at, hogy el6zéleg nem tapasztalta ki uj ejtéernyd-
jének az atesési pontjat és nem allitotta be azt, a csontjai épségét kockaztatja.

Az Uj ejtGernyOket a gydrtok csak provizorikus beallitdssal szallitjdk. Az a kozléstk ,,a légijarmu
be van repulve’” nem jelenti azt, hogy minden pildta azonnal 100 %-on fékezhet vele és az atesési pont
ezenkivul talalhaté. Ez kuldondsen azoknak a pilétaknak a széamara fontos, akik egy joéindulatua, gyakor-

16 ejtOerny6t — szelid atesési hajlammal — egy kemény atesésii ,,meleg kasznira’’ cserélnek.
| Az iranyitoé fogantyluk alapbeallitdsat {(a csomod eltoldsaval) a foldon végzett futassal kell végezni.
Az alapbeallitasra érvényes: elengedett fékeknél (a hurkok fent vannak a vezetd gylir(iknél} a fékzsi-
norok az ejtéernyé hatsé éleit nem huazhatjak le 10—15 cm-nél jobban — teljesen lelazult azonban sem-
mi esetre sem lehet. | |

Az igy tortént beallitds utan torténhet meg az elsd probarepulés a gyakorlo lejtdn. A kovetkezdk-
ben tapasztaljuk ki dvatosan, kis magassagban a 100 %-os fékezést. Ekkor a minimalis repulési sebesség
meilett az ejtGernyOnek kormanyozhatonak kell maradnia. Ekkor kell megjegyezni, hogy a hurkokat
milyen mélyre hiztuk a csipG iranyabdl, tavolodva.

Ha a fékzsin6rok tulsagosan hosszuak, akkor foldetéréskor nem tudja az ember elég mélyen le-
hdzni azokat. {(Végszukségben gyorsan a csuklora lehet tekerni beldle egy menetet.) A leszallds utan a
fogantylkat el kell tolni Ggy, hogy a 100 %-os allas hozzavet6leg a csipé magassagaban legyen. Egy ro-
vid tesztreplilés megmutatja, hogy a provizdrikus beallitas megfelel6-e.

Ezutdn a tesztrepulés nagyobb magassagbdl torténjen, lehet6leg nyugodt légviszonyok kozott.
ElegendGen nagy magassagban (2—300 méternél tobb) ovatosan tobbszor lefékeziink, az atesés tarto-
manyaig — de sohasem a teljes atesésig! Az atesést — mint mindig — lagy, viszonylag tulfékezéssel ér-
juk el, hogy a belengést csillapitsuk. ﬂ

Foldetérés utan a fékek végleges beallitasa torténik: a karok hosszisdagabol kel! kiindulni, azaz a
a ,, 100 %-os fékezés’' helyzetén til még kb. 10 cm-t kell tudni huzni. Ez az a helyes allas, aminél repu-
lés kozben minden helyzet beadllithatova valik és foldetéréskor hatasos fékezés hajthatd végre.

Aki az elsd repulésekor meg az dtesest ponttal kapesolathan-bizonytatan, az inkdbb enyhoszogli
siklassal érjen foldet. Ez biztonsagosabb, mint nagyobb magassagban eqy dramlasleszakadast kockaz-
tatni. Ezért van a gyakor!o ejtGernyS8knél a fék viszonylag hosszara allitva. Erre tekintetiel kell tenni az
embernek kritikus tégijarmdre vald atvaltaskor.
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Nagyon alacsony pil6ta esetén szUkségessé vdlhat a fékzsindrok vezetdgylirijének a hdtsé hevedereknél
kissé lejebb hozatala, mert egyébként teljesen kinyujtott karral sem tudja elérni a teljes sebességet (Nul-
la %-0s fékezés). Ezt a javitd szakUzemben kell végeztetni.

Nyomatékosan lebeszélunk mindenkit a hatsé zsindéroknak a leirdsokkal ellentétes megroviditésé-
rol, a velt teljesitményfokozas céljdbél. Gyakorlatilag ez semmit sem hoz, de az ejtOerny0 elveszti a biz-
tonsagi tartaiekat. Kovetkezmenyként széllokéshen, vagy eldilitddasndl {zsinérnyulast) veszeiyes atesés-
be kerGlhetink. £z néhany iégijdrmiivel mar meqtortént: 4tesés a becsap6dasig! Csodéaval hatdros mo-
don mindkét pildta talélte,

Ehhez tovabbi negativumként jon még: a zsinérok hosszénak a valtozdsa az id6 mulasadval kedve-
zGtlen(il befolydsolja a repilési tulajdonsdgokat. Ekkor az elllsé zsindrok nagyobb terhelést kapnak,
mint a hatsok és tobb repilés utdn centimétereket is nydlhatnak, ami az ejtGernyd alldsszdgét megval-
toztatja, nagyobb lesz: dtesésre hajlamosabb4 vélik.

A hatds még novekszik, ha a hatsd zsindrok atnedvesednek és ezért még jobban megrovidilnek.
MielGtt ez veszélyessé valik, és a repilési teljesitmény lecsdkken, az ejtSernydt utana kell allitani. Ez
— a terheléstSl fliggden — 150—-250 replilés utdn vélik szikségessé. Gyakori csorlds vontatasnal, a na-
gyobb terhelés miatt mar 100—150 repulés utén e! kell végezni.

A zsinorok hosszét rendszeresen mérni kell és az eredményt a gyartd adataival ossze kell hasonli-
tani; a gydrté a haszndlati utasitds mellé egy ellendrzé tabldzatot is mellékel. A mérés sordan rugds mér-
leggei b kg-os elOterheiést kell bedllitani. Ha 3—5 cm-es nyuldst tapasztalunk a merés folyaman az egé-
szet ki kell cseréini egy Uj, eredeti készlettel.

Figyelem: érzékeny, nagyteljesitményu sikiéejtbernydknél erre a pontra nagyobb figyelmet kell
forditani, mint a jéindufatd ejternydknél! Modern sikidejtdernySk konstrukcidja ,,jolféstit’, a maxi-
mélis biztons4g és teljesitmény szempontjabol.

Forditotta: Mandoki B.

F.Kurz: A HEVEDER CSAK RAGASZTVA VOLT - A VARRAST ELFELEJTETTEK!
(Drachenflieger 1987. N° 5.}

Egy szériagyartasu sikloejtéernyd. volt. Elismert ejtGerny8gyarto kuldte be tesztelésre. A rutin-
szer(i , megtekintés’’ soran nem tlnt fel semmi kllonds. Véletlenil jelen volt  masik sikldejtSernys
készitG, aki kivancsisagbo! megvizsgalta az ejtGernyl készitési modjat és kulondsen a varrasokat nézte
at. Feltint neki, hogy a négy tartdhevedervég kozil az egyik masképpen van felvarrva. Jobban megnéz-
te és — megrémuit. A vékony fekete varrasok a fekete hevederen teljesen hidnyoztak; csak provizériku-
san Ossze volt ragasztva, a varras elOtti rogzitésként, A varrast egyszer(ien elfelejtették elvégezni.

A start utdn a ragasztads talan néhany masodpercig tartott volna, feltehetSleg csak nagycbb ma-
gassagban omliott volna ossze az ejtdernyG. A baleset leirdsa feltehetdleg személyi hirként szerepelt
volna a sajtéban.

Eqy ismert ejtOernydgyarto tud egy ehhez hasonlot:

,,Mdar masodszor hallok ilyen esetr6l! Egy ugrénal a tartdheveder levalt 1000 méteres magassagban, de
letudta meg oldani a hibds féejtOernydt és mentbejtGernydt tudott nyitni. Itt is az tortént, hogy fekete
szinli hevedert fekete cérnaval varrtak, de elfelejtették, és csak ragasztva volt. Sajnos ez egyre gyakrab-
ban fordul el6...”” Ezért surgdsen figyelmeztetink minden gyartot: ha lehet, mindig mas szin(i varrocér-
nat kell alkalmazni, mert igy konnyen eszrevehetd a varrdsok hianya. FelelGsségteljes ejtGernySgyar-
tokndl mar hosszabb ideje szokdsos a fekete hevedereket |51 el(td szind, fehér cérnaval varrni - ez a

szépségét sem csOkkenti. A pildtak ne is vasaroljanak masmilyen ejtéernydt, mert ezzel kikényszerithe-
tik ezt a gyartasi modot.
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Es ez is tartozzon bele a légialkalmassagi feltételekbe! Melyik gyarté készitette a hibas ejtéer-
ny6t? Ezt el kivanjuk hallgatni, mert ezt az ,,inget’” minden gyarto és kereskedd vegye magara. Minden
vasarld, az elsd szétbontds alkalmadval kinos aprélékossdggal nézze at az ejtdernyot. Egyedi tévedések
ellen a vizsgalati mintén 1év legszebb légialkalmassagi pecsét sem véd meg.

UUtdirat: Egyes gyartok a szériagyartas soran végrehajtott kisebb valtoztatasokat atlatszd érvekkel
kivanjak aldtdmasztani: Az ember nem tud minden olyan balesetet okozo kérulményt elGre figyelembe
venni, amelyekért végil is a pilotdké a felelGsség. Mert egyébként konnyelmdvé valnanak, a hamis biz-
tonsagéerzet miatt. Olykor meg a szovetség funkcionariusaitol is hallhat az ember ilyet.

Ezeknek az értelmetienségeknek ellentmond a gyakorlat.

Figyelmeztetésiil — a kontrasztosan jobban lathatéd — van a zebra is az Uttestre felfestve, valamint
a felez6vonal is. Ennek egyaltalan nem az a célja, hogy , kiépitsuk’’ a balesetekt8l valo felelmet a pilo-
takbdl. Az engedékenyséq azonban bizonytalansagot okoz. Az ilyen bizonytalansagnak elkertlhetetle-
nul lezuhanas a kovetkezménye -- amire ekkor nem is kell sokat varni.

Forditotta: Mandoki B.

W.Pfandler: HAMISITOTT LEGIALKALMASSAG
(Drachenflieger 1987. No. 5.)

Gatlastalan kereskeddk kettds haszonra tesznek szert: eladnak egy integral-hevederzetet, egyutt a
mentdeitdernydvel és megmarad nekik egy vadonatuj légiatkalmassagi pecsét, amit egy oreg ejtdernys-
re fel lehet tenni.

Ez kimeriti a csalds fogalmat. Vagy még tdbbet is, mert ha egy becsapott sikidrepuls vészhely-
zetben ejtéernydt nyit, de hidba, akkor ez gondatlansagbdl elkovetett emberolés mar.

A dolog egészen egyszerti: az ember vesz egy siklorepuld hevederzetet a beleépitett mentlejtder-
nyd tokkal, vesz hozzd egy vadonatd) ejtSernydkupolat, csatoldtaggal, belsdzsakkal, belehelyezi a he-
vederzet tokjaba és készen van a kifogastalan komplett felszerelés. A vevd elégedett — az eladd szintén.

A trukk akkor van, ha az uzlet legalabb két ravasz efemet tartaimaz. A vevé orul, hogy egy pom-
pas felszerelése van, vadonata) tokkal, amin lathato a friss 1égialkaimassagi igazolas pecsétje. Csodasan
egyszerl volt a dolog: bele kellett tenni csak egy régi ejtderny6t és azt ujként eladni. Es ennek a sze-
rencsétlen ficko, a vasarto is oril, mert olcsén kapta. So1:

— Szamla?

— Nem! Tudod a findncok miatt... -- és jelentOségteljesen felnevet. Milyen jo, hogy vannak bara-
tok! Barat? Az igazi barat nem fél szamlat adni, nyugtat kiadllitani. Es esetlinkben nem a financok
miatt, hanem a csalds irasbeli bizonyitékanak elkerulése miatt tortéenik ez igy. Mert egy )0 barat aligha
igazolhatja, hogy:

., 100 DM egy négyéves, légialkalmassdg nélkuli ejtdernydért, olyan felfuggesztesért, ami nem ga-

rantadlja a 2,5 tonnas teherbirast. Plusz egy 4 tok, friss iégialkalmassagi pecséttel 600 DM — azaz

osszesen 700 DM beleértve a 14 %-os értéktobblet adot.
Tehat a becsapott azzal a jO érzéssel megy repilni, hogy egy uj, j0 ejtbernyot vasadroit. Megnyugtatja
magat és csalddjat: -—- Ha valams probléma lenne, van egy uj ejtéernyém...

Ha tehat szerencséje Is van — és a statisztika ezt mutatja -— nem busul késGbb az elvesztett egész-
sége utan, a dolgot csak a pénztarcaja banja. Ezt 1s akkor, amikor a tokon 1évo cimre elkuldi a felszere-
|ést karbantartasra. |

Ott aztan az atvizsgalaskor kiderul, hogy egy idegen, eloregedett kupola van benne és gyakran eqy
ugyancsak oreg, nem eléggé erds csatoiotag, valamint a hajmeresztéen barkacsolt kotés.

Nincs meg a kotelez4, harom darab fGtarté heveder (egyenként 2.5 tonnas teherbirassal) kozvet-
len csatlakozasa, helyettuk egy csavaros kotélszem van.
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Ez a légiatkalmassdgi el8irds szerint megengedett, de csak feltételezhetd, hogy egy ilyen katélszem ki-
birja nyitdskor a 2,5 tonnas terhelést.

Tragikus modon itt is van problema. Talan csak ostobasdgnak tinik, hogy a tartdhevedert meg-
csomoziak, vagy csak kismeretd csatlakozdelemet hasznaltak, ezek aztan a nyildsi terhelést nem bir-
jak ki. |
Mi a teend§?

Feltételezhet§, hogy az olvasdnak kifogastalan mentdejtbernydje van. Mert szerencsére, nincs sok
olyan kereskedd, aki tlymodon csapja be a vevdit. De ennek ellenére, mindenki vegye a faradsagot és
ellendrizze mentdejtSerny0 rendszerét: hasonlitsa dssze tokon lévd légiatkalmassagi pecsétet a kupoldn
lévé szammal. Elméletileg mindkettdinek azonosnak kell lenni, a gyartasi szamnak és a gyartdsi évnek.
Kozottuk egy év eltérés meg megengedett. Azonban ha az ejtGernydt példaul aprilisban készitették, de
a légialkalmassagt igazolas meg el6z6 évi datumu, akkor a tulajdonos egy ,,csere’ aldozata lett — leg-
jobh, ha a problémadajival kozvetlenil a kereskeddhoz fordul.

A jovbben, ha valaki vasarol, ellenérizze mindkét rendszeren az adatokat (ejtGernydn és tokon)
és id3sebb ejtéernyd vasarlasakor kérje annak igazoldsat, hogy az egészet ellendrizte a gyartd, vagy egy
erre felhatalmazott vizsgalé altomas — nem ejtbernyS hajtogatd! és ha szUkséges voit, kicserélték-e a
csatoldtagot.

Ha pedig kétséges a dolog, akkor tartson vissza a vételarbol 100 DM-et és kuidje el az ejtéernyst
a gyartdhoz fellilvizsgdlatra.

Fontos! Ha a gyartasi év 1985., vagy kés6bbi a kupolan, akkor bizonyosan megfelel a legljabb
légialkalmassagi kovetelményeknek.

Forditotta: Mandoki B.

W.Neumark: GYORSULAS FOLDKOZELBEN
(Skywalker 1987. janudr-februér)

Minden, a repul®é sportokban kezd@, akar fugglvitorlazd pildta, vagy ejtdernyds eimondhatja,
hogy leszallaskor milyen gyorsan kezd el rohanni felé a féld. Es bizonyos id6 utdn ez a hatés teljesen
termeszetesse valik. |

Ez azt jelenti, a levegGben 0gy lebegunk szabadon, hogy nem vagyunk figyelemmel a magassag-
valtozasra egészen az utolsé pillanatig, amikor mar latjuk jonni magunk felé a foldet? Ennek ellent-
mond azonban az, hogy a j6 megkozelitést és leszallast végrehajtd pildtdk nem azok, akik jé térlstéssal
a magassdgot és a tdvolsdgot egyutt itélik meg, hanem azok, akik mas mddon figyelik meg a koriiimé-
nyeket.

Calvert és Majendie 1947-ben nyilvanossagra hoztdk a vizudlis megfigyeléssel kapcsolatos észre-
veteleiket, amit a leszallasi megkozelitéshez alkalmazott fényrendszerek és eszkdzok tanulmanyozésa-
kor tettek {6 leszdalldst végrehajtd pildtaknal.

llyen komoly téma mogott — ugy gondolhatndnk — valami bonyolult elmélet rejtézik, valdja-
ban azonban nagyon egyszeru dologrol van szo, olyanrdl, amit az yton gépkocsiban, vagy motoron bar-
ki tapasztathat.

Képzeljuk el, hogy egy teljesen egyenes uton vezetunk, melynek mindkét oldalan villanyoszlo-
pok vannak végig. El6re nézve ugy latjuk, hogy minden egy pontban taldlkozik elél, a tdvotban, azaz a
villanyoszlopok is egy ponttd valnak ott. Ezek az oszlopok ott a tavolban mozdulatlannak tiinnek, de
amikor kozelitunk hozzdjuk, akkor egyre gyorsabban mozognak, s6t, amikor mogénk keriiinek, ugy
tinik szerfolott gyorsan haladnak.

Ez a jelenség, a szemben alkotott kép és a targy relativ tavolsaganak fuggvénye. Mint kozismert,
a fény a szemlencsén at jut el a retindra fokuszalva, itt észleljik a képet.
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Ekkor eqy tavoli targy a széleivel egylitt jelenik meg nekunk. Azonban ahogyan kozeledunk a targyhoz,
a kép egyre nagyobb lesz, a részei elkiildnilinek, az a szdg, amely a tdvoli, kozeledd targy szemunkben
alkotott képének a szélsd pontjai kozott van eleinte kicsi, majd egyre nagyobb (st egészen kozel mér
nagyon gyorsan nd ez a szog), ezt a sz6g-novekedést erezzik kozetedésnek.

Kérdezhetjiik, mi kdze van a villanyoszlopnak az ejtGernyfs foldetéréshez? Képzeljuk el, hogy
nem villanyoszlopokat latunk, hanem a fold felszinén taldlhatd mas targyakat, élélényeket — ezek a re-
ferencidk a szemink szamara — példaul: bokor, emberek, virdgok, flicsomdk, kijeldit cét, s mindossze
az a kulonbség, hogy nem vizszintes, hanem flggdleges irdnyban észleljuk. Tehat eppen ugy, mint a vil-
lanyoszlopnal, a virdg széleinek képe k0zOttl szog is anndl nagyobb lesz, minél kozelebb ériink hozza.

Hogy lehet tehat elkerlini a foldkozeli gyorsuldst? Igazan nagyon egyszerlen! A legtobben, akik
mar elég sok foldetérési tapasztalattal rendelkeznek, ezt 6szténdsen végre is hajtjdk. Az egésznek a
trukkje az, hogy ugyanazon tavolsagban 1évé targyat kell allanddan figyelni — ez a horizonton van. Ez-
altal az ember érzékelni fogja, hogy sillyed, de nem ,,gyorsul’’ a foldfelszin. Természetesen a kezdé a
virdgra tapasztja a szemét, mig a tapasztalt ejtSernyds, vagy flggdvitorldzd pildta {6l korulnéz, de ter-
meészetesen tudomasul veszi kozben az alatta levé terepet is.

igy aztan, ha egy kezdé azt panaszolja, hogy tul gyorsan kozeledik hozza a fold, akkor el kell ne-
ki magyarazni a fentieket — ezzel megkapja a valaszt a problémajara.

Forditotta: Szirmak Sz.

W.Tacke: HATARTALAN KONNYELMUSEG
(Drachenflieger 1987. No. 5.)

Tisztan kivancsisagbdl mentem el egy sikloejtéernyds tanfolyamra és ott — hogyan torténhetett
volna masként? — madér az elsd sikeres huppanadsok utan egy ujfajta bacilussal fert6zédtem meg. Ezzel a
sportfajtdval szembeni kezdeti szkepticizmusom eltiint. Minden olyan jatékosan ment, s a sikloejtGer-
nyGvel alomszerl biztonsagban érzetem magam. Az enyhe hatszélben tortént start és pont a celban
valo foldetérés egyenesen fantasztikus volt.

Azonban ez a gyors siker elbizakodottsaghoz vezetett. Egyre vakmerdbbek lettek a mandvereim
és ezek hamarosan a sikloejt6ernyd hatarait suroltak. Néhany tarsammal ellentétben, ezt a ,,ramends’”
id&szakot gipszelés nélk (il megusztam. Ha belegondolok, mit csinaltunk ekkor — ez kész csoda.

Ezen U sportfajtanal, erre a ,ramends’’ iddszakra jellemnzo dolgokkal gyakran lehet talalkozni.
Egy szép repllési nap estéjén egy baratomnak .- aki tapasztalt siklorepuld és helikopterpilota — eszébe
jutott egy groteszk otlet: ,ha szél van, a hdztetor6l is elindulhatunk!”’ -~ mondta és maris kimaszott a
tetdre. Két baratia méq segitett is nekt az ejtbernyd kiteritéséhez. A haz elott szenzaciora éhes embe-
rek gy(iltek Ossze.

Habar kozben eldlit a szél, a ,,bator’ kibontotta a tarka ejtdernydjét és mar startra készen is allt.
A segitGire jellemzd, akik kozul az egyik tapasztalt siklorepuld oktatd, a masik gyakorlott pildta, hogy
mindezt teljesen normalisnak tartottak.

Szerencsére meghiusult a felszallas — a tetd szélén lévd hdfogd racsba elakadt a zsindr, megaka-
dalyozta a tetGrol vald lezuhanast!

Volt egy masik jelentds élményem is.

Ujra csak az bizonyosodott be, hogy az elsé lépések, amelyek nagyon egyszer(iek nagyon gyorsan
veszeélyesseé valnak. Pontosan 7 m/s-os szélben akartunk egy dunérél gyalogstartot megkisérelni, Gondol-
tuk, semmi probléma, mert a gyartd 10 m/s-os sebességet kozolt az ejtéerny6rol.

De ez kordnt sincs igy! Az ejtéerny0 a felemelkedésekor a tanuldt hatra rantotta — szerencsére
csak a puha homokba esett, a diine szélarnyékaban. Az Alpokban ez a dolog nem lett volna ilyen ve-
szélytelen!
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Csak egy masikfajta startmodszerrel tudtunk urrd lenni itt a szélen: egy kotéllel addig lenn tartottuk a
pil6tat, amig az ejtdernyd teljesen fel nem toltddott. Ekkor oldott le. {(Ezt a mddszert -~ végszukség
esetén - a pilota egymagqa is alkalmazhatjal)

A kotelékben vald repllés nagy élvezet. Azonban megfeleld flggbleges- és oldaitavolsagot kell tar-
tani egymas kozt, mert a sikldejtdernyG-pildtak szoros kotelékrepulése haldlos csapda lehet. Az ejtoer-
nyds ugrdk szamara a kupola-formaugras, két, vagy tobb kupola Osszekapcsolasa nem nagy kockazat,
azonban csak ezert, mert ezt megfeleld, nagy, biztonsagos magassagban hajtjak végre. Es ha két ugro ej-
toernydje ilyenkor ossze is akad, van lehetfségiik {magassaguk) a foejtdernyotdt vald biztonsagos elva-
\asra es a tartalékejtéerny® nyitdsara, sot a képzettségik alapjan stabilizalni is tudjak magukat szabad-
esés kozben, a tartalekejtbernyd megfeleld nyitasa céljabol.

A sikloejtoernyG-pilotaknak azonban erre sem elegendé magassaguk, sem megfelelG tartatékejts-
ernyOjuk nincs, ki sem képezik Oket erre. Ezért tehdt kertlni kell a kupolaformaugrast, megfteleld elku-
lbnitéssel kell repiiini. A tavolsdg megtartasa a batorsag igazi probaja. Es szikség esetén a start elhalasz-
tasa is, ha valamiben bizonytatan az ember...

A sikldejtGernyds-repiilés nagyon egyszeriinek tlinik, de ennek eltenére a legutdébbi DHV értekez-
leten némelyik ismert sikl6replld piléta gipszet viselt a 1dbdn — az a nagyon egyszeri sikloejtéernybs
repules 1s megszedi a sarcat...

Tehat, a siklGejtbernyOs-repiilés veszélyes. Nem azért, mert tdl konnyii, hanem azért, mert az em-
ber tul konnyen veszi.

Forditotta: Mandoki B.

F.Kurz: HEGYMASZAS SIKLOEJTOERNYOVEL
{Drachenflieger 1987. N° 5.

,Ah, ha az ember a csucsrdl csak Ugy lelebeghetne a volgybe — elsGsorban egy his kertvendégl6-
be....* Aki egy megerdltetd csicsot megmaszott mar, az ilyenekrd! almodozik. Csak az a megerdl-
tetd teereszkedés ne lenne...

A Hohe Munde-n {2500 m) {évd Osszes hegymaszd szdja tatva maradt a csodalkozastol, amikor a
két Minchen-i a csuics megmaszadsa utan elGvettek a hatizsakjukbd! egy koteg szines anyagot. Gondosan
kiteritették egy meredek, kavicsos teruletén, elrendezték a zsindrzatot, magukra vették a hevederzetet.
Egy erGtelies rantds a vallhevederen, a tarka vitorlazatot a szél felfijta és a fejuk £51é emelkedett, ahol
négyszogletes kidudorodo alakot vett fel. Nehdny gyors lépés a lejtd irdnyaba — és mint a repuld szd-
nyeg hordozta a sikldejtOernyd a két hegymdszdat. 12 perc muiva szerencsésen szalltak le az Inn volgyé-
hen, kereken 2000 méterrel lejiebb.

Epp olyan gyorsan, mint ahogy kibontottdk, eltiintette a két hegymdszd a négykilds sikldejtéer-
nydt a hdtizsdkban. A lejovetel gyalog a Hohe Munde-rdl legalabb harom és fél ordig tartott volna.

Hiszen ez sikloreptiés siklarepulégep -nétkut! mondta elragadtatva egy, a csicson maradt nézd.
Ami Gt legjobban meglepte: az osszehajtogatott ejtGernyd lazan elfér minden turista hatizsakban. | Ez
jobban tetszik nekem, mint a merev sikiérepuldkt-

Mar a hetvenes években voltak hegymaszok, akik kannyd, kicsire szétszedhetd, specialis légijdr-
miivel masztak fel a csdcsokra, hogy fentrdl azzal ereszkedjenek le a volgybe. Az erre kifejlesztett
Bergfexr (12 kg) és a Supefex (16 kgl népszerlvé tette a hegymasza siklarepulés otletét.

Csakhogy: egyutt a szokasos hordzsakkal gyorsan asszejott a 15 29 kg. Csak keveseknek volt
kedvik és erejuk a 2 méteres hordzsdkot 4rak hosszat cipelni. Ehhez jott még csetleqg az s, hogy ked-
vezdtlen 1dG esetén, lefelé is cipelni kellett.
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Ez elriasztott sok érdekl6ddt. A hegymadszé sikloreptlés egy sziik csoport sportja maradt. , Azonban ez
egy kompakt, konnyl ejtbernyd — amit alig érez meg az ember a hatizsakban!'* vétie a Hohe Munde-n
lelkesedd ember.

Gyalog felfelé, ejtGernydvel ismét le — ez a vilagszerte terjedd uj trendje az alpinizmusnak. Ha
elegend6 emelG- és etlenszél van, majdnem allo helyzetbd! lehet elemelkedni — mint egy hegy! cséka.

Az elsO ,,megmdszas’ helyett sorozatban csindljdk az eisdnek ,,megrepultet.” A Mont Blanc-ot
(4810 m} egy 30 fGs francia-svajci csoport |, sziiztelenitette’r egy verseny folyaman: kétnapos hegyma-
szas utan haromnegyeddéras lebegés kovetkezett a gleccserek, hdmezdk, sziklavonulatok, erddk és végtl
a z0ld rétek felett Chamonix hataradig.

Jean-Marc Boivin, kulonleges hegymaszo és sikiorepilé Chamonix-bol, mar tobbszaz alpinistat
fellelekesitett az 0j ,leereszkedési seqitség’’ szamara. Nincs olyan cslcs szamara, amit ne tudna start-
helynek haszndlni — ha megfeleldk a szélviszonyok. Midén nem régen a Matterhorn-rgl (4503 m) star-
tolt, a Kicsi szirten nem is volt hely a rafutasra. Azonban az erGteljes szél segitett neki: azert, hogy a
szél hatrafelé ne rantsa le a mélybe, egy er8s zsindrral a szikldhoz kototte magat. MidSn az ejtbéernyo
végre felfujodott, egyszerlien elvagta a zsinort Boivin. Néhany masodperc muatva mar 100 meéterrel a
csucs folott vitorldzott, olyan magasra vitte fel a szél. Specidlis ejtGernydje, egy 2,5 kg-os ,, JMB Allage”
(a Randonneuse Speed konnyitett valtozata} kiildnlegesen vékony nejlon-Spinakker anyagbdl készult.
Ezt az ejtéerny6t tOmegesen vasaroljak azota a hegymaszok.

A Himaldjaban [évd Gasherbrum-t (8035 m} — Boivin 1985-ben repulite meg siklorepulégeppel —
sikloejtOerny6vel pedig elsGként afrancia Pierre Gevaux repiite meg. A kiindulé taborbét 6tnapos ma-
szds utan érte el, b f6 a 15 tagl expedicidbdl 1986. jalius 11-én a csucsot. Ezutan startolt Gevaux egy
szabdalt sziklardl, A ritka levegében csak Ot percre volt szuksége, a 2100 méterrel lejjebb 1évé alsé ta-
borba vald leereszkedéshez. ,,Egy masik vilagbsl jovok. Nem is tudjatok ezeket a valtozatos élménye-
ket elképzelni...”” mondta tarsainak a szerencsés leszallas utan. A csucson maradok egyike nem is élte
tal a tobbnapos maszast: a ritka levegbben a tulerblitetés miatt meghalt tudéembodlidban.

Persze — az ilyen extrém nagy magassdgbo! a leereszkedés nem mindig garantalt. Egy korabbi
expedicio soran Boivin-nak sem sikertlt a Gasherbrum-rol leereszkedni. Hasonléan jart a francia Rogg
Fillon is: amikor elérte a Johann csucsot (7710 m} az dvolté vihar miatt nem is gondolhatott startra.
A L hegyrepultk’r szamitasba veszik ezt a kockazatot: az alpinista élvezete nem csokken ennek kovet-
keziében, de az elsOként megrepulés teljesitése annal nagyobbat.

Jean-Noel Roche a Dhaulagisi-Massiv-ot {8167 m) elsdre ,,csak’” 5700 m-rél repulte meg sikerrel.
Ezutan eqy 7000 méteres magassagban léve starthelyre maszott fel. Amikor kipakolta az ejtGernydjét
és egy pitlanatra nem figyelt ra, felkapta azt a szé! és elvitte a hegyfokon talra — a soha viszont nem
latasra. Mdvész-sors.

A francia Alain Esteve felfijodott sikloejtbernydjevel alit Del-amerika legmagasabb hegyének, az
Aconcagua csucsan {6958 m}. Az erOs szél tépte az ernydt, két tdrsa tartotta meg 6t. Midén a szél ro-
vid idGre megenyhdiit, startolt Esteve. Azonban hirtelen, ajra felélénklt a szél, jobban mint el6tte volit!
Tiz percig harcolt a francia az ellenszéliel, mikozben egyhelyben lebegett a starthely folotti 100 méte-
res magassagban. A csucs magotti szélarnyékos oldalon torténd, ,,egészségtelen’s foldetérés fenyegette.
Ujra és djra teljes erébdl hizta az eliilsé hevedereket az ejternyd sebességét novelends. Véqgil sikeriilt
oldalt kitérnie és a csucstol eltavolodnia. MéterrSl-méterre dolgozta magat elGre, mig véqul a kétségbe-
esett erGlkodése sikerret jart: egy lélegzet elallitéan szep siklas az Aconcagua tomb vegetacids — és kli-
matikus zonaja felett, a bazistaborban valo leszdllasig a tarsak kozott...

Az, hogy az alpinizmus és a sikléejtGernyds repulés szimbidzisa folyamatban van, az elsSsurban
a franciaknak, koztuk Boivoinnak koszonhets. Az elsé Hlyen alpinistak a Miessury (Savovyai) repul§is-
kola ,,Parapente’ pilotai kozul kerultek ki, akiket 1979 ota képeznek ki: hegymaszdkat, hegyi vezets-
ket, magashegyi sieloket. A nagy uttorokhoz tartozik a német Gunther Strasilla is: mar a hetvenes évek-

ben konstrualt eqy nagyteljesitmenyG, valtoztathatd fetuletl ejtoernyot, amityet az ejtoernyds ugrok is
hasznalnak.,
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Strasilla sitalpon huzatta fel magat a széllel az éridsi, 38 m?.-es ~Skywing’-jével a svdjci gleccserekrdl.
Fent egyszeriien megfordult és az ejtGernydjével visszarepiilt a volgybe. Ugyan — a taldlékony Strasillat
a sajto kimeritéen megcsodalta, de senki sem utanozta. Akkor még 6t is ledrnyékolta a feljovGben 1évo
siklérepulés. A sikloejtGernyd gyOzelmi menete valojaban évekkel késébb Miessuy-bdl indult, amikor
az egyre jobban elterjedd siklOrepiilés az eredeti bajat egyszerlien elveszitette.

Egyébként hibdztak a francidk abban, hogy a hegymdszd szakiizletben a sikidejtGernyd vételét
nem kototték eléképzéshez, egy pro-forma rovid hatdridejl igazolashoz. Sokan startoltak fenntrél min-
den el6képzés nélkul, igy széamos baleset tortént koztiik dt haldlos volt (3 Franciaorszagban, 2 Svéjc-
ban). A balesetek azért torténtek, mert a pildtak vagy nem megfeleld starthelyrdl és/vagy hajmereszt6
id6jdrdsi viszonyok kozott startoltak. Egy ,,tapasztalt’r szenzacidt hajszold ejtGerny8s ugré lezuhant
egy sziklafalrél a mélybe, anélkdl, hogy az ejtGernyfjét a startndl megnézte volna, mert igy visszakoz-
hatott volna. Egyébként észre kellett volna vennie, hogy a kupola még nem all feltoltédve.

A ,hegy-replil8k’ a tapasztalat szerint, gyakran olyan szituacio eldtt allnak, hogy a terep adott-
sagaibol kovetkezzden, nagyon Kicsi, nehéz starthely all rendelkezésitkre. Gyakorlott pilotak ezeért
elSnyben részesitik az olyan ejternyfket, amelyek gyorsan és biztonsagosan nyiinak, tehat a , tanulo-
ejtdernydt csekély fesztavval. A teljesitménye inkabb mdsodlagos szempont — hiszen az ejt8ernyd in-
kabb leereszkedési segitséd, mint vitorlazd-gép.

Némelyik hegymaszd eldnyben részesiti a iagy ejtOernyG-anyagbodl késziltet. (pl. F111, pF2000).
Ezek azzal az el6nnyel rendelkeznek az (j, merev Spinaker-Nejlon-bél késziilt sikldejtGernyékkel szem-
ben, hogy azonos tomeg esetén a hajtogatasi térfogata csak a fele az utébbinak. Az ugréejtéernyék ed-
digi hatranya — a nehezebb nyilds — az Uj konstrukcidoknal mar ki van kiszoboive. Fritz Dolezalek mar
meghokkentéen hatasos, kismeret(i lécmerevitoket konstrualt az Hyen lagy ejtéernyGk szamadra, amit
meég ezutan fognak tesztelni.

A sikldejtbernyd egy pompés kiegészitbje a hegymaszasnak. Rendkivui szokatian éimény anyaga
folytdn tobbet jetent, mint leereszkedési segédlietet. Ezért a sikldejiernybzés oktatasanak ajaniasa a
kozeljovBben az alpinista képzés olyan természetes tartozékava valik, mint a haladdék szdmara a szikla-
maszo tanfolyam mdsodik fokozata.

Forditotta: Mandokt: B.

A.Scrase: UTAZAS FRANCIAORSZAGBA
(Skywalker 1987. janudr-februdr)

Azt az izgat6 lelkesedést tapasztalva, amit az ejtéernybkupolaval valo repllés szerzett a brit he-
gyek kozott nekem, ugy éreztem, elérkezett az az 1dG, hogy az Alpokban is kiprébaljam a gyalog-ejt6-
erny0zést — a PARAPENTE-t. Az elmult évben ugyanis a Francia Alpokban nagymértékben megnétt
az érdekladdés az ilyen jellegl repulések irant, Talan az volt nagyon vonzd, hogy az ember a3 vildg leg-
szebb hegyi tajai tolott lebeghet fenségesen, a szabad replilés olyan egyszer(i mddjédval amit sem a vitor-
lazdgépek, sem a fuggdvitorlazdk nem biztositanak.

Képzeljuk el, hogy az ember két lépést tesz csak és ezzel 4t is ugrik egy 900 méteres szikla , k-
szobén’’. Ez volt a helyzet, amivel Saint-Hilaira-du-Touvet-nél szembetaldlkoztam.

Eredetileg Franciaorszagban rendezett sok verseny egyikén akartam résztvenni, ezt azonban nem

tehettem, mert nem volt érvényes orvosi 1gazolasom, ami pedig kovetelmény a versenyt szervezd Fran-
cia Fuggovitorlazg Szovetseg részérol.

A szébanforgd versenyen, engem ieszamitva 102 versenyzd volt jelent Voltak kozottik nagyta-
pasztaiatu fuggdvitorlazo (siklorepuld) pildtdk, megrogzott hegymaszok, akiket valamilyen belsd el-
szantsag hajtott a repuléshez.
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A verseny két részbgl llt: idGtartam (leveg6ben t61tott id6) és tdvolsdg értékelésébdl. E két rész
pontjai alapjan az gy6zott, aki a legtobb pontot szedte Ossze.

A tavolsdg értékelésénél Ugy jartak el, hogy meghatarozott tavolsagonként jelzéseket helyeztek
ki. A starthelyhez legkozelebb 1évS jelnél a 100 pontos, a kovetkezdnél 200 pontos, mig a harmadiknal
400 pontos volt a foldetérés — amit még kilon 50 ponttal jutalmaztak, ha a kijeldlt leszdllasi hely 2
méteres sugart korében ért foldet. | |

A tényleges reptilési id6t egy képlet szerint pontokra szamitottdk at, igy novelték a foldetérési,
illetve tavolsagi pontszamot.

Tekintettel arra, hogy a résztvevGk szama szerfolott nagy volt, a versenyt szombat-vasdrnap, mun-
kaszuineti napon rendezték. Ezt koveten hétfén egy kilon megbeszélést tartottak, amelyen a francia
oktatdk vettek részt és a téma a hegyi-repulés elmétete volt.

A hegyi-reptilés vilagszerte igen elterjedt, igy van ez Franciaorszdgban is. A hegyeket lehetbleg
ggy valasztjak meg, hogy a pildtanak ne kelljen dllanddan felmaszni a hegyre: a leszallds utan odamegy
a silift als6 allomasahoz, amely felviszi Gjra a csucsra, a starthelyhez.

A starthelyen — ami rendszerint enyhe le)16ji, fuves térség — az ember csak kiteriti szines kupola-
jat, belelép a hevederzetébe és madris rohan! Ez elméletileg igen egyszeriinek tiinik, azonban, amikor
ott voltam, néhany résztvevé komolyan megsériult — horzsolt és zuzott sebet szedtek 0ssze, ami a ta-
pasztalat hidnydnak volt betudhaté.

~ A problémak — ugy tlinik — két kategériaba sorolhatok: a felszallas elottiekre és kozvetlenal a
felszdllas utaniakra. A bajt a kupola nem megfelel6 feltolt6dése okozhatja — ezéltal a start sikertelen,
vagy a tul fassi nekifutas és a felszallaskor vald rossz kormanyzas — ez a start utani hiba.

Mindennek ellenére, figyelembe véve a versenyen résztvevik nagy szamadt, ugy erzem, néhany ba-
leset csaknem elkeruihetetlen volt. |

A verseny szinhelye egy sajt ejtdernydrepiilds iskoldval rendelkezik, amely dtnapos kiképzdtan-
folyamokat szervez hétfot6l péntekig. A tanfolyam résztvevéi két-harom napot a kezdépalyan toltenek
gyakorldssal, majd ezutdn mennek a repGlG-terepre. Ez az iskola most vasérolt egy 100 agyas turista-
szallot, amit szallodava alakitanak at — ebbdl| akarnak egy teljes ellatdst nydjté repulé-kdzpontot kiala-
kitani, minden résztvevinek az igényehez es pénztarcajahoz mért szoigaltatassal.

Forditotta: Szirmak Sz.

A. Wakelin: GONDOLATOK A PEAK DISTRICT KORNYEKI LEJTOKON VALO SZARNYALAS
KOZBEN

(Skywalker 1987. januar-februar)

Csaknem eqy tucat nap utan, amit kulonboz6 hegygerinceken toltottink, végre, valdban repulés-
re alkalmas feltételekkel talalkoztam februar 22-én, vasarnap. A szél Lord Seat felGl Peak District felé
fujt, a Sheffield-i Fuggdvitoriazd Klub felszallidhelyén. A bollingtoni-, a Venture Flights és a 39. Ezred
siktoejtGernyds pildtai repultek W.Neumark figyelS szemei el6tt.

A 26,7 m2-esek és egy TMC—2 figyelemreméltd 10 perces repiiléseket végeztek és a lejt6 kozelé-
ben értek foldet. A SORCERER 533 és S33 DASH 18, 34 (ez én voltam) és 41 perces repulést teljesi-
tett, aminél hosszabb ideig is a levegOben tudtunk voina maradni, azonban W.Neumark lehivott, hogy
masok 1s repulhessenek .

Sokat irtak mar a nekifutasos startrol és a lejtGrepulésrél azonban érdekes lehet néhany szemé-
lyes gondolatom kozzététele.

Amikor elstartoitunk, biztos voltam abban, hogy tulsdgosan fel fog erdsodni a szél és a tobbiek
osszeszedik az ejtbernyojuket,
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En magam még elég egyszerlen repiltem ki. ElGzSleg az ejtSernySkupoldt Ggy éllitottam be, hogy a
széllel a lehetd legkisebb 4lldsszOget biztosa. Van egy kis tennivald azzal a gyorsabb, emeld dramlattal
a csucsok tetején, mert itt a légaramiat felgyorsul. Azonban, amint felemelkedett az ember, vagy elOre
Kijut ebb6! a zonabdl, a széisebesség vjra normaiis lesz. Ugy tiinik, hogy ez az emel6 gyorsabb sz2é1z6-
na — normalis korGimények kozott — kisebb, mint a kupolank zsindrzata, ezért az jol repul felette.

Ketten, akik nem a mi csoportunkhoz tartoztak, ugyaninnen induitak, megisméteit futdstarttal.
Végre az egyikuk konnyedén elemelkedett, de a lebegtetése nem sikerult. Kétségtelendl, fel lehet szall-
ni még nagyobb szélben is {most a gyorsult zénaban 7 m/s volt), azonban ugy tinik, amig egy ujabb
sikloejtéernyGtipus ki nem alakul, valasztani kell a startra kivald és a startra nehézkes, de kivaléan re-
puld szerkezetek kozott.

Nem tudom eléggé dicsérni W.Neumarkot az 4ltala bevezetett Glésért, mert amikor Uj-Mexikéban
a hagyomanyos hevederben repliltem 19 percet, a labaim ugy elzsibbadtak, hogy alig birtam felalini a
leszallas utan. A falemezb6l készllt Glésen viszont kényelmesen utaztam 34 percig a levegében — tehat
e nélkul ne induljunk el!

Sokszor kaptam magam azon, hogy tal sok idot toltok a lefele nézegetéssel €s joval kevesebbet
azzal, hogy figyeljem a tobbiek forgalmat, vaqy a kilatdst élvezzem. RemélhetOleg, ez az arany a tapasz-
talattal javuini fogq. ljgy gondolom, a lefelé tekintgetés okai a kovetkezoKk:

— a dombtetOhoz viszonyitva a legjobb emelkedési lehetGség megfigyelése,

— ellendrzdm, hogy nehogy visszasodrédjak,

— masok startjat figyeltem.

Mély benyomast tett ram a tobbi, fugglvitoridazo pildta baratsagos viselkedése — tobben odajot-
tek hozzank és szivélyesen érdekibdtek, mit is csindlunk. Elképzelhetl lett volna, hogy féltékenyek
lesznek a hely miatt, amiért 6k keményen megkuzdottek és lenézik a mi gyenge kis eréfeszitéseinket
kezdetleges légijdrmiveinket. Ordommel hallgattuk, amit mondtak a tapasztatataikrol és masjelieqii
sportjukrol.

Tudataban kell lenni annak a ténynek, hogy lassan repilank, ezért figyelemmel kell fenni a start-
ra varo fuggdvitoriazdkra, igyekeztem szabadda tenni a starthelyet, ha lattam, valaki startra készil. Az
azonos sebességl légijarmdvek nem tudnak olyan konnyen kitérni, mint a kdlonbdzé sebességliek.

Ogy gondoltam, unalmas lesz a repulés, de még 34 perc utan is lekotott a legjobb emelés Iehets-
ségének megkeresése és az ehhez szikséges finom irdnyitds végrehajtasa. Nincs idé unatkozni! A gerinc-
t6l mért 180 méteres tavolsag allanddan valtozott — igen jO szorakozas volt és megelégedéssel toltott
el, hogy Ugyességemnek és eszemnek koszonhetSen ilyen sokadig fenn tudtam maradni. Ehhez képest a
termikelOk egy kulon tarsasag — figyeljuk csak meg Gket a nyéari napokon.

A dombtetén vald leszallas eqy kulon kihivas. A startnal dgy gondoltam, ha sikeril a felszallas,
nem merek majd a tetGre leszallni. Amikor lehivtak, akkor mintegy 30 méter magasan voltam a gerinc
felett és lattam, amint a tobbiek milyen ugyesen kozelitenek a gerincen vald leszallashoz. Oldaira cstsz-
tattam, vigyazva, nehogy 30 meternél tavolabb keruljek a ponttdl — és nem volt semmi probléma a le-
szalldssal.

El8sz0r szemrehdnyassal illettem magam, hogy miért nem vittem variométert, de aztdn rajottem,
igen egyszer( az emelésben maradas. Socha nem voltam 50 méternél magasabban a gerinc folott, igy jol
tudtam az emelkedést vizudlisan megfigyelni — ez természetesen nem ilyen egyszerld mar 600 méteren .

Forditotta: Szirmak Sz.
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A.Wakelin: A GYALOG—EJTOERNYOZES NEMZETKOZt HELYZETE
(Skywalker 1987. janudr-februdr)

Az elmult években a gyalog-ejtGerny6z&s nemzetkodzi helyzete nagy fejlOdésen ment at és nagy-
hirtelen a flgglvitortazék nagy és széles kozosségében talaltuk magunkat — mely kozosséget nagyrészt
a gyalog-startos pilotak képezik.

1986. elején az FA| Altalanos Sportbizottsdga (CASI) elfogadta az angolok, francidk, hotlandok
altal 1981-ben kidolgozott sportkddexet, amely a rekordokra és az FAL tav-, idGtartam és magassagi tel-
jesitmény-jelvényekre vonatkozott. A bajnoksagok még nem kerlltek be a szabalyozasba, azonban ez is
folyamatban van.

Technikailag kozvetlentl a CASI-hoz tartozunk, ami nem éppen j6 helyzet, de ezt el kell fogadni,
mert az FAI elnoke az ujabb sportbizottsdgok létrehozasaval szemben foglalt allast.

Az angol gvalog-ejtdernydsok nagy szamban vettek részt a vontatasos felszallasu termik-repule-
sekben Anglidban, Spanyolorszagban, Uj-Mexikéban, sé6t még Afrikaban is, s6t W.Neumark PARA-
PLANE-s vontatdsos startot is megkisérelt mar termikrepiléshez. Azonban eldttink még ismeretlen az
a lejtOrepulés, ami az Alpokban honosodott meq.

A hegyrSl ejtGernydvel startold légijarmiivezetok szamaban egy hatalmas novekedés kovetkezett
be. Sok lelkes ember a fugg6vitorlazé repllés vilagabol atjott ide, de sokan jottek olyanok is, akik még
semmiféle légijarmiivel nem repultek. Tekintettel arra, hogy sok fuggovitoriazé vesz részt a gyalog-ejto-
erny0zésben, a fliggbvitoriazo starthelyeket hasznéljuk, nagy a két sportag kozotti hasonldsag, ezért ezt
a tevékenységet a fuggdvitorlazason belil honositottak megq.

Abbdl a felismerésbdl kiindulva, hogy ennek az Uj sportfajtanak helye van az FAIl-n belll, az FA!
Tanacs és a CASI azzal fordult a Flggévitorlazo Bizottsaghoz (CIV L), hogy albizottsagi szinten fogad-
ja be. A CIVL ezzel egyet is értett, létrehozta a gyalogejtéernyods albizottsagot.

Az Angol GyalogejtGernyGs Szovetség (BAPC) egy kicsit aggédott ez miatt, de miutan megbeszél-
ték a dolgot Ann Welch-csel az Angol Fuggdvitorlazé Szovetség (BHGA) elnokével, a gyalogejtbernyo-
zés régl baratjaval, elfogadtdk ezt a dontést, mivel jobb egy ailbizottsaghoz tartozni, semmint érdekve-
delmi szerven kival alini.

Kozben a gyalogstartos résztvevok szdma olyan nagymértékben megndtt az Alpokban, hogy sza-
mukhoz képest elenyész&vé valt a vontatdstartosok szama.

Miutan a CIVL elismerte a légcellas kupoldk hasznalatat, a fuggovitorlazdk 3. osztalyaba soroita
ezeket. Az els6 osztaly a,,hagyomanyos’’ figgovitorlazdk,a masodik pedig a harom tengely irdnyaban
kormanyszervekkel iranyitott konnyii vitorlazok.

A gyalogejtbernyds albizottsag elismeri a vontatasos startot ugyanolyan egyenrangunak, mint a
gyalogstartot, azonban Eurépaban a kontinensen nincs igény a vontatas irant és ebbd! nekiink, Anglia-
ban is le kell vonnunk a tapasztalatot, tanulni kell masoktol.

A gyalogejtOernydzés sportkddexét nem a CASI iranyitasa alatt fogjdk kidolgozni, hanem a
ClVL-en beiul. Ezért kétségtelen, hogy valtozasok varhatdék e téren. A munka az nagy, de legaldbb
ugyanekkora az a lelkesedés, amely az elvégzésére iranyul.

A rekordokat és teljesitmény okleveleket a gyalogejtdernyds sporton belu! tovabbra is a CIVL
hitelesiti, adja ki, de ezen a teruleten is varhatdk bizonyaos valtozasok.

Eurdpa tobbi orszagaban is altalaban a gyaloge)téernydzést a fuggovitorlazason belul szervezték
meg. Franciaorszagban kildon ejtéernyds-, kiilon fliggdvitorlazs- és |, fliggetlen” gyalogejtSernyds sz6-
vetség van. Hollandidban a gyalogejtbernydzés fuggetien a fuggdvitorlazastol és kozvetlenul a nuemzeti
aero-kiub ala tartozik.

Még nem hallottunk arrél, hogyan szabalyoztdk ezt a sportot az Egyesiilt Allamokban, vagy
Ausztrahiaban, de azt tudjuk, hogy Japana tuggdvitorlazo sporton belul szervezi meq.

Angiiaban a BHGA-val megegyezés szuletett, hogy tiszteletben tartjuk egymas szakteruletét: a
BHGA a merev-szarnyu és labrod! startolo légijarmdvekért felel, a BAPC a nem merevitett szarnyuakért.
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A két szervezet a legmagasabb szinten tartja egymassal a kapcsolatot és nagyon komoly az egyutt-
mkodés olyan kérdésekben, mint a terepek elosztdsa. Természetesen, Anglia CiVL képviselgiét a
BHGA jeloli ki, azonban ezt velunk egyeztetve teszi — mi pedig megfigyelSt kildink a CIVL értekezle-
tekre W.Neumark személyében — akinek a feladata a CIV L gyalogejtSernyds atbizottsagaban valé mun-
ka lesz.

Az a nemzetkozi bizottsdg, amelyet Anglia, Hollandia és Franciaorszdg hozott létre az FAI-hoz
valé csatlakozas kidolgozdsa céljdbdl, eldszor ugy szerepelt, mintha az FAI albizottsagunk lett volna.
Most mar, hogy bejutottunkaz FAIl-hoz, ennek a bizottsagnak at kell alakulni, az FAl strukturajanak
megfelelGen kell dolgozni. Igy minden FA! tag orszagnak joga van képviselét kuldeni barmely bizott-
sagba — tehdt most mar a gyalogejtSernydsokon malik, megkapjak-e ezt a jogukat a sajat szervezetu-
kon belll, vagy a nemzeti Aeroklubtdl. |

Az FAIl a nemzeti- és nemzetkdzi szintl sportoldk részére szakszolgalati engedélyt (sportiicencet)
ad ki. Ennek a sziikségessége a gyalogejtGernyds versenyz3knél eldszor az idén merult fel. A spor-
tofok licencet minden orszdgban a nemzeti Aero-klub adhatja ki. Angliaban a Kiralyi Aero Kiub neve-
ben a kiilonb6z6 sportagak vezet6 testiiletei adjdk ki ezt az engedélyt. A BHGA-val valé megegyezés
alapjan a fuggdvitorlazd- és gyalogejtGernyds sportlicencet egyutt adjuk ki, mindegyik szovetség a sajat
tagjat részére — ezt tehat a BAPC iroddtdl Kell kérni.

A FAL teljesitmény-jelvények kovetelményeit elfogadta a CASI, mint a sportkddex részét, Azon-
ban a lejtGreplilés belépésével e kovetelményeket modositani kell. Erre vonatkozo javaslatunkat meg-
kialdtak a CIVL-hez, Albizottsdgi megtdrgyalasra. A kdvetkezd teljesitmenykritériumokat dolgoztuk
ki -~ amit az FAl-nak még jova kell hagynia:

Jelvény KOVETELMENY

fokozat d6tartam Tavolsag Nyertmagassag
Bronz 15 perc, vagy 5 km vagy 250 m

rolst 1 Sra és 25 km, és 1000m

Arany b bra és | 50 km, és 2000 m

Gyémant —— 200 km 3000 m

Lathatd, hogy a bronz jelvenyt akarki megszerezheti, akt a harom feltétel akarmelyikét teljesiti.
Az ezust- és arany fokozathoz mar mindharom feltétel egyuttes teljesitése szukseéges {termeészetesen,
nem egy repulés alatt). A gyémantot a jelvényhez az a sportold kapja, aki az eldirt teljesitményt (akar
a tavolsagit, akar a magassdgit) eléri. | |

Az elmuit két év fejlédése dinamikusan hatott a sportunkra, most mar ktléphetunk a nemzetkozi
porondra mind tobb rendezvénnyel és sportoldval. Pilétamk teljesitményét kutfoldi elismerések is iga-
zoljak — a repaléshen a gyalogejtdernydzés létjogosultsagot nyert. Egyre fantasabb feladat az ejtder-
nyOk tervezése és kivitelezése, szélesebb lett az informacidk aramiasa.

Forditotta: Szirmak Sz.
ANGOL LEGUGY! HATOSAGI ENGEDELY
(Skywalker 1987. janusr-februdr)

Azok a valtozasok, amiket a Parlament az elmult hetekben targyalt a légikoziekedéssel kapcso-
latban, azt jelentik, hogy a sikidejtbernyds repuiés 60 méter felett tarvényellenes, kivéve azt, ha:

a} az uzemeltetd (kKlub} a {égugyi hatdsag irasbell engedélyeével rendelkezik,

b) olyan teriletrdl szallnak fel-, vagy le, amit a (égugyi hatdsag reaqisstralt.

Fordiotta: Szirmak Sz.
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SIKLOEJTOERNYOZES
(Drachenflieger 1987. No. 5.)

NSZK, Munchen:

Aki sikloejtéernyot kivan vasdrolni, az atéli a vélasztas kinjait, mégpedig kellemetienul sokat,
mert jelenleg az NSZK-ban béséges a kinalat, hataimas az érdeklodés -- de nincs légialkalmassagi igazo-
lassal rendelkezd sikloejtéernyo {(1987. marcius 30.-1 allapot!) Mit lehet tehat tenni?

A legbiztosabb megoldas az, ha némi tirelmet tanusitunk, addig, amig kaphatova nem valik az el-
s6 mindsitett darab. Ez azonban még egy ideig eltart.

A masik lehetdség — az ejtdernyd mindsittetése. Példaul az NSZK Aero-kiubnél {DAeC). Ekkor
van esely arra, hogy az ejtéernyd, amit hasznalunk, kielégitoen készult el. Ez a megallapitas természe-
tesen all azokra a mindsitett francia és amerikai ugroejtdernydkre is, amiket siklorepliléshez haszna-
lunk.

Harmadik lehetdségként adodik a gyartok részerdl Svajcban valo vizsgaztatas. Habar ezek nem
SHV (Svajci sikloreplls szervezet) vizsgdk, mint azt a hirdetésekben helytelenutl irjak, de mégis elfo-
gadhato mindséget és biztonsagot ado eljaras.

A negyedik lehetdség - feltehet6leg nem a legrosszabb — a sikldrepulo iskolaknal vald tdjékozo-
das. Melyik ejtbernydvel volt a legtobb problémajuk a tanuldéknak? Melyikkel iehet a legkonnyebben
startolni? Melyikkel fehet a legkonnyebben reptitni, foldetérmi? Melyik van jol elkészitve? Melyik ejto-
ernybvel nincs atesési probiéma turbulenciaban? Melyik gyarténak van a legnagyobb tapasztalata?

A legfontosabb azonban az, hogy sernmi esetre sem szabad olyan tipust vasaroini, amelyik még
nem bizonyitotta teljesitményét. Jelenleg -~ varhatdan — a nagyobb teljesitmény érdekében a bizton-
s&g csokkenésevel kell szamoini a gyartok részérot.

Ausziria:

A 150 méteres legnagyobb repiilési magassag stkloejiGernyOvel csak azokra a pilotakra vonatko-
zik, akik nem rendelkeznek ktlonleges pildétaigazolvannyal. Az ilyen igazolvannyal rendelkezd sikldre-
pilék, akik rendelkeznek meég ezenkiviil osztrak sikloejtdernyfs tanfolyam elvégzésérdl szold igazolas-
sal is, magassagmegkoiés nelkil repulhetnek, fuggetienul attol, hogy légijarmivuknek van-e ,,csontva-
za’’', vagy nincs. GyalogejtGerny6sok is szerezhetnek kulonleges pildtaigazolvanyt, nem kell feltétlenul
sikldrepulove valniok.

Figyelmeztetés:

Az alpesi starthelyeken kérunk minden siklorepulét, hogy figyelmeztessék a sikidejtSernyds pilo-
takat a varhatoan kemény termikekre. Mondjak el nekik, hogy a telen megtanult problémamentes sima
repuléseknek vége van. Tulsagosan ne ijeszigessek Oket, de vilagositsak fel azért arrdl, hogy az ejtSer-
nyGk az erSs turbulencidban oOsszeroskadhatnak. Es ez haldlos végl lehet, ha alacsoryan torténik!

Nagy Ovatossag szukséges a sziik, orvényes szelli volgyekben vald foldetéréskor, ahol az ember a
siklorepuld légijarmiivel ts, amelynek merevitése van, nehéz helyzetbe kerul.

Forditotta: Mandoki Béia
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A Wakelin: FOLYOIRATOK CSEREJE
(Skywalker 1987. janudr-februér)

A Skywalker cimi folydiratot megkuldik a Brit Flggévitortazd Szovetség (BHGA) minden tagja-
nak, ezért cserébe, a Brit Sikldejtbernyés Szovetség (BAPC) megkapja a BHGA folyodiratat, a WINGS-t.

Ennek a ,,cserének’’ az az oka, hogy torekedni kell e két sportag muvel6: kozotti jobb megértés-
re és egyetértésre. Habar két szoros értelemben vett rokon-sportagrél van szo, van egy elkulonutleéss ten
dencia is és sok tagnak fogalma sincs arrdl, mit is jelent a masik sportag.

Ez az informacidcsere két f6bb okra vezethetd vissza. ElSszHr s, a légugyt hatdsag tHalma a csor-
16-, illetve a vontatdsos inditdssal kapcsolatban kozelebb hozta ezt a ket sportagat azzal a céllal, hogy
mindkett6jiknek a lehet§ legjobb helyzetb6l legyen lehetGséguk felilvizsgaltatni ezt a tilalmat. Masod-
szor, a sikloejtGerny6zés nemzetkozi fejiddése ezt a sportagat az FAIl Fuggbvitorlazd Sportbizottsaga
(CIV L) ala utaita.

De mindezeknél tobbro6l is van szd. Biztositani kell minden pitdtanak és leendd pilétanak azt a le-
hetdséget, hogy informaciodja legyen a dontéshez, milyen Iégijarm(ivel kivan repulni és a két szervezet
egyuttmikodése révén a biztonsagos repités-, a gyakorids-, és miiszaki feltételek-, repulési helyek-, 1ég-
terek, versenyzési lehetdségek biztositottak legyenek.

A BHGA széleskdr( tapasztalatokkal rendelkezik a hagyomanyos vitorldzorepulésben, mig a
BAPC hasonléan nagy tapasztalatokkal bir a nem merev szarnnyal torténd repulés teruletén. Az elmult
évek a fuggdvitorlazék és ejtdernydsok lejtén vald nekifutdssal vald startja technikai-biztonsagi javula-
sat hoztak - sokat kell tehat egymastdl tanulni.

A BHGA tagja, a SKYWALKER ezen szamat olvasva, képet kaphatnak az ejtéernyds-repulés je-
leniegi helyzetérdl, Ui ismereteket szerezhetnek. Ennek érdekeben, most nehany széban toglalkozunk
e sportag rovid torténetével, a BAPC jelenlegi szervezeti formajanak ismertetésével.

Az ejtGernyOs-repulés a francia Pierre Lemoigne 1960-ban kivitelezett tobbszorOsen reselt ejtder-
nySkupoldjanak feltatlalasa ota valt lehetévé. Ez az ejtdernyd vontatasndl, mint egy sarkdny mikodott,
habar a célja a feltaldlonak az volt, hogy egy piléta mentbejtGernydt hozzon letre, amellyel jelentds ta-
volsagra elhaladhat a pil6ta a repuldgép elhagyasa utan.

1962-ben W.Neumark felismerte ennek a taldlményak a jelentGségét és kezdeményezte a sarkany-
ejtdernyds sportot, bemutatva azt a lehetGséget, hogyan tudja a pilota leoldani magardl a vontatékote-
let, tananyagot készitett és kidolgozta az oktatd-mindgsités feltételeit.

A sarkanyejtSerny&zésnél alkalmazott start-eljarast ezutan széles korben elfogadtak, a hadsereg-
nél, a felderitbknél, az ACF-nél, a CCF-nél, az iskolaknal, stb. Az elmdalt néhany év alatt pedig egyre
nott a civil, sarkdnyejtGernyozéssel és siklorepuléssel foglalkozo klubok szama is.

A hatvanas években ez a sportdg a Brit Ejt6erny8s Szévetségen {BPA) bellil miikddott, s 1973
ban atakult meg a BAPC kllon szervezetként.

E sportban eleinte a kerek alaprajzu ejtdernydket hasznaltak, nevezetesen a Para-Commandert,
a Lemoigne-féle szabadalom amerikai ejtéerny6-valtozatat.

1968-ban W.Neumark bemutatta az elsdé felfijodd szarnyat {tégeellds ejtGernySkupolat) mieldtt
azt az ejtéernyozésben alkalmaztak volna.

A vontatasos-csorléses sarkany-ejtoerny6zés természeténél fogva tarsas, klub-tevékenyséq, hiszen
hat fobo! allé csapat szukséges egy pilota startjahoz: vontatdjarmu vezetd, figyeld, pildta felszallast ira-
nyitd és két kupola-tartdé. Ez aztan a sportnak a klubok atjan torténd iranyitasahoz vezetett. A BAPC
dllando kapcsolatot tart a klubokkal es a klubok vezetd oktatgival, akiknek, mint a sport kulcsemberei-

nek az a feladatuk, hogy a klubon belul a biztonsagi- eés oktatasi el6irdsokat betartassak és kiképezzék
a kiub tobbi oktatdjat.

A tavrepulés lehetdségével mar 20 évvel ezelott kezdtek ¢t foglalkozni - de csak a |, ,szarnyak’
utobbi években elért tejlesztésével valt Alombaol valosagga.
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Termik-repuléeseket, vontatasos starttal mar tobb izben végrehajtottak és 1985-ig a rekordok a
kovetkezOk voltak: 7,3 km tdvolsag, 400 méteres nyert magassag, 19 perc 33 masodperces iddtartam.

1986-ban, lejtordl, gyalogstarttal mar 1 6ra 3 perces rekordot értek el. Ezt a gyalogstartot csak a
korszerl gyartmanyokkal lehetett csak végrehajtani - ekkor, 1986-ban dolgozta ki tehat a BAPC a
technikat, az eljarast és az oktatoi kovetelményeket.

Honapokon belll kiadja a BAPC azt a kiadvanyat, amelynek segitségével lehetéveé valik a klubok-
hoz tartozo pildtdknak oktatd felligyelete nélkdl is a repllés. Ez sziksegszerd, mert mar a gyalogstart
egyeni tevékenység, de ettdl fuggetlenll még eldvigyazatosabbnak kell lenni, hogy megmaradjanak az
elért magas biztonsagi szintek minden korulmény kozott,

U;abb feladat olyan oktatdsi tematika kidolgozasa, amely a mai fuggdvitorlazd pildtakat képezi
at ,,gyalog-ejtéerny6sokké’s — ez nagyon fontos dolog és nem szabad, hogy az atképzés egy napnal to-
vabb tartson. A ,,gyalog-ejtéernydsok’ atképzéshez fuggdvitorlazé pitétava mar egy kicsit tobb idd
kell.

Nem kétséges, hamarosan sok olyan oktato lesz, aki a fuggévitoridzasban és gyalog-ejtGernydzés-
ben egyarant kelld képzettséggel rendelkezik és ezdltal a klubok mindkeét fajta sportlehetdséget biztosi-
tani tudjak tagjaiknak.

A nemzeti bajnoksagokat 1970-ben, vilagversenyeket pedig 1981-ben kezdték el szervezni. Ezek
a versenyek kezdetben célmegkozelitést, célraszallast jelentettek — a pilotat kb, 400 méter magasra
vontattdk fel, majd Itt elengedve egy 5 cm atmérdju célpontra kellett leérnie. 1985-ben idétartam re-
pulés 1s a vetélkedés targya lett, ami a vitorlazas, a légijarmiitervezés fontossagat hozta elétérbe.
1987-ben mar a BAPC arra torekedett, hogy a lehetd legtobb pilotat mozgdsitsa az Alpokban megren-
dezésre keruld lejté-repuld versenyekre, annak ellenére, hogy ennek a repulésfajtanak a jovoje Anglia-
ban bizonytalan, mivel nem olyan kedvezbek a domborzati- és szélviszonyok, mint a kontinensen.

1986 végén a BAPC-nek 76 klub és kb. 900 f6s tagallomanya volt. Ezek kozott 260 6 a kikép-
zett oktato, s kozelitdleg 10 000 ember ismerkedett mar meg ezzel a sportaggal az elmult évben, mint
ideiglenes tag.

A Szervezet sok, kulonbozd tipusu klubbdl ail. Vannak klubok, amelyek csak domboldalrél vég-
zett gyalogstarttal foglalkoznak, masok viz felett repulnek, megint masok egyeb helyeken. Némelyik
klub légcellas kupolaval, mésok viszont ¢sak kerek kupoldval repulnek. Van kozdsen alapitott klub, de
van tulajdonossal rendelkez0 klub is, repulnek ezenkivul katonai- és iskolai kereteken belul, de van ke-
reskedelmi jellegli Gzemeltetd is. Eqyes klubok csak a tagjaik szamara biztositidk a repiilés lehetdségét,
egyesek hétvégi-, vagy napt tanfolyamot szerveznek, masok pedig minimalis felkészités utan emberek
ezreit emelik levegdbe, elsd repulésként.

A sikidejtOernyGs repulést, illetve az azt szabalyozo Sportkodexet az FAI részérdl ugy a CASH,
mint a CIVL elfogadta. Mar csaknem egy tucat FAI bronz-jelvény kerult kiadasra, s néhanyan az ezust-
koszoruhoz is kozel dllnak.

A BAPC tagjai kozott vannak a ceélrepuld vildgbajnokok és vilagrekorderek, mind a négy kateqo-
riaban {idGtartam, magassagnyerés, repult tadvolsag és célbaérés pontossaga).

Meg kell azonban jegyezni, hogy a kontinensen elért eredmények - amelyek nem hivatalosak --
fetulmidljak a rekordokat. A gyalogstartos eredmények, az eimult két évben, az Alpokban nagy kihi-
vast jelentenek a BAPC-nek, keményen keil kuzdeni az olyan eredmények eléréséért a gyalogstarttal,
mint amilyet vontatdssal elértek.

A BAPC-t egy valasztott Végrehajtd Bizottsag iranyitja, amely Biztonsagi- és Oktatdsi Bizottsdg,
Vizsgaztatd Testulet, Versenybizottsag és egyeb munkabizottsagok tisztségviseldibal all.

A Bizottsagnak harom fuggetienitett alkalmazottja van: a biztonsagi és fejlesztési megbizott és
két részidos tisztségviseld.

Forditotta: Szirmak Sz,

37



J.M. Johnsen: A STRESSZ KERESESE
(Skydiver Magazin 1984. N° 3.)

Néhany éve az ejtéernyds ugrék tobb tudomanyag kisérleti alanyai voltak, azaz pl. a szociologis-
nak. Ez a cikk azokkal foglalkozik, amelyeket Keith Johnsgard, Bruce Ogilvie és Kenneth Merritt a San
José-i dllami egyetem (Kalifornia) USA kutatdi céloztak meg. A téma a kdvetkezO volt: A stressz kere-
sése: az ejtoernyOsok, kerékparversenyz6k és az amerikai futball jatékosainak pszicholégiai vizsgalata.

Ez a cikk elsdsorban az ejtdernyds ugrokkal foglalkozik. 43 ejtéernydsre, 30 kerékparversenyzs-
re és 50 furbalistdra terjedt ki a vizsgalat. Kisérleti alanyként a sportagak legjobbjai lettek kivalasztva.
A 43 ejtbernyds férfi az USPA 125 tagjai kozul lett kivalasztva, onkéntességi alapon. Az atlagéletkoruk
27,9 év és mindegyiknek legalabb 1000 ugréasa volt. Kozilik sokan mar az USA nemzeti valogatottja-
nak tagjaként részt vettek nemzetkdzi versenyeken, cél- és stilus ugrdsban. |

A teljesitménykoveteiményekrdél nem kivanok itt szélni, azt mindenki tapasztalatbdél tudja, hogy
a versenyeken az ugrék hagyomanyos fegyelmezettsége megkivant.

A sport gyakorliasanak koriilménye:

Az ejt6ernyds preciz 0sszetett mandvereket hajt végre. Ezek olyan korulmenyek kozott tortén-

nek, amelyek ellentétben egy futbalistaval vagy egy kerékparversenyzdvel viszonylag ,,nem komplikal-
tak.”

Kock4azat

Egy aktiv kerékparversenyzdnél, amelyik mar fét tucat éve indul versenyeken, a halalos baleset
esélye kozel b0 %-os. Eltéer6en a kerékparversenyzbktdl, az ejtbernyds sportoléknal a silyos- vagy ha-
latos baleset esélye a gyakorlottsaggal egyre csokken. A haladlos baleset kockdzata a profi amerikai fut-
balistandl nagyon kicsi, de sérulés esélye rendkivill nagy. A szezon legtobbszor halaleset nélkul zajlik le
a nemzeti ligaban.

Altaldban a halal kockdzata a profi kerékparosokndl nagyon nagy, az ejtGernyGsoknél és a futba-
listdknal Iényegesen kisebb; egyébként nagyon kiilonbozik ez az elSre 1dthaté kockazattdl. Az elbre 14t
hatd, nagy kockdzat erds stresszként jelentkezik — hasonldan, mint az ejtdernydsok eilsd ugrasa eldtt.
Statisztikailag nézve a repuldgepbdl vald ugrds nem veszélyesebb, mint az autdzas a sztradan, mégis a
szabad légtérbe valé ugras tudomasul vétele egészen mas dolog, mint a naponkéntt munkaba utazas.

Irocdalom

Az ejtdernyds ugrokat az evek folyaman sok kutatd vizsgdlta szisztematikusan, de az érdekldde-
suk nem az egyes ugrokra terjedt ki, ElsGsorban arra iranyultak a vizsgalatok, hogy olyan elmaéteti fo-
gaimakat hatarozzanak meg, mint a hajlam, félelem, konfliktus és stressz.

Erre szolgaltat egy példat Fenz és Brown egy tanulmanya, amelyikben elmondjak, hogy az ejté-
ernyos ugrok eloszeretettel kockaztatnak sokat. Egy személyiségvizsgalatbdl kiadodott, hogy 6k gyak-
ran lazadok és onfejlek, a szoros szemelyes kapcsolatokat kerulték és nagyon energikusak és szivosak.
Tovabbéa gyakran elkulonulnek és nem konvencionalisak, a hagyomanyos fogalmakat visszautasitjak és
nagyon nagy a tettvagyuk. Az ejtéernydsok legtobbszor nem ismernek sem félelmet sem maniat, dep-
ressziot vagy sulyos betegséget. Nyiltsziviiek, naivak és sebezhetdk, azonban meglehetSsen merészek és
egészseges onbizalmuk van. Keresik az élvezeteket, impulzivak, és elvarjak kivansagaik azonnali telje
sitését; az ejtéerny8sok kozossegt embernek latszanak, mégis kapcsolataik gyakran egészen masfajtik,
gyakran csak feluletesek és sekelyesek. Az intelligencia szintjuk magas.
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A vizsgélat médszers

Vizsgalati modszerként hdrom vildgszerte elismert személyiség-vizsgalati eljarast alkalmaztak:
MMPI, EPPS és IAPT—16PF — ezeket specidlisan erre a teruletre fejlesztették ki. Az MMPI mddszer-
ben a fo&zerepet a patoldgia jatsza ¢s az ismertetésemben a sulypontot a masik modszerre helyezem.

Az EPPS—mddszer

Ez a személyek sziikségleteit kutatja a kivalasztds eszkozével, aminél mind a harom csoport hason-
6 ismérveket mutat — az ejtGernyGsok és kerékparosok kozgott van a nagyobb hasonlosag. Mind a hdarom
csoport erds igényt mutat a j6 teljesitrnény utan, meg kivanjak teremteni a kozéppontba kerulés lehe-
toségét, és szeretik a valtozatossagot és a stresszt. Csekély hajlamot mutatnak a beilleszkedésre és a
szabdlyok szerinti kotottségekre. Mind a harom csoport keresi az ujdonsagokat; ez leginkabb kifejezo-
dik ejtGernydsoknél.
A beilleszkedésre valé csekély hajlam mindhdrom csoportnal mutatja, hogy szivesen fugggetienek, nem
konvencionalisak, és csak ritkan fogadnak el vagy adnak tanacsokat. A kotottségek csekély igényét iga-
zolja a gondoskodas és rend minimalis igénye, minden elbre pontosan tervezett dolog elleni ellenszenvink.

A kozéppontba keriulés vagya miatt minden vizsgdlati személynél tapasztathaté volt az exhibicio-
nizmus egy meghatarozott moédja. Ezen szikségletek dominans volta mutatja az osszes résztvevire jel-
lemzd, tipikus vezetési tulajdonsagokat; ezek a tulajdonsagok természetesen visszavezethetOk az ejtoer-
nyOs csapatokban urlakodé nagyobb feszultségi allapotra. Csak néhany formaugro csapat tudja meg-
tartani eredeti csoportosszeallitasat. Mikozben a futballistaknal a flggetlenség igénye csak atlagos meér-
tékben jelentkezik, mas csoportokndl ez ényegesen jobban (75 % — az dtlag 50 %!}. Szintén a futbalis-
tak alig értékelik a szomszédok segitségét (hajlamot, bizalmat stb.), ezért osszehasonlitva a masik két
csoporttal, amelyikeknél a vizsgalat eredménye 25 % alatt volt, naluk az eredmény, ami kb. 40 %, Osz-
szehasonlithatatlanul magasabb. Ez a beallitottsdg mindig problémat jelentett az ejtSernyGs tanuldk
szamara. Az ejtGernyds ugrd ugyan nem kivdn a masikrél gondoskodni, de sulyt fektet arra, hogy a ma-
sik torédjon vele! Az ejtbernyds sportolok tulajdonsagainak vizsgalata soran az aldbbiakat tapasztaltak:
blintudat, megadas, depresszid érzete; senki sem akar sertédottségbdl féire vonulni, vagy valamit vissza-
utasitani.

A futbalistdk a bennuk lévd agresszivitast a sportjuk (zése kozben fizikailag levezetik. Az indula-
taikat nagymértékben levezetik beszéd altal, ami az ejtOernyds ugrokndl még sokkal erdsebb.

A 16 PF - vizsgdlat eredménye

Ez az egyéni teljesits- és klizdGképesség meghatarozasanak vizsgalati modszere. A sulypont ha-
sonldan az elsé vizsgalathoz, itt is hasonld. Csak egy pontban, az elvont gondolkodas képességénél volt
mindharom csoport a 25—75 % tartomanyon beltl. Mindharom csoport tagjai rendkivil nagy szokincs-
csel rendelkeztek. A kerékparversenyzok ennél a vizsgalatnal 95 %-os teljesitményikkel vezettek, 89
%-kat az ejtSernyds ugrok kovetkeztek, majd a futbalistdk 77 %-kal.

Mindharom csoport vizsgadlt személyeinél megallapithatd volt a vidamsagra, a lelkesedésre, a nyi-
tottsagra és a kifejezOképességre vald hajlam, szoros Osszefliggésben egymadssal: a komolysag, pesszi-
mizmus és a pontossag csekely jelentdséggel birt szamukra.,

Ami a lelkiismeretességet illeti az Osszes vizsgalati személy messze lent végzett; ebbd| kivildglott,
hogy mindegyik eléggé kiszamithaté és nehezen befolydsolhatd és alig befolyasolja 6ket a stressz. Ma-
gas eredményt hozott itt a konzervativ bedllitottsdg, rugalmatlansidg, a konnyen megaliapithaté jellem
és a szigoru erkolcsi beallitottsag vizsgalata. A nagy kulonbség, ami a futbalistdk és az ejtéerny3sok, il-
letve a kerékparosok kozt adodott, az az volt, hogy az els6k nyiltak, melegsziviiek, hanyagok és érzel-
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gosek voltak, az utolsok ezzel szemben zarkdzottak, maguknak valdk, kritikusak és hivosek voltak. Az
onbizalomra vonatkozd reszvizsgalat a kovetkezGket mutatta: az ejtfernydsdk agresszivek, tuggetienek,
makacsok, ontudatosak és a hatdsdgoknak semmi respektjlik nincs el6ttik. A lelki stabilitas tekinteté-
ben az ejtdernydsok messze hatul vannak, amit kifejeze nagyfoku én- stabilitasuk, realizmusuk, cinikus-
saguk és olykor keményseguk és engedetienséqiik.

Ezeken kivul megmutatkozott, hogy az ejtéernydsok ditaldban nem konzervativak, hanem sokkal
radikalisabbak, liberdlisabbak és szabadgondolkozdk.
A megcelzott vizsgdlatokbdl kiadddott, hogy az ejtGernydsok és kerékparosok sokkal nagyobb sulyt he-
lyeznek a fuggetlenségre, mint a futbalistdk. A szazalékos eredmények megmutattak meg: az elséknél a
fuggetlenség igénye 71 ill. 78 % volt, az utolsdk megelégedtek 36 %-kal. Ez megmutatta, hogy az elsGk
dontésiiket sajat maguk kivdnjadk meghozni nagyon blszkék és masok segitségét, vagy egyetértését
egyaltalan nem igénylik.

Osszefoglalas

Egyetlen vizsgalati eredmény sem mutatta, hogy a kockazatos stresszel jaro sportok (izdi az ide-
gesség, szétszortsdg, 6nuralom hidnya vagy ostobasdg valamilyen formajat mutatta volna. Osszességé-
ben az eredmények azt mutattak, hogy ennek a harom csoportnak a tagjai kulonleges tulajdonsagokkal
rendelkeznek. Egyébként nyilvanvald, hogy az ejtGernyGsok és kerékparosok tobbet vannak egyutt,
mint a futbalistdk, akiknél osszehasonlitva a mdsik két sportdggal, kevesebb fegyelem €s pontossag sziik-
seges. Az ejtbéernydsok ennel a vizsgalatnal nagyon intelligensnek tuntek; erdsen motivaltak, kitartok és
energikusak, és kozvetlenul és nyiltan kifejez0dott jO vezetési tulajdonsagaik, éles és realisztikus értel-
muk. Sulyt helyeznek arra, hogy a kdzpontok legyenek, kedvelik a vaitozdsokat és a szexualitdst na-
gyon fontosnak tartjak. Hajlamosak az utasitasokkal valé szembeallasra, alig engedékenyek és gyakran
készek a vitara. Gyakran meg vannak elégedve magukkal nem hagyjak befolyasolni magukat és szeretik
az elménydus szabad életet. Alapjdban véve az ejtOerny§sok tartozkodd emberek, a szorosabb kapcso-
latokra kicsi az igényuk. Ugyan baratkozd természetliek, mégis gyakran hianyzik kapcsolataikban a
mélység — kedvelik a flggetlenséget és az autondmiat. Agresszivitasukat elGszeretettel vezetik le bé-

szavu tiradak segitségével, fellepeésuk nagyon hatdrozott (kuldnosen a hatdsagokndl) és idénként sajat,
kilon szabadlyokat allitanak fel.

Kommentar

Ez a jelentés feltchetdleg jOrészt azt tukrozi, amit tisztan intuitiv Gton megallapitottunk azokrdl,
aktk az ejtdernydzést lizik. Egyes eredmények tulzasnak tlinhetnek, masok egymasbdl kovetkezéknek
adodhatnak, de segitségukkel meghatdrozott, allanddan ismétlédé folyamatok dttekinthetékké vélnak.

Azonban ne felejtsuk el, hogy a vizsgalati személyek {a vizsgalat 197 1-ben tértént) élsportoldk
voltak, es altalaban tul voltak az 1000. ugrasukon. Az eredmények mar az id§ alapjan is, ami alatt a

vizsgalat tortént valamint a teljesitGképesség alapjan, nem altaldnosithatd. Mégis, alacsony dnbizalom
esetén szamukra nagyon biztaté - nemde?

Forditotta: Mandoki B.

Szerk. megjegyzése: OGILVIE munkajardl sz6l az Ejtbernyds Tdjékoztatd 1985. évi 2. szam 11. oldal
és az 1985. évi 6. szam 8. oldaldn levd cikk.
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T.Curtis: CSINALJUNK REKLAMOT
(Skywalker 1987. janudr-februar)

A hirkozlGeszkozok - az ujsdgok, radio, televizid — kitund reklamforrasok lehetnek, ha megfe-
lelGen hasznaljuk fel azokat.

Az eqyik valtozat a hirdetés — ezt azonban csak milliomosok szamara talaltak ki, akik nagy pén-
zeket tudnak erre kolteni. Ezért nekink a hirek felefnek meg.

Azonban a hirekkal kesztyls kézzel kell banni, mert ha nem pontos, nem tovabbitjak pontosan,
akkor rombadonti az efképzelésiinket is.

Hirt kétféle médon adhatunk. Az egyik mod az, hogy megbizzuk a szdban forgd hirkozid szervet,
irjon a sportunkrdl, mig masik méd az, ha mi irunk réla.

Ha a hirkozl6 szerv irja, akkor az csodalatos fotokkal, interjukkal tarkitott egy-két oldalas kozle-
mény lesz {Vigylk el a riportert magunkkal repulni!). Azonban a nagy probléma ilyenkor az, hogy ha
az illetd hirkozlGeszkoz mar foglalkozott egyszer ezzel a repulésfajtaval, ujra nem akarja megismételni.

~ J6 dolog az, ha egy-eqgy Gjsagnak, radidallomasnak, stb. minden idényben irunk és elkuldiink
egy-egy cikket — egészen addig, amig a hirkozlGeszkozok sordt ki nem meritettuk -- igy legalabb min-
den idényben megjelenik némi anyag, ami sokkal jobb, mintha egyszerre nagy anyag jelenne meg.

Ot idény utan lehet a kbrt Gjra kezdeni.

Ha a fentemlitett lehetOségekbdl egy klub kifogyott, akkor itt az ideje az Gjsag-torténeteknek.
Az ujsag-torténeteknek egyik alaptéteie, hogy a torténetnek legyen valamilyen apropoja, ami feljegy-
zésre mélto, amirdl irni lehet. Ez aztdn az a pont, amely megmozgatja az ember képzeletét. Mi is tesz
egy hirt torténetté? Erre itt van egy sor javaslat: pilotak a nagyvilagban, valamilyen humanitarius tor-
ténet, nagy versenyek gydztesei, repul a fonok, egy unneplés... és a lista vegtelen lehet.

Nem tanacsolom senkinek, hogy ezi megtegye, de a klubomban az egyik noi pilota fara szalit,
errdl a tlzoltokat értesitettik. Kozben kihivtam az ujsagunk fotoriporterét is, majd a torténetet humo-
ros modon irtuk meg, ami nem riasztotta el a jelentkez6ket — de egyben biztositok mindenkit, hogy a
cikk pontos és felelGsségteljes volt.

Amennyiben a klubnak van egy hasonld esete és a hirkozld szerv ,,megtartia’’, nem kozli le, vi-
gyazni kell!

Figyelni kell az id6zitésre is — jOval a kiadas elott kerilion a hirkozld szerv irdasztalara a hir, s6t
kulon gondot kell forditani arra, hogy az idGhoz kotott hir a megfelelS hataridd eldtt kézbe keraljon.
Minél hamarabb kerill egy hir a kiaddhoz, anndl nagyobb a valdszinlisége, hogy lesz belble vatami. Is-
merni kell a kozénség igényét az informadcidadas eldtt (kulondsen, ha az katonai Gggyel kapcsolatos), s
képletesen szdlva, labbal taposhatjuk a varosismertetot, ha az idegenek mar eltévedtek.

Es még egy tanacs. Minden hirkdzlé szerv egy kicsit szereti az életszer(iséget, az Gjsagok a képe-
ket, a radidosok a sok hangot, a TV a sok cselekményt — tehat fel kell késziini e kivansagok teljesitésé-
re, vagy legaldbb is felszerelést kell hozza biztositani.

Furcsa, de elgondolkodtatd. Ha valaki, mint a kiubja sajtoreklam felelGse jo kapcsolatban van a
riporterre!, a szerkesztovel, akkor tébb a lehetfség a hirek megjelentetésére. Ha bebizonyosul, hogy a
kapcsolattartd megbizhato, az Gjsagird tiszteli. Ha jé kapcsolat alakult ki az Gjsagirdval, mas torténetet
is szivesen vesz majd — és ha az (jsagiré halas a torténetért, akkor jobb a lehet8sége a viszonzasnak is.

Ugyanakkor semmit sem szabad elhamarkodni, fejjel rohanni a falnak! (Nem ajanlatos tuzet
okozni, hogy utana értesiteni lehessen a TV-t!)

Ime, tiz szempont a hiranyaq elkészitéséhez:

1. Gepelje le, vagy sornyomtatoval irassa ki az anyagot.

2. Hasznaljon kettds sorkozt és nagy margot.

3. Tervezze meg eldre, mit kell mondani és csak a tényeket kozolje. Nem kell sokat magyarazni,

hagyjuk meg ezt a riporternek - de ugyanakkor a hangunk soha ne legyen monoton.
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. Meg kell adni a teljes nevet, kort, foglalkozast.

. Legyen a torténetnek datuma.

. Ne feledkezzunk meg a kiindulasrél: ki, hol, hogyan, miért?

. Ne hasznaljunk negativ publicitast.

. Mellékeljiink kapcsolat-neveket (névjegyet) cimmel, utolérhetd telefonszdmmal, idéponttal a
tovabbi informacidk megszerzése érdekében.

3. Ha tudunk, ajanljunk fel képeket.

10. Az ujsdgirénak csak az igazsdgot mondjuk, nem szabad kitérni a kérdések elGl és nem szabad

olyat mondani, ami nyomtatasban vagy az éterben rosszul hangzik.

Q Oy N 2

Forditotta: Szirmak Sz.
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