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BALESETI JELENTESEK
(Parachutist, 1986. Nov. Dec.)

28 éves férfi elsO

Kdévetkeztetések:

bekotott ugrasanal, 900 méter magassagbol replilégép merevit6jének fogasa utan valt
el a géptél, meghuzta a potkiolddt, am ekozben labbal a fold felé helyzetbdl hattal a
fold felé helyzetbe ment at. A fGejtSernyd szalatcsapodassal nyilott ki, s a kozlemeny
szerint, kis meriil@sebességgel, lassan forgott. Az ugré kb. masfél percig igy ereszke-
dett, kdzben lattdk, hogy igyekszik az ejtGernydt irdnyitani, majd kb. 80-120 méteres
magassagon leoldott és meghuzta a tartalékejtGernyd kiold6jat. A foldbecsapodasa
utan a tartalékejt6ernyd még a tokjdban volt, a csatoldtag a tokot még nem bontotta
szét — egy kénny( hizds elég volt a tok bontdsdhoz. A felszereléséhez tartozott biz-
tositokészulék, amely mikodott.

A jelentésben kiemelték, hogy a kiképzés az elGirdasoknak megfelelSen megtértént.
Feltételezhetd, hogy az ugrd vagy nem ismerte fel a nyilds utdn a rendellenességet és
ezért cselekedett tal késdn, vagy felismerte, de nem vette észre azt, hogy a merulose-
bessége nagyobb a normalisnal mindaddig, amig alacsonyra nem kerlt.

Arranézve, hogy a nyitéernyé miért nem huzta ki a tartalékejtGernyé kupolajat, a
legvaldszin(ibb ok az idG és a sebesség hidnya lehetett. A jelentés szerint, ha az ugro a
foldetérést leoldas nélkul hajtotta volna végre, épségben maradhatott volna, vagy
esetleg enyhe labsérulesekkel uszhatta volna meg az esetet.

A fold-leveg6 radidkapcsolat megléte hasznos dolog lehetett volna ebben az esetben,

de semmiképen sem lehet dontd megoldas, mert ez is, mint minden ember altal készi-
tett szerkezet, elromolhat.

32 éves férfi, 35 ugrdssal 4150 méteren hagyta el a repildgépet paros FU-hoz. Kb. 1800 méteren elvalt

Kovetkeztetések:

egy hatraszaltot csindlt, ami utan irdnyitatian zuhandsba kezdett. A nyitast kb. 900
meéteren Kisérelte meg, de a nyitéernydje vontatddasban maradt — amit a megcsava-
rodott haspint okozott. A tartalékejtGernydt kb. 240-300 méteren miikodtette, de
az Osszeakadt a fdejtbernyl csatoldtagjaval és ezaltal nem lobbant be. Jelentették,
hogy az ugrénak rohannia kellett a replilégéphez, ezért nem volt felszerelés ellendr-
Zése.

Annak ellenére, hogy sokan csalhatatlannak és tévedhetetlennek vélik magukat, de
mint minden ember mégis tévediink idénként. Az ugras el6tti ellenGrzés, a felszerelés
megvizsgalasa, minden egyes ugrds részévé kell hogy valjon — minden ugré szamara, a
tanulotdl az égi mendkig. Egy ilyen ellendrzés az ugras el6tt, ebben az esetben val6-

szinlileg felszinre hozta volna a megtekeredett haspant problémajat és ez megakada-
lyozta volna az értelmetlen halatt.

371 éves férfi 52 ugrdssal két f6s FU-t kisérelt meg oktatdval. A szétvaldst kdvetben az oktatd nyitott, s

latta a tarsdt tovabb zuhanni, hattal a fold felé, mikdzben a jobb keze a csipSjénél
volt (itt van az adott felszerelésen a kézibelobbantasu nyitéernyd zsebe és fogantyu-
ja). A jelentés nem irja, hogy a nyitéerny6 zsebe a haspanton, vagy a combhevederen
volt-e, s nem lattak a fOejtéernyS nyitdernyGjét sem — de a tartalékejtéernyd nyito-
erny$jét kb. 300 magassagon a csatoldotag teljes hosszusagaban ki volt hizodva a
szemtanuk szerint. A becsapodas utan a tartalékejtGernyd nyitdernydje csak kb,
3,5—4 méterre volt kiemelkedve., A leolddfogantyut és a tartalékejtSernyd kézikiol-

dojat nem talaltak meg, a féejtGernysd nyitdernydje kinn volt a zsebbdl, de viszont a
kengyelének tépézara végig zart volt, a zsebtdl a tokig.



A féejtéerny6 tokja nyitva volt, a leoldds végbement. A tartalékejtSernys annvira k;
volt huzva, hogy két flzésnyi zsinor kicstszott mar — de a tartalékejtéerny6 csatold-
tagja rd volt hurkolddva a baloldali leoldott hevedervégre.

Kovetkeztetdsek: A jelentés ir6ja szerint leoldds lett végrehajtva azutdan, hogy valamilyen probléma

megakaddlyozta a féejtdernyd nyitdernydjének a belobbandsat. A jelentés irdja sze-
rint a leofldast nem kellett volna végrehajtant, helyette egy gyors tartalékejtéernyg-
nyitas lett volna a j6 megoldas.
Valdszinlileg a rossz testhelyzet (hattal a foldnek, emelt fej) okozhatta a heveder és
a csatolOtag osszetekeredését. Mindenesetre egyet kell érteni azzal, hogy az ugro
rosszkor hajtotta végre a leoldast, amikor csak a tartalékejtGernyé kioldojat kellett
volna meghuzni.

Bekdvetkezett az elsd haldloskimenetelii baleset tandem ugrdsnal. 1986. oktober 19-én Ellingtonban a
tandem ugrd és utasa ugy zuhant le, hogy egyik ejtdernydjik sem nyilott ki. Ugy vé-
lik, hogy lehetetlen a felszerelés hibdja.

Ugyanezen a hétvégen két ugrd pusztult el, amikor zuhanas kdzben nyitott kupolaval
tortént taldtkozas.

Egy birdsdg 500000 dolldr kartéritést itélt meg az elsd ugrdsndl tortént sérilés miatt. Ugy itélte meg,
hogy a kiképzdk és az ugrdterilet (GzemeltetGje hanyag volt, amikor ergs szélben en-
gedte ugrani, s ez miatt gerinctorést szenvedett.

Egy hollandiai tandem pildta és utasa ugrasakor, Brazilidban kettds ejtdernyd rendelienességet Gszott
meg sérulés nélkail. A rosszul mikodd foejtbernydt leoldottak, a tartalékejtSernyd

pedig elszakadt, de a pildta vizhez vezette a sériiit ejtdernydt, igy nem kovetkezett
be baleset.

Egy ,.D” minésitésii ugré gépelhagyaskor fennakadt a repul6gép szényegének hurokjdn Amikor & és
"harom masik ugrdo megkezdte az asszekapaszkodott gépelhagyast:
— A fogas kiszakadt a kezembdl és azonnal megalltam — mesélte mdsnap. Eztan ret-
tenetes porgésbe kezdtem. Mive! a problémardl nem tudott a piléta, becsukta az aj-
t6t, és etkezdett stliyedni. Az ejt6erny6 baloldalon csﬂﬁgﬁtt fejjel lefelé Ggy. hogy a
bal valla kb. méternyire volt a kerekek alatt. A porgésen késGbb urrd tudott tenni és
elkezdte rugdosni a gép oldaldt, hogy a pildta szerezzen rola tudomast,
Amikor a pilota kinyitotta az ajtot, és felismerte az ugro helyzetét, nem tudott segi-
tent, mert nem voit ndla kés. Amikor megprobalkozott az ugré kiszabaditasaval kéz-
zel, csak azt éerte el, hogy az ujjai roncsolodtak.

Ekkor az ejtGernyds azt fontolgatta, mit kell tenni, ha elfogy a gép Uzemanyaga. Ugy
dontott, ebben az esetben nem szabad a géppel egyutt foldetérni, inkabb tartalék-
ejtéernydt nyit, habdr tudatdban volt annak, hogy igy esetleg leszakad a laba.

Végezetil az ugrd képes volt arra, hogy kitekerje magdat addig, hogy csak egy hurok
tartsa a labat, majd miutan kiszabadult, féejtGernydt nyitott és balesetmentesen foi-

det ért. A bal bokdjan inszakadast szenvedett el és az egyik szemeében érrepedés ko-
vetkezett be a forgas kozbeni centrifugalis erd miatt.

Forditotta: Szuszékos M.



L. Jaffe: A CARAVAN UZEMELTETOJE TUDOTT AZ UZEMANYAG SZENNYEZODESROL
(Parachutist, 1986. N° 9.}

A Georgia dllamban tavaly lezuhant Cessna Caravan tipusu repliiGgép — mellyel egyutt pilotdja és
16 ejtbernyls halt meg — szennyezett Uzemanyaggal szallt fel. Az tzemeltetd és pildta, aki maga is
meghalt a lezuhanaskor, a szerencsétlenség eltt mar néhany héttel, tudott a gép Uzemanyag-rendszere-
nek szennyezettségérol.

Williams figyelmen kivlul hagyta a repulési naploban bejegyzetteket, amikor a repulGgépet szeny-
nyezett Gzemanyaggal uzemeitette. Ezen kivlil a géppel kovetkezetesen, a leégialkalmassdgi bizonyit-
vanyban megengedettné! t0bb személyt szdllitott. Mindezek a megdllapitasok, és ezen kival masok is,
megtaldlhatok abban a balesetvizsgalati jelentésben, melyet az NTSB nemrégiben adott k.

A Cessna 208-as gép roviddel az utén zuhant le, hogy felszallt West Wind Sport Parachute Center
(Georgia) 945 méter hosszy, fuvesitett kifutdpalyajarol — szeptember 29-én, 12:30 6rakor. Mind a 17
személy, aki a fedélzetén tartdzkodott meghal. Azonnal.

A pilota a gépet raviddel azutdn kezdte el hasznalni ejtGernyGsok szallitasara, hogy megkapta
hozza 1985. majus 9-én a légialkalmassagi bizonyitvanyt. A rosszsorsu repildgéppel azonban csaknem
azonnal megkezdddtek a problémak, amikor a New York allambeli Gardiner-ben Gizemel6 ,,Blue Sky
Ranch’’ ugréteriifetr6l felszallva, belelitkozott néhany faba egy délutén.

A fak tetejébe ltkozés utan a gép felszallt 1000 m magassagra, ott az ejtGerny0sok kiugrottak, a
gép pedig leszallt egy kozeli repulGtéren, ahol késObb megjavitottak. Bar a gépnek a bazisa a , West
Wind SPC’ volt, a gép meglatogatott k(ilonb6z6 mas ugrotertileteket is tavaly és mindenitt meleg fo-
gadtatdsban részesilt, hiszen az ejtGernydsoknek tetszett az Ujdonsdg, amit eqy olyan légcsavaros gaz-
turbinas reptlGgép jelentett, amely percenként 300 m magassagot volt képes elérni.

A gép lezuhanasa utani azonnali vizsgalatot zavarta az a tény, hogy az NTSB tévesen azt jelentet-
te, cukor jeleniétének nyomait fedezték fel. £z az allitas a szabotdzs feltételezéséhez vezetett, ami ma-
ga utan vonta az FBI vizsgalatat.

Az FBI bevonasa pedig er6sen spekulativ jellegli jelentéseket eredményezett az orszagos hirkoz-
jésben, melyek szerint a pilGta és a gépe esetleg kabitoszer szallitasban vett volna részt. A Knoxville-i
Sentinel c. lap jelentése szerint 8 Cessna Caravdn azért lett szabotdzs dldozata — kolumbiai kabitdszer
kereskedOk részérél — mert a repulégép tulajdonosa elfuserdlta mintegy 591 millié dollar értékd kokain
leszallitasat.

Az NTSB azonban gyorsan revidealta véleményét és jelentette, hogy a laboratoriumi jelentés,
mely cukor-szennyezddést allapitott meg, pontatian volt és az Uzemanyag rendszerben taldlt szennye-
z0dés legnagyobb része viz volt. Roviddel ezutan az FBI ledllitotta a nyomozast.

A legfrissebb NTSB jelentés is megallapitja, hogy az lizemanyag szennyezett volt — vizzel és esetleq al-
gaval — a motor séruléseibdl egyértelmdien megatlapithato, hogy a foldebecsapodaskor nem jart.

Bar a jelentés azt nem mondja ki, hogy (izemanyag elszennyezddés és ezt kovetd dugulas okozta
a motor ledllasat, ez a kovetkeztetés kiolvashatd beldle.

Az NTSB a kovetkez6 modon ismerteti a tényleges lezuhanast: ,, A gép Uzemelését jOl ismerd
szemtanuk Kijelentették, hogy a felszallasi nekifutds a normalisnal hosszabb a gép nekifutd sebessége
kisebb és a felszallasi szog kevésbé meredek volt a szokasosndl. Felszallas utdn a gépet lattak kardtbelil
100 m magassagig emelkedni, majd gyorsan balra biilenni és meredeken, orral lefelé spirdlozni. Egyik
szemtanu szerint a balrabilienés elott 1athato volt a tégesavar lelassulasa.”

A gép egy legelbn zuhant le, mintegy 1,3 km-nyire az ugroterilettél. A gép nem gyulladt ki

Ha felszerelési tomegnek fejenként 11,7 kg-t szamitunk atlagosan és ehhez hozzaadjuk az ugro-
terulet altal megadott ejtSernyostest tomegeket, akkor az NTSB szamitasai szerint a gépet 166,5 kg-val

terhettek tul azon alkalommal, amikor lezuhant, tovabba kissé tallépték a gép jovahagyott tdmegkozép-
nont helyzetet 1s.
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A Cessna 208-as tipus alkalmassaga 10 utasra vonatkozik az NTSB jelentes szerint. Ezt a bizonyit.
vanyt, sem pedig engedélyt nagyobb szamu utasok felvételére, nem talaltak a papirjai kozott. A jelentés
szerint a biztonsagi ovek ugy voltak felszerelve, hogy ne lehessen hasznalm oket.

Kovetkezésképpen a gép rendre ugy szallitott utasokat, hogy nem voltak biztonsagi ovvel bizto-
sitva, amit pedig a légligyi hatdsigi elGirdasok megkovetelnek. Két héttel a lezuhanas elGtt, a jelentés sze-
rint olyan hordékbdl tankolt, melyekben szennyez8dott uzemanyag volt.

Ezutdn a gépbdl leengedték az (izemanyagot, majd mas Gzemanyaggal visszarepult a gép Atalan-
tdba, egy javitomihelybe. Egy repiiiGgépszerels jelentette, hogy az UzemanyagszlirGben vizcsoppek és
iszapos barna elszinezddés, valamint siir(i, szirupszerii, feketésbarna csomok voltak tapasztalhatok.

A szereld akkor ajanlotta az egész Uzemanyagrendszer atmosasat.

Két nappal a tezuhands elGtt egy légiigyi hatdsdgi ellenér nem engedélyezett egy tervezett ellen-
6rz6 repulést a géppel, mert négy Uzemanyag minta is izemanyag szennyez0dést mutatott Ki. Az ellen-
Gr azt is feljegyezte, hogy az uzemanyagsz(iré keruld vezetékének jelzése miikodott, jelezve, hogy az
Uzemanyagsztird el volt tdomddve €s az Gzemanyag sziirés nélkul, kozvetlenul kertlt a hajtomiibe.

Roviddel azutan, hogy a pilota megérkezett a repulGtérre, értesult az uzemanyag-szennyezodési
problémardl a karbantartok fonokétél. A karbantartdok fénoke azt tanacsolta a pilétanak, hogy ne re-
piljon a géppel. A karbantartdo fo6nok jelentése szerint, azt valaszolta neki, hogy ellendrizte az uzem-
anyagot és azt mindig szennyez6dottnek taldlta, de ugy érezte, az nem olyan mértéki hogy emiatt a
géppel ne szallhasson fel. Es ezutan felszallt a géppel.

A lezuhanas utdn tobb, egymastdl flggetlen laboratorium végzett kémiai elemzéseket a Cessna
Caravan (zemanyag tartalyabdl vett mintdkbdl. Ezek a vizsgalatok 21 — 83 % térfogat viztartalmat,
vasoxid tartalmat és nyomelemek jelenlétét jelentették.

Ha a légligyi hatdsdg nem eszkozol egyéb intézkedést, az NTSB jelentés lezarja az N551CC lezu-
hanasdval kapcsolatos hivatalos vizsgalatokat. Termeészetesen fognak fennmaradni kérdések Talan a leg-
nagyobb a kérdések kozil az, hogy a tobb mint 5000 repuldoraval rendelkezé pildta, aki ebbdl az
5000-bSt mintegy 300-at 1égcsavaros gézturbinas gépekkel repilt, miért nem tudta a gépnek utolso le-
szallasat kézbentartani, annyira, hogy orra helyett hasaval keriiljon érintkezésbe a talajjal?

Az ilyenfajta kérdések azonban orckre megvalaszolatianul maradnak. Az egyetlen aki ezt meg
tudnd valaszolni, meghalt a repuldgép szerencsétlenségnél.

Forditotta: Szuszékos M.

HATAN STARTOLTAK -- NEGYEN ELTEK TUL
(F liegermagazin 1986. NC 12 )

A latastavolsag 10 km, felhézet 3/8, alig érezhetd szél volt 1986 majus 18-an, amikor harom fia-
tal ejtéernyds ugro és oktatojuk egy 2900 m magassagbol végrehajlandd gyakorld ugrasra készalt. A
korilmények majdnem idedlisak voltak. Ugy dontottek, hogy szabadesés kdzben négyes csillagot alaki-
tanak ki.

A replldgépe, egy Cessna—U-206F madr startra készen altt. A 45 éves pilota még egy holgyutast is
felvett a gépére. A Cessna, amelynek légiatkaimassaga hat személy részére lett megallapitva, eléggé le
volt terhelve, amikor 19 6ra 16 perckor elindult. -

A start utdn, pontosan 19 6ra 17 perckor a hannoveri iranyitdszolgalat felvette a géppel a radio-
kapcsolatot. A pildta, akinek eddig 1865 repGlt ordja volt, s a Cessnaval is mar 400 6rat repilt, enge-
détyt kapott Hannovert8! a 2900 méteres magassagra valo felemelkedésre, 19 ora 32 perckor jelentke-
zett be ujra a repulégép. Jelentette Hannovernak, hogy elérte a magassagot ¢s megkezdi az ugratast. 7

volt a pilotanak és a repuldgépnek az utolsd kapesolata. Néhany masodperc midlva beteljesedert o sor-
subk . . .
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A légliigyi hatosag replltbaleset vizsgald osztalydnak jegyzGkonyve a szokasosnal jobban irja le
az eseményt, mert az a négy ejtdernyds ugro, aki harom kilométerre a foldtél elhagyta a gépet, tulélte
az esemenyt.

A jelentés igy sz0l: ,,A négy ejtSernyds ugrd felkészalt az ugrasra. Egy osszekapaszkodott Kiug-
rast terveztek. llyenkor harom ugré még a gépben megfogja egymas ruhdjat, vagy hevederzetét és ugy
hagyjak el a gépet. Az oktatd kiadta az utasitast az ugrasi helyzet felvételére. Az ejtGernydk, hevederek,
a kioldok, a tartalékejtGerny6k kiolddjanak ismételt ellenGrzése utan az 1 ugro hattal a gépajtdba allt.
Egyik ldbaval az ajté szélén allt, kezeivel az ajtdkeret Kiilsd részét fogta, a teste mar az ajton kivul volt.
A 2. és 3. ugro letérdelt az 1. ugro elé és megfogtak egymas hevederjéet, majd az ajtoban allo ugro heve-
derét is megfogtak — neki kellett az ugrasi parancsot megadni.

Az oktatd, a 4. ugroként figyeini akarta az ugrast és késébb negyedikként becsatlakozni az alak-
zatba. Az ,ugras!”’ vezényszot az 1. szamu ugronak mar nem volt ideje kiadni — hirtelen kirepult es a
vizszintes vezérsiknak csapodott. A féejtdernybje a vizszintes vezeérsik felett nyilott ki, az ugré pedig az
utkozés utan a vezérsik alatt maradt. Ez utan az ejtéernyGhevederek végigesusztak a vizszintes vezeérsik
belépGélén és a vezérsik végén leakadva, az ugro elvalt a repulégéptdl. A tobbi ugrot, akik a hevederze-
tét fogtak, valdszinlileg kirantotta magaval a repuldgépbdl, 6k elvaltak egymastol és sikeresen foldet-
értek. Az oktatd, aki végignézte a lezajlott esetmény, s latta a vezérsik egy részének levalasat, rogton
ezutdn elhagyta a repulbgépet és ugyancsak sikeresen foldetért. A repulégép magassagi kormanya az ut-
kozés kovetkeztében annyira deformaldodott és sériilt, hogy a repuldgép kormanyozhatatlanna valt, s
egy erdés terileten, majdnem fliggGleges helyzetben, a foldnek csapodott. Még zuhanas kozben levélt a
gép torzsérdl a vizszintes vezérsik tovabbi része.

A pildta és az utasa a foldetéréskor meghalt. Az az ugrd, aki a vezérsik sérulését okozta, konnyu
séruléseket szenvedett, a tobbi ugro sértetlen maradt.

A baleset szinhelye erdds terep voit, a reptidtér klubhazatol kb. 150 méterre. A roncs egy erdei
Ut jobb oldalan, az uttdl 15 méterre volt. A torzs és a szarnyak deformacioja azt mutatta, hogy a Cess-
na kozel figgblegesen csapodott be.

A zuhanas kozben levalt magassagi kormanyt a roncstél kb. 600 méterre, Ny-i iranyban talaltak
meg. A bal oldali magassagi kormanyt ettdl a helyt6l kb. 200 méterre, D-re lelték meg.

Az ugré becsapddasa kovetkeztében deformalodott vizszintes vezérsik a roncs kozelében fekidt.
A repllGgéptorzs elsG részének erds roncsolodasa miatt a kezelGszervek, miszerek, kapcsolok allasa
nem volt megallapithatd. Az oOsszetort hajtémiivet és légcsavart a roncsok kozott talaitak meg, a lég-
csavarlapatok a talajba voltak agyazédva. A legesavar harom lapatja csak kismértékben defomalodott, a
l[égcsavar agy és a lefogo tarcsa letort.

Nemcsak az a korulmény, hogy ez a lezuhands két ember életét oltotta ki, a baleset teljes lefolya-
sa 15 alapos vizsgalatot tett szukségessé. Meg kellett aliapitani, hogy nem emberi gondatlansag volt-e az
oka a balesetnek. Vagy miiszaki oka volt, akar az ejtbernyénél, akar a repllégépnéi a halalos kimenet-
nek? Fennall—e a veszélye ilyen jellegii baleset bekovetkeztének miiszaki okbd!?

A repuldgépbaleset vizsgdlok széleskor(i vizsgalatot kezdtek. Megbiztak egy ejtGernyds szakértit
az elsO ugro aital hasznalt ejtdernyd megvizsgalasaval. Ebbd| a vizsgalatbol kiderult, hogy a tféejtbernyd
korar nyilasanak az ajtokerethez valo dorzsotodés lehetett az oka. Az ejtdernyd kKinyilasa kétféle mo-
don kovetkezhetetl be. Bekovetkezhetett a kioldo elakadasaval az ajtozsanérba, vagy a kiserny6 korai
belobbanasaval. B lehetdségek tisztazasahoz szakség volt foldi és léqi kisérlet végrehajtasara, valamint
ugrasra. Ugratd repuldgépként azonos tipusu Cessna-206 lett felhaszndlva. A repti6gép jobboldali
szarnymerevitgrere video kamerat szereltek, amivel rogzitették a kisérletet. Tovabbi felvételeket egy
kiserd Dormer-27 tipusu repualdgéprol készitettek. A kisérletsorozat a foldon és a levegoben a kovetke-
20 eredmeénnyel jart:

L repulobateset arra vezethetd vissza, hogy a Kiserny6, amelyik a féejtdernyot kihdzza, annyira
kicsuszott a zsebbol, hogy a legaramlas moatt teljesen kt tudott bomlani és mikodtetni a f6ejtdernyit.



Ezt a folyamatot nem lehetett megfigyelni, de nem zdrhaté ki az ugré elmondasa alapjan, hogy
roviddel el6bb megvizsgalta az ejtdernydjét, akkor rendben volt, de késGbb, a meglehetdsen sz{ik repi-
I6gépkabin padldjan vald csuszasnal, vagy az ajtoba vald kiadllasnal valami kidllo rész a kisernyd zsebét
részben Kinyitotta, majd ezt kovetOen, a viszonylag hosszt ideji ajtdban valé allas kozben a légaramlat
kihdzta a kisernydt a zsebbdl. *

A tovibbiakban az sem zarhato ki, hogy a kisernyS zsebe eredetileg nyitva volt,s a kisernyd kissé
ki is volt hizdodva, aminek kovetkeztében kinyilt az ejtGernyd a vezérsik felett, s az ugrdt a vizszintes
vezérsiknak rantotta, ezzel a kormanyszervek olyan sulyos sérulését okozva, ami a repldgép irdnyitasat
lehetévé tette.”

Véglil, a vizsgdlatot végzd bizottsag az ejtGernydsdok ugratdsahoz ajdlja:

..EjtGernydsoket ugratd repilésekhez, ha a repiilési feladat alapjan célszertnek latszik, a személy-
zet is viseljen mentdejtéernydt. Tovabba ugrataskor csak annyi személy tartozkodjon a repul6gép fe-

delzetén, amennyi a replilési és ejtdernyds ugratdsi feladathoz okvetlendl sziikséges és oda be van oszt-
va.’’

Forditotta: Mandoki B.

M. Schnyder: MIERT SERULNEK MEG AZ EJTOERNYOS UGROK
(Aero—Revue 1987. N° 3.)

A tavalyi balesetek és események analizise azt mutatja, hogy a balesetek okai évrGl-évre ugyan-
azok. Ezekre kivanjuk most felhivni a figyeimet.

Sokszor bebizonyosadott, hogy a T-10 tipusi ejt8ernyd, amely alul haldval van ellatva, kis repii-
I8si sebesség melletti ugrasokndl — amely a Svdjcban haszndlt reptilGgépekre jellemzd — sokkal nagyobb
szamu nyilasrendellenességet orodukdl, mint a halé nélkili ejtbernyGk. L. Ejtéernyds Tajékoztatod
1984. N° 3. 11. oldal A halot a nagy terhelhet8ségl, gyors deszantledobd replilSgépekhez fejlesztették
ki, ahol nagy szamban volt szaldtcsapddas. Kissebességli repllés melletti miikodtetésnél viszont a hald
hajlamos az 6sszegubancoldodasra.

Ajanlas: A haidt el kell tavolitani, s ha a K6rkupolas ejtGernyGket utdlag réselik, akkor Ggyelini kell ar-
ra, hogy a rések ne érjenek a kupola kbzepéig, mert igy is n6 a hibas m(ikodések szdma. A legjobb, ha
a rés mérete csak a szelet kétharmadaig terjed.

A kozelmiuiitban legaldbb négy, korkupolas ejtdernydvel vald vizeterés vatt ismertté — hogy tény-
legesen mennyi tortént, nem ismert. Gyakorlatlan, kezdd ugroknal, de egyeb ugréknal is nagyon kicst
a tulélési lehetdség, ezt minden szakember tudja. Ennek megfelelden két eset volt haldlos kimenetel(.

A varatian vizetérésnek nem szabad megtorténnie! A leginkdbb veszélyeztetettek a kdrkupolaval
ugrok, mert nekik korlatozott a man6verezési lehetdséglik, s altalaban kevés a gyakorlatuk is.

Az ilyen balesetek okai a kovetkezok:

— helytelen ugratas,

— az id6jarasi viszonyok helytelen értékelése,

— az ugro, vagy ugrato tualzott kockazatvalialasa.

Amikor ilyen eset kovetkezik be, akkor a felelGsség az oktatot terheli!

Ajanlas: Javitani kell a Kiképzést, felkészitést a kovetkezdkben:

- preciz ugratas,

— a szélviszonyok pontos felmerése,

— a véletlen elsodrodas beszamitdsa az ugratasba,

— a tévedés fatalis-kovetkezményének tudatositasa a feleldsoknél.

Az NSZK-ban az utolso Ot év baleseteinek vizsgdlata ijesztéen egyértelmdien bizonyitja, milyen
gyakran okoz balesetet az ugrasnadl atkaimazoti felszerelés meagfeleld ismeietének hiinya



Nalunk is hasonlé a tendencia.

Ajanlas: Az ugro ismerje jOl a felszerelését, beleértve a tartalékejtGerny6t is.

— minden tevékenységet — beleértve a vészhelyzeteljarasokat is — a f6ldon be kell gyakorolni,
— kiképz6 ugrasokat soha ne vonjunk 0ssze,

— legfontosabb: soha ne siessink idegen felszerelést kocsonkeérnil

Ujra és Gjra ismertté valnak replStéren kivili foldetéréseknél bekovetkezd sérilések. Ha ezek ed-

dig nem végz8dtek még halallal, akkor is nagyon nagy gondot kell ra forditani. Az esemenyvizsgalatok-
bol kitunnek a visszaterd okok:

— & biztonsagi szabalyok semmibevétele,

— a célugro tudas tulbecsulése az ugro altal,

— sikerkényszer (esk{ivd, innepségek — még akkor is, ha nem megfeleld az iddjaras),
— alkalmatlan targyak ,,szallitdsa' — ugymint zaszlo, uveg, labda, stb.

— nem kielégitd helyismeret (vezetékek, széljaras, tartalék foldetérési hely, stb.)

— helytelen besorolds a tobbi ugrd kozé, foldetérési megkozelitéskor.

Forditotta Mandoki B.

F. Kurz: SIKLOEJTOERNYOS REPULESROL.
(Drachenflieger 1987. N 1)

Az osztrak siklorepulGk szamara is iehetséges: a hatésiagok e reptidsportot hivatalosan elismerték
és a sikldreptilo kozé soroltak be. A reptlésvégrehajtas feltételeit a siklorepuld szabalyokba dolgoztak
be és PARAGLEITER-nek {parasikid) nevezték el hivatalosan.

Mindez birokraciamentesen metnt végbe. A kiképzést kizarolag, hatdsagilag engedélyezett siklo-
repuld 1skoldk végezhetik, mindossze az oktatoknak kel kiterjesztetniok a jogosultsdgukat. Ezek utan
az oktato a sajat novendékét le is vizsgaztathatja, s kiadhatja szamadra az iskola bizonyitvanyat, amit a
hatdsag is elismer €s a taiajtol mért legfeljebb 150 méteres magassagig torténd repulésre jogosit.

Ez az egész! ldegenforgalmi szempontbol nagyon kedvezd megoldas, mert ha valaki befizet egy
repulo-tanfolyamra {legaldbb harom nap és 20 repulés), akkor nem szukséges kulon vizsgaidGpontra
varni, azonnal meg lehet kezdeni a gyakorlast. Ausztridban egy egyhetes tanfolyam — es akarki mar
sikloejtGernyds pilotava is valik! — Késdbb talan bevezetésre keril pilotaigazolvany, ha majd jobb siklo-
ejtGernydkkel messzebb és magasabbra lehet repdini — véli Himberges, a kossent siklorepuld iskola ve-
zetBje. O, Gasteiger és még 15 mas kiilddtt egy kétnapos értekezleten dolgoztak ki a szabalyokat. A hi-
vatalos szervek képviseloi ekkor megtekintették a reputéseket és az oktatast is.

— Nagyon meglepodtek, hogy rhilyen egyszer(i és veszélytelen a dolog — mondta Himberger — és
meq tudtuk Sket gybzm arrol, hogy a sikloe|téernydzés kozelebb all a siklorepuléshez, mint az ejtder-
nyGzéshez. Ennek kovetkeztéhben az ejtSernyOs iskolak helyett a sikiorepuld iskolak kaptak felhatal-
mazast a kiképzesre.

E meggydzésre forditott energia kifizetodott: két honap alatt 140 jelentkezd jott Himbergerhez
NSZK-bot. (Megjegyzés: prospektus alapjan Tirolhan egy haromnapos tanfolyam dija, két magasstart-
tal 2500 Sclwling).

A csendobrség 1s bekapcesolodott: mar ellendrzik a sikloejtoernyos pilotakat, aki igazotvany nélkul
repul, az 1000 Sch, buntetést fizet.

Az, hogy az osztrak kiképzest mennyire 1ismerik el mas orszagban. meq nyitott kérdés. A bonm
Koslekedest Minisztériumnak az oktato dital végzett vizsgdsztatas nem elfogadhato.

Semleqges vizsqgaztalo netkul, inkorrekt modon 1s atlebet jutm a vizsgan! — véli a hwvatalos sze-

mely  Azonban enpnek ellent mond dr A Ganser, az osztrak Kozlekedést Minmisztérium jogtandcsosa:

Miert nem bhichatnank mieq a2 allamilag engedetyeszett repulosskotakban? Akt inkorrekt, annak visz



szavonjuk az engedélyét! Az elméleti vizsga mellett a tanuldnak 20 felszailast kell végrehajtani. Egyéb-
ként is a sikloejtdernyék sokkal veszélytetenebbek, mint a sikiorepllo iégijarmivek.

Az orszagok kozotti kolcsonos elismertetés a nemzeti Repuldklubok (reptilGszovetségek) felada-
ta. Csak az a kinos, hogy Svajcban, az ott kdtelez haromfokozata tanfolyam és vizsgarend mellett elis-
merik az osztrak bizonyitvanyt, hiszen az ottani repiléiskoldknak nem az az érdeke, hogy az esetleges
tanulok Ausztridba menjenek - és az NSZK-soknak sem ez az érdekiik. Fél6 azonban, hogy ezért Svijc
és NSZK az osztrak bizonyitvany elismerését egy ,,szigord’’ vizsgatol teszi fuggGvé, hasonloan a siklé-
repulékhoz.

Ausztridban jelenleg a siklorepildk atképzése csak egy napig tart, az ejtéerny0sok és mas jelent-
kezéik kiképzése azonban 3-5 napot vesz igénybe.

Egy svajci sikloejtéernyds oktatd az egy hétnél tovabb tartd kiképzést ajanlja:

— Tobb, veszélyes helyzet alakult ki, mintsem eleinte gondoltuk. Ujabban sok apré baleset van,
amely elkeriilhetd lenne. Tobb tanulas, nagyobb tapasztalat, noveli a veszélytudatot is.

A légijarmi engedélyezési kérdése Ausztridban még nincs teljesen tisztazva. Eldreldathatdlag mint
a siklorep(il6k, egy nyilvantartdsi szamot kapnak, amit fel kell varratni, mert csak a légijdrmire $z016
felelGsségbiztositas 1étezik. Gasteiger azt mondja:

— Kell még egy leirds is, az anyagok részletese leirasaval, amely tartalmazza a szakitoszilardsagot,
a kupolaanyag leirasat, a zsindrok-, hevederek anyaganak ismertetését. Meg kell hatarozni a terhelhetd-
ség hatdrat is és a tényleges feliiletet, mert egy mai, 30 m2—es ejtdernyd belobbantva csak 25,5 m©-es
és egy 23,5 mz-es ténylegesen 20 mé alatt van. Ezért a kereskeddknek a jovOben, eqységes értelmezés
miatt, nem a beépitett felliletet, hanem a vetiileti feltletet kellene megadniok.

Replilésalkalmassagi igazoldsként az osztrakok elismerik a kilfoldi igazoldsokat, uj engedélyezés-
hez pedig kisérleti autdval valo terhelési probara gondolnak. lgy véleménylik szerint pontosabban mér-
heté a terhelés, mint ejtéernyds ugraskor. Az uj sikldejtéernyd terhelési probaja nyilvanvaloan nem ak-
kora probiéma, mint a siklorepuld légijarmiveknél. (Svajcban a RENDENNEUSE MAXI-200 egy per-
cig tarto, 600 kg-s terhelési probat minden sériilés nélk{il kibirt. Hosszabb tiavon, azonban méq lehetnek
problémidk. Ugyanis az olcsébb anyagbd!l készult kupoldk a nap UV sugarzasdnak hatasara foszladé-
konnya, szakaddva valnak.

Az uj tipusoknadl kiegészitd repulési vizsgalatokat terveznek: — Csak az a kérdés, kinek van ba-
torsaga egy ismeretlen példanyban megbizni — mondja Gasteiger — ugyanis akad néhdny, amit elég he-
venyészve varrtak ossze!

Svajcban, az SHV-nak van néhany mddszere, amelyek ugyan nincsenek eldirva, de ajanlatosak.
Eddig egy, repulégépbol vald kiugras kellett a légialkalmassag megallapitasahoz (TartalékejtGernydvell)
és a stkldejtGernydnek a mérsékelt nyilasi terhelést ki kellett atlnia, majd ez utan a vizsgalo egy elég
Lvad” programmot hajt végre: sull yesztés, dtesés, meredek spiralozas és a rosszhirl ,,negativ forduld
(Szerk. megjegyzése: Ezt nem ejtGernygds irta! Az utdbbi, . negativ forduld’r agy tlnik, teljes fékezéssel
végrehaj tott fordulas, azaz fordulas kozbeni atesés.)

Gyakorlatiasabb 1égialkalmassagi megoldads lenne terhelési proba vizsgalo gépkocsival, amit az id6-

sebb ejtéerny6knél meg kellene ismételni. Ez utan egy reptiési programot kellene végezni magas hegy-
rOl a tulajdonsagok megallapitasara, esetleg tobbszor indulva.

Ugyanis nem tlnik tdl gyakorlatiasnak az ejtéernyds ugrasos vizsgaiat, mert a gyartdk kozil egyik sem
ejtéernyds ugro.

Es az NSZK-ban? Ott a DHV 10 f3s vizsgald csoportja az elsé kisériet vizsgalatokat lezarta, most
kérvényezték a Koziekedési Minisztériumnal a masodik vizsgalatsorozat engedélyezését 1987-ben. A
Minisztériumnak készijtett jelentés egyben a szabalyok kialakitasara vonatkozo javaslatot is tartalmazta.

Ehhez még azt is hozza kell tenni, hogy NSZK-ban a DAeC is ugy jelentkezik, mint aki eqyed (i}
jogosult ezt a tevékenységet iranyitani, s feltehetOleg, az ejtdernydsok majd mindent meg akarnak val-

toztatni, mivel a DAeC-nél a sikloreplilés hivatalos személyei a sikl0 ejtéernyGs repilés irant még nem
erdeklodtek.
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SIKLOEJTOERNYOS KIKEPZES ATTEKINTESE (NSZK, SVAJC, AUSZTRIA)
(Drachenflieger, 1987. N° 3.)

ORSZAG

NSZK | SVAJC ‘ ~ AUSZTRIA

Repildképzettseg nélkﬂ-.-
liek elméleti targyal.

Minimalis draszam:

Roviditett elméleti tanfo-

lyam siklorepaldk, ejtder-
- ny8s ugrék, ultrakonnyi

és maganpilotak raszere.

|_égijarmdismeret/biztonsag, aerodinamika, a repulés gyakorlata, meteo-

12 (45 perces) Ora

rologia, 1égijog

Csak. légijarmiiismeret/biztonsag, reptlés gyakorlata.

Foldetérési gyakoriatok

iFie;::;'LlIt'tikt.’=.|::vznartt5éc_:1 nelkiliek
lgyakorlati kiképzése (ajan-
lasok)

d

janlottak

40 onallé gyalogstart, mini-
malisan 15 felszalias, 40-10
méteres magassagba, eqgye-
nes repules, fordulasok, eqy
repitlés kilonbozo iranyi-
tasi technikdval. Utana le-

ternél magasabban, ezt ko-
| vetéen 5 felszallas 400 mé-
ternél magasabbra. {Az at-
menet — fokozatossag nél-
kil magassagi repulés tilost
Legalabb két starthelyen.

N -
Roviditett gyakorlati atkep-
zes siklorepiilék és ejtoer-
nyds ugrék szamara.

Reptldképzettség nétkoliek
elmeélett vizsgaja.
— a kérdesek szama:

Elméleti vizsgatemakbol
| {targyakbét) felmentés a
sikidrepildk, ejtdernydsok,
UL- és maganpilotak része-
re -- grvéenyes 1gazolvany
| eseten.

i

galdbb 20 felszallas 100 mé-

]

Alapgyaknﬁamk, rovi

d re- iAlapgyakﬂrlatﬂk, minima-
pulések, tovabba legalabb lisan 20 felsz3lias (a ma-

300 méternél nagyobb ma-
gassaqu felszallas ot kGlon-
b6z0 terepen, kGlonbozd
szélviszonyok mellett, rész-
letes mandverprogramok,
vészhelyzetek, leszallas k-
10nb6z6 terepeken, vitorla-
z6repulési technika.
ldéGtartam: 6-10 nap.

A gyakorlolejtékon a fenti-
ek szerint, ezt befejezi le-
galabb 5 magassagi repulés
(400 m magassag felett).

Csokkentett mérték( kikép-
zés, amely hasoni0 az alap-
kiképzéshez, mindaddig,
amig a kiképzési tervben
leirt miiveleteket el nem
sajatitotta. IdGtartam:

3-4 nap.

2000-b6! 150

llinkinr

600-bol 100

Meteorologia és légijog

Atképzés beldtds szerint;

gassag noveiése belatas sze-
rint) — Minimalisan 3 na-
pos tanfolyamon,
MEGJEGYZES: A kiképz6
tevékenység csak 150 meé-
teres magassagig engedélye-
zett.

S

1-2 nap és legaldbb két ma-

| gassagi repules.

]

Minden targybdl hasonldan a siklorepuléshez.

I 200-bsl 5O

Az elméleti vizsga elmarad.
(Csak siklorepuléknél és
ejtOernydsoknél).

o

. il

Meteoroldgia es legijog.

Gyakorilat vizsga

egy vizsgarepulies nyolcas
atak zat reputesével és 30 m
armeropi celkorben vals k-
lebhegtetett leszallassal.

2 vizsgarepulés {egy ismeét-
lés megengedett) A repd-
les1 programot a vizsgazia-
to thz ki, 30 m atmeérHU
korbe kilebegtetett leszal-
las.

2 vizsgarepules, iranyval-

—

toztatas bemutatasaval,
50 m atmerdy kérben va-
10, kilebegtetett leszallas-
sal.

}

Vissgarztato

A kikepsosbhen nem i észrvet

A

A kiképzéshen nem résstvett masik oktato és ket masik

t szakerto.

A tanuld oktatopa s lehet.

Forditotta: Mandoki B.



F. Kurz: SIKLOEJTOERNYOS REPULES
(Drachenflieger 1986. N° 11.}

A start el6tt mindenekeldtt eliendrzés szukséges. Rendben van-e az ejtbernydkupola’? Az ejtéer-
nybkupola anyaga, a varrdsok, a zsindrok, a csatiakozasok ellenirzése elengedhetetlen. Sértetien az
tlésrésze a hevedernek? (Mert a hevederek Ulésrésze, ktillondsen akkor, ha {itl6deszkaval alkalmazzak,
kemény foldnek(tkozéskor komolyan megkarosodhat!)

Nem lazuitak meg a hevedervégeken a D-csatot helyettesité menetes szemek? Vigyazat! bEzek a
szemek hajlamosak a kilazuldsra, s dltaldban csak kézzel torténik a meghuzasuk. Szerszammal (kulccsal,
fogoval) legfeljebb csak egy negyed fordulatnyit szabad, mert kulonben a menet-furatos rész konnyen
szétreped. Ennek a négy menetes szemnek egyenként legalabb 250 kg terhelést kell kibirnia, mert k-
lonben kihajlik a csavar lazulasakor.

A hevederek allitdcsatjai legyenek lazak (ha vannak ilyenek).

Az ellendrzott ejtbernydt a startlejtdn forditott hat-helyzetben kell kifektetni. A kifektetés
nem siman, négyszogeletesen torténik, hanem behajtott sarokkal, félhold-formara. A két szélsd cellat
harmonikaszerien ossze kel tolni (hajtogatni) és az 1. szamu abra szerint hajtva, kissé a pilota fele tol-
ni.

o/

t
!

Ha az ejtdernydt siman Kiteritve fektetjuk ki, akkor kezdéskor, indulaskor fennall annak a le-
hetdsége, hogy a szélsd cellak valamelyike lobban be eldszor, illetve a kupola egyik oldala toltédik fel
hamar és ez a kupola instabilitasat — oldalra biltenését — eredmeényezi.

A helyesen kiteritett ejtbernyOnél biztosan az e|tberny0 kozepe emelked: fel eiGszor és ezzel
stabil lesz a kupola, a zsinorok nem gubancolédnak ossze.

Valasszuk szét a zsinorokat harom csoportra. Az irdnyitdzsinorokat a kupola ala kell tenni, koz-
vetlenGl eléjuk a hatso zsinarsorokat, majd arra az elsd zsinorokat,

Kozben ugyelni kell arra, hogy a kupola szélén levG, kalso ssinorok kozul egy se csiisszon ol

dalt, a kupola sarkai ala. A teirt mdodon elhelye.ett zsindrok a kupola felemelésekor konnyen et foanak
CSUSZri egymason.

_ /
1. szamu abra

Az ejtGernySkupola kifektektése a starthoz.

a./ hetyteler: kifektetés, b./ helyes kifektetés

Miutan a kupola rendben el van helyezve, a zsindrok a leirt modon vannak kiteritve tehet fel
venni a hevedert, meghuzni a csatokat — most mar nent fogra a pilota tevedashd! osczekussatng g /si-
norzatot és a kupolat.

FONTOS! Minél qondosabb az ejtoernyd kifektetése a startnal, annal biztosabban foa oz felioltadnt
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Végezetill még egyszer ellendrizzik, hogy az osszes hevedercsat be van-e kapcsolva {huzgaljuk
meg a mell- és combhevedereket}, mert gyakran el6fordui, hogy nyitott combhevederrel startolnak el!

A start maga eqy toltG fézissal kezd6dik, a lejté enyhe részén és egy elemelkedd fazissal fejez6-
dik be a lejtd meredekebbh részén.

Hogyan zajlik le optimalisan a toltés?

Az els6 hevederek és az iranyitofogantyik kézben vannak, a hatso hevederek a vallon. A heve-
dereket fogo karok 45° _os sz8gben felfelé, elgre nyujtva kell tartani, igy lehet egyforman és megfelels-
en huzni az elsé hevedereket, nem pedig behajlitott konyokkel. Energikusan kezdjink futni és az elsd
hevederek segitségével fethGzzuk magunk folé az ejtGernyét. Nagyon fontos, hogy futas kézben ne vi-
gyik magunk elé a kezinket.

A kupoldban allandd nyomast kell tartani, minden részében: nem szabad az egyik kézzel jobban
huzm a hevedert, mint a masikkal, tovabba a karok {veliik egyUtt az irdnyitézsinérok!} ne kbrozzenek.

Ha mar az ejtdernyd a fej folé kerilt, fel kell nézni ra és ellendrizni, minden cella rendben kife-
szult-e.

EZ A FELNEZES A LEGFONTOSABB ELOFELTETELE A SIKERES STARTNAK — VAGY

A START IDOBEN TORTENGO MEGSZAKITASANAK! ALLANDO ELLENORZES NELKUL SOGHA
NEM SZABAD ELSTARTOLNG!

Azoknak a pilotaknak, akik lgy, ugré-ejtGernydvel szallnak fel, figyelembe kell vennilk azt,
hogy ez az ejtGernySkupola ugyan konnyebb, de nem nyilik ki olyan jol. Ezért az ilyen ejtGernydkkel
torténd startnal nagyon gyorsan kell kezdent a futast, hogy a celldk idGben kinyiljanak. Az iranyitozsi-
norok erdtelies megrantasa a kupola felemetése folyaman termeészetesen a még ki nem nyilt cellakat fel-
tditi levegGvel — de kozben folyamatosan kell futni. Es nézni kell.

Az ejtoernydsok ugroejtbernydje nedves réten, vagy hoban megszivia magat nedvességgel, ezzel
szemben az impregnalt nejlon anyag ezt nem teszi. A keményebb, ,,suhogd’’ kupola gyorsabban t616-
dik.

Ha az ejt0ernydkupola oldalra kibillent, meg kell kisérelni az iranyitdzsinorok és az elsé hevede-
rek asszimmetrikus hazdsaval, vagy a futas iranyanak megvaltoztatasaval teljesen feltolteni az illetd ol-
dalt. Olykor a nekitutas S alaky lesz ezért.

Gyakori hibaja a kezddknek, hogy feltekintés kozben lecsokkentik a futads sebességét rovid ido-
re — ennek kovetkeztében meglazulnak a zsinorok, elveszik a torlonyomas, a Kupola deformalédik. Ki-
vétel akkor van, ha elég jelentds a szembeszél — ilyenkor lassu futas kozben is fennmarad az ejtéernyd.

Nehezebb terep — és szélviszonyok kozott az ejtéernydkupolat két seqitd is tarthatja. (Egyéb-
ként a kupola feltoltése biztonsagasabb, ha a startsegitd a kupolat nem a szélén fogja, hanem a széltdl
szamitott masodik, vagy harmadik celldnal — ekkor a szélso celldk ernyedten Jognak, zsindrjaik nem fe-
sziinek ki hamarabb, mint a bels6 celidké.

Sokszor el6fordul, hogy a startsegitOk tapasztalatlanok, ezért egyértelm(i, hatarozott utasita-
sokat kell nekik adni, hogy egyszerre engedjék el az ejtGernybGkupolat, mert kiilonben az egyik fele le-
kerul a foldre, asszimmetrikus lesz a feltoltGdés. Legiobb, ha az ember ilyenkor szamol: egy. . . kKettd. .
ha-roml!!

A 101tési fazis utan elérunk a lejio meredekebb részéhez, mert az eiemelkedési sebességet csak
ott tudjuk elérni. A starthely meredeksége gyakran kozel all az ejtSerny&kupola sikloszogéhez — ez
azért fontos, mert csak igy tudunk elég gyorsan a szabad levegébe kikerulni, ahol majd beallitjuk az op-
timalis sikloszogunket. Az ejtGernyd legjobban kb. 25 %-os fékezés meilett siklik.

Akt tul sokdig fogja az elsé hevedereket, az elbukik a talajon (kezdék hibaja!)

Az elemelkedesnél a féekzsindrok hazasdaval lehet a megfeleld felhajtoerdt eldatlitani — ezt ¢sak
sok starttal {ehet kellGen elsajatitani, gyakorlo lejidn, ugyanugy, mint a siklorepiiésnél. Egyébként a

fekezés ilyenkor csak akkor hatdsos, ha az iranyitézsinorok Iehurzasa csak kb. 2 masodpercig tart —
rovidebb nem elegendo.
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Amint tehat elszabadult az ember a foldtdl, el kell tavolodni nehany méterre azonnal a lejtdtdl,
hogy elkeriiljlik a talajkozel turbulenciat.

A siklérepuld légijarmivek részére készitett startramparol is lehet startolni, ha a rampa hatso vé-
ge a talajszinten van: ilyenkor a segitGnek van lehetdsége az ejtGerny6kupola tartdsdra. Hasznos egy
‘harmadik segité jelenléte is, aki a sok zsindrt a deszkak réseit6l, bokroktol, sziklaktdl, agaktol tavol
tartja, mert Kulonben ezekbe mindig belegabalyodnak. A rampan mindig ott kell allni, ahol lejteni kezd
az — ezért ez a start segitdk nélkil majdnem lehetetlen.

Kiilondsen fontos szabaly az, hogy a szél mindig csak szembd! fujhat, mert kulonben az ejtOer-
nyd lerantja a rampdard! a pilotat. Es ez nagyon konnyen el6fordul! Tehat széles rampan kisebb a koc-
kazat. Ezen kivil, nem viltozhat a szél irdnya a rdmpa elétt, a lejté szélénél, mert akkor itt a terhelet-
len ejtSernyd, még a toltés fazisdban kdnnyebben deformélddik, a kellen fel nem taltott celldk —
megfelelé toridnyomads hijan — jol érzékethetfen érzékenyek minden légorvényre — és ennek nagyon
vad dolgok a kovetkezmeénvyei.

Az orvénylo légmozgas, ami meredek lejténél kialakul, az oka annak, hogy ,,bukdstart’” rampan,
vagy anélkil, mindig életveszélyes. Teljes terhelés nélkal az ejtéernyd mindig sokkal instabilabb, mint
a stklorepiild légijarma. |

Erds szélben, vagy sz(k helyrdl torténd startolasnal, a svdjci Kalbermatten a kovetkezd technikat
alkalmazza:

— az ejtéernydkupola kiteritése utan, felvett hevederben 180°.0s fordulatot végez, és igy, hatra-
futds kozben huzza fel az ejtGernydjét, amit kézben végig lat. Amikor az ejtGernyd mar a feje folé ke-
ritt, a pildta visszafordul {Ugyelni a helyes fordulast iranyra!) és tovabbi elGrefutds kozben emelikedik
el a foldtSl. Ha pedig az elemelkedés hatrafelé futas kozben kovetkezne be, akkor egyszeriien mar a le-
vegbben fog visszafordulni a repilési iranyba.

Erds szélben, meredek tengerparton {10 m/s-os szélsebességnél) is lehetséges a start, ha a segitd
lennt tartja a pilétat a foldon, amig az ejternyé felemelkedik. Még jobb, ha ez a lenntartas egy rovid
kotéllel torténtk, ami a pilota hevederzetéhez van kotve. Ez a starttechnika az angoloknal népszerd, a
gyakori, erds tengeri szélben. A hegymaszo-pilotak is, meredek, sima lejtonél, rovid kotéllel rogzithetik
magukat, nehogy elrantsa ket az ejtGernyd.

E kilonleges startmddszereket azonban csak akkor szabad alkalmazni, ha a sikertelen start nem
jar életveszéllyel. Ezen kival, meg kell gy6z6dni arrdl, hogy a szél sebessége nem akkora, hogy az em-
bert efsodorja a sziklakon at, a szélarnyékos oldalra. Figyelem! Kozvetlenlil a hegyfokon altaldban
mindig erds fuvoka-hatas, szélsebesség gyorsulas van!

Még a repulés el6tt meg kell ismerni a terep lejtGszogét: az nem lehet 1:2-nél laposabb, tekintet-
tel az ejtéernydnk 1:2, 5:3-as sikid szamdra, mert csak igy tudjuk biztositani a megfeleié magassagot
ellenkezd iranyu, vagy sillyedd szél esetében is. Vizsgaljuk meg a terepet, hol van szikség esetén le-

------

zelebb repilink a hegyhez, mint mads légijdrmivek.

Uj terepen torténd repuiésnel kerdiljuk a nagyobb kitéréket, amikor a leszaliohely felé tartunk.
A repulési iranyunk elsGsorban az emeldszelet kivalto terepalakulatokra iranyuljon, de nem messze a
leszalldhelyhez huzott eqyenestbl. Az optimalis siklasi szog a repulési sebesséqtd! (fékezéstol) és a szél-
sebesseégtdl flgg és érzéssel, 1atas utjan allapitjuk meg. Mivel kozel repulink a terephez, a legjobb sikiasi
sz0g (optimalis fékezéssel) a terephez viszonyitva beadllithatd. Szembeszélben mindig kissé gyorsabban
kell reptilni, mint szélcsendben, vagy hatszélben. A nagymeéret{i lassu ejtGernydket fel lehet szereini
Ltrimmeld’ csattal amely segitségével lehuzva rogzithetjlik az elsé hevedereket, ezzel gyorsabba tehetd
az ejtbernyd. Az elsé heveder 10 cm-es roviditése kb. 1,5—3 m/s-al teheti gyorsabbd a vizszintes mozgas
sebessegét. Akinek nincs ilyen beallito csatja és a szembeszél lelassitja, annak teljes sebesséagel, fékezés
nélkul kell mennie, kozben kézzel tartva 3z elsd hevedereket lehlzva.

A gyakorlatban a rep(lés a legtobbszor a kovetkezd modon zajlik le: a volgy felett, s7embeszél-
ben jelentdsen leromlik a siklast s70q, s ejtoernyd siklasi szogének e valtozasa sokkal nagyobb arany,
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mint a sikldrepGid légijldrmingl — ezért biztonsdagos magassag szukséges. Az ellenszél miatti sikldsi sz0g-
valtozasra figyelni kell, hogy a talajszél is ilyen ers-e, vagy sem. Egyébként a siklast sz0g a repulés utol-
sO méterein jelentdsen megnovekszik, ha a cél egy szélarnyékos volgytekndben, vagy erdé szélén van.
Ezt aztan a kisméret(l leszallohelyeknél figyelembe Kell venni, mert kiilonben akaratianut tlmegytnk a
célon. |

ldében, 50 %-kal kell fékezni és erdteljes cikk-cakk iranyu repilessel leroviditeni a rarepulés ut-
jat. Az idealis leszallas — megfelelé magassaghdl — a szélzsak folotti hatszeles repuiésbéf, majd egy ol-
dalra torténd repliléesbdl és végll egy széllel szembeni, végsS behelyezkedéshd! atl. Minél nagyobb a szél
sebessége, annal kevésbé kell eftiavolodni a céltdl a rarepulés elott. A széllel hattal torténd replléshez
a magassag gyakran nincs meg, de semmi baj, reptiljunk egyenesen a leszalléhelyhez, elég csak az utolsd
100 méteren szembefordulni a széllel.

Az ejtdernyénk — a gydrtok szerint — olyan fordulékony, hogy energikus cikk-cakk repiilés-
sel majdnem helyben le lehet vele ereszkedni, de kozben nem szabad elhagyni a behelyezkedési iranyt.
Talajkozelben fordulni kockdzatos dolog, s egy teljes forduld esetén a foldetérés hatszélben torténne.

Mar az elsd ,,magassagi” repiléseknél gyakorolni kell ezeket az energikus fordulasokat, hogy meg-
érezzuk a zsinorok helyzetét fordulas kozben. A nagyméretli ejtdéerny8k gyenge iranyitdzsindr huza-
sokra alig reagalna, nagyobb lehuzdsra azonban rogton mozdulnak. Ez fligg természetesen az iranyito-
zsindrok beallitasatol, a pildta karhosszatdl sth.

A leszallashoz nagy dvatossag kell, kilanosen akkor, ha a leszélidhely erdd szélén van. llyenkor
az ellenszél a fak tetejénél a fuvokahatas miatt sokkal nagyobb — és ez azt okozhatja, hogy az erdd fo-
lott fogy el az ejtdernyd magassaga — ilyen helyen kulonosen fontos a biztonsagos magassag megtarta-
sa, az utolsd métereken szabad csak a leszaliohely {0101t beforduini széllel szembe és fékezni.

A tulajdonképpeni leszallds pontszerd, szembeszélben: a szembeszeles megkozelitésnél a talaj fe-
lett 2-3 méteres magassagon teljes fékezést alkalmazunk, és ez utdn vagy megall az ember a f(iben, vagy
pedig néhany lepést kell még futni. Szlk leszadllohelyen az oldalszeles leszallas is artalmatlan, nem Ugy,
mint a sikldrepuld légijarmuiveknél. A végsd megkozelités nyugodt levegdben elég meredek lehet: 50-
70 %-0s fékezéssel az utolsd szakaszon.

Vigyazni kell a nagyon gyors, fordulékony ejtéernydkkel {pl. SURFAIR), mert ezeknél az atesés
gyorsabban kovetkezik be, mint a joindulaty, nagy ejtéernybknél. Aki tGl nagy magassagban fékezi ki
magat, az hanyatt esik.

Kemény leszallas (hdatszélben, atesésben) konnyen okozhat sdlyos vagy életveszélyes sérilést.
Elbreeséskor zart labakkal kell berugdzni, a derék és a térdek enyhén betortek legyenek és oldalra, a
valion at kell kigurulni. a fuggdleges irdnyu ejtéernyds foldetérést nem szabad utanozni, nem kdrkupo-
las, b m/s sullyedési sebességli ejtoernyét hasznalunk, hanem Japosan sikio ejtéernydt, ezen Kivil nem
végzunk célbaugrast, hanem sikeres leszallas a cél.

Az elsO repuleseknél a leszaliGhelyen a szélzsak gyakran hianycikk. Ez azért van igy, mert a leszal-
l6helyeink a hegy kbzelében vannak, nem dgy, mint a siklorepliloknél. Aki tehat a szélzsakjat wtthon

felejtette, az legaldbb a baleseti csomagbél egy fehér gézdarabot kisson fel egy botra, az is szépen mu-
tatja a szél iranyat.
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2. szdmu abra
Az ejtéernyd sikloszama 1:2,8 és ez a legjobb esetben is azt jelenti, hogy a sikloejtGerny6hdz meredek
startlejto szukséges.
1- vizszintes sebesség (m/s) 2- sikldszam 1:2,8 3- minimalis merilGsebesség 4- a 9. celids SURFAIR me-
rilGsebességsiklosebesseq gorbéje.

Forditotta: Mandoki B.

Szerk. megjegyzése: Elgondolkodtatd, hogy a hangsulyozott elzdrkdzas az ejtdernyGzéstél, mennyire
nem teszi lehetévé az olyan fontos, biztonsdgi tudnivalok ismertetését, mint az dtesési pont megismere-
se, az ejtGernySkupola , jelzése” az dtesés elOtt, teendék atesett kupoldval, a turbulencian vald athala-
das ajaniott modia, a celladsszeemelés esetén kovetendd elidras, stb.

Masik jelenség, az idén elkezdték mdr a mentdejtGernyok (1) reklamozasat is a sikloejtGernydsok részé-
re — ezek a sikl6repiild mentGejtSernyGhdz hasonlo szerkezetek.

F. Kurz: KOTELLEL ES PAPLANNAL AZ EGBE
(Drachenflieger, 1987. N© 2.}

300 ora egy polgari , Mystére’” korméanyanal, 250 tavrepiiléssel eltdltott Gra a Siklorepuls legi-
jarm(ivével: a hivatasos pilota Karl Kleinknechtnek nem tul sokat lehet mesélni a repllés doigairol.
Mégis egy vasarnapi kirandulason Dél-Svajcban (Villeneue és Martigny kozott) észrevette, hogy tavo-
labb valami tarka dolog felemelkedik hirtelen a levegGbe. Karlt mintha aramutés érte volna: az ,para-
pentes’’ kell, hogy legyen, az uj sikloejtoernyo! Odament a rétre, ott egy tucat novendék figyelt egy
startold leanyt, amint az egy ..paplan’ alatt, vontatokotéllel egy Toyota busz mogott meredeken fele-
melkedett. A busz platdjan egy Briod-féle csorld mogott ult Paxcal Balet repul6oktato.

Fantasztikus — az els§ startjal’r kialtott izgatottan az egyik novendék. Az oktato radion keresz-
tiil utasitotta a leoldasra nyugodt egyenes repulés kozben lebegett a pilotand lefelé. A rddion keresstul
kapott parancsra, megfelelé idépontban torteno huzas mindkét iranyitozsindrrat — szerencses foldet-
érés a fiben: az elsé alkalommal. Repilt! Karl is kiakarta ezt probdini: . semmi probléma’s mondta
Pascal. Rasegitette a hevederzetet, egyetlen gyalogstartial gyakoroltik a foldon a felhdzast a feltoltést,
eliendrzést és iranyitast. Ezutan egy kis radickeszuieket akasztott a nyakaba és bekototte a hevederset-
hez a vontatokotelet.
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Csak 0t méterrel a csorié utdn allitotta 6t meg, két segito pedig mogotte felemelte az ejtGernyit,
Rovid utasitas: ,,Ha a busz indul, a kotéi lecsévélSdik a csorld dobjarol. Ha intek a kezemmel, {6dulj te
is neki és az ejtGernyGt sajat erGdbél hdzd fel. A csorlGvel gyenge huzast adok a kotélnek, midltal min-
dig feszes marad, igy nem 1épsz ra. Ha a busz elérte a 40 km/orés sebességet és az ejtbernydd korrekien
all, rdadom a kotélre a teljes huzoerdt. Felemelkedsz és 200 méteres magassagba hizlak. A leoldas utan
rogton probadlj meg egy teljes forduldt — hiszen sikldreplld vagy. . .

A Toyota busz, amit egy masik férfi vezetett, elindult és Pascal a platorol figyelte, hogyan szalad
Kar| a lecsévél6dd és csuszo kotél mogott. A feltoltés és felhlzas egycsapdsra sikerllt. HozzavetGlege-
sen D0 méter kotél cséveéloédott le, amikor Pascal a kotéldobot lefékezte: rogton hatalmas gyorsitast ér-
zett Karl — elG6szor vizszintesen, majd 45°.0s szogben tavolodott a talajtél, Hihetetlen stabilitdssal re-
pult az ejtéernyd a busz mogott, amelyik a zsinéregyenes folduton haladt. Egyetlen egyszer sem kellett
az iranyitdézsinorhoz nyulni! Minden sokkal nyugodtabban, biztonsagosabban tortént, mint a labilis sik-
|6rep Ul vontatasnal. |
Leoldas. Habozva huzta meg Karl a jobboldali iranyitdzsinort. Az ejtéernyd lustan reagalt. ErGsebb hu-
zasra mar élénkebben reagalt, befejezte a teljes forduldt. Szokatlanul gyorsan kozeledett a talajhoz, 4
méterre atté! erds hizas mindkét iranyitozsinéron, talponmaradas. ,,Ez igen” gondolta Karl.

A | civil” kezddknek a tanfolyam sordan a 200 méteres magassagban torténd lealdas utan elészor
csak egyenes repllést szabad végeznilik, mielétt a fordulasi technikat elsajatitjak. Ha a nagyritkan elo-
forduld sikertelen startnal, oldalt kitornek, rogton szabadonfutéva teszi Pascal a csoriddobot, mialtal az
elrepulé novendék akadalyoztatasa megszinik. |

A kovetkezd napon a program a gyakorld lejtdn torténé gyalogstart volt: ekkor 450 méteres ma-
gassagk{ilonbség repiilése is problémamentes lett. Karl csak az elsé két felszallds utan kezdte érezni Uj
Maxi’-jat, gyujtotte a tapasztalatokat kilonbozd szélviszonyok esetén, és hamarosan megkisérelte a
vitorldzast, valamint a termikrepilést. Ekkor elméleti oktatast is kapott. Egy héten belul a kezd6k mar
1000 méteres repuléseket végeztek.

Ez az elmalt nyaron tortént. Azota Karl a merev sikidrepuld)ét csak akkor teszi fel a kocsija tete-
jére, ha tavrepulésre alkalmas idojards van. De az ejtdernydje mindig a csomagtartojaban van. ,,Végre
egy olyan repiilés, ahol nincs sok kész(ilGdés, Ossze- és szétszerelés'’ letkendezik. ,,tzgat engem ez a ki-
hivas, még annak ellenére is, hogy osszehasonlithatatlanul kisebb repulési teljesitmény a , . fenn’’-mara-
dds. Nagy élvezetet okoz, amikor a hegymaszdkat odivattiaknak csufoljuk, mivel lefelé a volgybe is
gyalog mennek. . . Meghokkent tekintetiik elbtt a csucson elGhuzom az ejtdéernydmet a taroldzsakbol
- ¢€s egyszerden elreptlok. A sikloejtGernyfs pilotdk kozott felvillanyoz6 hangulat uralkodik — mint
hajdanan tiz évvel ezel6tt a siklorepulés kezdeti idGszakaban. . . ismét fiatalnak érzem magam!”

Vontatasos oktatas — sansz az alfoldiek szamara

A sikldejtGernyls repulés jovobent Kilatasairdl NSZK-ban meég csak vitatkoznak. Svijcban és
Ausztrigban ez mar nem tema: minden repuldiskola, amelyek az érdekl6dok kereszttizében 3li, még fél
évvel ezelOtt is csak qunyolddott errol.

A fejlodés NSZK-ban azéltal lesz erOnyerG, hogy ott kevés magas hegység van. A potencialis ér-
deki6dGk szama, azonban oriasi: 10.000 siklorepuld, talan még ennél is tobb ejtGernyds. Kozulik so-
kan felhagytak mar sportjukkal — most lehetéséquk lehet, nagyobb igénybevétel nélkal, ismét pilotava
vainiuk.

A kezdbk 80 %-a azonban ,,gyalogos'* a svajci tapasztalatok alapjan: hegymaszok, szorfozok és
feltinden sok nd: azok jelentkeznek tomegesen, akiknek eddig a siklorepdlés tal megerdltetének,
komphkaltnak vagy veszélyesnek tunt. A svijct oktatd Franz MEYER: |, Becslésem szerint minden ez-
redik ember a siklorepulésért, de legalabb minden szazadik a sikloejtéernydzésért letkesedik.
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Roviden: ebbe az tzletbe az NSZK-sok nem kapcsolddta be. Itt tal kevés gyakoridlejtd van, ezért
sok NSZK-beli repuilGiskola legalabb az oktatds egy részét vontatassal kivanja megoldani, amint a haté-
sdgok ezt megengedik.

£z j6t fog tenni a sikiérepulds vontatssnak is: mert a sok draga csortd csak rozsdasodik magdban
— hiszen Uzemeltetésiik sok egyletnél eléggé személyhez kotott. Ezért sok klub nem is gondoskodott
magdnak 3llandd tereprdl.
| Egyébként, ha a kommercidlis sikléejtSernyds iskolak egylittmiikodnek a csorlé Gzemeltetésénél,
anyagilag hozzéjaruinak, akkor minden résztvevd szdmara kifizetddik egy csorlé Gzembe tartasa. tHyen
hattér mellett a siklérepGlSk is szdmithatnak ismét arra, hogy a klubjuk csorlje kivdldan tizemel (ve-
gyesiizemben) a hétvégeken. A nyilvanos repGlSiskoldk és a csorlGkezel6k szdmaéra is a csorld akkor ki-
fizet6dd, ha a sikldejtSernyds pilotdk mellett a siklérepilSk is k6zdsen hasznatjak. Igy a klubbokban és
a replilGiskoidkban a delta- és sikldejtéernyd pildtdk, a vontatadsi kozpontokban elénydsen kiegészithe-
tik egymast. Egy fizetett csorlGkezeld a hétvégén, egy jOlI szervezett vontatasi kozpontban, a startdija-
kat biztosan j61 megszolgélja.

A sikloejtoernyd vontatassal és a vontatas oktatdsaval kapcsotatosan jelenleg folyik az NSZK fig-
gdvitorlazo szovetségénél (DHV) egy kisérleti program, amelyik még a mostani tél alatt tezarasra kerl-
het. Hogy ezt ne zavarjuk, minden sikldejt§ernyds bardtnak sturgdsen fel kell hagynia a ,.fekete’” von-
tatasos starttal. , Fekete” startndl bekovetkezé esetleges baleset politikailag végzetes lenne a kiképzés
engedélyezése tekintetében. Mert mar a nyolcvanas években egyszer megtiltottdk az ejtéernydsok a
Sdrkdnyejtdernyds vontatdst’”’ — tobb haldlos baleset utdn.

Mdara azonban nagy a kuilonbség: akkor az ejtSernydsok Uj ejtéernygjuket vontatohoz kototték,
ahelyett, hogy egy csuszé tengely-kapcsolds csorldt haszniltak volna. Nem tudtdk, hogy az milyen rosz-
szul végzGdhet. Egyediil a motorcsOnakos vontatast engedélyezik még alkalomszerden.

Kﬁrkupolés vontatas

A vontatdsos repilés hozzavetoleg 15 éve indult be a problémamentes korkupoidkkal. (pl. , Para-
Commander’’)

Autds vontatassal ezaltal a talajrol is tud az ember startolni: mélyen atant fuggd pilota automati-
kusan stabilizadlja kozben az ejtéerny6t. Azonban az alig kormanyozhaté korkupolas vontatas nem ér-
vényesult. Az ember mint egy liszteszsak 16g a hevederzeten, ami gyakran unalmassa valik. Egyedul a
déli fardGhelyeken, a Wérther tondl torténik alkalmanként motorcsonakkal nyaralok felvontatasa. A

gyakorlatlanok vizbecsapddasa 5 m/sec-os fiiggéleges sebességgel, nem olyan kemény, mint a szilard
talajon.

Az elso balesetek a sikloejtGernydvel

Midon a hetvenes években az uj ejtGernyok elterjedtek, megprobalt néhany ejtGernyds ugré auto-
vontatasos startot is. Feltind voit a sorozatos baleset. Majdnem minden balesetnek azonos ocka volt: a
brutalis vontatdsi huizas a startnal vagy széliokésben.

Ekkor a pildta eibre lendult, hirtelen megndtt az ejtéernyd alioszoge, ezzel eqyitt a felthajtoerd és az
ellendlldas. Ez még fokozta az ingahatdst. A tonnanyi vontato jarmd fékezhetetlenll atcibdlta a széllo-
késen.

Mds lezuhanasnal a baleset oka a rugalmas vontatokotél hasznalata volt. Az elasztikus hegyma-
s20-, vagy nejlon kotél az 50 %-ot kitevd nyulasaval lecsillapitotta kotél rantasat. De éppen ez az elasz-
tikussag adta a balesetet okoz6 rdntdst: mert a startnil a kotél egyre hosszabba valt, ezaltal az ejt6er-
nyd a hdzds hidanya miatt nem jol emelkedett fel a talajrol, a vontatéjarmii olyan sokdig gyorsult, amig

nyulas teljesen be nem fejez6dott és a kotél hirtelen merev lett. Ekkor eqy hatalmas rantassal elszaki-
totta azt.

16



Az ilyen kotélszakadasok legtobbszor éppen akkor kovetkeznek be, amikor a pildta a kritikus
startfazisban, ei6szor lendiilt elére és a kotél ezért kulondsen feszes. A szakadas utédn a ,,megszaba-
dult’* pildta hatralendil, a terheit ejtSernyS8kupola el6reugrik a nagy elérehajtd erd kovetkeztében,
mint a kezd8d6 sikicreplld dtcsapddasndl gyakran ferdén egészen a pilota ald. Ha ez a 30 méteres biz-
tonsagi magassag alatt 1orténik, akkor nincs elég id6 a kilengésre, a pilota keményen becsapddik a ta-
lajon. Ellentétben a sikldorepuldvel, 6t nem védi az Otést elnyel6 kormanytrapéz. Ehhez jarul még az,
hogy némelyik felvontatdsra varomanyosnak a hevederzetén leoldo szerkezet sincs, mégis felhudzatja
magat autdval. Egyszerlien racsomodzza a kételet a mellhevederre, amit a kotélrantds ereje szétteéphet.

Hogy milyen hatalmas lehet ez az erd, azt tapasztalta nemrég az ejtGernydkészitd Claus Blich-
meier {Bicla):

Felhuzatta magat egy dzsippel a dan tengerparton a lagy tengeri szélben. Hirtelen jott egy szél-
lokés: a két emberrel haladd dzsip hatso tengelyét feiemelte, folotte 40 méterrel csingott Blichmeier a
katélen, a kdkemeény ,,Maxi‘'-ia alatt. Leoldd nélkal! Szerencséjére kitartott az anyag. . .

Anglidban évek 6ta 1500 sikldejtGernyds megszallott huzta fel egymast Landrover-rel a levegGbe.
Azonban a britek a vontatd jarmdivet ellattdk kotélhdzas mérdvel {tenzidmeéter) és egy gyorskioiddval.
lgy a csori§ kezelGje tulterheiés esetén azonnal leoldhat. Természetesen a |, Parascending Pilot’-nak
is van sajat leolddja. Ennek ellenére mindig kozbe jon valami.

Splendid lIsolation: az angol ,,Parascender/-ek a , kontinensen’s |év sikldrepiilok lényegesen biz-
tonsdgosabb csorld vontatdsi technologidjat még nem ismerik. A tudatlansag kolcsondsnek latszik.

A biztonsdgos megoldas: siklorepiilo-csorlok maximalt hazoerdvel

A biztonsag kérdésében a dontd attorést a maximalt hizéerejli csorld kifejlesztése hozta. A fel-
talalok, a svéici Phitippe Briod és a német Klaus Grossklaus voltak. Azota a veszélyes kotélrantas mar
a multé: soha nem tobb a kotél feszitése, mint amit az elore bedllitott maximalis huzéerd okoz. kEz
80-90 kg. Egy kézikarral a kotélfesziiltséget azonban (a rafutaskor) id6szakosan csokkenteni lehet.

Briod kifejlesztett egy egyszerl, mobil lecsévéld csorlGt, sajat hajtomdi nélkil. Ez egy Caravan
hatsO csomagtartdjdban helyezkedik el. A kotél hazast eqgy kézi fékkel szabalyozzak, amit egy allitha-
té rugo, ventillatorral hiitdétt fékdobozhoz nyom. Egy beépitett elektromotor (Oninditdmotor) szolgal
egyediil arra, hogy a start utan a kotelet felcsévélje, és az autd akkumulatorarof taplaljak.

Sajnos, a Briod-féle csortén nincs kotélvago késziilék a vészhelyzetekhez (ejtGernyd kitorése,
ugynevezett , lockout’’), amit a német repuilésbiztonsagi vizsgan megkovetelnek. A fékkarrai csak az a
lehetdség van, hogy a huzast kozel nulldra lehet redukalni.

Briod a levagd készuléket a tobbezres sikeres vontatasos tapasztalata alapjan foloslegesnek tart-
ja — legaldbb is a lassa sikloejtGernyGknél. ,,Eddig sohasem volt szukség levago készulékre. A fék olda-
sa utan a kotél pihe konnyen csévélodik fe. Ellentétben a stacionarius felcsévélO csorlékkel, a kotéldob
forgasiranya mindig egyiranyu. Az ejtéernyd esetleges kitorésekor azonnal kioldja az ember a féket,
és a vontatojarmi elegendd fékezésével a lecsévélési sebesség csak kis mértékben né. A huzas hidnya
miatt az gyakran ailva marad, mert a tehermentesitett pil6ta még tompa szogben a kocsi mogott
repidl. A DHV-nek, a jo svdjci tapasztalataink alapjan az én lecsévéld csoribmet is engedélyezni kellene
a sikloejtbernydokrel”

Briod elmondja: dontd a csorlot kezel helyes reakcioja: tegyik fel, hogy a stacionarius felcsé-
véld csorlonél a levagd készuléket a helyes pillanatban mikodtették. tegyik fel, hogy egy mobil le-
csévéld csorlonél a féket a szikséges id6ben oldottak. Az ejtéernyd vontatdsa a csorlGkezelGnek 1é-
nyegesen egyszeribb mint a siklorepuld légljarmua vontatas.

Itt a DHV és DAeC eddig biztonsagi okokbdl {a siklorepiid vontatas miatt) a levagokészuléket a
lecséveld csorldre is eldirja, tehat NSZK alternativaként a draga staciondrius csorldvel szemben nem

marad mas mint as eqgyszeri Briod-rendszert sajdtkeészitési levagokeszulékkel ellatni, vagy kompletten
utan epitent
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A sikloejternyd vontatasi technikaja

SikloejtGernyd vontatdsnadl nem lehet tobb a kotél legnagyobb huzasa, mint a pilota tomege. Na-
gyobb huzds csak sziikségtelenul terheli a kotelet és az ejtGernydt, mert akkor az ejtGernyd tul gyorsan
repll, és maga a siklasi szog rosszabbodik.

Az emelkedés Iefnlyééa feltindéen nyugodt és stabil — a mélyen levd pilota-tomegkozéppont
miatt sokkal stabilabb, mint a sikiorepiilénél. Osszehasonlitasul ehhez az embernek a korabbi, csillapi-
tatlan autds vontatasnal {kotél a lokharitéhoz kotve) nagyon labilis repulesi érzete volt — olyan, mint-

ha az ejtfernyd dllanddan ki akart volna torni, elfordulni és lecsuszni. Feltehetdleg az erds ingalengés
kozben asszimetrikusan daramldsleszakaddas tortént.

Kotéstart ejtéernydvel

Briod a kovetkez86k szerint oktatja a sikloejtbernyd vontatasos startjat: a pilota a kiteritett ej16-
ernySiével és a beakasztott kotéllel a vontatd jarmd mogé all. Az elindul és 30 km/Gréds sebességnél
(szélsebesség mérés!) a csorld kezelGie felemeli a kezét. Mialatt a jarmd tovabb gyorsul hozzavetdleg
40 km/dréra, elindul a pildta is, mint hegyistartnal és a szokasos starttechnikaval felemelkedik az ejtd-
ernyS. Ez 2-3 méasodperc alatt torténik. A csorldkezeld folyamatosan feszesen tartja a kotelet ezalatt a
fék nyomadsdval, s igy nem lép rd a pilota.

Amint a csoriGkezeld latja, hogy az ejtéernys feltoltodott és korrektul all a pilota folott, fokozza
tovabbi kb. 3 méisodpercig a kotélerdt (80 kg-os pilotanal) kb. 60 kg-ra. Megfigyeli, hogyan emelkedik,

minden rendben van-e. Ekozben eléri a pilota a 20-3D0 méteres biztonsagos magassagot. Most teljes hu-
~zast kap a kotél, a maximalis 80 kg-al. A pil6ta a leoldasi magassagba emelkedik az ellenszélt! fiiggs-
en 30-60°.0s emelkedési szdgben.

A leoldas kozvetlenal a csorld elGtt, nem jelent problémat: itt fékezni, illetve az iranyitd-zsindro-
kat emelkedésnél egyédltaidn nem kell miikodtetni, ezért az ember egyik kezével azt elengedheti és le-
oldhatja a kdtelet. |

Szélcsend esetén ezutan rogton vissza kell repiilni a starthelyhez: hosszu korutazast az ejtéernyd
siklOszOge nem tesz lehetdvé, csak egy forduldra és egy nagyvonalu leszallasra elegendd. 1000 méter
hossz( vontatd kotéliel szélcsendben, az ejtdernyd tipusatol, a pildtatomegétsl és kotélhizastol fliggs-
en, 300 méteres leoldasi magassag érhetd el: megnovelt vondert (tehat a pildta silyanal nagyobb), nem
hoz tobbletmagassagot, mert a gyorsan repuld ejtGernyd sokat veszit siklasi teljesitményébdl!, csak a ko-
télszakadds veszélyét naveli. A koteél lefutdsi sebessége a vontatd jarmi sebességének novelésével fokoz-
hatd, azonban nem szabad 3 m/s-0s sebességet tiiilépni, mert ekkor a fék tdlmelegszik.

Egyébként a vontatdsndl a szél sokat segit: ellenszélben sokkal magasabbra és meredekebben
emelkedink, hatszéllel viszont gyorsabban visszaériink a starthelyre.

Vontatasi problémak

ljjra el kell mondani: Ggy a pildtanak, mint a csorld kezelSjének a startnal az ejtdernySkupola
korrekt feltotddésérdl az emelkedés elStt () meg kell gydzddnie. Kupoladeformacia esetén meég lehetd-
ség van a ledllasra a futasi fazisban, a hibas start elkerilése érdekeében. Ezért a helyhezkdtott csorldknél
a messze 1évl csorlGkezeldt a startvezetdnek kell irdnyitani, hogy az ejtGernyd helyesen all-e.

A helytelen kupolatoités oka lehet, mint a hegyi startoknal is, a slampos kiterités, asszimetrikus
kotélhazas, oldalszéllokes, vagy egy késlekedd startseqitd, aki a feltartott ejtSernySt tal késon engedi
el. Ezért mindkét startsegitonek egy elGre megbeszélt utasitasra kell (ritmikus: ,,eqy, ketté harom”
kialtasra) a kifesz(ilt és magasra tartott kupoladt egyszerre elengedni. Ez gyakorlatlan segiténél nem
mindig sikerul elsd alkalommal. , Kettd-nél el kell induinia a ptiotanak, igy , harom -ra mar feszesek
a zsinorok és kialaku! a léegnyomas a kupoldban, mielGtt visszaesne a foldre.
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Tuihuzasnal (kitorésnél) lassabban hull le az ejtéernyd, mint a sikloreplé vontatasnal, ezért
konnyebben kézbentarthatd. Mégis hasonidan néz Ki: az ejtéernyd novekedd sebességgel tor ki egy la-
posan meredek forduléban, oldalra. A pilota ferdén figg, az ejtGernyd rosszul all. A kotélfeszilést
azonnal meg kell szintetnt, eqyébként baleset fenyeget.

A Kitorés az ejtéernydknél ritkabban fordul elé egyébként, mint a siklorepuldkkel, az eddigi ta-
pasztalatok szerint nem magasabb repiilések kozben torténik, hanem csak hibas startndl. A start félbe-
szakithatdsdga miatt eldvigydzatossaggal konnyebben elkeruthetd, mint a sikidrepuléknél. Ezért van
Svéjcban a csorlés a sikloejiderny6s iskolakban is bevezetve.

Az SHYV repuldoktatojanak Walter Rooslinek nagy tapasztalata van vontatdsos képzésben: , A sta-
cionarius csorld-tanfolyam 200 résztvevdjénél eddig két kitorés tortént, el kellett vagni a kotelet. Ezek

incidensek, de nem balesetek voltak. Ezért nem fartom jellemzden veszélyesnek a kezdGk vontatasos
képzését.’ |

Képzési tapasztalatok Svajcbhan

Svdjcban ez harom repiidiskolaban van bevezetve. A bevezetOben emlitett repuléoktato Pascal
Balet ennek a mddszernek a szakértdje az SHV-nél. A vontatdkotélen torténd felemelkedésnek allito-
lag az az el6nye, hogy a novendéknek a levegbben tobb ideje marad a leszallas eibtt az ejtOernydje tu-
fajdonsagait megismerni: Hiszen a gyalogstartos oktatasnal is az a tendencia, hogy a felszalldsok szama
a kis gyakorioddombon alacsony legyen. Kis ugrdsoknal a kezddnek alig marad ideje a helyes leszallast
elokésziteni.

Walter Noosli megemliti egyébként a hatranyokat is: , A foldon végzett tevékenységek utdn a
rogton 200 méteres magassaghan torténd csorlds start olyan nyomasztd élmény a ndvendékeknek, ami-
t6} teljesen kikészil. Esetlegesen hibds reakcidkat kijavitani radion keresztiil vagy kézjelekkel kell. A
siklorepulGk egyébként az elsé 2-3 felszallaskor nem mutatkoznak Gigyesebbnek, mint a ,,gyalogosok’".
A kiképzésnek természetesen csak egy része torténik csoridvel, a terepen torténd magassagt repuléseket
nem potolja.

Egyébként nem hagyatkozom a csorlére. Nyaron inkabb a gyakorio lejtére megyek — az kevésbé
komplikalt, a kiképzési kapacitas ott nagyobb. Azonban télen, amikor a hegyi utakat befujja a ho, az
oktatas eqy részére visszatérek a csorl6hoz.”

Egy fontos tanacs: alapvetOen az oktatonak vagy a csorlokezelonek csak kilonieges szakképesi-
téssel lehet csorl8vel startot végrehajtani. Mert a csorlével torténd starthoz még tovabbi vizsgalatok és

startutasitasok tartoznak (lasd a DHV flggdévitorlazo rendeletét), amelyek itt nem lettek kozelebbrdl
Ismerietve.

Forditotta: Mandoki B.

F. Kurz: KEZI VONTATASSAL
(Drachenflieger 1987. NC 3.}

Sok, Ujstttetll sikléejtdernyd-tulajdonosnak van egy nagy kivansaga: feleségének/baratngjének is
fel kellene fedeznie a repulést — a masodik legjobb dolgot a vilagon. Hiszen a sikldejtéerny6s repulés
olyan bizalomgerjeszionek latszik, hogy nemcsak a férfiakat, a noket is elfogja a kisértés, megprobai-
ni egy foldkozeli repulést. De mi van akkor, ha nincs lejté? Majd kézi vontatassal startolunk!

A hevederzethez, mellmagassagban egy 5-8 méter hosszu kotelet erdsitunk és ennek segitségével a
pildtat L kézzel 72-3-4 méteres magassagba emelhetjik,

Mar masok is probalkoztak kézi vontatassal sikvidéken, de a vontatd hiaba gurcol, a pilota nem
cmelkedik el a talagrol. A vondero még két | jgavonaval™ is kicsi, nem megfeleld a sebesséq.
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A legtobben ezek utdn, letorten abbahagyjak, mikozben a pildta is kék-z6ld lesz, jOl latszik rajta a he-
vederek nyoma.

Harmadik segitd kelil

Harom segitdvel mar minden né felemelhetd — de nem minden testes férfil ElGfeltétel még, hogy
az ejternyd elég nagy legyen — legaldbb 25 mz-es, tavabba |6 lasst repuliési tulajdonsagunak, Az elien-
szél nagyon megkonnyiti a vontatdst, nem Kkell olyan gyorsan futni és nagyobb er§ adhaté a huzasba.

Tehdt a vontatashoz sik vidéken hdrom fé kell, mert a pil6ta elemelkedéséhez szukséges felhajto-
ergt kb. 75 %-os fékezésnél lehet biztositani — ezzel ng az allassz6g, megkettézddik a homlokellenallas,
ezt kell a vontatd csapatnak ellenstlyoznia.

Ezaital egy 60 kg-os pildta felvontatasdhoz legalabb 30-40daN-os vontatderd keli — azaz 10bb,
mint 12 daN/f6, ami futds kozben elég jelentds teljesitmeény.

A repulési magassagot a fiatal pilota szébeli utasitdssal konnyen be tudja allitani, ha tul magasra
emelkedik (négy méter f0lé), akkor felenged a fékezésbOl. Hyenkor csokken a felhajtderd és az ejtder-
nyO sullyedni kezd. Két-harom méteres magassagban mar veszélyteien a gyakorlas, a megtelelo pillanat-
ban mindkét irdnyitézsindrral fékezve lagy a foldetérés.

Ha a pildta idegességhdl tal kordn fékez, az ejtdernyd atesik, akkor a joindulatd, nagyfeliletl ej-
tbernyonél ez nem okozhat problémat — feltéve, hogy a vontatdcsapat nem 3l meg hirtelen. Mert
mindaddig, amig a vontatdk haladnak, az ejtéernydn a felhajtéerd a futasi sebességgel és a vontatoerd-
vel ardnyos és befolyasolhato.

Azonban nem all mindig rendeikezésre harom erds férfi. Tehat sokkal konnyebben sikeril elemel-
kedni egy siklorepillo gyakorlo lejtén, ide pedig mar csak eqy férfi szitkséges!

Hihetetlennek tinik, de mdr egy enyhe lejtd is nagyon megkonnyiti a kézi vontatast. A piléta fel-
emeli az eftGernydt a vontatd azonnal elindul, igy a vontatékatél dtlanddan feszes marad. Amikor az
ejtGernyG mar all, akkor a pildta az iranyitdzsinérokkal maximalis felhajtoer6rdl gondoskodik — ez ér-
z6dik is a vontatékotélen. Es mar fel is emelkedett!

Minél gyorsabban rohan az ember, anndl magasabbra emelkedik az ejtéernyd

— Kezeket fell — utasitdsra gyorsabb lesz a rep(lés, utoléri a vontatdt ,, teljes gazzal*’, két-harom
méteres magassagban. Ha most eleresztjuk a kotelet, az leesik a foldre, a szabadon repiilé pildta mogott
csuszik a foldon.

— Fékezz! — utasitasra lagyan elkezd siillyedni, le a fibe, a pil6taja maga mogott tudja az elsd
csodalatos repulését. |

Harom tényezdoje van annak, miért emelkedik fel a lejtdn konnyebben az ember:

ELOSZOR: a lejtd ddolésszoge (példaul, 1:4 levonddik az ejtéernys sikldszogebdl (1:3), ezért a
sik terephez képest a kotélerd haramada is elegend§ az elemelkedéshez. Az ejtSernyd reptlés kézben
nyugodtan sutlyedhet, hiszen alatta a lejtd is ,,sGlyed*. Ehhez jarul még a vonoderd, miattal az ejtder-
nyo sikldszoge laposabb lesz, mint a lejté hajlasszoge.

MASODSZOR: a lejtonél a szembeszél egyben emeldszél is, ez ugyancsak javitja a siklGszoget,
csokkenti a mer(lés mértékét — ezzel a szikseges vontatasi sebességet is.

HARMADSZOR: a pilota és vontatdla a startnal a tejton lefelé | teljes gazzat tud rohanni, ezzel
konnyebben legybzik az ejtéernyOkupola ellenailasat.

Szikségesnek tartom megismetelni: az ilyen kisérletek, kiképzetlenekkel, veszélytelenek lehet-
nek, de csak akkor, ha a vontatokotél 8 méternél rovidebb! Igy a pildta egy széllokeés hatdsara sem tud
magasra emelkedni és itt ijedtében tékezve atesni. Fontos szabaly az is, hogy minél erGsebb a szél, an-
nal rovidebb legyen a kotél. A rovid kotél azt is jelenti, hogy a vontatott mindig olyan tavolsagon be-
lul marad, ahal kannyebb segiteni. Nagyon lényeges, hogy a vontatd gyakoriott oktatd tegyen, aki
mindig kKépes pontos utasitdsokat adni!

Vontatasnal a lejtd mindig kissé laposabb legyen, mint az ejtéernyéd sikloszoqge, hogy vontatas
nélkal lehetetien legyen az elemelkedés — ez nagyon lényeges, mert kaGlonben |, elrepul a pilotank,
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eliendrizetleniil. Az enyhe lejtdn vald leszalldshoz elég a hidzast abbahagyni! Természetesen a lejts le-
gyen teljesen akadidlymentes és enyhe Kifutdsu, ez a vontatét is védi a labtoréstdl. J6 dolog kesztydit vi-
seini, ez megvéd a kotélsuriddss okozta égéstdl, s megfeleld cipd is |ényeges dolog.

Madsik nagyon fontos figyelmeztetés: a vontatdkotelet soha nem szabad autéhoz, vagy akar mo-
pedhez koétni, mindenféle rogzités, csOrlés — kivéve a csuszo tengelykapcsolGs, erGhatarolos sikidrep-
I8 csorlGberendezést — életveszélyes, mert ellendrizhetetien mozgast eredményez.

Forditotta: Mandoki B

H. Penner; SIKLOEJTOERNYOS REPULES: AKINEK NINCS REPULOGEPE, AZ ELFOGLALJA
A HEGYET

(Flug Revue 1986. N° 12.}

Egy ejtoerny8hoz hasonld légijarmdve! termikben kérozni és 30 km-es tavot teljesiteni az nem

megy? — Dehogynem megy! Ez az Gj sport még gyermekcip8ben jar. Svajcban és Ausztridban ekozben
mar szabad azt, amit az NSZK torvénycsinalok még nem vettek tudomasul. és méghozza minden hegy-
rol, kulon engedély és teltétel nélkul, amire viszont az NSZK-ban biztosan szamitani lehet. E légijarmi
tagabb értelemben egy ejtdernyd, hasonlo az ejtderny6sok ,,paplan-jahoz. A tomege b-7 kg kozott
van é&s a fellletének vetitete kb. 30 m2, amelyik 1égatnemereszts, konny( anyagbdl késziil. Altatdban
egy ilyen ejtGernyd 7-9 cellabol all.
A start, a repulés és a teszallas latvanyos, lazanak és konnylnek tinik. Kezdetben azonban a félelem és
a faradsag izzadsaga is keletkezik. Egy teiefon St. Gallen-be, Walter Roosli repulGiskolajaba és a dolog
mar mozgasba is jott. O a mintegy 30 svajci instruktor egyike, aki a siklorepiilé iskoldjadban most sikio-
ejtdernyds tanfolyamot is tart. A képzés sziukséges! Egy kétnapos ugrétanfolyamon mar 150 skr-ért
részt iehet venm. Akj jogositvanyt is 6hajt, annak még ot napot ra kel szannia.

Az els6 nap megkiséreltern a dolgot a legkdzelebbi kis dombrot Roosti 24 éves Andrea nevi lea-
nyanak asszisztaldsaval, aki néhany honappal korabban felcserélte a cukrasz szakmat az apja iskolaja-
ban vald segitesre.

Az ejtberny0 startrakész helyzetbe valo kiteritése az elsd lecke. A zsindroknak nem szabad 0Osz-
szecsavarodotinak, vagy oOsszegubancolodottnak fennitik. Az anyagszeleteknek finoman lesimitva kell
a fiben feklUdniuk, mint egy hatara forditott tekndsbéka fekiidt az ejtGernys kiteritve.

A hevederzet az els6 pillanatban egy attekinthetetien dolognak tunt. ,,Ne szoritson semmi, int
engern huncutul és nyujtja hatulrdl a baloldal 1dbhevedert.

Startfeldlids. A kezek a heveder végeket és az elkulonitett iranyitézsindrokat fogyak, mikozben

magasba vannak tartva. Az ember elGrenez €s Kapja az utasitast , futas”’. Két-hdrom Iépés, az ejtéernyd
egy ivet ir le, csattan, mint egy eldurrantott papirzacsko és sarto alakot képez a fej folott. Most fel keil
tekintent, a kupola valoban all-e,
LJutds, futast kidlit Andrea, szembe a széllel azonban a labaim nem akarnak engedelmeskedni. Ogy
érzem magam mint akinek foldbe gyokeredzett a ldba. A 30 rnz-es felilet eleg nagy ellenalidst tanusit.
Tehat meghuzom, amint utasitottak, a két iranyitézsinort. Allva maradok, és mogottem a kupola lazan
gsszeesik. Az ejtdernyd egy nagy tarka gombolyag.

Ezt addig kell csindlni, amig az ejtdernydvel helyesen nem tudunk banni, csak ezutan jon el az a
pillanat, amikor aszrevessziik, hogy ez a dolog hordoz is. Az ujjongas hamar kicstszik a szajon. Az em-
ber valoban csak harom {épést rohan, az ejtGernyg all, és azutan a lejtdnek meredekebbé kell vainia,
igy 40%ra. A zsinérok kifesziilnek és kdroskoril csond lesz. Az utazoszél nagysdaga hozzaivetileg ak-
kora, mint amilyet kerékparan érzink. Az elGrehaladas sebessége kb. 40 km/d. Azonban lefelé éppen

olyan gyorsan megy, mint az elsd siklorepulé légijarmivek a hetvenes évek elején. A sikldszam kb.
2 5-3 kozott van. A szakértdok manapsag mar a 4-es sikldoszamrol dbrandoznak.
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Az elsé sikeres rep(ilés alatt ugy érzi magat az ember, mintha legalabb is 6 lenne az lkarusz. A si
kerélmény hamarabb jén barmely mas sportndl és ennek megfelel6en nagy is az 6rom. Az iranyitas «
jobb- és baloldali iranyitézsinorok huzasaval torténik, A valaszreakcié masodperc-gyorsasagu.

Kozben nagyon megnyugtato, hogy eqy olyan légijarmdivel repulunk, melynek helyzete és allas
szoge, barmely helyzetben, automatikusan magatol bedll. Varatlanul tulhuzas gyakorlatilag nem fordu
elé. Es ha a lebegés percei letelnek, melyek ériknak tiinnek, jon a leszallds. Ez hasonldan torténik,
mint az ejtéernydsoknél, csak sokkal lagyabban és tulajdonképpen egy-két 1épéssel csinaljuk.

A kovetkezO nap elkisértem Walter Rooslit és Andrea lanyat kotépalyan az Ebenalpi Alpstein-
masszivumra. Pompas Kilatas tarulkozott ki eléttem, ahonnan az ,,ugras”’ torténik. Nagyvonaltan le-
mondtam a 2300 méteres magassaghdl vald semmibe torténd ugrasrdl, mert innen inditja Roosli a csa-
patat, természetesen csak a haladdkat, s nekem csak a fényképezésre kell koncentralnom. Mindketten
percnyi kKitlonbséggel repiitek a mélybe, ugy tunt idé6nként magassagot nyerve, siklottak a volgyben lé-
v kdtélpalya allomas iranyédba és 15 perc elteltével leszadlltak az elGre megbeszélt helyen. Ezutan kony-
nyed csevegés kovetkezett. Meghiviak a kovetkezd szezonra, meséltek egy francia ujsagirorol, aki Le
Havrendl 36 km-es célreptlést hajtott végre sikloejtGernyGvel. Es hogy hamarosan nagy Uzletre lehet
szamitani ezzel az Alpok térségében. Mar most is 2b00 pilota van az Alpokban. Es ehhez még a légijar-
mii 2500 sFr-os ara sem draga, s6t a kotélpdiyajegy ardn kivlil mas koltség nincsen.

.Csakhogy ez a sport nem vald hétalvoknak’* mondja Roosli. Bemelegitésként nala mindenkinek
80 méteres futast, 6t fekvitamaszt és két attordulast kell csindlni. 1tt egyébként az csak az alsé korha-
tar 16 év, van mehatarozva el6feltételként.

NSZK-ban 1987-ben szdmitani lehet a sikldejtberny® repilésre vonatkozé hatdsagi engedélyre.
Jetenleg még minden nyitott, azonban egyes cégek mar bizalmat elélegeztek ennek a sportnak. A Fire-
bird siklorepuld szakértSie ebben nagy Ozletet szimatol és mar készitteti egy ejtbernydgyartonal az elsd
legijarmuvét. , A sikiorepulés és a siklidejtoerny6zés nagyon kozel rokonok, és a legtobb siklorepils
elobb, vagy utobb préobéatkozni fog a dologgal** mondja az okos Allgau-i.

A hegyek egyre t6bb, a repuiés irant érdekl6dot vonzanak. Olcsobban repulini nem lehet és inten-
Ziv repulésérzetet biztosit.

Forditotta: Mandok) B.

£. Osswald: VALORA VALIK A HEGYMASZOK ALMA
(Flieger Magazin, 1986. N° 2.)

Az emberiség évszdzadon Keresztiul dlmodozott a szabad reputésrdl. Most, a holdrautazas idGsza-
kdban ez az dlom mindenki szamara elérhetdvé valik, mert egyre egyszeriibb eszkozok szoigaljdk ezt a
celt. Az egyszerd légijarmivek legujabb generdciojdra példa a sikidejtdernyd, amelyik rovid idg alatt
sok , kovetdre' talait.

A fejiddés nem okvetienul ujszerd. Az ejtéerny6s ugroknal ez mar tobb éviizede eléfordul. Csak
az eddigi tapasztalatok oOsszefoglaldsai hoztak ujdonsagot: a sikidejtSernySt. A vele vald repuléshez
nincs tobbre sziiksége az embernek, mint egy lejtds rétre és egy kis szembeszélre. Ezutan néhany erd-
teljes futdlépds és maris kilebeg az ember a volgy folé.

Néhany évvel ezelStt 10tt ra néhdny francia siklorepuld pildta erre a meghokkentden egyszeri és
lenyligozd maodjara az Uf sportfajtanak. Kezdetben csak egy maroknyi pildta volt, akik ejtGernydjikkel
nem repuldgépbd! ugrottak ki, hanem egy hegyet haszndltak az induldshoz és mostanra a kis csoport
mar tobbszaros lelkes csapatra ndvekedett. Nem csoda, olyan fehetdség mellett, amikor két napos gya-
korlas utdn analléan lehet repGint.

Ami egyebként eddig tortént, azt eqy adag sportszerd biszkeség akozta. Oktatas nelk il azonban
itt sem megy semmi. A tanfolyam az engedélyezett iskolaknal mindentitt azonos. A kezdének elészor
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¥ GYALOG EJTOERNYSK PROSPEKTUS ADATAI

Felﬁ!et1 Huarhossz T-E.‘:"nwmeyg2 “.}‘nikll:fmz.3

— - — kg
TORNADO 7 20/20 6,20 3,25 4 .50 1:3—-4 |50—-80 ([nejlon 4.
SPECTRUM—I. 7 24/22 6,30 3,45 390 1:3-5 50—80 |nejlon
CRUSADER 9 28/26 8,00 3,25 5,80 1:3—-4 70--140 |nejlon 4.
SPECTRUM 2. | 9 32/28 8,10 3 45 500 {1:4-5 [70—140 [nejlon
SPECTRUM -3. 11 38/34 9 90 3,45 640 [1:4-6 [90-180 jnejion
ALPIN EASY 7 235 - - — 75 ]
ALPIN CADDY 9 30,0 - - . - 65—
ALPIN RACER 9 235 . - - — 80 .
WINDBORNE MINI 7 18 5 . 4,0 1:3 40—-60 spinakkeri 5.
WINDBQRNE SPEED 9 235 - . 45 1:3-5 |50—75 [spinakker| 5.
WINDBORNE STANDAR 7 235 - - 45 12-8 |50--70 Ispinakker} 5.
WINDBORNE MAX| 9 30,6 . i 5 3 1:2-9 {70100 [spinakker| 5.
WINDBORNE BL.OW UP 9 31,0 . - 8.0 1:2-9 {70100 lIspinakker| 5.
STEINBACH DELTA 9 310 . 5.0 1:3—1  |45—-100 i
AIRRON STANDARD | 7 22,1 7.10 3.00 49 i r .
| AIRRON STANDARD 9 28,5 9 20 300 6.3 i | - .
| PARAGLIDER -- JET 9 22 0 7.90 | 2 .80 | 35 : 50—85 |nejlon v.
| PES
PARAGLIDER DUCK 9 | 240 8,60 [27-30 | 38 6095 .
PARAGLIDER BIG g 26,0 8,60 30 41 - 1 70—105 .\
| MONOFLY 9 30,0 . - 3,0 1:4 ~135 -
SKY WING 9 28.6 - 4,0 1:3-4 |60—110 .
RANDONNEUSE MAX | 9 30 5 i i ) 65—05 ) |
| RANDONNEUSEASTERX 9 275 . . 55—75 .
RANDONNEUSE PROFIL| 9 260 - i - |
RANDONNEUSE BIG-X 10 27.0 . - . i i “
RANDONNEUSE SPEED 9 235 - - 50—-70 ; |
| RANDONNEUSE SUPER
SPEED | 9 23,5 : * 70—90 | 8.
RANDONNEUSE |
OBELISK | 9 305 i 75—100 - 6.
SALEWA WING 930 9 300 . 48 1:3 65— PES
l SALEWA WING 927 i 9 | 270 44 {13-8 |60- nejlon
SALEWA WING 924 9 24 0 | 38 1:3 45— nejlon
SALEWA WING 823 | 8 | 235 3.8 1:3 45— nejion
SALEWA WING 720 7 210 375 [1:3 45— nejlon
L 1 | I

MEGJEGYZESEK:

1. A toriszamokkal megadott feiGietek kosul az elsG a felsO-, a masodik az also kupolafeliietet adja.

2. Az optdernyd tomege heveder, tarolozsak nelkyl adott,

3. A sikiossammnal nyilvanvaldan magas szamot adnak meqg, a kis mer3losebesség miatt, mikozben a vizszintes sebes-

sesjet csak meqgbecsalik, vagy nagy terbelésnél imerik.

4. Ugroetoernyonek s hirdetik.

. F_ Dolremtek Telessirésére hivatkoznak .

6. A cellakaon belul ket valassial-boida van, azaz roinden celliy harom rés/bél atl.
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meg kel baratkoznia a legijarmuivel. Néhany elméleti tény megismerése utadn, amelyek az aerodinamika
titkaiba vezetnek be, egész rendes gyakorlat kovetkezik. Futds, futas és még egyszer futas. Egy ldgyan

lejtd réten megprdbdl az ember olyan sebességet elérni, hogy a faldon Kiteritett ejtSernyd felemetked-
jen.

Ez az els6 pillanatban komplikaltabbnak tiinik, mint amilyena valosagban. Azt a néhany triikkot
amit alkalmazunk ahhoz, hogy a kereken 30 mz—es felilet hordképes profilld valjon néhdny éra alatt
meg lehet tanuini. Ezutan legfeljebb megyink egy darabot a hegyen és az els6 repiiiésnek mar nincs is
semmi akaddlya. Ellentétben a sikvidéki foldi gyakorlatokkal, itt erGteljes szelld gondoskodik arrdl,
hogy az ejtéernyd mar egy-két lépés utan kinyiljon. 5-7 m/s-os szélben mar magatdl felfujddik a felalet.
MegfelelG elienszélben tehat az ejtGernyd allo helyzetben is kibomlik. Hibas start ritkan Jar valamilyen
kovetkezménnyel, ugyanis 0sszeormnlik az ejt8ernyd, ha nem volt korrektil Kiteritve vagy a szél tal erd-
sen fuj oldalrél. Ekkor el6rd! kell kezdeni. Eppen ezért, csak olyan terepet szabad hasznatni, ahol nincs
lezuhanasi veszély. Sziklardl vald ugras életveszélyes lehet.

Repllés kozhen a kormanyzas pofon egyszerd. A jobboldali zsindr huzasa kovetkeztében a felii-
let jobboldalan erds gorbulet képzodik. A profil kedvezitlenné valik és az ejtbernyd egy jobbfordulot
hajt végre. Gyorsitani az allasszog csokkentésével lehet, azaz a kupola elllsé zsinorjainak lehdzasaval,
Egészen az atesésig (dramldsleszakadds} lehet lassitani a hatsd zsindrok huzasaval.

Ha nem hdzunk semmit, a ,,matrac” 2,5 méteres meriiéssel, egyenesen repii, kb. 25%.0s szogben.
Ha pontos talponmaradd foldeterés sikeril, az olyan, mint mikor egy szekrdl egy szénaboglyara ug-
runk. Ha meg nem egészen 01 sikerul, azt egy rovid futassal le lehet csillapitani.

Csak akkor valik veszélyesse az ejtéernyd, ha nagyon turbulens korulmények kozott merészkedik leve-
gGbe az ember és a leszaliohelyen akaddlyok, Gigy mint nagyfesziltségl vezetékek és hasonlok vannak.

Jelenleg a legnagyobb probiéma abban van, hogy pillanatnytag nem konny( olyan iskolat talal-

ni, ahol akad szabad hely. Hiszen naprol-napra egyre tobben vannak, akik régi almukat szeretnék meg-
val¢sitani.

Forditotta: Mandoki B.

H. Aupetit: 36 KILOMETERES PAPLANEJTOERNYOS REKORD
(Drachenflieger 1987. N° 4.)

istenem! Pont ilyen iddre varok régotal ,,Nagynyomasu ék Spanyolorszag—Anglia tengelyében
7.5-10 m/s-os NY-ENY &ramlas, ami estére DNY-re fordul és dj. alacsony nyomasu tertilet alakut ki’
-- recsegte a telefonba a LeHavre-1 idGjaras elGrejelzés.

Mar honapok ota készulok a LeHavre-i sziklakhoz, Dieppe és Houlgate térségébe, amit a siklore-
pulok idotartamrepiilésre nagyon alkalmasnak ismernek. A Vol Libre magazin egyik cikke hivta fel a
figyetmemet erre a lehetOségre.

Ha tobb, mint 300 kilométert Kell autézni, eqy szorakozasért, akkor egyértelmdiien jo idének kell
lennie, hogy elinduljon az ember. Sajnos az idgjarasjelentés tul sakszor szedett mar ra engem. Most az
id0jarassal kapcsolatos sokéves tapasztalatom — és egy csipetnyi megérzés — azt sugta, itt a helyem)

Edouard bardatom is belelkesedett, mdr eqy honapja vart arra, hogy az uj SAPHIR-jat kiprobal-
hassa. llyen gyorsan még nem volt berdmolva az auto. Péarizs és Normandia kozotti uton meég rossz volt
az d0, az ég borult maradt — de a tengerparton biztosan szép, tipikus dprilisi az iddjaras. Valéban, ko-
ra delutanra a starthelyen 8 m/s-os szél — éppen szembdl.

Kiteritem a kilenccelldis RANDONNEUSE-MAXI-mat, belebijok a hevederzetbe, megfogom az
Iranyitozsindrokat. A szél egy pillanat alatt belekap a kupolaba és az tancoini kezd a fejemn felett, mint
egy megvadult Oslény. Az erds szélben, mint eqy babu logok a zsindrokon — arra kérem a vallalkozo-
kedvli nézGket, hogy fogjanak meg. Néhiny emberre! leterhelve mar konnyebben tudok intézkedni.
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Egy csattanis — a jobboldali cellék is feltoltGdnek — €s az embercsoport maris néhany méterrel
hatrabb van. Teljes er6vel huzom az iranyitézsinorokat, ujra a f6ldon vagyok, majd a segitSim leléknek
a partfalrél: repalok!

Szokds szerint, a lejt6élen vitorldzok é€s hamarosan foldetérek a strand homokjan, ez valami nagy
sikernek nem szamit.

Mostanra Edouard bardtom is elkészilt a SAPHIR -javal és egyszerre akarunk startolni. A sz2é! koz-
ben 9,7 m/s-ra élénkiilt, megtarnek a szélben a hullamok.

Most mar nem hagyom magam annyira befolyasolnt a széltdl, mint az elsé alkalommal. Biztos
voltam benne, hogy egyedil is el tudok startoini — egy oszlophoz kotott kotéldarab segitségével. De
két markos fickd 1s megragadja a mellhevederemet.

Az egyre erdsebb szél miatt az ejtéernyd nagyon ellenkezett. A ,,rajt’* utan minden rendben jott:
fantasztikusan stabilan és problémamentesen sikeruit ilyen extrém koriimények kozott is a start. El-
fordulok a starthelytdl, a meredek szikidkhoz repulok, ahol nagyobb az emelés — alig érek oda, mar el
is kap és vagy 50 méterrel a start felett vagyok. Tovabb megyek Etreat irdnyaba, E felé, mindig a szik-
lafal folott. 45%-0s szogben oldalazva jol hatadok, télem balra az Atlanti Ocedn, jobbra szantofoldek,
ahonnan a parasztok hitetlenkedve bamulnak fel ram. Pompas érzés ebben a friss szellGben haladni!

Az egész repulés egy kihivas: a meredélyt bevagdsok, volgyek szakitjak meg, mindig kérdéses, el-
érem-e a kovetkezd emelGteret?

Hirtelen feltinik meliettem Edouard a SAPHIR-javal és egy darabig kisér engem, mint egy kutya,
amelyiket sétaltatnak. Lazan suhan korulottem, egészen az atesésig, lelassit, hogy egyitt repilhessen
velem. Ha & a kritikus sebességtartomanyban repiil, akkor én a legjobb kb. 25 km/6-s sebességge! ha-
ladok.

Ha a fékzsindorokat elengedem és az ejtéernyd allasszogét a hatso hevederek lehuzasival megno-
velem, kb. 10 méteres magassdgot nyerek — de az iranyitds nehezebbé viélik, nagyobb erékifejtés sziik-
séges. Ezért inkabb a teljesitményt csokkentd irdnyitozsindros kormanyzast alkalmazom, s ennél ma-
radnék, ha a gyarténak nem jutott volna eszébe egy zsenialis gondolat. Ha a szikla egyenes és a dina-
mikus emeldszelet semmi sem zavarja, lehuzom az elsé hevedert — gyorsabban repulok — és kézben
majdnem érintern a szirtet.

lddnkeént tengeri termik is érkezik, ilyenkor az ejtSernyd zizeg, fékezek, igyekszem az emelést jol
kihasznalnt.

Szerencsére, jol ismerem a sziklameredély feletti repulést és helyesen becsilom meg a turbulenci-
ak helyét, de idonként, minden tapasztalatom ellenére, félek, hogy a szél mogotti oldalra kerdlok, mert
minél meredekebb a lejt6, annél erGsebb a szél, s annal veszélyesebbek és végzetesebbek lehetnek ezek
a forgok.

A sikloejtoernyok kulonosen érzékenyek a turbulenciara, mert semmi merevitéstk nincs, mint a
sikidrepuld 1égijdrmiiveknek. Ezért soha nem repilok at egy szikla szélmogotti oldalan 1évd forgodn,
mint a sikiorepulok, hogy a cstcson szalljak te. Kulongsen nem a mai ejtéernygkkel, melyek a turbu-
lencidban osszeesnek, mint eqy rongycsomo. Aki szereti az életét, annak erds szélben csak a starthely
kozelében szabad repulnie, ahol nem varhato szélarnyékos turbulencia, de soha nem zarhato ki egy
hirtelen liftelés.

Am térjunk vissza az én hosszu repulésemhez.

Cap d:Antifer-nél kissé alabbhagyott a szel, amit a tenger simabb viztukre jelzett. Az iranyitas
most mdr konnyebbé valt, jatékosan egészen kozel repulok a szirtekhez, de mindig nagyon megsuly-
lvedek a keresztiranyu vaolgyeknél. Mar veszni ts latom a rekordkisérletemet, hiszen mindgossze otmé-
ternyi magassagban vagyok. Eppen a homokos strandrész felett siklom, amikor siker(l ujra feldolgoz-
ni magam ¢és a sziklafalat szinte meg tudom érinteni a kezemmel.

A sikloejtoernybvel valo tavrepules nagy kdzdelmet jelent. Végre, Posszeidon megszant és egy
er(s szelet kuldott segitséqul, amely 1Ismeét magasba emedl.
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Jo masfél éras repulés utan vitorldzok ujra el a starthely felett, udvozlom barataimat és folyta-
tom az utat dél felé, a célul kitizott 30 kilométeres tav teljesitéséhez. Tobb mint két 6ra mutva érkez-
tem m4asodszor is a kiinduldst pontomhoz, hitszélle! repulack, majd kazvetlenul a leszdllohelyre fordu-
lok. A plato felett tiz méterrel felengedem a fékeket, elGrehaladas kGzben magassagot vesztek, majd tfe-
kezve hatrafelé haladok: Gjfajta lészallasi megkozelités. Edouard elkapja a ldbam és lehuz.

36 kilométert repliltem és Ujra ugyanott dllok, ahonnan elindultam. Tulajdonképpen én csodal-
kozom a legjobban, hogy milyen messze tudtam eljutni. Mindenesetre, az id8jdrasnak, az ejtéernyd tel-
jesitményenek optimalisnak kell lennie ahhoz, hogy rekord legyen. Tapasztalatbol mondhatom, hogy
nehdny tizednyi sikldszam sok kilométert jelenthet.

A repulésnek ez az ujszerd modja annyira leny{igdozott, hogy mar eqy 222 km-es ,,sétarol”" almo-
dom Le Havre és Calais k6z0tt. Ezt az utat részben gyalog, részben ejtGernydvel tenném meg termeésze-
tesen konny( csomaggal egyetemben. Gyalog mennék a varosok mellett és a volgyeken at, a Le Havre-i
sziklak Fécamp, Dieppe, Le Tréport a Somme-diinék, az Equihen lejték, Boulogne szirtek Wimereux,
Gris Nez. . . stb. felett pedig repulve,

Farditotta: Méndoki B.

F. Kurz: SIKLOEJTOERNYOS BAJNOKSAG SILLIANBAN
(Drachenflieger, 1986. N° 12.)

Lélegzeteldilitd a kilatads a 2400 méter magas Thurntaler fennsikj arol: északra az Alpok févonula-
tai ldthatok, mely tavol tartja a piszkosszirke esGfelhdket t8link, ezért itt, kelet-Tirolban az hihetetle-
nil kék. Délre van 1300 méterrel lejjebb a széles Pustervolgy, lathatok a sargas-barna 0szi erdék, hegyi
legel6k, elszdrt falvak és Sillian telepiilés templomadanak tornya.

A volgy tulso oldalan, a villogd ellenfényben bontakozik ki a Dolomitok hatalmas panoraméja,
olyan fantasztikusan, mint gigantikus film diszlete.

30 pilota és pildétand Ausztriabol, Olaszorszagbol, Svéjcbdl és az NSZK-bol sttteti magat a reg-
geli nappal. A sikloejtdernydjik taroldzsakjan Gldogéinek és cserélgetik a dél-tiroli vinschgerl-t, a par-
mai sonkdat és a svajci bort. Soknyelvli szakmai csevegés zajlik mar két napja. Véleményt mondanak az
uj konstrukciokrol, cimet cserélnek, otleteket adnak. Semmi nyoma a késztilddés izgalmanak, mint ez a
siklérepuldknél tapasztalhatd, nagyon sajndljdk a sikldrepalé légijarmivek pilotait, akik egymastol ta-
vol kénytelenek légijarmdviket 0sszerakosgatni.

Csak a silliani repuldiskola tulajdonosa és a bajnoksag rendezgje ,,uzemel’” teljes fordulatszamon:
a szélzsak és az autdbusz kozott szaguldozik le-fol és radiojavatl futtatja a volgybeli segitdit:

— Még elhuzddik egy kicsit a dolog, addig csindlj valamit a nézdknek. Rogton kuldok egy elGre-
pulét. . .

Kézben lenn a leszdlld-réten mar tobb sziaz nézd gyllt egybe, egy vendégiGs padokat rakott ki,
stilt kolbaszt arul és fuvdszene szdl egy magnordl — tiszta turizmus.

Nagy szorakozasi lehetGség a néz6k szamadra: akinek van onbizalma felvehet magara egy ejtGer-
nydt és tiz méter magasra fethlizzak. Ugy tiinik, veszélytelen, az ejtfernyOk stabilan emelkednek, mint
a gyerekek sarkdnya es az utasok pillanatok alatt megtanuljdk a kormanyzast — aktiv pildtakka is val-
nak. A lenn iszogatdk kidltoznak: — Szuper! Ezt én is ki akarom probalni! — A repiilGiskola oktatdi
mamorosan irjdk ossze a jelentkezdk nevét, cimét.

Fenn a szél sebessége kozben 5-7 m/s-ra novekedett, az elsé elGrepild élénkszind voros ejtéernyd-
jét hidba emelte magasba, az ketszer is deformalodott és visszahullott. Ezt a lejtd szélén keletkezd Gr-
vények okoztdk. Az iskola vezetdje a pilotat kozvetlenll a meredek lejtdszélre viszi, megfogja a heve-
derzetét — igy a sz&! nem tudja hanyatt réntani. Kis segitseq és a szél belekap az »jt8ernydbe, el akarja
ragadni magaval a pilétat. Hamarosan szépen megdll az ejtdernyd a szélben, a seqgitd hatulrd!l erésen
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megtolja a kiszkodd pilotat — és maris repul, lassu tempoban, a volgy felé. Amint megjelenik az ej-
téernyé a Dolomitok lancai elétt, kattogni kezdenek a fényképezOgéepek, kozben az ejtéernyd voros
foltként siillyed a volgyben lefelé, az erd6 folott. — Hova repal ez a mazsola? Igy soha sem éri el a vol-
gyetl — kijabdal az iskola vezetdje.

Végre balra fordul az ejtGerny0 és eltinik a hegy mogott. Radion jelentik a szerencses leszallast
— egy kilométerre a célkSrt8l. Ez egy sikloreplls pildta volt, aki nyilvdnvaloan tulbecsulte az uj ,,Maxi-
jat, hiszen egy 30 mzaes ejtéerny6nél a 9 m/s-os ellenszél a ,,teljes gazzal’’ torténd repulésnek felel meg.

Elsé versenyzoként a svajci Claude Amann allt a starthelyre. O profi, egy JoIimend sikloejtdernyds
iskoldja van és mint a legtobb 11t 1évd svijci, 6 is a Laurent de Kalbermatten-féle, vadonatu) RANDON-
NEUSE-SUPERSPEED-el replil, ami nagyteljesitmeényii, gyors sikloejtéernysd, erdekes haromrekeszes
cellakkal.

Claude is 1smert az Uj erf0s szélben alkalmazhato starttechnikat; indulas hatralo futassal, figyelve
kozben az ejtdéernyot, mikozben a tartdézsinorck keresztben vannak. Igy a pilota jobban figyelhet a
felemelkedd ejtGernydre, az nem ratnhatja hanyatt. Amikor pedig mar az ejtéernydkupola a pilota fe-
lett van, gyorsan elengedi a zsinorokat €s az elsé hevedereket, villamgyorsan megfordu! a helyes irany-
ba. Ezzel a zsindrok keresztezGdése megszinik, a pilota megfoqgja az iranyitozsinérokat és megkezdi a
startfutdst.

Claude ejtéernylje elegansan emelkedett fel, startsegitd nélkil, s az elemelkedés utan kozvetienul
a sziklas meredélyhez repiit a pilota, hogy elhuzhasson az ijedt nézok és a kamerak eldtt. Ez a mandver
szandékos volt, a starthelyt6l méternyire szallt el a SUPERSPEED és néhany tizméternyire a sziklafal
mellett, a gerinccel parhuzamosan és legkisebb emelésben is fékezett.

Azoknak a pilotaknak, akik el6szor lattak ilyen terepkovetd repulést, eldlit a 1élegzetik. Nyilvan-
valéan ez az uj ejtGernydtipus annyira fordulékony, hogy az ember kockazatos mandverekre is vallal-
kozhat vele. Végil is az emelések hidnya miatt Claude egy sziklas katlanban kezdett sullyedni, a korai
leszallas elkerulhetetlennek tuint. Azonban stkerult megmenekulnie: fethiizott labakkal ment el az ejt6-
ernyGjével a sziklak felett — kisiklott a volgybe és a gyors hatszélben elindult a leszaliéhely iranyaba.

Megizzadt a nézik tenyere az izgalomtol.

A masik két SUPERSPEED svdjci pilotdja, Locher és Bruchez is ugyanezzel a stilussal versenyzett
— kés6bb mind a harman a gydzelmi dobogon talatkoztak.

A verseny megkezdése eldtt egy nappal érkezett meg F. Dolezalek Miinchenbdl. O egy olyan zse-
ni-tipus, amely a stkld- és ultrakonnyl repulésben is szokatlanul ritka. A hivatasat tekintve fizikus, s
sttanulmanyozta az Egyesilt Allamok sikloejtGernyGzéssel foglalkozo telies irodalmat:

— Az amerikat hadsereg dollarmiliidkat forditott a kisérletezésekre és bebizonyitotta, hogy elmé-
letileg el lehet érni az 1:5 sikloszamot is.

Erre vett eqy oreg varrogépet, F-111-es ejtdéernydanyagot és belekezdett a kisérletekbe. Az ejto-
ernydje hol 17, hol 34 négyzetméteres volt. A nagyobbiknal, egy hétcellasnal a levegd a kupolaba az
orr részen ¢sak egy halon keresztul jutott be, errdl azt mond)a, hogy:

— E7 atesés-biztasahba teszi az ejtéerny6t, nem Grul ki a kupola olyan hirtelen.

A 7sinovok fegellenalliasat gy csokkentette, hogy igen vékony acélhuzalokat alkalmazott. A piio-
tak ctamultak, amikor Dolezalek az agyonhaszndlt fekete-sarga XL-CLOUDat elohdzta a3 hegymaszo
7sakjabol. A nyakiba akasztotta a fényképezogépet, a karjdra csatolt egy variomeétert, térdvédoket hi-
zott, felvette a maszeress szemuveget — Lokhartasos Dantel — rogton talalé volt a beceneve. Es Dole-
salek mar a hatralo starrot s felfedeste: a legnagyobb nyugalommal huzta fel az ejtGernydiét, eligaz-
gatta a7z acelhuzalokat, amelyek mint eqy febhanqgolt harta harjas logtak. A kupola a halon keresztul vala-
mivel 1assabban toltdoit fel, mint a tobbt ejtéernyG Meéqg egy testfordulat és kedelyesen végigmasiro-
ot o ostarthetyen kifele, s rogqton 45 fokos szogben kiemelkedert 10, 50, s6t 100 méteres magassag-
han kinosolt o stinthely folott - a patotak o5 a nézGk lelkesedéstkben ujongtak mert ez annyira szen-
sacos valt, nant amabkor 10 évvel o200t eldszor emelkedick fel 2 sikldreptld légijarmivek a starthely
fole Dntezalek faradicag notkal vitoriazaot 2 varizsszdnyegen o csucs felett, Es ez mekkora kulonb-
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Ekkor hirtelen elengedte az irdnyitozsinorokat és eikezdte fényképezni a starthelyet — mikdz-
ben az ejtSernyd teljes sebességge! a csics felé tartott. Az ejtSernydje a csucs felett, mint egy csodala-
tos pillangd lebegett 4t és hihetetlen magassdgban érkezett a leszéliGhely f6lé, ahol kérozbtt es kozben
fényképezett, majd vagy 100 méter magasbod! teljesen figgSlegesen pontosan a célba érkezett!

A I6khajtasos Dolezalek lett a korondzatlan kirdly és mindig az élmezdnyben volt. Ha az elss ver-
senNynapon is résztvesz, biztosan & lett volna az elsé — igy ,,csak’’ §todik lett.

A nagyméretd, 34 mz-es XL-CLOUD".ja természetesen nagyon elGnyods volt az idGtartam-cel-
baérés versenyben. Ugyan az ejtdernydje legnagyobb sebessége csak 8,3 m/s, ami az 1:3 sikldoszammal
ellenszélben nem sok, de a kb. 2 m/s-os merildsebessége majdnem 15 perces rekordid§t adott — csak a
célt kellett még elérni és beletalaint. . . *

A toboi pildta is remekdl repdilt, a szervezd lett az elsG osztrik bajnok.

A nék versenyében harman indultak. Carmen Grimbs-et {b0 kg) szabalyosan széllel szembe Kkel-
lett tolni a startndl a 30 m2-es MAXI-javal, mert a csekély fellileti terhelés miatt visszafelé lebegett az
erdis szembeszélben — de 0 lett az osztrak bajnoknd.

A svdjci Anne-Francoise Sahli jobban repiilt a maga PHI-20 5-ével. A parmai olaszok feltintek a
gyors PARADELTA-jukkal (20,5 m ) melyek kdzil az eqgyiknek mar mylarbdl készilt belépbéle volt.

Este a fogaddban, a zérdbanketten a szervez$d megvonta a mérleget: — JOvO év végére tObb lesz a
sikioejtéernyds, mint a siklérep(ld pildta, ezt még egyes dlomszuszékok észre sem vettek.

Ciaud Amann ujongott:

— Mindegyik reptil8iskoldnkon mar hénapokkal elére bevagyunk tdbldzva — ez tiszta rulet! Mar
el is kellett kiildeni a siklidrepuldket, mert minden tanfolyam betelt. -

Csak a Corvarabdl érkezett Kostner kesergett:

— A sikléejtdernyds oktatast egyenibre le kell dllitanom, nincs érteime, mert az ejtoernydk szal-
litasi hatdrideje hdrom hdnap és havonta csak 3-4 darabot tudok beszerezni!

Bichimeier éppen Hongkongbédl jott, ahol kdzosen, a svéjci sikldejtbernyd konstruktérrel, Lau-
rent de Kalbenmatten-el bevezették a RANDONNEUSE gyartdsanak mivészetébe az egyik nagy vitor-
Iagya’rtét.f.ﬁ majd havonta 120 darabot tud varrni. Azonban a gyartasban sziik keresztmetszetet jelent

az USA-beli Bainbridge -Spinaker 3ltal gydartott nagyszilardsagu anyag, amibdl csak keveset szallitanak
— minden mds anyag gyorsan elrongyolodik.

A verseny szervezdje erdskodik:

— Egyeddl az osztrakok legaldbb havi 100 darabot varnak téled! A kis varroddk, amelyek heten-
ként csak 3-5 ejtdernydt tudnak Kiadni, nem érdekelnek engem! £z egy fél tanfolyamnak sem elég!

Bichimeier felismerte élete nagy lehetdségét: replldjegyeket vett és egy villamakcid keretében
felvasarolta a Brainbridge készietet Amerikdban, Eurdpdban és Azsidban — beleértve a kdvetkezd féléy
teljes gyartasat is. A hongkongi vitorlakészitének dolgoznia kell!

A versenyen résztvevd 26 sikloeytbernyss attal hasznatt ejtdernydk:

)

— . » )
Db Tipus FelGlet™
1 | ]
8 MAXI 30
4 SPEED 235
4 SUPER SPEED 235
4 PARADELTA 20 5
2 PHI 20,8
2 EDELWEISS 27
T XL CLOUD 34
1 Egyéni konstrukcio 7

Forditotta: Mandok: B.
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W.H. Ottley: KET UJ VERSENYSZAM A KOREALI OLIMPIA|I STADIONBAN
(Parachutist, 1986. N° 12.)

Az elsd, olimpiai ejtGernyGs résztvétellel kapcsolatos tervek magasabb sebességi fokozatba keriil-
tek — a CIP képvisel§je szerint pedig még egy raadas, ejtdernys verseny lesz a szouli olimpiai stadion-
ban.

Mar kézben van a megegyezés a szouli olimpiai szervezd bizottsdg alairdsaval, egy 15 perces ejtd-
erny8s bemutatdrdl, amit 1988. oktdber 2-dn az olimpiai zaréinnepségén hajtanak végre. A terv na-
gyon pontos osszehangoldst kivan, mert FU, KFU és zasz|os ugrasok lesznek 15 percen beltl végrehajt-
va. Az USA CIP képviseldje szerint 100 ejtSernyds ugrd fog zaszios ugrast végrehajtani, ezeket az ugro-
kat 30 orszagbdél verbuviéljdk, azokbdl, melyek az FAI tagjai. |

Az FU és KFU ugrok — a jelenlegi tervek szerint — mind az Egyesiilt Allamokbd! lesznek, a gya-
korlast Perris Valley-ben végzik, a résztvevok legalabb ,,D minGsitésiiek és hivatasos bemutatd joqosi-
tasuak (EjtGernyds Tajékoztatd, 1985. N© 3. 13. oidal).

A terv szerint negy felszallas lesz. Az FU-nal harminc fével tervezik az olimpiai otkarika kialaki-
tasdt és tovabbi, latvanyos és egyszer( két, vagy hdrom alakzatvaltas lesz. A KFU tervek egyeniGre még
nyitottak.

A versenynaptart — a klasszikus VB-n tal — kiegésziti egy csapat célbaugré Vilag Kupa, a szouli
olimpiai stadionban. A tervezett idGpont 1987. szeptember 23-28 és tiz sorozatbdl allo két f6s csapat
verseny lesz, 15 cm-es célra, 0t cm-es ceélkozéppel, harom méteres homokkérben.

A legfontosabb, hogy 14 nemzet csapata nevezzen erre a versenyre, olyan résztvevGkkel, akik sza-
balyosan és biztonsagosan be tudnak jutni a magas stadionba. A versenyen minden egyes férfi és nGi
resztvevé kilon lesz pontozva ugy egyénileg, mint csapatban, s a pontokat azonnal mutatjak a stadion
eredmeényijelzd tablajan. Torokorszagban, a VB-n 24 nemzet érdekiodott a Vilagkupa irant, és a szerve-
z0 reméli, nem lesz gond a szervezéssel.

A Vildgkupa igazgatoja Dél Korea CIP képviselGje, Joon Hyung Ryu ezeredes lesz, fGbironak Ke-
let—Eurgpait valasztananak, s az ugrasokat a Dél-Koreai Légierd helikoptereibdl végeznék. Az amerikai
csapat az 1987-es férfi és nGi célbaugro bajnokokbdl fog allni.

A Nemzetkozi Olimpiai Bizottsag ugy dontott, hogy az 1992-es nyari olimpiat Barcelona rendez-
heti, mig a téli olimpiat a francia—Alpokban 1évé Albertville. {Korabban a francidk abban reményked-
tek, hogy a nyari olimpia szervezeési jogat 6k kapjdk meg, igy Parizsban mar az ejtSernybzés verseny-
szamkeént szerepelhetett volna, nem bemutato sportagként, mint Széuiban).

A Spanyolorszagban uzemeitetett Costa Brava ugrOterilet vezetdi mar alkudoznak a spanyol ille-
téekesekkel, hogy az § ugroteriletik legyen az olimpia szinhelye — ha Spanyolorszag elfogadja az ejt6-
erny0s versenyszamot, ami még nem biztos.

Hasonlo a helyzet Albertville-ben: ha a francia szervezk megegyeznek, az ejtGernyds-si hasonlo-
an palyazhat az olimpiat részvételre — de ez is még fliggében van.

Egyéb repuldsportok is reménykedhetnek az olimpiai részvétetben, mert amikor a CIP kampanya
az ejtbernydzeés olimpiai elismerése tekintetében sikeres volt, a NOB elismerte az FAJ-t a légisportok
oftmpiai hatosagakent. Ezzel aztan barmely FA| sportdg, amely ,,nem gépesitett sport* csatiakozhat az
olimpiai mozgalomhoz — akar a siklorepulok, vagy a vitorldzorepulék megragadhatjak az alkalmat.

Forditotta: Szuszékos M.

P. Thalacker: EJTOERNYOTECHNIKA SEIFHENNERSDORFBOL
(Flieger Revue 1987. N© 2.

LatszOlagos meqallas utan — amely azonban a Seifhennersdorfi Ruhazati Vallalat fejlesztémérno-
kel szamara kemény munka volt, — most egyszerre tobb,; nagyobb teljesitményi, szép kivitel(l ejtder-
nyOt kaptak kézhez a sportoldk.
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RL—14

Ez a sportejtéernyd a mar ismert RL-12/2 tovabbfejlesztett viltozata. A hétcsatornas sikloejtéer-
nyOnek ugyancsak orrsegédszarnya van. Széicsatornaban végzett kisérietekkel megallapitottak, hogy fé-
kezett allapotban jobbak a jellemzgi, mint elddjének, ez pedig a cél végsG megkozelitésénel hasznos. Ez
a kannyl anyagbdl készilt ejtéernyé f6leg versenyzdk részére keriilt kialakitasra.

RL-16

Hosszadalmas szélcsatornavizsgalatok azt mutattdk, hogy a célbaugras végso megkozelités: fazisa-
ban egy modositott profillal lehet jobb eredményt elérni, ha sikerGl ugy kialakitan! a kupolat, hogy az
az ereszkedés soran minden helyzetben megtartsa a megfelelé profithiiséget. A vizsgalatok eredménye-
ként egy orrsegédszarny nélkuli profilt taldltak, de ezen kivul modositottdk a zsinorcsatlakozasokat is,
ezzel a kupolaprofil allandébb marad, illetve az ejtdernyd iranyitasanal, vagy oldalszélnél kisebb mér-
tékd a profildeformacié. Ennél az ejtdernydnél is a j61 bevilt kisernydvel fékezett nyildskésleltetOzsi-
noros rendszert alkalmazzak.

A konnyt anyagok alkalmazdsa révén az ejtSernyd tomege lényegesen lecsokkent. Az RL—-16 ku-
polaanyaganak légateresztése 7-15 liter/m™ 16 mm vizoszlop nyomasnal. A zsinorok, kisebb dtmérgjik
ellenére ugyanolyan szildrdak, mint az elSdeik. Az ejtSernyOnél 1j belsGzsakot, tokot és hevederzetet
alkalmaznak, ami mind hozzdjarul ahhoz, hogy az ejtéernydsoknek a jovSben kisebb tomeget kelljen

cipelniok. Ennek elénye FU-nal kilonosen észrevehetd. Az aramvonalasra tervezett toknal szemmellat-
hatdan Ugyeltek a modern formara és a vonzo szinekre.

TD—-2-2/2

A TD—-2-2/2 tandem ejtéernySrendszer lényege az, hogy a f6- és tartalékejtéernyé egy kombi-
nalt tokban ker(l az ugrd hatara. A Kicsi 0sszes tomeg miatt egyarant elényos célbaugrasnal és FU-nal
de alkalmas stilusugrashoz is.

A TD-2-2/2 tokjaban RL—16 tipust kupola van, kisméretl belépsélboritoval. A {6ejtbernyd
tokja egy tuskével, hurokkal zarodik, a tartalékejtéernyd tokja két tuskeés kioldos rendszerdi. Mind a {6-
mint a tartalékejtéernydre felszeretheto biztositékészulék. Ezen kivil a foejtéerny6 tokjaba behajthato
mas kupola is, példaul RL—14, RL-10, PARA—~FOIL 252 — amelyek mérete azanos. Ennét a rendszer-
nél a javitott Kiviteli TSS-2 leoldorendszert hasznaljak, ennek a sodronya rozsdamentes acél, mianyag

bevonattal, igy a teolddzar ezek utdn vizi ugrashoz is hasznialhatd. Az uj dugaszzarak, illetve karabine-
rek is rozsdamentes acélbol késziltek.

RG-2

A sikloejtGernyavel felszerelt sportoldink — mint ismeretes — csak 10 m/s szélsebessegig ugorhat-
nak, eddig a hatdrig a sikidejtGerny6k biztonsagos foldetérést garantidinak. Am mi torténik ha ekkora
szélsebességnél tartalékejtGernyét kell nyitni? Eddig a tartalékejtoernyd a (01 bevalt BE -8 volt, de
10 m/s-os szélben ilyen lassu haladasi sebességli ejtGernydvel foldetérni kockazatos dolog. Ezért a seif-
hennersdorfiak azt a feladatot kaptak, hogy fejlesszenek ki cgy olyan biztonsigos tartalékejtoernyon,
amely meqgfelel nagyobb szélsebességeknél is. A faradtsagos kiscrletezd munka véqil az RG- 2 tipusu
siklo-tartalékejtoernyd megvalositasahoz vezetett. A bevalt BE - 8-asokat méqg hasznaljak azokon a szél-
schességeken, amelyeken biztonsagos a foldetérés velik, de o magasképretisegii ejtoernyGsok mar az
RG- 2-vel ugorhatnak. £z egy hetcsatornds kupola, melynek a togeeltar Kb g szarnyprofit koszepéig or
nek, innek a kilépdehg a kupola szimpla anyagbol készilt. A kopolihoz belépaetzsiic tintasik o nyi
last csuszOtap késleltetr 05 az etoernyohoz kisernyo is tartozik.
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Szélcsatornavizsgalatok, prébadobdsok és kisérleti ugrasok utan eloszor az RG--1-es készult el,
majd ennek csskkentették a tomegét konny( anyag felhasznalasaval 3,5 kg-ra, igy alakult kia az RG-2,
ami kiegésziti a korszer(i TD—2-—-2/2 konstrukcidjat.

A sikerekben résziik van a Karl Marx Stadt-i ejtéernydsoknek is, sok javaslattal, észrevétellel és a
szukséges bdtorsdggal is hozzajdruitak ahhoz, hogy a kisérleti munkabdi sorozatgyartas legyen, az él-
sportoldk ltal végzett gyakorlati probak igazoitak a fejleszt6k etképzeléseit.

Most mar csak ejtSernyds ugrdinkon mulik, hogyan alkalmazzdk tudasuk felhasznaldsdval a
sportban ezt az 4) technikat.

Forditotta: Gosztonyi T.

B. Gaubatz: ,.SZELES” DOLGOK
(Flug Revue, 1986. N° 11.)

A Vidam Park legujabb gépezetét aerodiumnak nevezik. Minden esetre ,,szeles”” egy dolog ez, ha
az ember ejtOernydsként kivan lebegni a mesterséges légaramlatban. A repiilés dramiasban egy olyan
szabadidds szorakozas, amelyik tavol all a valosagtol, de nagyon szorakoztato.

Az utat a zaj mutatja szamunkra. Eqy 368 kW-os turbodizel nem tul zajtalanu! miikodik, féleg
akkor nem, ha a f6tengelyére egy kimustralt DC-3-as légcsavarja van erdsitve.

Arrél kerestunk informacidkat, hogyan torténik az aramlasban a repulés: érezni akartuk magunk
is, milyen érzés mindenféle segédeszkoz, szarny nélkil a levegGben tartdozkodas. Utunk egy UdiiGhelyre
vezetett, az északi Feketeerd&ben.

Az aramlasban repilést — itt Eurgpaban még harmatosan friss — az USA-ban mar hosszabb ideje
miuvelik. Az ejtdernyfsok tanuljak igy a szabadeséshez sziikséges stabil helyzeteket, a test hossztenge-
lye korlli forgasokat és a szaltokat. A recept egyszeriinek tlinik ehhez: vegylink egy gépet, amelyikben
elegendé ,,szufla” van, szereljunk r& egy [égcsavart, amelyik sok levegdt nyom folfelé, vezessuk csator-
naban a leveg6t, és mar készen is vagyunk. Majdnem Még néhany aprosag szlikséges. Nehogy a légcsavar
lapatjai k6zé Keruljon a ,,repuldember” szukséges még olyan elvalaszto hild, amelyik biztonsagosan fel-
fogja 6t. A 11 méter atmérdjli aréna szele gumival van boritva, a lagy leérkezés érdekében, ha valaki ki-
esne az emeld légsugarbol.

Az ,,aramlasreptlések’” NSZK-beli kezdeményez&je — szinte hihetetlen — 3 szabadidé — és sz0-
rakoztatoipar egy aktivistdja volt. Még alig tudott jarni, Scott Albuschkat, mar a szabad repulésrdl al-
modozott, de a megvalositasra még j& harom évtizedet Kellett varnia. Most mar a szabadatma is be van
jelentve errol.

A prototipus fejlesztésére sok pénzt aldozott, amit aerodiumnak nevezett. Pontosan mennyit?
Albuschkat hét szamjegylinek mondta. Akit a szériadarab érdekel, nem jon ki gazdasagosan: ,,csak’
850000 DM-t kell leraknia. Mit kap ezert? Nos, egy 10 méter magas készuléket, amelyiknek a szine,
formaja messzirél nézve katona trombitara emlékeztet, és amiben 10 méteres magassagban lehet repiil-
ni. A hivatalos németben a berendezés a ,,repulé kaptar'’ névre haligat, a mindenkori feldtiitasi hely épi-
tésugyt hivatatat az olyan részek szabalyszer( Osszeszereleése érdek!li, amelyeknek egy nyergesvontato
is eleget tesz.

Aki elhiszi, hogy elegendé ez a szélmasina és maris 165 km/d sebesséqii légaramlatban szarnyak
nelkul repul az ember, az csalodik. Farmerben es trikoban ez egyaltaian nem megy. Egy darab «Gként
marad a foldon az ember, az éghe emelkedés helyett. Emelést elGseqitd eszkozre van szikség.

Eyy levegovel felfujodo oltony szukséges, amelyen haldszeri, nagy nyitasok vannak a vallakndl és
a labszarnal. A ruha kéz- és labnyilasait tépizarral lezdarjak, hogy a levegd feltdltse a légzard ruhat, de
ne tudjon tavozni abbol. Attalinos szabaly: minél nagyobb a ruha, annal nagyobb a fethajtoero.
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lgy felkészitve, bemadszik az dramlasban-repUlé az arénaba, a gépész beinditja a 368 kW-os Vol-
vo-t, és egy vagy tobb csukafejessel beugrik a hevesen aramlo légoszlopba. A csalodas és a kKimerultseg
kozei dlinak ekkor egymdshoz: az eisd ugrasok gyakran, tul gyorsan a haloban végzédnek, fejjel lefelé.
Vajon ez igy stkerult az amerikai Batmannak is a kezdetben?

Ennek ellenére: némi gyakorlas utan sikeriil a felemelkedés. Az ember rajon, hogy a tomegkdzép-
pontja a mellmagassdgban van és a karjai iabai emelgként funkcionathatnak. Ha elsGre sikerul tulsago-
san , kirepulni”, kiemelkedik a teste a horizont folé, labai tulnyulnak, és fejjel lefelé zuhandrepiiésbe
kezd. Allandé korrigalassal meg lehet tartani a régen megszokott magassagot. Aki magasabbra kivan
emelkedni, terpesztett helyzetet kell felvenni, kinyujtott karokkal és iabakkal.

Aki tat kénnyd, anndl fennall a veszélye annak, hogy kifuvadik folfelé. Az 50 kg-os éi6 tomeg az
alsé hatar, azonban aki erOsen tultaplait, annak nagy nehézségei témadnak a levegdben maradaskor.
,Visszahatral'r a talay falé, egy-két méteres magassagba.

A szalté csak a haladok szamara ajanlott gyakorlat, mindenekelStt megfelelé magassag szikséges.
Mert a forgas kozben hat-hétméteres magassdgvesztéssel kell szamolni. Aki tul mélyen kezdi, vagy tul
lassan fordul, gyorsan hanyatt taldlja magéat a haldoban. Elvileg alkalmas az aerodium paros repuiésre 1s.
Azonban csak elvileg: azok a pillanatok amikor két ,,Batman‘’ valdban egyszerre mozog, nagyon ritkak
és rovidek,

A felhajtoerd az egyiket éppen segiti, a masikat nem. Ergsebb motorokkal és a tevegso jobb iranyitott-
sagdval talan ezen lehetne segitent.

Az ejtbernydsok szabadesési mandvereinek foldi gyakorlashoz a szélmasina okvetlenul hasznos-
nak tinik. Ami a formaugréknak sziikséges, az kilonbozik attdl, amit az aramidsban lebegve lehet el-
sajatitani. lgy (ényegében az aerodium a vidam park és a vasarok vasarnap délutani attrakcidja marad.
Tobbre Scott Albuschkat sem gondott.

Forditotta: Mandoki B.

FELKESZULNI, UGRAS!
(Flieger Revue 1986. NC 6-7.)

Az ugroszezon teljes uzemben van. Amit az elméleti tanfolyamon megtanultal és amit a foldon
a gyakoriatban elsajatitottal, arrol az elsé ugrasod soran kell szamot adnod. Egészen biztos, hogy a fel-
készulesed ellenére gyorsabban fog verni a szived. Ezt az érzést {0l ismeri minden ejtéernyds. Meg fogod
latny, muyen gyorsan elmulik, ha mar elsé ugrasaidat sikeresen magad mogott tudod. Oktatod kozben
mindig segit neked. Utasitdsokat és tanacsokat ad, de rengeteget kérdezhetsz te 1s. Ezen kiviul veled is,
meg a csapat tobbi tagjaival 1s, az ugras elGkészitese alatt mégegyszer mindent megbeszél az ugrasi: fela-

dattal kapcsolatosan, mindent elmond, ami azzal osszeftigy, és kérdéseivel meggy6z6dik az ismereteid-
r6l. Ezert nyugodtan nézhetsz szembe a nagy eseménnyel.

,.Reggeli torndhoz fetkészulni! -

Jo! hallottad. Ez az utasitds ébreszt minden reggel a tanfolyam alatt. Tudom, nem til nagy orom,
de a reggell torna melegiti be az elmerevedett izUleteket, lenduletbe hoz és horzaseqit az ugrasoknal a
sérilések elkertléséhez. Es végil is mindnydjan ezt akarjuk. A tornat, mosakodas, reqgelt koveti, majd
beindul az ugrouzem. Ehhez néhany otlet: ne egyél reggelire il sokat. Jobb, ha néhany zsemlét elte-
szel késébbre. Az indulas elGtt, 1doben vizsgild meg, hogy a felsserelésed rendben van-e A faslik fel
vannak-e csavarva? A sisak nalad van? Az osszes sziikséges iral? £ < mindig legy pontos! Mert a fegye:
lem és a rend eqgy etbernyosne! elengedhetetlen. £7 kutonosen il a repGldterre, ahol eldszor csak a
starthelyen készulodunk, megpediq a szél iranyanak megfelelden, minden csoport eqységesen
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Mi kdze van ehhez a szélnek? Az, hogy a szél a hajtogatasi tevékenységiinket nagyon befolyasolja. Ezért
az ejtGerny8t mindig a szél irdnydval parhuzamosan teritjuk ki, mitkozben a kupola teteje ahogy mon-
dani szoktak, a homiokat mutatja a széinek.

A hajtogaté z6ndra keresztben kiteritiink egy ponyvat feiszerel6 zonaként. Az ugro- és tartaléke;j-

téernysk vannak azon, valamint a sisakjaink. Egy masik ponyva szolgal a tartozkodasi helydl. Itt lete-
heted a személyes targyaidat.
A hajtogaté zéna kialakitasahoz nehany otlet: minel gyorsabban végzi a csoportod a ponyva lerakdsat
6s az ejtBernybk Uzemképessé tételét, anndl hamarabb vagytok ugrdsra készek. Jegyezd meg az ejtder-
nyGd szamat vagy ird azt fel magadnak, igy megtakarltod a keresgélésbdl adddo idbveszteséget. Es Ggy
tedd le, ahogy tanultad, tarolozsakot, a hajtogato eszkozoket.

Ha minden vilagos az ugrassal kapcsolatban, akkor adja ki a repules — illetve az ugrasvezetd az
utolsd utasitasokat, azaz ismerteti az ugrokkat az idﬁjérééi koralményeket, elmondja milyen feladatok
kerutnek gyakoriasra, milyen technikaval, kozli a tervezett ugrasok szamat és megkérdezi arésztvevo-
ket, hogy ténylegesen ugrasra alkalmasnak érzik-e magukat.

., Felszerelni!’’

Ismét egy olyan utasitas, ami mozgdasba hoz téged. Melyik az az ejtéernyds, aki ettol nem jon laz-
ha. Tehat futds a taroldsi zénaba. Végre, lehetdséged van az ejtdernyd technikadat a dontd pitlanatban
magadra oltened. Els6ként a fOejtGernyd jon. Természetesen ezt mar régen tudod, hiszen a hajtogatasi
gyakoriatok alatt elég gyakran csinaltad. Ne felejtsd el a hevedert megfeleléen feszesre hizni! Annak
,,uinie’” kel, éppen ugy a sisaknak is. A lazan feltett sisakot az ugras utan mar szamos ejtéernyos keres-
gélte a repuldtéren.

Kész? Minden rendben? JO, akkor az oktatd megkezdi az etlenGrzést. Minden a legnagyobb rend-
ben! A végellendrzésért felelds van most a soron. Minden részietet alaposan megvizsgal a hibak elkert-
lése érdekében. (Utdna mar senki sem valtoztathat meg a felszerelésén semmit)

Végul elindulunk AnnA*"-hoz, ahogy az ejtéernydsok becézik az Antonov AN-2 tipustigratd
gépet. A beszallas a forditott ugrasi sorrendben torténik. Igy helyes. Amint ezt az ,,EjtSernyds ugrok
alapismeretet’’ cimi konyv 59 oldalan 1évé vazlat mutatja. Utolsoként az ejtbernyds oktatod szall be.
Es megkezdddik a dolog. Az AN-2-es gordiilni kezd, gyorsit és néhany méterre emelkedik a talajtol. Va-
loszinlileg az elsO felszallasod egy repuldgéppel legalabb is ezzel az erds, egymotoros kétfedeles géppel.
De ezért ne legyél szomord. EllenkezOleg. Lelkesedni fogsz. Nyugodtan tekints csak ki az ablakon. Ugy
iobb érzés a repulés, élvezed, amint alant a tdj ,,elsuhan”’. Kézben ne feledkezz meq az ugrasrél, a repu-
lés alatt gondold végig mégegyszer: elorelépés, az ugrast helyzet felvétele, az ugras. . .

Ez esegit neked szorongasod legyGzésében és bizonyos biztonsagot nyujt. Elértétek a 250 méte-
res magassagot. Itt van az ideje, hogy az oktatod a bekotgkoteéi karabinerét beakassza a replégép tor-
zsének mindkét oldalan kifeszitett sodronyba. Ettgl kezdve az foejtdernydd tokéletesen funkcidképes.

Felkészulnl — ugras!””

Geépunk az An-2-es BO0 mdéteres magassigban, kozel eqyenes vonalban repll a tervezett ugratasi

ponthoz Oktatod mar Kinyitotta a gép ajtaiat lgazad van, egészen hivos van itt font. De végtére (s
friss lovego kerult a gépbe. A gyomortagi kellemetien érzés meqg atkozottabba valt. Most int az oktatod .
wcdulas az aptohoz Na kérem, eddig ez van.

Az eagyrk kezeddel a beakasztott karabinert csasztatod az ato felé. Igy véletlentl sem akad be volamibe.
Masik keseddel, a7 actlsodronyba kapaszkodva, megiartod magadat. Na, na, ne nisd dssze magad any-
nyica ol a sarokban Ratran menp a7 ojtéhos. Ugy, ahogy a foldon mentanultad es X-szer elismetelted

33



¢ oolr gk Wy 0 ey

Pontosan igy helyes: a balkezed a Be-8-as tetején nyugszik, ami a tartalékejtSernydd, a jobbkezeddel
megfogod a hevederedet a kioldd magassagban. Ezutdn adja az oktatod a kovetkezd kézjelet és az uta-
sitasa: ,, Felkészulnil'* Szamodra ez azt jelenti, hogy az ajtdban fel kell venned az ugrasi testhelyzetet:
azaz a bal ldbad a baloldali ajtdsarokra teszed, mikozben a cipdd orra Kinyulik a gépbdél a jobb labadat
kb. fél lépéssel hatrabb helyezed. A f6ldi gyakorlds soran megtanultad, hogy az An-2-es ajtaja nem tul
magas: ezért enyhén hajlitott alldsba kell helyezkedned. Egy kis Utés a valladra: ,,Ugras!”

Na, ki csukja be a szemét! Annal a l[anyok is batrabbak! Most nincs idd fontalgatdsra vagy hosszabb ha-
bozasra. Kozben ,, AnnA-nk 140 km/éras sebességgel replul. Konnyen Kiszamithatod, hogy milyen
gyorsan eltavolodunk az ugratasi ponttdl. Az pedig rep(lG-idobe és zemanyagba kerul. Ha ujabb rare-
ptlés valik szikségessé, annak sem tdrsaid, sem az oktatéd nem fog oruini. De miket beszélek. Hiszen
egydltaldn nem habozol. Eppen ellenkezGleg, amint megérzed a valladra verést, mar erGteljesen elGre is
lendiilsz, a szarnyak irdnyaba, lefelé, zart labaidat kozben 6sszehtzod (pompas aki tud az tud!) a feje-
det lehajtod a melledre és izmaid megfeszitésével varsz az ejtbernydd belobbanasi rantasara. Ne felejts
el kozben szamolni. Héromjegy G szamokkal: 121-122-123.

Ez harom masodperc. KozelitGleg ez az az 1d6, ami az ejtéerny teljes nyilatashoz szikséges. Az auto-
matikus ejtOernyOnyitast belokottnek is nevezzik. Ez azt jelenti, hogy fliggetleniil a potkioldoé miikod-
tetésétdl az ejtGernydd kinyilik, |

Megtortént!

Na ez megtortént. Az ereszkedés kozben a két kormanyfogantyd koziul az egyiket lefelé huzod,
mire az ejtbernydd egy korpalyan repil, s figyelned kell, hogy a célkereszt mikor lesz el6tted. Ekkor
mindkét kormanyfogantyut tartsd azonos helyzetben és maris rarepiilsz a célra. Ugyelj a szél hatdsara!
Gondolj arra a képzeletbeli, ékformaju térre, amiben minden kormanyzasi mangverednek le kell
jatszodnia. Ha nem, oldalt elsodrddsz és a foldetérések utdn meglehetGsen messzirdl kell visszagylogol-
nod. Es még egy tandcs: annak megdllapitasara, hogy milyen tempodval, milyen iranyba replilsz, keress
a felszereléseden egy pontot (fegyvernézike szeriit) pl. az egyik cipdd orrat, és amellett nézz le fliggd-
legesen. |gy pontosan kovetni tudod a fold folotti haladasodat és ahhoz igazitod a kormanyzasi mano-
vereidet.

Allapitsd meg a célkereszttel bezdrt szbgedet. Pl. ha azt érzékeled, hogy ez a sz6g egyre csokken,
akkor hamarosan oda erkezel. Ekkor az iranyitdfogantyukat lefelé kell huzni, fékezni a haladd sebessé-
get. Ez természetes, érvényes akkor is, ha mar megkezdted a foldetérést, hiszen tudod, hogy 50 méter
alatt a durva iranyitasi mandverek tilosak, Latom, erre a fazisra is jo! felkészaltél. Primal Ha tovabbra s
ugy sikerdl minden, mint eddig, akkor minden jo és utana megnyugodhatsz.

Mit is mondott még az oktatd a startnal? 4 m/s-o0s szétben, hatrafelé kell foldetérni | ,szembenait-
va'’ azaz a szé€l iranyaban szemben fordulva. A testtartasod megfeleld. ElGtted van a cétkor. , ElGzd” e
balrol vagy jobbrél majd rogton fordulj vissza ra (vagy folotte fordulj) az ejtGernydddel, a leszallohely
iranyaban. Az irdnyitdzsindroknak mostantdl fogva fent kell dliniuk, hiszen ellenszélben repilsz. Az-
zal szemben a teljes ejtGernydkupolanak ugy kell hatdsosnak lennie, hogy a szél és az elérehaladas ko-
zel kiegyenlitsék egymast. Kezeid kdzben az irdnyitdzsindron legyenek, gyakran szikség van kisebb
Korrekcidkra.

Most figyel), mert rogton ujra a toldon leszel. Labaidat osszezartad? Enyhén be vannak hajlitva?
Talpaid parhuzamosak a talaj feliiletével? Ugy, j6! Ebben a fazisban a labainkra a lokéscsillapito hatas
funkcioja var. Ez segit a sérilések elkerulésében. Es meég valami: soha sem szabad nyujtott ldbakkal
foldetérni, de lazan sem himbalodzhatnak a labak. Feszitsd meg az izmaidat és tGgy érj le, mégpediq
egyenes mazgassal, hiszen azért vannak az tranyitozsindrok, hagy azokkal tartsd iranyban az ejtder-
nyOt. StkerGl! Na kérlek, ez mar valami! 4ol el tudom képzelni, milyen lelkesitSleq hatott rad ez az él-
mény. Es kimeritden is. Szinte hihetetlen, milyen sok energiat emészt fel egy ilyen ugras. De ez nem
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lehet olyan, mint egy K.O., hogy attél rogton kifekudjél. Ha elesel, rogton fel kell keini, mert a kupola
rdeshet a fejedre és akkor a zsin6rok rogton osszegabalyodnak és a tobbiek azt hihetik, sériit vagy.
Ezért rogton fel kell dllni és az ejtGernyd alatt futni kell. Ha tudsz olyan gyorsan futni, hogy az ejtGer-
nyd feltoltott ne maradjon, gyorsan oOsszeomlik, de félig feltoltott allapotban is vonszolhat téged.
Azonban jlyen erds és kisportolt emberrel, mint amilyen te is vagy, ez bizonyara nem torténik meg.

Végezetlil még néhdny otlet az ejternyd védelmével kapcsolatban: mindig te menj a kupolahoz,
soha se huzd azt magadhoz, mert konnyen beleakadhat valamibe és megsériil. A zsinorokat lazan vedd
a nyakadba és a kupoldt nyolcadrét hajtogatva két kézzel ngj&d a bels6 zsdkot és a nyitdernydt tartva.
Ugyelni kell, hogy ne hidzzal ssmmit a féldén.
Kivalo! Ezt is elsajatitottad, blszke lehetsz magadra. Szdmomra mar csak az marad, hogy a kovetkezé
ugrasod alatt szurkoljak neked.

,,Potkioldd meghlzésa” igy szl a masodik ugrdsod feladata, azaz a kiugras utan 3 masodpercig
kell szdmolnod {(szamolunk: 121, 122, 123) majd meg kell hazni a potkiolddt. Ez a mozdulat megis-
métliédik minden ugrasunkndl s lényeges részét képezi a késleltetett nyitdsu ugrds elifeltételének.

Ehhez a kﬁuetkezﬁ' otletek:

— a fogantyut sohase fogd meg mdér a gép ajtajdban, hanem helyezd a jobbkezed a baloldali heve-
derre. A gépen beluli, véletlen ejtGernydnyitas igy elkerllhets:

— a fogantyl meghtzasa utan rogton vidd vissza a karodat a tested mellé, mert igy véletlenill sem
korldtozod az ejtOernydd nyitasi folyamatat. Ez egyszer(ien begyakorolhaté lent a foldon is, azaz zart
labbal leguggolsz, kezek kiindulo helyzetben vannak és végul imitdlod a fogantyl meghtzasat:

— ne tartsd a fogantyut a kezedben, a kezed az ejtGerny§ irdnyitasédhoz szlikséges, de ne dugd az
ugréruhadba sem, mert onnan kénnyen elveszhet. Elegendd id8d van a kupola ellen8rzése utédn is, a
fogantyut az arra rendszeresitett karabinerrel, a tartalék ejtGernyé tokjara biztonsidgosan beakasztani.
Ha ez megtortént, hozzakezdhetsz az ejtéernyd irdnyitasahoz és az ugras befejezéséhez.

A 3. gyakorlat, a tartalék ejtbernyd nyitasa még elGtted van. Ez a feladat kilonleges koncentraci-
ot kivan téled, hiszen itt még tovabbt fogantyukat kell kezelni. Természetesen ezektdl nem kell tarta-
nod. Az ejtGernyGs tanuldk tizezrei sajatitottak el azt a gyakorlatot. Es te is el fogod Iranyitsd f6ejts-
ernyddet a célkereszt irdnydba és csak ezutan nyissad a Be-8-at, azonban ne felejtsd el kozben Idbaidat
szorosan 6sszezarni! Ugy, jo!

Tedd el a fogantyut, és segitsd a zsinérzat kifutdsat. Két-harom zsinorral tartsd meg a belépGéleket egy-
mason ugy, hogy az alulrdl bearamlo levegd teljesen ki tudja bontani a kupolat. Az iranyitas késébb ki-
zarolag a foejtéernybvel tortenik.

— A tartalékejtdernys nyitasa el6tt koncentralj a labtartasodra és a fogantyu eltevésére.

— Ne nyisd ki a Be-8-ast addig, amig a fdejtGernyé foroa.

~ Soha ne nyulj egy kézzel a Be-8-asodhoz. Az ilyen ésszerlitlen kezelés, amit esetleg igy szoksz
meg, — egy probléma esetén, komoly kockdzati tényezdvé valhat.

Végezetul még néhdny szot a csoportos célbaugrasrol.

Erre teltehetdleg, bardtaiddat egyutt készulsz. Mar az a pompas latvany is lelkesitd, amikor mel-
letted a levegGhen tobb kupola lebeg a foldhoz kozelitve. Amint azt tudod, az ugratd a kozépsG ugrot
inditja az idedlis pont folott, az 0sszes tobbit elStte vagy utdna. Az elsG ugrdnak ezért az ejtSerny6jét
vissza kell forditania, mikozben az utolsonak elGre kell repulnie a csoport zarddasdig. Az iranyitas tak-
tikdja az, hogy mindenki az elsd ugréhoz igazodik. O vezeti a csoportot, mikozben a feladat az, hogy a
célteruleten minél nagyobb leszallasi surdséget érjenek el.

Ugyelni kell:

— A Dbiztonsag elObbre valo a teljesitménynél! Szamodra ez a kovetkezdt jelenti: Kitérési szaba-

lyokra ugyeini keft! {Hiszen alaposan elsajatitottad.) lgen, szembetalalkozaskor mindkét ugré jobbra

tér ki, oldaliranyu taldlkozaskor a jobboldalon |évd jobbra, a baloldalon lévs balra tér ki, mikdzben
szOban is koziitek egymassal ezeket.
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El6fordul egymds mogé kertlve is a kozeledés, ekkor a magasabban {évének azonnal meg kell viltoz-
tatnia @ mozgasi irdanyvonalat, elhagyva az also merilési palyat. Kulonosen talajkozelben a kupolak

érintkezése vagy a kupoldk egymasutanisdga veszélyhelyzetet teremthet.

— Ne eréltesd mindenaron a célbaérkezést! it az elsGdleges szempont a biztonsagod, még akkor

13, ha a csoport eredményessége mulik rajta. A kovetkezd ugrasndl még minden 0! sikerulhet.

— Szedeldzkodjetek és zart csoportban jelentkezzetek az ugras kiértékelésére. Prima, mindent jOi
csinaltok! Az ejtdernyGs alapképzés sikeres lezardsanak mar nincs akadalya: Szerencsét kivanok hozza.
A most kezdb szabadesési képzésben kivan neked a tovabbiakban , ,kéz— és labtorést!’”

tarsad Ralf Kuhnert
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