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M.C. Worthen: VIZI| KIKEPZES ES UGRASBIZTONSAG
(Parachutist 1986. No. 9. p. 18—19.)

Ha folydba esiink, nem kell megijedni — ha mar tdl vagyunk a dolgon... Addig nem vagyunk tul
az ejtGernyds ugrdason, amig nem allunk uGjra biztonsdgosan a foldon. Ezt a legtobb ejtdernyds elismert,
de mégis 1967 é&s 1984 kozott 48 ejtSernybs vesztette életét (az Egyesiilt Allamokban), mert vagy nem
voltak teljesen kiképezve, vagy nem késziltek kellGképpen fel a vizbeérést illetGen. E problémara az in-
tézkedés harom részbdl all. Az USPA megkezdte a viziugrdsokra vonatkozé szabalyok (PART 113) fe-
lUlvizsgalatat, a mindsitési és jogositdsi kovetelményeket, melyek kapcsolatosak a viziugrédssal. Ezen tul-
menden, nekink ugréknak kell cselekdnunk azért, hogy megsziinjenek a vizbeérés miatti elhaldlozasok.

Minden egyes ugronak cselekednie kell a vizbefulladasok elkertilése érdekében. De nagyon fontos
a teruleti Biztonsaqgi- és Kiképzési Tanacsado szerepe, aki abban segithet, hogy mindig betartsuk a sza-
balyokat, ne szalljon fel a repiiifgép fedélzetére olyan személy, aki nincs felkészitve, nem rendelkezik
megdfelel0 biztonsagi felszereléssel.

Ahhoz, hogy jobban megértsiik, az emlitett elhaldlozasok némelyike miért is kovetkezett be, és
azt, hogyan kerulhetjik el az ilyen eseteket, vizsgdljuk meg a kozrehato tényezoket:

— Nem volt Gszdeszkoz az ugronal. A szabdlyok azt irjak eld (PART 100}, hogy minden egyes ejto-
ernyds legyen elldtva felfajhatd Uszdeszkozzel, minden olyan ugrdsnal, amikor a nyitas-, vagy a foldet-
érés pontja olyan vizfellettdl, amelybe belefulladhat, kevesebb, mint 1600 méterre van. Tehdt az ug-
réteriilet Gzemeltetdk, biztonsagi és kiképzési megbizottak, oktatok minden egyes ugrotél megkove-
telhetik ilyen ter(leteken az (szdeszkOz viselését, ahogyan megkdvetelik a tartalékejtGernyd djrahaj-
togatdsat az el6irt hataridén beliil. Es ez j6 kozérzetet nyujthat.

— Nem miikodd Uszéeszkdz. Ertelmetlen dolog bajbakeveredni a baleseti felszerelésiinkkel azért,
mert az nem miikodik rendesen — amikor szukségink van ra. Es mégis sokan igy kerilnek bajba. El-
lendrizted a felfujhatd mellényed tényleges mikodését? Felfajtad és ugy hagytad 24 Aréig, hogy lasd
nem szivarog-e? EllenGrizted a mellényed széndioxid tartalyat, van-e benne gaz és miikodoképes-e?
Ha te nem akarod ezt megtenni, vizsgaltasd meg akkor egy ejtSernyd hajtogatdvall

-~ Nincs életmentd felszerelés, vagy mentési terv. Feljegyezted az ugroterileted segélyhivo telefon-
szamat, a mentdk és vizimentdk szdmat? Ezek olyan helyen vannak, hogy képesek iddben segiteni?
Ha nem vagy biztos abban, hogy valaki fel fogja hivni 8ket szlikség esetén, akkor keress olyan valakit,
aki ezt megteszi. Ha csak egyszerlien a tlizoltdkat, vagy a renddraket hiviuk, ezzel esetleg értékes per-
~ ceket veszithetlink el, ha nem tudnak megfelelGen reagalni a jelzésre.

— Hipotermia. Tobb vizbefulladas azért kovetkezett be, mert a {6l vizetért ugrd hipotermia (lehi-
[és) miatt valt cselekvbképtelenné. Bizonydra senki sem megy nedves ruhdaban ugrani, de ehhez hason-
|3, ha vdratlanul hideg vizbe ériink és fontos, hogy megnoveljuk ilyenkor a tulélési iddt. Zsugorodjunk
ossze, hogy jobban megtartsuk a testmeleget, s ha van masik ugrod is mellettunk, bujjunk ossze vele, igy
tovabb kitarthatunk. Ha valészindinek latszik, hogy tovabb maradunk a vizben, idejekoran szabadul-
junk meg az ejternydnktdl, felszerelésinktdl, mert ha az késGbb elkezd elmerdlni, dermedt kézzel
nehezen szabadulunk mar meq tole.

-- Kiképzés. Kétségteleniil ez az egész legfontosabb tényezdje. Feltételezhetd, hogy a megfelel ki-
képzés, jO ugratas és az ejtGerny0 iranyitdsa elejét veszi a vizbeesésnek, azonban ha mégis vizhe ker i
az ugrg, tudnia kell a megfelel§ eljarast, amivel megmentheti az életét. Erre vonatkozik majd az 0j sza-
baly i1s.

A PART 113. bevezeti a ,,szaraz’’ kiképzést a kezdbtanfolyamok soran és az ismétlést az , A’ jel-
vényhez. A | nedves” kiképzést a , B jelvény megszerzéséhez kell elvégezni és ez [0 alapot ad mar a
tovabbi fejlddéshez, mert a , ,nedves’’ kik?pzés egyreszt elosziatja a kezdeti bizonytalansagot, masrészt
felhivia a figyelmet a realis veszélyre. A kezdGkiképzésen belil a ,,nedves’ felkészités tulterhelné a
kezdOket és visszatartana Gket az ugrastol.



A ,nedves’’ kiképzéshez nagyon |6 hely egy uszémedence mély vize, mert a tiszta viz |0 és biz-
tonsdgos megfigyelési lehetdséget biztosit a gyakorlas sordn, tovdbba itt nincsenek aramlatok és kulon-
bozd hulldmok, amelyek lehdzhatnak a kupolat. (Ha egy ejtSernyd a vizben , belobbant’’, elkezd me-
ralni, mdér nincs esély az ejternyd kiszedésére, mert egy 8 53 méter atmérdji korkupoldban mintegy
hét tonna viz van!)

A ,nhedves’’ kiképzéshez a megfeleld személyzet a képzett életmentdt jelenti, de még a jOlképzett
¢letmentOnek sem mindig ismert az ejtéernydvel vald Osszegabalyodds problémaéja. Ezért, ha a tertile-
tankon van katonai mentdegység, keressiik meg Oket és az egyik vizimentdjuket vonjuk be a kiképzés-
be. Ezek a katonak vannak arra kiképezve, hogy ,.elbanjanak’  a viz alatt egy ejtGernybvel, s biztosan
orulni fognak, hogy a kiképzésben, életmentésben segithetnek.

A PART 113.05. c¢) és d) azt irja, hogy , eitdernybhevederzettel, tokkal és minden elfogadott fel-
szereléssel egyltt ugorjunk be a vizbe. Az oktato egy nyitott kupoldt tartson addig az ugrd felett, amig
az ugro fel nem bukkan. Ezutan az ugronak végre kell hajtania azokat a teendbéket, amelyek segitségé-
vel megszabadulhat a felszerelésétdl.

Amikor a kupola a fejiink felett esik le, mikozben a vizben vagyunk, potencidlisan haldlos a ve-
szely, azonnal meg kell szabaduini a hevederzettSl-toktdl. Ezutan keressiink egy varrast a kupolaanya-
gon a fejunk felett és elvileg ezt a varrast kovessik a kupola széléig — igy menekiiihetiink ki aléla. Ha
megtalaltuk a varratot, fekudjink a hatunkra, nyudljunk folénk és mogénk, dgy huzzuk a varratot fel-
emelve, magasra a fejunk folé — labiranyba, mert igy biztositunk magunk szamara kelld levegmennyi-
séget a kupola és a viz kozott a lélegzéshez.

A labainkkal ne rugdaldzzunk, mert ez az egyetien maodja annak, hogy a szerencsétlenséget a fe-
junkre hozzuk: igy lehet osszegabalyodni az Uszkald zsindrokkal! Ha mér a felsGtestiink kiszabadult a
kupolabdl, folytassuk a hatlszast kezeinkkel finoman evezve, addig, amig biztonsagosan el nem tévolo-
dunk a kupolatdl. |

Noha ez a gyakorlat egyszeriinek tinik, nem lehet eleget hangsulyozni a zsindrokkal-kupolaval
valo osszegabalyodas nagy veszélyét még sz uszomedencében is! Ezért ezt a gyakorlatot csak elegendd
szamu emberrel lehet elvégezni, hogy szikség esetén a segitség kéznél legyen. A biztonsag érdekében,
nagyon ajanlott egy uszonyos, légzOkésziilékes személy vizben valé tartozkodasa, aki figyeli a kikép-
zést és barmikor képes segiteni. Elengedhetetlen egy kotél régzitése a kupoléra is, hogy veszély esetén
azt gyorsan ki lehessen hizni a vizbol, igy tisztazni az alatta |évé ember helyzetét.

A megfelelGen végrehajtott kiképzés segithet az emberéletek megmentésében. Ne gondoljuk azt,
hogy mi soha nem fogunk vizbe érni! Még akkor is, ha nincs az ugréterﬁletﬁnkﬁn‘ vizfelulet, egy rossz
ugratds, vagy tartalékejtOernydvel valé leereszkedés alkalom arra, hogy nem megfeleld helyen érjunk
le — €s csak azt vesszik €szre egyszercsak, hogy vizesek a tabaink... Tehat, rendelkezhetink mar ,,D*
jelvénnyel is, de mégis alljunk Ossze egy helyi oktatdval, vagy biztonsagi megbizottal és ailitsunk Ossze

vellik egy vizikiképzést valamelyik uszémedencében és itt szorakozzunk, mikdzben valami nagyon fon-
tosat i1s megtanulunk.

Forditotta: Szuszékos M.

J. Pratt: CSAPATCE LBAUGRAS - FELHOS NAPOK ALTERNATIVAJA
(Parachutist. 1986. februdr)

Szombat reggel, amikor a felh6k 1200 méteren tomorulnek és az id6jés azt mondta, hogy ez

nem is fog megvéltozni vasarnap délutanig, de a szél éppen csak fujdogal, mit is csindlhatunk ilyen ala-
csony plafonnal?



Valdban, szdmos elfoglaltsdgra nyilik igy tehetdség - - a kuglizdstdl az alkoholmérgezésig — de té-
telezzuk fel, hogy mégis ugrani akarunk — a tobbi j6 dolgot késGbbre hagyva.

Ez az alacsony plafon legtobblink szdmdra kizarja a j6 kis alakzatvaitéo FU-t. KFU-ra meég volna
lehetOség, de legfeljebb kettd és fé! perces munkaiddvel. Ez igy rendben is volna, hacsak nem tartozik
mindenki a magamfajta félds lelkek kozé, akik nem mindig érzik j6l magukat, ha mas ramaszik a kupo-
3jukra.

lyenkor kezd a csapatcélbaugras egy remek dolognak tiinni. Ez nagyon jo alkalom egy csapat-
szellem kialakitasanak — kilonosen akkor, ha sok bemutatdugrast is vegziink — leginkabb a versenyek-
re vald felkészilés szakaszaban. A csapatcélbaugras népszer(i versenyszam és szamos négyes FU, vagy
KFU csapat csinalja, mert nem igényel semmilyen kilonleges felszerelést, vagy gyakorlottsdgot — ki-
véve 3 |0 célbaugrd technikat.

Minden j6 ugras a foldi begyakorlassal kezdddik. A csapatcélbaugrasnal ez a kupolatipusok, test-
tdOmegek Osszehangolasaval, az egymashoz viszonyitott mer(iGsebesség gondolatdnak tudatositisaval
torténik. Az a személy, aki a leggyorsabban mer(l, nyit a legalacsonyabban, a csapat tobbi tagjanak pe-
dig -- meruldsebességik szerint — felette kell lennie. Ez teszi lehetOvé azt, hogy ereszkedés kozben az
ugrok ne hagyjak el egymast. Egy jo célbaugro , ,boglyaban’’ az egyes ugrok kozott vizszintes és fuggo-
leges iranyban kb. 100—150 méteres tavolsag van allanddan.

Miutdn meghatédrozdsra keriilt a kiugrasi sorrend, el keil dénteni azt is, ki ugrat. Normalis esetben
ez az els6nek kiugrd, de gondolni kell arra — ha elsbnek kiugrunk —, hogy az utolsd kiugré sem akar tul
tavol kiugrani. Ezért az ugratd mondja meg a tobbieknek, hol ugrik ki az elsd.

A csapatcélbaugrasban van egy nagy elény, amit meg kell becsiilni: a révid ideig tarté repiilés a ki-
ugrasig. A legmegszokottabb gépelhagydsi magassag 1200 méter -- ezért az elsG ugrénak egy kissé ro-
videbben kell elhagynia a gépet a masodikkal egytitt, ezdltal a harmadik és a negyedik ugrd kiugrasa
csak kissé lesz hosszu: miutan az elsé elhagyta a gépet, a tobbi 2--3 masodperces kivarassal kovesse
csak. Ha mar a megfeleld vizszintes tavoisaggal kinn vannak az ugrék, kovetkezik a fuggdleges elkiiloni-
tés kérdése. Jeloljiik meg pontosan a nyitasi magassagokat: az els6¢ 600 méteren, a masodiké 750 mé-
teren, a harmadiké 900 méteren és a negyediké azonnali nyitds. A masik madszer -- kiilonosen j6 1500
méter alatti bemutatdugrasokon -— az egyuttes nyitds technikdja. Ehhez mindegyik ugré a gépelhagyas-
kKor mar a kezében tartja a kioldot, a kihuzés, vagy a kidobds kisernydt és amikor az elsd ugré nyit a
meghatarozott magassagon, ugyanabban a pillanatban nyitnak a tdbbiek is {amikor meglatjak a nyito-
ernydt). Ennek eredményeként a négy kupola szinte egyszerre nyilik, de kilonb6z6 magassagokon,
ami hatasos latvany is és jO modszer is. Természetesen, minden ugronak azért meg kell tartania a ma-
gassagtudatat!

A nyitott kupola alatt pedig mdr a megszokott célbaugrétechnika jut érvényre, azzal a kiegészi-
téssel, hogy minden csapattagnak tisztaban kell lennie a tavolsagtartas fontossagaval. Az alacsonyabban
lévo ugrdoknak le kell spirdlozniok, ha a felettik lévdk kozil valaki alacsonyabban nyitott valamiért.
Az alacsonyabban nyitd kilebegtetéssel is segithet magan, feljebb kertlni. Az elkuldnitési problémakat
lehetbleg olyan magasan kell megoldani, amilyen magasan csak lehetséges, mert végs6 megkozelitéskor
mdr tal késG barmit is tenni azonkivil, hogy tartjuk a féket és reménykedink -- de ilyenkor is az alul
levé kupolanak van elsOsége! |dedlis esetben az egyik ugré akkor ér foldet, amikor a masik éppen az
utolsé forduldban van - - de ez a valods életben nincs mindig igy, szorosabb helyzetben is taldlhatjuk ma-
gunkat, mintsem szikséges. Hacsak nem KFU-ban vesziink részt, a szorosabb helyzetet szamoljuk fel,
ne feledjuk el azt soha, hogy az elSttunk 1évé kupola ,.buboréka’ (turbulens zénaja) hatra és felfelé,
kb. 45%-0s szogben terjed.

Ha egy versenyen ugrunk, akkor a birdk a lehet§ leghamarabb szabadda teszik a célt - egy bemu-
taton ez az eldttunk foldetérd tarsaink feladata. Ezért, mihelyt foldetériink, vigyuk ki a kupolat a cél
kozelébd! a lehetd leggyorsabban. Ezzel adjunk szabad utat és id6t az utdnunk kovetkezdnek, igy a be-
muiato sokkal szakszerGbbnek 1atszik és segitjuk tarsaink versenyeredményét is. |



Ha lehetséges, legyen valaki mindig a célnal, aki megkritizdlja az ugrdsunkat — és maradjunk talpon, ha
,Jpemutatd ejibernyds® minGsitést akarunk szerezni. LegfGképpen ugréassal szorakozzunk az alacsony
felhés napokon - - ez sokkal jobb, mint otthon a garazst festeni!

Forditotta: Szuszéko§ M.

D.Hedges: A LEGCELLAS EJTOERNY® REJTELME] — kezd6k kérdéseire a vélasz —
(Parachutist 1986. augusztus)

Kérdés: Mi a fékezett forduldk eldnye?

Vilasz: 30--b0 %-os fékezés, forduld kozben simabb, lassibb és sokkal stabilabb forduldt eredményez,
minimalis magassagvesztéssel. Ez féleg akkor lényeges, amikor nagy szélben, vagy turbulens korulme-
nyek kozott repulink.

K: Mi okozhatja az ejt6ernySkupola kitrilését, s ha ez bekovetkezik, mi a helyes cselekedet?

V: A kovetkez6 harom ok lehetséges: 1. Atesés. 2. Erds-, vagy 10késes szélben keletkezé turbulencia.
3. Méasik ejternyd mogé kertliink. Az atesésbél vald kivételhez Slfitsuk az irdnyitozsindrokat féelfék
helyzetbe, turbulencidban t6rténd kupolakilrilésnél az irdnyitdzsindrokat {élféken , pumpaljuk’ meg.
K: Mi a legjobbb megkozelitési szog célbaugrasnal?

V: A meredek! A nagyobb merulési szog csOkkenti a tévedés lehetfségét, azonban megnoveli az ateses
kockazatat, ha a vizszintes sebességink tulsdgosan fecsokken.

K: Ha egy kezdd ugy latja, tiimegy a célon, mit tegyen?

V: Felejtsen el mindent a célbaéréssel kapcsolatban, amit korabban elképzelt! Hatarozzon meg maga-
nak egy masik foldetérési pontot a homokkoron, célon tul és ott érjen foldet biztonsagosan.

1K Mi a stllyesztés és hogyan hajtjuk végre?

V: Ez tulajdonképpen egy atesés elOtti stllyesztés, az iranyitozsinorok 100 %-os fékhelyzetbe valo le-
huzésaval végezzik. "

K: Célbaugrasnal mikor hasznalhatjuk a suliyesztést? -

V: A sliltyesztést magassagvesztésre haszndlhatjuk, azért, hogy ne menjunk tul a célon.

K: Mi torténik, ha tdl nagy sillyesztést hajtunk végre? |

V: Igen konnyen atejtjik az ejtbernydt, ami viszont kemény foldetérést eredményezhet!

K: Mi a turbulencia és mi okozza?

V: A turbulencia {(6rvény, rotor) az egy felkavart, aramldsdban megzavart légtomeq. Kiterjedése a meg-
zavarastdl figgden félméterestdl a szazméteres nagysagig valtozhat. A légcellas ejtéernydre hatd turbu-
lencia oka lehet: 1. Fa, bokor, tomor tirgy, épitmény -- barmi, ami keépes megzavarni az aramlast.
2. A levegGtomeq instabilitdsa, ami a termikaktivitdsnak koszonhetbéen gyors fel- és learamlast okoz és
mindennapos nagyméretii helnyels tereptargyak felett, mint példdul a betonpdlyak, fém-épitmények,
felszantott teruletek, azaz barmilyen, napsugarzdsnak kitett sotétebb szind, vagy emberkez gyartotta
anyagbdl késziult dolog. 3. Szélnyirds, ami két szomszédos levegitréteg mozgasi sebességkilonbségébol
adadik.

IK: Milyen jelek figyelmeztethetnek arra, hogy turbulencia van?

V: A turbulencia meglétére a legjobban a szélsebesség figyelmeztet, 8--9 m/s-ot meghalado szélsebesség
mar elegendd ahhoz, hogy a legcellds ejtGernydt egy pillanat alatt kiliritse, kulonosen akkor, ha a szél
Iokéses is. Ha néhany masodpercen bellul a szél sebességében 2--4 m/s-os valtozas észlelhetd, az bizto-
san jelzi a turbulenciat. Ha a fak teteje leng, a zaszld csapkod a szélben, kis felh6foszlanyok vannak,
vagy a magas f{i er6sen hajlong elGre-hatra, mindez a szélviszonyok instabilitasat jelzik, tehat az ejt6-
ernyOkupola alatt erre nagy figyelmet kell forditani.



K: Mi a legjobb moédszer turbulens szélben torténd ugrasnal?

V: Turbulens id6ben 30--50 %-os fékkel kell repulntink, mert fékezés kovetkeztében a kupola allasszo-
ge n& (a kupola eleje felemelkedik}, igy a széllokés nem tudja fellilrot érni a kupolat, ami a fels6 rész
begy(ir6désével jarhat. Mivel az ejtGerny6re haté er$ ardnyos az ejtéernyd koriili aramlds sebességevel,
turbulens koruimények kozott teljes. sebességge!l repiilve megnd a turbulencia hatésanak meértéke is.
Ez a jelenség hasonlit ahhoz, amikor jeges uton haladunk gépkocsival — minden hirtelen mozdulat, ma-
nover felnagyitddik és ez konnyen az iranyitas elvesztesehez vezet.

K: Mi a legrosszabb mandverezés ejt6ernydvel turbulens kortilmények k6zott és miért az?

V: Barmilyen mandver azt eredményezheti turbulens iddben, hogy az ejtdernydkupola eleje alacsonyra
keriil (csokken az 4llasszog) — ez khlonosen spirdloknal, forduldknal, kilonosen alacsony raforduldsok-
nal kovetkezik be — és ez nem ajdnlatos. Ha egy széllokés , lekapja’r az ejtdernyd orrat, vagy kis allas-
szogbe dllitja az ejtéernydt, akkor Osszeroskadhat a kupola. Ha ez foldkozelben kovetkezik be, akkor
egy elére be nem lathaté kimenetell foldetérés lehet az eredmény.

K: Mi az alacsony rafordulds €s miért veszélyes?

V: Ez egy hirtelen, gyors fordulé végrehajtdsa kis magassagon. Azért veszélyes, mert az ejtéernyd me-
redek forduldba keril, ami gyors magassdgvesztéssel jar, de ezenkiviil a bedontott ejtéernySkupola
fels6 része ki van téve egy fellilrél jovo légaramlatnak is, ami benyomhatja, legylrheti azt és ezzel a ku-
pola dsszeroskaddasat idézi el6. Rdaddsul, a bedontott forduldban az ejtéernyd alatt fliggd ugré is kilen-
diil oldalra, mint egy inga. Ha ilyenkor tévesen itéljitk meg a talajtdl vald tavolsagot, vagy a turbulencia

lehetOsegét, akkor az ejtéernyd egy pitlanat alatt kiurdlhet, a foldetérésnél komoly — esetleg halalos —
sériilést szenvedunk el.

K: Milyen klilonleges problémét jelenthet az er8s szél?

V: A nagy szél szdmos komoly probléma forrasa lehet, amivel minden ugrénak tisztaban keil tennie,
amit meg kell érteni, hogy védekezni lehessen ellene. Ha a szélsebesség meghaladja az ejtBernyd vizszin-
tes sebességét, akkor ejtGernydnkkel hatrafelé fogunk replilni. ilyenkor hidba nagy az ejtGernyd viz-
szintes sebessége, a foldhoz viszonyitott mozgas mégis hatrafelé fog torténni. Es egy hatrafelé foldet-
érés nem éppen népinnepély. A nagy szél egylittjarhat a turbulencia meglétével, ami ugyancsak kock4-
zatos. Végezetill, egy rossz ugratas, erds szélben olyan kériilményeket allit el&, amivel nehéz, vagy lehe-
tetlen megbirkéozni. Az erds szél nagymértékben lecsokkenti a levegében vald tevékenységink lehetd-
ségi hatdrat — ez hasonld ahhoz, amikor er8s vizsodrasban az ar ellen akarunk Gszni - - hamar felismer-
juk, hogy elveszitjuk a csatat, uj taktikat kell vilasztani.

K: Mit jelent a fOldetérési megkozelités hdrom szakasza?

V. A foldetérési megkozelitést ejtdernydkupola alatt, ugyanugy szoktuk végezni, mint a repulOgepek.
Minden egyes szakaszon figyelni kell a magassdgunkat a magassdgmeérdnk segitségevel. A hatszeles sza-
kaszon az ugrd a cél felett 300--450 méter magassagban halad el, oldaliranyban 100--120 méternyire.
Amikor a cél vonalat kb. 150 méternyire elhagyta, egy finom 90%-0s fordulét végez 30—60 %-os féke-
zéssel, ezzel beall egy bdazistavolsagra, az utolsd forduldpont felé halad 100-150 meter magassagban,
kb. 100—120 méternyivel a cél mogott. Egy ujabb 90°-0s forduléval -- nem alacsonyabban, mint 60
méter - helyezkedik a végsé megkozelités egyenesére, itt dllitja be a mertildsebességét és siklasi szogeét,
késziti elo a foldetérést. Ha a magassag tal nagy, ezt lapos ,,S'* fordulékkal lehet ,.elkoptatni’, vagy fé-
kezéssel. {Az ,,S''-elést el kell kertlni, ha mas is helyezkedik a célra, vagy mogottiunk repil!) Ha messze
vagyunk a célbdl, akkor az elsG hevederek lehuzasaval gyorsithatjuk a kupolankat.

K: Milyen magasan kell megkezedni az utolso fordulét a cél el6tt?

V: Az utolsé forduld magassaga a mindenkori szélviszonyoktdl fligg. Csendes -- 0-—4 m/s-0s -~ iddben
az utolsé forduld barhol lehet 60 s 150 méter kozott. Erdsebb szélben a forduldt nem ajanlatos 150
méter alatt végezni. Hogy miért? Ha az ejtéernydnk fordulo kozben Osszeroskad, legalabb 60 méter
kell az Gjrafeltoitddéséhez, hogy biztonsagos kupolaval érhessink foldet. Ezek a magassdgok természe-
tesen, kezdGk szamdra javasoltak, a tapasztalati szinttdl fuggden valtozhatnak.



K: Ha hosszura sikertil a kiugras, az ugrdterlilet messze van, széllel szembefordulva nyilik az ejtber-
nydnk, mit csindlhatunk, hogy mégis kelléen megkozelitsiik az ugréteriiletet?

V: Azonnal hatszélbe kell forduini, az ugréterilet felé, az ejtGerny6t félfékre kell atlitani és a térdeket
behajlitani. A fel-fék adja elsodrodas es haladas kozben a legkisebb magassagvesztést, s a labunk behaj-
litdsa a legkisebb legellendllast biztositja -— igy leszink a lehetd leghatékonyabbak siklas kozben.

Forditotta: Szuszékos M.
R. Noble-Nesbitt: SZONJON MEG A NYAVALYGAS!
(Parachutist 1986. augusztus)

A légcellds ejtGernydt hasznald ugrdk gyakran taldlkoznak ,,nyavalygd’’ nyilassal, azaz olyannal,
amikor az ejtéernyd nagyon lassan toltddik fel. Es ez eléggé mindennapos, valahogy sokan gy tekin-
tik, mint egy normadlis ejtbéernydnyilast. |

Az ilyen tipusu ejtéernydnyilas etfogadasa potencialisan nagyon veszélyes, kilonosen akkor ha
gyakran elGfordul, nemcsak esetenként, mert egyszer egy szép napon lehet, hogy az ejtéernyd egyalta-
lan ki sem fog nyilni. Ha pedig megszoktuk, hogy jé sokaig vérni kell az ejtSernydnk nyilasara, akkor
konnyen el6fordul, hogy kritikus esetben is tovabb vérunk, mint kellene - nem lesz elég idonk az éle-
tunk megmentésére.

Sok ejtGernyls mégq sosem tapasztalt ejternyé ,lobogdst’, amikor a kupola nem toltodik fel,
csak lobog felette és a zuhanast nem lassitja jelent8sen le. EbbGI kovetkezik, ha tovabb varunk, mint
kellene addig a felismerésig, hogy az ejtGernydnk nem nyilik ki, végeredményben csaléddasban is lesz
résztink, hogy nem nyilt ki mégsem az ejtéernyd, de emetlett jelentOsen lecsOkken a helyzet tulelese-
nek lehetGsége is a magassagveszteéssel egyutt.

Ha az ejtGernydnk uj volt, amikor megvettiik, valdsziniileg agy emlékszlink az akkori nyildsokra,
hogy azok ,pozitivak’’, s6t idénként robbanasszerliek voltak. Ma pedig, a legnagyobb elfogultsaggal
sem mondhatjuk esetleg el az ejtGernyénkrdl, hogy hatdrozott a nyildsa. Eleinte, valdszintleg észre
sem vessziik, hogy az ejtéernydnk nyilasa megvaltozott, mivel a nyilasi tulajdonsaqok fokozatosan val-
toznak csak, és ezért csak egy kifejezett formajat vessziik észre. Lehet, hogy az ugré csak akkor ismeri
fel a problémat, amikor a nyitasat figyeldé masik ugro figyelmezteti erre.

Az ejtbernydkupoldk a hasznalatbavétel pillanatatdl kezdve kezdenek el romiani és folyamato-
san romlanak az élettartamuk alatt. A rongaldddasi mértéke attdl is fligg, milyen gondosan banunk vele.
Ha az ejtGernydt ovjuk a napsugarzdstol, a lehetd legtisztabb helyen hajtogassuk, stb., akkor sokszaz
ugrason fog minket jOl szolgdlni. Azonban egyes konnyi{i, modern kupolakkal, akarmilyen jol is ba-
nunk, idével alaposan megvéaltoznak, a nyildsi tulajdonsagukat er6sen befolydasolva. ljgy tdnik, egyik
probléma a modern kupoldkhoz hasznalt anyagokban rejlik, légateresztébbé valnak a hasznalat soran
és ezaltal a nyilas jelentdsen valtozik. Ez gyakran 100--200 ugrds kozott mar bekovetkezik.

Szamos olvan lehetdség van, amely a nyilast probléma korrekcidjara ad modot, azonban ezek
nem mindig célravezetdk.

Ha lehetséges, hasonlitsuk 0Ossze az ejtéernydnket azonos tipust ejtderny0 mas példanyaval.
Ideadlis esetben, az dsszehasonlitott kupolanak ajnak kell lennie, olyannak, amelyrol tudjuk, hogy biz-

tosan 0 a nyildsa. Keress(ik meg az olyan nyilvanvalé problémadkat el@szor is, mint a zsinorhossz elte-
rések, stb. Helyes dolog, ha ellendrizziik a leszakadt, vagy elszakadt nyilaskésleltetd csuszolap utkozo-

ket az ejt6ernyénkon. De ha barmit is hibasnak, eltéronek talalunk, akkor feltétlenal konzultaljunk
err8l egy ejtSernydjavitdval, vagy az ejtSernyd eladdjaval, gyartsjaval.

Ha nincs lényeges kiilonbség a két ejtGernyd kozott, akkor ellenSrizzik a nyitdernyGnket  ha
kopott, vagy gyenge konstrukcidju, cseréljik ki.

Ne higyjlink senkinek, aki azt mondja, hogy a nyitéerny6 akkor fejezi be a teladatat, amikor el-
emeli a hatunktdl a belsGzsdkot.
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A {égcellas kupala nyildasa tdbb tényezd hatdsdra meqy veégbe és egyik fontos tényezd a nyitdernyd
huzéereje. Egy nem megfelelé nyitdernyd oka lehet az ejtéernyOnyilds ,,nyavalygasanak’’, mert esetleg
a zsinorok nem lesznek kelfden kifeszitve a belobbands eldtt, ez késleltetheti a kupola kiterulését, a nyi-
laskésleltetd csuszolap lecsdszdsdt. Tobb, mint egy alkalommal lattam mdr ejtdernyd nyilast tulajdon-
saganak megjavulasat egyszerlien azért, mert a tulajdonosa egy Uj nyitéernydt tett fel.

Vizsgadljuk felul hajtogatasi technikankat is. Feltételezve, hogy kupoldankat belsGzsakba hajtogat-
juk, és oldalratektetve rendezzilk, majd az orr-részt visszahajtjuk és csak utana ,,S'-eljiik ra a kupola
elejére a tobbi részt.

Ez a hajtogatasi mdodszer a kupola orr-részet elrejti a nyilas kezdeti szakaszaban -- ezzel nehany
Jestrapdlt’ kupolan feltételenil nyilaslassulast okoz. Hogy ez okozza-e a problémankat, azt konnyen
kiprobalhatjuk a kovetkezo hajtogatasi modszerrel —~ egybevetve a nyilasokat:

— a kupolat a szokasos modon fektesslik le, de ne hajtsuk fel az orr-részt, hagyjuk kiterulve és
ugy ,,5'"-eljuk ra a kupola tobbi részét, a szokasos médon, igy a kupola eleje jobban ki van té-
ve a légaramlatnak a nyilds kezdetén.

Ha még ez sem javit, probaljuk meg a kupola ala hajtani az orr-részt, az elsd zsindrsor mentén veé-

gezve a visszahajtast. Szét is nyithatjuk az orr-részt ilyenkor, s a kupola tobbi részének ,.S"-eléset a
szokdsos modon végezzuk. Igy nagyon hamar kikerdl a tégaramlatba a kupola orr-része, gyorsabba va-
lik a nyilas.

A fék-bedllitdsok is észrevehetd hatassal vannak a nyilasi tulajdonsagokra. Altalanos szabaly, hogy
a tekek melyebb allitdsa lassitja a nyildst: kozel dtesésig befékezett ejtdernySkupolanal az orr-rész vi-
szonylag magasabbra kerul, ezaltal nem toitédik fel a cella olyan hatékonyan -- akadalyozza a nyilast.

A kupolafeltoltddés meggyorsitasa érdekében, esetleq csOkkentsilk a nyitasi féket a hajtogatas-
nal, azonban mieldtt ezt tessziik, vegylk fel a kapcsolatot a gyartéval, a gyartd altal elGirtakat feltét-
lentil tartsuk bel

A feék bedllitasat a nyilas szabalyozasdhoz fokozatosan végezziik, ne engedjliink fel egyszerre
15 cm-t, mert az eredmény alapos csoddlkozdas lesz! Egyszerre korulbelll csak b centimétert enged-
junk fel a féken, s csak akkor engedjiink fel ismet ennyit, ha ez nem javitott a nyilason. A legtdbb,
amit felengedhetlink, legfeljebb 15 centiméter, de az utolsd két felengedési probalkozas ne legyen 2,5
centiméternél nagyobb.

Kivadnatos lehet a nyildskésleltetd csuszdlapra is figyelmet forditant, hiszen tGszerepet jatszik a
nyilas vezérlésében. Tulajdonképpen a csuszolap a nyilasi terhelés csokkentése celjdbol készult, néltkule
a légcellds ejtéernyd nagyon kellemetleniil nyiina. A csuszdlap és a kupola kozotti egyensulyi helyzet
nagyon finom, érzékeny dolog. Ha a csuszdlap akar tdl nagy, akar tal kicsi, akadozva jon le a zsindr-
zaton, s ezdltal akaddlyozhatja a kupolat a kiter(ilésében. Eppen ezért fontos, hogy megfelel§ csu-
szolap legyen az ejtGernydnkon. Amikor a kupolank uj, akkor valdszinlileg a csuszélap egészen le fog
jonni a zsinérokon, a ,,D’ csatig, nyilas kozben. SOt, elég keményen neki is Utkozhet a ,,D’’ csatok
vedelmére, mert ha ezek nincsenek meq, akkor a csiszélap ponyvakarikai megséralhetnek. A sérult
ponyvakarika pedig nagyobb surlddast jelent a zsinorokon, ez viszont nyilasproblémat jelenthet. Es
ezt a karosodast nagyon konny( ellendrizni. |

Amikor a kupola ,oregszik’,, a csuszolap a ,,D’* csatok elGtt megallbat, gyakran kell a-fékkel
Lpumpalni”’, hogy lehozzuk teljesen. Ez Onmagaban is jelzi, hogy a kupola valamelyest vdltozott.
A tovabbiakban -- logikusan - a csuszdlap egyre lassabban és lassabban csuszik le - lasstiibbd valik a
nyilas.

A csuszolapot kozépen egy lyukkal atalakithatjuk. Feltételezve, hogy a csuszolap megfeleld mé-
retl, nem jO otlet ugy kisebbiteni, hogy beszegjik — ez tobb problémat okoz, mint megoid, mert a ki-
sebb csuszolap meggatolja a zsinorok megfeleld méret(l kiterjeszkedését. Ezzel szemben, a kozépen va-
gott lyuk csokkenti az ellenallast, de a zsin6rok kiterjeszkedését nem gatolja meq. Ez visszaallitja - a
kupola javara -- a szukséges egyensulyt.



A csuszolap felliletcsOkkentését viszonylag kis Iyukkal kell kezdeni, 10—12,5 cm-es atmérdvel.
Ezt fokozatosan 25 cm-es 4tmérdig novelhetjiik, természetesen, attdl fliggden, mekkora volt a csdszd-
lap eredeti mérete,

Végezetll meg kell mondani azt is, hogy a leirt 4talakitdsokat csak tapasztalt ugré kepes jol ki-
prébélni és az ellendrzd ugrdsok csak ellendrzé ugrésok legyenek, nem pedig egy FU feladat végrehaj-
tasa. Helyes, ha ilyenkor a szokdsonal nagyobb magassigban torténik a nyitds, ez lehetové teszi az el-
lendrzést végzének nyugodtan megitélni a torténteket még biztonsdgos magassdgban, [gy a nagyobb
magassdg eqy fontos biztonsagi tényez6 lehet.

Lehetséges, hogy elég sok iddt vesz igénybe, amig ki tudjuk kiliszobdlni a nyilasi problémankat,
de ez késdbb megtériil. Lehetséges, hogy a felsorolt dolgok kombinacidjat kell alkalmaznunk, ezért az
elsO probalkozas sikertelensége alapjan ne adjuk fel a reményt.

Mindenekel§tt, ne engedjiilk meg magunknak azt, hogy onteltek legyunk a felszerelési problemak-
kal kapcsolatban — ne felejtsik el, hogy a biztonséag f6képpen a tudatos viselkedesen mulik.

Forditotta: Szuszékos M.

VITORLAZO-EJTHERNYOZES — A SVAJCI EJTOERNYOS SPORTBIZOTTSAG NYILATKO-
ZATA

(Aero Revue 1986. No. 7. p. 15.)

Svdjcban mér évek 6ta (izik az ejtGerny0ds-vitorldzdérepulést, mint sportot — lejtberdl startolva a
szakszolgalati engedéllyel rendelkezd ejtdernyds ugrok. Ezeket az ejtSernyds repuléseket a BAZL (Leg-
(gyi hatoség) eltlri és engedélyezi, s minden résztvevijét ejtGernyds sportoldnak tekinti.

Az elmult évben az AeCS (Svijci Aeroklub) tdrgyaldsai a BAZL-al, a hatdsagi felugyelet meg-
szlintetését illetéen azon ejtdernydsoknél, akik ejtéernyOs-repllest vegeznek, nem zarultak le..

Kiinduldsi helyzet

Az AeCS tovabbra is kitart dlidspontja mellett. A Fliggévitorldzd Szovetség (SHV) arrdl értesait,
hogy a BAZL uj médon fogalmazta meg az ejt8erny6repiilést — a sikldejtbernybs vitorlazérepuld
sportot — és besorolta a fiigg8vitortazék kozé. A BAZL ilyeniranyd munkdja 1984-re nyulik vissza, a
It. kategdFidjr sikidejtSernyGvel torténé repiilés a , 1égijarmivekrd! és repulStestekrsl szo16 rendelet”
hatalya ala tartozik és a BAZL dontése alapjan az SHV felligyelete alatt végezheto.

Megadltapitisok és célok

Az EjtGerny8s Sportbizottsag (FSK) dltal kezdeményezett, aprilis kozepén tartott BAZL-al tor-
ténd megbeszélésen a kovetkezékben dllapodtak meg, illetve a kovetkezd célokat tiizték ki:

a) A BAZL elmulasztotta az AeCS tdjékoztatdsat a sikldejtGernySs-replldsport iranyitasaval
kapcsolatos intézkedésérél. Ennek pétldsara kotelezi magat a BAZL.

b} A BAZL kijelentette, hogy minden ejtéernyds-repiilés a ,,figgdvitorlazo’’ értelmezés ala tar-
tozik és felligyeletet gyakoro! felette. 1gy a sikldejtSernys légijarmiinek szamit és mint ilyen-
re kulon biztositdst kell kotni rd {(az ejtderny8s ugrok kettds biztositdsat).

c) Az FSK kijelentette, hogy az ejtSerny8s-repiilés az ejternyds ugras része, ennek értelmében
nem tartozik a BAZL felugyelete ala. Az FSK arra torekszik, hogy az SHV-vel kozos megol-
ddst taldljon anétkil, hogy indirekt madon egy gjabb torvényes fetlugyelet keletkezne.



d) A BAZL a ilégugyi torvény részbeni korrekciojat tervezi a kozeljoviben és az AeCS-t bevonjak
az el6készité munkaba, s ennek sordan az FSK célja, hogy egy ,,Az ejtdernydsokre vonatkozd
kivételek’* cimdi szakasz is bekeruljon a torvénybe.

A jovd

Az FSK nem kételkedik abban, hogy ugy az ejtéernyés-repulés, mint a sikléejtdernyos-sport al-
landé fejlGdésben van. Bizonyos szabdlyok betartasa a torvényesség, a rend és a biztonsag tekintetében
elkeriilhetetlen és ez minden sportagnak a sajat érdeke is. Az ejtdernyds reptldsport jovdjét tekintve,
onként adodik a kérdés — visszatekintve a mentdejtbernyd nélkili fuggdvitorldzds kezdetére - nem
kell-e majd egy napon a sikldejternydvel replilének is mentGejtéernyot vinni magaval? Es ilyen eset-
ben, hogyan lehet az ejtSernyds ugroktdl megkilonboztetni? A BAZL-nak ezzel a perspektivaval is kell
majd el6bb-utdbb foglalkoznia.

Forditotta: Mandoki Béia

Szerk.megjeqy zése:

A hazai szabalyozasban az ejtderny6zés all szorosabb hatosdgs felugyelet alatt, ezért 1979-ben a
45. szamu Léqglugyi Eldirdsban — és késdbb jévdhagyott végrehajtdsi utasitdsaiban — a siklérepu-
16 légijdrmiivekkel (figgbvitorldzokkall lett egy tekintet ald véve a ,,felszdllo’: eftBernyd, amely
nincs fesziikitve csak a sikldejtBernyfre — igy az bizonyos hatosagi keretszabalyokkal, de sport-
szerv felugyelete alatt haszndlhato.

Az FSK édllaspontja, hogy tartozzon az ejtBerny8zés keretei kozé az ejt8erny8s-repilds, még az-
zal is indokolhato, hogy nagymértékben bedpithet8 a kiképzésbe, felkészitésbe, gyakorlasba.

P. Keegan, R. Thomas: VAN-E MEG ELET AZ EJTOERNYOZES UTAN?
(Parachutist 1986. janudr)

28 -29 éves korunkban kezdddik valami, azzal egyidében, hogy a homlokunk egyre novekszik,
amikor egyre kevesebb nd akarja, hogy valami koze legyen hozzank. Eddig a lehetd legteljesebb életet
éltiik, Iépést tudtunk tartani mindenkivel, volt még tartalékunk is, d&m a diihongd ifjusag évei mar kez-
denek ldtszani rajtunk.

Kellemetlen dolgok kezdenek velunk torténni. lfjdsdagunk idején tapasztalat csucsokbdl és vol-
gyekbdl egyre fogynak a csucsok, szaporodnak a volgyek. Bosszantd dolgok, melyeket kezdetben haj-
lamosak voltunk figyelmen kiviil hagyni, elkertlhetetlenul kezdik magukat észrevéteini -- mint egy
rakos daganat. (llyen példaul az elGbb emlitett homlok-novekedés is.) Es a [egszomorubb dolog az,
hogy visszaemlékezunk, milyen jol mulattunk masok rovasan, amikor 0ket mi ugrattuk homlokuk
novekedése, hajuk fogyasa miatt.

Akkor az ilyen ugratasokat nyilvanvalo viccnek tekintettuk, nemde? Most pedig mar egyaltalan
nem is olyan vicces. SOt az ilyen negativ helyzet a fizikai dllapotunkban katalizatorként indit be eqy
kozonségesen, ,, férfi-klimaxnak’’ ismert allapotot.

- 0Oh, helld Jenny! Figyelj csak! Azon tinddtem, mi lenne, ha csutortokon rdérnél... Nos, ami azt ille-
ti, én pénteken is szabad vagyok... Ertem. Nos, semmi probléma. Talan maskor? Hat persze, majd jovd
kedden? igen? JO, akkor majd par het mualiva ajra fethiviak. ..

Mikozben ezekkel a latszolag lekiizdhetetlen problémadakkal kinidodunk, azt is észrevesszilk, hogy
az ejtéerny6zés sem meqgy mar ugy, mint azeldtt. Hirtelen a szokasosnal merevebbnek talaljuk ma-

gunkat. Fajnak a vallaink, mozgasunk lelassult, a gépethagyasck egyre merevebben sikerllnek, ref-
lexeink leromlottak.



Egyre tobb ideig tart FU kozben pozicidba kerulni — talan a gépelhagyds volt 10l gyors {vagy mi ma-
gunk vagyunk lassubbak a tobbiekhez képest!) és emiatt tarsainknak sem siker(lta FU...

Es amikor ez bekévetkezik, elveszitjiik helyiinket az ugrék kézdtt azt a helyet, amit képessé-
geinkkel érdemeltink ki és most mar csak olyan jok lehetiink, mint az utolsd ugrasunknal voltunk.

Természetesen, mindenkinek vannak rossz napjai az ejterny6zésben is — mondjuk magunknak.
Ezért magabiztosan megylink vissza, azzal a biztos hittel, hogy ugyanazt a hibat mégegyszer nem fogjuk
elkdvetni. De megint elkovetjidk...

Valamelyik szemtelen, ifja ejtéernySs rdnk mosolyog, mikozben elrepil mellettink — €s mi ugy
teszink, mintha a vildgon semmi probléma nem lenne, A valdsdgban pedig a tehetetlenség érzése vesz
erot rajtunk,

Mikozben hazafelé tartunk, az aggaszt, hogy mi lehet veliink, miért nem vagyunk olyanok, mint
lenni , szoktunk‘* mig (végiil) réébrediink arra a tényre, hogy az ok valdszindleg az, hogy a 30. sziiletés-
napunk felé kozeledunk...

30 evl A 30 év a veg! A 30 éves emberek mar masok lesznek, mint mi. Egyszer(i a megoidas: meg-
feledkezni a sziiletésnaprol! Belenéziink a tiikOrbe és arcunkon vonalakat fedezink fel, amelyek tegnap
még nem voltak ott, tasakos a szemiink alja, pocakunk ndtt és mar nem érezzik magunkat olyan fiata-
losan, jol. |

Gondokozni kezdlink azon, milyen is lesz az élet az ejtGernyGzés nélkil? Milyen sport, vagy tevé-
kenység szolgalhatna az ejtéernyOzés pdtldsdra? Talan a ballonozas, vagy a siklérepiilés? Semmiképpen
sem! Hiszen ezek csak azoknak vald, akik mar feladtak! Melyik ejtéerny0Os tudja magat elképzelni ugy,
hogy sikliorepiils szerkezet alatt 16g és lengedezik? Nem, ez elképzelhetetien!

Ballonok? Hasonloak. A ballonrepulés csak az dregeknek valg, akik semmit sem szeretnek job-
ban, mint céltalanul atlebegni a ta] felett, megcsodalni a marhalegelSket és kdzben pezsg6t szopogatni
a gondolaban, no és idénként meleg levegdt engedni a ballonkupoldba, aminek a hatasat csak percek
mulva érzik — végul kényszerleszallast végeznek — valahol.

Nem kéremszépen, ebbdl nem kérink! Hiszen mindenki tudja, hogy a szabadesés, a légcellas ej-
tGernydvel valo replités jelenti az emberi igyesség és kitartds terén a legnagyobb kihivast!

Tollaslabda, vagy tenisz? Ezek nem jelentenek mulatsdgot. Mondjuk meg Gszintén, ezek olyan
dotgok, amikor az ember csak akkor csinal, amikor mar négy egymast kovetd hétvégén zuhog az esd és
teljesen eluntuk magunkat.

Elgondolkodunk még egy kicsit ezeken a doigokon és teljesen lehangolédunk. Mi a fenét fogunk
magunkkal kezdeni, amikor a testink reflexei mar lelassulnak, amikor olyan fiatalos tulajdonsagaink,
mint a gyors refiexek, konnyedség, agilitas atadjdk a helylket az érszukilletnek, hatfdjasnak, merev
izuleteknek?

Az az émelyitd, hideg érzés a gyomrunkban azt sugallia, a valasz erre a kérdésre nem fog tetszeni
nekink. |

Van tehat , élet’” az ejtéernySzés utan? Nem, nincs!

Forditotta: Szuszékos M.

B.Schori J.Lanz: A PSZICHOLOGIA! EDZESMODSZEREKROL
(Aero Revue 1986. No. 8.)

Dr. R. Maire, az AeCS (Svajci Aeroklub) szakorvosa altal bevezetett sportpszichologiai gyakorlat
az ejtdernyds ugroknadl is fontos szerepet t0lt be. Az 1982. évi, Csehszlovakiaban megrendezett Vildg-
bajnoksagon {(VB) csalddast keltett részvétel utan B.Schori szakértd bevonasaval R .Maire volt az, aki a
- valogatottndt megkezdte a sportpszichaoldgial munkat,
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Thuner, figyelemmel az 1984. évi VB-re, egy olyan pszicholdgiai edzési programot vezetett be,
amely a sportolékkal torténd egyéni foglalkozas keretében valdsult meg. Ezzel az ugrastechnikai és
kondiciondldé gyakorlatok mellett az ugrok elsajatitottak a pszicholdgiai edzés mddszereit és azok al-
kalmazasat.

A cél az volt, hogy olyan pszicholégiai felkészilés legyen, ami lehetdvé teszi a verseny folyaman
az optimélis teljesitményt, hogy a stresszhelyzeteken problémamentesen legyenek ¢rra -- vagy ami még
jobb, stresszhelyzet ki se alakuljon. E cél érdekében, a sikeres mddszerek megismerése céljabdl a
pszicholdgusok Eberspaecher (1979). mdédszerével elemezték a korlilményeket és megallapitottak, me-
lyek azok a gyakoriati mddszerek, amelyekkel a sportolok a lehetd legjobban megkozelithetik célkitG-
zéseiket.

Szamos pszichologiai edzésmodszer koziil lehetett valasztani: autogén tréning, progressziv 1zom-
lazitas, biologiai visszacsatolas, verbalis tréning, ebszervativ tréning, stb. Lars-Erich Unestahl svéd sport-
pszicholdgus, otvées munkaval kifejlesztett egy érdekes, a felsoroltakbdl tobb maddszert 1s tartalmazé
programot, amit specidlisan a sportolékra szabva alakitott ki. A hagyomanyos ejtGernyls sport valoga-
tott kerete ezeket az elveket kovette, azaz a felkészitése harom részbdl allt: mentalis alapedzés, menta-
lis edzés és mentalis elGkészités a versenyekre.

A versenyzdéket harom hénapon at, hetente Ot napig, napi tiz-hudsz percre vette ez igénybe. A gya-
korlatok testi-lelki ellazitassal kezdddtek, meghatarozott programmal és ideomotorikusan, majd az on-
bizalom és koncentriloképesség ndvelésének gyakorlasaval folytatodtak. Végul, a versenyre valo konk-
ret mentalis felkészulés elsajatitasanak gyakorldsa tortént.

A pszichoregulativ technika elsajdtitdsa onmagaban nem mindig elegend6 ahhoz, hogy egy adott
idopontban optimélis eredmény legyen elérhetd {az Unestahl-féle edzésnét ez a szempont figyelembe
van véve). Ezért okvetleniil sziikséges a sportoldk ismeretének és meggy8zOdésének olyan kialakitasa,
amely lehetdvé teszi a tanultakat a donté pillanatban sikeresen alkalmazni, s segitségével a verseny so-
ran a legtobbet nydjtani. Ennek elengedhetetlen elSfeltétele eqy erds hit a sajat teljesitdképességben,
amire aztan az onszuggessziot és a formalis felkészilést alapozni lehet.

Az optimalis egyéni felkészités mellett a csoporton belili harmdnia is fontos szerepet jatszik,
mert még a legmegbizhatdbb sportold sem tudja minden készségét kibontakoztatni, ha feszlilt, egész-
ségtelen légkor uralkodik. Ezért minden csoport-tagnak maradéktalanul ald kell rendelnie magat a cso-
port-érdeknek.

A csoport sport-teljesitOképességét az is befolydsolhatja, ha eqy-egy tagja képtelen, vagy nem
akar azonosulni a csoport erdfeszitésével. ErGsen kiugrd egyéni érdek, szikséglet, probléma éppen
olyan karos, mint a csokkent tolerancia, a pontatlan csoportcél kit(izés, az elszigetelGdott, a mdsérze-
tli csoporttagok, vagy diszkrepancia az egyéni célkit{izés és csoport célja kozott. Ezek a jelenségek
megoldandok, azaz megfeleld csoportdinamikai elbfeltételeket kell teremteni az optimalis csapattel-
jesitmény elérése érdekében.

A gyakorlati munka komoly sportoidkat igenyel, olyanokat, akik felelGsségteljesek, felkész(l-
tek, egyuttmiikodoek és kritikatlirOk. A program koOzOs megismerése utan pedig a versenyzdknek
onalléan kell tovabb dolgozniok. A sportpszichologusok iddszakonként részt vesznek a csoportdina-
mikai gyakorlatokon és megbeszélik a résztvevOkkel az elért eredményeket, a pszicholdqgiai edzésprog-
ram tovabbi folytatasanak teendéit. |

Egy év elmultaval 1984-re, a résztvevok azt a feladatot kaptak, hogy az addig szerzett sajat ta-
pasztalataik alapjan dolgozzak ki maguk részére a programot. A javasiatoknak, a pszicholégusokkal
torténd megbeszélése utdn a versenyzé elhatarozasatol fugg, hogy milyen komolyan veszi, iltetve Ul-
teti a4t a gyakorlatba a felkészulési tervet. Schori szakértdé ugyan mindig rendelkezésre alit tanacsaival,

de a tulajdonképpeni érdembeli munkat, a modszer elsajatitasdt, mindenkinek magdnak kellett elvé-
geznie,
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A VB utdn — melyen a svajciak kivaloan szerepeltek és az éremszerzésre iranyuld célkituzés ép-

pencsak nem valdsult meg — a kiértékelés a kovetkezdket allapitotta meg:

Harom sportold rendszeresen, egy sportolé kisebb megszakitasokkal, ketté szorvanyosan ées kettd
egyaltaldan nem hajtotta végre a programot.

A vélemenyek a ,sokat segitett’’-tdl a ,,semmi haszna nem volt’'-ig terjedtek, de karos hatasrol
senki sem szolt.

Az egymaéskozti, csoportdinamikai szempontok mindenkinél pozitiv viszhangot véltottak ki és az
osszes sportolo egyértelmdien a munka folytatdsa mellett dontott.
Azt mindig nehéz megitélni objektiven, milyen eredménnyel jar egy ilyen program. Az azonban

megallapithatd, hogy a csoportos célbaugras 1982. évi eredményéhez képest (13. helyezés) jelentOs
elGrelépés tortént az 5. helyezés elérésével. A versenyz8k titokban érmet reméltek, amit azonban nem
tudtak etérni — az utolsé ugrds el6tt még vezetett a svdjci csapat, de ezutan visszaesett.

Az a két sportold, aki a pszicholdgiai edzésprogramot végigesinalta, az érte el az utolsg ugrasnal a

legjobb eredményt a csapatban és ezzel egyidében, az egyéni értékelésben is a legjobb svdjciak voltak.
Ezek egyértelmd tények!

Egy, sajatkészités(i pszicholdgiai edzésprogram konkrét példaja:

I. ALAPOZO TANULAS

- —

Ay

a 111--V. heti programban 1évé lazitogyakorlatok {Unestahl) végzése magnetofonszalagral,

pozitiv, sajdtosan ejtéernyds célfeladatok a V1. héten (Unestahl-nek megfeleld, kazettan rogzitve.
3 -5. feladat).

mozgasok programozasa: lazitas kazetta nélkil, majd a mozgasok egyéni gyakorlasa es a végrehaj-
tds ellenfrzése (Unestahl kazetta, Vill. hét, 3—5 nap.}): célrahelyezkedés, labletétel, testhelyze-

tek szabadesés kozben, gyakorlatvégrehajtds, stb. Ezek egyben az onbizalom ndvelésének is gya-
korlatai.

koncentraciot noveld edzés. (Unestahl program, XIi. hét). Trigger és légzésgyakoriatok a kon-

centrdcid novelése céljabdl: pl. triggelés a stilusugrashoz, zsugorba torténé atmeneti helyzettel
egyltt torténd kilégzés).

problémafeldolgozds. (Unestahl program, |X. hét).

Itl. FORMABAHOZAS

a verseny mentalis feldolgozdsa: helyi sajdtossagok megismerése, tdjékozodasi pontok fentrdl stb.
realis cél kitlizése: teljesitményé és nem heiyezésé!

1. VERSENY ALATTI ALKAMAZAS

—

12

ellazitds,
a végrehajtasra kerild ugras,; illetve mozgéds mentdlisan pozitiv télése,

a rérepiilés varhato tengelyének, kozvetlen-, illetve tavolabbi rései tajékozodasi pontjainak | la-
tasa’’,

sikertelenség esetén — a probléma feldolgozasa, a hibas ugras eifelejtése és koncentralas a kovet-
kez6 ugrasa.

Forditotta: Mandoki Béla



D.G.Beck: UTMUTATO A TEHERVISELO EJTOERNYOHEVEDERZET FEMSZERELVENYEIHEZ
(US Forgecraft Co. 1975.) — roviditett forditds —

Miért kovacsolas?

Harom elfogadott fémmegmunkaldsi mddszer ismert a jelenlegi ejtéernyGk fémszerelvényeinél:
ontés, sajtolas és kovacsolds, de a legtobb alkatrészt csak kovacsoljak. Ennek az a magyarazata, hogy a
fém a tadhoz hasonidan, szélas szerkezetl és az egyetlen mad a szalas szerkezet megorzéséhez a kovacso-
lds. Az ontés soran a fém megolvad, megsemmisiil a kordbbi szerkezete, igy ontik a készterméknek meg-
felel0 formaba, majd hagyjak lehdilni — és készen is van a munkadarab. Azonban az dntvény zarvanyo-
kat, légbuborékokat és egyéb hibakat is tartalmazhat, ellendrizhetetlen a munkadarab tomorsége, nincs
szalas szerkezete, tehat a viselkedését sem lehet el6re meghatarozni.

A sajtolt alkatrészt egy szerszam vagja ki alakra, nagyobb fémdarabbdl, amely soran a vagas meg-
szakitja a szalszerkezetet. Ebb6! kovetkezdleg, noha az alkatrész nem tartalmaz folytonossagi hianyt
(zarvanyt, buborékot) a latszdélagos tomorsége valtozatlan, szilardsaga kiszamithato, de mégsem olyan
er0s, mint a kovacsolt darab.

1. abra
Szalirany alakuldsa. a)--sajtolt darabnal, b} —kovacsolt darabnal.

A kovacsolas szalanyagbdl indul ki, melynek a szaliranya megegyezik végig a szdlanyag tengelyé-
vel. Ezt felmelegitik, alakra kalapaljak, ezdltal tomorodik a fém szerkezete. A kovacsolasi szerszamot
agy alakitjdk ki, hogy a szalirany a legnagyobb teherviselés irdnyaba mutasson és a szdlszerkezet lehe-
t6leg a darabon fellil folyamatos legyen, ezaltal valik a munkadarab az adott térfogattal a legnagyobb
szilardsaguva.

A fémszerelvény tervezOk es gayrtok tudataban vannak a kovacsolds magasabbrend(iségének,
ezért Orizték meg ezt a legrégibb fémalakitasi eljarast a nagyszitardasqu alkatérszek gyartasahoz. (Meg-
jegyzes: Itt nem szdlunk haplitott és hegesztett eljarasokrol, mert ilyen modon készitett teherviseld fém
alkatrészt soha nem szabad ejt6erny0hoz felhasznainil).
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A hevederanyagokrél

Eleinte az ejt6ernyShevedereket a legkivaldbb nyereg-anyagbdl, jdmindségl borbodl gyartotték, s
egyes katonai ejtéernydtipusokhoz felhasznaltak még 1300 daN szildrdsaga, kereskedelmi pamutalap-
anyagu szalagot (hevederanyagot). Ez a pamutalapanyagu heveder valt aztan a szabvdanyos heveder-
anyaggd, mindaddig, amig a nejlon {poliamid) és mas szintetikus anyagok ki nem fejlGdtek a |1. vilag-
h4bora végén.

A korai pamut-hevederek ugy késziltek, hogy elérjék az 1300 daN szilardsagot, ezért vastagsaguk
jelentds volt a mai hevederanyagokhoz képest, enenkivill szovésmintajuk is eltért a jelenlegi lehetdsé-
gekt6l. Ennek kovetkeztében aztdn a hevedervasaldsok, amelyek a pamut-hevederekhez kesziltek, fef-
lesztésiikben elmaradtak a hevederanyagok fejlodését6i. Ezt a problémat kikuszobolendd, a heveder-
gyartok olyan hevederanyagokat gydartottak, amelyek lehetévé tették a régi fémszerelvények felhaszna-
lasat, az Gj, jobb mindségli hevederekkel is. Eppen ezért nagyon fontos, hogy a fémszerelvényeket fel-
tétlendil csak olyan célra hasznéljuk, amilyen célra annakidején tervezték, tehat, ha eltéré modon aka-
runk hasznélni valamit, nagyon sokszor és alaposan kell megvizsgalni, nehogy a fémszerelveny €s a he-
veder rossz parositasdval katasztrofalis kovetkezmény jarjon.

Remekiil mutatnak a szines hevederek, azonban évatosnak kell lenni, kiilénosen a sotét szind he-
vederekkel kapcsolatban. Tudniillik, a legtobb, katonai heveder natur (fehér), olajbarna, zold, vagy sar-
ga. Ezek a hevederek a gydrtas utdn meghatdrozott szilardsagi tulajdonsdgokkal rendelkeznek, de ami-
kor Gjrafestik, akkor a széritdsi mdivelet hajlamos a hevederanyag gyengitésére -— kiilondsen a sotet szi-

neknél. Némelyik tipusu festés gyengiti az elemi szdlakat is, ezért a felhasznalas el6tt azokat mindig mi-
nOsiteni szlikséges.

Allithaté fémszerelvények

Az dllithaté fémszerelvényeket 6t csoportra osztjuk fel. Mindegyik tipusra jellemzé a kozépsd
csuszo-rud, vagy nem csuszo-rdd, ami lehetfvé teszi a hevederbedllitast.

Az els6 tipusra jellemz6 a tomor, kovacsolt, 3/4-ed részben kor alaku csuszorad (2. sz. abra).
A masodik tipus csuszé-rudjanak keresztmetszete , U‘’ alaku (3. sz. abra), a harmadik tipusé korke-
resztmetszetii, de recézve, (4. sz. dbra), a negyedik tipusi — hasonlé a masodikhoz -- csuszo-rudja saj-

tolt, inkabb ,,V‘'* metszetd (5. sz. abra), az 0todik tipus k0zépsO része nem csuszik, egyutt keszul a
szerelvénytesttel. (6. sz. abra).

[ T ey

% [T
2. 4bra 3. dbra
l. tipusu csuszo-rud. |1, tipusu csuszo-rad
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[}, tipusu csdszo-rad V. tipusu cstszo-rud

6. abra
Csuszorud nélkuli allitdszem. a) helytelen O0sszeallitas, b) helyes Osszeallitas.

A csiszo-rud miikodésének alapja az, hogy az elmozgd fém rudat ugy fogja koriil a hevederanyag,
hogy a rudat nekiszoritja a csat-keretnek maga a hevederhiizas és igy gatolja meg a heveder elesuszéasat.

A legtobb teherviseld fémszerelvény teherbirdsa 1125 kg (1103 daN), azonban ez aldl van néhany
kivétel -~ ezert beépités elott mindig meg kell gy6zodni arrdl, megfelel-e a szilardsagi elGirasnak az ille-
té fémszerelveny. A 2. szamu abran bemutatott fémszerelvény megfelel az 1103 daN szilardsagnak, ez
alkalmazhato dinamikus terhelésnek kitett helyen.

Minden esetben meg kell gydzadni arrdl, hogy a csuszdcsaton atvezetett szabad hevedervég le
van-e szoritva megfeleloen valamilyen modon (gumiszalag, fércelés, stb.) tovabbé, az emlitett fémsze-
relvényt nem sima anyagokhoz terveztek — amiket manapsag hasznalunk - és a legtobb csdszo-csat ter-
heletlen helyzetben fellazul, ha a szabad vége nincs lefogva.

Figyelem! Az |. tipusa csuszo-rudat forditva is lehet haszndini, de helyesen azt mindig tgy kell

efhelyezni, hogy a csuszorud vezetékének ,,erésebby’’ oldala viselje a terhelést — mint a 2. sz. dbran is
fathato.
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A L. tlpusﬂ (3. szamu abra} csuszorud eredetileg megfordithatéra lett tervezve, az amerikai hadi-
tengerészet ejtéernyOhevedereihez. A csat némileg rongéalja a heveder és ezert csak a kopasallo, nejlon
alapanyagu 2650 dal szilardsagu hevederhez hasznalhatd, tovédbba a két hdaton keresztez6dd és a mell-
heveder csatlakozdsnal hasznaljdk csak, amely helyen a nyilasi terhelés a hevederre nem jelentGs.

Az abran is lathatd, hogy a heveder tehervislé vége a kovacsolt ,,U’’ alakon ugy halad at, hogy a
heveder a csuszoruad és a zartest kozott osszenyomadik terhelés hatdsdra — igy jO a zaras, azonban a he-
vederkdarosoddasi veszély miatt olyan helyen nem lehet hasznélni, ahol kozvetleniil hat a nyitési terhelés.

A 111, tipusu (4. sz. abra) recézett csuszérud koralaku, géppel megmunkalt, sajtolt zartesttel. Ezt
1943-ban tervezték replil6gépiilésekhez, pamut hevederekkel. Soha nem akartak ejtéernyd fémszerel-
vényként alkalmazni és nem is javasolt olyan helyen, ahol dinamikus, i6késszer(i a terhelés. Rendkivuli

mertékben rongdlja a hevederanyagot, s az dbra alapjan is beldthato, szinte egy vdgo-él alakul ki a zar-
testen,

A V. tipust konnyitett, sajtolt cstiszdruddal készilt, 1590 daN szilardsagu hevederhez, azonban
ennek a csatnak a teherbiré képessége csak 220 daN - els6sorban a baleseti mentScsomaghoz készult,
nem lehet ejtéernySheveder szerkezeti részeként alkalmazni.

A csiszérad nélkali (V. tipusa) allitécsat (6. szamia abra) eredetileg a hadsereg T—7 tipusu ejto-
ernyGhevedereihez késziilt, alkalmaztak kordbban a kereskedelmi ejtOernyShevedereken, majd késdbb
szamos haditengerészeti hevederen. Az allitasi lehet6ség nehézkes, de ha egyszer megfelelSen beallitot-
tak, ritkdn sz(kséges az ujraallitasuk. A legfontosabb tudnival6 ezekkel kapcsolatban, hogy a nyilast a
hevedereknek mindig teljesen ki kell tolteniok, mert ellenkezd esetben cstszni fog a csat. Amikor ezt
a tipust hasznaljuk, figyeljink a teherbirasra, mert némelyik kovacsolassal, némelyik sajtolassal készult,
s ennek alapjan a teherviselés 220 daN-tol 2200 daN-ig terjed.

Az allithato csatok kivalasztasanal — ejtGernyd-hevedernél — a kovetkezoket vegylik figyelembe:

1. A fém-szerelvényt mindig eredetileg tervezett modon alkalmazzuk.
Mindig ellendrizz(ik a teherbirast, konnyitett fémszerelvényeket soha ne alkalmazzunk dinamikus
terhelés(i helyeken.

3. Minden, dinamikus terhelésnek kitett helyen, ahol allithaté csatot alkalmazzunk, igyekezzunk az
|. tipusnak megfeleld csatot hasznaini.

4. Olyan kevés allithatd csatot alkalmazzunk, amennyire csak lehetséges. Minden megrendelt heve-
der lehetSleg az adott célra készaljon.

5. A hevederzetiinket csak jonev(i gyartoval készittessuk, aki biztosan ismeri a megfeleld elGirasokat
és akiket a TSO-k szerint el is ismernek.

6. A maximalis biztonsdg érdekében barmilyen tipusu allithatd csat esetében, mindig szoritsuk el
a szabad hevedervéget.

7. Eletiink a hevederben maradastol fiigg. Van ugyan tartalékejtGernydnk, de hevederzetink csak

egy van, tehat forditsunk gondot és id6t arra, hogy megbizonyosodjunk annak megfelel6 rogzi-
téserdl és illeszkedésérdl.

8. Inkdbb az alkalmazhatésagot tartsuk szem eldtt a hevederzet kivélasztasanal, mintsem az arat.

Karabinerek, ,, D’ és , V' csatok

Itt most egyltt targyaljuk a karabinereket és a hozzajuk csatlakozé ,,D’’ és ,, V' csatokat, mivel
ezek egy termékcsalddba tartoznak, egymashoz valé illeszkedésiik szerfolott kritikus a megbizhatdsag
szempontjabol.

Mint az el6z6 részben is szd volt rola, nagyon kevés fejlesztés tortént ezen a terileten is a |}. Vi-

laghabory 6ta, de azt is figyelembe kell venni, hogy a karabinerek és csatlakozo részeik szerfolott nagy
mérnoki felkésziitséggel készultek.
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Mar koran figyelembe vették a tervezd mérnokok a csat és gy(irli osszeférhetfségi feltételeit, amelyeket
napjainkra mar elfetejtettek és idonként semmibe vesznek. Ezért most ujra megkiséreljitk e tényeztket
megmagyardzni, felhivni a fontossdgukra a figyelmet,

Karabinerek

Az ejtéernybdhevederzeten a karabinerek csak egy célt szolgdlnak, mégpedig azt, hogy kapcsolatot

létesitsenek a hevederzet egyes részei kGzott, igy biztositva a szlikséges zdrt format. Ezek 4ltalanossdg-
ban négy csoportra oszthatok:

1. gyorsan kinyithatdk,

2. szétszedhetd kengyellel rendelkezbk,

3. allithatd végliek (az ilyen 4llithatd részekrd! az etzdekben szdltunk],
4. minden egyéb — mindenféle alakban és varidcidban.

CAPEWELL
101800

Karabiner sémdja Gyorsan kinyithato karabtner
7. abra
a—kengyel, b—csukldpont, c—nyelv, d—miikodo nyilas, e—szar, f—beakaszto teriulet.

1. Gyorsan kinyithaté karabinerek

A gyorsan kinyithatd karabinereknél egy kilon nyitomechanizmust alkalmaznak, amelynek se-
gitségével egy mozdulattal nyilik a nyelv és [0kOdik ki a beakasztd teriletrdl a csatlakozd alkatrész.
Ezt a tipust eredetileg a haditengerészet szamdra tervezték, hogy lehetdvé teqyék az ejtSernyGs vizre-
érésekor, vagy tlizben a hevederzet gyors levételét.

2. Szétszedhetd kengyellel rendelkezd karabinerek

Ezeket azért fejlesztették ki, hogy lehetGség legyen — tizemen kivil is -- a karabinerek cseréje
hevedervarras nélkul. ElsGsorban a gyorsan kinyithato karabinereknél alkalmazzdk, mert azok hajla-
mosak a bonyolultabb felépités kovetkeztében a meghibasodasra, igy gyakoribb a csere sziikségessége.

3. Allithato végii karabinerek

Ebbe a csoportba azok a kllonleges feladatra tervezett karabinerek tartoznak, amelyek a kara-
biner-funkcidn kivil, az el6zd részben targyalt allithatdsagt feltételeknek is eleget tesznek.
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4. Egyéb tipusa karabinerek

Az ejtbernybhevederzet fejl0dése soran sokféle tipusu, méretl és formaju karabiner jott létre.
Ezek minden egyes esetben meghatdrozott kiildnleges kovetelményt elégitenek ki — tehat amikor egyet
ezek kozil felhasznilunk, akkor elengedhetetlen a megfeleld, illeszked8 karabiner-karika kapcsolatot
figyelembe venni (L. 8. szdmu 4bra) annak érdekében, hogy a kombinécioé feltétlenil biztonsagos
legyen.

8. abra
Példa a karabiner-karika kombindaciora. a—helytelen, hajlamos az Onnyilasra, b—-helyes, nem hajlamos
az onnyildasra.

Karikak {gy(ir(ik, csatok)

Az ejtSernyShevederzethez a karikdkat kiilonbozd méretekben és kiilonboz8 kivitelezésben
gyartjak. A ko6zos benniuk az az alapvetd cél, hogy legyen egy olyan tér, amelybe beakaszthatdok a kara-
binerek, ezdltal {étre lehessen hozni két hevederrész kozott a megfelelé kapcsolatot. A fajtanevek elfo-
gadottal az alakjukat jeloli: |

1. ,, D' csat — egy ,,D’* bet(ihoz hasonlit az alakja.

2., V' csat — egy ,,V'* betlihoz hasonlit az alakja.

3.,,0" csat (gydrd) kdr-, vagy ovalis alaku.

4. Kulonleges karikak.

o

Mindenfajta karika altalanos jellemzdit a 9. szdmd 4bra mutatja be.

9. dbra
A karikdk (gydlr(ik, csatok) jellemzbi. a—kilso szélesség, b—hevedernyilas mérete, c--belsd szélesséq,
d—kulsd hossz, e -heveder vastagsdg, f felsd hossz, g—anyagatmeérd, h--miikodési terllet.
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A tovdbbi felosztashoz azt vettiik figyelembe, hogy milyen az adott gydri helyes alkalmazasa,
igy Ot csoportot ismerhetlink fel:

1. Gombolyd orra ,,D*’ csat — jellemzGje, hogy belsé hossz (belsd félkor sugara) pontosan fele a belsd
szélességnek {hevederszélességnek).
2/a. Hegyes orru ,,V' csat — jellemz8je, hogy a belsd szélesség nagyon gyorsan csGkken a hevedernyi-
lastd az orrrész felé. |
2/b. Tompa orra , V" csat — jellemzbje, hogy a belsG szélesség mérsékeltebben csdkken a hevedernyi-
|lastdl az orr-rész felé.
3.,,0" csatok:
a) a kerek (kor alakd) ,,0 gylriknek kilon hevedernyildsuk és belsd (miikodtetd) résziik nincs,
pontszimetrikusak, barmilyen bedllitdsban felhasznalhatdk.
b) az ovdlis ,,0’ csatok nagyon kulonleges alkalmazasuak, igen gondosan kell megvélasztani, me-
lyik karabinerrel allithatdk Gssze a megfeleld, biztonsagos csatlakoztatas céljabdl.
Megjegyzés: Sehol se hasznaljunk fel atalakitott és hegesztett gydr(it tehervisel§ szerelvényként!
4. Kilonleges karikak — a kulonleges karikdkat, gytirtiket, csatokat csakis egy célra készitették és nor-
malis korilmények kozott igy is hasznaljdk fel, meghatdrozott karabinerrel, vagy szerelvénnyel
egyiitt. Tehat ezeket soha ne hasznaljuk fel més Osszedllitdsokban anélk(l, hogy alaposan elemez-
nenk, vizsgélnank megfelel-e a kovetelményeknek.

Csat-karabiner kapcsolddas

A csat-karabiner kapcsolat egy megfeleld0 Osszedllitdst biztosit, de csak abban az esetben, ha meg-
felelden képesek egyitt funkcionadlni. A megfeleld kombinaciéo meghatdrozasahoz a kovetkezé megfon-
tolasokat kell alapul venni:

1. A csatnak erdltetés nélkil kell bejutnia a m(kodd nyilasba és ezutdn a karabiner nyelvnek szo-

rosan és teljesen be kell zarodnia.

2. A csat miikodési teriletének egybe kell esnie a lehetd legjobban a karabiner beakaszté terile-

tével. |

3. A karabiner beakaszto terilet és a csukidpont (L. 7. szamu abra) kozotti tavolsagnak nem sza-

bad nagyobbnak lenni, mint a csat kulsG mérete. Ha a csat tul sziik, Kisebb a karabiner emli-
tett méreténél, akkor hatarozott lehetOség van arra, hogy a csat befekszik egyik oldalaval a
nyelvre és ezaltal azt lenyomva, kinyilik a karabiner akaratlanul. V.0. 8. szamu &abraval).
Ezt a véletienszer( kikapcsolodast (kaiakadast} a kovetkezO korulmények hozhatjdk létre:
— helytelen csat-karabiner kapcsolat,

— laza hevederzet,

- megcsavarodott hevederzet.

Korgylrliknél helyes az az elsbdleges szamitas, hogy a gy(ir(i bels6 méretét nagyobbnak vesszik
a karabiner beakasztd terilet-csukldpont tavolsagnadl.

LEOLDOZARAK

Az ejtéernysChevederzeten lévo tobbi fémszerelvényhez hasonloan, a kupola-levalasztas lehetdsé-
ge ts kinoOtte a |I. vilaghaborus szintet es tapasztalatot. Az eredeti funkciotdl eltérGen a leolddzarakat
napjainkban inkabb a levegbben hasznaljak a féejt6ernyd levalasztasara, nem pedig a foldetérés utani
kupolalevdlasztasra. A leolddzarakat elsG formajukban a tipikus katonai elSirasoknak megfeleiGen ké-
szitették, nehezek, tulzottan nagy biztonsagi tényezdvel rendelkezdk voltak, de megbizhatdak. -
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Az eredeti feladatuk az volt, hogy lehetdvé vdljon a kupola gyors levdlasztasit a foldetérés utan, ezzel
elejet véve a szélben vald vonszolddasnak. Eleinte ezért minddssze egy leolddzarat helyeztek el a heve-
deren, ami a zsin6rok felét valasztotta le csak — ez is elég volt a vonszolds megel&zéséhez. A haditenge-
reszet ekkor hatarozta el, hogy lehetdvé teszi pil6tai szdmara a teljes kupoldtdl valé megszabaduldst
vizeteréskor, ezért két leolddzarat alkalmaztak. A légideszantnal is két leold6zérat kezdtek el felszereini
abbdl a célbdl, hogy az ejtSerny&s akkor is le tudja valasztani a zsinérok felét, ha csak egyik kezét tudja
hasznalni.

A legeliterjedtebb leold6zérat Capewell tervezte, 6 fejlesztette tovébb és résztvett a rendszeresités-
ben a légideszantndl — kizarélag a foldetérés utdni hasznélatra.

A korai 60-as években a sportejtSernySzésben kerilt sor a feoldézérak 1égi hasznélatdra annak a
biztositdsa céljabdl, hogy a rendelienesen m(ikods f8ejtSernySt eltavolitva, , tiszta’” legyen a tartalék-
ejtéernyd feletti éq. |

A sportejtGerny6zésben tortént néhdny figyelemremélté médositds a szabvanyos, Capewell 4ltal
tervezett leoldézarhoz képest. Az els6 ,egy mozdulati’-t a Thunderbow rendszerhez fejlesztették ki
es az egymozdulata elnevezést azért kapta, mert a nyitdsa — a zaréfedél lehdzésa utdn -~ egy belsé sod-
rony tovabbhizisaval tortént, a kordbbi két mozdulatos (fedél lenyitds, gomb Osszenyomds, belss fe-
dél meghtizas) miikodtetés helyett.

A maésik jelentds valtoztatds a leoldd sodronyhurok bevezetése volt, amely hurok akkor kerilt
szabadon, amikor a védd&fedelet lenyitottdk és a tovdbbi miikddtetéshez elegendd volt a sodronyhurok-
ba dugott ujjal hdzni a zar-részt. Ez a rendszer lényegesen egyszer(isitette a korabbi 6sszenyomasos-hu-
Zasos nyitdst...

Elterjedt még a sportejtoernyozésben a Rocket Jet Iegldézar amit a hadltengerészet részeére ter-
veztek. A leolddzar két ujjal miGkodott, de bonyoloit-volt a -hasznalata terhelés kdzben, s kényes volt
a por szennyezddésre is. Mindez lecsokkentette a haszndlati lehetdségét a sportban.

Kialonbozd cégek foglatkoztak még katonai ejtGernyéleolddzarakkal, mint példaul a Koch,-a
G.és H.Frost, a Martin-Baker, a Tornado, s ha katonai feleslegbdl szarmazoé ejtéerny&vel hajtunk végre
ugrast, akkor talalkozhatunk ilyen rendszerekkel.

Nem lenne teijes a leolddzarakrdl sz6l6 rész, ha nem emlitenénk meg az levin 4ltal, Anglidban be-
vezetett négypontos kozponti zérat (hevederzérat), amely egyszerre leoldotta az ejtSernyGvel egylitt a
hevedert is a pilétarél. A hasznélatban 16v6 amerikai modellt 1943-ban készitették el, de ezt nem a
sportejtberny6zés céljara készitették — és nem is kell erre a célra hasznaini.

Voltak és vannak is leolddzar rendszerek, azonban tobbségiik mechanikusan nem elég megbizha-

tok, vagy tulsdgosan koltségesek és alapvetd pilGtaejtderny6hoz tervezték haszndini, ezért nem haszno-
sithatd kdzvetleniil sport célra.

. karikak

A korai-ejtéernySknél a zsinérokat kbzvetleniil a hevedervégekhez varrtak, ami figyelemremélto
nehézségeket okozott javitasndl, cserénél, kiilondsen az akkoriban alkalmazott selyemkupoldknadl és
pamuthevedereknél, melyek karbantartasi igénye a mainal nagyobb volt. Az egyes fGbb részek cseréje
megkivanta a varrasok felfejtését, ami sok id6t és tlirelmet igényelt. E hatrany kikiiszobolésére alaki-

tottak ki a ,,D’* karikdkat. A szabad hevedervégeken (felszakadé hevedereken) 16v6 |, D karikakat ot
tipusra oszthatjuk fel:

1. Zart karika, nem szedhetd szét.

2. Két , L” alakbdl all6, szétszedhetd szem.
3. Gyors-szem.

4. ,U” szem.

5. Karabiner {, francia’’) szem.
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1. Zart karika

Kialakitdsanak idOpontja nem ismert mar, az elsd alakja a ,,D’’ karika — a hevederbe az egyenes
rész volt varrva, a zsindrgokat a hajlitott részre kototték rd. A 30-as évek végén elkezdte a ,,D'’ csatot ki-
szoritani a négyszogletes alaprajz( z4art szem.

Ez a fajta szem harom alapcsoportba tartozik:

a) kovacsolt acél — ezeket a hevedervégekre tervezték, de a sportejtSerny8zésben gyakran nyilas-
késleltetd rendszerekben kerul alkalmazdsra, mint csiga, vagy csatlakozd szem hevederek ko-
zott. Ezek a darabok minden iranyban 1325 daN szildrdsaggal birnak.

b) kovacsolt acél, vagy aluminium heveder- és tok csatlakozék — ezeket a hevederzet-tok csatla-
koztatdsokra terveziék, mas célra nem hasznalhatok.

c} sajtolt szemek — ezek az eldallitds 4r lefaragdsdnak termékei, de mindossze 530 daN teherbi-
rastiak — nem alkalmasak az ejtOerny0d teherviselo elemeként vald hasznalatra.

2. Két L alakbél 4116, szétszedhetd szem (10. sz. dbra)

A késBi negyvenes években fejlesztették a Légideszant szdméra és ténylegesen az Stvenes években
keriilt alkalmazadsra, felvaltandé a zart szemeket. A két felet ejtGkalapadccsal kovacsoltdk, utdna munkal-
tak meg és furtak ki, hogy fej-lab oOsszedllitasban csatlakoztathatd legyen. gy alakit ki a két darab egy
négyszogletes szemet. Az dsszefogas két csavarral torténik és megfeleléen Osszedllitva a teherbirasa
1325 daN barmely iranyban. A helyes Osszedllitashoz minden egyes csavarral hét teljes fordulatot keil
végezni, esetleg az Osszedllitashoz szikséq lehet enyhe (itogetésre, fakalapaccsal, ugyanigy a szétszedes-
hez eqy széthuzd szerszamra.

Figyelem! Ne kisérletezzink két kilonboz6 gyarto altal készitett ,, L’ rész Osszeszerelésével, mert nem
lehet ezeket pontosan parositani és ez nem biztositja a megfeleld teherviselést.

b
O3
10. dbra 11. dbra
Két , L’ alakbol allé szétszedhetd szem. Gyors-szem. a-—0sszeszerelve, b—szétszerelve.

a--0sszeszerelve, b—szétszerelve.

3. Gyors-szem

Eredetileg Capewell tervezte a haditengerészet ejtbernydi szamadra, a zart szemek kivaltasa cél-
jabol. Eredetileg nem kovdacsoldssal készult, az egyenes rudat géppel munkaltdk meg, majd melegen haj-
litottdk ,, U alakra. A zardfejet sajtolassal gyartottdk. Ennek kovetkeztében a lyukaknal repedés je-
lentkezhet, ezért a gyartasnal kotelezd a magneses repedésvizsgalat.

1967-ben a gyartok bevezették a szemek ejtékalapacsos kovacsolasat, ezeknél nem valdszind mar
a repedéshajlam, azonban a hajlitd igénybevétel miatt megmaradt a magneses repedésvizsgalat elGirasa.
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A zdrdrészt is kovacsoljdk, benne gépi megmﬁnkélésﬁ horony van, amely horonyban egy zardlap
helyezkedik el. Ez a zdrdlap oOsszedllitdskor becsiszik a két rudra. Gyakorlatilag, minden egyes ilyen

szemet a hajtogataskor mindig meg kell vizsgaini, nem mozdult-e ki a csuszélap, megfelelG-e a csavar
meghzasa.

Mivel ez a szem nem nagy terhelésre késziilt, tartalékejtéerny6nél nem alkalmazhato, s olyankor
sem, amikor kritikus terhelés jelentkezik. (itt kritikus terhelésen vészhelyzeti terhelést kell érteni.)

4., U szem

Ezt elsOdlegesen teher- és fékejtSerny8k szdméra tervezték, de alkalomadtan személyejtéernyd-
kon is hasznaljdk. ,,U’r alakd rudbdl és zarészembé6l &li, amit két csavar rogzit. Némelyik véitozata ko-

vicsolt {mindkét része), de vannak olyan zdrdszemek, amelyek forgdcsoltak. Amikor ilyennel taldlko-
zunk személy-ejtGernydn, helyes dolog ellenfriztetni azt, hogy kivénatos-e az alkalmazasa.

12. &bra 13. abra
U szem, Karabiner (, francia’’-szem).

5. Karabiner {, francia’’-szem)

Ezt a tipust hasznaljak elterjedten a sportejtOernydknél a szabad hevedervégeken. Tulajdonkép-
pen a szokdasos rugds karabiner egy valtozata, amit a hegymaszdk régéta alkalmaznak - nagy biztonsa-
got nyujt es igen konnyen szétszedhetd: csak meg kell lazitani a csavart, maris nyitva van.

Jelenleg 0t méretben hasznalatos a sportejtGernydknél, s a vizsgalatok szerint 880 daN a teherbi-
rasa, 40—50 %-os biztonségi tartalékkal, HA A CSAVAR SZOROSAN VAN MEGHUZVA! A méreté-
nek csokkentését nem javaslom, s sziikségesnek tartom a csavar leellen6rzését minden egyes hajtogatas-

nal, mert a laza, vagy be nem csavart zarécsavar esetén igen kis terhelés hatdséara kiegyenesedik a kara-
biner!

l:ljra bevonas

A jelenleg hasznalt fémszerelvények tobbsége az ejtGernyGs sportba a katonai feleslegekbdl ke-
riltek be, s amidta ezek a vasaldasok nagy szamban ujra felUletbevondst kaptak, errdl is kell néhany fi-
gyelmeztetd szot ejteni.

A legtobb ejtdernydgydrtd kadmium, vagy kadmiumkromat {aranyszindG) illetve foszfat (fekete)
bevonattal l4tja el a vasaldsokat. Es mindez szigortan, a megfeleld katonai elGirdsok szerint ellensrzés-
re 1s kerul.
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A bevonat felljitdsa pedig egy masik térténet... Sok galvanizalé csak a bevétellel torédik és a
megfeleld szabvdnyokat nem is ismerik, nincsenek tisztdban az ellenfrzési rendszerrel. Ennek fontos-
sdga akkor valik nyilvanvaldva, ha tudunk az acélok azon tulajdonsdgarol, hogy hajlamosak hidrogén
felvételekor egy hidrogén-torékenységi tulajdonsdgot szerezni. A fémrészek galvanizalas elGtti tisztitasa
soran tul sok hidrogénatom 1ép be a szerkezetbe, &talakitja annak molekularis szerkezetét. Ezt a hidro-
gént el lehet tdvolitani a bevonds megtorténte utdn gy, hogy a munkadarabokat az etkészulés utan leg-
feljebb négy 4ran bellll harom 6ra hosszat megfelel6 h6mérsékleten hén tartjuk. Ha ez nem tortenik
meg, akkor a hidrogén az alkatrészeket ridegen torékennyé teszi. En magam lattam olyan darabot,
amit csipOmagassagbdl dobtak csak fe betonra és szildnkokra torott, mintha uveghdl lett volna. A hid-
rogén-torékenység veszélye minden feliilletbevond eljarasban megtalathatd, amely szambajohet az ejtd-
ernyOknél. A legnagyobb veszélye ennek a hidrogén-torékenységnek az, hogy nincs roncsoldsmentes
vizsgalati mddszer a kideritésére, annak megallapitasara, hogy bekovetkezett-e, vagy sem. Az egyetlen
modszer csak az, hogy a galvanizalénak helyesen kell kezelnie a munkadarabokat — azaz tegyiik fel a
kérdést, van-e légligyi hatdsdgi engedélye és jogositasa ejtSernyd fém-részek galvanizalasara, illetve kér-
junk téle mubizonylatot arrél, hogy pontosan elvégezte az elSirt miveleteket.

A krémozas nagyon szép, de én nem értek egyet az ejtGernylk fémrészeinek krdmozasaval, mert
alapjadbanvéve egy nagyon sima feluletet ad, amin a hevederek megcsasznak.

Forditotta: Szuszékos M.

M.Gaines: NACES — NAPJAINK LEGJOBB KATAPULTULESE
(Flight International 1986. majus 3.}

Ha azt hissziik, hogy egységes tipusu az amerikai Haditengerészet nagysebességli sugarhajtdsu re-
pul6gépeiben a katapultiilés, akkor tévediink. Amikor egy-egy Uj modell beépitési és elhelyezesi prob-
lémait vizsgdljuk — nem beszélve a légi- és TOldi személyzet betanitasanak, kiképzésének problémairdl —
ésszerlinek t{inik, minden reptldgépben lehetdleg azonos tipusu katapultulés beszerelese.

Azonban ehhez hogyan kezdjlink hozzd? Cseréljik ki a régieket, Gj Ulések beépitésével, vagy az
Ujtipust lést csak az Uj repllégépekbe tegyiik? Az elsé lehetdség koltséges, mig a masodik valtozat
elébb-utdbb biztositja 2z ajtipusa ulés kizarolagos hasznalatat. |

Az Amerikai Egyesiilt Allamok Haditengerészeti Légiereje (USNAF) szarvanal ragadta meg a bi-
kat és ugy dontott, hogy az egységes tipusu katapultlés haszndlatanak bevezetését elkezdi a NACES
(Naval Aircrew Common Ejection Seat - Egységes haditengerészeti katapultiiiés) alkalmazasaval.

A Martin-Baker (MB} cég altal gyartandd NACES lesz beepitve a Grumman A--GE {az Gjonnan
gyartott, javitott véltozatba), a Grumman F—14D-be, a McDonnell-Douglas F—18-ba és a T—45A (ez
utébbi kétlléses oktatégép) tipusu replldgépekbe. A felsorolt modellek korabban méar eddig is MB
katapultilésekkel voltak ellatva. Az A—6 tipusban MB.Mk—7 tipusd (ugyanez az F—14 tipsuban}, mig
a masik kett6ben MB.Mk-—10. tipust katapultilés volt. A tipusazonossag azonban ezzel véget is ér.
Példanak okaért a vildgon jelenleg az MB.Mk—10 tipusa Glésnek kb. 32 valtozatat hasznaljak.

A tipusegységesités a NACES-nél 90 %-os lesz - mondja J.Martin.

— A 10 %-0s klulonbség a vezérlésben, valamint a kilonbozd kabintetd ledobd rendszerekben van: az
A—6 tipusndl a katapultilés egyszeriien attori a kabint, mig a masik harom emlitett tipusnal ledobjak
a kabintetot.

A NACES dj vondsa a kooperacids gyartds is, az MB cég fovéllalkozdkent von be meghatarozott
amerikai vallalatot katapultiilés gyartasba.

Mint ezt az MB céqg igazgatdja, D.Burrel mondta:

-~ Az ajanlatunk szerves részeként ki kellett fejteniink a Pentagonnak, hogyan fogjuk kivalasztan azt

az amerikai vallalatot, amelyik az utdngyartast fogja végezni és be kellett mutatni részleteiben is ezt az
eljarast.
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A NECES-re vonatkozd pélyazatot 1985 kdzepén nyertik meg és az ajanlatkéréseket ezekutan
adtuk ki. Oktdber 13-an — az eredetileg 17 ajanlattevéb8l — 13-at meghivtunk az MB uzembe, ott meg-
tekintették a munkdt, mi megismertik fket és elmagyardztuk, mik a feltételeink. Ismertuk ugyan ezen
vallalatok tobbségét, azonban mégis, mindnysjuknak végig kellett csindlni a minGsito eljaradst, hogy egy-
forma legyen az esélyik. Kérddiveket és szerzGdéstervezeteket adtunk ki, amelyekben az érintett valla-
latok részletezhettték mdszaki-, egyiittmiikddési és arképzési javaslatukat. Ezeket a tervezeteket az
USN is tanulményozta — eredményil 11 véllalat lett kivélasztva, formalis ajanlattételhez. A formalis
ajanlatok alapjan lesz mad végll az USN kdzremiikOdéséve! kivalasztva a megfelel6 egy, vagy ket céq, s
ekkor kezdiink majd foglalkozni a technoldgia-, gy4rtasi eljaras dtadasaval.

Az MB cég 1987—-1990 kozott 165 darab kisérleti- és kb. 800 darab sorozatgyartmanyu katapuit-
ulést fog elSallitani, 1990-ben kezd6dik majd meg az amerikai gyartas is.

Jelenleg ugy tiinik, a gyartds megosztdsa j6, bar pillanatnyilag nincs pontosan meghatarozva az
éves darabszam, mert az USNAF még nem dontotte el, mekkora lesz az 1990-t6l vésdrolandd ketiléses
- F—18 éllomany. '

Az amerikai piac a termelésiink mintegy 25 %-4t veszi fel, s ez az arany kozetitoleg meg is marad
ugy, hogy az angliai Denham termelése &llandé marad.

Amikor jové év 4prilisdban abbahagyjik az Mk—10-es modell beépitését az F—18-ba, helyette
mar NACEST szereliink. Az emlitett 165 darabos kisérleti sorozat az eddigi legnagyobb lesz: ténylege-
sen ezek kozul 137 .Glést fogunk csak katapultdini kisérleti céllal, a tobbit egyéb vizsgdlatokhoz — pél-
daul kényszerleszaildsi — fogjuk felhasznalni.

A NACES ulések felkerulnek majd mas USNAF repuldgépre is? Kilatas van erre az EA—6B tipus-
nal, de szoébakerililhet a mar kész F—18 és S—3B tipusok Uléscseréje is.

Fliggetleniil attdl, hogy a szerzOdésben kemény muszaki feltételek szerepelnek, a NACES egy U]
minoségi szintet jelent. ~

A rendkivil magasszintli tuiajdonsagok, teljesitmények mellett, a NACES csaknem minden teru-
leten G} kovetelménynek felel meg. A kovetelménylista kiterjedt az alacsony arra, a csereszabatossagra,
a konny( gyarthatosagra, a nagyon kedvez8 karbantartasi tulajdonsagra, a nagyfok( megbizhat6sagra
az alacsony uUzembentartasi koltségre és arra a programra {PSI), amely foglalkozik a mindségi fejlesztés-
sel és a tartalékalkatrész ellatassal is. |

A NACES a bevalt MB-technikat kombinalja a teljesen 4j elektronikus erzékelGegyseggel és a na-
gyon gyors nyilasa GQ-AEROCONICAL ejtSernybvel. gy a NACES haszndlati feltételei megdobben-
tGek: biztonsagos vele a katapultdlas még 234 km/6 vizszintes sebességgel, 33,5 méter terep feletti ma-
gassagban — és hathelyzetben repulf reptilogepbdt!

A NACES, amelynek a tipusszama Mk-—14, a reptldgépbe 46° .ig terjedGen barmilyen szégben
beszerelhetl, Az (léscsésze egyetien darabbdl alld aluminiumontvény, s jO! kihaszndlja a kompozitanya-
gok lehet8ségeit a KEVLAR hattdmla és az aramvonalazo véddlemezek alkalmazasaval.

Az ejtdernydtok kb. 10 %-kal kisebb, mint a korabbi Gléstipusokon és ez az (lés felsd részén egy-
ben fejtamla is. Az Gj, kisebb ejtSernydtok nagymértékben javitja a hatranézés lehetdségét.

Az MK—-14 katapultilés kilovGdgyuja csak két teleszkdpas csébdl all, a kordbbi MB Glések ha-
rom teleszkdpos csovevel szemben és eqy segéd-robbandtoltet biztositia benne a primer toltet altal l1ét-
rehozott nyomast és homéréskletet, ezzel allanddsul az llés gyorsuldsa kilovéskor. Az (j, kétrészes ka-
tapultagyd felhasznélja a korabbi dagyuk legjobb tulajdonsagaait, de jelentds tOmegmegtakaritdst ered-
ményez, anélkil, hogy szdmottevien befolydsolnd a miikodést.

A NACES ,.agya’ egy, a Teledyne McCornick cég altal kifejlesztett elektronikus sorrendvezérlo.
Kozvetlen(l az ejtéernyé mogott elhelyezett sorrendkapcsoldt egy mikroprocesszor vezérli és ketto-
zott nyomaselemekkel mikodik, melyekhez a nyomdst az elsédleges robbandtoltetek biztositjak.

Amikor az ulés elhagyja a repllégépet, két pitot-csO végzi a sebességérzékelést, amely a pitot-cso-
vek a fejtamla két oldaldn nyilnak ki. A pitot-csé dinamikus és statikus nyomasa informalja a vezériést
az ules pillanatnyi mozgasarol és magassagarol.
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1. dbra
MB Mk-—14 tipusu katapultitiés.
1—fejparna, 2—ejtGernydnyitd rakéta, 3—katapultalé fogantyl, 4—kézi leoldéfogantya, 5--biztonsagi
ulesfogantyu, 6--tulélési keszlet, 7—fékezbegyséqg, 8—-rakétamotor, 9—ejtbernyGheveder, 10—kinyilé
pitot-fe], nyitott helyzetben, 11— inercialis vallheveder meghtizd,12—kabinteté eltdvolitd, 13—kinyilo
pitot-csO zart helyzetben, 14—hattdmla, 15--oldaliranya rakétahajtomd.
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2. abra
A vezerloegyseg energiaellatasa.
1—, A" gy(ijt6sin, 2—maésodik ,, A’", 3—miikoddtetd kapcsold, 4 —vizsgalati pontok, 5—telepek, 6—mikro-
processzorok és érzékeld (1-tél 7-ig), 7—miikodé elem, 8—, B* gy(ijtdsin, 9—masodik ,.B** 10—kapu-

meghajtas.
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| 3. abra o

Az elektronika blokksémaja.
1—sebességérzékel6k, 2—teljesitménybeadtlitdas, 3--elektromos hdételjesitmény kiszolgalds, elvalasztas,
szabalyozas, 4-teljesitményszétosztds, 5--mikodbképesség jelzd, 6--gaz, 7-—magasssagérzékeldk,
8—gyorsulasmérd, 9-—visszacsatolas, 10--katapultalas ellenérzés mérdpontok, 11—logikai egység,
12 -rakétainditok, 13—inditdkapcsolok,
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A vezérles a bemendjelek alapjan vdlasztja ki az ot lehetséges tizemmadd egyiket, ez biztositja, hogy az
ejtderny0 a fizioldgiai hatdrokon beliil, a lehet6 leghamarabb kinyiljon.
A kettdzott pitot-csG a nagyobb biztonsdg miatt sziikséges, arra az esetre, ha az egyik eltomd&dne,

és ugy nyilna ki, hogy lehetfleg pontos sebességet mérjenek: tavol a pildta sisakjatol és a fejtamlat ko-
rulvevd turbulenciatol.

A vezrélés jelenlegi 6t izemmadja a kovetkezd:
— 0—630 km/0,
— 630--900 km/9, és

— 900 km/4 feletti sebességtartomanyban, de 2500 méteres magassag alatt, tovabba

— 2500--5500 méteres magassagok kozott,

— Bb500 méteres magassag felett.

Varhatd, hogy a vezérlés programja fokozatosan korszerGsodni fog, ennek megfelelGen javul majd
a katapultulés miikodése is.

Az Is varhatd, hogy a vezérlés el6bb-utébb csatlakozni fog a repuldgép adat-rendszeréhez is, igy
megkapja a repulés minden adatat a katapultalasnal, hogy ezzel aztan az uzemmaodot a lehetd legmeg-
felel6bbre alakitsa. Példaul, ha a vezérlés azt az informacidt kapja, hogy a repiil6gép hathelyzetben re-
pal, kis magassagon, akkor a vezérlds elhagyhatja a gyorsitorakéta begyujtdséat, igy lecsokken a mozgas-
palya az ejtéernyd nyitasdig, ezzel nagymértékben nd az életmentés valdszinlsége, az adott helyzetben
torténd katapultaldsndl.

A katapultilések mostani generacidja meg tudja menteni a pilotat, ha a reptilégép 90 méter ma-
gassagban, hathelyzetben, 234 km/6 sebességgel replil. Ezzel szemben a NACES a magassagot egészen
33,b méterig lecsokkenti.

— Ezen javitani a jovoben, nem tudom elképzelni, hogyan lehetne - mondta J. Martin — bar nem
allitom, hogy a belathaté jov8ben ez elképzelhetetlen lehet. |

Az Mk—14-es rakétdja is ujratervezett. Jobb a rakétdk elhelyezése, ezzel csokkent a konstrukcid
tomege, javult a toldero iranya, stabilabb a rakétdk favékainak tolderd jeliemzdje is.

Az oldaliranyi rakétahajtomd, amely kétlléses reptil6gépbd! vald katapultalasnadl az ulések elta-
volitdsat végzi egymastol, gy van beépitve, hogy csak orsd6zé mozgast biztosit. Az oldalirany rakéta-
hajtom{i egylutt gyullad be a f6hajtom(ivel, 0—0,5 masodperc id6tartamra, ez hatarozza meg az orsoza
mozgas meértékét.

Az USNAF szamitdsba veszi azt, hogy az Mk-—-14-et passziv kézrogzitokkel latjdk el, amely egy
dsszehajtogatott halébol adllna, ennek a végét a katapultalas mogotti dugattyuhoz rogzitenek. A pil6ta
lésbél valo kivdldsakor késes vagoszerkezet levalasztja a halot. (Hyen rendszert a svéd SAAB fejlesz-
tett ki a Viggen tipusi repli6géphez és bar ezek a halok o miikodnek, az MB valoszinlileg egy sokkal
egyszerlibb, kdonnyebb és legalabb ennyire hatékony kar-rogzitét fog ajantani.

A NACES ldbtartorogzité rendszere kettds ,,zoknitartd’ szer( felépitésd, amilyet jelenlega Tor-
nado Mk—10A katapultulésen hasznalnak.
| Az Mk—14-es (ilés gépelhagyds utdni stabilizalasara egy Gjfajta stabilizdldasi modot hasznalnak,
amely harom tagbdl 4116 fékejtSerny0 csatoldtagbdl all, a korabbi egypontos helyett {amely a katapult-
ulés tetejére van erdsitve a jelenlegi MB Gleseknél}.

A szalag (fékez6) ejtGerny6 nyomas alatt van osszehajtogatva, az Ulés tetején, baloldalt levo hen-
geres tokban. A vezérlés dltal mikodetetett {elektromosan) patron teleszkodpikusan 10ki le a hengeres
tokot az Ulésrél és kihuzza a fékejtGernydt. Amikor a tok eltavolodik az Giéstdl, kifeszil a csatoldtag,
kihtizza a tokbdl eldszor a zsindrokat, majd a kupolat. Miutan az ejtSernyé segitségével az (lés bukda-
csold, legyezd, vagy orsdézo mozgdsa stabilizalddott, a vezérlés az alsd két rogzitést piropatronnal le-
oldja. Ennek kovetkeztében az ulés hatrafelé billen és a megmaradt felsG felfuggesztési ponton mozog
tovabb. Ezzel készen all akdar a mentSejtdernyd nyitdsara, akar a stabifizalt merulésre, nagy magassagu
katapultalas esetén, az ejtoerny6 meghatarozott nyitdsi magassagaig.
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4. dbra
Az Mk—-14 stabilizétor rendszere.
1—fels6 csatlakozasi pont, 2—csatolétag, 3—felk6t8k6tél, 4—alsd csatlakozasi pontok, 5—szalag (féke-
z3) ejtberny?.

Az Mk—14-nek erGteljes rakétarendszere van a gyors gjtdernydnyitas céljabol. Az ejtSernyot nyi-
td rakétdt is a vezériés inditja be. Amikor ez a négyfuvdokas rakéta kilovodik, kinyilik a tok boritdja,
kihazédik a kupola a belsGzsdkban és a teljes zsindr-kifesziilés nem egészen egy masodperc alatt végbe-
megy. A tovabb miikddd rakéta lehlzza a belsGzsdkot a kupolardl és ezzel szabadda vélik az ejtSernyd-
kupola a belobbanashoz ugy, hogy el&szor a belépdél toltddik fel levegdvel.

Ha az ejtéernyOnyitd rakétamotor nem gyullad be, a kilok6do rakétdanak még van annyi mozgasi
energidja az inditotoltetrdl, hogy teljesen kihuzza az ejt6ernyst, amde mdr csak azzal a sebességgel,
amit a jelenlegi katapultilések kil6tt fém-lovedékei biztositanak. (A NACES masik elGnye, hogy nem
hasznalja az emlitett nehéz fém-lovedéket, igy nincs ami zavarja a pil6tat a levegfben a nyitott ejtder-
nyo0 alatt, vagy foldetéréskor.)

A 62 méter atmérdjii GG-AEROCONICAL 2000 tipusu ejtderny6t az MB cég az MK—10 tipusu
ilés GG AEROCONICAL 1000 tipusdbdl fejlesztette ki. Eredetileg, a kihuzdrakeéta karos hatasanak el-
keriilése céljabdl a fejtamlaba hajtogatott kupola bels6zsdkja KEVLAR anyagbol keszult.

Nyitasnal a belobbanasi terhelést az Osszehangolt méret(i ejt6ernySkupola és fékezOejtbernyo
csokkenti, ezaltal megengedhetd a jelentds sebesség (604 km/6) melletti ejtéernydnyitds anélkiil, hogy
nagyobb [enne az ejtdernydt haszndlora hatd terhelés csucsértéke a megengedett 25 g-nél.

Az ejtéernySkupola nydldsa utdn, négy, szimmetrikusan ethelyezett, hdld-anyagbdl készitett ku-
polacikk nagy stabilitast biztosit. Ez a stabilitds és a kis merlési sebesség (5 m/s) kombindltan egy |6
foldetérési feltételt biztosit a haszndldja részére.

Az ejtbernyd hevedereihez csatlakozo iranyitozsindrok seqgitségével az ugro valaszthat, melyik ré-
seket nyitja ki a kupola két oldalan, amely rések irdnyitasra és 3,3 m/s-0s vizszintes sebesség elérésére
hasznalhatok, ezaltal a kivalasztott foldetérési helyet el lehet érni.

A baleseti tulélési csomag is ujfajta, konnyi kialakitasu és mereviti az Glést is. Az Glés levalasakor
automatikusan nyilhik ki, s a mentotutaj mikodtetése is torténhet automatikusan, akar az lés levaldsa-
kor, akédr a vizetéréskor.

A NACES a jelenlegi katapultiilesekhez képest annyira fejlett, mint a jelenlegi katapultiilések az
otvenes evek kézivezeérlés(i Uléseihez képest.

Forditotta: Szuszékos M.
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AZ EJTOERNYO TORTENETEBOL
G. Dallet: La navigation aérienne — Pdris é.n. — kdnyvrészlet

Az ejtdernyd gondolata a XVII. szazadba nyulik vissza, amikor egy Lavin nevezet(i ember, akit
cletfogytiglani bdartonre (téltek a Miolan erdditménybe, mivel hamis kincstdri utalvdnyokat készitett,
szokést kisérelt meg egy esernyd segitségével; elég szerencsés volt ahhoz, hogy baj nélkil foldet érjen,
de Ujra elfogtak késbGbb, visszavitték celldjdba, ahol 92 éves kordban halt meg.

A midsodik kisérletet Sébastien Lenormand tette Montpellierben, aki késébb miszaki professzor
lett a Technolégia és Szabadalmi Hivatalban.

Gyakran olvasta utazisokkal kapcsolatban, hogy ligyes rabszolgak uraik szérakoztatdsara nagy
magassagbol leugrottak, napernydt tartva, és foldet értek a legkisebb veszély nélkul. lgazolni akarta
ezt a tényt és az elsd kisérletet teljes titokban tartotta. 1783. novermnber 26-an két esernyfve! felszrel-
ve, az esernyd bordakat a kezeihez erdsitve, egy emeletnyi magassagbdl kiugrott ezzel a kulonos szer-
kezettel. Egy jarokeld, aki véletienil tanuja volt ennek a kisérletnek, elszaladt elmesélni azt Bertholon
abbénak, fizika professzornak, aki felkereste Lenormand-ot és vele egyutt folytatta a kutatasokat.

A két tudds tobb dlatot kidobott a Lenormand altal készitett ejtSernyd alatt, ezen eredmények
altal megerositett elmelet lehetdvé tette Lenormand-nak, hogy kiszamitsa egy olyan naperny$ méretét,
amely képes fenntartani egy ember sulyat, sikerult megallapitani egy 14 1ab atmérdst.

1783 decemberében a Languedoc-i tartomanyi Ulés ideje alatt Lenormand kiugrott a Mont-
pellier-i Obszervatérium tornyanak magasabol eitﬁernyﬁj'éuel és minden sérilés nélkil foldetért.

Montgolfier, aki akkor Montpellier-ben tartézkodott, tanuja volt ennek a kisérletnek és nagyon
helyeselte, hogy a szerkezetet ejtéernydnek nevezzék el.

Jacques Garnerin, akinek késGbb Testu-Brissy-vel egyutt, Blanchard rivalisdva valt, az Eszaki had-
seregben egyezményes megbizott volt; fogsagba esett Marchiennes-ben és internaltdak a Buda-i (Magyar-
orszagon} bortonokbe. A nehéz rabsdg hosszu oréiban kigondolta menekiilésének tervét. Menekiilésé-
nek vagya lLenormand kisérieteinek az emlékét idézte fel és megkisérelt egy ejtGerny6t szerkesztend.
De szerkezetének kulonboz6é darabjait elvették tOle és ezzel szétfosziott a fogoly utolsO reménye.

Drouet-et, a postamestert, aki XVI. Lajost szokésében letartdztatta Varennes-ben, a Konvencié
tagjava nevezték ki. Az Eszaki hadsereg tisztiének minGségében Maubeuge-ban tartozkodott, amikor
ezt a varost az osztrakok korulzartak. Parizs felé menekllt, de az ellenség elfogta és a Morvaorszag:
Spielberg erdditménybe zartak. Bortonében, agyanak fuggonyeibdl egyfajta ejtéernydt szerkesztett;
munkajat el tudta titkoini a katonak el6l, akik &t 6rizték. Ejszaka, rabizta magat erre a torékeny szer-
kezetre, de esés kozben eltorte a 1abat, elfogtak és vasra verték.

Garnerin szabaduldsa utan, 1797. oktober 22-én felemelkedett egy kotott ballonnal a Monceaux -
parkban; miutan 350 Olnyi magassagba emelkedett, elvagta a kotelet, amely az ejtGernydjét a balionhoz
ragzitette és leugrott az (irbe. Ime igy mesélte el vakmerd leszallasat:

A Monceaus-i siksagra mentem, amelyet kedvezdnek tartottam a kisériet végrehajtasara a nézék
szeme elOtt. Tavolabbra mentem csokkentve a mutatvany jelentOségét szamukra, és meghosszabbitva
az izgalmukat az emelkedés miatt. Mindent kiszdmitva, vettem késemet és elviagtam a végzetes kotelet
a fejem folott. A ballon azonnal szétdurrant és az ejtSernyd kinyilt lengd helyzetet felvéve, amelyet
az a hatas kozolt vele, amit a kotél elvagasaval tettem, s amely nagyon megijesztette a kozonséget.’”

Hirtelen a levegGhen éles kialtasokat hallottam visszhangzani, de le tudtam lassitani a sullyedeé-
semet megszabaduiva a 75 font sulyd homokzsdaktdl, amely a gondolamban maradt, de mégis félve ne-
hogy a zsakok a kivancsi tomegre essenek, akiket magam alatt [attam. A ballonkupola sokkal hamarabb
foldet ért, mint én.”’

LVégul baleset nélkil leszalltam a Monceaux-i siksagon, ahol a kOrém sereglett tomeg oOlelt, si-
mogatott, emelt, gyurt és majd megfojtott..
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Garnerin masodik kisérletét kovetGen egy hasznos tOkéletesitést hajtott végre az ejtGernydn: a te-
tejére egy koralaki nyilast szerkesztett, amely egy 1 méter magas csOben folytatédott. Ez a médositas
az ejtéernyo hatdsat nem gatolva megakadalyozta azokat a rettenetes razkodadsokat, amelyek a kozon-
seéget annyira megijesztették.

Ett6l az id6tSl kezdve az ejtSernyds leszalldsok megsokszorozédtak. Az ejtSernydk, amelyek
Jacques Garnerint, Elisa Garnerint, Blanchard asszonyt, Poitevin és Godard asszonyt szolgaltak, ame-
lyek oly sokszor adtdk a meghatd leszalldsok I4tvanyossdgat, nem moédosultak.

Ez egy b méter sugarli nagy napernys, 36 szeletbdl varrva és egyesitve a tetején egy fakarikaban.
Négy, ehhez a karikahoz tartozé kotél tartja a gondoldt kb. 10 méterrel alatta; 36 kotél a napernyo szé-
lehez rogzitve tartja a gondolat, hogy megakaddlyozza az ejtSerny6 kifordulésat.

Mig Gaernerin ezekkel az érdekes kisérletekkel foglaikozott, a felszallasok szama ndtt és érdeke-
sebbek lettek, abban az értelemben, hogy lehetfvé tették komoly és folyamatos megfigyelésk végrehaj-
tasat. |

1804. augusztus 20-4n Biot és Gay-Lussac félszélltak, hogy megvizsgadljdk a Robertson altal tett
megfigyeléseket, szeptember 16-dn Ga\}-Lussac ujra felszéllt és nagy magassdagot ért el. Ezeknek a kivalo
utazéknak a kisérletei megmutattdk, hogy milyen szolgdlatok varhatdk el a leghajozastol; azonkivul a
konnyelm( Pilatre haldla 6ta, aki sajat hibajabdl halt meg, semmi baleset nem tudta elfojtani az uj esz-
me hiveinek lelkesedését.

1802. november 21-én Olivari felszallt egy montgolfieren. Korabban mar szdmos alkalommal haj-
tott végre felszallast Oriéans-ban teljes sikerrel, de ez a kisérlet szamara végzetesse valt. A tlzhelybdl
kiesé pardzs meggyujtotta az lizemanyagot és a tliz dtterjedt a gondolara. A szerencsetlen Olivari bor-
zasztéan megcsonkitva és csaknem elszenesedve tért vissza.

A montgolfiere egy masik hive, Zambeccari megprébalta azt kormanyozni. Elete, mely olyan ese-
menyteli, mint egy regény, megéri, hogy elmeséljik:

Zambeccari, aki Bologndban sztletett, a magas hivatali rangban lévé Zambeccari gréf fiakent, jo-
gi tanulmanyokat kezdett, de nehezen viselte ezt a helyhez kotott elfoglaltsagot. Elszegédott a spanyol
tengerészethez, ahol tevékenységét a torokok ellen fejtette ki. Miutdn tobb ttkozetben kitlintette ma-
gat és atéit két vihart, ugyanakkor sdlyosan megsebesilt és a torokok elfogtak, majd a konstantindpolyi
fegyhaz sotétzarkajaba zartéak. Ott volt ideje gondolkodni az aerosztatikai kisérletekrol, amelyeket ko-
rabban megismert, heves természetének teljes lelkesedésével és mialatt karjaival végezte a rarott fizikai
munkat, termékeny szelleme megalkotta annak a montgolfiere-nek a tervét, amely a szabadsagot hozta
neki. Két vagy harom kisérlete zatonyra futott, nem mintha bortondreinek halvany sejtelmik is lett
volna menekulési szandékardl, csak mivel oromet okozott nekik, hogy szétromboljak, amit a fogoly
oly sok gonddal épitett.

Bolognaba visszatérve (1790) véglegesen elhagyta a tengerészetet és a léghajozasnak szentelte ma-
gat. Nagy lelkesedéssel tanulmanyozta a kérdést és némi batoritast is kapott az egyhazi kormanyzattol.
1804. aprilisaban Zambeccari megtette elsé felszallasat Bolognaban egy montgolfiere-en, amelyet kor-
manyoznit remelt.

Az a balszerencse, amely korabban a konstantinapolyi fegyhazba vezette, most repiilési terveihez
csatlakozott. ElsO felszallasa soran a montgolfiere kigyulladt, hdla hidegvérének, a tiizet a horgonykd-
tétlel eloltotta, de sulyos égési sebekkel ért foldet.

Ellenségei szidalmaitol elarasziva és a kétségbeeséstOl Osszetdrve mar eihalasztotta a felszallast,
amikor oktober 7-én elhatarozta, hogy megis elindul. Elmeséli, hogy ,.a faradtsagtdl Kimerdlve, a nap-
pali idGszaktdl semmmit sem varva, sziveben elkeseredéssel, éféikor szallt fet minden reménység néikif,
csak azzal a meggy6z6déssel, hogy a kulonbozé szallitdsok sordn sokat szenvedett ballonja, akarhol is
legyen, nem juthat tal messzire.” Ogy jatszott, hogy nagyon magasra emelkedett, ahogy tarsai Andreoh

és Grassetti is, mert a gyeriya a ritka levegbben nem tudott égni, elaludt. Megdermedt a hidegtdl és el-
vesztette eszmeéletét.
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Magahoz térve az Adria folott taldlta magat. A montgolfiere leszallas kozben a hullamokba rohant, mi-
elott Zambeccari megkisérelhette volna, hogy azt ujra felemelje, mindent, ami akadalyozta a gondolét,
valamint a melegité rezsdt is a vizbe dobta és a terheitdl megszabadult szerkezet nagy sebességgel fel-
szallt. Zambeccari rosszul volt, Grasettinek erésen vérzett az orra; a montgolfiere ezalatt udjra a nyilt
tengerre vitte a léghajosokat: Pesarotol négy merfoldnyire, reggel, ovig vizben igyekeztek elérni mielébb
a partot amerre sodrédtak, amikor a feltamado szél visszanyomta 6ket a nyilt tengerre. Teljesen kivila-
gosodott; de az a néhany hajo, amely észrevette ket, elmenekilt ettdl a vizen hanyddo furcsa targytdl.

Szerencsére az egylk hajo kapitanya, aki kevésbé volt tudatlan, mint a tobbi, csdnakjat segitsé-
gukre kuldte és sikerult 1s 6ket a tedélzetre felhuzni, télig vizbetulladva és megfagyva. A balsors kovet-
kezetesen uldozte ezt a szegény léghajost, aki reményeit fel nem adva, még mindig, a legnagyabb szen-
vedéllyel dldozott szorny( talalmanydanak.

Tobb év leforgasa alatt, a porosz kiraly pénzbeli tdmogatdsat élvezve, felszdllasokat hajtott végre,
amelyek iranyitasi elméleteit 1dtszottak szamara megerdsiteni, és 1812, szeptember 5-én egy hagy, don-
to Kisérletet jelentett be.

A tomeg éljenzése kozben indult el, de a fak magassagaba érve a montgolfiere fennakadt, spiri-
tuszlampaja felboruit, meggyjtotta a ballont és Zambeccarinak, a foldre visszaesve, szétrepedt a veséje.

lgy fejezte be, aki életét a kormdnyozhatd montgolfiere kutatasdnak szentelte, akir6l Kotzebue
azt mondta: Nézése maga a gondolat. | |

Blanchard, Garnerin, Testu-Brissy megosztoztak a lakossag rokonszenvében és pénzbeli tamoga-
tdsdban, amikor Robertson, aki jdratos volt a cirkuszi mesterségben, szitkségét érezte a gondolat felé-
lesztésének: prospektusokat bocsdtott ki egy driasi aerosztatikus gépezetrél, amelyrdl jol tudta, hogy
sohasem tudja megszerkeszteni; a bejelentések, amelyeket tett olyan természetiiek voltak, hogy megra-
gadia a tudatian bamészkodokat, akiknek a figyelmét a varatlan dolgok mindig vonzottak.

Gyorsan végzunk azokkal a felszallasokkal, amelyeknek nem volt mas célijuk, mint kihaszndini
ezt az ujfajta akrobatikat. El kell még mondanunk, hogy Garnerin népszer(ivé tudott valni és helyette-
sitette Blanchard-ot a koztudatban. Ett6l az id6t0] kezdve minden hivatalos inneplés léghaj6sava valt:
a hadugyminiszternél rendezett (innepség egy ballon felbocsatasaval fejezédott be, a ballonhoz lampio-
nokat kapcsoltak, amelyek a ,,Marengo szot alakitottak ki. |. Napoleon koronizasakor Garnerin
30.000 frankot kapott a csaszartdl, hogy egy ariasi ballonnal emelkedjék fel.

1804. december 16-an egy hatalmas leghajo emelkedett fel fenségesen a Notre Dame eldtti tér-
rol, a levegdbe emelve egy nyolcezer szines (veg tlzeivel megvildgitott koronat a tomeg ezerszeres ¢l-
jenzése és a levegOt minden iranyban atszelO hatvanezer puska altal keltett zaj kozepette.

Masnap Roma takdi hatalmas vilagito gombot tathattak a fold felé kozetedve, mely egy pillanatra
a Szent Péter bazilika folott lebegett, aztdn a Bracciano-toba zuhant, Réma mezdin hagyva utjanak
nyomait. A vizbél kikerilve a léghajé oldalan az olaszok a kovetkezd feliratot lathattak: ,,Parizs, XHI.
év frimaire 2b-e, VII. Piusz csaszarra koronazza Napoleont’’. A véletlen Ggy akarta, hogy a ballon a fol-
det surolva Roma kozelében, Néro sirjdnak Utkozzon. Legalabbis dgy hiszik, hogy ott ért foldet, de
folytatva csavargo utjat a szél tovabbvitte, a csaszari korona egy részét a régi emiékmd egyik sarkan
hagyva. Az olasz ujsagok kozolték a hirt és Napoleon ellenségei nem késlekedtek a csaszarra nézve kel-
lermetlen megjegyzések megtételével. A csdszar, aki nem szerette a gunyoloddast, megszintetie a légha-
jos hivatalos allasat. Az uralkodo vadjai ellenére Garnerin népszer(isége nem csokkent.

Biachard, aki jobbpnak latta, hogy kutfoldon proébaljon szerencsét, sokat szenvedett ennek a ko-
bor életnek a viszontagsagaitdl: hol lelkes tomeg fogadta, hol kellemetlen kalandok aldozata volt.

1792-ben, hogy korutazasat megkezdje, Tirolba ment, de ott azzal a vaddal, hogy forradalmi
gondolatokat akar terjeszteni, Kustein varaba zartak néhany hoénapra, majd szabadon bocsatottak.
Attol tartva, hogy visszatérése utan tamaddsoknak lesz kitéve, Amerikaba hajozott. 1798-ban vissza-

tert Franciaorszagba, hogy megkiserelje vetélytarsdt hattérbe szoritani, Rouen-ban bejeientette egy |é-
giflotta induiasat.
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Néhany nappal késGbb tizenhat embert széliftott ol 6t 1éghajd és egy 6ra muilva Bazancourt-ban, Gour-
nay meilett leszaltak. A bosszlusag miatt, hogy ez a felszallds nem nyerte meg szamadra a tomeg kegyét,
Blanchard gyengeségbdl, elmondta az Gjsdgoknak, hogy milyen keser(i érzéseket valtott ki belGle vetély-
tarsanak sikere. Garnerin hevesen vélaszotl, a vita sokd elhizdédott és csak egy ejtSernyds leszallassal ért
véget, melyet Blanchard Garnerin kihivdsdra hajtott végre. Egyik régi etlenfellik, Lalande szdllt fel vele
1799. jalius 26-4n. A két 1éghajos Tivolibd! indult, hdromnegyed 8-kor, 6t ballonhoz kapcsolt gondola-
ban, Lalande kevés megfigyelést tett és Blanchard, akinek az iranyitds 0j modszerét kellett keresnie,
semmi eredményt nem ért el, mert az Gjsdgok némdk maradtak evvel a felszdllassal kapcsolatban. Né-
hany év maiva, 1803-ban, mikor Blanchard dtvendtddik utazdsdt hajtotta végre, ot drat kényszer(lt a
levegoben maradni. A jégdarabok beborftottdk a ballonjét, er6s jégesS az arcdba csapott. 1808 februér
els6 napjaiban Blanchard végrehajtotta hatvanadik 1égi kisérletét Bonaparte Lajos holland kiraly el6tt.
Délutan héarom drakor emelkedett fel egy montgolfiere-en, de alig hogy a tiizet meggyujtotta gutaiités
erte. A tiz kialudt, a montgolfiere fdldet ért, és a balszerencsés léghajdst a legnagyobb gondoskodas-
sal Parizsba vitték. |

1809. marcius 7-én Blanchard, aki mar vildghir(ivé valt és aki azzal szeretett dicsekedni, hogy
Calais véros diszpolgéra, nyomorban halt meg. Eletének utolsé évei olyan nehezek voltak, hogy fele-
ségének azt mondta: ,,Dragdm, utdnam annyira nem marad semmi, hogy vizbe fojthatod vagy felakaszt-
hatod magad.” |

A haldl, mely mindezideig kegyes volt, most elkezdte érvényesiteni jogait. Bittorf 1806-ban,
Harris 1814, majus 8-an halt meg. Ugyanebben az évben, szeptember 29-én Sadler is, egy nehéz leszal-
lasnal, Osszetorte a csontjait. De ezek a szorny(i balesetek nem keltettek rettegést a léghajdsok kozt, ha-
nem a léghajdzas népszeriiségét latszottak elterjeszteni.

1824-hen Dupuis-Delcourt ilyen témajt tanulméanyokkal jelent meg, a Tudoméanyos Akadémia-
nak irt dolgozataban ismertette légaramiasi kutatdsai eredményét.

Dupuis-Delcourt bejelentette, hogy 1824. junius 10-én egy kulonleges szerkezettel felszallast hajt
végre, melynek sordn modja nyilik dramlasi tanulmanyokat folytatni. Ezt a kisérletet csak 1824. no-
vember 7-én tudta végrehajtani, Aumont herceg birtokan, Montjean-ban, Périzs mellett.

Dupuis-Delcourt 1égi flottajat Montjean-ba széllitottak; a 1éghajds, tovabbs baratja J.M. Richard
es eqy Talloch nevi kutya foglalt helyet a léghajon. A szerkezet fenségesen emelkedett fel, az ember
azt gondolta volna, hogy megkoronazza az er6feszitéseket, de a kis ballonock nem maradtak a szamukra
kijelolt helyen és a kisérlet ez alkalommal elmaradt. A légiflotta a kévetkezdkbdl &llt: 1) egy nagy bal-
lonbdl, amelynek rendeltetése az utasok felemeiése volt, alapzatan egy merev abronccsal, ahonnan négy
vitorlardd nyult ki megfeleld szogben ethelyezve; 2) 4 méteres kis ballonokbdl, csigiakkal a vitorlaru-
dakhoz erdsitve, melyek lehetdvé tették a kiilonb6z3 magassagokba vald emelést és a leveg&aramlds ira-
nyanak felismerését.

Miutan Dupuis-Delcourt néhany felszallast végrehajtott, 1830-ban, Lajos FUldp uralkodasa alatt
.Aallami léghajos’’-sa nevezték ki, az udvarnal 1évé befolyasos bardtai kozbenjarasra. Az 1831. jalius 29-i
telszallassal, amelyet ,,a hdarom dicsGséges”’ emlékére hajtott végre, Parizs varosa mar ebben a mingségé-
ben bizta meg. |

Dupuis-Deltcourt szerkesztett egy 10 méter atmérdjl nagyszerd {éghajot, teljesen rézbdl. Ennek a
szerkezetnek szomory sorsa lett. Az inség arra kényszeritette a feltaldlot, hogy sulyanak araban eladja.
Ehhez csatiakoztak ugyanabbdl az okbdl azok a nehézségek, amelyeket le kellett gy&znie. Ugyanakkor
értékes ember volt és L.eghajos Kézikonyve a Roret gy(jtemény egyik legkivaldbb konyve; ezentelul ki-
merithetetlen eldzékenysége mindazoknak baratjava tette, akik csak ismerték 6t.

Megkisérelte ezt a réz tomeget hidrogénnel megtolteni; ez hiabavalé volt, az dridas nem mozdult

a foldrol; de azzal a szivossaggal, amely jellemzi a felfedez8ket, Dupuis-Delcourt sohasem mondott le
dédelgetett almardl.
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Szegényen halt meg, de méltdsagteljesen, gyengeség nélkil, eltiirte a felfedezd nyomorusagos életét,
meglrizve lelki egyensilyst &s kedves fogadtatdsdt mindazok fele, akik erdeklodtek azirant a tudomiény
irant, amelynek egész életét szentelte.

1846 vége felé Briisszelben megalakult egy Leginavigacios Altalanos Tarsasag, amelynek fotitka-
raul Dupuis-Delcourt-ot nevezték ki tizenot évre. Az egyeduli kisérletek, amelyeket itt végrehajtottak
a Tarsasdg alapitéjanak, von Hecke doktornak a kisérletei voltak, amelyeket mint a korszak felszallasait
emlegették. O egy igen iigyes modszer feltaldldja volt, amely lehet6vé tette szdméra a felemelkedést és
a stullyedést homokzsdk és szelep haszndlata nélkll, amikor a léghajéja egyensulyban voit. Ezt a mdéd-
szert bemutatta az lgazgatdsagon a tanulmanyok kdzott. Ezeknek a prédbadlkozésoknak bizonyos vissz-
hangjuk volt, de az alapité részvényeseknek nem volt igazuk, amikor az angol és a francia bankarok ver-
sengésére szamitottak, akik nem valaszoltak felhivdasukra és hamarosan alaptSke hianyaban a Tdrsasdg
kénytelen volt felf(iggeszteni kisérleteit. Ezid6tdjt, 1832-ben egy Genet nevil nagykovetségi attase, aki
a forradalom idején az amerikai kontinensre kényszeriilt emigralni, ott fizikai tanulmanyokat folyta-
tott, engedelyt szerzett irdnyithatd aerosztatikus gépéhez, de az kudarchoz vezetett. Mar 1801-ben egy
Calais nev(i ember tett ilyen nevetséges és balszerencsés prébaikozast.

Lennox Or kisériete sem volt fényesebb; 1834. apritis 17-én hidba prdobait felemetkedni Iégha}éjé
val, amely nem tudta elhagyni a foldet, holott a programban bejelentették, hogy tizenhat ember foglal
helyet a gondolaban. Mint minden balszerencsés felszallasnal a brutdlis tomeg a léghajot darabokra
szedte és elpdholta a felfedezdt.

1835-ben Cocking ugy gondolta, hogy az ejtGernyfnek egy (j form4ajat fedezte fel, a legelemibb
fizikai fogalmakat sem ismerve, megforditva a szokdsos ejtSernylt, alulsd szélét helyezte feifelé.

Az eredmény nem lehetett mdas, mint az eiméletnek és az ejtSernyd elvének igazoldsa, amelyet

nem akart alkalmazni, a felfedez® és szerkezete, a 1éghajo ethagyasa utani percben beboritotia a foldet
romjaival.

Egy nem kevésbé veszélyes felszdllas csaknem Perron és Cottin életébe kerult 1882. julius 14-én, .
akik a ,,Montgolfier’* léghajéval szélitak fel. Az indulas rossz koriilmények kozott tortént, viharos ido-
ben, és majdnem nekititkoztek egy haztetdnek, egy j6 idGben feldldozott homokzsdk lehetdvé tette a
léghajdsoknak, hogy tuljussanak ezen a veszedelmes részen. A kovetkezO részleteket egy feljegyzésbdl
vettiik at, melyben Cottin elmondja benyomasait:

,/4 ora 24 perc, az erOsen kitagult ballon szétreped és egy hatalmas hasadés keletkezik az oldalan.
Pontosan 703 méterre vagyunk a foldt6l, zseb-barométeremrdl még meg tudom allapitani, melyet érin-
tetiendal taldltam.

A léghajo szétrepedt! Erdekes moédon a félelem, mely néhany masodperce még a torkomat szo-
ritotta, hirtelen megszilint és a szivdobogasom, amely rendszerint konnyen feler6sodik, most nem gyor-
sult. Minek tudhaté be ilyen érzéketlenség? Egy hirtelen izgalomnak?... Az altalanos megrazkddtatas-
nak, amely minden tagomat egységesen megmozgatta? Kétségtelenul. Mindig ugy van, hogy ez az elsé
pszichikai megfigyelés megragad engem. Ez mar igy van, hogy minden, méqg a legjelentéktelenebb do-
log is kitorlthetetleniil bevésddve kell maradjon az agyamba.

Valdban kitortdihetetlen a benyomads, amit éreztem, amikor felnézve a levegGbe, a ballon anya-
gat osszesodrdodni és a szelep felé huzodni lattam, olyan vitorlazajjal, amit a tengerészek j6] ismernek
vihar idején. Nem voltam koteles tovabbra is ezt szemléini, tarsam, akit ezutan megkérdeztem, beval-
lotta, hogy ugyanabban a pillanatban 6t is elfogta egy meghatdrozhatatlan rossz kozérzet, erOGsen folé-
be kerekedvén egyébként, mert akkor Perron nem tudott megbirkézni egy olyan erds felindulassal,
mint ami volt.

A foldre néztem, a haztetbk, a mezOk, a vasuti sinek, egy kis pazsit, a zaszlok nagy élességgel
rajzolddtak ki, Mikor észrevettem a Szajnat, azt mondtam a tarsamnak, aki nem valaszolt: ,,Ha a Szaj-
naba tudnank esni...”
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Az elképzeléseim tehdt pontosak maradtak, hogy ezt a megjegyzést tudtam tenni: de ez a lehetdség
nem volt egyéb, mint egy délibab, mert az itkHzést nem csokkentette volna érezhetd maédon, s lattam
magamat, valamint Perront a vizben, amint a ballon aiatt vergddiink a kibogozhatatian kotelekben.’

...a ballon szétreped és egy hatalmas ...a ballon anyagat dsszesodrodni és a
hasadds keletkezik az oldalan... szelep felé hazddni lattam...

.Ez a perspektiva egyaltalan nem volt rozsas, megprobaltam el(izni a képet, de az a gondolat,
hogy oreg apam, gyermekeim, batyam, hd barataim odalent, akik ezt a viszontagsagos légi dramat fi-
gyelik, hogy a tobbi szeretett lény ram gondol ebben a percben, amikor a ,,Mi fog torténni?' fenyege-
tové valik, ez a gondolat, mondtam magamban, nagyon sotétre festi a képet.’

Mindezideig a leszallas elég szabalyosan tortént: mintegy 120 métert haladtunk. Ezutan gyenge
rezgd mozgds kezdddott, végul az esés erdsodott.

Ez a rezgd mozgas hamarosan oriasiva n6tt és szédilletes sebességgel ragadott minket a levegtbe.
Ennek a fantasztikus hintdnak a kotelei néha a folddel parhuzamosan loditottak minket a szél irdnya-
ba, délnyugatrol északkeletre, és ez az erés mozgds a 40-t6l a 42°-ig terjedé kilengéssel a foldté! 120-
130 méterre vitt minket.

Ennél a magassagnal kezddodott a fugglleges zuhands, amely utolagos szamitasok szerint madsfél
masodpercig tartott.

Ezalatt a végsd idG alatt, amit szépitve a nyugalom idGszakdnak kell neveznem, tekintetem elsd-
sorban a gondoldnk belsejére iranyitottam, lattam, hogy Perron kidobja a homokzsdkot egy erSteljes
mozdulattal, majd a tékezokotelet; tattam, hogy a kezében 1év0 késsel elvagja a csaklya koteleit és ne-
kifog a kidobasnak a megtelel6 pillanatban, amennyire ugyessége és hidegvere engedte.
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Ett6l a pillanatt6l kezdve a lelki nyugalom egy fajtaja, talan a tehetetlenség kerftett hatalmaba,
€s ezer tavoli emlék todult a képzeletembe, majd a dolgok erdsodtek, megvildgosodtak; ekkor hogy gy

mondjam, életem panordmdja vonult el figyel6 elmém elott.
Egészen belemélyedtem ebbe a visszatekintG latomdsba, mikor hirtelen minden dtmenet és t6-

dés nélkill éreztem, hogy a gondola eltinik a ldbam aldl. Azzal az 6sztonnel, amely az utolso pillana-
tokban sosem hidnyzik, mindkét kezemmel a kotelekbe csimpaszkodtam, felhizdédzkodtam, vizszinte-
sen kinygjtottam a l|dbszaramat, lattam, hogy Perron eldobja a csaklyat és osszekuporodik, hallottam,
hogy a zavaros zajokat hirtelen félbeszakitja egy szorny{i Ut6dés erOs zaja, az (1tG0dés engem erdsen meg-
razott..., aztan eqgy pillanat eszmeéletvesztes, sotétség... Végul a napsuités és a kék égtl...

A gomolyfelhOok eltintek; négy ora huszonhét perc volt, a felszdllas tizenegy percig tartott, a
léghajonak alig két percre volt sziksége a 703 méteres ereszkedésre és, ahogy mondtam, két masod-
percnél kevesebbre az utolsd 120 méter atszeléséhez.

A foldt6l 2 méterre logtunk, és gondoldnk csaknem épségben egy Saint Quen-i haz tetején halo-
val, mint egy valdsagos vetOhaldval visszatartva az itédés nagy erejétdl, egy négy méter hosszt, 3 mé-
ter széles udvarban volt.”"
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A foldtdl 2 méterre lI6gtunk...

Forditotta: dr. Juhdsz S.-né
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REFERATUMOK
A Martin-Baker cég gyartja a NACES-t

1985. méjusaban hozott dontést az amerikai Tengerészeti Légierd arra, hogy az angliai Martin-
Baker cégnél rendelik meg a NACES katapultilések kidolgozasat és gyartdsat. E rendelésért a
McDonnell Douglas és a Stencel Aero Engineering cégek nagy konkurenciaharcot folytattak. Valoszin(,
hogy a McDonnell Douglas cégnek van kildtasa a NACES (lések dublikalt vailalatként valo elGdllitdsara.

(Referatyivnlj Zsurnal Vozudsnij Transport, 1986. 10. A. 56 — Interavia Air Letters, 1985. No. 10760.
6.)

CREST — KATAPULTULES FEJLESZTESI PROGRAMJA

A Boeing Military Aeroplane cég nyerte meq a CREST {(Crew Escape Technology) program |. sza-
kaszanak versenytdrgyaldsat, amely program a 90-es évek vadészgépeinek és bombazéinak katapultiié-
sének kifejlesztésére kerlilt beinditasra. A versenytargyaldson részt vett még a Douglas Aircraft cég is.
A program hat hdénapig tarto |1 -A szakaszdnak végrehajtassra, mely magaban foglalja a katapultilés
alrendszereinek kutatdsdt és a tervezet el6zetes értékelését, az USA Légier§ 882 ezer dollért ad a
Boeing cég altal biztositott 220 ezer dollarhoz.

A [l- B szakaszban tervezik részleteiben kidolgozni a katapultilés terveit és a 1ll. szakaszban a
katapultulés demonstracios kiprobalasat. A katapultiilés végleges valtozatdnak gyéartaskezdési id6pont-
janak 1989. aprilisat jelolték meg, s a sorozatgyartast az 19941995 évekre teszik.

A katapultulés el lesz 1atva korszer(sitett bekotGhevederekkel és olyan védGeszkozokkel, ame-
lyek megvédik a pilotat a légaramlattdl, rakétahajtdmii tolderévektor szabdlyozarendszerrel, digitdlis
vezériorendszerrel, katapultiilés stabilizdtorral, tovabba az autoném jeladdrendszerrel a sebesség, repu-
[ési magassag, valamint a katapultdlés térbeli orientacidjanak meghatarozdsahoz.

(Referatyivnuj Zsurnal 06. Vozdusnij transzport 1986. 2. A. 263.)

Allithato katapultiilés

A Martin-Baker ismét elkezdett foglalkozni olyan katapultilés kidolgozasaval, amely megnoveli
a pilota teherbirasat repilési manGverek kozben, a katapultilés hattamiajanak dontésével. A centrifu-
ga kisérlethez készult katapultiiés az uj, MK—14 L katapultilésbol lett kialakitva, amit az USA Haditen-
gereszetl Légiers részére fejlesztettek Ki.

A repulés kozben terhelés novekedésével a katapultulés hattamildja elektromos vezérléssel hatra-
felé d&l, egészen 65°—ig. Katapultalasnal az alés normal helyzetet vesz fel. Az () katapultilést az ame-
rikai Légierd ATF {Advanced Tactical Fighter) repuldgépeihez szanjak, a tomege kb. 90 kg lesz, azaz
lényegesen kisebb, mint a Boeing cég altal, a CREST programban kidolgozott {ilés tomege.
(Referatyivnlj Zsurnal 06. Vozdusnij Transzport 86. 11. A. 171.)

Réadidiranyitasd ejtoernyo

A parizsi repulési kiallitason Ausztralia bemutatott egy ejtOernydt, melynek a repuiése tavira-
nyitassal torténhet, radio segitségével a foldrdl, repuldgéprol, vagy masik ejtSernydstél. Ezenkiviil be-
mutatasra kerdlt megerdsitett mianyag konténerben {fedobandd folyadék részére is ejtdernyd.
(Referatyivnij Zsurnal 06. Vozdusnij Transzport 1986. 2. A. 260.)
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