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BALESETI JELENTESEK
(Parachutist, 1985. dec.)

30 éves férfi 90 ugrassal 2900 méterrdl ugrott formaugrasi tervvel és normalisan nyitott 760 meteren.
A rendesen nyilott kupolédval utazott kb. 30 méterig, ahol turbulens koriilmények ko-
ze kerult, amit a kozvetlenul elStte repult masik ejtéernyd kovetdorvénye, vagy az
alatta 1év6 magas fak, bokrok, a széliokés, vagy mindezek kombinacioja hozott letre,
ezért a CRUSAIR légcellas kupoldjanak a jobb oldala kiaralt, (kb. 40-50 %-ban). Az
ugré ekkor leoldott, de nem tudta meghlzni a tartalékejtGernyd kioldojat a becsapo-
dasig, az a zsebben maradt.

Kovetkeztetések: A jelentés szerint az elthunyt ugy hajtott végre leoldast, hogy nem elienorizte elébb a
magassagat, s talan azzal sem volt tisztdban, hogy egy elGtte halado gjtdernyo milyen
Grvénysort hagy maga utan. A biztonsdgi- és kiképz§ tanacs javasolja alaposan megvi-
tatni ezt a témat az ugroterieteken: a szélviszonyok hogyan befolyasoljak a kupola
repuléset, valamint azt, mi az eljaras, ha kiurul a légcetla. Ha az ethunyt ki is huzza a
tartalékejtéernys kioldojat a becsapodas elétt, akkor is kérdéses lenne, volt-e annyi
id6, hogy az belobbanjon valamennyire.

22 éves férfi 31 ugrassal 2400 méteren hagyta el a repuiGgépet nyolcszemélyes FU-hoz. A szétvalas kb.
1200 méteren tortént. A nyitds utan az ugronak forgasos rendellenessége volt Strato
Cloudjan, igy forogva jott le és nekiutkozott egy haztetdn iévs napelem tablanak. Egy
masik ugro kiabalt neki, 670 méteren, hogy oldjon le. A foldetérésnél sulyos belsd sé-
ruleseket elszenvedett ugrétél, néhany mésodpercnyi eszméletvesztése utan megkér-
dezték, miért nem oldott e, mire a valasza az volt, hogy nem tudta, milyen magassa-
gon van. Az ugronak a metlkasara erGsttve volt magassdgmeérdie, ami ugy tunik, mu-
kodott is.

Kovetkeztetések: Ez az ugré mar kerult olyan helyzethe, hogy rendeilenes ejternyémiikodés miatt le
kellett oldania korabban, egy masik ugroteruleten, s nem volt semmi probiéma. Ugy
tunik, az esemeny lehetséges oka a magassagtudat elvesztése volt, ami a jdzan ész hia-
nyaval parosult. Szerencsére az eset nem volt fatalis kimeneteld.

Mindig ellenGrizni kell, hogy az, ami a fejunk felett van, az képes-¢ arra, hogy bizton-

sagosan letegyen a foldre, s ha erre nem alkalmas, hajtsuk végre az elSirt vészhelyzet-
eljarast 480 méteren, vagy felette.

29 eves ferfr 76 ugrassal részese volt egy négyszemelyes FU-nak, amit 2300 méterrdl kezdtek, s amely
utan 1000-1200 meéteren szetvaltak. A balesetijelentés azt allitja, hogy az elhunytnak
nyilasi rendellenessege volt Strato Clouddal, s ugy 1attdk, bo ugréruhajaban tapogato-
zik, mintha te akarna oldan. Vegul is a leoldas kb. 250-300 m magassagban bekovet-
kKezett. Ekkor a szemtanu elvesztelte Ot a szeme eldl, nincs arra utalds a jelentésben,
hogy a becsapodas elGtt meghtizta-e a tartalékejtéernyo kiolddjdt, vagy sem.

Kovetkeztetes: Ugv tiunik, a lotyogos ugroruha, az elfelejteti veszhelyzeteljards és a magassagtudat el-
vesztése mind kozremiikodott a balesetnél. Altanddan emlékezni kell arra, hogy a vész-
helyzeteljarashoz szukséges eszkozoket latni kell, fuggetlenal attol, milyen a ruha, a
sisak, vagy a szemuveq, ¢s a vésshelyzeteljardst olyan magassagban veégezziak ef, amely
lehetGve teszt a tartaiekejtdernyd biztonsdgos nyilasat.

21 éves no egy ugrassal a kezdotanfolyain elvégzése utan sikeresen ugrott 300 meterral, mindenféle nyi-
last problema jelentése nélkul. Az ejtoernydjet oldalra nyujtott karokkal iranyitotta
{Para Commander), ugy tint, figyelembe veszi a foldril adott radiioutasitasokat, kor-



rigalta az elektromos vezeték felé vald sodrédasat is el6szor. A biztonsagos foldetéré-
si hely felé haladt, amikor 25-30 méter magasan nekifordult a vezetéknek — aramutés
miatt meghalt. A baleseti jeientés szerint a kikepzés az elGirasnak megfeielé volt, meg-
mutattak neki az elektromos vezetéket is tobbszor a nap folyaman. A megfigyetdk ve-
leménye szerint a holgy — ugy tlinik — nem ldtta a vezetéket.

Kovetkeztetés: Sportunkban a legtobb haldleset vizbefulladds és aramutés miatt kovetkezik be. Az
elektromos vezetékek nagy problémadja, hogy gyakran szinte lehetetlen megpiltantani
a helyuket a leveg6bdél. Szamos repulGtér korzetében elenkszinu jelzesekkel latjak el
a vezetekeket, ami figyelmezteti a pilotédt a veszélyre. Tovabbi teenddk sziikségesek
az ilyen problémak megel6zéséhez, példaul fold-levegd radidkapcsolat kialakitasa, a
kezd6k alaposabb kiképzése és vizsgdztatdsa, hogy megbizonyosodjunk a feldl, tuda-
taban vannak-e a veszélyeknek, ezdltal megértsék a vészhelyzetek eiharitdsardl| szoio
oktatdst. Hasznos lehet a kiképzés sordn a rendszeres teszt-viszga és felfliggesztett he-
vederben a gyakorlas, ezzel alakithatd ki a megfeleld feladatvégrehajtési készség. Meg
kell jegyezni, hogy a radios irdnyitds nem csodaszer, a készilékek meghibasodhatnak
es az ugro gyakorlatlansaga is negativan hathat. Példdul a leirt esetben az ugré karjai-
nak oldathelyzete fél-fék helyzetet allitott be, ezzel aranyosan lecsokkentette a viz-

szintes sebességet. Ugy tlinik, az ugré nem volt tudataban annak, hogy a hata mogott
vezeték van és az utolsé forduldjanak oka ismeretlen.

Anglidban négy kezd& hajtott végre kényszerugrdst egy Cessna-206 tipusu repiil6gépbdi, kb. 400
méter magassagbol, de a pilota és az ugratd a repllégép tezuhandsa miatt meghalt. A Daily Mail Qjsag-
irdja szerint az ejtdernyds oktatd négy bekotott ugrdt vitt fel, akik masodik ugrasukhoz késziiltek. Ami-
kor a kezdék 400 m magassagon kimasztak, a pildta rddidn kozolte, hogy a gépe irdanyithatatian. Az Uj-
sagiré a klub vezetd oktatojanak elmonddsa alapjan megirta, hogy az oktatd utasitotta a kezdSket a gép-
elhagydsra, Ugy cselekedett, ahogyan erre Kiképezték és tokéletesen végrehajtotta a vészhelyzeteljarast.
A kezd@k gyorsan elhagytdk a gépet és a gép lezuhant. Az oktatd viselt ugyan ejtSernydt, de a piléta
csak be volt kotve.

A négy kezd6 kozul egyet megfigyelésre benntartottak a kérhazban eqy éjszakara, a tobbi sértet-
len maradt. A lezuhanas oka még nem ismert. ..

Forditotta: Szuszékos M.

L. Jaffe: CARAVAN TIPUSU REPULOGEP BALESETE — 17 HALOTT
{Parachutist, 1985. nov.)

| A balesetvizsgalok mot probaljak méq csak meghatarozni egy Cessna-208 CARAV AN tipust repil-
|I6gép lezuhanasanak okat, melynek kovetkeztében 16 ugro és a pilota eletet vesztette, szeptember 29-én.

A gép roviddel a felszallas utdn zuhant le és mind a 17-en meghaltak a lezuhanaskor. B. Scott, az
USPA Biztonsagi és Kikepzesi Tanacsaddja az ugroteruleten volt es amikor meghallotta a,,lezuhanas
tompa hangjat’’, gépkocsijaba ugrott és a lezuhanas helyére érkezett, miel5tt az ugrasterulet Cessna-182
tipusu repulégépébdl ugrok odaértek volna.

— Ugy tiint, orral ért el8szor foldet — mondta Scott — a farokrész volt az egyetlen ép darab . . . az
egész gep félbe hajlott.

Scott véleményeét egy a Léglgyi Hatdsagtdl érkezett balesetvizsgadld is megerGsitette, aki gy nyi-
latkozott, hogy a repuldgéep orral lefelé, majdnem flggdlegesen ért foldet.

Az aldozatok kozott volt a repuldgeép ,,D™ jogositasu tulajdonosa is és a léqugyi hatosag esemény-
vizsgaloja szerint éjszakai légiszallitasra akartdk a repllGgépet bérbeadni. A bérbevevd tarsaség pildtaja
ellenGrzd replilésre készilt, amikor a replilés eltti Gzemanyagvizsgdlat szennyezettséget mutatott ki.
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Ekkor a repulSgép szereldje nem engedte a repulGgépet felszdlint, s egy cédulat tett a kormanyra, hogy
a gép uzemanyagprobléma miatt repiilésre nem alkalmas. A kivizsgdld szerint, a tulajdonos, aki tudott

a problémarol, valahogyan mégis felszallt.

— Minden jel arra mutat, hogy az lizemanyag szennyezettsége idezte el§ az uzemanyaghidnyt, amt a mo-
tor teljesitménycsokkenéséhez vezetett — mondta az eseményvizsgald, s hozzatette, a szemtanuk szerint
a gép orra eldszor felemelkedett, majd lebillent és ebben az helyzetben maradt a becspodasig.

Az Uzemanyagmaradék vizsgalata kimutatta, hogy az kb. b %-nyi vizet és kb. 2 %-nyi cukrot tar-
talmazott. Az viszont még tisztdzatlan, hogy az Uzemanyagszennyezettség csak elGsegitette, vagy okozta
kozvetlenul a lezuhanast. A cukortartalom az uzemanyagban viszont kartevés szandékara utal, ezert meg
kezdték eziranyban is a nyomozast.

Ezeket az informdacidkat hamarosan kulonbozdé hiresztelések is kovették. Ezek kozul az eqyik leg
inkabb kiszinezett Ujsagcikk azt allitotta, hogy ,,columbiai kabitészercsempészek voltak a szabotdrok,
mert a gép tulajdonosa 591 dollar értekl kokaint szallitott”. A cikkird meg nem jelolt forrdsokra hivat-
kozva azt allitia, a gép tulajdonosa,,dobta le ejtdernyével Thortont szeptember 11-én”.

(L. EjtBernysls Tajékoztaté 1986. évi 2. szam Eseménvyek c. Osszedllitasat.)

Ezekre az llitdsokra magyardzatot kértunk, s a kabitészer-csoporttol eimondték, hogy ,.nincs
semmiféle informacidnk arranézve, hogy vele (Thortonnal} lett volna még valaki a gépen”’, s megerdsi-
tették azt, hogy ejtdernydt, valamint harom csomagqg, kb. 10 kg-nyi kokaint talaltak egy termeészetvédel-
mi teruleten és a kokain csomagolasa hasontd voit ahhoz, amit Throtonnd! talaltak.

Az FBIl szerint, tisztdban vannak azzal, hogy Thorton és a repulégep tulajdonosa ismerte egymast,
de arrol nem nyilatkoztak, hogy ez az ismeretség tobb-e, mint véletlen.

Ezt ¢ repulégépet vadonatujan a tulajdonosa tavaly vasarolta meg féimillid dollarért, de a végzetes
sorsu repulégeéppel mar hamar jelentkeztek problémak. Egy felszallaskor fanak repilt, de ugrokkal tele
még felemeikedett 900 méterre, ahol azok kiugrottak, majd csak utdna szailt le vele a pildta. A javitds

utan sok helyven replt a gép, az ugrok nagyra becsulték, mert 3600 méterre 12-15 perc alatt felemelke-
dett.

Forditotta: Szuszékos M.

N. Dwyer: HOGYAN ELJUK TUL A REPULOGEP VESZHELYZETET?
{Parachutist, 1985. dec.)

Csak félig-meddig érezzuk jol magunkat egy Cessna-182 tipusu repulégép hatuljaban, amikor az el-
hagyja az 500 métert és tovabb emelkedik 2200 méterre, az aznapi elsG ugrasnal. A felszalias izgatrna el-
mult, a gorcsosen megfesz‘tﬂtt iabaink ellazuinak és a motor duruzsolasa almosit, miel$tt atgondoinank
az elGttink atlo ugrast. Es kozben nem gondotunk arra, hogy milesz, ha a motor eikezd kéhdgni, vagy
elcsendesedik. Mit s tegyunk tlyenkor? Az ejtbernyd mukodeseével kapesolatos vészhelyzeteljarasokat
gyakran futtatjuk te gondolathan (ha nem tennénk, akkor tegyuk meg!), de végzliink-e iiyen ,,szellemi
gyakorlatot”” olyan esetre is, ami a repllégép meghibasoddsa miatt kovetkezhet be? Es erre fel kell ké-
sz{lni.

L ényeges felismerni azt, hogy a repulSgép nem esik le az €gbél, ha a motorja megdil, egyszerlien
csak egy vitoriazogeppe valik, sot egy kétmotoros gép eqy motorral képes a magassagtartasra, vagy akar

a lassu emelkedésre 1. Tehdt van egy kis idénk arra, hogy sziikség esetén a teenddinket megvalasszuk
— ha mar eldre nem gondoltunk ra.

Ki a fénok?

Kezd]uk ezzel a kérdéssel. Ha tanuiok, kezd8k vagyunk, errenézve az ugrasvezets, az ugrato sza-
va a donté. Am a legugyt hatdsagi elSirdsok egyértelmiien azt allitjak, hogy a repulégép és az utasok is
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a pildta ald vannak rendelve. Tehat idedlis esetben neki kell mindenkit eligazitani a vészhelyzeteljarasok-
r6l. Am ez a gyakorlatban az ugroterileteken ritkan fordul elé.

A legvalaszinlibb repulogép probléma a motor meghibasodasa. Am még akkor is, ha a repulogep
.elveszti’’ az egyik vezérsikjat, vagy eiszakad egy kormanysodronya, a pilétanak repulnie kell, nem ma-
gyaraznia. Tehat bizzunk abban az emberben, akivel repulink, ennek érdekében ismerjuk meg 6t, képes-
ségeit és korlatait egyarant. Ha nem ismerjuk, és mas sem ismeri, legalabb azt kérdezzuk meg t6le, hdny
repuit draja van és az adott tipuson mennyit repult. (Gondoljunk arra, hogy egy pildta még ezer repuit
draval is ujoncnak szamit, ha ejtéernydsoket jon ugratni eldszor.)

Az ugrasvezetG viszont legyen tisztaban azzal, hogy kisebb ugroteruleteken nem szokatian dotog
olyan pildtaval felszallni, akinek még csak 60 éranyi repult idejuk van — ez éppenhogy elég a szakszol-
galati engedélyhez. Az ilyen pilotdk rendszerint nem ugrottak és egy vészhelyzet ,,melegében’, lehet,
hogy tul alacsonyan kuldenék ki az ugrokat. Ezért tehat egy tanulo, vagy egy kezdd hagyja, hogy az ug-
ratd, vagy a pildta megoldja a problémat, addig ne is mozduljon,

Kétmotoros repulGgép pildtdjanak joval tobb repult idejének kell lenni, mivel bonyolultabb gépen
tanult, de ez sem garantalja azt, hogy 0 a legjobb pil6ta, de egyéb informacié hijan, jéval megbizhatobb.

A nagyobb, kétmotoros repiilégépek fedélzetén torténd mozgasok viszont kritikusabban befolys-

soljak a repuldgép iranyitasat — tehdt maradjunk a helyiinkdn mindaddig, amig a piléta nem szolit fel
masra.

Benn, vagy kinn?

— Nem hiszek abban, hogy a legkisebb jelre meneklini kelljen a repuldgépbdl — mondja egy ejtd-
ernyds oktatd, aki mar tiz éve oktat kezddket, s azt allitja, harom dolgot kell figyelembe venni:

1. Magassdg (Lesz-e elég 1dG az ejtbernyd nyilashoz? )
2. Terulet (TO, mocsar, vagy esetieg egy varos felett vagyunk? )
3. A repulSgép problémadja {(vezethetd-e? |

Csak azutan, hogy ezeket a kérdéseket figyelembe vettuk, alakithatunk ki a csefekvéstinkre eqy
tervet. Szabvanyos eljaras nincs és ha az ugrast nem tudjuk biztonsagos korGimények kozott végrehajta-
ni, jobb, ha a gépben maradunk.

Egy régota repuld pilota azt hangsulyozza ki, hogy az allo motoru, teljesen megterhelt gép képes
siman leszallni — és feltehetOen biztonsagosabb eqgy repulGaéppet foldetérni, mint 150 méter magasbol
Kiugrani.

500 méter telett van rendszerint a kritikus dontési pont. 500 méternél magasabban gyorsnak kell
lenni, de szabalyosan kell elhagyni a repiii6gépet és a pilota siklorepllésben fog leszallni. Am ha 500 mé-
teren vagyunk egy erdss videk, a tenger, vagy barmilyen veszélyes terulet felett, maradjunk csak a gép-
ben.

Az ugroterulet felett, 1000 méteren az ugras mar normalisnak szamit. Ezeért Hyenkor csak menjunk
ki. Am még ez sem jelenti azt, hogy minden veszely elmuit, de ez megkonnyiti a piléta szamara a tovab-
bi teenddket: konnyebh géppel konnyebb lessatini.

Az 500 méter alatti gepbenimaradasnal attalaban jobban jarunk, mert a repulogep fémhol készult
es jobban ellendll a foldnekutkozesnek, mint mit magunk. Tehdt a magassagokkal kapcesolatos teendok:

— 0—500 meter kozott: jounk fe a géppel,

— 150--500 meter kazott: vagy a geppet jotnk te, vagy a tartalekejtoerny Gt hasznaljuk,

— 500 meteren, vagy felette: ugonjunk koo {Oerioernyove!, vagy a aeppel eqyitt jonunk te

A telsorolt anyelvek termessotesen nem vonatkasnak atra az esetre, amibor a repulgep nanyit-
hatatlan, vagy ¢g s hatlyenkor oaig o boorso s magassagon s vagyank 150 meter) | akkos tay hagy-
juk el a gépet, hogy a kestunk a tartadlertaeinvo Kiatddran van 0s a1 azonnal o gptol vales eltavolodis
utan huzzuk is nieq
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A porgés odaszegez

Ha egy repulfgép — kulonosen a kétmotoros — porgésbe kerul, akkor a benneléviék biztosra vehe-
tik, hogy dket , leirtdk’’. Ahogyan az egyik gyakorlott pildta mondja:

— Barmelyik kétmotoros, amely irdnyithatatlan egy vészhelyzet kozben, ,,kikopi'" azt, akit akar,
a tobbit pedig odaszegezi a padidhoz, vagy a mennyezethez. Eddig kellett volna megmentened magad —
ha tudod. h

Ha ugratd vagy, mit teszel tanuldiddal vészhelyzetben? A PARACHUTIST egy 1968-as cikkében
a szerz® azt javasolta, hogy ha a motor 400 méteren ledll és a pil6ta kézben tartja a gépet, ugy, hogy lat-
ja kozben a teszallépalyat is, a bekotott-, vagy a kezdd kézisek a géppel egyutt jojjenek le. Nagyobb ma-
gassagnal miért ne ugornanak azonban ki? Hanyszor ldttunk mar kezd6t 150 méteren, vagy valamivet
felette kioldohuzassal kisérletezni? Hogy ezt a probiémat elkeruljuk, ha a tanuldnak ki kell ugrania, az
ugraténak kell eldontenie, meghtzza-e az ugro tartalékejtéernyd kiolddjat az ajtoban és az utan ioki ki

6t. Es csak ez utan kovetkezhetnek a képzettebb ugrék, az ugratd, s végll a pildta, ha a gép nem irdnyit-
hato, vagy ég.

A sisak hasznos doloqg.

Nézzuk a személyes dolgokat. Az esetleges vészhelyzetre felkészllten jossz a géphez? Egy veteran
ugro és pilota azt javasolja, hogy az ejtdernydnket és a felszereléseinket még a gépbeszallas el6tt vegyuk
fel.

— Minden felszerelésemet dllanddan magamon tartom a repulégépben - mondta — még a sisako-
mat 1s.

— A sisak segit elnyomni a zajt — ajanija mas D. Poynter masik ok miatt ajanlja a sisak viselését:

— Egy sisak képes védeni a lezuhanast kovetd tiztdl, de magatol a lezuhanast sérulestdl is.

— Tehat tartsuk a fejunkon a sisakot mindaddig, amig vissza nem térunk a foldre.

— Az okosabbak mgr a felszallasnal a fejukon hordjak a sisakot — mondja egy ejtéernyds — és az
ostobdabbak nem. O azt is javasolja az ugroknak, hogy addig tartsak a fejlikon a sisakot, amig a repiilGgép
el nem éri a 150—300 métert, ekkor — ha a dolgok rendben mennek — levehetik a sisakot, kissé lazithat-
nak, am ha barmilyen probléma adddik emelkedés kozben Ujra, akkor azonnal fel kell megint venni.

Ez az ejtGernyOs azt is javasolja, maradjon mindenki csendben felszallas kozben, ezzel is segitik a
pil6tat, aki a motor hangjat figyeli esetleqg. Példaul egy jatékos dobolds a valaszfalon olyan zajt kelthet,
mint egy utangyujtas, torott szelep, vagy kifujo henger. Az elbiras szerint a repuldgépek fedélzetén min-
den Ulésnek bekotdhevederret elldtottnak kell lennie. Az ilyen hevederek a Cessnakon mindig tutban van-
nak — kGlonosen gépelhagyaskor. Am [étezik egy novekvé tabor az ejtdernydsokon belil, (kilondsen
azok a tagjal, akilk egyben pilotak is) akik a felszalldsnal haszndljak ezeket az Sveket, elsGsorban nagy gé-
neknél. Az egyik pilota és ejtéerny0s igy emléekszik vissza egy esetre:

— Fenn voltam azon a DC--3-son, amely néhany éve a Nemzeti Bajnoksagon zuhant le, s a legtob-
ben a korbe ropkodd testek miatt séruitek meg — és azt allitja, a legsulyosabb vészhelyzet a repllGgép
fedéizeten a panik:

- Meg egy €90 gép sem olyan nagy probléma, amig pénik, vagy vakon cselekvd személyek nem pa-
rosulnak vete. Egy motorkihagydsnal a legfontosabb dolog, amire oda kell figyeini, hogy 40 ugro kérdé-
se az egyszerre, ki menjen elsének, masodiknak . . .

Maradjunk tehat csendben és tegylk azt, amit a pildta mond. Egymotoros kicsi replilGgépen azon-
ban a pilota kozvetlentl meg tudja mondani, mit is tegylnk. Az ilyen gépek pildtdja rendszerint a veze-
16 ugroval beszél elGszor, 6 kozvetit a tohbiek felé.

A pilotak véleménye az, hogy az & legfontosabb feladatuk, a gépet vezetnt, majd csak ez utan ke-
rulhet sor  megmagyarazni az ugroknak a teenddiket. Tehdt adjunk a pilotanak lehetfséget, hogy leg-
jobb valtozatot biztosithassa szamunkra. Ne mocorogjunk tehat, amig nem szolnak, mert ha ezt tesz-



sziik, akkor csak bonyolitdi lehetunk a problémanak.
Ha egy motor kihagy, lehetséges, hogy azért tortént, mert a pildta a felszallasi teljesitményt visz-
szavette. Ha pedig eqy kétmotoros repllGgépen az egyik motor hagy ki, mindenki maradjon nyugodtak
a helyén, mert mindaddig nincs tomegkdozéppont probiéma, amig nem rohan mindenki hatra, az ajtéhoz.
— Egy lezuhands utdn — magyarazza egy tapasztalt pildta — az emberek hajlamosak azt felteteiez-
ni, hogy a piléta Ggyetlen volt, am ez nem igy van. Vegylink példaul negyvenszer 80 kg-nyi, a gep farka-
ba rohand ugrot, aki igy drasztikusan megvéltoztatjdk a replilégép tdmegkozépponti helyzetét, ezéital a
magassagi kormany hatdsa megvaltozik, a repllGgép felkapja az orrét, amit egy atesés kovet eés lezuhanas.
150 méteres magassdq alatt a repulégépben szailunk le, de ha ityenkor valaki hatravagtazik, akkor
fejjel elGre érkezunk a foldre.

Ne tulozzuk el a dolgokat

Ha a motor kozvetlenul a felszallas utan hibasodik meg, miel6tt a futdmlivet behuzzdk, a pilota
valdszinlileg azonnal leszall. Ha pedig a futdmiivet mar behlztak, akkor valdszinlileg cstndl egy kort es
agy szall vissza. Am létezik eqgy kicsi, problémas helyzet, a futémii behizdsa eltti pitlanat. Mindeneset-
re, még eddig senki sem akadt, aki a 30 méteres ejtdernydsugrast tilélte volna.

A tomegkozéppont problémat se tilozzuk el. Az egyik versenyen a pilota kb. 1500 meter magas-
sagban motorhibéat észlelt — erre mindenki, segiteni akarva, elGre zsufoldédott. Ekkorra g pilGta mar ki-
trimmelte a gépet, de az 4j tomegkozéppont helyzetben mar nemcsak a motor miatt aggodott - Tul sok
volt a joakaratbdl. Hlyenkor a legjobb, ha senki sem mozdul, amig nem mondjak.

Ha péidaul eqy DC-3-ason adodik probléma, a pilota rendszerint az ugrdterulet felett probatia ki-
tenni a tarsasagot. Am nagyon komoly helyzetben arra is kérhet mindenkit, hogy azonnal ugrojon i,
mégpedig egyenként, ahogyan a deszantot dobjak. Némelyik repulégépet vészhealyzetben ugyantgy iell
ethagyni, mint a szokasos ugrasnal, azaz a gép elején marad a zom és egyenként, sorban mennek hatra
kiugrani — ne zsufolodjunk Ossze az ajtonal.

Amikor 300—500 m kozott van probléma a DC-3 tipusu repulSgéppel,'a tapasztalt ugrok vélaszt-
hatnak a kiugras és a leszaltas kdzott. A legtobb ember szamara a kiugras kenyetmesebiy doiog, sot ki-
sebb terheléssel a gép is konnyebben iranyithatd — a pildtak toabbsége nem kedvell a teli géppel valo le-

szallast, kulonosen akkor, ha csak egy motor uzemel. A PARACHUTIST egy régebbi cikkében a szerzo
a,lezuhandsra vald felkészulés” egy mdodszerét irja le:

— Huzzuk fel térdinket, fejlinket hajtsuk rd és kezeinket a tarkén oOsszekulcsolva tartsuk {(ezzel
megelSzzlk a fe] ostorcsapds-szerl elGremozgasat utkdzésnél),

~ Ha még nem tettik, kapcsoliuk be a biztonsagi ovet,

— Amint megall a gép a lehet6 leghamarabb tunjunk el a kornyékérdl, mert ha a gép meagsértil fol-
detéréskor, akkor fennall a tlz- és robbanasveszély.

Lezuhanas utan: teenddk

— Egy lezuhanas utan leginkabb a tlzveszély problémas a kifolyd Gzemanyag miatt. A kisebb gépek
rendszerint nem visznek magukkal jelentdsebb mennyiségd uzemanyagot, mert minden suly csokkenti
az emelkedeés sebességet, viszont a nagyobb gépek tobb uzemanyagot szallitanak, tehat nagyobb a tiz-
es robbanasveszély. Ezért figyeljink arra, hova 1éplnk, mert az elszakadt elektromos vezeték nemcsak
aramutéssel fenyeget, hanem tlzveszéllyet is.

EjtéernyGskent a repiilétéren eisGként érhetink baleset szinhelyére, azonban gondoljunk a figyel-
meztetésre:

— Legyunk dvatosak! Ismertem csekély sériiléssel rendelkezéket, akik buskomorak lettek és sok-

kot kaptak, amikor mér tul voltak a veszhelyzeten. — Ezért azt javasolja, hogy a balesetben érintetteket
valaki vegye gondjaiba, mikozben valaki mads elsiet seqitséyert.
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Ha nehéz megtaldlni a helyszint, valakit ki ke!l kiildeni a legkozelebbi Gtra, hogy G vezesse be az érkezé
segitséget, s aki pedig segitséget hiv, maradjon a telefonnal, ne csak fobb vonalakban ismertesse az esetet.
Ha nincs orvosi képzettségiink, ne nagyon mozgassuk a sérulteket, hacsak nincsenek valami fenye-
getd veszélynek kitéve. Altaldban a nagysebességli itk6zésnél fennall a gerincsérules lehetSsege. Tehat,
ha a gép nem robtant fel akkorra, amikorra odaértiink, akkor valészinileg késébb sem fog ez bekovet-
Keznl.
. Segitsiink barmilyen, altalunk ismert elsGsegélynyUjtassal, hogy elallitsuk a vérzest, vagy helyreal-
litsuk a légzést, s ne nyuljiunk a repulégéphez, maradjunk tavol tle, mert a balesetvizsgalok valoszinuleg
meg fogiak azt vizsgalni.

Egy masik, ejtSernyds szempontbd!l érdekelt dolog, hogy a replldgép legyen karbantartva. Ketseg-
teleniit ez anyagi kérdés is, de jol felismerhetd, hogy egyes repul&géptulajdonosok nagyobb gondot for-
ditanak a karbantartdsra, mint masok. Ezért egyes gépek biztonsidgosabbak is — rank tartozik, hogy eze-
ket megtataljuk és elkerlijik azokat, amelyeket el kell kerulni.

Es fogalmazzuk meg, ismételjuk el a sajdt tevékenységi terviinket egy repllGgép vészhelyzetre
— csaklgy, mint a leolddssal kapcsolatban tesszUk, mert ez a tulélés lenyege.

Forditotta: Szuszékos M.

FORMAUGRO MINOSITESI SZINTEK
(Krilia Rogyint 1986. No. 2. )

Az 1985-1988. évi _ﬁsszﬁvetségi Egységes SportminGsitéshe, a szovjet ejtOernyds sport torténeté-
ben el§szor kerult bele a formaugras végrehajtasdnak mindsitési szintje, normaéi és feltételei.

'''''

A SZOVJETUNIO NEMZETKOZ! OSZTALYU SPORTMESTERE — négyes, vagy nyolcas csapatver-
senyben. Vilagbajnoksdgon elért 1—2 helyezés; négyes, vagy nyolcas csapatversenyben Europabajnoksa-
gon elért 1. helyezés; 1. helyezés két alkalommal négyes, vagy nyolcas csapatversenyben olyan nemzet-
kozi versenyeken, melyeken a vilag-, vagy Eurdpa legalabb 6 legerGsebb csapata vett részt; elsd helyezés
kétszer a Szovjetunid Bajnoksagan; vilagrekord felallitdsa.

A SZOVIETUNIO SPORTMESTERE — négyes, vagy nyolcas csapatversenyben nagyjelentdségi nemzet-
kozi versenyen elért 1. helyezés, ha a versenyen a vilag, vagy Eurdpa legalabb 6 leger6sebb csapata vett
reszt, négyes, vagy nyolcas csapatban a Szovietunio Bajnoksagan elért 1. helyezés.

A mindsitési szintek és kovetelmények teljesitési feltéteiei

1. A mindsitési normakat eqy versenyen kell tejlesiteni.

2. Férfi csapatban résztvehetnek nék. Ebben az esetben Gket a férfi mindsitési szintek és cimek.ille-
tik meq. Férficsapatnak szamit, ha abban legaldhb egy férfi van.

3. A sportcimek és mindsitések elnyeréséhez azokat az ugrdsokat kell alapul venni, amelyek a ver-

senyprogramon belul kerlinek vegrehajtasra, az alabbi tablazatban meghatarozottaknat nem ki-
sebb szamban.

4. TartalekversenyzOk esetén a mindGsitési szintek és koveteimények teijesiteséhez a tartalékverseny-
zOknek az ugrasok legalabb 50 %-at kell a csapat allomanyédban végrehajtani.



5. A mindsitési normak teljesitheték Sportmesterek és Sportmester jeloltek szamara, ha resztvettek
legaldbb 5 négyes, vagy 3 nyolcas alakzatban — koztarsasagi szintnél nem kisebb versenyen és |
osztdlydak szdmdra, ha legaldbb hdarom csapat vett részt teruleti szintnél nem Kisebb versenyen,

6. Sportcim és mindsités kiadhatd, ha a birdi kollégiumban és az értékelést végzd birdi-csoportban a
kovetkezd képesitésl versenybirdi vannak:

A Szovjetanid Nemzetkozi Osztalyd sportmestere — harom, nemzetkdzi és Osszovetségl katego-
rigju bird.

Sportmester és Sportmester jelolt — egy, nemzetkozi €s OsszOvetségi kategodriaju bird, tovabba ha-
rom koztarsasagi kategoriaju biro.

|. osztalyu — két, koztarsasagi kategdriaju biro.

7. A Szovjetunid Nemzetkozi Osztalyu Sportmestere és Sportmester cim akkor adhato ki, ha az érte-
kelés videofelvétel alapjan tortént.

8. Formaugré mindsitési szintek teljesitését annak a sportolénak lehet engedélyezni, aki az ejtGernyds
sporifelkészités soran legalabb az |. osztdlyu mindsitést megszerezte.

MINOSITESI NORMAK

| Az alakzatok egy ugrasra eso atiagos szama
| MinGsitési cim s Az ugrasok a meghatdrozott idén belul.
r ’ . — I T "
osztaly szama legalabb Neéegyes Nyolcas
Sportmester 8 85 16 7.2 6,0
Sportmester jelolt I 6 1.2 6,4 H.5 4.5
l. osztalyo 6 5.6 5,0 — I _ ,

Forditotta: K.S.

Ch. Penny: KORKUPOLAS, VAGY LEGCELLAS TARTALEKEJTOERNYO?
(Parachutist, 1985. Nov.)

A A leginkabb fontos szabadly az ejtGernydzésben az, hogy ami jO az egyik ugronak, lehet, hogy nem j6
a masitknak.

Egy ugro a megfeleld tartalékejtSernydjét szamtalan vélemény alapjan valasztja ki, ugyanugy, aho-
gyan egyéb felszerelesét. Szamos, eltérd tipus tatéihatd a piacon, mert szdmos igény €s elGitélet letezik.
A sok modelltdl eltekintve, azonban az ugrénak alapvetGen kétféle kupola kozott kell dontenie: korku-
polas és légcellas.

Hogy az ember melyik tipus mellett dont, az nehéz kérdes, mert a gyartok es eladok eltero neze-
ten vannak és az osszehasonlitd adatok is korlatozottak.



Az ugrok altalaban gy szamolnak, hogy mindkét fajta ejtéernyd egyforman biztonsagos, am meg-
lepd, hogy a legtobb, megkérdezett gydrto ugy véli, egyes tipusok ,,jobban biztositjak az életbenmara-
ddst masoknal”. Errenézve hdrom kérdést eértékelnek: melyik tartalékejtéernyd nyilik a leggyorsabban,
melyik a legmegbizhatébb és melyik a legbiztonsagosabb rendellenes mukodes kozben?

Melyik nyilik gyorsabban?

A nyildsi sebesség olyan tényezd, amely kupolardl-kupolara valtozik. Az teny, hogy a kisebb kupo-
lak gyorsabban nyilnak, mint a nagyobbak és ezen kivll az ugro tomege is hatassal van a nyilasi sebesseg-
re. |

S. Reid nemrégiben dsszegyUjtotte a tartalékejtéernySk adatait, hogy az u) atkalmassaqgl elGiras, a
TSO. C-23.c. szerint mindsiteni lehessen azokat. Ezen (j el8irds alapjdn a mentdejtdernys (tartalékejto-
erny8) kupoldknak hdrom masodpercnél rovidebb idd alatt kell kinyilniok 6,66 m/s, (24 km/3), 26,66 m/s
(96 km/6), 37,77 m/s {136 km/d), és 48,88 m/s (176 km/6) sebesség mellett kidobva. Reid elmondta,
hogy Raven, Swift és National 1égcellds, Security Aero Conical, Preserve és Phantom korkupolas tarta-
lékejtbernydket vizsgalt. A vizsgaltak kozil a leggyorsabban nyilasa kupola a Swift volt, amelyrdl azt
mondta, kétszer olyan gyors, mint a piacon lévé barmelyik ejtderny6. (A kisérleti babudobasokat Reid
fotdsa filmezte egy 150 méter magasan repuld, 96 km/oO sebességii gépbdt és amikor a pilota hirtelen gazt
adott, a fotds elvesztette egyensulyat és kiesett a gépbdl. Egy fél szaltd utan kidobta Swift tartalékejto-
erny0jét — és meég 15 masodpercig utazott a nyitott kupola atatt a foldetérésiq.)

Oktatok €s masok, akik hajtottak vegre kényszerugrdst kis magassagon és kis sebességen, lehet
hogy mindezt nem vették figyelembe, amikor ejtGernyét valasztottak. De ne feledkezzunk meg harom
dologrol:

— mindegyik kupola, amit Reid vizsgélt, 1,5 madsodpercen belul kinyilt,

—~ sok olyan model! van, amit nem vizsgalt,

— a modositasok, atalakitasok megvaltoztathatjak a mért nyilasi sebességet,

A legfontosabb a megbizhatdsag

Reid a megbizhatdsagral is szerzett adatokat. Az uj alkalmassagi el6iras alapjan a kupolaknak el
kell birntok egy 135 kg-s terhelés és 88,88 m/s (320 km/d) sebességl melietti dobdst. Reid ezért szamos
kupoiat szakitott szét, mind a kérkupolasok, mind a légcelidasok kozul.

A nagyterhelésii ledobasok soran értékelték, hogy ezek a feltételek szigorubbak, mint a gyakorlat-
ban el0allo feltételek és a gyartok is megerdsitették az ejtéernydbiket az uj kovetelményeknek megfelels-
en.

A 200, kisebb sebességl ledobas (15 db  kérkupolas, 85 db légeellds) kozul nem volt a légeellasok
kozott rendelienesen mikodd, mig a kOrkupolasok kozott hdrom is akadt. Reid azonban ramutatott,
hogy megalapozott kovetkeztetés levonasahoz tobb adatra volna szikséq, de személyes véleménye az,
kérkupolasoknal tobb a nyitdasrendellenesség, mint légcelidsnal.

A legtobb légeellas egy nagyon biztonsdgos tulajdonsaggal rendelkezik a kdrkupolasokkal szemben,
az elvalo belsGzsak réven. Ez a belsGzsak lehetdvé tesz az ejtbernyd Kinyilasat akkor is, ha a kisernyd el-
akad az ugron, , patké” rendellenesség alakul ki. Az elvald belsdzsakhoz csatlakozo kisernyd csatolotag
15,24 cm széles és ez elegendd eltendliast ad ahhoz, hogy elakado kiserny6 mellett lefliz6dhessen a zsi-
norzat, majd ez utan a kisernyg, csatolotag és belsdzsak egyuttesen elvalik a kupolatol, ezaltal a kupola
szabadon ki tud nyiini.

A belépoelzsakos légeellas ejtoernydk — mint a Hobbit és XR. 210 r — és az 0sszes k&rkupolas
tartalekejtderny6 nem rendelkezik ilyen, patkdsodas elieni védelemmed.

Amikor az elvalo belsGzsakok eldszor kikerdltek a piacra, néhany ugronak gondja volt vellik, mert
a zsinorfuaza gumik elszakadtak, ez pedig lehetéve tette a kirdntott zsindrok elakadadsat a kupola kordl.
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Az NPI-t61 L. Kruger etmondta, hogy a problémat azzal kliszobodlték ki, hogy gumizsindrt varrtak fel zsi-
ndrfiilecsnek, igy biztositottdk azt az elszakadés ellen — ezdital a dragabb megoldas jobb.

A leqtdobb gyartd és eladd ugy szamol, hogy egy kdrkupolds ejtdernyd jobban eltlir nyilasrendelle-
nességet, mint a légcellds, annak ellenére, hogy errenézve kevés adat all rendelkezésre. Ugy vélik, hogy
eqy elszakadt zsind, vagy kihasadt szelet kérkupolas ejt8ernyén nem lehet olyan nagy probléma, mint
egy légcelldson — természetesen attdl fliggden, az ejtGernyGkupola melyik részén kovetkezett be a karo-
sodas.

Amikor légcellds ejternySt nyitunk, szinte azonnal a négy kozépsd zsindron nagy terhelés jelent-
kezik és ez a terhelés elég nagy ahhoz, hogy szakadést idézzen el6. Ezzel szemben a kérkupolas ejtéer-
nySk zsindrterhelése eléggé egyforma és a nyilési terhelés minden zsindrt egyforman megfeszitve tart.

Am amikor eqy kérkupolas ejternyd a kdzepe tajan felhasad, lehetséges, hogy az ugré nem éli tul
a foldetérést.

Tapasztalt vagy?

Az ejtdernyqds ugro tapasztalatt szintje sokat szamit abban, hogy melyik tartalékejtoernyé kupola
a legjobb neki. A tapasztalt ugrék, akik mindkét tipussal ugrottak, a tapasztalataikat kdnnyen hasznosit-
jak, azonban azok, akiknek kisebb a gyakorlatuk, csak egy tipust ismertek meg, valoszinlleg olyan kupo-
14t valasztanak, amelyik a legismertebb szdmukra. Manapsédg egyre kevesebben ugranak kérkupolas ejtd-
ernydvel, s ezért a szakemberek egyetértenek azzal, hogy szdmukra a légcellds tartalékejtéernyd a legmeg-
felelGbb, mert nincs kell6 foldetérési és ejtGernybirdnyitasi tapasztalatuk kérkupoldssal.

Am azok az ugrék, akik csak k8rkupolds ejtSerny8vel valé ugrés tapasztalatdval birnak, azok kér-
kupolés tartalékejt6erny8t haszndljanak, mert igy nem lesznek gondjaik egy magasabb teljesitmény ej-
t6ernyd irdnyitdsdval kapcsolatban. Tobb gyartd gy véli, a fiatal ugréknak jobb, ha mindkét ejtéernyo-
jiuk ugyanolyan tipusd, mert igy csak egyfajta ejtéernydiranyitast kell megismerniok.

A GPI cégtél a megkérdezett ramutatott arra a problémara, amit az okozhat, hogy egy kezdd, ak:
két 16gcellas kupolaval ugrik és mind a kettd egyidejiileg nyilik (példau! biztositokésziilék hiba miatt)
de az ugro.nem ismeri fel idGben a problémat, igy a két kupola dsszecsavarodhat. Noha ez meg soha nem
fordult el8, de mar néhany gyartd gondolt arra a lehetfségre is, hogy egy ugro két légeellds ejt8ernydvel

olyan kupolaalakzatba keriilhet, amikor mind a két kupola egymdsnak hattal all, igy merul igen nagy se-
bességgel.

Masik tényez0 a kezdGknél az, hogy sok rendellenesseéget sajat maguknak idéznek el3. Egy ilyen

ugrd, aki rosszul hajtja végre a gépelhagyast, ezzel a féejtéernydjén nyilasi rendellenesség kovetkezik be,
sokkal jobban jar, ha kérkupola alatt van, mert azt konnyebben tudja kezelni: nem kell a féket felolda-

nia, ddnteni a kilebegtetésrsl, az irdnyitds sem annyira kritikus a k8rkupolas ejtéernyénél a kisebb viz-
szintes sebesség miatt. Kétségtelenul, a vizszintesirdnyu sebesség és a foldetérési lehetGséq sokkal jobb
légcellas ejtGernySkupolédval, de nem lehet dontd a kilonbség ilyen tekintetben mindig. Egy gyarté arra
mutatott rd, hogy ha elég nagy feluletu valakinek a kérkupolas tartalékejtbernyGje, akkor a foldetérése
Is eleg lagy lehet. De a legtobb gyarto veleménye megegyezik abban, hogy a nagy testtomeglieknek sok-
kal jobb a nagyméreti légeellas tartalékejtderny6, kulonosen akkor, ha hat-, vagy lab problémak vannak.

Azonban a kupola kivaiasztasanal nem lehet alapvet6 gond, mert minden gyartd olyan kupola beszerzé-
sét javasolja, ami az ugrd tomegének megfelel& méretd.

Amikor szukseq van a sebességre.

Egy régi ejtéernyds mondas szerint: , kdrkupolas ejtGernydvel leérsz — de légeellassal odaérsz”’.
Valéban, a légecellas ejtéernydknek nagyobb a vizszintesirdnyu sebességuk, de némelyik k&rkupolas tar-
talékejtGernyGnek is van akkora sebessége, hogy vellik elkerilheték az akadéalyok. Altaldban az ugrdte-

ruleteken ezért megfeleinek a kérkupolds tartalékejtéerny6k, csak a kisebb ugrdteriileteken van szlikség
nagyobb vizszintes sebességre.
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Az ugrasok fajtaja is egy fontos tényezé a tartalékejtderny§ kivdlasztdsi szempontjai kozott. A be-
mutaté-ejtéernySsok [égcellds tartalékejtSernydt kivannak, a sziik helyre valo ugrasok miatt, de a KFU-so
esetleg kGrkupolassal kivannak kiszabadulni egy dsszegubancolddéasbdl, hiszen egy légeellas tartalékejtd-
erny8, ha véletleniil kinyilik, elég gyorsan ,,0sszehoz” két ugrot.

Sok gyarté tgy véli, a kérkupolas tartalékejtéernys jobb, ha kupoiacserét ak ar az ember végezni
(el&szor belobbantja a tartalékejtGernyGjét, mad utana oldjale a fsejtBernydt), ahogyan ez gyakor! a
KFU-ndl, mert igy nem veszit el feleslegesen magassagot.

Az ar olyan tényezd, amit sok ugrd elsének vesz figyelembe, amikor tartalékejtGernyGt valaszt. Az
atlagos kérkupola és légeeltas kupola drkiildnbsége 300—-500 dollar, de vannak mas, ugyancsak az arat
befolyasold tényezdk is. Hlyen példdul az elvald belsGzsak és nyitdernyd 60 dollaros ara, amit elveszitunk
a tartalékejtéernyd nyitaskor. Méasik drnoveld tényezd a tartalékejtéernyd ujrahajtogatasi koltsége.

A hajtogatassal kapcsolatban megfontoiandd az is, hogy nem minden ejtSernyGhajtogatd jogosult
légcellas tartalékejtSernyd hajtogatdsara is, noha a legtdobben egy ardnt hajtogathatnak kérkupolat es lég-
cellds kupolit. Mieldtt tehdt megvennénk a légeellds tartalékejtdernyGnket, nézzuk meg, van-e a koze-
Jinkben erre mindsitett ejtéerny6hajtogatd, vagy pedig az Ujra hajtogatas jelentds kottségge valik.

Miutan dontottiink eqy tartalékejternyd kupola mellett, meg kell valasztani a megfelel6 tokot is.
Ha példaul a tok meérete tul nagy a kupoldhoz képest, akkor a rugds kisernyd nemigen fog elmenni, vagy
esetleg egyaltalan ki sem megy a tokbdl. Az ugronak ugy kell megvalasztani az ejtGerny0t, hogy az rossz
korulmények kozott miikodjon jOl — a tegjobb feltételekrdl majd a levegbben fogunk gondoskodni.

Ha egy ugro legeellas t6- és tartalékejtbéernydt vataszt, akkor jobban jér, ha mindkét kupoléja azo-
nos mérettd — lehetdleg ugyanaz a kupola. igy aztan nem gond, melyik lesz a tartalékejtoernyd és meg-
fogadhatjuk a gyartok tanacsat is, hogy a vasarlas el6tt ugorjunk fGernybként hasznalt, kivilasztott tar-
talékejtGernydvel. A legtobb gyarto lehetdvé is teszi, hogy az eladasra kerll6 ejtéerny6t barki kiprobal-
ja.

Nincs tehat olyan kupolafata, vagy tipus, ami mindenki szamara a legjobb. Az embernek figyel-
nie keli minden gyakorlati, vagy €rzésbeli tényezére és azok alapjan kell hataroznia.

Forditotta: Szuszékos M.

S.R.Reid: LEVEL M. TRUFFERNEK
(Para Newsbrief 1985. jun. 12.)

Kedves Mike!

Nemrégiben kaptam meg a SKYDIVING legdjabb szamat, benne az On TSO (légialkalmassagi eld-
iras) ellendrzé programmal kapcsolatos megjegyzéseivel. Ezutdn kilonbozd személyektd] tobb telefon-
hivast is kaptunk, azzal, hogy aggddnak feiszereléslik biztonsiaga miatt.

Bar mindig az volt az érzésem, hogy a cikklk elég alapos, de Ggy vélem, beszélgetésiink egy fontos
részét elhagytak. Es ez a rész foglalkozik azzal a tennyel, hogy sok vizsgalatnal magasabb kovetelmények
szerint probaltuk ki az ejtoernydket, mint amilyen koveteimények alapjan azok késziltek.

A problemak, amelyekkel talatkoztunk, véleményem szerint az Uj TSO-val és nem a vizsgalt ejtd-
ernyokupoldkkal kapcsolatosak. Hiszen, ha lettek volna problémak e kupoldkkal, akkor mér hallottunk
volna réluk, mert ha hasznaldik halédlos balesetet szenvedtek volna el — ami viszont nem tortént meg.

Anelkul, hogy komolyabb elméleti vitdba kezdenék, kozlom, hogy a dolog lényegét a Mantley
Butlers konyv (Hogyan lehet beszerezni az FAA TSO-t ejtéernySkhoz? ) igen ol elmagyardzza. Ez a
konyv megallapita, hogy a régi TSO elSirasok olyan adatokon alapulnak, amelyeket a 8,53 m atméré-

G, kerek, sik kupoldkkal szereztek és ezeket az ismereteket nem alkalmazhatjuk kozvetiendl masfajta
ejtoernyokre is.

11



A vizsgalati programmunk soran szerzett adatokat atadtuk az angliai GQ cégnek, amely szamitogé-
pen futtatta le és az & eredmeényeik alapjan a vizsgalt ejtéernySk kozul nehanyat olyan nagy nyilasi ter-
helésnek vetettiik ald, mint 31503600 kg. Ma példaul egyetien eqy olyan ejtSernyd sincs a piacon,
amit ilyen feltételek mellett vizsgaltak volna meg.

Némelyik ejtGernyd a régi TSO LOW SPEED (kis sebesséq) kategdriaba tartozik, melynél a nyila-
si terhelés 1350 kg, masok pedig a Standard xategdridba, fnelynél a nyildsi terhelés 2250 kg a vizsgalat-
nal. Ha pedig ezen el6irdsok szerint vizsgaltuk volna az ejtSerny8inket, akkor biztos vagyok benne, ki-
valo eredményt mutathatunk fel.

Némelyik ejtGernybgydrtd Ugy érzi, hogy a TSO a légeellds kupolak felé kozeledik és elhanyagolja
a kérkupoldkat. Az eredmények alapjan én ugy érzem, hogy a kis 4tmérdja, kis hajtogatast térfogatu és
és minél kisebb az anyagdnak légateresztése, annal 1ovidebb a belobbanidsi id0 és ezért nagyobb a kupo-
lara hato terhelés is. Ezek az ejtGerny6k ezért nem fogjdk kibirnt azokat a korulmenyeket, amelyek ko-
z6tt a mi kupolainkat bevizsgédltuk. Es ezzel nem azt akarom mondani, hogy vége van a kérkupoldknak,
mert szamos olyan 4j lehetdségei vannak a kerek kupoldnak, amelyek még nem kerultek vizsgalatra. En
hiszek abban, hogy a jovO a légcellas tartalékejtGernydké és néhany éven belul az ejtGerny0s ugrok tobb-
sége ezt is fogja hasznainu.

Befejezésul ki szeretném jelenteni, hogy véleményem szerint nincs probléma a TSO. C—-23b alap-
jan mindsitett tartalékejtdernydkkel és gy gondolom, hogy vannak olyan problematikus teruletek az
uj, TSO C—-23c¢ kerdésében, amit meg kell oldani.

Nem szabad elfeledkeznilk arrél, hogy mi vagyunk az elsé olyan ejtdernydgyartok, akik a heve-
dert és a tokot mar az uj TSO szerint bizonytatoljuk és hozza szeretném tenni, hogy ami TALON tipu-
su heveder és tok rendszerunket eqyetlen fajtajanal sem fordult |6 meghibasodas, s az altalam emlitett
probiémakat pedig a PEIA muszaki bizottsdga elé vissziik megtargyalasra

Forditotta: Szuszékos M.

M.Horan: IKARUSZ UTODJA — FA £ES VASZON SZARMNYAKON
(Parachutist, 1984. dec.)

A gorog mitolagia szerint {karusz legends) valamikor egy kiallo szikla tetején kezdodott. Daeda-
lus, tkarusz apja, eifogott nehany siralyt, hogy tanulméanyozza aszarnyaik alakjat. Ennek alapjan készi-
tett el aztan két par szarnyat emberi hasznalatra.

Miutdn ezeket a szarnyakat viassaal mada, és fia vallaira erdsitette, s istenhozzadot mondott Kréta
szigetének, ahol fogsagban voltak. Egyetlen lendulettel apa és fia elszabadult a fogsagbol. Daedalus fi-
gyelmeztette fiat: ,,Ne repulj tul kozel a Naphoz, mert az forrd és szarnyaid megolvadnak!”™

A tulzottan magabiztos lkarusz azonban meqgfeledkezett apja tanacsarol, tul kozel repult a Naphoz,
amely szarnyal viaszkotését megolvasztotta. A szarnyak szetestek és a j2 tanacsra fittyet hanyo fiu a ten-
gerbe zuhant.

A torténelem, lkarusz mitolégidjdhoz, megszivlelendd lecke formajaban meég egy epilogust ragaszt,
mely szerint azok, akik elérhetetien dolgokért nyuinak, tkarusz nyomaban jarnak.

Mindezen baljosiatu figyelmeztetések elienére a mitoszoknak meg mindig van hatasuk, felgyujtak
a wépzeletet, olyan szenvedélyt teremtenek, amibdl nagy tettek sziilethetnek.

1935-ben az érdek!dddk tanui lehettek az ember legrégibb dima — aszabad repules — (jjaszilete-
sének. lkarusz utddja U fejezetet kezdett el a repulés torténetében.

A denevérszarnyas ejtOernyds ugrasok kezdemeényezdje, Clem Sohn hatisvadaszo vatakr volt, aki
abban is elsd volt, hogy ilyen szarnyak hasznalata kozben vesztette életét.

1935-hen Clem Sohn egy par szarnyat készitett maganak, amit a testehes @rosttert. Motivaoioya
tisztan gazdasagi jellegu volt: kasszasikornek is bizonyult. Maddrember ™ hirte gyorsan terjedt, laot Oy
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mulva végigutazta Franciaorszagot, hogy bemutassa ezt az uj és teljesen amerika: furcsasagot.

A franciak mar régen sikeresek voltak az ejtGernydzés teruletén s hajlamosak voltak arra, hogy az
amerikai ejtbernydst valamiiyen kulonc, jott-mentnek tekintsék. Sohn-nak azonban mas tortént. Ot a
francia repulds-kozosség azonnal megkedvelte, mint excentrikus amerikait — de szerencseje csak rovid
ideig tartott. '

1937. &prilisdaban Sohn tobb ezer f6bdl dlio tomeg el5tt mutatta be madaremberi sikidrepuld tech-
nikdjat, Villa Vincennes felett. A hazikészités( vaszonszarnyaival 2700 m magasbol ugrott le és sikere-
sen siklott a 600 méternyi nyitasi magassdgra, ahol azonban a labai — mivel bukfencezé helyzetben nyi-
totta az ejtGerny§jét — beleakadtak a zsindrzatba. Es ez volt a legnagyobb kockdzat az ilyenféle dene-
veérszarnyak hasznalatanal.

Sohn megkiséreite menteni magat, nyitotta a tartalekejtéernydjét, azonban az osszegabalyodott
a foejtGernydvel. Sohn mindkét ejtGernyGje zarva maradt és az ejt6ernyds haldlra zazta magat.

Nem véletlen, hogy mindig orids tdmeg figyelte a madarember mutatvanyait — hiszen a halal lehe-
lete mindig érezhetd volt.

Minden id6k legnagyobb madarembere valoszinlileg, a francia Leo Valentin volt. Ez a francia gj-
tGernyds nagymeértékben eldrevitte és kifejlesztette a,,szarnyas’ ugrasok modszerét.

Az ember minden nagy eredménye az egyszerl kezdettdl jut el a sikerig, és ez alol a denevérszar-
nyas ugras sem Kivétel. Valentint élete soran a szabad repulés irénti kielégitetlen vagya arra késztette,
hogy tuddsanak mértékét ebben a szokatlan tevékenységben sokkal jobban kibdvitse, mint az osszes
addigi denevérember egylittvéve. Es amig az 0sszes tobbi madarembert anyagi okok 9sztonozték, Va-
lentin az elgondolas megszatlottja volt.

Amikor Valentin elhatarozta, hogy a denevérszarnnyal kapcsolatos kutatasnak és feflesztésnek
szenteli minden energiajat, mar orszagosan ismert ejtdernyds ,, hds” volt. OtSle szarmazik, § tokéletesi-
tette az ugynevezett ,,Valentin-helyzetet'’, amely az eisd jelentds erGfeszités volt a stabil testhelyzetl
szabadesés kidolgozasanal.

Kesdbh tObb magassagi rekordot ailitott fel, ami 6t és Franciaorszagot az irdnyitott szabadesés
vezetojeve tette.

Valentin, a vilag legmerészebb embere nagy sikernek orvendett, mint bernutato ejtoernyos otthon
és kulfoldon egyarant, am eérdeklddése fokozatosan a denevérszdrnyas ugrds faié fordult. |

Valentinnek egyedilalio tehetsége volt a neheéz problémak megolddsa terén s ezt joi feihasznaita,
arnixor a deneveérszarnyakat tanulméanyozta. Mar a kezdeti kisérietel soran szamos olyan problémat téart
fel, amelyek szerfolotl aggasztottak. Az elsd, amire felfigyelt, a mell el8tti merev vaz volt, ami erGsen
orfatozta a karok mozgasdt. £z a mozgaskoriatozas kulonosen akkor krittkus, amikor az 2)toernyé nyi-
tdsara kerul sor, nehézze, de nem lehetetlenné teszi a Kioldd meghuazasat ha nern akarjuk, hogy kozben
a szarny Is 0sszeroskadjon.

Valentin kovetkeztetései szerint az elodje, Sohn halaldt nem a szarnyak, hanem a rossz testhely-
zet okozta, ami miatt beie tudott akadni a nyilashan 1évé gitdernydbe. Ezért aztdn Valentin elvezette
a . soprinyél” koncepcidt, azaz azt, houy a szarny alapvaza fa-, vagy fém rGd legyen, s maqga a szarny
rugatmas béalnacsonttal iegyen merevitve. Vaientin szerint az 2gyréteql, vaszon szirnynak @s az ember
veqgtagjatnak nincs olyan belépoéle, amely megfeield lenne a felhajtderd nyeréséhez - ezért 0 fabol ké-
szitette el a szarnyait.

A mastk probtéma — bar nem annyira kritikus, mint az el6z6 — az aerodinamikal erok egyenet-
len megosziasa a vaszonanyagon. Valentin elosztotta a telutetet, ldbai kozé s tett, azt remélve, ezzel
jobb stabilitast, nagyobb sikloszamot ér el.

A kisérieti repulések nagyértéku adatokat adtak a szarnyak funkcionilasat illetben, meggyozg-
dott arrdl, hogy a vaszonyszarnyak lehetdségei korlatozottak. 1gaz, tudott veluk stklani, de a legjobh
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esetben is csak a szabadesést fékezték. Am Valentin olyan szarnyakt akart az ugrasaihoz, amelyek nagy
felhajtder6t termelnek.

Egyik bardtja segitségével tehat etkészitette az elsG par merev szarnyat. A haromrétegl rétegeltle-
mezbdl készult szarny fotartdval, merevitSkkel rendelkezett beltl, mint a repuldgep szarnyak. A meli-
kasat eqy konnyl acélesé vaz fogta korll, ehhez csatlakoztak a szdrnyak zsaner-szer( sarokvasalassal.
Az eqgész , légijarmi” tomege mindossze 12,6 kg volt.

Miutdn egy magankézben |évd szélcsatornaban Valentin a szarnyaival kisérleteket végzett, keészen
ailt, a tényleges rep(lésre. 1954, mdjusaban egy DC-3 tipustl repil&gépen szallt fel, a parizsi Orly repuld-
téren. 2700 m magassagban hagyta el a gépet, a légcsavarszélben karjai segitségével szabdlyozta a repuie-
sét, majd siklani kezdett, s a foldi megfigyeldk véleménye alapjan, kb. 5,6 km-t replilt, s végu! a repuls-
tér északi csucskében ért foldet sikeresen.

A merev szarnyak altala elképzelt elve csoddlatosan bevalt, amiben biztos is volt. Am fejében ma-
ris az ujabb szarnyak mddositott valtozatait tervezte.

1956. majusdra Valentin készen allt eqy par, attervezett szarny kiprobalasara. A Liverpooi melletti
Speke repulGtéren mintegy 100000 ember gy(ilt 0ssze madjus 21-én, hogy szemtanuja legyen amikor a me-
rész francia torténelmi tettével kozelebb keru! az emberi repulés alma a megvalositashoz.

Délutan négy 6ra 21 perckor Valentin utolsod tettét hajtotta végre: mikazben a gépelhagyasra ke-
szil6dott, elkaphatta a |égcsavarszél a szarnyait, ami miatt nekivagédott a repulégep torzsének.

Az Utkozés kovetkeztében a szranyak szildnkokra tortek, az ejtGerny6s pedig gyors porgessel zuhant le-
felé. Megkisérelte a fGejtGerny6jét nyitni, de az a roncsolt szarnyakon elakadt. A foldhoz kozel meg lat-
ni lehetett a tartalékejtéernyG fehér kupolajanak villanasat, de az ratekeredett Valentin kalimpalo tes-
tére . ..

A hires madarember becsapddott a foldbe és meghalt. Valentin latvanyos halala lett a madarem-
ber korszak végének kezdete. Végeztek ugyan még utana néhdny reptlést vallalkozo szellemdi, de kevés-
hé tehetséges emberek — de csak vaszonyszarnyakkal.

Sokan gy vélik, ha Valentin nem halt volna meg, s folytatja kisérleteit, akkor az ember ma mar
stabil, szarnyakon siklana le a foidre.

Az Uj véllalkozoszellemi emberek kdzott azonban a hirnév és dicsGség mar nem érte meg a kocka-
zatot és csak kevés volt hajlando olyan nagy arat kockaztatni, mint Valentin tette.

Forditotta: .Szuszékos M.

J. Thyraud: Histoire des hommes volants (Pierre M. Favre, Svdjc, ISBN 2-226-00533-1) ¢. konyvben
(145. old) hirt ad a szovjet Szamszirov 1936-0s ugrasardl, 4 m-es, fémbdol készult 13,5 kg tomegli szarny-
nyal.

Solohov M. 1. Grnagy a Szovjetunio ejtderny4s sportmestere: KENYSZERUGRASOK
(Moszkva 1945.)

ALTALANOS ELOIRASOK

A nagysebességu repulés harcl tapasztalatai megmutattak, hogy az ejtdernydvel ugré személy
kivalo felkészultsege, az ejtoernyd megfeleld allapota és az id6ben meghozott dontés esetén a kény-
szer(i ejtGernySs ugrasok TELJESEN VESZELYTELENEK.

Hatarozatlansag, kapkodas, késlekedés, idGveszteség és az ejtGernydsugras bizonytalan végrehaj-
tasa a repulGgép személyzetének pusztulasat vonhatja maga utan.
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A haj6zdallomany, amely nagysebességl repiilégépeken repll, mindig tartsa szem elStt a kovet-

kezOket:

Az ejtSernydk azért vannak, hogy életveszély esetén, amikor el kell hagyni g repulGgépet, men-
tdeszkozOk leqyenek, az ejtdernySknek mindig keszeknek kell lenniuk arra, hogy azonnal mu-
kodésbe lépjenek, mindig teljesértéekleknek kell lenniuk.

Nagy tulterhelések kovetkeztében, melyek a nagy sebesség, a centrifugdlis erd miatt jelentkez-

nek, a nagysebességl repulOgép kényszerelhagydasa igen nagy er8t igenyel, kulonosen meredek
spiratban, zuhanasban és dugohuzoban.

Az ejtdernylvel ugronak azonnal a gépelhagyas utan meg kell fognia az ejtGernyd kiolddjat —
az 0sszes hajozonak még a foldon, automatizmusig be kell gyakorolni a kioldd megtalalasat.

A felszallas el6tt meg kell ismernt a kézikioldd pontos helyét, feloltdott ejtdernydvel.
A kézikiolddt jobb, vagy bal kézzel, szukség eseten mindkét kézzel egyszerre keil meghuzni.

Az ejtderny( dthajtogatasa eiGtt, miel6tt kibontandk az ejtéernysdt, a hasznaldjanak meg kell
huznia a kiolddt {(nyitnia kell), hogy meggydzidjon arrél, mekkora er6 kell a nyitashoz.

Az ejtGernyd feivétele eldtt meg kell gy6z6dni az ejtdernyd épsegerdl és hasznalhatdsdgarol. Az
ejtbernyd felvétele utan le kell ellenOriznie, minden csat zarva van-e.

Gyors vepuldgéptdl nem mindig lehet elvdlni a megfeleld oldalon a nagy terhelés, a repiilogép
konstrukcids sajatossagai (pl. AEROCOBRA) miatt meredek spiralban, zuhanasban és tiz ese-

tén. Ezert esetenként nemcsak a forgas belsé oidaia felé kell elhagyni a repulégépet, hanem ki-
fele 1s.

Az ejtbernyonyitas késleltetése elengedhetetlen a kovetkez6 esetekben (1-—-10. sz. dbrdk.):

1. sz. abra

Nagysebességli (200 km/o
sebesség felett) repulés kozbeni
gépelhagyas esetén 3—5 masod-
perces késleltetés szukseéges a

mozgasi sebesség csokkentése
céliabol.
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2. sz. abra
A gépelhagyads utani azonnali ejtd-
ernyOnyitasnal az ejtdernyd elsza-
kadhat és az ember szervezete nagy
tulterhelést kaphat.

3. sz. abra
Amikor a repuidgeép ég, az ejtber-
nydt biztonsdgos zdnadban lehet csak
kinyitni (3-5 masodperces késielte-

O . —— = _"""-*""".___-_-— téS utén).
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4. sz. abra
Azonnali ejtéernydnyitasnal az
egté repuldgép langja és a felrob-
bano benzin elégetheti az ejtd-
ernyot.
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G. sz, abra

A széthullo repuldgep reszei megserthe-

tik az ejtdermysdt 65 megolhetik az
ugrot.

B, sz. abra

Amikor a repulBgép szettorik, az
azonnali ejtGernyOnyitas veszélyes
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7. sz. dbra

Az ellenség felé f1j6 szélben a gépelhagyds utdn a lehet§ legtovdbb kell késleltetni és az ejtéernyd

kinyllasa utdn mélycsisztatast kell végrehajtani.

ik . e X A
8. sz. dbra
Azonnali ejtbernydnyitasnal a szél az ejtbernyfst ellenséges teruletre sodorhat)a.
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9. sz. dbra 10. sz. dbra
Késleltetve kell kikerllni az elienség Késieltetés nélkul a nyitott ejt6-

lato terébal. erny§ alatt lelGhetnek.

10. A replilGgéptdl vald elvalds utdn kotelezé (ha a magassdg megengedi} 3-5 masodperces késlel-
tetés. |

11.  Amikor késleltetett nyitassal torténik az ugrds, arra kell gondolni, hogy a késleltetés ideje fugg
attol a magassdgtdl, ahonnan a gépelhagyads tortént.

12. Az ejtdernyGt 150 méteres magassagig kell nyitni. Az alabbiakban levd tablazat tartalmazza a
megengedett késleltetés idejét kulonboz8 magassdgokrol torténd gépelhagyasnal.

Gépelhagyasi Megengedett késieltetés A szabadesés megengedett
magassag {m) ideje (s) tdvolsaga (m)
200 3 45
300 5 130
400 7 ’ 210
500 8 270
600 9 400
700 10 500
800 | 11 550
900 12 700
1000 14 820
1500 22 1300
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Gépelhagyasi Megengedett késleltetes A szabadesés megengedett
magassag (m) ideje (s) tdvolsdga {m)

2000 | 31 1840
2500 41 2440
3000 48 2860
4000 64 3820
5000 81 4840
6000 97 5800
7000 114 6820

13.

14.

15,

16.

17.

18.

19.

A hajozddllomanynak a foldon automatizmusig be kell gyakorolni a legmegfelelGbb gépelhagyas-
hoz valo elGkészuletet s a gépelhagyasi médokat a repulégép legklilonbdzobb helyzeteiben.

Gyors repuldgéptél valo elvdlas a legel&nydsebb minimélis sebességnél. Ezért gépelhagydskor,

amig vezetheté repul6gép motorjat ki kell kapcsolni és a sebességet is le kell csokkenteni mini-
malisra.

A PL-3M, PN-5, PL-45 és mds mentSerjtGernySk elég erfsek (szildrdak) és megbizhatéan mii-
kodnek. A kupola négyszogletes formdja csokkenti a lengésekek merilés kézben, megkdnnyi-
ti a csusztatast és kizarja a kupola Osszecsukdddsanak lehetGségét mélycstsztatasnal.

A PL-45 ejtéernyd egypontos hevederzarral egyszerlien hasznalhatd, lehetdvé teszi az ejtGerny0s

gyors megszabadulasat a hevederzettSl erGs szélben, a féldon vald huzdsnal, tovabba a hatparna
kényelmessé teszi a repuldgépvezetd munkajat.

Az ejtéernydk annak mikodnek hiba nélkil, aki pontosan figyelemmel kiséri a hajtogatasi id6k
betartdsat (havonta egyszer — szikség esetén gyakrabban) és dvja minden sériiléstél.

A repulés kozben tevékenyséq kényelmesebbé tétele céljabol és azért, hogy megelSzhetd legyen

a hevederbdl vald kiesés, az ejtéernyd nyildsakor, feltétlenil sziikséges a heveder termet szerin-
ti bedllitdsa mindenkinél.

Ha 150 méter magassagban kell elhagyni a replil6gépet, az ejtéernydt azonnal kell nyitni a gép-
elhagyas utan.

EGYSZEMELYES REPULOGEPEK ELHAGYASA

Vizszintes repulés és siklas

Egyszemélyes repﬂlﬁigéeet jobbra, vagy baira lehet elhagyni, csak az AEROCOBRA repllgép-

bél lehet kizdr6lag jobbra kiugrani — konstrukcids sajdtossdgai miatt.

FELKESZULES A GEPELHAGYASHOZ

1.
2.
3.
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Fulhallgatd csatlakozéjat kihuazni.
A szemuveget homlokra tolni, vagy eldobni.

Kioldani a bekotéhevedereket.
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4, Kinyitni, vagy vészledobdval ledobni a kabintatét — az AEROCOBRA repulSgepnél vésziedobo-
val levdlasztani a jobboldali ajtot.

b. Kikapcsolni a gyujtast és elzarni a benzincsapoi(at.

0. Lecsokkenteni a sebességet minimalisra, vagy megnovelni maximalisra onkidobas esetén.

7. Levenni a labakat a ldbkormdnyrél és behdzni az Gléshez.
LA-5, LA—7, JAK—3 és JAK—9 REPULOGEPEK ELHAGYASA

1. Felemelkedni legfeljebb a kabintets szintjéig és befordulni a gépelhagyas iranyaba.

2. Ba! [dbbal ralépni az Ulésre {(balra torténd gépelhagyasnal), a jobb labbal megtamaszkodni a ka-
bin bal oldaldn) jobbra torténé gépelhagyasnal a labak helyzete értelemszeriien ellenkezé.

3. Konyokdkkel megtamaszkodni a kabin oldalakon és kézzel megfogni a kabin szélet.

4,  Hirtelen kéz- és lablokéssel elrugaszkodni a szarny felé. {(11. sz. 4bra)

11. sz. dbra
a. — szikség esetén hagyd el a repuld-

gépet és mentsd magad ejtbernyd-
vel.

b. — cseleked] hatarozottan és hideg-
vérlen.

c. — az idOveszteség a személyzet hala-
ldt okozhatja.

NEM SZABAD ELFELEJTENI, hogy a test kibujtatasa a kabinbol megengedhetetien, mert a legaram-
lat tdl koran kiranthatja az ugrot!

AZ AEROCOBRA REPULOGEP ELHAGYASA
A gépelhagyds elStt:

1.  Jobbra fordulni.

2.  Bal kézze! megtdmaszkodni a kabinnyilds elsé oldalén,

jobb kezzel pedig a szarnyon.

3. Kicsuszni a szarny felé (12. sz. dbra)

12. sz. dbra
A vezethetid repulégépen a gépelha-
gyas eldtt gyljts magassdgot!
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Gépelhagyas.

Felemelkedni legfeljebb a kabintetd szintjéig és befordulni a gépelhagyas iranydba.

Balra torténé gépelhagyasnal bal Idbbal felalini az Ulésre, jobb ldbbal megtdmaszkodni a kabin
jobb oldaldn (jobbra torténd gépelhagyasndl a ldbak helyzete értelemszeriien ellenkezd).

Balra torténd gépelhagydsnal a bal konydkkel megtdmaszkodni a kabintetd hatsé oldalan a jobb
kézzel megfogni a kabin szélét (jobbra torténd gépelhagydsndl a kezek helyzete értelemszerien
ellenkezd).

Hirtelen kéz- és lablokéssel elrugaszkodni a szdrny felé. -(14. sz. abra)

14. sz. 4bra
Tobbszemélyes repulégépen a személyzet
kdteles pontosan ismerni a gépelhagyas

jelzését és rendjét.

A LEGILOVESZ FELKESZULESE GEPELHAGYASHOZ

1. Falhallgatd csatlakozdjat kihuzni.

2. A szemuveget a homlokra tolni, vagy eldobni.

3. Kicldani a bekotéhevedereket.

4. Géppuskat a gépelhagyassal ellentétes oldalra elforditani.

b.  Arceal a széndékolt gépelhagyas iranydba fordulni.

Gépelhagyas.

1. Felemelkedni legfeljebb a kabintet§ szintjéig, jobblabbal felallni az Ulésre (balra torténd gépei-
hagydsnal}, a bal ldbat rdhelyezni a [6szerldddra {(jobbra t6rténd gépelhagydsndl a ldbak helyze-
te értelemszerden ellenkezd).

2. A kezekkel megfogn a kabintetd szélét és a kapaszkodot.

3. Hirtelen kéz- és i1ablokéssei elrugaszkodni a sziarny felé.

17
=
S U
= 15. sz. dbra
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PE—2, TU-2, IL—4 és BOSTON TIPUSU REPULOGEPEK ELHAGYASA
’*‘ A pildta felkésziilése a gépelhagyéshoz.
i 1. Parancsot adni a személyzetnek a gépelhagyasra és meggyGz6dni a parancs tudomasulvéteiérdl.
2 Fulhallgatd csatlakozéjat kihtzni.
3 A szemuveget homlokra tolni, vagy eldobni.
4 Kioldani a bekotdhevedereket.
5 Kinyitni a kabint {1L—4), vagy vészledobassal ledobni a kabintetét (PE—2, TU-2, BOSTON).
6. Kinyitni a kabinoldalt (TU—-2).
7 Kikapcsolni a gyujtast, elzarni a benzincsapokat.
8 A sebességet minimalisra csokkenteni, vagy onkidobas esetén maximalisra novelni.
9

Levenni a labakat a labkormanyrol és behdzni az uléshez.
Pilota gépelhagydsa PE—2 replldgépen.

1. Felemelkedni legfeljebb a kabintetd szintjéig és a bal oldali szarny felé fordulni (balra torténd gép-
elhagydsnal), vagy a jobb szarny felé (jobbra torténd gépelhagyasnal).

2. A kezekkel megfogni a kabin bal oldalat (balra torténé gépelhagyasnal).
3. Hirtelen kéz- és Idblokéssel elrugaszkodni a szarny felé. {16. sz. abra)

16. sz. dbra

A pilota a vezethetd repuloge-
pen, miutan kiadta az ,,UG-
RAS’’ parancsot és meggy3z6-
dott annak tudomasulvételérél,
utolsénak ugrik ki.

Pildta gépelhagyasa TU—2 repuldgépen

1. Felemelkedni legfeljebb a kabintetd szintjéig €s elfordulni jobbra.
A kezekkel megfogni a kabin jobboidali szélét.

3. Hirtelen kéz és lablokéssel elrugaszkodni a szarny felé. (17. sz. dbra)

17.sz. dbra
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Pilota gépelhagydsa | L—4 repuldgépen. ,

1. Felemelkedni legfeljebb a kabintets szintjéig és elfordulni balra, vagy jobbra.

2. Balra torténd gépelhagyasnat bal ldbbal feldlini az (lésre, jobb labbal megtamaszkodni a kabin
jobb oldalan (jobbra torténd gépelhagydsnél a ldbak helyzete értelemszerlien ellenkezd).

3. Balra torténd gepelhagyasnal a bal konyékkel megtdmaszkodni a kabintet6 hatso oldalan, jobb

kézzel megfogni a kabinnyilas el6re es6 oldalat {jobbra torténd gépelhagyasnal a kezek helyzete
értelemszerien ellenkezd).

4. Hirtelen kéz és lablokéssel elrugaszkodni a szarny felé.
Piléta gépelhagyasa BOSTON reptilégépen.

Felemelkedni legfeljebb a kabintet§ szintjéig és elfordulni jobbra, vagy batra.

2. Balra torténd gépelhagydsnal a bal 14b térdét az (ilés hattdmidjara helyezni (jobbra torténd gépel.-
hagyasnal a kezek és labak helyzete értelemszerien ellenkezd.)

3. A kezekkel megfogni a kabinnyiids bal oldalat.

Hirtelen kéz és 1ablokéssel elrugaszkodni a szarny irényaba. {18. sz. abra)

18. sz. Abra

Az iranyithatatlan repuldgép pilétaja, miutan kiadta az ,,UG RAS' parancsot, egyidGben ugrik ki a sze-
melyzettel.

Navigator fetkészulése a gépelhagyashoz.

1. [-ulhallgatd csatlakozdgjat kihdznt.
2. A szemuveget a homlokra tolm, vagy eldobni.
3. Kinyitni, vagy vészledoboval ledonnt az alsé nyilas tetejét (fejjel lefelé vald gépelhagydskor).

Navigdtor gépelhagyasa PE—2 repuldgépbol.
AZ ALSO NYILASON AT TORTENGO LABBAL LEFELE GEPELHAGYAS MODJA -

1. Arcea! vezérsik felé fordu'ln:.



Magaala huzott ldbbal raiilni az also nyilasra.

3. Bal kézzel vésznyitassal nyitni az also nyilast és egyidejlileg, meqgtamaszkodni jobb kezzel a 13sze-
res ladan, kiesve a nyilason, kozben a fejet hatra forditani, hogy elkerilhetsd legyen az arc sériilése
az alsé nyilas hatso éle miatt.

AZ ALSO NYILASON (NYITOTT) AT TORTENO LABBAL LEFELE GEPELHAGYAS MODJA:

1 Arccal a vezérsik iranyaba fordulni.

2 A ldbakkal az alsé nyiias széleire alini.

3. Lellni és jobb kézzel megtamaszkodni a l0szeres ladan, bal kézzel az alsd nyilas hatso élén.
4

Labakat berantani az alsé nyilasba, e kdzben a fejet hatra hajtani, hogy ne utkozzon bele a nyilas
hatso élébe.

GEPELHAGYAS MODJA A SZARNY FELE:

1. Felemetkedni, legfeljebb a kabintets szintjéig és beforduini a bal szarny felé (balra torténé gépel-
hagydsnal), vagy a jobb szérny felé {jobbra torténé gépelhagyasnal).

2. A kezekkel megfognt a kabin also élét.

3. Hirtelen kéz és 1ablokeéssel elrugaszkodnt a szarny fele.
Navigator gépelhagyasa TU—-2 repiiiégépbdl.

1. Felemelkedni legfeljebb a kabintetd szintjéig és jobbra fordulni.
2. Kezekkel megfogni a kabin jobb oldalat.

3. Hirtelen kéz- és {dblokéssel elrugaszkodni a jobboldali szarny felé. (19. sz. dbra)

19 sz. dbra

Ha van idd, a navigator elhagyhatja a gépet az also nyilason at, fejjel lefelé. Ebben az esetben a
gépethagyas modja a kovetkezd:

.

1. Kinyitni a bombarekeszt.

2. Vészledoboval ledobni a bombakat (ha azok még fliggenek).

3. Kinyitmi a navigator vészkijaratat.

4 Jobb kézzel megfogni a vészkijarat jobb elsO oldalat, bal kézze! — az AFA -B parancsjelzd készu-

lek fogantyuiat.
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b. Feltérdelni a navigatorulésre és fejjel lefele, derékszogl testtartassal kiugrani.
Navigator gépelhagyasa BOSTON replulégépbdi.

GEPELHAGYAS LABBAL LEFELE:

Arccal a vezérsik felé fordulni.

Kinyitni a navigator vészkijaratat.

1

2

3. Raailni a vészkijarat oldalara.

4 A kezekkel megfogni a vészkijarat hatsé élét.
5

Labbal lefele a nyilasba ereszkedni, kozben a fejet hatraforditani, hogy elkerulhetd legyen az arc
sérulése a veészkijarat éle miatt.

GEPELHAGYAS FEJJEL LEFELE:

Arccal eldre fordulni.

Térdekkel a vészkijarat hatso szélére alini.

1.
2.
3. Bal kézzel megfogni a nyilas bal oldalat, jobb kézzel az ejtdernyd kioldojat.
4,

Kiugrani a nyilason at, tejjel lefelé.
A HAJOZOLOVESZ FELKESZULESE A GEPELHAGYASHO?Z

Fulhallgatd csattakozdjat kihazni.
A szemuveget a homlokra tolni, vagy eldobni.

1.
2.
3. Kinyitnt a Kijaratot.
4.

Kinyitni a radidsiovész oldalajtajat (TU-2).
GEPELHAGYAS AZ ALSO NYILASON AT LABBAL LEFELE:

1. Arccal a vezérsik felé forduini.

2. _abbal az alsd nyilas oldalara alini.

3. Bal kézzel megfogni a nyiklas oldalat a lab el6tt, jobb kézzel az gjtGernyd kioldot.
4.

L abbal lefele beleereszkednt a nyildsha, kozben a fejet hatrahajtant, hogy elkertlhetd legyen az
arc sérilése a nyilas hatso éle miatt. (20. sz. dhra)

. e e e e e 20. sz. abra
At esemTTTTOTI T A génpelhagyas arrafele torténjen, amely a leg-
;”/ : | nagyobb biztonsigqot nyujta.
-
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GEPELHAGYAS AZ ALSO NYILASON AT FEJJEL LEFELE:

AW N

Arccal a motorok felé forduini,
Az alsd nyilds hatso élere térdeint.
Bal kézzel megfogni a nyilas bal oldalat, jobb kézze! ar ejtdernyd Kioidodjat.,

Fejjel lefele kiugrant a nyilason (271, sz. abra).

21. sz. abra

A BOSTON radios-iovésze {a replldgép konstrukcios sajatossagal miatt) fejjel lefele torténd gép-
elhagyasnal térddei a nytlas eisO élére helyezkedik.

GEPELHAGYAS A FELSO NYILASON AT:

Arccal a vezersik feié forduini.

iKKez és 1ab segitségevel felemelkednt és elhagyni a gépet a torzson csuzsva. (22, sz. abra).
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SPIRAL, ORSO ES DUGOHUZO:
11 -2, PE—2, TU-2,1L—14 és BOSTON repuldgépek elhagyésq.
A pilota felkészulése a gépelthagyashoz.

Parancsot ad a személyzetnek az ugrdsra és meggy6z6dik annak tudomasulveteierdl.
Futhaligato csatlakozojat kihuzni.
A szemuveget a homlokra tolni, vagy eldobni.

Kioldant a bekotéhevedereket.

Ok~ W N~

Kinyitni {1IL—2, IL—~14 replidgépeknél), vagy vésziedobdval ledobni (PE—-2, TU~-2 repulSgepek) a
kabintetdt és az oldalajtdt lenyitni {TU-2).

Kikapcsolni a gyujtast, elzarni a benzincsapokat.

L evenni a labakat a kormanyrél és behdzni az uiéshez.

Gépelhagyas.

A gépelhagydst belsO, vagy kilsé oidalra ugyantgy végre lehet hajtani, mint a vizszintes és zuhano
repuléshen. A TU—2 repulégépet konstrukcids sajadtossagok miatt a pilota célszerlten jobbra hagyja el.

A navigator felkészilése a gépelthagyashoz.

Spirdlnal, dugdhtzonal és orsondl a gépelhagyashoz vald felkészlés és maga a gépelhagyas az also
nyildson at ugyanugy torténik, mint vizszintes és zuhand repiilésben. PE--2 repul6gépbdl a navigator
gépelhagydsdnal ki lehet ugrani ugy, a bels, mint a kilsd oldatra a faorgasirany szerint, mig a TU—-2 na-
vigadtoranak konstrukcios okokbol céiszerlibb csak jobbra kiugrani.

A szirny felé 1Orténd gépelhagyas azonos a vizszintes, vagy zuhanorepulés kozbeni gépethagyassal.

HajGzo—1ovesz és radios—iovész felkészulése a gépethagyashoz.

Spirainal, orsonal és dugohuzonal a gépeihagyashoz valo felkészulés és a gepelhagyas a fels6, vagy
alsd nyiidson at ugyanugy torténik, mint vizszintes, vagy zuhano reptlés kozben.

HATONREPULES ES HATONZUHANAS:
[L—2, PE—=2 TU--2,IL-14 és BOSTON repuiodgepek ethagyasa.

A pllota felkészulése a gépelhagyashoz.

1. Parancsot ad a szemelyzetnek az ugrasra €s megqydzadik annak tudomasulvételéral.
2. Falhallgato csatlakozojat kihuzni,.

3. A szemUveget a homlokra toint, vagy eldobni.

4, Kioldani a bekotGhevedereker.

5. Kinyitni {IL~2, IL-—-14}, vagy vészledobovzal ledobni {(PE--2, TU--2) a kabintetit.
6. Kikapcsoini a gyujtast, elzarni a benzincsapokat.

7. Levenni a ldbhakat a kormanyro! és behidzni az Ulésher.
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Geépelhagyés

A ldbakkal a padldra tamaszkodva, kézzel a kabinoldalt fogva, erds 10késsel kell elvaini a géptdli,
fejjel lefelé, jobbra, vagy balra dontott testtel, hogy elkeriilhetd legyen az antennaba, vagy a vezeérsikba
valo (itkozés.

A PE—2 és TU—2 pilbtdja fejjel lefelé ugy is elhagyhatja a gépet, hogy nem do6l oldalra.
A navigdtor felkészilése gépelhagyashoz.

Fllhallgaté csatiakozdjat kihuzni.

1.

2. A szemiveget a homlokra tolni, vagy eldobni.
3. Fejjel felfelé fordulni.
4.

Kinyitni, vagy vész ledobdval ledobni a kijarat fedelét (az alsé nyildson at torténé gépelhagyasnal).

Gépelhagyas.

1. GEPELHAGYASA PILOTAKABINBOL (PE~2, TU=2):

l.dbakkal megtdmaszkodni a padldn és a kezekkel a kabin oldaléiét megfogni, aztén hirtelen ran-
tassal fejjel lefelé elthagyni a repulogépet.

2. GEPELHAGYAS A NAVIGATOR VESZKIJARATAN AT:

Fejjel felfelé fordulni, arccal a vezérsik fele, s a kéz és 1ab segitségevel elvalni a torzstdl. Az 1L.-14
navigdtora a csillagaszati megfigyelGnyilason at hajtja végre az ugrast ugyanugy, mint a navigator veszki-

jaratdn vizszintes és zuhandrepulésben.

A hajz0lGvész és radiosiovesz felkeészulese a gépelhagyashoz.

Hatonrepllo helyzetben és haton—zuhanasban az ugrashoz valo felkészulés ugyanolyan, mint viz-
szintes, vagy zuhano repulés kozben. A TU—2 hajozo 1ovészének a géppuska nyilasat be keil csukni és a
géppuskat vizszintes helyzetben kell rogziteni.

IL-2 repuldgep lovészének gépelhagyasa.

Labaval a padlora tdmaszkodik, kezeivel megfogja a kabin szélét és a 1ab, valamint a kéz er0s ranta-

sdval fejjel lefelé elhagyja a gépet, mikozben a testét jobbra donti, vagy balra, hogy elkerulje a fuggsleges
vezersikkal az osszeutkozést.

PE—2, TU-2, IL—14 és BOSTON repultgép lovészének és radios lovészének gépelhagyasa.

1. GEPELHAGYAS AZ ALSO NYILASON AT:

a.)  Fejjel felfelé fordulini, arccal a vezérsik iranyaba.

b.} A keéz és a lab segitséqgével elhagyni a gépet a torzson csuszva.
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2. GEPELHAGYAS A FELSO NYILASON AT, LABBAL LEFELE:

a.}  Fejjel felfelé fordulns.

b.)  Arccal a vezérsik felé fordulni.

c.) Raalini a nyilas oidalara.

d.} Bal kézze!l megfogni a nyilas hatso éiét, jobbal a kézikioldot.

e.) Beugrant a nyilasba labbal lefelé, kozben hatrahajtva a fejet, hogy elkeruthetd legyen az arc séruls
se a nyilas hatso éle miatt.

3. GEPELHAGYAS A FELSO NYILASON AT, FEJJEL LEFELE (PE-2):

a.}  Fejjel feifelé fordu!nt.

b.)  Arccal a motorok felé fordul!ni.

c.) Ratérdelni a nyilas hatso élére.

d.) Bal kézzel megfogni a nyilds oldalélét, jobb kézzel a kézikioldot.
e.)  Kiugrani a nyilison at fejiel lefelé.

4, GEPELHAGYAS A FELSO NYI{LASON AT (TU-2)

a.) Felhuznt a labakat az uléshez.

b.) Megtamaszkodni a |dbakkal a padlon, kezekkel a kabin oidaléiét megfogni és erls lokéssel fejje!
lefelé ethagyni a gépet.

GEPELHAGYAS KISZAKITASOS MODSZERE:

A kiszakitassal torténd kényszerugras az osszes ugrasfajta kozul a legbonyuloltabb. Csak mint az
életmentes utolso lehetGsegét lehet megkisérelni 100 méter magassagban, vagy az alatt.

A gepeihagyashoz a kovetkezd szukséges:

1. Felltint az ulésre.

2. A kabintetd szintjénél nem magasabbra emelkedve ki kell kissé tenni az ejtGernyot a kabinbol a
bal, vagy a jobb oldalon.

3. Meghuizni a kioidot.

4. Az ejtoernyo nyitasa utan a kabinban maradni az ejtdernyd belobbanasatg.
5. A testet teljesen osszehuzni és megfesziteni, mivel a kupola gyors belobbandsa miatt az ejtéernyd
kirantasa a Kabhnboi nagyon nagy erdvel torténik. (23, sz. és 24. sz. dbra.)
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AZ EJTOERNYHS TEVEKENYSEGE A GEPELHAGYAS UTAN.

Miutan az ejtéernyés elvalt a repulégeptol, koteles azonnal megkeresni az ejtoernyd kioldojat és
azt a jobb, vagy a bal kezével megfogni.

A magassagtol fiiggben, amelyen végrehajtasra Kerult a kényszer—gépelhagyas, kell meghuzni a ki-
oldot. A nyitas utén le kell ellenGrizni, helyesen nyilott-e az ejtéernys es azonnal tajekozodni kell.

Ha gyors magassagvesztés szukseges, csusztatast kell veégrehajtani. Csusztatast a kovetkezd esetek-
ben keil végezni:

a.) Amikor az ejtdernyds ellenséges terilet felé sodrodik;.
b.)  Amikor a kozelben, a levegbben, ellenséges replildgépek vannak;

c.)  Amikor az elsodrédas kovetkeztében tereptargyon lenne a foldetérés.

A csusztatast a kovetkezd modon kell végrehajtani:

— Nyujtott kezekkel meg kell fogni és lehtizni egy zsindrcsoportot — mélycsusztatasnal pedig a le-
hetd feghosszabban kell lehtizni zsindrcsoportot. {25. sz. dbra)
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100 méter magassagban a csusztatast meg kell sziintetni. Ha a zsindrok erdsen osszequbancolodnak
akkor abba kell hagyni a csusztatast és csak aklor lehet ujra kezdeni azt, ha a zsindrok Gjra rendezédtek,
szetcsusztak.

Amikor a csusztatast megszuntetjuk, akkor a zsinérokat fokozatosan kell felereszteni, hogy azok
ne akadjanak meg az ejtdernyds felszerelésén, ruhajan, vagy a laban.

A mélycsusztatas fethasznalhato a kupola szélirdnyba forditadsara és a tereptargyon vald foldetérés
elkeruiésére. e

A kényelmes sillyedés és foldetérés céljabodl bele kell (ini a f6korhevederbe, azt elére kell hGzni
a térdek felé (26. sz. dbra)

26. sz. 4bra

a— Dugd be a jobb kezed huvelykujjat a f6korheveder ala, hatulrdt;
b— Nyuljtott kézzel fogd meg a bal hevedercsoportot és hiizd meg;

c— Egyidejlileg emeld meg a jobb labadat, minél magasabbra és e kdzben told eldre a jobb kezeddel a
f6korhevedert a térded felé;

d— Ez utan told eidre a f6korhevedert a bal oldalon is.

FOLDETERES

Elgkészulet.

100 méter magassagban a fold viszonylagos mozgasa, vagy a helyi jelek (fist, por, stb.) alapjan
meg kell allapitani az elsodrodas iranyat.

Széliranyba kell fordulni. (27. sz. abra)
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27.sz. dbra

BALRA VALO FORDULASNAL a ba! kezet elvinni az arc elitt és megfogni a jobb elsd hevedert a fej
felett, a jobb kézzet a fe} mogott pedig a bal hatsd hevedert kell megfogni.
A két heveder széthuzasa kavetkezteben kivant mértékben el lehet fordulni, de ezt a fogést a foldetéré-
sig nem szat ad kiangedni.

Helyes széliranybatordulasnal g 16ld az ejtGernyds idba felé halad.

Holdetérés.

Foldetéresingl a testet fei—uld helyzetbe Keil hozni, a térdeket kissé el6re tartani, ugy, hogy a comb
es a labszar tompaszoget zarion be.

A talpat, a bokat és a térdekel zarva kel tartani, mikozben a taipak parhuzamosak legyenek a fold-
det s az izmok Kkissé legyenek megfeszitve.

A foiddel vaio talalkozaskor a horizont feié kell nezni, eléire, a fejet a hevederek kozll jobbra, vagy
baira kimozditani, de semmiesetre sem szabad 3 labakat a foldetérés pillanataban szétdobni, mert ez az
egy labon vaid foldeteréshez vezet — ebbd! kovetkezGleg thiterheléshez, balesethez.

Foldeteres tereptdrgvakra.
Kényszerugrasnal gyakran adodik olyan korulmeény, hogy kedvezdtien terepen kell foidetérni.

A tereptargyakon valo foldetérésnéi be kell forcdulnt szélirdnyba és a tereptarqgyal a teljes talpfe-

lulettet taldlkozni, majd az Utkozés utdn a talpakat azonnal a folddel parhuzamos helyzetbe allitani.
{(28. sz. dbra)
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28. 52. dhra

Erddre valo foldetéréskor 100 méter magassdgban szélirdnyba kell fordulni, a kezeket az arc elOtt
keresztezni és igy az akadallyal szemben taldlkozni.

Vezetékre vald foldetérésnél, amikor az azzal valo taldtkozds térd alatt torténne, a labakat fel kell
hlizni és atemelni a drét felett, mivel a lab elakadasa a drotban dtbukashoz, fejjel valo foldetéréshez ve.
zethet. Mas esetekben a vezetékkel mellel, vagy oldallal kel! taldlkozni.

Vizetéreés.

Vizreérés elott, 100— 150 méter magassdgban a leheté tegmélyebben kell beletGini a hevederie és
felkérsziilni a hevederzettdl valé megszabadulasra. {29. sz. abra}

A hevederzet kikapcsoldsa utan félig fel kel fujni az uszdeszkdzt 7—10 befujassat, a SZAZS—-1 men-
tdmellénynél pedig lecsavarni a patron zardsapkajat. (A SZAZS5—1 mellény kupakjanak zardsapkajat
ajanlatos a felszailas elGtt meglazitani, a LASZ—1 csonak kicldozsindrjat pedig az ovhoz, vagy a ruha-
zathoz rogziteni kozvetlenul a felszallas el6tt.)

Vizreéréskaor, a viz megerintésekor, ki kell cstiszni a hevederzethdl, de ha a szél a part tele fuj,
amely parton a sajat csapataink vannak, akkor kezzel keli fognt a hevederzetet, a kupoiat vitorlaként
hasznalva kKivontatni magunkat a part felé.

A vizben teljesen fel kell fujni szajjal a mentéeszkozt. Ha a SZAZ5—1 mentomeliény, vagy a
LASZ—1 csonak SZPAG—1 gazfejlesztd keveréke nem mukodik, a SZAZS—1-et szgjjal, a LASZ -1-et
pumpaval kell felfdjm.

Vizreéréskor PL -45 ejtbernydvel 25-50 méter magassagban bal kézzel a bal oldaii hevedercso-
porthan megkapaszkodva, jobb kézzel ki kell nyitnt a kﬁzponti zar biztositdjat, majd utdna a zarat és
igy leoldani a hevedert. A bal kézen tuggve kell a vizet elérni.
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29. sz. abra

a— Kicsatolni a labhevedereket; b— Kicsatolni a mellhevedert; ¢— megfogni bal kézzel a bal hevedercso-

portot, ki kell bujtatni a jobb vallat; d— Miutan a bal kézzel is kibujt az ejtoernyds, amtkor vizet ér, kony-
nyen kicsuszik a hevederbol.

AZ EJTOERNYOS TEVEKENYSEGE A FOLDETERES UTAN

A foidetereskor el kell esni oidalra, eldre — amerre az ejtéernys huz.

Gyenge szélben a folaetérés utan azonnal fel kell allnt és a kupola egyik oldalan elorefutnt - ekkor
az ejtéernyd magatd! lefekszik a foldre. (30. sz. dbra)
Erss szelben a kupoldt nekunk kell lefektetni, az magatol nem tertl el a foldon. £ célbo! be kel

huzni egy, vagy ket alsd zsindrt — ezzel behuzni a belépdélt — majd gyorsan felallni és oldalra futni.
(31. sz. dbra).

ErGs széiben a legiobh a hevederzetet kikapesoint, mint vizetérésnél és a foldetéréskor kicsuszni
belGle, czaltal elall a szél altal torténd vontatas.
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30. sz. 31. sz. abra

Foldetérés utan, erds szélben a PL—45 ejtSerny6 zarjat kell kinyitni és gy elvalni a hevederzettél.

Ford.: K. S.

Szerkeszté megjegyzése: JO példa ez a kiadvdny arra, hogyan lehet a pildtdkat felkésziteni az oktatds so-
ran a mentéugrasra.
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