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BALESETI JELENTESEK o e
(Parachutist 1985. februir) |

38 éves férfi 20 ugrdssal Strato Clouddal 2250 m-r6! ugrott. A kettés FU utan rendben szétvaltak, a ter-

Kovetkeztetss:

vezett magassagon nyitottak, azonban az elhunytnak tok-zarvamaradasa volt, majd
miutan a tok kinyilott, a nyilaskésleltetd lap nem csuszott le (esetleg néhany zsindr
megcsavaroddsa miatt). Nem tett kisérletet a leolddsra — fdldbecsapddott.

A kezdd ugrénak nagysebességti rendelienessége volt, s ezt elmulasztotta korrigalni.
Sem lealdas, sem tartalékejtGernydnyitasi kisérlet nem tartént. Nyilvanvaloan el-

vesztette id6- és magassdgtudatat. Egy biztositokészulék megeldzhette volna ezt a
szerencsétlenséget.

38 dves férfi, két ugrdssal — a masodik bekdtott ugrdsanal rossz gépelhagyadsa volt, ennek eredményeként

Kovetkeztetds:

a repulégép 1épcsdjétsl hatraszaltoval valt el és dtfordult a nyilé ejtdernyd zsinorja-
in. Ennek eredménye az volt, hogy nem lobbant be a féejtdernyd, lobogott. Az el-
hunyt a tartalékejtéerny6t csak kb. 30—60 m magassagban miikodtette.

A kezd§ ugréd nyilvanvaldan elvesztette id§ és magassagtudatdt, ami tapasztalt ug-
roval is megeshet. Megfigyelték, hogy a vészhelyzeteljaras végrehajtasa helyett a fel-

szallo hevedereket rangatta a becsapddasig. Eqy biztositokészulék megeldzhette vol-
na ezt a balesetet.

24 éves nd 19 ugradssal 10 masodperces késleltetést végzett, oktato felligyelete alatt. Az oktaté 5—8 ma-

Kovetkeztetss:

sodperccel utana hagyta el a gépet, hogy a levegdben figyelie az ugrast. A szeren-
csétlenul jart ugrd kb. 10—12 masodperces késleltetés utan megkisérelte meghuzni
a kioldot, de nem tudta megtenni. Nem miikodtette a2 tartaiékejtOernydt sem.

Ugy tiinhet, az elhunytnak egy szoros kiolddja volt a nemrég hajtogatott katonai
telesleg ejtdernydvel, melynek négytuskés a kiolddja. Elképzelhetd, hogy az ugrd
ezutan a tartalékejtSerny6 kiolddja helyett a Stevens-féle felkotékotelet huzta meg.
Mint a baleseti jelentés megéllapitja: ,,ez a huzas (esetleg) meghajlithatta a biztosi-
tokészulék mikodtetd hengeret annyira, hogy a pirotdltet megsérult es mikodés-
képtelenné valt.”” A biztositdkeszulék nem mikaodott és a helyszinen azt észlelték,
hogy nem vilagit a mikodéskeépesseget jelzd fény, holott azt a felszatlas elGtt meg-
vizsgaltdk és jonak talaltak. A pirotoltet miikodésképtelenségének oka ismeretlen
maradt. Lehet, hogy ez a becsapdddstol, vagy attol kovetkezett be, hogy az ugré
megprabalta a tartalékejtdernydt mikodtetni. Ha az ugré meghuzza a tartalékejts-
erny0 kioldojat, valdszind, hogy az kinyilik és nem hal meg.

Fordit'otta: Szuszékos Janos

TANULSAG A TRAGEDIABOL "
(Parachutist 1984. december)

Itt az alkalom, hogy kifejezzem banatomat abbdl az alkalombdl, hogy hdrom ugré meghalt Den-
verben, kupolaformaugras {KFU) kozben, gsszequbancolddott ejtGernysk alatt, egy bemutaton, mely-
nek a felvételét orszagszerte kozvetitették.

A legkevesebb, hogy tanuljunk ebbdé! a tragédidabdl — hogy soha tobbé ne ismétiddjon meg. A vi-
deofelvételek megtekintése és a szemtanuk véleménye alapjan dgy tiinik, a kovetkezdk tortentek:

— A haromtedeld céira valo helyezkedése hosszu volt. A magassaq |, eikopott’ és a,,bogiya’’ pilotaja
kb. 80 %-os féken allva .S’ fordulast csinalt.



Az oldalszéibe forduldskor — 120—150 m magassag kozott — a felsd kupola atesett, beleejtette a pil6-
tat az alatta 1évd két kupola zsindrjaiba.
Véleményem szerint, a fordulds inga-hatdsa kombinalédott a nagy fékezéssel, megndtt a felsd ot-

cellas kupola dlldsszoge, ezéltal kialakult az atesés feltétele tovabbi fékezés nélkul is.
A tobbe pedig ismert...

Ebbé6! az esetbdl megtanulhatjuk:

1. Soha ne repuljunk a felsé kupoléaval (vagy a boglydban barmelyik kupolaval) 60 %-osnal nagyobb
fékkel. Ugy tlinik, ha nagyobb fék sz('kséges, akkor ennek oka akar a kupolak ,,0sszeférhetetlen-
sége’’, akar a helytelen tomegelosztas lehet. Barmelyik ok esetén valjunk szét és készuljunk a ko-
vetkez( ugrasra. )

2. Ha a boglya pilotdja tul kozel kerll a célhoz, csakis hosszu és lapos ,,5 fordulot hajtson végre.

S ha az alakzat Osszedllt, akkor azt gyors repulési izemmodban.

3. A pilGta soha ne forditsa a boglydt mély fékezéssel, mert az ugrdotarsak tomege nagyon megnovel-
heti az inga lendiletét, amit egy szoros forduld felidéz. |

EGY ATESETT KUPOLA BARMILYEN KFU ALAKZATBAN INVITALJA A SZERENCSETLEN-

SEGET.

Lapzarta utan (Parachutist): Az USPA tisztségvisel6i taldlkoztak oktober 30-an az FAA képviselGivel,

hogy megvitassdk azokat a szabdlyvaltoztatdsokat, amit a harmas katasztréfa eredményeként javasolitak.

Ez a harmas katasztr6fa Denverben kovetkezett be, bemutatd KFU soran, 1984. augusztus 19-én.
Néhany javasiat, beleértve az egy boglyaban alkalmazott ejtSernydk az~nos meéreteldirasat, figyel-

men kivul lett hagyva, mint szikségtelen és nem kikényszerithetd. Egy javasiat még elbirdlas alatt van:
a hatosag minden KFU-nal 460 méteres szétvaldsi magassagot irna eld.

Forditotta: Szuszékos Janos

J.Pratt: STILUS- ES CELBAUGRAS, REGI MITOSZOK, JOVOBEMUTATO IRANYZATOK
(Parachutist 1984. december)

— Stilusugars? Ki ugrik még ilyet a Golden Knight-on kival? Senki. Miért tékozoljunk el egy 10-
kéletes, jO ugrast és érezzik magunkat pocsékul a levegoben? Csak azok csinainak stilusugrast, akik
nem vehetnek részt formaugrdsban {FU) — célba pedig azok ugranak, akik szeretik a kemény foldetéré-
seket... Sok, ha nem a legtobb amerikai ugréterileten a vélemények hasonidak ehhez — ezt érzik az ug-
rok. Az utolsé USPA felmérésben (L.: EjtSernyds Tajékoztato 1984. évi 1. szam, 22. old.-t6!) csak a
valaszolok keét szazaléka sorolta a stilusugrast a f6 érdeklédés korébe, mig célbaugrast 8 % emlitett.
Ezek a statisztikai adatok két formaban értelmezhet6k: 1. A stilus- és célbaugras halodo sport-formak.
Z. A stilus- és célbaugrds iranti rajongas nem tukrozd8dott a feimérésben.

Miel6tt eldontenénk, melyik eset all fenn, vilagitsunk rad néhany valdsagos ,,tényre’” a klasszikus
versenyszamok teruletén.

— Senki, Ujonnan jott nem fog bele stilusugrasba, ugyanazok a nevek szerepelnek évek ota a nemze-
ti bajnoksagokon! — Ez igaz, a versenyz8k névsorat figyelve az elmult néhany nemzeti bajnoksa-
gon, ugyanazok neve tiinik fel. Am ez nem egyediil a stilusugrds jellemzdéje, azonos nevek szere-
pelnek a FU-ban is. Erthetd, a magas versenyszinvona! eléréséhez tobb, mint egy nemzeti bajnok-

sag szikséges. SOt, az 1984. évi nemzetinél mar jelentds érdekiddés mutatkozott el6szor indutd
versenyz8k formajaban.

— Az emberek csak azért végeznek stilus-, vagy céibaugrast, mert nem FU-hatnak, vagy KFU-hatnak.
Ezzel szemben az 1984 év nemzeti bajnoksaganak kiasszikus versenyszamaiban a KFU bajnok csa-
pat tajai benne volitak, s6t rajtuk kivil az 1983. évi Vilag Kupagydztes FU csapattagok is.



A felszerelés jelentfsége

A stilus- és célbaugré felszerelések terjedetmesek, nehézkesek, kényelmetlenek &s divatjarnultak.
Sok ugrd nézi a stilus- és célbaugré versenyeket és ldtja a ,,hagyomanyos’’ technikdt, amit automatiku-
san azonosnak tekint a katonai felesiegekkel, vagy azokkal az ejternydkkel, amit a 60-as években hasz-
naltak, amit Gk tanuldként atkalmaztak. Hagyomanyos, vagy tandem elrendezésben, de a legtobb stilus-
ugro modern tervezesd hevederzetet hasznal, amely jobb és kényelmesebb. Ezeknek a felszereléseknek
Is altaladban mar merevités nélkuli, egykupos tokja van (f6- és tartalékejtdernyd), s gyakori a haromgy-
rds leoldozar, kézibelobbantasa nyitdernyd.

A tartalékejtéernyd modern 7,31 m 4tmérdjG (kb. 42 m?) és a stilusugrok, akik tandem felszere-
léssel ugranak, altalaban ugyanazt a felszerelést viselik, mint az FU-sok, habar mar két rendszert is ter-
veziek nekik, direkt a stilusugrashoz. Akar Piggyback {disznohat), akar Bellywart {hasdagasztod) felsze-
relést valasztunk stilusugrashoz — ez személyes tgynek szamit, mert nyertek mar vildgbajnoksagot mind-
két fajta alkalmazasaval is.

A célugrok keményen érnek foldet, s ekOzben sériilnek. Ez igaz, ha az illetd egy azok kozul, akik-
re jellemzd, hogy a fékeket fe-fol rangatva mennek a célra, igy a kupola kiszamithatatlan lengését hozzak
letre. Barmilyen tipusi ugrdshoz hasonldan a j6 célbaugras is technikai tudast és gyakoridst kivan. Eppen
ugy, mint ahogyan egy kezdd képes szétszakitani egy FU alakzatot, ugyanigy puffan a kezd6 céibaugro,
amikor tulfékez, vagy til laposan érkezik le. Egy jO célbaugrasi tapasztalat jOl segiti a bemutaton részt-

vevd ugrot, vagy FU-st, ha hirtelen egy fakkaf korulvett tisztads felett, villanyvezeték, vagy vizfelllet
elGtt talalja magat széllokes, vagy elkapkodott ugras miatt.

Kompromisszumként kivalasztott kupola

A célbaugro ejtdernydk olyan egyformak, mint a kutyadk. Ez eqy masik féligazsag, ami mind a
mal napig el. Egyes celbaugrd kupoldk nagyok, és nehezebhek, mint az atlagos FU ejtdernydk, mig ma-
sok nem. A legtébb céibaugré legaldbb 21,36 m2-es ejtSernydt részesiti eidnyben és egy ilyen darabot
akkorara osszehajtogatni, mint egy mini 7 cellasat — egészen j& eredmény.

A teljesitmeny fogalmon belll, ami j6 a sikldshoz és vizszintesiranyu sebességhez, nem feltétlendl
j0 a 0-hoz. Ez a magyarazata annak, hogy egy kupola kisebb oldalviszonnyal gyakran jobb kis szélben
¢s erQs fekezes metlett, mint egy ,,vad pildta”, amelyik 600 méter magasbdl is képes kirepuini a légtér-
bol Mint ahogyan mashol is: a pildta fontosabb, mint maga a légijarmd.

Mi az a kdvetkeztetés — ha van ilyen egydltalan — amit ezekbd! ie lehet vonni?

Kulonbozd forrasokbdl mar tobbszor ethangzottak joslatok a klasszikus versenyszamok elmlasarod és
teléledésérdl is. Az elmult néhany évben a spart vérkeringését infdzid élénkitette, U Gtietek, Ui felszere-
lések formajaban.

A versenyszamok ugyanazok, mint amik voltak a 60-as években, de a technoldgia szigoribba és
pontosabba tette a biraskodast. A felszerelések konnyebbek mar és sok fiatal ugro torekszik az egyéni
versenyszamok felé. Ennek eredményeként a stilus- és célbaugras egy mindségi feilédésen ment 4t,
hogy kihasznéljuk tomegesen, ez csak télunk fugg.

Forditotta: Szuszékos Janos

D. 6s A.Worden: EUROPAN AT LEGCELLASSAL
(Parachutist 1985. dprilis}) — roviditett forditds —

Hillyék vagytok? Ez volt a leggyakoribb kérdés erre az Otletre, habdr tobbségében azoktol, akik
ugy vélik, hogy az ejtbernydzes mindenkeppen hulyeség.

Harom hénappal Europaba indulds el6tt arra késziltunk, hogy ugraljunk majd a kontinensen ve-
zetd utunk saran.



Otletiinkkel elmentiink klubunkba és elmondtuk, hogy a tengeren tul majd kélesonziink felszerelést.
Miutan az illetékest magahoz téritettik, azt mondta, hogy az eurépai kélcson-felszerelés valdsziglleg
oregebb, mint mi és nincs ott olyan tandem, légcellds ejtéerny6, amivel mi gyakoriatban vagyunk.
Nyomatékosan tandcsolta, hogy vegyunk inkdbb hasznalt felszerelést, mintsem ismeretien felszereiés-
sel ugorjunk ott.

Indulas elétt Ausztria, Svdjc, Franciaorszag és Anglia nemzeti ejtéerny0s szervezeteitol szerez-
tink be informéacidkat. Ezutdn kapcsolatot teremtettunk az ugréteruletekkel, az ottlétunk idején mi-
kor izemelnek. Az Egyesiit Allamok EjtSernyés Szervezetének (USPA) kdzpontjdban végiil tanacsol-
tak, a , B’ liszenszinket egészitsuk ki FA! igazolvannyal, s nagyon segitékészek voltak, amikor eima-
gyardztak a nemzetkozi rendszert, amelyrdl feltételezték, hogy mikodik. (Azaz, az USPA liszenszének
a tulajdonosa — a betétlappat egyutt — rendetkezik minden olyan el6joggal, mint amivel a helyt szak-
szolgalati engedély birtokosa). Az USPA felvildgositast adott arrél, hogy ezidOszerint kilonb6z§ orsza-
gokban hogyan lehet ugrasokat végrehajtani.

Ausztria, Bécs

Miutdn a bécsi telefonokkal csatdztunk {ezek karral mikodtethetdk, hasonldan a pénzbedobos
automatdkhoz), s elfoglaltuk a szdllodai szobdnkat, az ugroterdiet tulajdonosa telefonalt. Rogtgn meg-
értette, hogy van sajat felszerelésiink és érvényes szakszolgalati engedélyunk, s maris uton voltunk Vos-
lau replil6tér felé. Bad Voslauba.(Az ajtd nélkili C—207-es nyomravezetd volt.) Itt bekisértek minket
az ejtBernyds-szobdba, megnéztek és azt mondtak, az egyikunk legyen a célugrd. Eddig soha nem hal-
lottak az X—210-r8) {lasd: EjtSernyds Tajékoztatd 1983. évi 2. szam 23 oldalat), de Dan Poynter Ejt6-
erny8s Kézikonyve segitett a dolgon.

Bad Voslauban az ugras 2000 méterr6i 220 Schilling volt, vagyis kb. 11 dollar. A vezényszavak
természetesen németnyelviek valtak, de angolul hivtak az ajtohoz: ,,ready ... set ... goll’” {felkésziini,
vigyazz, rajt!t}. Az ugréterulet nem nagyszamu ugrdsra van szervezve. A repuldgép a foldon harminc per-
cig is allt, mire az ugrok nekikésziltek a , repulégéppel vald talalkozdsnak’ .

Ausztridban két kezd6 kiképz§ kozpont Linzben és Grazban van. Mivel az oktatok tobbsége eb-
ben a két kozpontban van, a kisebb ugréteriiletek nem képeznek kezdbdket. Az elsd ugras elbtti ugro-
t6} megkovetelik az orvosi mingsitést (kortol fuggetlenul) és a helyi rend6rség igazoldsat. Az elsd tiz
ugras mindegyike bekotott nyitasu és az elsd ot kézikioldasos ugrasnal kotelezd a biztositokészulek.
10 kézikioldasos ugras utan sziinik meq a kezdd stdtus. Az ugronak 80 ugrast kell korkupolas ejter-
nydvel és 20 ugrast Para-Commander ejtéernybvei végrehaitania — kozvetlen oktatol felugyelet mei-
lett — miel6tt megkapna a légcelias ejtéernydre vonatkozd jogosultsigot.

Az id8jards 6rok probiéma, korldtozza az ugrdsokat — a hétvégeken dtlagosan csak egy napon
ugorhatnak. Az engedélyezett magassag 2500 méter, s amikor a felhgk elég sirlek, a Torony alkalmi-
lag seqit a tdjékozodasban.

Ausztria, Innsbruck

A kovetkezo megalldnk innsbruck volt, ez egy tirolt varos az Alpok két volgye talalkozasanal.

Itt szombaton repulégép-problémiék akadalyoztak az ugrast, de a repuldgéptutajdonos, ejtdernyosugro
Hans betervezte az ugrast vasarnap délutan négy 6rara. Kételyeink voltak, amikor Innsbruck nemzet-

kozi repllSterére érkeztunk, mert az es6 eqész nap hol elallt, hol esett és a felhGzet i1s nagyon alacsony
volt. 45 perc mulva megjelent Hans egyik novendékével, Fritz-ei a nyomaban {Fritz mar 13 kitund be-
kotott ugrast hajtott végre, de nem tud tovabb Iépni, szabadeséses ugrast végrehajtani, mig el nem zaran-
dokol Graz-ba, vagy Linz-be, ahol a szukséges atképzés megtorténik}. Hans és Fritz nekifogott egy ,,me-
zei-vaitozatnak’’, egy szabadeso ejtdernydt egy kotéliel bekototté alakitott at. A felszerelés Para-Com-
mander, beleértve a tokot is (belsézsak, vagy belép6élzssdk nélkidl) szépen behajtogatott zsinOrokkal.
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Hans eligazitotta Fritzet, hogyan repuljon a PC-vel és maris be kell szallni. {Mindenképpen le kell ellen-
6rizni a szakszolgdlati engedélyt, a tartalékejtSernyd hajtogatdsdanak érvényességét, a biztositast stbh.? )
Amikor megkérdeztiik hol van az ugroterulet, Fritz azt vélaszolta ,,nem kell aggédni, egy fuves te-
rulet lesz.” f
Ahogy alldogaltunk a Cessna szarnya alatt, varva, hogy a pilota befejezi a repulés elGtti ellenor-

zést és beinditja a motort, szemerkélni kezdett az esd. Veégul felszalitunk és megindultunk a felhék szé-
le felé, melyek nyugat feldl Jassan beleptek minket.
Anne igy mondja el a torténteket:

— ,LAmikor elértuk a 900 métert, Hans atnyult és 450 méterre ailitotta a magassagméromet. Egy ki-
csit ideges lette, mig fel nem ismertem azt, hogy a volgy oldala emelkedik, s Hans is eimagyaraz-
ta, fuves felszallopalyara fogunk ugrani, kb. 10 kilométerre a reptt6tértdi. Rogton elhataroztam,
hogy az ugrasnal két dolgot fogok figyelni: a talajt és Hans-ot. 1200 méteren korberepultuk az
ugroteruletet, de az erdsen havas volit és korulottunk a felhdk akadalyoztak a tajekozdédast. Elfor-
dultunk, de hans észrevett egy masik ugréteriietet: egy éttermet és meilette piros gépkocsit. Biz-
tos volt benn, hogy mindketten latjuk azt, majd gyorsan megfordult és Fritzet kezdte felkésziteni.
Hamarosan Fritz kivil volt a repilégépen, mint egy célszalag és a repulégép rafordult a mi ugra-
sunkhoz. En Hans utan mentem ki és meginditottam a stopperemet, majd Hansot figyeltem és a
foldet. 10 masodperc mulva lattam meg a nyitdernygjét és én jobbra mogotte voltam. A nyilas
utan Fritzre néztem, aki piros-fehér-kek PC-jével egy tehenészet iranyaba sodrodott. Elhataroz-
tam, hogy kovetem Gt, Hans pedig mindkettonket kovetett. Az étteremtdl balra, 500 méternyire
ertink foldet és a felszereléslnket a tehenészetnél hagytuk, bementlnk az étterembe. Sor mellett
Fritz ugrasat értékeltGk: az elsé PC-s ugrasa volt, s annyira felleikesedett, hogy elhatéarozta, szed
egy kis foldet onnan, ahol foldetért.

Végqul, masfél ora mulva valaki jott és felvett bennunket, osszeszedtuk a felszerelésunket — s a he-
lyi légiforgaimi iranyité hazaba szallasoltak el.

Svdjc, Ecuvilles

Késdn talaltunk ra Ecuvillesben a kis ugroteriletre, kozvetlenul a francianyelv( terilet mellett.
Innsbruckhoz hasonldan, a vezetd oktato itt is leellenfrizte a felszerelésiinket, a tartalékejtSernyd haj-
togatasi lapjat és a biztositast. Miutdn megbizonyosodott a felszerelésink légialkalmassagardl, tajékoz-
tatott, hogyan megy a sport Svajcban:

A kezd6 10 bekHtott ugrast hajt végre, a nyolcadiknal, kilencediknél és tizediknél vakkioldd meg-
nhuzasaval. 30 korkupolas ugras utan 20 PC-s ugras kovetkezik. A kezddnek egy teljes ,,biztonsagi vizs-
gat” kell ekkor tennie: 12 masodperces szabadesés kozben egy nyolcast {bal-jobb spiral) mutat be. Ha
minden veégrehajtasra kerul, akkor sziinik meg a kezdd status és nyer jogositast légcellas ejtéernydvel
vald ugrasra.

Miutdn az ugro gyakorlatot szerzett teégcelids ejtéernyGOvel, irasbeli vizsgat tesz és ket célbaugrast,
valamint egy FU-t hajt végre {amikor az oktatd a bazis és az ugrdnak kell megkdzelitenie). Ezekutan
kaphatja meg az ugro a szakszolgalati engedélyét. Svajcban csak egy szakszolgalati engedély van — az

Svajcban tervezik, hogy megkezdik a felgyorsitott szabadess kiképzést, amit a kornyezd orsza-
gokban mar alkalmaznak.

Mi Ecuvilles-t ugy mingsitettuk, hogy utunkon a legjobb ugrdterutet volt. Egy Dornier-27-el re-
pulnek i1tt, ami ugy néz ki, mint egy nagyméretl Cessna—206 — szarnytartd ducok nélkul. A legna-
gyobb terhelése hat ugrd, az engedélyezett ugrdsi magassag 2500 méter.Innen az ugras dra 30 SF {kb.

15 dollar). Svajc legnagyobb ugroterulete Locarndban van, ahol a kiképzés is a legjobb — ott az enge-
délyezett magassag 4000 méter.



Szombaton feltint, hogy soha nem zsufolt a terulet fo6lott a levegd, nincsenek ott a kezddk. Né-
hany ilyen misztikus csoportos eltunés utan fedeztlk fel, mi is torténik. Azokat a kezd8ket, akik nem
akartak masodik ugrast végrehajtani, mashol dobtik ki, ahol kevesebb a fold: akadaly. Azokat, akikrol

ugy vélték, nem fognak sportolni, vagy mas ugroterileten fognak ugrani, ugyancsak a gyakorlo ugréte-
ruleten dobtédk ki.

Anglia, Headcorn

Utunkat, az angliai Headcorn ugroteruleten fejeztiik be, ez Londont6l kb. 32 km-re déire van, va-
suti févonal mentén. Kedden érkeztunk ide és elcsoddlkoztunk a 60 f4s elsSugrd csoport lattan. i1t is,
mint mindenhol, ahol jartunk, a szabvanyos novendékfelszerelés voit: az oreg, ,,megbizhatd’ korkupolas
foejtbernyf, hason elhelyezett tartalékejternydvel.

Headcorn ugréterlleten egy als6szérnyas Cherokee—6-ot és egy kétmotoros Islandert (zemeltet-
nek. Az Islander a Flottae — Headcorn egy katonai kiképzd kozpont.

Anglidban a tartalékejtOerny86k hajtogatdsi ciklusa 90 nap, a mi 120 napun helyett. Az ugras ara
6,5 Font (kb. 8,56 dollar}, 2700 méterrél és 7 Font (kb. 9,25 dolldr} 3100 méterrdl.

Mindent Osszevetve, batoritunk mindenkit arra a gondolatra, hogy Eurdpdba tervezze a szabadsa-
gat — ejtdernyOs ugrassal osszekotve.

Forditotta; Németh Mérton

R. Chaney: LEGIDESZANT! - L
(Parachutist 1984. méjus) 3 Y,

Mint ahogyan a nagyszamu katonai felesleg-felszereiések hiveinek szama is bizonyitja — mely fel-
szereléseket még mindig sok ejtOernyds-kozpontban hasznainak — a sportejtdernyzés torténete szoro-

san osszefonodott a katonail ejtdernydzésset. Hogyan is kerult kapesolatba a hadsereq az ejtbernydzéssel
(t.i. az Egyes(it Allamokban) és az ejtéernydkkel?

Tobb, mint 70 évvel ezeibtt kezd6dott, amikor. ..

Eqy halvany téivégi nap szdrta a fényét Jefferson Barracks folott 1912, februar 28-an, de alig eny-
hitette a csipds hideget, vagy az itt-ott felszdrt fagyos gyakorldteret. Ennek ellenére eqgy kis, kivancs:
katona-csoport gyulekezett, hatalmas parafelhdket lehelve, mikozben aggddva vartak egy Orultség meg-
nyilvanulasat.

Légiszallitas — 1912-ben ezt a kifejezést a madarak és néhany vakmeré fiatalember részére tartot-
tak fenn, akik ,,repui6 drotakadalyaikban’s tltek. Ezt az aktivitast tobb |, foldhozragadt'’ égrenéz6 a
madarak tulajdonsaganak vélte. Egy maroknyi katona a Missouri-nal 1év6 gyakorlotéren megq akarta les-
ni egy esetleges Otlet megsziiletését, amely végul is a sOlymok és a sasok melié egy uj, szarnyasitott ra-
gadozot eredménvyezett.

Jefferson Barracks-t6l 28 Kilométerre, Albert Berry és pilotdja, Anthony Jannus az utolsé simiti-
sokat végezték a gépukon. Majd, amikor mar minden ugy latszott, hogy rendben van, felmasztak Beno-
1st-uk — toldlégesavaros repuldgépuk fedélzetére, s felszalitak Kinloch Field-rél, a varakozok fele potog
ve. Fél oraval késébb Jannus a gyakorlotér felett korozott 300 méter magassagban. Ekozben Berry Kki-
maszott a pilotafulkébdl és eihelyezkedett a repildgép futdmdavén. Egy intés Jannusnak, s Berry le-
csusszant a gépbdi — és belezuhant a torténelembe.

O volt az elsd ejtdernyds, aki repuldgéprol ugrott, és nem taladita el a gyakorloteret: a katonai kan-
tin mogott ért foldet. Leo Stevensnek, egy mutatvanyosnak, aki ballonbdl tortend ejtéernyds ugrasok-
ra speciahizalta magat és aki Berry altal hasznalt ejtdernyot 1s készitette, ez az ugras bebizonyitotta,
hogy az egyre novekv0 szamu légi-szerencsétlenségeket az ejtéernyd hasznalata efharithatja.



Nem tobb, mint egy évvel Berry ugrasa utan Charles Broadwick ragadta meg a stafétabotot, s fel-
szerelt egy bekot6kotelet is és az ejtdernyo6t igy haszndalta. Mint cirkuszi mutatvanyhoz szukséges ejto-
erny6-tervezd, hosszu évek tapasztalatal révén, véletienul rabukkant valamire, egy Otletre, amely az ej-
toernyd , ,kabat’r megteremtéséhez vezetett: eqy mellényhez hasonlé oltozethez, amely az ejtdernyé to-
kot is az ember hatan tartja. Elkepzelése szerint a pilota a feiszalids el6tt venné fel a ,,kabatot’’, ezzel
biztositva az ugrdshoz vald készenlétét vészhelyzet esetén. Es ez egy forradalmi 6tlet volt abban az id6-
ben. A bekotékotéllel a nyitdéernyd problemajara gondolt — ha a pilotanak elkeruihetetlen a kiugrdsa a
repuiégépbd! — és ez bridsi haladas voit, Berry id6tpazarlé ugrasa utan.

Az 1920-as években a tervezdk folytattak a mentdejtSernyd tokéletesitését és véqu! a bekotdko-
telet elvetették a kioldd miatt.

Ahogy az id8 — és Eurépa — a 30-as évek felé haladt, az Egyesilt Allamokban néhany koériltekin-
t6 hivatalnok kivételével még csak a fejuket vakargattak, hogy meghozzak a dontést az ejtbernyd alkal-
mazhatosaga kérdésében, hiszen nem lattak benne semmi mdst, mint a cirkuszi izgalomkeltés kellékét.

Az eurdpaiak viszont, felkészulve az elkovetkezdkre, gyorsan elkezdték megalakitani ejtbernyaos
iskoldikat katonaik szdmara. Az oroszok kisérletezni kezdtek 1931-ben az ejtSernyds katonakkal.
A Szovjetunio vezetését kovetve a franciak 193b-ben kezdték az ejtéernyds katonak kiképzését, ugyan-
ezt Nemetorszag 1937-ben szervezte meg és az olaszok 1938-ban vitték a gyalogsagukat az égbe.

1939-ben George C.Marshall kezdett érdeki6dni az 0] eurdpai légigyalogos katona irant. Mikoz-
ben a papir-utkozet tombolt a légigyalogos mellett- és eliene sz816 érvekkel Washingtonban, Németor-
szag egy valodi haborut kezdett el és megrenditette a vilagot a sokoldalu és hatékony ejtdernyds kato-
naival. Erre az Egyesult Allamok légideszant programja vératlanul, magasszintu zold utat kapott. Ezt
az ugyet vegut a 43 éves Wiliam C.Lee kezébe helyezték, aki gyalogos vezérkari tiszt volit.

1840-ben a sok vitat kivaltott légi-gyalogos kiképz6 iskola a legjobb aton volt ahhoz, hogy valo-
saqga valjék. Ekkoriban a Légl hadtest leporolta Broadwick bekotékoteles ,,1égi kabatjardl és eirendel-
te a gyors felllvizsgalatat. Az eredeti otletet tokéletesitve, 1940 majusdban rendszeresitették a bekoto-
koteles T—4-es ejtGernySt, amely kivaitotta Broadwick kabatjat hevederre, s fGszerephez egy 8,63 m
atmerdju korkupola jutott. A T—4-et eqy kézikioldoval mikodtethetd, 6,7 m atmérdjl tartalékejter-
ny6vel is ellattak, amit a katona mellén helyeztek el. (Az egész mdsodik vilaghaboru .alatt az Egyesilt
Allamok volt az egyetlen orszag, amely ejtdernyds katonait mentoejtbernydvel is elldtta. — Szerk.megj.
Téves ez az adat, ismereteim szerint csak a német iégideszant csapatokndl nem hasznaltak tartalékejtd-

erny0Ot, mert Kis magassagbol ugrottak, illetve az angol ejtéerny6sok ugyanezen okbdl, valamint arra hi-
vatkozva, hogy az ejt6ernyé teljesen megbizhatd.)

Toborzis

Most, hogy mar a hadsereg rendelkezett ejtéernydvel, szukség volt olyan bator emberekre, akik
hasznaljak is azokat. 1940. junius 25-én egy vezérkari tabornok Washingtonbé!, kozvetlentil Fort Ben-
ning parancsnokanak kuldott uzenetet, hogy toborozzon erre onkénteseket a 26. gyalogoshadosztaly-
DOl ,,ejtbernyods kisérleti szakasz'’ letrehozasahoz. A kovetkezd reggelen véqgigszaladt a hir, hogy olyan
katonakat keresnek, akik hajlandok repulégépbdl ejtéernydvel kiugrani. Az onkénteseknek mar lega-
labb kétéves katonai szolgalattal Kellett rendelkezniok a gyalogsagnat és a tomegilk nem lehetett na-
gyobb, mint 83,5 kg, s j6 fizikar allapottal kellett rendelkezniok. Mivel az onkéntesek életliket és vég-
tagjatkat kockaztatjak — csak nétlenek lehettek.

A nap végére a parancsnoksagnak mar 200 onkéntese volt. Parancnsokot is kerestek a kisérleti
szakaszhoz. A jelentkezd tiszteknek irasbeli vizsgat kellett tenniok az ejtGernyOs katonakkal kapcsola-
tos iIsmeretekbdi — de legtobben meg voitak zavarodva, mivel csak kevés eurdpai informacidjuk volt.

William T.Rydert nevezték ki, aki a 200 onkéntesbS| négy, 12 f6s rajt alakitott és felallitotta a

kisérieti csportot, és a légi hadtest négy legtapasztaltabb ugréjaval és hajtogatdjaval atvett egy ethagyott
hangart a Benning-i Lawson Field-en 1940 juliusanak elején.



Mikozben megkezdddott a légideszant kiképzés, Lee Grnagy a Safe Parachute céggel targyalt,
amely két ejtGernyds ugrdtornyot tervezett és készitett, s miutan engedélyt kapott Washingtonbdl, Lee
berbevette ezeket a szerkezeteket.

Lee azonnal Benning-be tizent, s a kisérleti osztag hamarosan uton volt Fort Dixbe (New Yersey
alim). Az ugrétornyok Highstownnal dlltak és hamarosan a kiképzdprogram alapjava valtak. Az osztag
szallasa a kozeli Dix-ben volt, ahonnan a /b5 méter magas tornyokhoz autobusszal jartak edzésre.

Elsé ember, elsd ugras

Az elsé ejtGernyds ugras elGestéjen tobb sorsolds tortént: ki legyen az els6, ki koveti hadnagyot
az ajton tulra. Egész este és éjszaka, azt a katonat, aki megnyerte az elsd ugrds jogat, pénzzel probaltak
megvesztegetni, hogy adja el azt — de makacssiga az 0sszeg novekedésevel nott.

A kovetkezd reggelen, amikor az els6 felszallassal a replil6gép az ugroterulet folott korozott, az
oktaté megutotte az ugrod labédnak a hdtso részét: az elsG katona elvégezte az elsd, hivatalos katonai ej-
téernyos ugrast. Utana az elsG, toborzottt ember is megkozelitette az ajtot, lehajolva varta az oktato
jelzését. Az oktatd meguitotte a sorkatona labat. A sorkatona nem reagalt.

Az oktatd Ujra megiitdtte a labat — Ujra nem reagélt, csak mereven nézett le a foldre — hosszan és
feszulten.

Az oktatd ismét megUtotte a 1abat és végre a sorkatona megmozdult... el az ajtotol és visszault
helyére a gépben.
A harmadik ugré, William King — hasonléan Berry 30 évvel el8bbi esetéhez — felismerte a lehetd-

séget, hogy bekerillhet a torténelembe: megtette. King lett az els§, aki mint amertkai ejt8erny(ds-katona
végrehajtott hivatalosan ejtdernyds ugrast.

« Forditotta: Szuszékos Janos
/
W.H. Ottiey: FELFELE MEGY! AV
(Parachutist 1985. februadr) — roviditett forditds — |

Az egész, tavaly novemberben kezdddott, amikor a Para-Plane cég egyik helyi képviseidje felszo-
litott engem, hogy repuljek ezzel a ,,dologgal’’.

Bizonytalan vdlaszom utan, valamive! kevesebb, mint egy Oras oktatas utan beleuitem — és repui-
tem egyet vele... S bizony, igen konny{ és szorakoztatd volt vele repulnt — ha mar egyszer tul vagyunk
a kezdeti, pillanatnyi rémuleten.

A felszallas el6tti oktatds tulajdonképpen magaban foglalt egy kiképzé filmet (amelyben az USPA
igazgatoja volt a f6szerepld és narrator}, majd megismerkedtem a repulési kézikonyvvel {ami dnmagaban
nem sok Ujat tartalmazott) ezutan volt a teszt-vizsga, ami a kozismert ejtSerny0s vizsgara hasonlitott,
olyanra, amivel a kezdOket vizsgaztatjak az ugréteruleten.

Két héttel késGbb a burlingtoni repui6téren, a Para-Plane felé bandukoltam, olyan idegesen, mint
a macska, amikor az atforrésodott tetén sétdl. Majd felkdszalédtam a vilag els, merevitetlen szarnyu uit-
rakonny( légijarmivének az Ulésére, amirdl Snyder és tdrsasdga azt mondja, hogy ,,gépesitett ejtbernyd’ .
— Nem lehet vele baj — igyekezett Snyder megnyugtatni — olyan stabilitassal rendelkezik, mint amilyet
az ugro elvar az ejtéernydjétdl. Lekuzdi a széliokéseket és olyan lassan halad, hogy nem kerulhetunk
bajba. Nekimehetsz a falnak is és utana mégis a sajat ldbadon sétalasz el. Sok-sok keményebb foidet-
érest eéltem 4t ejtéernyd alatt, higyjetek el!

— Nem tudod elég gyorsan mozgatni a levegében ahhoz, hogy megsérulj — szolt bele a terlieti képviseld.

KiteritjGk a kupolat a kocsi mogé. A zsindrok és a hevedervégek rendezése minden ejtéernyosnek
ismert, s az inditasi modszer is hasonldé a motorcsdnak mogott vontatott ejtdernyéhoz: egyszeriien csak

fel kell turaztatni a motort, a végcelldkat két baratunk tartsa meg és varjuk meg, amig a kupola belob-
ban, akkor kezdjuk meg a felszailasi nekifutast.
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Pillanatokon belll bekdtnek az ulésbe, készen vagyok ellendrizni az egyetlen mlszert: egy kis dom-
boru tukrot, ami Ugy van elhelyezve, hogy lassuk benne a fejunk folott 1évé kupolat, elarulja, mi i1s tor-
ténik ott fenn.

En egy radidval etldtott sisakot viseltem és hallottam, amint Snyder, mint egy igazi repulésirdnyi-
16, kérdezi, készen vagyok-e? Egy fejbiccentés, mire a segitd meghuizza a két motor inditdjat. Egy ro-

vid melegités — s készen allok a repulésre.

Azt mar megtanultam, hogy a bal kezemmel hogyan mozgassam a gazkart lassan, Ovatosan, egy-
szerre csak fél centinyit,

Ahogy a gazkar eldre mozgott, a kupola mozogni kezdett: belobbant és hallottam a parancsot:
— Teljes gazt!
ElGrenyomtam az utolsd néhany centimeéteren és lassan felemelkedtem, alig méternyire a fold folé. Ré-

miit voltam. Ez sem ugrasnal, sem repllésnél még nem érzett dolfog — igazi, szellel szembeni repulés
voit!

A rémulet gyorsan elmuit: hiszen ez az 1zé, repul!

Minden olyan volt, mint egy igazi ejtéerny8 — igaz, az els6 forduldig csak. Ekkor Snyder elmond-
ta, hogyan kezdjem el az els@ mandvereket — ahogyan a filmen (attam: repuliek eqy szép iskolakort,
mindig figyelve arra, hogy megmaradjak a repuldtér felett, azt siklasboél elérhessem, de tavol a repuld-
géepek futdpdlyajatol.

Hatédrtalan izgalommal kezdtem el az elsé jobb fordulot: kinyomtam a jobboldali 1ab-kart, ami a
szabdalyos kupolanal a jobboldali fék lehtzasanak felel meg — és semmi sem tortent. ,,Nyomd keményen’
jott radion az utasitas, s ezzel egyiitt a rémiletem is Gjra megndtt. Am a Para-Plane lassan, egyenletesen,
de hatdrozottan forduini kezdett.

- A fene egye megq, éppen ugy miikodik, ahogyan mondtdk. — Gondoltam magamban és a rémuletem
elmult. Mikozben az eldre kijelolt dtvonalat repultem, gyorsan bizni kezdtem a szerkezethen. A dalgak
a 520 szoros értelmeében lassan mentek. Ennek a szerkezetnek a legnagyobb sebessége 41,6 km/0 és az
én utazosebességem 33,5 km/o6 (9,3 m/s) volt a levegbben.

Hamarosan igen biztonsdgosnak éreztem a szerkezetzt, mert konnyen irdnyithatd volit. De mi van
a foldetéréssel? Kovetve az utasitasokat, lassan visszahuztam a gazkart, annira, hogy lasst meruléshe
menjek. Eidrenézve, megbecsultem azt a pontot, ahol foldetérek {ugyantgy, mint célbaugrasnal).

Ha a repilétér munkateruletére érkezunk, nincs semmi probléma, csak reptfjunk a fold felé. Ez
annyira egyszerd, hogy szinte szemeéremsértd!

A masik szempont. Nem valdszind, hogy én gyenge vagyok, vagy az olvaso az, de ez a szerkezet
egy erds aluminium vazzal és harom gumikerékkel rendelkezik, amelyek koztdnk és a t5ld kozott van,
ezek kepesek elnyelni a foldetérési terhelést. Tehat nincs szilkség kétségbeesésre: foldet:iréskor a pilota
huzza vissza a gazkarokat, ez a motorokat is leallitjia azonna! {ez eqgy okos konstrukcids 1etlemzél, s ez-
tan — ha elég nagy a sebessége — lebegtessen Ki, mindkét iranyitd lab-kar kinyomasaval. Bz aztdn lehe-

tové teszi, hogy a kupola ne keruljon a fejunk folé, hanem mogénk essen a toidre — készen az Ujabb
felszallashoz.

Vészhelyzetek ?

Feltételezve, hogy a pilota nem veszti el a fejét {mint tudjuk, nincs az az ejtéernyds, aki ne esne
panikba!), borzalmas dolog bajba keveredni. A kiképzési kézikdnyv vastag szedéssel figyelmeztet:
A VIZBE ERES MINDIG VESZELYES, mert potencialis lehetGsége van annak, hogy dsszegabalyo-
dunk a kupolaval, vagy a zsinorzattalr. Tehat, valasszunk ki magunknak egy repllGteret, vagy valami-
lyen nyilt mez6t a repulések hez.

llyenkor a javasolt eljaras, ha barmilyen motor-probléma lép fel — vagy barmi baj — csak céloz-

zuk meg a leszalldmezdt, mivel a légyarminek kerekei vannak, ezért eqy hatsrseles leszallas nem olyan
problémas, mint ejtgernyovel.



A szélhez viszonyitott irdny nem okoz problémat, mivel a kupola legnagyobb sebessége a légellenaliasa
miatt legfeljebb 41,6 km/6 (11,5 m/s).

Van még egy ,,motor ki’ eljards is, amit véletlenil tanultam meg. Mikozben Snyder megprébalta
elmagyardzni a motorkikapcsolas technikajat, véletlenil ledllitottam az egyik motort. A teljesitmény
valtozasa minimaélis volt, utdna egy kifogastalan harompontos foldetérést csinaltam — és csak utdlag ér-
testltem arrél, hogy ,,éppen most végeztem el a kikapcsolt motoros feladatot”.

Mindkét légcsavar ledlldsa — Snyder azt allitja — igen valoszinltlen, de az egész szerkezet tlyenkor
nem mas, mint egy nagy, lusta ejtéernyd, harom kerékkel és aluminium vazzal.

Az els§ sikeres foldetérésem utdn csak igazan egy kicsi feszliltség maradt meg bennem: becsszora,
ugyanugy, mint az elsd ugras utan, amikor az ember ugy jar-kel otthon, mint egy buszke pavakakas.

Eqy kis visszatekintés

Snyder, aki kordbban elsGként vezette be a piacon a légcellds eftSernyét, elkészitette az ALTI-
MASTER magassagmérét és feltaldita a SENTINEL tipusu biztositokészuléket, a Para-Plane tervet ,,Ele-
tem legnehezebb programjdnak’’ nevezte.

- A tervezéssel harom komoly évet toltottink el, hdrom komoly prototipust készitettink. Mindegyi-
kik kétmotoros volt, hogy meg legyen a kell§ biztonsdg, de ezenkivul arra is gondot forditottunk, hogy
a motorok hatasiranya (tengelye) egybeessen. Mind a harom prototipus repuilt. En magam alapjabavéve
egy olyan berepulépilota voltam, aki kormanyozhatatlan helyzetben talalja magat. Emlékszem, egyszer
fak felé replltem, s amikor teljes gdzt adtam, akkor sem tortént semmi... Egyaltalan nem emelkedtem,
igy kellemmetlen helyzetbe kerultem: dtmentem a fakon, mikozben egy 4g megsértette a combomat.

Ez még 1982 elején volt.

Az elsé gondolat a Para-Plane-val az a kovetelmény voit, hogy megnéjjon a sikiészam (ami norma-
lis korutmények kozott 1:3) és noveljuk meg a kupola feluletet — ahogyan azt napjainkban teszik.

Végllis, Snyder és csapata eljutott a jelenlegi allapothoz: a toléeré a szimmetriatengely irdnyaba
hat, nem esik at a szerkezet, konnyen 0sszecsomagolhaté és szallithato, konnyG osszeszerelni és kony-
nyl repulni vele,

— Nem kell tet6csomagtartd, sem utanfuto, de még hangar semm — mondja a prospektus.

Nem ultrakonnyd replilGgép

Snyder kihangsulyozza:

— Ultrakonny( légijarmikeént azokat adtak el, amelyek hordozhatdk, konny( veltk repulni — de mind-
ez nem igaz. Mi viszont nem egy ,.kis repllégépet”’ akarunk, hanem egqy szérakoztato szerkezetet, ami-
hez konnyl hozzajutni. S ez sikerult is.

Most, hogy az FAA-na! (Léglgyi hatdsdg) tervbevették az ultrakénnyG {égijarmivek (UL) szaba-
lyozdsat, ami valdszindleg meg fogja kovetelni a hivatalos pildta-jogositast és az allami lajstromozast
azoknal a légijarmiveknél, amik a fuggovitorlazokbadl (siklorepuleszk6zokbdl) fejicdtek ki és ezért a
Para-Plane tulajdonosok igen nyugtalanok, hogy megszd{nik az a kulonbség koztuk és az UL ,,unoka-
testvérek’s kozott, ami van. Hiszen ez egy ejtéerny6, ami felfelé megy, s nem repulégép merevitetien
szarnyakkal — mondjak.

Egyetien egy hatranya van, a koridtozott teherbiras, ami jelenleg 83 kg, habar nagy toloerds szer-
kezet hasznalhatd nehezebb pildtadk szamara is, vagy ugyanez a szerkezet |0 meleg nyari napokon, illet-
ve magas hegyek kozott.

83 kg-s pildtanal — mint én is — a Para Plane igen lassan maszik, de a legtobb ejtéernyos ennel
konnyebb, nem taldlkoznak ilyen problémaval.
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Snyder, a megrogzott blityksls, mar eddig is megnovelte a teljesitményt, s csokkentette a zajszin-
tet, ami kisebb most, mint a legtdbb UL-é. Figyelembe vette, és elvetette a kétilléses modell lehet&se-
gét: — A motorok és a kupola mdr olyan nagy lenne, hogy az nem praktikus — mondotta — Probalkoz-
tunk nagyobb kupoldkkal is, de azok kezelhetetlenek. Az egyiknél 37,16 m?-est hasznaltunk, de a leg-
jobb a 34,84 m%-es GOLIATH.

Az a koncepcio, hogy megnoveljék a , kocsi’ szilardsagat az ember védelmére szolgalt. Eros lab-
izmok sziikségesek a vezetéshez, szinte emlékeztetik a pildtat, hogy ,,tényleg fordulni akarsz? **

A gazkarok kérdése egyszerd. Teljesen elére tolva emelkedsz, kozépalldsban merllsz. Talan a leg-
fontosabb az, amit inga-stabilitasnak nevez a gyartd. Ha szélidkésben, vagy szélnyirdsban reptliink {a
Kézikdonyv azt javasolja, hogy csak kedvezd idGjdrasi korilmények kozott repuijunk, vagyis legfeljebb
6,6 m/s-os szélben, esében nem) a szerkezet kedvezd tulajdonsagu — eltérden az UL-ektdl, melyek rosz-
szul reagalnak akar csekély szélsebességvaltozasra is.

Ha a kupola replilés kdzben oldaira billen, magatol visszadll az eredeti helyzetébe, ezért a pilota
szandéka nélk Ui is egyenesen repul. Ha a széllokés elGre-, vagy hatra 10Kk, a kupola elkezd lengeni, a meg-
valtozo allasszog miatt a Para-Plane gyorsan tjra normalis rep@iiési helyzetbe &l! be. A hatdsagoknak nem
volt problémaéjuk a Para Plane-val, amely boldog kilonbséget jelent a jelenlegi UbL-ekhez képest. Mivel
a Para-Plane egy egyed(lallo szerkezet, semmiféle meghatdrozott kategdridba nem tartozik, kivul esik
az FAA hatalyan is.

Hiszen egy UL-el szemben, amelynek a teljes tomeqge 114,3 kg lehet, a Para-Plane tomege mind-
ossze 72 kg. Az Ul-ek Uzemanyagmennyisége legfeljebb 18,92 liter — ennek megfelel a Para-Plane is.
Az Ul -ek sebessége nem lehet nagyobb, mint 100 km/6 — a Para—Plane sebességhatira 41,6 km/6. A leg-

fontosabb azonban, hogy a Para-Plane az FAA dtesési maximumaval (43,2 km/0 — 12 m/s) szemben at-
esésbiztos, gyakoriatilag lehetetien atejtent.

Hogyan tanuljunk?

A gyartd egyszerlen temésolta az USPA ejtéernyd kiképzési rendszerét. Egy 6ras oktatds és az
azt kovetd repulés (amit az utcardl besétalva 75 doltarért kapunk) ,, A" vizsgaval jar. A ,,B’ utan kovet-
kezik a ,,C'" fokozat, ami segédoktatoi jogokat ad. Ezutan kovetkezik a ,,D vizsga, ami oktatoi vizsga
is. A gyartonal azt mondjak, annak ellenére, hogy a propaganda éppen csak megkezd8dott, mar 12000
feletti az erdekl6dések szama — a légijdrmu repuléskészen csak 3395 doilarba keruil.

Hogyan — es miért — repul?

Gondoljunk csak egy repulési gyakorlatra. Készitstk eld a szerkezetet és eliendrizziik mindkét mo-
tor mikodeését, ellendrizzok a szelet.

Noveijuk lassan a gdzadagolast teljes gdzig, majd ekkor heiyezkedjunk el kényelmesen, s tegyuk
karba a kezunket. A Para-Piane szélcsendben ugy emelkedik, mintha sinen menne. Amikor Osszetalal-
kozunk az elsg turbuliens gomolyaggal, a légijarmd bemutatja jellemzdjét: szélben kissé leng. Csukjuk be
a szemeinket, ha erre nem akarunk tulzottan reagdlni, mert ez eqy olyan stabilan repGl§ 1égijarmd, ami
rajta Kivul nincs még egy. Ugyanolyan nagy a stabilitdsa, mint amilyen egyszer( az irdnyitasa.

Mindkét motor egy-eqy gazkarral szabalyozhatd — az egyik a masik mellett van, igy egyetien moz-
dulattal kezelhetjuk mindkettdt, ezzel hatarozzuk meq az emelSképességet. Teljes gazon emelkedlnk,
csokkentve a gazt vizszintesen repulunk, vagy tovabb csokkentve siklunk.

Habar ugyanolyan a repulés kapcsolata a gazkarral, mint a tobbi UL-nél, a kuionbség a billegésnel
az lranyitas szukségének hianya. lgy csak az irdnyitas — ami a iehetd legegyszeribb — var a pilotara.

A szerkezet elején az irdnyitds céljara két kar van |ab részére, melyek végéhez csatlakoznak az ejtéernyo-
Kupola iranyitozsinorjai. A pilota a labait egyszerilien csak belehelyezi a saroktartdba: a baloldali kar
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megnyomdsa bal forduldt, a jobboidali megnyomasa jobb forduidt eredményez ugy a féldon, mint a le-
vegGben és a megnyomds megszuntetése megdllitja a forduldst is. Az oktatok szerint a Para-Plane az el-
s8, igazi, egy-kormanyos légijarma.

Biztonsaq

Két egymastdl fuggetlen motorhoz egy-eqy légcsavar tartozik. A konstrukcio érdekessége és jellem-
zOje, hogy a légesavarok koaxialis tengelyen vannak, ezaltal megszunik a kétmotors rendszereknel meg-
szokott aszrmmetrikus tolderd probléma, ugyanekkor barmelyik motor leall, nincs hatéssal a masik mu-
kodésere.

A kovetkezs ésszer(l probléma: mi torténik, ha a zsindrzat kapcsolatba kerdl a légesavarral? Ter-
meszetesen ez is figyelembe lett véve a tervezéskor. A zsindrok és az iranyitd zsindr is ugy van rogzitve
es vezetve, hogy kizart legyen repulés kozben a lazulas és csak akkor érhetnek a légcsavar kozelébe, ha
telfordul a iégijarmi — ami csak balesetné! kovetkezhet be.

Eqy szabdlyos bekotés is van a kocsin, kett6s vallhevederrel, ami hatdrozottan biztonsagot nyujt.
Maga a kocsi és a hatunk mogott 1éve motorok kisméretiliek — a latasi viszonyok fantasztikusak.

Versenyképes?

Jellemzdje még a Para—Plane-nak, hogy segitség nélkul is indithatd. Szerezzink egy miianyag zacs-
kOt és egy téglat. Tegyuk a téglat a zacskoba és tomjuk bele a kupolat. Kossiik be magunkat a kocsiba,
hizzuk meg az inditdzsinort (éppen a fejunk felett van kéznél), s adjuk ra lassan a gazt. A légcsavarszel
be fogja lobbantani a kupotdt, ami fenségesen a fejunk folé emeikedik, s pillanatokon beliil mar nekifu-
tasban is vagyunk. S mit hagyunk magunk utan? Csak egy zacskot és egy téglat.

Az 0Ossze- és szétszerelés egyszerl muvelet, még a nem technikus ujjaknak is. A kocsi tomege mind-
ossze 35,55 kg, amivel barmely egészséges ember megbirkozik.

Mint Snyder mondta, tobb Iehet, mint egy szérakoztato jargany:

— Elényos a 1égi sportoldknak, mert kiegésziti az ejtéernyds sportot. Sok olyan ember van, aki nem
akar ugrani, de elvihetnék egy tandem ugrdsra. Am ha nem tud a tandem-ugréas gondoiataval sem meg-
birkdzni, de bardtaik, vagy baratnéik résztvesznek az ugrotanfolyamon, a mulatsagban részesek lehet-
nek egy Para-Plane segitségével.

Forditotta: Szuszékos Janos

Szerk. megjegyzése:

1. A szerzd érvelése nem pontos, mivel az UL-ek teljesitményfeltételeit (tomeq, sebesséqek, sth.),
mint hatarértéket allapitottdk meg, tehat — valdszinlleg — az FAA nem tesz kivételt.

2. Hazankban a vonatkozo szabdlyok a kovetkezOk: 45. sz. Légugyi ElSiras (a nem ugrasra hasznalt

ejtéernydre vonatkozik}, motorrral ellatva pedig ennek a végrehajtasi utasitasdban meghatarozott
segedmotoros siklérepuld eszkoz’’.

KISERLET!I LEDOBORENDSZER
(Aviation Week and Space Technology 1984. majus 14.)

30 tonnadig terjedd tomegu, szallitdolapon 1évo terhet biztonsagosan le lehet dobni repulégéprol
90 méter magassagbhdl, ha fékezoraketa tartozik az ejtGernySrendszerhez — amit most fejlesztettek ki
a Sandia National Laboratories és az amerikai hadsereq Natick Research and Development kozpont
szakemberei. A Sandia a prototipus megépitését és bemutatasat 1985-re tervezi.
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A rendszert RAPID-nek (Retrorocket Assisted Parachute Inflight Delivery — ejtbernyds-repulés
kozben rakétdval segitett szdllitds) nevezték és beletartozik egy mini szamitdgép, amelynek a szerepe,
hogy meghatdrozza a magassagot és sebességet, tovabba ezek alapjan irdnyitsa a fékezGrakétakat.

Konnyd tankokat, terepjaro gépkocsikat, bulldozereket és uthengereket lehet majd ledobni ez-
zel az Gj rendszerrel — vélik a Sandia szakemberei — és ezze! lecsokken a szallitorepuldgép sebezhetdsé-
ge. A rendszer alkalmazasénal a foldhoz viszonyitott repulési sebesség 450 km/h lehet. A tipikus kido-
basi id6 pedig 8 masodpercet igényel a foldetérésig.

Amikor a repl6gep megkoOzeliti a ledobasi teriiletet, kinyilnak a teherajtok, majd mikodeésbe
lépnek a fékejtSernydk, amik a kinyilt foejtdernydk csatlakozast pontjanal, a rakomany felett 10,6 me-
terret 37 rakétabdl allé fékezbegység van, mely rakétak fuvokaja Ggy van irdnyitva, hogy ne tegyen
kart a rakomanyban. 3~9 méter magassagban — a sebességtdl és a rakomany tomegetdl flggben — a
szamitogép dont a szukséges idSben a fékezGrakétdk bekapcsolasard!, hogy a foldeteresi terhelés meg-
feleld legyen.
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1. abra

at 1--8darab 19,5 m atmeéroju ejtéernyo, b) nylon hevederek, ¢) 3—7 darab fékezérakétacsomag,
1) 1—-2 darab leold6zar, e) KEVLAR felfuggesstés, f) szamitdgép egység, g) plattform, h)fold-érzékeldik.
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REAKTIV FEKEK

(N.A. Lobanov: Osznovi raszcsota [ konsztruirovanyija parasjuta -~ Moszkva, 1965) — konyvrésziet —

A reaktiv fék alapvetd eleme a hajtomd, amelyben végbemeny az uzemanyag elégése, s melynek
fuvokdjan at nagy sebességgel aramlanak ki az égéstermékek. A kiaramlo gdzsugar reaktiv er6t hoz lét-
re,amelyet fékezderGként lehet felhasznaini az ejtGerny6n sttlyedd tehernél.

A reaktiv fékezésl ejtGernybGrendszer sémdjara egy péida az 1. sz. dbrdn lathatd. Itt az érintkezd
folddel valo taldlkozasakor bekapcsolddik a hajtomii, melynek a toldereje: R > G. Ettdl a pillanattol
kezdve a hfék fékiton a reaktiv (R) erd lecsokkenti a rendszer V meruldsebességét V =2 O-ra. Ezutan a

teher esési sebessége Gjra né. Ezaltal, ha a hajtdm{ mikodése a foldetérés pillanatdig szlinik meg, akkor
a foldetérés sebessége nulilanal vatamivel tobb lesz.
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Reaktiv fékkel rendelkez ejtbernydrendszer sémadja. {Ennek a sémanak elmeéleti és kisérleti vizsgatata
M.P. Drjavgov és A.l. Privalov részérdt 1940-ben kezd&dott. )
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2. abra

Loporos reaktiv hajtomi sémaja. 1-begyu|td, 2—I6por-testek, 3—diafragma, 4—elektromos vezeték
b—fuvoka 6-tamasztok, 7—test, 8—fedél.
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3. abra
A Voszhod drhajo foldetérési eszkozei. 1—mechanikus magassagérzékeld, 2—fékezohajtomd,
3—ejtoernydrendszer, 4—leszalloegység.
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4. abra
A Voszhod Urhajo fékezohajtomavének sémdja. 1—piropatronos zar {lerobbano}, 2 -az elsé foejtder-
nyd csatlakozoi, 3—a masodik toejtderny6 csatlakozol, 4 -hajtomd test, H—csatoiotag (lessalioegysgéhez)
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h. abra
A Voszhod (rhajo mechanikus magassagérzékelSje. 1—ledobhaté fedéi, 2—orsd, 3—piropatronos zar,
4—érintkez8, b— test, 6—szalag-érintkezs.

6. dbra
A Szojuz (irhajé leszalio (fékezd) hajtomdive. 1—test, 2—piropatron, 3—gyujto, 4—racs, 5—I0portoltet,
6—fuvokaegyséqg, 7—levalo fedél, 8—diafragma.

(A Voszhod (irhajd mechanikus magassagérzékeldjében lévd szalag a letekeredés utan merev, ¢s0O
alakot vett fel, igy mint egy rud nyomta meq az érintkezot a foldkozelben. A S5zojuz Urhajon pedig
M3r gamma-sugaras magassagmérdt haszndltak a fékezdrakéta vezérlésére.)

Jeliszejev: Tyehnyika koszmicseszkih paljotov. Moszkva, 1983.
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/. abra
A Szojuz drhajo leszdlloegysége. (csak az ejtOernydvel és a leszatidssal kapcsolatos részek megjelolésé-
vel}). 10—ledobhaté homlok-pajzs, 12—foldetérési fékez6 hajtomd (4 db), 18—tartalékejtSernyd rend-
szer, 20—ulésamortizator, 21—106 ejtdernydrendszer, 24—3 tartalekejtéernyd konténere, 25—a foejto-

ernyd konténere, 26—az ejtoernyokonténer fedele, 27 —ejtéernydcsatiakozas.

Koszmicseszkije apparatu. Moszkva, 1983.
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H. Redemann: AZ UTOLSO MENTSEG
(Flug Revue 1985. 5.) — rovid/tett forditds —

—_

A katapultuiések kifejlesztésének kezdete a harmincas évek masodik felére tehets. Ebben az 1d6-
ben az dttord munkat a Német Léqugyi Kisérleti Intézet (DV L) RepulSorvosi Intézete és a dessaui Jun-
kers-cég végezte. A legeisO kisérleteknél homokzsakokat dobtak ki — a katapultiilések elsd energiataro-
101 pedig elGfeszitett gumikotelek voltak, olyasfélék, mint amilyenekkel akkoriban a vitorldazokat csuz-
liztak ki. Ezt az ulést egy alkalommal beépitették egy kétmotoros JU—88-ba, repilési- és zuhandrepulé-
si prokak idejére — és aztdn 1938 december 23-an kiadasra kertlt minden id6k legelsO katapuitlilés sza-
badaima is.

A pilotak, vészhelyzetben torténd, biztonsagos mentése érdekében tett kovetkezd lépések a ros-
tocki Ernst Heinkel cég kisérletei voltak, melyek a hajokatapultokbél indultak ki. 1940-ben szamos ki-
serleti katapultllést és vezet6palyat készitettek, melyek az id6k folyaman egyre inkabb haszndlhatdva
valtak.

Energiataroldként most mar nem gumikotélkoteget hasznattak, hanem siritett levegével mikod-
tetett ,,agyut’’, melyben a legnagyobb nyomas 90 bar volt.

Ennek az Glésnek az egyik valtozata, a DV L Reptldorvosi Intézetében végzett vizsgdlatok utan,
legiproba engedélyt kapott. Ehhez tartoztak még az 1940/41. évi kisértetek, melyeket egy JU—87 hat-
sO Ulésébo6l végeztek el.

Heinkel az ulést olyan mertékben korszerlsitette, hogy lehet8vé valt a meglévd reptlSgéptulkeé-
be vald beépitése. Miikodése kozben majdnem 10 m/s sebességet értek el, mikdzben a gyorsulas 14 g
volt. Az uzemi probak végzésére egy két sugdrhajtomiives HE—280-at szereltek fel katapultiiéssel.

1942 végén az els6 repulégép mintapéldanyt (HE—280 V1, DL+AS)} Rechlinben két As 014 ti-
pusu sugarhajtdmdvel iattak el, hogy azokat repliés kozben tudjak vizsgdini mikodés és teljesitmény
szempontjabdl. Egy Bf—-110 repuldgép vontatta fel a minatpéldanyt és Rudolf Schenk repuldkapitany
vezette. Jegesedés miatt az uzemanyagszivattyd hajtémive felmondta a szolgalatot, megszakadt a tele-
fondsszekGttetés a vontatogéppel is, s6t a leoldbékésziiléket sem tudtak mikodtetni — ezért Schenk ka-
tapultalt a kifogastalanui midkodé uléssel. Mindez 1943. januar 13-an tortént és ez volt bizonyithatéan,
az elsé, vészhelyzetben thrtéﬁ&katapulté!a‘s_

Kulonleges szerepet jatszott a pilotdk mentésében a HE—176 tipusu rakétahajtasu repuidgep
mentOrendszere, amelynél tehetdveé valt az 1,5 m hosszu kabinrészt stritettlevegds patronokkal a torzs-
rol levélasztani és igy leszalini ejtéernyével. (L.: még EjtSernyds Tajékoztatd 1985. évi 1. sz. p. 26.)

Heinkel a masodik vilaghaboru alatt tobb, mint 1000 katapuitulést készitett a berepulésekhez €s
néhdny szériarepllégéphez. Az utdbbiakhoz a HE—219 tipusu éjszakai vadaszrepiléqép és a HE—162
tipusu sugarhajtasu vadaszgép tartozott. Meg kell még emliteni a Dornier és Focke-Wulf cégeket is,
melyek ugyancsak tettek néhany sikeres ilyen kisérletet, s6t a Focke-Wulf-féle {ilés mér rakétahajtasu
voit, 14 g gyorsulassal 11 m/s. sebességet ért el.

A Légugyi Minisztérium (RLM) muszaki hivatalanak utasitasara 1944-t61 tervezett sorozatgydrta-
su repuiGgépek prototipusait mar hivatalosan is katapultllésekkel kellett ellatni. A habord végéig pedig
tobb, mint 60 piléta menekult meg katapultilés segitségével.

A HE-219 tipusd repulogép 1944, dprilis 11-én kettds katapultulést kapott.

1944 elején kapta az angliai Higher Denham-ban 1év6 Martin-Baker cég a Repulégépipari Minisztérium-
tof feladatu! a pildtak katapultalasi lehetéségeinek vizsgalatat vadaszrepuldgépekbdl. Ebben az id6ben
Anglidban még nem rendelkeztek tapasztalattal arrél, hogy hol van az emberi tliréképesséq hatéra fig-
goleges irdanyu gyorsitasndl. A kezdés az volt, hogy haromlabu dllvanyrdl, emberi test-tomegnek meg-
felelé homokzsakot 16nek fel katapultléssel és mérik a gyorsuldasokat. Az elsd kisérleteket 1945 ja-

nuar 20-an végezték, 5 méteres dllvanyon — és négy nappal késébb mar a cég embere, Bernard Lynch
ult az Gléshen.
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Folytatddtak a kisérletek, melynek sorédn a legfontosabb, a gyorsitas lassu novelése voit. A gerinc-

séralések elkeriilése érdekében ezzel egyidejlileq a kovetkezd feltételeknek kellett eleget tenni:
e egyenes tartdsu legyen a piléta a kilovés osran,
— a gyorsulds alacsony szinten tartasa €érdekében a kivetG-agyu teleszkOpos lett, f6- és segedtoltettel,

Az Uléssel a repulési probak 1945 majusdban kezdSdtek — homokzsakkal. Kisérleti repulégépkent
kétuléses BP DEFIANT szolgalt, mellyel két katapuitdlast végeztek.

Tovabbi kisérletekhez mar 20 méter magas allvanyt hasznaltak és 1946. julius 24-én végzett el6-
szOr ember sikeres katapultélast (Anglidban}. Az akkor alkaimazott Uléstipus sok ma is hasznalt rész-
egyseggel rendelkezett:

— gyorsito agyucso,

— fekejtbernyd rendszer,

— gorqgds Ulésvezeték,

— csésze-szerll ulés,

— jabtarto,

— ejtdernyd és vizmento készlet.

1948. juiniusdban kezd6dott a Martin-Baker cégnél az MK—1 tipusu katapultulés sorozatgyartasa,
amely a kovetkez0 tipust vadaszgépekbe lett beépitve: Gloster Meteor, Supermarine Attaker, &.E. Can-
berra, DH Venom és Hawker Sea Hawk. Ezzel kezd6dott a katapultilések sikersorozata, napjainkig ku-
lonbozo valtozatokban 60 ezer katapultllés készult el és kozel 6000 pilota és hajozé koszonheti az éle-
tét Martin-Baker katapuitulésnek.

Az MK 10-es ulés az MK-7, MK-8, és MK-9 ulések tapasztalatait siriti:

- az inditas és az ejtéernyd teljes Kinyilasa kozottt id6 lecsokkent,
— kezet rogziti,

— a gyorsulast barosztatikusan szabdlyozza,

— Uj ejtbernyd- és hevederrendszer, ketpontos gyorsleoldd zéarral.

A sikeres MK-10-es Glés nemcsak az eurdpai gyartmanyd TORNADO csatagépbe épitették be,
hanem még tovabbi 26 tipusba. ldékozben kialakitasra kertit a konnyitett szerkezet(i MK —10L, amely
az els@ valodi 0/0 mentSerendszer. Konstrukcids kialakitasara jetiemzd az egyszeri felépités, kis tomeg

és a minimalis karbantartasi igény. Az (lés alkalmas 0—1000 km/6 sebességtartomanyban 21000 m-es
repulesi magassagig vald haszndlatra.

Az MB ajdanlata az US Haditengerészetnek (USN)J az MK-—-14.

Minden olyan sugarhajtasu, vagy iégcsavaros gazturbinas gyakorié repulégép szarmara, amelyeket
eddig tomegproblémak miatt nem szereltek fel még eddig katapultiiléssel, ajantja az MB cég egy korabbi
termekeét, az MK—11-et. Ennek tomege csak 50 kg és alkalmas 110—750 km/6 sebességtartomanyban
D—12000 magassagon a mentésre.

A jelenlegi legmodernebb MB ulés — az MK —12 lényegében az MK--10L-en alapul. Ezt az Ango!
Kirdiyi Légier$ (RAF) a Harrier GR—5-hoz vélasztotta ki. Az MK—12 szamara az MB automatikus
vezériésu, megnovelt [égateresztésd kuapos felépitésd Irvin-féle AIM mentGejtbernydt szerzett be.

(AIM — Automatic Inflation Modulation: automatikus belobbanas vezérlés). Ezaltal nagyobb sebesseq-
nel is kockazatmentesen lehet az ejtdéernydt mikodtetni. Az MK—12-t 1984 6ta gyartjak sorozatban
es modern kialakitasa Otmutatd a jov6 szamara — és tovabbiejlesztése, az MK—14 mar a katapultulések
U] generaciojanak eltfutara.

Az USNA érdeklbdott a 40 -es évek kozepétSl az MB katapuitilések irant. Néhany kisérleti sorozat
utan egy megfelelden atépitett A—26 Invadernél lett hivatalosan bevezetve. Az USN-nél az elsé MB ulés

kilovése 1946. november 1-én tortént, Furtek hadnagy ugrott. A McDonell-Douglas cégnél az utolso
tohb, mint 11T 000 db-t készitettek.
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A MINIPAC és ESCAPAC rendszerd kb. 4000 db ulés kb. 4000 ACES—It (ACES — Advanded Concept
Ejection Seat). £zt az F-15A/B, F-16A/B és A—10A repllogépekné!l hasznaljdk, azonban a korszer(isi-
tett repuldgépvaltozatoknal mar modernebb Uléseket kell alkalmazni.

A STENCEL cég 1958-as alapitasa 6ta elsGsorban a hajozoszemélyzetek vészhelyzeti mentésével,
azzal kapcsolatos fejlesztéssel foglalkozik. A LUFTWAFFE (NSZK Légierd) Alpha Jet replldgéptipu-
sanak ment6rendszeréul e cég SlI. S—3AJ tipusat hasznalidk. Ez az S.111.5—3 tipuson alapszik és az
Alpha—jet kabinjanak megfelelGen lett atalakitva. Sikeres mentést biztosit 0—1100 km/d sebességi és
0—15000 m magassagi hatasok kozott. A rendszer rovid reakcidideje kovetkeztében a kilovés kedvez6t-
len repulesi helyzetben is biztonsagos: példaul hatonrepliéskor, azonban ilyenkor minimalisan 450 mé-
teres terep feletti magassag szukséges.

Mint ment&rendszer Uj generdciot képvisel a konnyGépitési 545, amit a Stencel cég az S.111.5—-3-
bol fejlesztett tovabb. Annak elfenére, hogy egy sor modositas tdrtént, a f6bb részek vaitozatlanok ma-
radtak. Beépitésre kész allapotban az S4S kb. 66 kg tomegl. Teljesen Uj a két oldalan 1évs Gsszecsu-

kott szarnytelilet, amely az ulés fuggdlegestengely(i stabilitdsa? biztositja. Egyébként az S4S katapult-
rencszer agyuja ket teleszkopos csdparbal és kettdsgyujtasa toltetbdl all.

Forditotta: Mandoki Béia

B.Wanstall: SEBESSEGERZEKELO KATAPULTULESEK - |
(INTERAVIA 1984. No. 9.} ;o

Az egyik percben meg 150 méter magassagban, ditando 890 km/o sebességgel repul az utvonalon
a vadaszgép a pilotafulkeében velunk, s a kovetkez6 tdjékozdédasi pont — mondjuk 45 masodpercre van
télunk. Ekkor hirtelen, eqy fojtott rabaj hallatszik, a repuldgeép lassulnt kezd, a hajtomu tordulatszama
O-ra csokken, felvillan a hajtomutuz jelzése, lebilien a gép orra és nem tudjuk azt mar felemeint...

Amint a fak egyre kozelebb kerulnek hozzank, 0sszeszedjuk magunkat, testiinket megfeszitjuk,
s meghuzzuk a ldbak kozotti fogantyut — mire magunkhoz térunk, az ejtoernyo elkezd belobbanni, le-
valik rolunk a katapultulés és egy gyors, furcsa foldetérést hajtunk végre. A kovetkezd tajékozddéasi pont-
tol vals eredeti tavolsdg még mindig 15 masodperc lenne — de ez most mar nem is érdekes.

A katapultuies kimentheti a hajoz0o személyzetet a kritikus és kijavithatatlan helyzetekbdl — azon-
ban a repGidégépek tzemeltetésk hatdrainak kozelében a sikeres katapultalasok ardnya jelentdsen csok-
ken, az életveszély és a sérulesveszély kockazata nd.

A toldorakéta bevezetése, amely kiegészitette, vagy helyettesitette a piropatront, novelte a kata-
puitalasi lehetdségek hatarat és ma mar lehetGveé teszi a O magassagbo! és O sebesség melletti katapulta-
last, ugyanugy, ahogyan nagy sebességnéi is — mindezt az emberi test altal elviselhetd terhelési hatarok
kozott. A labtartok és a Martin-Baker (MB) tipusu MK-—-10-es katapultulésen {(Panavia-Tornado, 1Al-
Kfir repiilogépeken) levé kéztamaszok is csokkentik annak a valoszinliségét, hogy a pilota menekulése
kozben a nagy igénybevétel kovetkeztében végtagséruléseket szenvedjen el.

A gyartok most azon faradoznak, hogy olyan katapultiléseket hozzanak létre, amelyek érzéke-
nyebben reagalnak a kulonbozo uzemeltetési-kornyzeeti korulményekre.

Specialis helyzet alit el6 példaul az clyan repuldgépeknél, mint a Harrier és AV —88 tipusok.

Az MB katapultuléseken altalaban egy allandd idGkésleltetés van bedllitva a katapultalas meginditasa és
a tékezdejtGernys altal vezérelt fGejtéernys bejobbandsa kozott: mikozben a fékezdejtbernyd feladata
az ulés stabilizalasa repulés kozben, a foejtéernyd mukodéshelépése elstt.

Ez a keésleltetesi idobeadllitas lényegében eqy kompromisszumot jelent — biztositja, hogy az ember
ne kerufljon tuisagosan hamar a nyitott ejtoernyokupota 1a, mert tlyen esetben esetieq a féejtdernyo

ronggya szakadhat, vagy az utasa szenved el fatalis séruléseket — de ugyanakkor nem szabad az ejtder-
nyObelobbanast tul késore halasztani,
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Az MB MK—10-es modellje, amely a cég f6terméke, egy késleltetési bedllitast tartalmaz (1,5 ma-
sodperc), amely alkalmas egyarant hagyomanyos repildgépek uzemeltetési korulmenyei kozotti kata-
pultdldshoz. Ez az egyetlen idGbedllitds azonban egy barosztat dltal feluibiralhatd, ami nem engedi a fG-
eitdernyd kupoldjanak nyitasat tul nagy magassagban, illetve alkalmazhato egy fékezGero erzékeld arra
az esetre, ha a levegbhoz viszonyitott sebesség tul nagy az ejtéernydnyitashoz.

A fugg6legesen felszallo és rovid nekifutdsa replidgépekbdl a katapuitalas legnagyobb szamban
kis sebességen és szélsGséges magassagokon kerll végrehajtasra: pl. a lebegés és a repulés uzemmodba
vald atmenet kozott — ilyenkor az ejtOernyének gyorsabban kefi kinyilnia.

Az MB most két sebesség-Uzemmodu katapultiilést fejleszt ki a Harrier GR b részere, amit az an-
gol Kirdlyi Légiert alkalmaz. Ez a modell az MK—12 — 1985 madjuséra, a GR 5 elsO repulesére lesz kész.
Az Ulés egy pitot-fejjel lesz ellatva a sebesség érzékelése céljabol, igy képes lesz kivalasztani a helyzetnek
megfelels késleltetést és mikodtetési GUzemmodot az Ulésbe épitett mechnaikus sorrendvalaszto reven,

A fékezbejtGerny zsakjat egy kihtizérakéta vonja ki, majd ezt koveti az ejtdéernyd. Ez egy olyan
uj technika, amely lecsokkenti a katapultdlo kar meghuzasa és a nyitott ejtéernyd alatti helyzet elérése
kozotti idot.

Ha viszont a katapultailas 280 km/d-nal nagyobb sebességen torténik, akkor a raketa altal kihuzott
fékezGejtbernyd stabilizalja az Ulést és 1,3 masodperces késleltetés utan (a katapultalo kar meghuzasa-
to} szamitva) huzza ki a fékezdejtbernyd a fejtGernyot.

E katapultiilés mikodtetési hatarai 0/0-t6l {Q magassdg és O sebesség} 0 magassdg és 1112 km/é
sebesséqgig terjednek. Az MK—-12-t jelenleqg a Harrier GR 5 repulégéphez minésitik. E vizsgalatok céljara
egy Canberra tipusu repliégépet hasznainak az angliai Boscombe Down helységben, a repuiogep és
fegyverzetkisérieti létesitményben.

A tervek szerint a kisérletek 1984. szeptemberében fejezGdnek be és az ,,él6ben” — probababuk-
kal — torténd katapultalasokat telemetrikusan mérik.

NACES katapultulések mindenkorra

Az egyesuit dllamok egyetlen tipusu fejlett katapultulést specifikal — melynek valtoztathato kés-
leitetésu beallitdasa van — az 1986 utan vasarolando F—18, F—14 és AGF repuldgépekhez, valamint a
T—45 tipusu oktatdgépekhez.

A NACES (Naval Air Crew Escape Seat — Tengerészeti hajozdoszemélyzet mentSiilés) verseny
meg nyitott az amerikai és mas orszagbeli gyartok szamdra. A Martin-Baker, amely az amerikai tenge-
részeti légierd legnagyobb szallitoja 1956 ota, most késziti el a tenderjét erre a versenytargyalasra.

A szerzddés majd 1986. januar 1-18l 1ép életbe, a Kisérletek oktdberben kezdédnek el.

A versenytdrgyalas feitételel kozott szerepel egy olyan kitétel is, amely szerint, barmely véllalat
is nyeri el a rendelést, egy Egyesilt Allamokbeli masodik vailalatot is meg kell jeloini masodiknak.

A haditengerészeti allamtitkar (John Lehman) inditotta be ezt a versengést azutan a sikertelen kisér-
let utan, hogy megprobalta a torvényhozast ravenni, a haditengerészet repilGgépeit a jovSben csak az
USA-ban gyartott katapultilésekkel szerelhessék fel egy torvény alapjan. Ez a probslkozas annak volt
a kovetkezmenye, hogy az amerikai képvisel6haz egyik tagja 1982-ben felvetette, az MB (IOLS tipusu)
ulések, melyek a haditengerészet F—18 gépeibe kerulnek, rendkiviil magas druak.

Az MB ajanlata szerint az MK—14 tipusd katapultilésnek tobb kozos vonasa is lesz az MK-12-vel,
melybdt az MB igazgatoja szerint, kiindult a logikus tovabbfejlesztés. Ebbe az (ilésbe mar beépitenek
egy elektronikus sorrendkapcsolot, amely beallitja az tlés Gzemmaodijat és a késleltetések bizonyos va-
riaciojat teszi iehetové.

A Martin Baker cég 1947 oOta csaknem 60 000 katapultlést dllitott eld, ezekbdl jelenleg a vilag
b9 orszagaban uzemeltetnek sok ezret. A maganvallalat alkalmazottainak szama kb. 1100 {3, s agy
szamoljak hogy a leanyvallalatokkal egyutt (Franciaorszagban a HISPANO-SUIZA, Olaszorszagban a
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SICAMB, Indidban a HINDUSTAN AIRCRAFT LTD} 6k allitjdk elé a nem szocialista orszagokban
gyartott katapultulések 70 %-at. {Tovabbi 20 %-ot a McDonne!l-Douglas cég, s b %-ot a STENCE L Co.
gyart.)

Az MB-nél jelenleg az MK—10-es lések teszik ki a 80 db/ho teliesitmény zomét, ezt és ennek val-
tozatait épitik be a PANAVIA-TORNADO-ba, valamint az amerikai haditengerészet €s kanada F—18
tipusu gepeibe.

Az EMBRAER TUCANOQ légcsavaros-gazturbinas oktatdreplldgépekre Egyiptom, Honduras és
Brazilia altal aodtt megrendelésekben kizardlag MK—10L tipusu uUlések vannak elGirva.

Szamos repulbgeép prototipusa fog még MK —8 katapultuléssel repuini. Az MK~10L-nek egy to-
vabbfejlesztett valtozata keril a kisérleti repulSgép-programba — ennek keretén belul épuld angol va-
daszgép elsd repulesét 1986-ra tervezik és a franciaorszagi HISPANQO-SUIZA foqja szallitani az MK-10-es
ulést a francia ACX repuldgéphez is. Ugyancsak MK —10-ef fog repilni a svéd JAS—39, s az izraeli 1Al
LAVI is.

Az argentinai FMA |A—63 iégcsavaros gazturbinas katonai oktatégép is MB uléssel emelkedik ha-
marosan a leveglbe. (Eredetileg is MB katapultuiéssel tervezték, de az argetntindval szembeni ango! ha-
dianyag-embargd miatt az MB cég nem szallithatta le. Az MB ledanyvallalata, a HISPANO-SQUIZA fogja
ezért allitélag leszallitani ezeket az Uléseket.)

Az MB cégnek |6 ptac a katapultllések cseréje i1s. Legalabb 6t orszagban van a MIRAGE tipusu
gepekben MK—4-es model!, MK—6-ra atalakitva — rakétamotor beiktatasaval. Ezaital a minimum nuila
magassaq {167 km/S sebességrot 0/0-ra valtozott.

Tovabbi csere-uléseket szallitanak Pakisztannak és mas orszagoknak, a kinal gyartmanyu SHEYANG
F—6 tipusu repuiGgépekhez.

Forditotta: Szuszékos Janos
(roviditett forditas)

KATAPULTALAS TORTENETEBOL
— osszeallitas —

1942 janudr 13-an Bf—110 CS-el vontatott HE—-280 V 1 a start utan jegesedni kezdett és 2400
méteren Schenk pildta katapultulés segitségével rendben elhagyta a gépet. Bz volt a repulés torténeté-
nek elsG baleseti katapultalasa.”” (1)

A repuiégépen (HE—280 tipus) a piidta lGlésének felerdsitését kulonleges modon oldottak meg.
Ha a pildtdnak ejtSernyd segitségével el kell hagynia a repuldgépet, akkor felrobbantja az uiéshez er6-
sitett patront. A robbanas ereje Gléssel egylitt feldobja 10—15 m magassagba. A levegdben a pildta meg-
szabadul az uléstd!, azutan kinyitja ejtdernydjét és leereszkedik a foldre. Ez a megoldas azért szikséges,
hogy a levegé ellenallasa, amely megneheziti a pilota kiugrasat nagy sebesség mellett, konnyebben le-
gyen lekuzdhetd. llyen berendezés 1gen sok német vadaszgépen készitettek az utdbbi id6ben.' {2)

,Két HE—219 prototipus (V4 és VB) melyek Rechlin kisérleti dllomason voltak, lett felszerelve
sliritettlevegls kidobos uléssel 1943-—-1944-hen.

Késébb Wilhelm Buss, Németorszag egyik leqtapasztaltabb ejtdernydse katapultalast hajtott vég-
re HE—219-rol.

Az elsO0 LUFTWAFFE személyzet, amely kényszergépelhagyast hajtott végre katapultuléssel,
Herter altiszt és Perbix Orvezetd volt... 1944 auqusztus 11-én.

Az elsd katapultulések létrehozasaban, gyakoriati kiprobalasaban és technikai tokéletesitésében

sok munkaja és energiaja fekszik G.Kondrasov ejtdernydbeubronak, aki eldszor 1947, junius 24-én ka-
tapultait..r {4)



.. 1947 G6szén PE-2 tipusu, kétmotoros bombazdt hagyott el katapultulés segitségével 2500 m
magassagban és 270 km/o sebesség mellett.’” (5)

A, Blsztrov MIG—19 tipusu repulégépet hagyott el 764 km/o sebesség mellett 1949. januar
16-an. Rovid idé mulva V.Kocsetkov a katapultliiést mar 1036 km/d sebességen probalta ki. {(Megj. {7)
szerint 1951-ben.)

P. Dolgov és Je. Andrejev, valamint mas ejtSernydkiprobaldk meég nagyobb sebességeken kata-
pultdltak. Katapultok nagy magassagban és hangsebesség feletti kiprobalasaért Oleg Homutov ejtler-
nyGbeugrét 197 1-ben a Szovjetunié HGse cimmel tintették ki.'#(4)

1. abra
i—pilotaulés, 2-—-megfigyelbulés, 3—sliritettlevegds henger, 4—gyorsszelep, S5—slritettlevegs vezeték,
O6—sdritettlevegd tartaly, 7—a pilota katapultfogantyulja, 8 —a megfigyeld katapult-fogantyuja, 9-—pilo-
taulés gyorsszelep mikodtet$ vezetéke, 10—, 11 —megfigyeldulés gyorsszelep mukodtetd vezetéke,
12—13—kabelrogzit6 csavar, 14—15—fejtamasz, 16—gorgd, 17-—-gorgivezeték, 18—labtartd, 19-—-lab-
pedal. (3)

,.Oleg Homutov mar kiprobadlita ezt az uj katapultulést: tobb alkalommal katapultalt hangsebes-
seq felett. Most a feladat Iényegesen bonyolultabb. Sztratoszféraban €s hangsebesség felett kell hasz-
nalni. Az el6z0 kisérlet tragtkusan végzédott. Meghalt a baratja, Valentyin Danyilovics elsGosztalyu
ejtdernyobeugré. Homutov bizik az uj katapulttlésben. Neki kell bebizonyitania, hogy Danyiiovics
életének a vak véletlen vetett véget.” (5)

LAz elsd kényszer-katapuitalast LA—1b tipusu repuldgépen 1949-ben Zotov Ornagy hajtotta
végre. Légi-bemutatora készulés kozben kotelékben replit. Koralbelul 1000 m magassagbhan a hajto-
mdve leallt. A gépelhagyasra radion kapott parancsot. A pildta mindent megtett, ami ilyen esetben
eld volt irva és inditotta a katapultalast.

A katapult és az ejtGerny6 rendben mikodott, Zotov sikeresen ért foldet a moszkvai Bjelorusz
palyaudvar kozelében. '/ (4)

V. Kocsetkov, a tapasztalt ejtoernydbeugrd 1951. augusztus 22-én sikeresen hajtott végre
3240 m magassagbol bonyoiult ugrdst reaktiv repulégéprél, amit P. Juganov vezetett. A katapultulés

seqgitségével V.Kocsetkov 1036 km/6 sebesség mellett hagyta el a repulégépet..-(7)
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2. dbra
Katapultilés. 1—a henger rogzitése, 2--henger, 3—hengerfej, piropatron, 4—fejtamasz, b—ejtdernyo,
6—inditd fogantyd, 7—biztositdkar, 8—labtartd, 9—dugattyu golyos-zarral, amelyet rugonyomas tart
zdrva (a piropatron begydjtdsakor a gdz 6sszenyomja a rugot és kinyilik a golyds-zar,

A kabin hatso falan van elhelyezve két ferde vezetdsin, melyeken az ulés hatan elhelyezett négy
gorg6vel mozdul el a kidobott Glés. Az Uiés megvezetésének hosszat korlatozza a kabin magassaga, s a
sebességének akkordnak kell tenni a gépt6l valo elvalas pillanataban, hogy tovabbi mozgasa kozben ne

UtkOzzOn Ossze a vezérsikkal. Ezért aztdn, nagy és rovid ideig tartd tuiterhelést (kb. 15—18-szorost)
kell alkalmazni.”" (6)

(1)  W.Green: Fighters. Vol. 1. (McDonald, London, 6. kiadds 1966. p.126)
(2) A.E. Primenko: Lokhajtasos motorok. (Budapest, 1951.)

(3) PROFILE No. 219. (Anglia} p. 191, 196, 199.

(4) Kajtanov: Poveszty o parasjute. {Leningrad, 1981).

(5}  Vojnov: Cselavjek 1 parasjut. (Moszkva, 1977.)

(6)  Sulyzsenko: Konsztrukcija szamaljotov. (Oborongiz, 1953.)

(7)  A.Bjelouszov: Parasjut-Parasjutiszt. {(Moszkva, 1957.)

AMIKOR A DOLGOK ROSSZUL MENNEK... B /
(Parachutist 1984. december)

Az ultrakonnyl repulfgépek nem azonosak a légcellas ejtGernybkkel, mégis, egy érdekes szitua-
ci0 alakult ki a tars-légtérhasznalokkal, melyre érdemes figyeini. Amikor az UL -ek elGszor megjelentek,
orias! larma tort ki a nyilvanossag el6tt amiatt, hogy kozbeléphetne a légugyi hatosag e€s ,,rendbe tehetné’
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— szabalyokkal és elGirasokkal ~ és a szokdasos biirokratikus tulkapasokkal. Am a ,,Szabaly’” nem igy
tette, azt mondtdk — mikodtessétek ti magatok {(talan ahhoz hasonldan, ahogyan az ejtdernyosok te-
szik? }, mi viszont ellendrzunk benneteket és késobb meglatjuk, Iehetséges-e az onkormanyzat.

Am ez, nyilvanvaléan nem valt be, mert nem &llt 6ssze elég UL pildta ennek a feladatnak az elvég-
zésére. Itt kell idézni a Kisérleti Légijarmi Tarsulat (Experomental Aircraft Association) elnokét, aki
nemrégiben mondotta:

“Onkéntes csatlakozas kellene az FAA §ltal jovdhagyott gyartdshoz és minositéshez, valamint ahhoz,
hogy a pilota mindsitése feleljen meg a jelenlegi feltételeknek... Jelenleg 15—40 ezer UL van hasznalat-
ban és napjainkig mégis csak 912 van nyilvantartasban. Tehat az UL mozgalom fellenditése és fejlodé-
se érdekeben javasoljuk a légugyi hatdsagnak e feladatok atvételét...”

Ezen az értekezleten a résztvevOk hozzajarultak ahhoz, hogy javasoljak a légugyt hatosagnak
(FAA) a légijarmiivek lajstromozasat és a pilotak hatdsagi vizsgajat.

Feitehetd, hogy a hatdsag hamarosan megkezdi a rendOri ténykedését. Ha van ejtéernydsok sza-
mara tanulsaga ennek a torténetnek, akkor az igy szol: Talan az USPA nem mindig tokéletes, de megis
az egyetien szervezet a,,faluban‘r a kormanyon kivul. Vagy mas szavakkal: ha mi gjtGernyGsok nem tar-
tunk ossze, akkor mastol fugghetunk kulon-kilon.

Forditotta: Szuszékos Janos

AZ USPA BJ GYOGYKEZELESIBIZTOSITAST SZERVEZETT A KEZDGK SZAMARA
(Parachutist 1985. februdr} — roviditett forditds —

Az ugyvédekkel és a biztositasi Ugynokokke! torténd, tobb hdnapos faradhatatlan alkudozas utan,
az USPA most egy gyogykezelési biztositast ajanl bekotdtt-, tandem- és gyorsitott szabadesd kiképzési
programban résztvevs kezddknek az USPA tag ejtdernysos kozpontokon keresztul. A biztositasi kot-
vény 100 000 dollaros hatarig fedezi az orvosi kiadasokat {amelybe beletartozik a vizsgalat, sebészeti
kezeles, gyogykezelés, laboratoriumi vizsgdlat, rontgen, betegszatlitas és mas ellatasok) azon USPA tag-
saggal rendetkezG kezdGk részére, akik ejtoernyds ugras kozben sérilnek meg. (Szerk.megj.: A hazank-
ban meglévd allami orvosi ellatassal szemben az Egyesiilt Allamokban ennek szabott ara van, amit a pa-
ciens, vagy a csaladja fedez biztositasi pénzbdél, vagy zsebbd!).

Az 3Ltoreés

Az uj biztositasi kotvény eloszor jelenik meg ilyen formdaban és ez mar alkalmas arra, hogy az
USPA tagoknak bizonyos védelmet nyudjtson. Al King, aki kdzel egy éve dolgozik ennek kimunkata-
san, ugy vél, ez eqy lényeges attorést jelent:

— Ez egy roppant nagy elényt nyuijt, nemcsak a kezd§ ugrok részére, de az ugroterilet Gzemelitetsk
(tulajdonosok) szadmadra is.

King elmagyarazta, hogy eqgy sérult kezdd, aki hivatalos kezelésben részesul sérulés utan, valdszi-
nuleg nem fogja bepereini akar az ugroteruletet, akdr a tulajdonosat, vagy alkalmazottjait, minthogyha
nem volna semmitféle fedezete ilyen esetre. Ugyanekkor King 6v az optimizmustd! e program hosszu
eletét illetéen. Ugyanis King volt az, aki el8szor megtanulta, — csaknem egy évvel ezelGtt —, hogy az
ugroterulet kotelezd biztositasat megszuntették, mert a biztosito egyre nagyobb karrendezési és szak-
ertd1 koltségekkel kerult szembe. Ha viszont eleg sok USPA-hoz tartozo ugroterilet bekapcesolodik a
biztositasba, és a befizetett dij osszege meghaladja a kifizetést, akkor ez a biztositasi forma megmarad,
bevalik. Ha viszont az ellenkezdje kovetkezik be, tobb pénzt kell kifizetnie a biztositonak, mint ameny-

nyi a bevetel, akkor a biztositas megszintk. A biztositas koltsége — egy 30 napos USPA tagsdg idejére —
a tanuld részére 20 dollar lesz.
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A biztositas kesobbiekben telefonon is megkothetd lesz, akarmikor jelenti be az ugréterulet meg-
bizottja a kezddt hitelkartyajaval, és nevével, érvényessé valik a biztositéds, tehat maris szallhat be a repu-
iI6gépbe. A biztositas természetesen 30 nap elteltével nem szilinik meg szukségszerten, ha a tanuld még

tovabb is végez bekotott, vagy feigyorsitott szabadesd ugrast és kiterjeszti az USPA tagsagat, ekkor a fe-
dezet még tovabbi 11 hdnapra terjed ki.

Néhany évvel ezeldtt az USPA egy kotelezd biztositasi programot szervezett az ugréteriletek sza-
mara. Ebben egy szerény éves biztositdst dijért az ugrdtertiletek védettséget élveztek a perekkel szem-
ben, amit sérult kezd 6k, vagy barki mas, orvosi ellatast igényld személyek inditottak, ha a sérilés az
ejtoerny0s ugras kozben kovetkezett be. £z a biztositdsi fedezet eqy sikeres per eredményeként — saj-
nos — aranybanyava valt az ugyvédek szamara.

— Voit egy ,,mély zseb’’, s az ugyvédek nekiestek — mandta Al King.

— Arra is volt példa, hogy egy ugyvéd egy éven belil hat megkereséssel élt egy ugrdterilettel szem-
ben.

A londont Lloyds biztositGtarsasag biztositasi ajanlatai ennek kovetkeztében hirtelen kiapadtak.
A forrasbol tul gyakran meritettek, a biztositasi dijak nem voltak egyensidlyban a megitélt kartéritések-
kel és jutalékokkal, végul megelégelték. Az ugroteriletek biztositasat ezért 1984. januarjaban eltorol-

tek. Néhdgy ugroterulet megsziint ennek kovetkeztében, hogy megszint az ilyen fedezet, masok meg-
maradtak mindennapos veszélyben.

Forditotta: Szuszékos Janos
Szerk.megjeqyzése:

Onmagéaban ez a cikk az ejtGerny6zéshez nem ad érdemieges informaciét, azonban a tartalma
osszevetve eqyéb ismeretekkel mar kiegésziti azokat:

— a tarsadalmi rend alapvetd kulonbsége a mienkétdl, kétségtelenul lehetdvé teszi, hogy ,,mindenki
ugy hal meg, ahogyan akar'’, de az esetleges anyagi koralményeit i1s vallalni kell. (gyogykezelés,
eltartas). Ennek alapjan betdthatd, hogy a mi tarsadalmunk, amely iiyen gondokat nem harit at
az ejtOernydzessel foglalkozdkra, szabalyoz, szabalyokkal korlatozza a ,,szabad kockgztatast'.

— ha valaki nem szocialista orszagban ugrik, szerencsetien esetben sulyos kovetkezményekkel tatal-
ja magat szemkozt,

— a hazai szabalyok kozul azok, melyek meghatarozott engedélyhez kotik kuifoldi allampolgarok

ugrasat, vagy az ilyen engedélyek egyes passzusai baleset, vagy szerencsétlenseg eseten komoly
probiémaktol mentesiti az engedélyezGt, az ugras-szolgalatot — ha betartottak azokat.

Rathonyi Janos: HALALUGRAS TIROLBAN o
(Magyarorszag, 1984. oktober 7.) — roviditett cikk — i

A pilotak életének megmentésére az ejtdéernyo haszndlata szolgalt volna, am azokat a hdboru
el6tt csak féggombrepuléseknél alkalmaztak, mert sebességuk a replidgeépnél j6val Kisebb volt, s beld-
luk a kiugras is kevesebb veszéllyel jart. A repuldgép nyitott ulésébol torténd ugrasnal viszont a léga-
ramlat az ejtoernyo kotélzetét — néha meég az ugro szemeélyt is — a géptorzs végeén 1évd kormanyszer-
Kezetnek csaphatta, s ez végzetes katasztrofat okozhatott.

A németek mar 1917 -ben kisérleteztek a megalddssal, de csak a kovetkezd evben jelentkeztek a
Heinecke-féle ernydvel. £7 Ugynevezett | tubusos’s tipus volt. Terveit s leirdsdt atadtdk a monarchia
hadvezetfségének. Perszer, még nagyon kezdetleges volt ez a készillék, hasznalata pedig kockazattal
jJart. Az osszehajtogatott erny6t a repuligéptorzs ulések mogotti részében egy henger alaku dobozba
epitették be: alja egy konnyen lerdnthatod fedGlemez volt. Ebb6l tdgott ki az ernyGhoz rogzitett vastag
Kotél, amely a gép torzsének kulsg oldalan vezetett a pilota, illetve a mogotte uld felderitd derekira
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kapcsolt hevederhez. Kiugrasnal a kotél az erny6t kirantotta, s az az esesnél kinyilott. {Ez volt az ejté-
ernydzés szo szerint ,,hds’-kora. KésSbb mar jobb megoldasd ernydket atkalmaztak, de ezek is meg kez-
detlegesek voltak a mai tokéletes biztonsagot jelents ejtberny6khoz viszonyitva.)

Nagy volt a bizalmatlansag a Heinecke-ernyfvel szemben. Tobbszori felhivésra
i60 néhdany hétig senki sem mert jelentkezni a kiprobdalasra. Még arra sem akadt vallalkozo a repulésza-
zadoknal, hogy az ulésbdl repuiés kozben a kotél végére erdsitett — embert helyettesité — homokzsakot
dobjon ki valaki. Es itt irta be magat a rep(lés hdskori torténetébe a fiatal magyar hadnagy, Boksay
Antal. Az ejtGernyd kiprobaldsdra sem a déi-tiroli repulStéren a 24. szazadnal, sem mads repuidterek pi-
lotai kozul nem akadt vallalkozo, amikor Boksay Antal a szazadparancsnokanal jelentkezett: eldszor
homokzsakot dob le, majd utdana maga is kKiugrik a gepbd!). Idejében tette, mert a felsébb parancsnoksa-
gok mar turelmetienkedtek a kisérieti ugrdsra jelentkezés késedelme miatt. A német gyartc nem volt
hajlandd bemutato piléotat kildeni. Nagy volt az orom a magyar hadipiléta jelentkezése utan. A perginel
repulGtéren az elsd repluldgépes ejtéernyd ugras irant oriasi volt az érdekiddés. Magas rangu parancsno-
kok es tisztek, a kivancsiak sokezres tomege varta a bemutatot, de valgjaban kétkedéssel fogadta a ki-
sérietet: ongyilkos és nyaktord vallalkozasnak tartva azt.

A nagy nap 1918. marcius 23-a volt. Az osztrdk Karl Hofecker pildtaval startolt Boksay Antal.
Amikor 2000 méter magasra értek, a fiatal repulGtiszt behunyt szemmel kivetette magat a gépbdél.
(,, Vagy szaz métert zuhantam, amikor kirantodott az ernyd, majd par pillanat mulva ki is nyilt. Hatal-
mas ivben himbaldzva, mint egy Orias inga, ereszkedtem lefelé. A szivem erdsen kalapalt, mert a szél
egy szolovidék folé sodort, s ha odaesem, elég nagy sebességgel, a karGk felnyarsainak. Egy ujabb szél-
roham azonban visszalengetett a repul6tér folé, ott majdnem odacsapott a hangar faldhoz, de megtor-
tént a csoda: egy kis bokarandulassal szerencsésen foldet értem. A hatas, a siker felejthetetien volt.’’)

A gép torzsebe beépitett tubusos ejtéernyd bizonyitotta hasznalhatosagat. Boksay Antal ezutédn
mas alkalommal is ugrott. Késébb, 1918. augusztus 23-an Hefti Frigyes, a hires magyar piléta mentette
meg ejtdernydvel az életét, amikor kigyulladt gépéb6l kiugrott.
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AZ EJTOERNYOS ,,FOLKLOR"-hoz.
(Kiegészites az Ejtoernyds Tajékoztato 1984, évi 4. szamaban — 22. old. — megjelentek hez)

EGYRE FLELJEBB
A Szovjet Hadsereg Légierejének induloja
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2. Repil & gép, az engedelines orjas,
Caikazva zag a felleg-tton at.
Csalakban notl a szovjel Iégifiotia,
Mcly hiven 6rzi néplink olthonat.

Re/r.

3. Kemény crdnk & szovjet légiflotta
S erids a nép, kit hékevagya hajt.
Nem harcra var — de minden timadénak
A legifiotta kész felelni majd |

Itelr.

2. bpocan BeuCcL CBOH annapat nocny urtuil
Hnn reopst vesnganuuh nonér,

Mil coaHacM, KBK KpenileT $aoT BOAAYUIKLIA,

Haur nepowlt 8 mupe nponerapcini dgnor!
ITpunes.

3. Haw ocTpull 83rnsa nponsacT Ka>kanuit atom,

Flatl kakawfl tHepy peuniMocTeKr 0JeT.
b pepbTe aM: na ucsaifl yantumatys

Bosayunntil ot cyMmeer Jath dyucT.
I punes.

Megjelent: Szovjei dalok Il. {Budapest, Zenemlikiadé 1952.)

Megjeqyzés: A szovegnek egy masik valtozata terjedt el magyarul.

Ret.:

Ref.:

Az égre hat, szovjet pilotak ezre,

A legendak valdra valnak most.

Erds karunk vas-szarnyakba torve,
Szivinkbe gyujtva |angold motort.
Csak feljebb, csak feljebb, csak feljebb!
Szallj magasra géepmadar!

A légcsavar zengése zugja, dalolja:
Megvédjuk szabad hazank.

A hegyen tul, a granitoktol messze,
A proletar oly nagy reményben él.
Uzenjik, ha megdordil a fegyver

A {égiflotta valaszolni fog.

Szallj gépmadar, repuljed at a foldet,
Szarnyadon otagu csillagunk.

l.égy erds, hatalmas €qgi flotta
Megvédeni a munkads allamot.
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DESZANT INDULO

TECAHTHAA CTPOEBAHA

Cnosa K. BAHIIEHKHHA Myamka fl. ®PEHKEJIA

JHEPrudHO, ¢ 3410 POM
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KynoJs BO3AYyXOM HAIOJHEH
U xayaerca caerka.
OH cerOmHA MHEe HAITOMHMHJ
Hag nonamyu obraka.

IIpunes: 3x! Tonbxo Berep, TONABKO BeTeEp

Bo3Jje caMOro BMCKA.

Jiyqiie HeTy BOMCK Ha CBeTe,

HeM pecaHTHbIe BOMCKA.
Ha Bpara ynapum c ThlJja,
CnoBHO KpPYynHaa nypra,
Y100l KPOBL OT CTpaXa CThIJA
B YepHmIiX Xunax y Bpara.
IIpunes.
KynonoB pacKpsIThbIX BbIOTA,
OcnenuresbHAA BbIChH.
Thl ROXXANUCH MeHA, NOAPYTra,
Ob6Aa3aTeNbHO A0XKOMUCH.
Ilpunes.
['ne eue Tebe ycabliaTs,
Kak a mojoa u ypanu?
Krto apyro#t tebe onuwer
InnamMirteckun ynap?
[Ipunes.
9710 BCE€ €0 MHOKO Ob1jo—
Berpa XectKada CTpYA,
3to cnyxba, 3TO CcHAa,
3TO MOJIOZOCTh MOH.
IIpunes.

Megjelent: Dusa szaldata {osszedll.: Tiscsenko Moszkva, 1983.)

Filop T. gylijtésébsi:

VESZES SOTET FELHOK FELETT...

Vészes, sotét telhdk felett,
Eg és Fold kozott
Szaguld-suhan a gépmadar,
szallnak az ejtGsok.

Honved ejtGernyds vagyok én,
Rettenthetetlen, bator és merész.
Bajtol, vésztdl nem télek én,
Velunk van az isten.



Terhes-nehéz az égi-lég,
Magasan szall a gép.
H3s csapat az ajtajan
Ugrasra készen all.

Honvéd ejtdernyds vagyok én,
Rettenthetetlen, bator és erds.
Bajtol, vésztdl nem felek én,
Mert a csapat mind hés.

SZEP NAPRA VIRRAD A TABOR...

Szép napra virrad a tabor,
Csendesen ali még a gép.
Sok bator és ifju harcos:
Szivukben elszantsdg éq.

Ugrasra indul a szazad
Dorogve szall fel a gép.
|zgalom ul minden arcon,
Gyorsabban di:bog a sziv.

Cél folé ért mar «» gépunk,
Ugratonk parancsot ad:
Felkészulni most, elvtarsak!
Mert itt van mar a pillanat.

Ethagytuk mi most a gepet,
Korottunk a lathatar. .
Szeretjuk mi ezt a sportot,
Mert ez a szép 1gazan.

Ha majd az ugrasnak vége,
Csendesen szall le a gép,

A foldon var rank sok kistany,
Viragot szornak elénk.

Ha hazank harcba hiv minket:
Mindnyajan menni fogunk!
Fegyverrel majd a keztinkben
Biztosan gydzni tudunk!
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HOGYHA A GEPUNK

Hogyha a gépunk messzire szdquld
Hull le a sok-sok vitéz.

Fentrol a gepbdl ugrik a szazad
Es a pilota lenéz:
Latja a sok hést a foldre leszallni
S0hajtva bucsura int.
Foldon az ejtds szdzad elindul
S vigan egymasra kacsint.

Csattan a pisztoly, robban a granat
Es rohan mér a csatar
Dorren az agyu, szantja a foldet
Messzire ég a hatdr.
Es haza gondol egy széke feanyra,
Aztan eldre rohan,
Széttori fészkét az ellensegnek
az e|jtGernyds roham.

Bajtars, ma még talan csak ot perc az elet

Ot perc és nincsen tovébb.

Bajtars, ha érzed, hogy faj még a szived

Es otthon még gondolnak rad.
Bajtars, ne hidd, hogy konny( az élet
Jojjon a legszebb halal.
Bajtars, ma még talan csak ot perc az élet
Mindegy, de gy6zni musza)!

SZEL VISZI MESSZIRE...

Szel viszi messzire a fellegeket,

Korottunk fangol az éq.

Nyujtsd ide, édes, a kis kezedet:

Ki tudja, latlak-e még.
Ki tudja, olel-e a két karod,
ki tudja, csOkol-e szad {galambom)?
Ki tudja, mely napon, mely hajnalon
Indul a szazad tovabb?

Amerre jarok, csiilagos ég

Nevetve kacsint le ram.

Barholi is fordul a gépkerék

Mindenutt gondolok rad.
Jarhatok uton, vagy hegytetdn,
Siivithet szél zivatar (ha mondom}
Szivemben te vagy az orok remeény
Csak hozzad szall e dalom.




Talas Géza — Zeidler Sandor-

MAGYAR PILOTA ES EJTOERNYOS JELVENYEK II. rész.

{Az drem 1983. évi 1. szdm p. 46—48.)

(Az |. rész Magyar piléta és ejtBernyés jelvények /1931-1945/ cimmel jelant meg Az érem 1982. évi
2. szamaban és csak a pilotaietvénvekkel foglalkozott.)

Ejtoernyos jelvenyek ll.

Az elsO magyar ejtoernvos egy-
seget 1937-ben alhitottak fel (84 {0)
4 I1. hadtest 4 gvalogezredonek
111, zaszloalja Kereteben Gyorben.

1938-ban Veszprem., kesobb Var-
nalota, maid 1940-161 mar szazad
ceretebhen Papan aliomasoztak., 1942,
majus 25-¢n kaptak a M. Kir. v,

Bertalan Arpad . honvéd ejtoer-
nvos zaszloaly’ elnevezést.
1944 nyaran megalakult a c¢sak

nevlegesen ejtéernyos L, I1. honved
ejtoernyos zaszldaly”’ is. (Eje. kikep-
zés neéelkiul!), s ezutan mindkettot
kivettek a M. Kir. Légierok kerete-
bol s ezek alkottak az 1. eje. gra-
natos ezred” 1. es II. zaszloaljat és
a2 felallitotl Szent Laszlo Hadosz-

talvba soroltak be. A hadosztaly
Budapest kornvéken €s g dunantuls
narcokban nagy reszben megsem-
misult. (Barczy Zoltan kozlése) eos
a HM, (60000/¢in. 1. a — 1938,
39000 eln. 1. a — 1939 sz rende-
letek).

Mivel az elsé egysegetl csapalok-
bhdl toboroztak fegvvernemi hajto-
kaszint fazold posztd volt 1937-101

b

Ezert koran felmerult a megiku-

lonbazteto  lelveny igénye. Tobbh
rervezet €s  prototipus  keszult ¢l
melvekbdl  néhanvat  be tudunk
mutatni.

. Ejtoernyos  csapatjelveny (ter-
VeZe)

Fekete barsonyra arany himezes-

seloejtoernvo es oszarnvak a halal-
fe]l es a osontok ezust szalbol Ke-
szultek, Az altisztek szamara nviil-
van ezust szalbol. a legényvsegr al-

lomanyvnak barna fembol. Mérete:!
3 ¢cm magas. A csapatijelvéenvt o
zubbonyvy eallerjan, a  rendfokozat

moeitt ket oldalon viseltéek volna.

(Csak  tervezet maradt., (31656 eln.
Kik., — 1939)
2 Ejloernyvos ugyessegt  jelveny

(Drototipus)

Fekete barsonyra himzett arany
pajzs, toigyfaleve]l Koszoru eés ejto-
ernyo. Alatta eziust kettos kereszt,

halalfey) es Kkereszt, befektetett karve
ok, zold pamutbol Kivarrt harmas

halmon,

Mérete: 4.2 X7 cm.
Az eje, ugyvesseglr jeivenyt —
1igen rovid ideig — a jobb mellré-

szen viseltek, akik 01 s:ikeres ug-

rast hajtottak veégre, Az ezen felili
ugrasok szamat a jelvénypajzs
csucsan elhelyezett arany téglalap-
ba beszurhato féem szamokkal je-
leztek,
ozt 4
ek

Lipust nem rendszeresitet-

3 Ejtoernyvds mesterjelvenyt (pro-
folipus?

Ua., mint a 2. sz. de a pa)zs te-
tején egv aranvbol himzett 2.9X22
cm-es flitterrel  diszitett  Magvar
Szent Koronaval., A mesterjelvenyt
25 ueras utan adomanyvoztak volna.
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4. Ejtoernyds csapatjelvény (terve-
z€l)
Az aranyvszalbdl

ezust kardot tart,.
cm.

himzett SaAS
Meéeret: 11.2X5.8

5. Ejtoernyos tigyesseégi  jelveény
(tervezet)

Aranyozott bronzbdol ovalis  zold
zomancozott tolgy  és  cserfalevel

kKoszoruban bronz ejtoernvis, kar-
dot tarto sassal. Meéret: 4.5 <63 em.
A sas szarnvainak hossza: 63 cm.

6. Ejloernyos csapatjelveény (terve-
zet)

Buzaviragkek posztd aranvhimee-
sU ejtoernvo ¢s sas, a koponva ©s q
torok ezust szina fonalbol kesziul-
tek., Meéret: 10X4.4 ¢cm.

7. EJtoernyos csapatjelveny (terve-
zet)

Fuzold  posziora  ezusthimzossel
Keszitettve, Abraja megegvezo o 6
Sz.-val., Méret: 10X48 em.
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Mas, Kisebb meretben es Kivitel-
ben ezt a tipust fogadtak el. Eje.

csapatjelveny (uaz, mint a meg-
valésult legeénysegi, csak eziistbol).

3 db keszult zold alatettel.

1939, nov. 16-an Keresztes-Fischer
I.ajos altbgy. fohadseged koOzolte,
hogy a beerkezett tervezetek kozul
a halalfejes mintat o6hajtja Kivite-
leztetni a Kormanyzo (HM. KI.
6388/ KI—1939). A mintat Payer
Karolvne aranyvhimzo Bp. Készitette
el. A Kivitelezett c¢jtoernvos jelve-
nyeket az 1042 eln. 2. r.-—1940 kor-

rendeletben rendszeresitettek (Hon-
vedsegi
S27.)

Kozlony, 1940. febr. 14. 5.

8. Ejloernyos csapaljelveny tisztek
szamara (1940—1945)

FFuzold  posztora
himzett ejtoernyo es szainvak, a
halalfel es az alatta levo kardok
ezust fonalbol készultek., Az Eje.
csapatjelvenyt 4 sikeres ugras utan

aranvionalbol

a mindenkorlt legmagasabb rangu
Eje. pk. adomanyozta napiparancs-
ba, 1gazolvannyval. A jelveny vise-
lest joga megszuant, ha mas — nem
Foje. -— beosztashan kerult tuiajdo-
NOsa. vagy oo viselesre  erdemtelen
tett, .

Meret: 8X3.6 ¢cm. Az ejtdernvo

czelesseue 25 em.

(Mceejeevzes: A Kivitelezell jelve-
nveket  tudomasunk szerint 4—7
muhimzo keszitette, gy alakra, Ki-
vitelre, anvagra eltéerescket tapasz-
taltunk )

9 Ejtoernyos csapatjelveny altisz-
lek szamara (1940—19345)

MOoret uaz, mint a 8 szamuae, de
a7 ecesz ezustfonalbol keszult,



10, Eitoernyos  cesapatjelveny  (isz-
lesek  ¢s legeényseg reszere (10—
194

NMerers uaz, de barnara eloxalt
préselt fembol készualt,

(DMeciecvzes: a 8.0 9 10-e8 570 jel-
venveket o jobb mellen Kozvetllenul
a  z~eb  felett hordtak, A Kopeny
bal ujjan az ujjvegtol szamitott D
¢cm magassagban a rangosztalynak
megfelelo jelvenvt felvarrva visel-
telkk, Az 19321 M. tabori sapkan — a
Lévierokkel ellentétben — az ejto-
ornvos  Jelvenveket nem  volt sza-
bad viselni,

11. Ejtoernvgs  agyessegi  jelveny
(1940—194H)

Bronzbaol  Keészitett  ovalis,  zold
comancozasu  tolgvialevel Koszoru-
ban bronzszmmu (1,8 ¢m) ejtoernvo
alatt ezust halalfej es torok a két
szarnvia raforrasztva, Meret: 64X
b7 cm,

Az ejloernvos Ggvessegi lelvenvt
A mindenkort legiddosebb Kje. cxa-

patparancsnos  adomanyozta napi-
parancsban, 1Fazolvannyval azokK
szamara ecevseees kivitelben keszult.
a7z ¢hhez kKotott harct feladatokat
teljesitettek, Mas, nem Eje. beosz-
tasba  torteno  athelvezése utan s
viselhettek, mivel ¢z nem csapat,
harem  ugvesseer  jelvenyvek  kozeé
sorolt. Az IBje. ugyessegl  jelveny
ugy  a  tisztek, mint a  legénység
sZzamara egyseges Kivitelben keészult.
A zubbonyv jobh felsd zsebrancanak
kozepén hordiak.

Azok a tisztek, akik szamara az
Lje. ugyessegr Jelvenyt odaiteliék
csapattiszty jelvenvt nem viselhet-

Y.
VO

(Honvedsegi Kozlony 1940, {ebr.
14. 5. sz, és Honvédseégi Kozlony
1942, nov. 25, 52, sz. 52095’eln.
oszt. — 1942, sz. Korrendelet))

12 @jto"emyos csapatjelveny a le-
genysegt  harci  oltozethez (1949-—
1945)

A drapp szinu Eje. overallhoz és
ugro ruhahoz a tisztes es a legeény-
segl allomany Kkromozott kivitelben
— nem rendszeresitett — Eje. csa-
patjelvenvt viselt bronz szinu ha-
lalfejjel ¢s repulotorokkel. (A M,
Kir., Legiero pilotaallomanva is az
overallhoz hasonlo meéreta es ilven
kKivitelezesu pilotajelvenyt viselt))
Méret: 1045 cm., (A szerzok
oviuitemenveben.)

MEGJEGYZES: A M. Kir. Legierok pi-
tota os megfigyelo jelvényert az ejtoer-
nyos csapat)elvennyel eguyutt Kombrnalod
nent velt szabad vitseint,

37




Szerk. megjegyzése:

1) A bevezetd részben 1évG adatokat kritikdval célszer(i kezelni, ugy a tényleges feldllitas id6pontjat,
mint az dllomasozas helyét. {(Akkoriban szolgdlatot teljesitSk visszaemiékezései alapjan 1938 nya-
ran alakult meg az ejtéernyds alakulat, az dllomashely pedig Szombathely, majd Papa volt, a tobbi
felsorolt helység nem. Papara az alakulat 1939-ben kerult stb.).

2) A 11. pontban ,, Ejtéernyds Ugyességi jelvény -nek nevezettet mas forras {AZ EREM 1978, évi 2.
szamanak 36—-37. oldalan Buki Ferenc: A Magyar Kirdlyi Honvédséqg ejtGernyds jelvényei c. cikk-
ben} ,,mesterugré”’-nak nevezi. £z utdbbi megnevezés tlinik a korabeli- és késGbbi szO0hasznalat
szerint elterjedtnek. 1dGs ejtSernydsok visszaemlékezései szerint 1S a helyes megnevezés mesterugro

3} A katonai jelvények meilett nem szabad megfeledkezni a fékatonai, Levente mozgalomrol, amely
kotelezd jelleggel végzett katonai fetkészitést fiataloknak. Egyebek kazt — mds adat hijan — az ej-
toernyds kiképzést is végeztek, de tényleges ejtGernyds ugras nélkul.

ytdernygs levente jeluény.

FELSZABADULAS UTANI ELSO KATONAI EJTOERNYOS JELVENYEK
(R.J. Bragg, R.Turner: Parachute badges and insignia of World. — Blanford Press 1379.)

a) EjtGernyds b) EjtSernyds oktatd

A jelvények 1949, junius 23 és augusztus kozott voltak rendszeresitve.
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a) Ejtéernyds b} Ejtéernyds oktato

A jelvények — az Uj alkotmanyban meghatarozott cimerrel — 1849, augusztusaté! 1950 marciu-
saig voltak rendszeresitve.
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