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BALESET! JELENTESEK
(Parachutist 1981. julius, augusztus)

27 dves férfi, 1000 feletti ugrdsszammal. Kézzel kidobott nyitoernySje nem iobbant be. Lattak, hogy
tobbszor megkisérelte szabadesés kozben oldalra fordulni és a kiserny6t a kengyelzsinérnal fog-
va belhzni. Amikor ez nem sikerult, hasra fordult és igy zuhant a becsapodasig.

Kovetkeztetés: A nyitdernyd kengyelzsindrjat a tok nem megfeietd végén vezette ki, ezért nem
funkcionalt a nyitéernyd. Tudjék az ugrordl, hogy az ernydjét kozvetlenil az ugras elott kinyi-
totta, megmutatni egy érdekl6dé vevinek és vaio‘é_zinﬁieg ekkor flizte be rossz helyen a kengyel-
zsindrt. Az elhunyt valészinlileg megkezdte a leoldast — sehol sem talaltak a leoldd fogantyujat —
és valoszindinek tinik, td! sok id6t hasznait fel a féernyd miikodésbehozatali kisérletére, ezért

nem volt ideje mar a vészhelyzeteljdras megfelelS lefoiytatdsdra. Automata nyitokészulék ezt a
balesetet megelézhette voina.

34 éves férfi 700 ugrds felett kézzel kidobott nyitéernySje nem lobbant be, illetve nem nyitotta ki a
tokot, mert a haspant meg volt csavarodva. Miutan kiszabaditotta a kengyelzsinért, a féernyd
kb. 1560 méter magasan kinyilott, de a CRUSAIR kupola rende{lenesen lobbant be. Ezutan az

ugro mikodtette a haromgylirls leolddzarat, de foldbecsapodott, milétt meghuzhatta volna a
tartalékernyd kioldojat.

Kovetkeztetds: Az elhunyt gyakorlott ejtSernyds volt, de ameliett, hogy ugrasait rendszertele-
nul hajtotta végre, most szamara alig ismert felszereléssel is ugrott. Nyilvanvaldan, annyira bele-
mertilt a megcsavart haspant rendbehozatalédra, hogy teljesen elvesztette az idG- és magassagtu-
datat. A gépelhagyas el6tti helyes ellendrzés felfedhette voina a megcsavart haspantot. Ezt a
balesetet is megakadalyozhatta volna automata nyitokeészuléek.

26 éves férfi 700 ugrassal vastag, nehéz kKesztydlvel ugrott. Ezért amikor nyitaskor kiemelte a kézzel
nyithatd nyitdernyd fogantyujat, utdna elveszitette a kisernyot. Arra gondolt, tartalékerny6t
nyit, de ugy dontott, megprobalja a kKisernydt mégegyszer megfogni. Ez azonban nem sikerult,
ezért a tartalékerny8hoz nyult, de eiGszOor eitévesztette annak a kiolddjat, majd odanézva talal-
ta meg. Kb. 300 méter magassagban nyitotta ki a tartalékernyét és rendben foldetért.

Kavetkeztetés: A problémahoz a nagy, nehéz kesztviik viselése vezetett. Az ugrd beismerte, meq-
lehet&sen lezser volt, amikor a fGerny6 nyitasahoz kezdett, s azt mondta, gondotkodik a modo-
sitasan, hogy konnyebb legyen megfogni.

34 éves nd 10710 ugrdssal formaugrasban vett részt. 760 méter magassagban hagytak abba az alakzatot
— eltentétben a szabdlyokban eldirt 1070 méterrel. Lattdk az elhunytat, hogy kb. 460 méter ma-
gassagig irdnyitottan csdsztatott, majd kuszkodve bukdacsolt a levegében. Ennek cka nyilvanva-
l6an az volt, hogy kereste a kézzel kidobhatd nyitdernydijét. A f8ernyd végul elkezdett Kinyilni,

de miel5tt teljesen belobbanhatott voina, az ugro leoldott és éppen akkor nyult a tartaiékernyd
kiold6jahoz, amikor a fdldbecsapodott.

Kovetkeztetés: Az efhunyt értékes idOt hasznéit el arra, hogy eltdvolodjon tarsaitodl, s ekozben
460 méterre sullyedt. A baleset utan a felszerelés megvizsgdldsa ugy talalta, hogy a nyitdernyo
fogantyujanak VELCRO-ja szakadt volt, ez iehetett az oka az elszabadult fogantyunak, amit az
ugro keresgélhetett. Az elhunyt az utolsd 10 ugrdsa alatt harom izben fordult el fGerny 8 rend-
ellenes nyilasa, ezért |61 tudhatta, hogy amikor a féernydje 300 méter magassagban elkezdett

meégis kinyilni, hogy annak rendelienessége esetén mar nem lesz ideje tartalékerny6t nyitni.
|



Ez magyardzhatja miért oldott le 180 méternyi magassagban. Automata nyitokésziulék ezt a ba-
lesetet is megakadalyozhatta volna.

40 éves férfi 1289 ugrdssal XL CLOUD tipusu ejt8ernydvel ugrott. Lattdk, hogy a nyfids utdn rendben
l[évé kupola alatt elkezd utazni eqy nagy té kozepe felé. 600 méter magassdghan kinyitotta a tar-
talékerny8jét a f6erny# leoldasa nélkil, majd 360 méteren leoldotta a féerny&t, amely rendben
volt. A parttdl kb. 150 méterre ért vizet, a kis vizben talpon rraradt és elkezdte Osszeszedni a ku-
polajat. Lattak, hogy elindul kifele, a part feté, majd hirtelen valami mély lyukba, vagy godorbe
lépett (utdlag kideriilt, 210 cm mély volt), Ekkor még a fején volt a sisak egy fényképezbgéppel,
amely ugy latszik, lehuzta a fejét, igy beletulladt a vizbe.

Kovetkeztetds: Eppen az elhunyt hivta fel a figyelmét egy masik ugrénak arra, mi a teenddie, ha
véletlenill vizbe esik, azaz lehet&leg minden felszereléstsl meg kell szabadufni, mielStt a vizbe ér-
ne. Az elhunyt viselt feifdjhaté mentdfelszerelést, de nem tudni, volt-e szdndéka felfdjni — ha az
altala javasoit vészhelyzeteljarast sem kovette. Az ugrd j6l ismerte a tavat, valdszinileg tudta, se-
kély vizben ér foldet. Nem lehet tudni, miért dén16tt gy, hogy leoldja a f6erny6t és a tartalék-
ernydvel ér foldet — hiszen a fGernyGvel kdzelebb érhetett valna a parthoz.

Egy férfi 129 ugrdssal Cessna—206 replilégépbé! formaugrdshoz arccal a fold felé hajtott végre kiug-
rast. Az ugroruha alsé 1dbszar-része beakadt a [épcsGbe. Egyszer az ugréruhidnak ezt a részét mar

javitotta, erdsitbszalaggal, igy az nemn szakadt el. 1gy 16gott egy darabig, fejjet lefelé, mig végul
az anyaqg engedett. Sériilés nem tortént.

Kavetkeztetds: Ezt a 1épcsSt azdta kicserélték olyanra, amely nem okozhat elakadast.

42 éves férfi egy ugrdssal lassu gépelhagyas, valamint nem megfelel6 ejtGernydirdnyitas miatt egy csa-
torna vizébe ért. A part kozelében esett a vizbe, Ot ember szemelattdra, akik még kisérletet sem
tettek a mentésére. Am az ugrd sem tett kisérletet vészhelyzeteljaras végrehajtdsara — amit két

alkalommal gyakorolt is el6z26ieg. Nem tudni, viselt-e felfdjhatd memtdmellényt. Ez a baleset
ki lfoldivel tortént.

Kavetkeztetds: A fulladdssal jard balesetet az okozhatta, hogy elmulasztotta a vizetérésné! szik-
séges veszhelyzeteljaras végrehajtasat és senki sem ment a segitségére.

48 éves ng 3000 ugrassal normdlis szabadesése utan a kézze!l nyithatd kisernyd nem lobbant be. Az ug-

ré nyitvanvaldan azzal voit elfoglalva, hogy megtatalja a kisernyd fogantyjat, megfeledkezett az
idardl. A tartalékernyd nyitasat meg sem kisérelte.

Kovetkeztetss: Az elhunyt az el6z8 két ugarsandl is tlyen elveszett kiolddfogantyuval bajlddott.
Az elvesztés oka valdszinlileg akapott VELCRO volt. A baleset el6tti ugrasoknal az egyiknél
150 méter magasan nyitotta a tartalékernyot, a kovetkezéné!l pedig idében megtaldlta a fogan-
tyut. Automata biztositokészulék ezt a balesetet megel6zhette volina.

19 éves n8 6 ugrdssal elsd szabadeséses ugrasandl gyenge gépelhagyast hajtott végre, belelitk6zott a 1ép-
 cs6be, két hatraszaltot csinalt. Stabilizalta magat, megprébélta meghuzni a kioldét, de nem sike-
rult és instabil lett. Valdszinilleg elvesztette id6érzékét, mikozben a kioldot prébdhta kihuzni a
zsebbdl — lefelé — az helyett, hogy felfelé hizta volna, ahogyan tanitottak. Instabilan zuhant to-
vabb, mig a hiztositokészulék ki nem nyitotta a tartalékernydjét.

Kovetkeztetés: Olyan eseményjelentések, amikor a biztositokészilék életet ment, ritkan érkezik

be. Nincs kétség azonban, hogy ez az ugrd is egy fatdtis baleset hiranyaga tett voina biztositdkeé-
szulék nélkul.



47 dves férfi 1200 ugréssal szabaaesés utdn nyilvanvaldéan a haromagylr(s leolddzar fogantyujat hazta
meg a f8erny8 kioldéja helyett, ezutdn hiazta csak meg a féernyd kioldéjat, mire a nyilo ernyd
levalt roéfa. Ezt kovetden a foldbecsapddasig arccal lefele zuhant anélkul, hogy a tartalékernyt
nyitotta volna.

Kdvetkeztetds: Négyéves szunet utan az elhunyt az utolsd harom hdnapban 6tot ugratt. Utolsd
ugrdsandl kolcsonfelszereléssel, amit el6z4 ugrasdndl is hasznalt. Ezen a felszerelésen is a szoka-
sos helyen volt a fdernyd kiolddja. A sajat felszerelése felk6tott kioldds tartalékernydvei volt el-
latva, ezt sok alkalommal sikeresen hasznalta. Két lehetdség van: az egyik az, azt hitte, a fGernyot
nyitotta és vdrta a belobbandst, a masik, hogy tudta leoldotta a féernyét es varta, a felkot6zsi-

nér Kinyitja a tartalékerny6t. Eqy automata biztositokésziilék ezt a balesetet is megelGzhette
volna.

24 dves férfi eqy ugrdssal normalis gépelhagyassal bekotott ugrdst hajtott végre. A féerny6 kupolaja ki-
kerllt a belsGzsdkbdl, de nem lobbant be, az ugré allé helyzetben sillyedt, és gyorsabban por-
gott, mint ahogy a kupola kifele porgott. Kb. 300 méter magassagban a kupola kezdett rendbe
jonni, korte alakban feltoht6dott. KorulbelGl 90 méter magassagban az ugro leoldotta a fGerny0t.
Akkor csapodott az ugrd a foldhoz, amikor a tartalékernyd zsindrja elkezdett kiflizGdni.

Kovetkeztetés:Nem lehet tudni, a Para Commander fGernyd miért nem lobbant be teljesen. Az
ugrdndl radid is volt és folyamatosan kapta az utasitisokat, hogy hasznadlia a tartalékernyét, de
lehetséges, a porgés kézbeni suhogas zaja elnyomta a radié hangjat. Az ethunyt valészintleg el-
vesztette id6érzékét. Automata biztositokészulék megakadalyozhatta volna a balesetet.

31 éves férfi 300 feletti ugrasszammal normalis szabadesés utan nyitotta a Papillon tipusu féernydiét,

amely nem lobbant be. Kb. 480 méter magassdgban leoldott, de a tartalékernydt tul alacsonyan
nyitotta, igy annak nem volt ideje belobbanni.

Kovetkeztetés: Az ethunyt ejtfernySGsoket ugratd pildta volt, jol ismerte az ejtGernydzést. EIO-
sz0r is megszegte a vonatkozd el@irast, mert nem oldotta le a fGerny6t 550 méter magassagqiq,
annak etlenére, hogy 760 méter magasan nyitott. Nem lehet tudni, miért vart sokaig a tartalék-
ernyd nyitasaval. Automata biztositdékészulék a balesetet megelGzhette volna.

30 éves nd 110 ugrassal késleltetett ugrast hajtott végre. A nyitaskor a PARA-SLEF tipusu kupola
jobb oldaldval problémak voltak, a nyilaskésletetd lap fétuton fennmaradt. EIGszor normalisnak
tint a repllése, de azutan atesett, s nem |ehet tudni, zsinorosszeakadas, a nyilaskeésleltetSlap le-
huzasi Kisérlete, vagy a fordulo kompenzalasa miatt kovetkezett-e be. Két masik ugrd ereszke-
dett vele egyutt és azt allitottak, hogy a meruiési sebesség — az alapvetOen teljesen belobbant
Kupola miatt — akkora volt, hogy ugy tint, rendben foldet fog érni. Azonban, az elhunyt,
80—120 méter magassagon valahol leoldott és mar kisérletet sem tett a tartalékernyd nyitadsara.

Kovetkeztetés: Bizton feltételezhetjuk, hogy az ethunyt azzal volt elfoglalva, megoldja a prob-
lémajat, ezért elvesztette idGérzékét. Nem tudhatjuk, miért dontott a f6ernyo oly késdi leolda-
sa mellett, amikor ugy latszott, a rendellenes kupolaval fog foldetérni — rendben. Lehet, hogy

amikor a fak magassagaba ért, megijedt, s ekkor onkénteleni! kezdett a normal vészhelyzetel-
jarasba, amely lefolytatdsdhoz mar nem volt ideje.

21 éves férfi elsé ugrasandl gépelhagyaskor a gép lépcsdjén megfordult és emiatt szdlatcsapodasa lett,
amely lassan forgott. Radion kapott parancs és korabbi oktatas alapjan leoldotta a fGernydt és
a tartalékernyd kioildojat a Stevens-rendszert hizta meg {(szerk.megj.: a tartalékernyd kioldoja



egy zsindrral van egyesitve a f6erny§ elvalé hevedervégével.) Nyilvanvals, hogy az elhunyt a nyi-

l6ban 1évE tartalékernyd egy részét megragadta, nem engedte eltdvozni. Ezutdn a tartalékernyd
kKorécsavarodott és igy maradt a becsapoddsig.

Kovetkeztetés: Nem szokatlan kezd8 ejtSerny8soknél, hogy stressz helyzetben belekapaszkodnak
onkéntelenil az elsé dologba, amit |atnak. Gyakran ilyenkor a tartalékernyét, vagy a fGernyot
fogjak meg. Ez az elhunyt kovette a normaél vészhelyzeteljarast, mindaddig, amig a tartalékerny0
nem kezdett el nyllni. Valdszin(i, hogy a f6erny§ leolddsa kozben kissé instabilla vait a testhely-
zete — ez pedig olyan szituacid, amikor az ember onkéntelenul kinyul, hogy valamiben megka-
paszkodjon. Ebben az esetben ez a valami éppen az életét megmenteni képes tartalékernyd volt.
A stabilitdsra valo torekvés akadédlyozta meg az életmentd ejtéernyS funkeionalasat.

26 éves nd hdgrom ugrdssal normalis gépelhagyas utdn rossz kupolakezelés miatt fdk kozé ért. Mar az elo-
zG ugrasanal is ugyanityen okbdél fdk kozé ért. Mikozben a segitk kozeledtek hozzd, az ethunyt,
aki kb. 3 méter magasan fuggott a fold felett, kikapcsoltta a hevederét és etkezdett kicsuszni be-
iI6le. Valamiben azonban fennakadt és elkezdett a labaival rugdosni, kalimpalni. A felfujhatd
ment8eszkdz, amit viselt, a hevederben megakadt és megfojtotta.

Kovetkeztetés: Semmiféle elGirdst nem sértettek meg. Az oktatok ezen az ugrétertileten arra ta-
nitottak mindenkit, hogy miei6tt a hevedert kikapcsoljak, csatoljak ki a mentbeszkoz mellcsatjat.

25 dves férfi 900 ugrdssal Strato-Star ejtGernySvel ugrott. Egy atesésesnek 14tszd kupola alatt ért fol-
det. Az ugras utdni vizsgalat kideritette, hogy az irdnyitdfogantydk ugyan szabadon voltak, de a
a fékhurok még mindig rajtuk volt. Az ugré a foldetéréskor gerinc-sérilést szenvedett.

Kovetkeztetés: Az ugré nem oldotta fel a féket, s igy, valahanyszor meghtzta az irdnyitdzsinort,
az addig is lassan repuld kupoldt dteséshe hozta. Amikor pedig a foldetéréshez kilebegtetett, tény-
legesen at is ejtette a Kupolat. A balesetet szenvedett nem volt aktiv ejtbernyds az elmult néhany

évben, azaz az utolsd 11 hdnapban egyetien ugrast sem hajtott végre. Kalongsen viselkedett az
ugras elstt, lehetséges, valamiféle tablettat is szedett.

Forditotta: Szuszékos J&nos

B.J. Holtgrewe: A GYILKOS UTKOZES
(Parachutist 1981. jalius)

Ejtbernyos Osszelutkozése levegbben eqy repillégéppel, nem olyasmi, amire az ejtber nydsoket fel-
készitik, de mégis olyan dolog, amit minden ugréteriileten elkerulni igyekeznek. A légiforgalmi iranyi-
tassal a kapcsolat éppen olyan fontos, mint a tartalékernyé viselése.

Sajnos, a levegében valé 6sszelitkozés mindeddig csak két repulSgép kozott kovetkezett be és
nincs biztositék arra, hogy mindenki mindent elkovet ennek elkerlésére.

1981. aprilis 17-én bekovetkezett ilyen Osszeutkozés éppen ilyen példa. A baleset egy Denvertdl
40 mérfoldnyire 16vS repilotérnél kovetkezett be, nem ellenbrzott légtérben. Ez az dsszelitkozés egy
tragédia volt, de a sors irénidja, hogy a potencidlisan veszélyesnek tartott ejtGernyss sportnak koszon-
hetd négy tuléld élete. Ha nem allna fenn az a helyzet, hogy az ejtéerny8soket szallitd repuldgépek
mindig magasabban repulnek, mint az egyéb forgalmat bonyolitd kisrepulGgépek, akkor igen kdnnyen
megeshetett volna az, hogy két olyan repulogép lGtkozott volna ossze, amelyen senkinek nincsen ejto-
ernydje.

Kb. 15 déra 30 perckor széllt fel D.Vigen piléta Cessna-206 tipusua repulégépével, hogy 3200 mé-
ter magashal ugrasson.



Ezen a napon a masodik felszaildsa volt ezzel a géppel, az ég tiszta volt, magasan voltak némi felhé-
foszlanyok. Vigen, aki tapasztalt piléta volt a maga b000 repilt orajaval, rendelkezett jogositassal ej-
tGernyds ugratdsra és az utolsé 10 hdnap alatt a Cessnéaval tobb, mint 400 6rét repilt, s ezenkivdil |
volt még tobb, mint 30 ejtéernyds ugrasa is. Amikor elhagyta a talaj feletti 2600 méteres magassdgot,
lassan balra fordult, hogy érezze, milyen a magassagi szél. A gépen lévd ejtbernydsoknek az ugrasszé-
ma b0—800 kozotti volt. Steve Johnston a teruleti ejtéernyds kozpont vezetSje is a fedélzeten volt,

6 és M. Dunkal a gép hatsé felében ultek, J.Ezequelle és R.l.ezan a padlon ult, szemben a mastk ket-
t8vel. S.Kinneth szdméra ez lett volna a 100. ugrés. O volt az 6todik ejtbernyls a gépen.

KIABALNI KEZDTEM

Kinnet a piléta mellett ult és mogotte a tobbi ejtbernyds a szokasos beszélgetéssel volt elfoglal-
va, hogy teljen az id&, amiqg a gép felemelkedik az ugras magassdgdig. Lezan lassan ethdbiskolt, Ezequel-
le is abbahagyta a beszélgetést, hatrafordult, hogy kinézzen a gép baloldali ablakan.

— Meglattam egy masik repuiogép belépbélét és légesavariat, s elkezdtem kiabalni — magyarazza Ezequel-
le. — Miel6tt értelmes szot tudtam volna kiejteni a szamon, a gépunk 1atszdlag szétrobbant.

Ezutdn mar csak azt latta, hogy a foéernyd6je kinyilott. Ogy latszik egy darab a repul8gépbdl bele-
akadt a kézzel nyithato kisernydbe és elvitte azt a jobb karja alatt. Az ejtGernyd Ezequelle-t kirdantotta
és megporgette a nyild ernys. A megnyomorodott Cessna porgésbe kezdett és egyre hevesebben for-
gott. Lezan és Kinnet kikitzdotték magukat azon a nyilason, amely a gép leszakitott farokrésze helyén
volt. Lezan azonnal ejtéernydt nyitott, mig Kinnet elcsusztatott, hogy eltavolodjon a koriilotte repke-
d& roncsoktdl, majd nyitott. Vigen bekotOhevedere az Gtkozés pillanataban kiszakadt a padidbol, o a
bal l[dba beszorult a deformalddott gépbe. Vigen azt mondja, az elsé gondolata az volt: — Valaki ne-
kunk jott és onkényteleniil behunytam a szememet, ne ldssam mikor, milyen repllégéprész talal el.
Maid elkezdtem a labamat rangatni.

Az Utkozeés elbtt, masodpercekkel, Ezequelle felesége, aki a foldon figyelte férje ugrasat bardtné-
jével egyutt, megjegyezte:

— Nézd azt a két gépet! Ugy latszik, mintha éppen iitkdzni késziiinének...

Miel6tt befejezhette volna a mondatot azzal, hogy,, ez csak optikai csalédas’’, a Cessna mar dara-
bokra 1s esett.

JMINT A HULLO LEVELEK ™

Az ejtoernyds ugrodterulet elnoke gyorsan berohant az irodaba és szélt az alelnéknek, mi tortént.
Mindketten kiszaladtak és meg lattak, a Cessna darabjai ,,0szi ievelekként’’ hutlanak.

A repuldter egyik alkalmazottja beugrott a tlizoltékocsiba és kiszaguldott a roncsokhoz. A leve-
gében lévE ejtbernylsok, valamint a foldi bdmészkoddk Osszesen hat darab ejtSernySt szamoltak meg
kinyilva a levegdben.

-Qlyan boldog voltam, amikor lattam azt a hat darab nyitott ejtGernydkupolit — mondja Kinnet.

Optimizmusa azonban korai volt. Johnston és Dunkel, a két hatul Glt ejtSernyds nem nyitott.
Mind a kettSjuket leutotte a kétmotoros Hanley Page Jetstream utasszallitd légcsavarja. Ennek a két
ugronak az ejtoernygjét az osszeutkozeés nyitotta ki, s 6k mar holtan fliggtek a kupoidk alatt.

Amint a tulélo ejtéernyOsok nyitottak, 1attdk a Cessna darabjait kordlottik hullani. — A gép
darabjai, mint a juharfa termése szalldostak koriiottiink — mondta Ezequelle lenézett és latta, sok
gépkocsi letér az autdpalyarol és a szerencsétlenség szinhelyére igyekszik. O Ggy dontott, visszafor-
dul a repuldtér tele, ne legyen utjaban a mentésre igyekuﬁkn‘ek. lgy kb. 3 kilométernyi repulés utan
a céltél 3 méterre ért foldet.

A mdsik harom életben maradt ugrd, kulonbozd helyeken ért foldet, a roncs korul. Hamarosan
tele volt a lezuhanas helye mindenféle jarmuvel, mentdkkel és kivancsi bamészkoddk kocsijaival.



Sebesen szaguld 6 gépkocsik verték fel a port, de igy is tobb, mint fél 6raig tartott, amig minden ejtSer-
nyGst megtaldltak a foldon. A sulyosan megsérult utasszallitogép orral csapddott a foldbe és azonnal
ldngralobbant, 10 utasa és haromfényi személyzete azonnal meghalt.
Vick kijelentette:
— A gépnek egyetlen darabja sem allt ki jobban a foldbdl, térdmagassagnall

Az utasszallitd repllbgép egy 2,1 méter mély lyukba gyomoszol6dott bele. Harman a négy tul-
616 ejtGernyds kozal szenvedett el 1dbszar, illetve labfe) sériilést. Lezan sebesiilt meg a tegsulyosabban
kozulluk, helikopterrel szallitottak kérhazba. A sebészeti kezelés sordn két ujjat tavolitottak el a jobb
labfejérSl. A megye helyettes serifjei és a tlzoltdk masnap reggel 7 érdig dolgoztak, mig az dsszes hul-
1at el tudtak tavolitant a roncsbol.

A baleset utan néhany oran beldl riasztottak az eseményvizsgaldkat, akik masnap reggeire meg
is érkeztek a helyszinre, s elkezdték a vizsgdlatot.

Az esemenyt kovetd héten feltérképezték a roncsdarabok helyét, majd megprobaltak osszerak-
ni a Cessnat, megallapitani, milyen szdghen (tkdztek Ossze a gépek. Az utasszallitd replilGgép az ejtd-
erny8sok gépét balrdl, hatulrol érte utdl. A kivizsgaldk szerint az utasszallitd repiilégép bal szarnyvé
ge nekiment a Cessna bal szérnyanak (szerk.megj.: Ezek szerint a Cessna bedontve volt még a forduld
miatt), majd a szarny és futdmi csomopontjat érte. Ekkor az utasszallité szadrnyanak kb. 1,8 méteres
része letorott. Az utasszaliito baloidali iégcsavarja a Cessna hatuljat atvagta, az teljesen szétrobbant.

Szokads szerint megkezdddott a helyi ujjal-mutogatas. Azt allitottdk, az ejtéernyds ugrok tulsa-
gosan Keletre voltak. Az 0jsdq vezércikke azt harsogta: ,,Az ejtéerny0sok valdszindileg rossz helyen
jartak!’’ A kOvetkezd kedden egy hirtelen megalakuit bizottsdg meg akarta sziintetni az ejtSerny6zést
egy nagy teruleten. Erre az ugréterilet elndke informdlta 6ket, hogy az ugrdterulet korlatozasara csak

a légiigyi hatdésagnak van joga. A bizottsag radobbent arra, hogy a hataskoruket taliépték, az ugroterii-
let Uzemeltetése tovabbra is folyik.

Forditotta: Szuszékos Janos

D.Poynter: RESZLEGES NYILASRENDELLENESSEGEK MEGOLDASA
(Parachutist 1981. augusztus)

Részleges nyilasrendellenességek ,, lekezelése’

A kezd§ ejtOernydst a részleges nyilasrendellenességekkel kapcsolatban két modszer kozul vala-
melyikkel ismertetik meg. Az egyik a, ,nyitas’’, a mdsik pedig a ,,leoldas”. Az elsO esetben azt tanacsol-
jak, hogy a novendék ereszkedjen a meglévé foernyd alatt, kbzben nyissa ki a tartalékernydjét. A mé-
sik modszernél arra tanitjdk a kezddoket, hogy a tartalékerny6 nyitasa eldtt feltétleniii oldja te a rend-
ellenesen mukadott féernydt.

A kovetkezOkben a két — fenti — mddszerrel kapcsolatos vészhelyzet eljarasokat irjuk le. NE
FELEDJUK El, hogy ezeket a tennivalokat csak részieges nyilasrendetienesség bekovetkezése esetén
kell végrehajtani.

Teljes nyilasrendelienesség tapaszialdasa esetén azonnal meg kell hazni a tartalékernyd kioldojat,
fuggetienul attdl, hogy részleges nyilasrendellenesség esetén hogyan is kell cselekedni.

A NYITAS mddszer abbaél ll, hogy az ugrd kinyitja a tartalékernyét és kézzel segiti a kupola
belobbanasat, mikozben rendellenes kupola alatt suliyed. Ennek a modszernek az ajanldéi szamos eldny-
re hivatkoznak, tobbek kozott arra, hogy igy nincs sziikség kulon felszerelésre, specidlis eszkozokre,
és foleg érvényesii a ,, VALAMI MINDIG TOBB, MINT A SEMMI"* elv ts, azaz mindig van valami fé-
kezbeszkoz az ugrd folott, még akkor s, ha a tartalékernydvel van valami probléma. Masok viszont a
hatranyokat emiegetik: nevezetesen azt, hogy e modszer alkalmazasahoz hosszu kiképzési folyamat
kell és ha valaki nagyteljesitmény( kupola haszndlatara tér at, akkor ez a modszer elvetendd, mert



fenn all az osszegabalyodas veszelye. A |, nyitds”” modszert mar sok éve alkalmazzak, hiszen ezt az elja-
rast az ejtGernyds deszanttdl ,,orokoltuk’’. A deszantosok helyzete azonban nagyban kilonbdzik a
sportejtbernydsokétdl, Sk sokkal alacsonyabban hagyjak el a repuldgépet, annak érdekében, hogy csak
a lehet6 legrovidebb ideig legyenek kitéve az ellenség tiizének. A deszéntosoknak egyszerien nincs ar-
ra idejlk, hogy a rendellenes ejtGernydt leoldjak és a tartalékernydt csak ezutdn miikodtessék. Sét, har-
ci helyzetben a deszantosok olyan alacsonyan ugranak ki, hogy alig lehet idd egyaltaléan fogtalkozni a
tartalékernydvei.

Mindenki, illetve a legtobben megegyeznek abban, hogy a ,,nyitdsos” modszer megfelel§, ha a
novendék ketlben ki van képezve. Ha ez mellett a modszer mellett dontiink, akkor a tartatékernyon
nem szabad nyitdernydnek lenni, hiszen a nyitdernyd csak fokozza az dsszeakaddsi veszélyt.

A kézzel mlikodtetett tartalékerny6nél fel kell ismerni a rendellenesség mibenlétét és mértékét

-~ az etjdrast ennek megfelelden kell megvélasztani és végrehajtani. Az USPA aianlds ezzel kapcsolat-
ban a kovetkezOket tartalmazza:

1. A rendellenességet azonnal — a nyilas utdn — észre kell venni és felismerni.

2..Gyors kisérletet kel! tenni — ha van ré eléq id6 — a rendelienesség megsziintetésére, majd gyorsan
donteni kell a tartalékernyé nyitasarol.

3. Dobjuk el a féerny6 kiolddjat, mert az hajlamos arra, hogy Osszeakadjon a tartalékernyd zsinorjai-

- val J

4. Keresztezzilk a labakat, f;ogy csokkenjen a kupola és a zsindrzat elakaddsi veszélye.

5. Tegyiik a bal kezlinket a tartalékernyd tok védéboritdjara ugy, hogy a tenyerink a hasunk felé
nézzen, huvelykujjunk pedig felfelé.

6. Jobb kézzel hlzz:' k ineg a tartalékernyd kiolddjat és dobjuk el.

7. Lazitsunk a jobb nezlnkkel, hogy a tartalékernyd tokjanak boritolapjai szétcsuszhassanak, a kupo-
la kiszabaduljon. A_onban a kupola még maradjon a helyén.

8. Jobb keziinkkel nydljunk a tartaiékernyékupola és a tokfenéklap k6zé dagy,hogy a hiivelykujjunk
lefelé nézzen. Fogjuk meg igy két kézzel a kupolat j6 erésen és hizzuk ki karhosszusagra, hogy né-
hany zsindrbeflizés kiszabaduljon.

9. Emeljuk fel a kupolat a fejliink mellé és erGteljesen dobjuk el — lefelé — ebbdl a magassaghol abba
az iranyba, amerre a rendellenes kupoia forog. Ekkor meg kell kezdd8dni a befobbanasnak.

10.5zukség esetén segitsiik a kupolat azzal, hogy a zsinorokat visszafogjuk: Ha a tartalékernyd nem
lobban be, hanem a ldbunknal csapkod, az a legjobb jele annak, hogy nem sullyedlnk elég gyorsan
— tehat a tartalékernyo nyitasara nincs is szukségunk. Ha viszont a merulésiink gyors, akkor a tar-
talékernyé kupoldja magatol is belobban.

11.Ha mar belobbant a tartalékernyd kupolaja, a foerny6t le tehet oldani.

12.Nézzink koril és késziljink fel a foldetérésre.

Rendellenesen kinyilt kupola azonnai lecidisa

A leoldas abbdl ali, hogy a fernydy 4 tartalékernyd nyitasa el6tt levalasztjuk. Ez eltenkezik a
VALAMI MINDIG TOBB, MINT A SEMMI elmélettel, de a tapasztalat azt mutatja, hogy a rendelle-
nes fOernyd leolddsat konnyebb megtanulni és végrehajtani, s sikeres is, ha rendesen torténik.

A nagyteljesitményl kupolakat hasznald ejtéernydsoknek a leolddsos modszert keil alkalmaz-
niok, mivel a részleges nyildasrendellenesség miatt valészinlileg hevesen porognek. Ezt a vészhelyzet-
eliarast minden késlekedés nélkul kell megkezdeni, mert tobb, mint valdszind, hogy a porgésbe kez--
dett rendellenes nyilds még gyorsabb porgéssel fog folytatddni, amelynek soran olyan nagy centrifu-
galis er6hatasok lépnek fel, amelytdl a karok mozgatasa nehézzé valik — esetleg lehetetlenné is. Azok,
akik ezen modszer vegrehajtasara keszulnek fel, lassak el a tartalékernyojuket rugds kisernydvel.

Ma mar, mondhatni, a legtobb tapasztalt ejtderniysls tandem felszerelést hord, melynél a tarta-
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iekernys is a haton van, Ezeknek egyszerien nincs mas valasztasuk, mint a tepldas, fﬁernyﬁ rendelie-
nesség esetén, mivel a kezikkel nem fég‘sek a tartalékerny&hoz. |

A hevedereket ellatjak leoldézarral, a régebbiek CAPEWELL tlpusUak az UJabbak ennek modosi-
tott valtozatai, vagy hdromgy(irisek, amelyeket mar egy fogantyuval {ehet mukddésbe hozni. A noven-
dékek mellen viselt tartaiékernySinek egy része el van ldtva Stevens-féle nyité rendszerrel, azaz a tarta-
lékerny§ kiolddja hozzé van kdtve a {8ernyd egyesitett hevedervégeihez, igy a leoldds utdn a tartalék-
erny6 kioldsjat nem kell meghtizni, elvégzi azt az elvals féerny6.

. ' . , ‘s o
Mivel a féloldalas leoldas rosszabb, mint a leoldas elmulasztasa, tapasztalatlian ejtbernyOsre nem

szabad rébizni ezeket a miveleteket.

A leolddsos modszerné! a ,,dontési magassag’’ 550 méter. Ezen terep feletti magassdag felett még
biztonsagos a rendellenesség kirendezésével probalkozni, de ezen magassag alatt minden kisérletezést
abba kell hagyni. Mindig figyeljuk a magassagunkat! A rendellenes ejtdernyd leoldasat 500 méter felett
kell megkezdeni, hogy elég idd legyen a tartalékerny$ nyitdsara és belobbanasara.

Nagysebesséq(i rendelienességnél ettdl a magassagtél mar csak 7 masodperc al! rendelkezésunkre
a becsapodasig — ezért el6forduthat, hogy nem szabad leoldani, csak meghuzni a tartalékernyd kioldé-
jat.

A testhelyzet nagyon fontos! Ha a leoldott ejtéernydt6l nem megfelelen valunk el, belegaba-
lyodhatunk a nyilé tartaiékernySkupolaba, vagy a tartatékernyd zsindrjaba.

Tanuioként, ha az ejtGernyéGre fel van szerelve a Stevens-rendszer, csak a leolddsos modszert hasz-
naljuk. Van azonban néhany dolog ezzel kapcsolatban, amit alaposan meg ketl ismernunk. E1Gszor is,

a Stevens-rendszernél kotelezd a leolddst valasztani, mert a tartalékernyd nyitéernydje is a fOernyd-
hoz csatiakozik. Tehat enélkil, hogy a rendellenes f6erny6td| megszabadulndnk, nem lehet a tartalék-
erny6t biztonsagosan nyitni.

A foernyd leoldasa utan azonnal meg kell kiséreini a tartalékernyd kézi nyitasat is. Nem biztos,

hogy a Stevens-rendszernél gyorsabbak teszink, de meg kell kiséreini €s ennek a prdbalkozasnak helye
van a kiképzéshen is.

A leoldasos eljards a kovetkez§:

1. Figyeljuk, hogyan alakul a kupola a nyitds utan.

2. Ha hurkaban marad az ejtéernyd {(nem lobban be}, rogton le kell oldani. Ha tdl alacsonyan vagyunk,
akkor viszont leoldas nélkil kel tartalékernySt nyitni, mert mar nincs id4d a leoidasra.

3. Ha részleges nyilasrendellenesség fordul el8, eldszor a magassagot keli ellenGrizni. Ha ekkor még
600 méter felett vagyunk, prébaljuk meg a rendellienességet rendbehozni. Néha egy zsindr lehoza-
sa, vagy az iranyitozsinor rangatasa segit. De nem szabad sok id6t forditani erre.

4. Donteni kell a leoldasrol.

5. Dobjuk el a f6erny0 kiolddjat. Sok esetben fordult eld, hogy a kioldé beleakadt a nyilé tartaléker-
ny6 zsindrjaiba.

0. Biztositsuk ki mindkét leolddzarat, mayd nézzunk vd a tartalékernyd kiolddjéra.

7. Vegyuk fel a sziikséges testhelyzetet.

8. Leoldas. Erds, utésszert mozdulattal kell a zérat nyitni. Ha az egyik oldal elakadna, mindkét kéz-
zel nyissuk azt.

9. Gyorsan huzzuk a bal kezunket a jobb vatlhoz, hogy eltakarjuk a leolddézarakat, mert azokba hajla-
mos elakadni a tartalékernyd, ezzel eqyiddben nyuljunk jobb kézzel a tartalékernyd kiolddjahoz.

10.Rantsuk meg a tartalékernyd kioldodjat. Ha Stevens-rendszerrel ugrunk, akkor mar a tartalékernyd
kiolddjat nem szabad megtalalnunk. Ha a tartalékernyon kozépen van a kioldo, szukseges lehet a
tok leszoritasa bal konyokkel, mikozben jobb kézzel meghuzzuk a kioldot. Ha nem Stevens-rend-
szerrel ugrunk és meghuztuk a tartalékernyod kiolddjat, akkor a szabad kioldot dobjuk el oidalt.

A nyitdernyOnek 1,8—2,1 meéterre ki kell ugrania a belobbanas elott, itt lobban be és megkezdi
kKihudzni a kupolat.

8



Ekkor fel kell késziilnGnk a nyilasi rdntdsra. Amikor Kinyilt a tartalékernyd, ellenérizzuk le a kupolat,

majd nézzink kordl és készuljunk fel a foldetérésre.
A leolddsos modszerrel vald kiképzésnek biztositania kell, hogy szukség esetén a vészhelyzetel-

jarast gyorsan és pontosar. hajtsdk végre. Ezt a kiképzést felfiggesztett hevederben kell végrehajtani.
A vészhelyzeteljaras gyakorlasat addig kell végezni, amig a végrehajtdsa siman, automatikusan nem
meqy. Ezzel Iehet csak biztositani, hogy szilkség esetén a bajba kerult ejtSernySs késlekedés nélkiil
tudjon cselekedn:.

Forditotta: Szuszékos Jinos

ROVID HIR

A Parachutist 1981. augusztusi szdmaban a kovetkezd szabadesési id6kre van javasiat:

Gépelhagyasi Szabadesési idb ' Gépelhagyasi Szabadesési idG
magassag (m) (sec) ‘ magassag (m) (sec)

1524 } 17 2743 46

1676 21 3048 SX!

1828 ', 25 3200 57

1987 | 28 3350 60

2133 ' 32 3657 o7/

2286 35 3862 75

2438 39 4117 ' 78

2590 42 4267 82

B. Nelson: A MASODIK SANTA BARBARAI EJTOERNYOS SZEMINARIUM
(Hang Glider 1981. julius)
Roviditett forditas

Santa Barbaraban 1978 végén szervezték meg az elss siklorepil6 ejtGerny6-szeminariumot.
(Lasd: EjtGernyds Tajékoztatdo 1979. évi b. szamat). Ennek a szeminariumnak az volt a célja, hogy a
siklorepiilék és ejtSernydgyartok szamdra alkalmat biztositson az ejtSerny6k siklérepiilés kdzbeni gya-
korlati alkalmazasi korulményeinek a megbeszélésére, s 0sszehasonlitsa a kereskedelemben kaphato ej-
toernyoket.

Ebben az id6ben a pilotak mintegy 35 %-a viselt siklorepilés kozben ejtéerny6t és uralkodé volt
az a nézet, hogy Ha ejtbernybt kell viselnem ahhoz, hogy biztonsagban legyek, akkor inkabb nem re-
pulok!

Ez hasontitott a sisakok viselésével kordbban megnyilvdnult nézetekhez, de ez6ta a siklorepulés
Igazan nagyot fejlédott.

A masodik ejtéernyd-szeminariumot 1981, miajus 1-én szervezték, most mar nem azzal az els6d-
leges céllal, hogy meggy&zze az érdekelteket az ejtGernyd hasznossaqard! sikldrepuiés kozben, hanem
azzal a céllal, hogy oktassa a pildtadkat az ejtbernydk haszndlatara és karbantartasara.

Erdekes megjegyezni, hogy most a résztvevd pildtak 94 %-a rendelkezett ejternyovell Ez na-
gyon komoly véltozas a két és fél évvel ezelStti 35 %-hoz képest.

A nap folyaman kulonbozé felszélalok és eloaddk kozolték a tapasztalatokat, fejleményeket,
kérdés-felelet formaban adtak tajékoztatast és tényleges ejtOernyd-nyitasokat mutattak be ,, reptiés-
szimulatorokon,



Az alabbiakban megprébadlom Osszegezni a legfontosabb informaciokat. Nem gydzom elégge
hangsulyozni, hogy az ejtéernybk miikédnek — de csak azon a szinten, amely szinten hajland 6k va-
gyunk felel@sen haszndini és karbantartani azokat

MeglehetGsen hidnyzik sok pilotdndl az ejtéerny8-nyitdsok gyakorldsa és az is, hogy ugy tartsak
karban az ejtGernydjluket, ahogyan azt a gyartok javasoljak. A legtobb ilyen pildta a sajat ugyességére
szamit a sikloreplilés kozbeni vészhelyzetek esetén. Ritkan hallunk olyan esetrél, amikor valaki vész-
helyzetben sziikségtelenil nyitott ejtdernySt — dm szdmos esetrdl tudunk, hogy azért haltak meg pi-
I6tdk, mert késtek, vagy elmulasztottdk az ejtbernys mikodtetesét. Valami nagy baj van akkor, ha az
emberek ok nélkil sériiinek meg — ha van ejtbernydjuk — ezért készuljunk fel és legyiink is hajlanddk
az alkalmazdsara.

Azzal a kinos szitudcidval, hogy valaki esetleg szukségtelenit vette igénybe ejtéernybjét, sokkal
kKonnyebb megbirkozni, mint vészhelyzetbdi kijonni sértetlenul, vagy a vészhelyzettel ,birkozni” a
toldig. Nem azt javasiom, hogy menjunk ki a repltldeszkozzel és nyissunk ejtéernydt azzal a célial,
hogy lassuk, mi fog torténni? Enazt javaslom, hogy ha valaki veszélyes szitudcioba kerul, s van né-
mi kétsége afeli, ebbdl ki tud-e épségben kecmeregni, akkor kész legyen kihaszndlni azt az anyagi ra-
forditast, amennyibe az ejt8ernyd beszerzése Kerult.

Legyunk teljes mértékben felelGsek a sajat reptilésunkért. Bob Keills nem gy6zte hangsulyozni,
hogy amikor repulink, senkiben se bizzunk, se mas pil6tdban, se a siklérepll6 szervezetben, de még
a legjobb bardtunkban sem. Mi magunk vagyunk az egyetlenek, akik veszithetunk egy esetleges hiba

esetén, jobb, ha biztonsagban vagyunk, mint utdlag {(ha tuléljuk) sajnalkozunk, hogy nem masképpen
csinaltuk.

Az ejtSerny8 gondos kezelése és karbantartasa

Nagyon lényeges kérdés az, hogy az ejtdernyd egy biztonsdgi készulék, mentbeszkoz, s ennél-
fogva ilyen bdnasmadra is van szuksége. Ne Gljunk ra, mikozben fefutazunk a starthelyre — nem par-
na az! Az ejtéernydnket és a hozzatartozd hevedert gondosan, egy kilon zsakban taroljuk amikor ép-
pen nincs hasznalatban. A napsugdrzas ibolydntuli tartomadnya képes dthatolni az ejtlernyd tokjan és
ilyenkor gyengiti a kupola anyagat, de gyengiti a hevedert is. Eppen ezért ezeket gondosan 6vni kell
a nap sugdrzasatol.

Csak biztositott karabinereket alkalmazzunk, nem jol zgrt karabiner kiakaszthatja a csatolétagot, vagy
akar a hevedert is nyitaskor! |

Ne tartsuk, vagy hagyjuk ejtdernydnket és hevederunket olyan helyen, ahol érintkezésbe kerdl-
hetnek olajjal, zsirokkal, vizzel, barmilyen savval, rovarral, vagy ibolyantuli sugarakkal. Az ejtéernyd
taroldzsakiat nem szabad felhaszndlni semmiféle mas dolognak a tarolasdra. Norris elmondotta, hogy
jocskan latott mar olyan ejtéernydt, amelyben a tokon belll szemét voit. A szemét atprésetddik az
anyagon &és gyengiti azt, vagy éppen lyukat okoz.

A csatoldtagot Ugy kell az ejtéernyéhoz, illetve a karbinerhez kapcsolni, hogy ne fusson a heve-
dervégek és a karabiner kozott, mert ez tdlzott terhet ro a csatoldtagra, erGsen koptatja azt.

Az ejtSernySnket hivatdsos, erre jogositott ejtSernyShajtogatdval vizsgaltassuk meg és hajtogat-
tassuk &t a gyartd ajanlasai szerint. Olvassuk el alaposan az Uj ejtSernySnkkel érkez6 Kézikonyvet!
Ha barmilyen kétségiink mertl fel az ejtdernydnk dtlapotdt illetGen, hozzaértd emberekkel konzultal-
junk, de semmiképpen se tételezzunk tel magunkrol mindentudast.

K.Nead szolt arrdl, hogy nagyon sik siklérepulo-mentdernyd tokja helyteleniil van felvarrva a
hevederre. Litott olyan tokokat is, amelyek barmilyen nagyobb terhelésre akaratian ejtGernydnyi-
tast okozhatnak. Mindenki ilyen tekintetben is ellendrizze hevederét.

Tényleges ejternytnyitas
R.Kells vezette fdleg azt a beszélgetest, amely az ejt8erny8dnyitéds legkonnyebb maodja koral for-
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gott. Azt javasolta, az ejtGernyOnyitashoz a pildtanak figgbleges helyzetbe celszerl hozni magat, igy
a legkonnyebben hozzaférhetd az ejtbernyS és a nyitds utan is igy lehet a legtobbet segiteni a nyilas-
hoz. Ha pedig mar ejtéerny6t nyitottunk, a testhelyzet, amellyel foidetérank attol figg, milyen maga-
san vagyunk. Kells azt javasolta, baj esetén alljunk be a trapézba, s karjainkat flizzuk a fétartd koré
ugy, hogy foldetéréskor a terheiést maga a repllGeszkoz vegye fel. Masok azt javasoltdk, hogy a keze-
ket tartsuk a trapéz két oldalan és a labakat terpesszlik be a trapéz sarkaiba, igy a trapéz veszi tel 4 fol-
detérési terhelést.

Ha valaki elmulasztja a hevederét a sikldreplilSeszkozre felakasztani, igen keves esélye van arra,
hogy par percnél tovdbb fuggve maradhat a kezén — ha egyadltalan képes a fuggeszkedésre barmeddig.
Kells javaslata az, hogy ilyenkor ahelyett, hogy mindkét kézzel elengednénk a repulGeszkozt, azt csak
egy kézzel eressziik el, nyissuk ki azzal az ejt8ernydt és csak akkor engedjuk el a masik kezunkkel, ha
mar érezzik az ejtéernyd huzohatdsat.

A segédmotoros siklorepllSeszkozok bajbakerulése esetére javasolt ejtéernyonyitasi efjarasnal a
legfontosabb az ejternydt a lehetd legmesszebb kidobni, tavol a légesavartol, hogy az ne vagja el a
csatolotagot.

Szamos balesetet elemeztek, melyekben az ejtéernydnyitas elmulasztasa, vagy hibas ejtoernyod-
nyitas volt a probléma. Két nemrég bekovetkezett balesetrél beszéltek, melynél tapasztalt ejtSernyd-
sok haltak meg, akiknek sziikséges lett volna tartalékernyGt nyitni, de ezt nem tették. Rejtélyes a do-
log és nem lehet mar rajonni, miért tortént. A tény azonban az, hogy megtortént — és ha tudjuk, meg-
torténhet egyaltaian — mi magunk baj esetén habozas nélkil hasznaijuk az eletment6 ejtGernyat.

Vészhelyzet kozben a meglévd repulési magassagunk természetesen alapja annak a dontésnek,
nyissunk-e ejtdernyGt, vagy sem. Nyilvanvald, ha jocskan van magassagunk, akkor jocskan van idénk
donteni, mit is cselekedjlunk. Szamos esetben éppen a habozas dontott az elpusztulas és az életben-
maradas kozott — és a habozas minddssze két masodpercig tartott. Nyiivanvald tehat, nem szamitha-
tunk arra, minden vészhelyzetben elegendd idénk lesz végiggondoIni teendbinket — legytink mindig
felkészultek az ejtéernydnyitasra.

Bemutattak egy filmfelvételt, amely egy Osszecsukodott replilSeszkozbdl vald ejtbernybnyitast
rogzitett, ez a repuldeszkoz az orran at forogva bukdacsolt le. A felvétel igazolta, mennyire fontos az
ejt8ernyd helyes miikodtetése, mert a filmen szerepld piléta majdnem biztosan meghalt volna, ha
nem nyitja olyan gyorsan az ejtderny6jét, ahogyan tette.

Hangstilyozottan javasoltak, hogy a vészhelyzeteljarast szimulatorban kell gyakorolni, de ezen-
kivii replilés kozben is célszer( gyakorolni az ejtéernyOnyitas néhany mozzanatat azért, hogy szuk-
ség esetén a nyitds miivelete — a gondolkodas sztikségessége nélkul -- menjen végbe. Senki sem sza-
mitson arra, hogy a nyitast helyesen fogja csindini, ha nem gyakorolta,

JAVASOLT MODSZER

1. NEZNI — nézziink ra a kioldéra, tudjuk hol van. Ne ragadjuk meg vadul, de gyakoroljuk a megta-
lalasat és megfogasdt minden repulés alkalmaval. Ismerjuk meg |6l, milyen mozdulatra van szukség
a megfogashoz.

2. HUZAS—-FOGAS — vegyuk ki a belsozsakot a tokbol a kioldo meghuzasa utén.

3. NEZN! — nézzik meg, merre dobjuk az ejtGerny6t még a kidobds elétt. Vonatkozasi pontnak — ha
lehet — keressik meg, hol van a horizont. Ne nézzlink a repulbeszkozre, mert annak helyzete félre-
vezethet minket és az ejtéernydt bedobhatjuk magaba a replldeszkozbe.

4. DOBAS — nem szabad habozni! Mihelyt megtaldljuk a horizontot, vagy azt az irdnyt, amerre az ej-
téernyGt ki akarjuk dobni, azonnal dobjuk is. Néhany masodpercnyi késedelem ebben a tevékeny-
ségben élet-haldl felett donthet. Voltak esetek, amikor az ejtferny0 csatoldtagja ratekeredett a pi-
|6ta karjara, testére, nyakara, merevit6huzalokra, sth. a varakozas miatt.
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Mihelyt kidobtuk az ejtBerny8t, kezdjiik meg azonnal a csatolétag visszardngatasat. Ez segit ak-
kor is, amikor az ejtéerny8kupola nem csuszott ki a bels6zsdkbdl, de ha valami rendellenesség miatt
vissza kell huzni az djbéli kidobdshoz az ejtGernyét, akkor ezzel azt is megkezdtik.

Egyszerlien ostoba dolog, hogy a legtébb piléta nem gyakorolta be a szlikséges miiveleteket és
megis arra szamit, vészhelyzetben helyesen nyit ejt6ernyét.

Ne gyakoroljuk viszont az ejt8erny8nyitdst normalis repllési korilmények kozott, mert ezzel
csak veszélyes repulési helyzetbe hozhatjuk magunkat — amikor elveszitjiik az uralmunkat a repll&esz-
koz tolott is. A tényleges ejtBernySnyitds olyan dolog, amit pontosan lehet foldon (szimulatorban) is
gyakorolni, méghozz4d meghatdrozott kdrnyezetben és 4llapotok kozott,

EJTOERNYO ATHAJTOGATASI TANACSOK

Rendkiviil fontos, hogy mentdernydnket mindsitett ejtdernydhajtogatd ellenérizze és hajtogas-
sa (jra. Az ejtSerny8vel kapott hajtogatdsi utasitas célja nem az, hogy mi magunk hajtogassunk a sze-
rint, hanem csak ismerkedjlink meg a folyamattal. A hajtogatd, akihez elvisszitk ejtéernyGnket behaj-
tani, el kell, hogy kérje a hajtogatasi utasitast. O sem bizhat benne, hogy raneézve is képes pontosan
behajtogatni. MielOtt az ejtéernydnket hajtogatasra. Ezzel a ,,tollas” hajtogatast (amikor csak beirjak
a hajtogatast a tényleges athajtas nélkul) kertlhetjik el. Ez a probléma akaratlanul, a papirmunkabdl
ered6 zavarok miatt is el§alihat.

Kérjuk meg az ejtdernydhajtogatot, fuggessze fel a kupoldnkat éjszakdra. Vizsgaltassuk meg ve-
le a csatolotagot, s ha szukséges, cseréltessuk ki (csak kb. 7,5—10 dollarba kerul). Nyilvanvalo, hogy a
csatoldtag azon szakasza, amely a tokto! a karabinerig fut, az ultraibolya sugarzdas hatasara meggyen-
gulhetett. Gydzd&djunk meq arrdl, hogy a csatoldtagot osszefogd gumihurkokat kicserélték, mert ezek
a gumik az oregedéstS! gyorsan tonkremennek {mint az a szeminarium alatt bemutatott ejtéernydk-
nel is latszott).

Az ejtbernyd ufrahajtogatdsa — normalis korilmények kozott — 15—-25 dolidrba kerilnek, egyal-
talan nem koltségesek, ha figyelembe vesszilk, olyan valakinek fizetiink, aki tudja, mit, miért csinal.
Ha barmi kétségunk van azon személy mindsitése, vagy hozzaértése feld!, akihez az ejtGernydnket (j-
rahaijtogatdsra, vagy ellendrzésre vittuk, keresstink valaki mast. Nem éri meq lezseren kezelni a dolgo-
kat. Kérdezziik meg tdle, ott lehetunk-e amikor az ejtGernyénkkel foglalkozik. Ez is egyik modija an-
nak, hogy meggyd8z6djunk réla, azt csindlja-e, amire felkértik, de ugyanakkor szamunkra is )6 alka-
lom, alaposabban megismerkedjiink a sajat ejtdernydnkkel.

A stklorepulés egy cselekvl sport — ennélfogva megvannak a bennelévd veszélyek is. A veszély-
tenyezGket minimalisra csokkenthetjuk, ha megfeleld felkészitésen vesziunk részt, biztonsaqos, bizo-
nyitottan jé felszerelést haszndlunk, azt gondosan kezeljuk és mindig nyitott szemmel fordulunk a
k6z0s probléma, az ELBIZAKODOTTSAG felé. Ha mindezt szem eldtt tartjuk, akkor dromteli lesz
a sporttevékenységink. |

A tegfontosabb dolog, amire az ejtGernySkkel kapcsolatban emiékezni kell még ezenkivil az,
hogy az ejtdernydk attol fuggetlenil miikodnek, mennyire gyorsan nyilnak, milyen nagy, vagy mi-
lyen kicsi tokba férnek bele — vagyis fliggetient! a hirdetésekben szerepl§ reklamadatoktdl.

Forditotta; Szuszékos Janos

Fritz Kurz: DOBO—BELSOZSAK? EGY ELETFONTOSSAGU DONTES!
(Drachenflieqger 1981. okt. p. 17— 19.)

Herbert Stollinger {37 éves) Halleinbdl {Salzburg) a feltaldldja a sikldrepiild mentési rendszer-
nek. 1975-ben kezdte ejtSernyds kisérleteit, nem ritkdn sajat testi épségét kockaztatva - és repils-
kollégai gunyolddasa mellett.
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Mégis, magabiztosan kifejlesztette a konnyd, vékony kupolat és ejtbernyb-belsézsakot ulGhevederek.
kel. A DELTA-STOP rendszer megszuletett.

Mégis a Stollinger-féle ejtGernyd csak azutan kapta meg az elismerést, amikor az amerikaiak
utanaépitették és ezzel nyilvanvalova valt, hog'y a ,,nagy szentek’’ is haszndljak. Nem kitalait do.cg,
hogy a siklérepulés fejiédése szempontjabdl milyen fontos a vilagszerte novekedd szamu balesetek
csokkentése Stoliinger-féle talalmany segitségével. Egyedil a DELTA-STOP rendszer segitségével tobb
mint 10 piléta megmentése volt jelentve. Vilagszerte (minden mas gyartmanyt beleértve) mar néhany
szazra rig az ilyen ejtderny6k szama. Eltekintve az emberi tragédiaktd!, melyek igy elmaradhatnak,
nincs messze az idd, amikor Stollinger mérhetetien érdemeit méltanyoint fogjdk és nem megy neve
feledésbe a fiatalabb pilétak kozott.

Mi ad tobb biztonsagot — az ejtdernyd belsbGzsiakkal, vagy anélkul? Errdl a kérdesrdl sok pilo-
ta hitvitat rendez. Valoban, még nincs olyan elfogadott vizsgalat, amely eldontené melyik rendszer
a legjobb, csak érvek vannak, pro és kontra — és néhany tucat vésznyitas tapasztalata kulonbozd ko-
rulmények kozott.

A DRACHENFLIEGER (ujsdqg) ezért megkérdezte a sikldrepuldeszkoz mentdejtSernyo feltalé-
16jat és konstruktdrét, Herbert Stollingert Halleinb&lt (Salzburg).

D/rachenflieger/: Sok pilota fél bels6zsdknélkiili ejtGerny6t hasznaini, mert a repuifeszkoz torése ese-
tén a roncsok megfogjak az ejtdernySt, ezért a beisGzsakost biztonsagosabbnak tartjak...

S/toilinger/: Elvileg a belsGzsdakos etdnyosebb. De csak akkor, ha dobozsakkent kerui kialakitasra, egy
pontjan fogantyuval. A pilotanak okvetlenul tudnia kell, hogy azzal mi a teendéje — és zuhanas koz-
ben mit is kell csindlnia. Egyébként a belsdzsak veszélyes hatranyokkal rendelkezik.

BelsGzsak nélkuli berendezés esetén az embernek csak nyitnia kell és a laza ejt6ernyd kiesik és a
légdramias letavolitja. Ez egy passziv mentési rendszer, aminél a pildtdnak nincs tovabbi teenddje. A
gyors nyitasi id6 miatt minden esetben j6 ez taiajkdzelben, felszallasnal, kozvetleniil a hegygerinc fe-
lett, veszélyes repulési helyzetben, mint példaul pattogd foldetérésnél. Igen, eqy hibas startndl egy
nagy lélekjelenléttel biro piléta bizonyos korulmények kozott, az ejitbernydvel még lefékezhet. Egy
repuléeszk 0z torés utan — példaul egy atesés, vagy osszeutkozés miatt — haszndlhato egy ilyen ejto-
ernyd, de az 0sszekuszalodasi jelenség — kétségtelenul csak az esetek kis részenél — tapasztalhato. A
pilota zuhandsanal vagy porgésénél legtobbszor fuggdlegesen ér foidet, mikozben a torott repuidesz-
k&z folotte talalhatd. A bels6zsakos ejtoernybnek ilyenkor van eldnye.

Mindenesetre a belsdzsakot nagy lendulettel kell messzire eldobni. Adott esetben a dobo-belsd-
zsakot a tok nyitdsa utan még egyszer ki kell huzni, hogy jobban el lehessen dobni. Nagyobb magas-
sdghan az embernek megfelelden hidegvériinek kell lennie és a dobd-belsézsakkal lehetbleg a szabad
légtérbe kell célozni és nem a repiil6eszkoz roncsain kereszti! kell kidobni azt. Ha nem dobja el az
ember a bels6zsdkot, akkor az gyakran tul hosszi ideig a zuhané pilota mellett esik, mert szabadeses
kdzben kozelitéleg azonos sebességet érhet el, mint a pilota. El6fordultak olyan balesetek, amikor a
belsGzsak nem nyilt ki a pilota foldnekutkozéseéig és a pildota mellé esett, mint 1977-ben tortént Michael
Miiller hatalos baleseténél Tegelsbergnél.

Néhany mas esetben atesés, vagy repiil8eszkdz torés utan a belsdzsak zarva maradt a vitorlan.
Egy lélekjelenléttel bird pildta, akivel egyszer ugyanez tortént, Ujbol magdhoz hizta az ejtéernyd-cso-
mat é§ Ujbot kidobta, mig az végre kinyilt. Természetesen ez a pilota elég magasan voit.

D: Metyik rendszer nyit gyorsabban?

'S: Kedvezd esetben mindkét rendszer 1—3 masodpercen belul kiryilik. Mindenekel6tt, minél kisebb
az ejtéernydkupola, annat gyorsabban lobban be, anétkil, hogy az emiatt jelentdsen gyorsabban suly-
lyedne.

Egy dobo-belsGzsdkos ejtbernyd természetesen csak akkor lobban be gyorsan, ha a zsinorzata

egy pormos dobassal rogton megfeszil és a bels6zsak gyorsan szétnyilik. Kiprébaltam ezt repultdgép-
bél vald ugrasnal is (repulBeszkoz nélkal) - L. a fényképet.
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Amennyiben a dobo-belsbzsak helytelenii kerlil eldobasra, meghosszabbodik a nyitasi id0 s2zokasos
tobbszorosere — esetieg végzetesen sokaig tart. Donté az is, hogy a bels6zsak nyitdémechanizmmusa ne
miikodjon nehezen, vagy ne akadjon el. Mar a kifeszult zsindrzat legkisebb rantdsara nyiiniuk kell a
zarofuleknek, hogy az ejtdernyd szabadda valjon.

D: Nem lehetne a belsGzsdkot egy kis segédernyével kihuzatni?

S: Nem, mert akkar a dobd-belsGzsdkot nem lehet megfeleld tdvolsagra eldobni. Azonkival a nyitott
segédernyd konnyehben beakadna a repiilGeszkdz roncsaiba, mint egy laza, belsozsaknélkuli ejtéer-
nySkupola (passziv rendszer}.

D: Tekat egyedil a piléta télekjelentététsl figg — és repllési gyakorlatato!l - hogy melyik rendszer fe-
lel meg jobban? |

S: Helyes! A pil6étanak legyen lélekjelenléte, nyugodtan kell cseiekednie zuhands kozben is és a dobo-
belsGzsdkot j& messzire ki kell dobni. Nem engedheték meg hibas reakciok a sokk és haldlfélelem kovet-
keztében, mert novekszik a kockazat.

D: Melyik ejtéernySrendszerrel replilsz? |

S: Egy PARASAIL rendszert ejtéerny6t hasznalok, amelyet én fejlesztettem ki, amely dobd-belso-
zsakkal van elltava. Mint gyakorlott ejtdernyds ugrd ugy hiszem, a zuhand-szitudcioban gyakoriatom
van. Roviddel ezel&Sttig dobd-belsdzsdak nélkul repultem.

Eilenben a kezdOk — vagy gyakorlottak 1s —, akik kis magassagokban sokat repulnek, vagy azok,
akik ugy gondoljdk, hogy pérg6-forgd zuhands esetén nem tudnak villdmgyorsan cselekedni, azok sz4-
mara a (belsézsak nélklli) passziv rendszer véleményem szerint biztonsagosabb.

D: Majdnem minden pilota, aki vészhelyzetben ejtéernyGt hasznélt, ellentéthen a DRACHENFLIE-
GER vélemenyével, elmondta, nem volt ideje elég arra, hogy a dobd-belsdzsakkal még célozzanak is.
Zuhanaskor minden tdl gyorsan torténik. Honnan tudhatom én a pilota, hogy idegeim a célnak meg-
felelGk-e?

S: Valdban, ezt a kérdést mindenkinek magdanak kell megvalaszoinia. Ezen tul meg kell ismernie, hogy
nala hol fordulhat eld leggyakrabban baleseti lehetdséq. Erre, sajnos, nincs recept. Ha valakinek kétsé-
gei vannak, akkor inkabb a belsbzsdk nélkati valtozat meilett kell dontenie. Ez t6leg a kezdGkre és az
atkalmi repui6kre vonatkozik. Egyébként meg kell probaini gyakorolni a baleseti szituacidt, gondotat-
ban fel kell épiteni, igy nem érheti fetkészulietienil a baleset, nem blokkol le, ha a célzott belsdzsak-
dobas szitkségessé valik. Az embernek a repulés alatt gyakorlasképpen meg kell fognia a kiolddfogan-
tyut, hogy szuikség esetén ,,vakon' is megtalalja. Gyakoroini kell a silyos dobé-bhelsGzsakkal az ejtd-
ernysG-csomag erds eldobasat. Hyenkor az ember a hevedereken felfliggeszti magat egyszeruen egy kam-
pora és célbadobja a belsOzsdkot kGldnbazsd iranyokba. Ezek a gyakoriatok tulajdonképpen repuld-
kiképzési feladatoknak kell lennigk.

Dobd-nelsdzsdk nélkili ejtdernyd tulajdonosinak is gyakorinia kell az ejtSernytok Kinyitasat.
Sokan megallapitottak mar, hogy a tokot felfeié johban meqg kell rantani, mint az gondoljdk - eqyéb-
ként nem nyilik ki. Ehhez a gyakoriathoz sok ejtdernydtipusnal mindkét oldali tokboritashoz gumit
keil hozzavarrni, vagy kotni, nogy ne essen ki a kupola azonnal a tokbdl.

Végu!l, de nem utoljara, a start elGtt mindig arra kell gondotni, ,,vészhelyzet esetére van eqy ei-
tGernyém!sr Sok pildtat mar roviddel a start utan ér baleset, mert stressz hatasara elfeledkezik az ej-
tGernyorol.

D: Milyen biztonsagos az olyan ejtGernydtok, amelyiknél a fGernydt egy kihuzdé kiserny6 hazza ki?
(HELP-rendszer).

S: Ennek a rendszernek az elOnyeit én nem nagyon tartom hatékonynak. Mi torténik akkor, ha repu-
|Geszk Oz toréskor a magasra felpattano segédejtfernyd a szarnyroncsba beakad? Gsszei}tké;éskor
megtorténhet, hogy az egyik repulOeszkoz letépi a masik mentdejtbernyGiét az arbocrol. Ha az em-
ber elfelejti az ulGhevedert a repuldeszkozre felcsatolni, ejtGernyd nélkiil fligg a trapézon — mig el-
lentétben, olyan ment6rendszernél, amit az ember a testen hord, lehetévé valik ilyenkor is a mentés
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siklorepillbeszkoz nélkil, csak az ejtSernydn. Legvégul a repiibeszkoz kormdanyozhatdsagat is befo-
lydsalja a magasan ethelyezett ejtGernyd sulya. A hibas start és a becsapddds veszélye leszallasnal fo-
kozddik (a repulbeszkoz elbreesése kovetkeztében). Csak motoros sikiéreptileszkozok szamara bir
— feltehetbleg — jelentOséggel a fenn elhelyezett ejtOernys, vagy hasonlo rendszerek (pl. a Dietl-ra-

kéta), mert ezeknél a zsindrzat a {égcsavar hatdskorén kivul maradhat.

Forditotta: Mandoki Béla

Kurt Weber: DIETL RAKETAJA KILOVI AZ EJTOERNYOT
(Drachenflieger 1981. oktéber p. 12—13.)

Repulési magassag 120 méter, Peter Haltiner a kisérlet pil6tdja a Firebird M—1 motorjat |ealli-
totta. Megnyomja a voros vész-gombot. Ekkor, mint a villam, egy kis rakéta indult a repuldeszkoz ele-
jerdl, ferdén, hatrafeld, feifelé és acélhuzallal kirantott egy 5 méter hosszu ejtéernydcsomagot a csd-
szalaggal lezart, a szarny kozepén iév8 tokbdl.

Egy masodperc mulva az ejtSernyd mar teljesen kinyilt, két-harom masodperc mulva mar a
72 m2-es kupola teljesen belobbant. Ekozben a repuldeszkoz alig 10 méteres magassagot vesztett. A
pilétaval egyutt 160 kg tomeql repldeszkoz kb. 3—5 m/s sebességgel stliyedt, ¢csak a felfliggesztés sé-
rialt meg foldetéréskor. A kisérleti pildta sérulés nélkil maszott ki a pildtaiiléshdl,

Ez premier volt, elsd alkalommal kerilt kiprébaladsra Mathias Dietl taldlméanya, a rakétanyitdsu
ejtGernyG, egy motoros siklérepiil6eszkozon — és a probat ragyogoan kiallta.

Az ,ultrakonnyl” légijarmivek problémaja az, hogy a hatul 1év6 motor légcsavarja az ejtbernyd
zsinorzatat elkaphatja és el is tépheti. A 160 kilogrammnal nagyobb repiilési tomeg miatt {szarny, gon-
dola, motor, (izemanyag és piléta) nagyobb méret(l (72 m2-es) kupola szukséges. Ennek ellenére az ej-
téerny&t nagyon gyorsan ki kell nyitni, mert a repuléesi magassag csak 150 méter alatt megengedett.
Dietl rakétaja eqy 72 rn2—es kupolat (a normal mentdejtéernyék 30-40 m2-esek) mar 20 méteres ma-
gassagban tokeéletesen ki tudja nyitni, alacsony sebességeknél is. Ekozben az ejtSernyd zsindrjai a lég-
csavar hatokorén kivul maradnak.

Ezt azaltal érik el, hogy az ejtdernydt nem rovid bels6zsakba teszik, hanem egqy kb. b5 méter hosz-
szU belsdzsakba, igy Kinyujtott hurkaként néz ki. Az igy megtoltott bels6zsakot harmonikaszerlien 0sz-
szehajtogatva teszik be az ejtbernyd tokjaba. Ez igy alig foglal el tobb helyet, mint eqy normal ejt&er-
nyd-csomag €s vagy a vitorlan, vagy a fotarto alatt van. A kisméretl kihuzorakéta (08x18 ¢m) a gerinc
végén, 45°-0s szogben van elhelyezve egy tokban és a bels6zsakkal egy acelhuzal koti ossze.

A rakétat elektromos tavgyujtassal inditjak (nyomogomb és kabel), az elGszor kihldzza az Ossze-
hajtogatott ejtoernysdt a tokbdd, ferdén hatra, felfelé, s teljesen kifesziti. Ezutdn a rakéta lehdzza a bel-
sGzsakot az ejtoernyokupolardl, amely rogton idedlis nyitasi helyzetbe kerll, belobbanhat. A kiégett
rakéta az ures belsdzsakkal leesik a foldre.

Diet! a rakétahajtoanyagot a Bayer-CChemie-vel egyiitt fejlesztette ki. A 85 gramm kétbazisu szi-
lard robbandanyag (47 % nitrocelluldz, 4 % nitroglicerin, 6 % stabilizator és égési sebesség modifika-
tor) gondoskodik 0,8 masodpercig 24 daN-os toléer6rél 80 bar égéskamra nyomds mellett, A rakéta
robbanasbiztos, fuvokadugulas esetén pedig onkioltd. Az 1000°C hémérssklet( forrd gazsugar lang
és szagmentes, vizg0zbol, széndioxidbdl és nem meérgezd nitrogénoxidokbdl dil. A gazhOmérséklet
rogton a fuvokakbol vals kilépés utan, a nyomascsokkenés miatt, olyan alacsonyra sitllyed, hogy sem
a pilota, sem az egész berendezés nincs égési veszélynek kitéve. Péidaul a repulBeszkoz vitoridjan a ki-
sérlet utdn a legcsekélyebb égesi nyomok sem volitak. A repulés alatt a pilotanak ellendriznie kell a
gyujtokabel megfeleld kontaktusat. A kabel arnyékolt kiviteld legyen az dram, illetve fesziltséginduk-

cid miatt. Egyébként elGfordulhat, hogy radidado elektromagneses terében repilve varatlanul begyujt
a rakéta. o
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Kompletten, ejtéernyd nélkul a rakétarendszer 400 gramm tomegi. A Dietl-féle rakétdval természete-
sen kisebb, 30—-40 m2-es kupolat is ki lehet nyitni, tehdt minden ment&ejtdernybt. Az égési idO ezek-
net a kisebb kupoldknal 0,57 méasodpercre lett csdkkentve. A rakéta tdjékoztatd jellegii dra kb. 600 DM.
Az elsé kivitelt Dietl a Rademacher-féle 42 m2-es kupoldahoz ajanlotta.

Eredetileg Dietl a rendszert a motornélkili siklorepllSeszkozokhoz fejlesztette ki. Mar 1976 oOta
dolgozott ezen, mert zavarta, hogy vészhelyzetben az ejtéernyd csak ,,tisztara véletienll’’ tavolodott
el a sikldreplilGeszkoztSl. A siiritett levegdvel, vagy gumi-rugéval torténd kisérletek nem voltak kielé-
git3 eredményliek. Attorést csak a rakéta bevetése hozott. Motor nélkiili siklérepiilGeszkoznél a 2,5
kilogramm tomeaqli ejt6ernyStokot a gerincre kelt rogziteni felulrdl a pitdta hevedere helyett — ez
egy kissé hatranvyos.

Motoros sikldrepuibeszkozoknél ez viszont tetjesen kozombos, a DIETL-FRS (Flight Rescue
System — Repllé Mentd Rendszer) rakéta bizonyos esetekben az utolsd mentséget jelentheti.

A DHV {Német Sikidrepuld Szovetséqg) a rendszert a Landshutban megrendezésre kertlé UL
(Ultrakonnyl) probaprogram soran kivanja tesztnek aldvetni. Az Ul -esek az ejtéernyGviselési kotele-
zetiséget fogjak megkapni, erre legjobb példa Rainer Kalm balesete egymotoros AQUILA-val Simbach-
ban (idsd a baleseti jelentést). Ez a pilota taldn ma is élne, ha a Dietl-rakéta mar be lenne vezetve.

Forditotta: Mandoki Béla

SIKLOREPULO MENTOERNYO CSATLAKOZASA

1. dbra
HatradSit Helyzetben. a -VELCRO rogzités
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. 2. dbra
IS helyzetu vezetés.

a—nyito-lap, b—zar6tiske, c—tok, d—VELCROQO rogzités, e--beisdzsak
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3. dbra
MentSernyd csatlakozdasa siklorepuideszkoz. .0z,
a — VELCRO rogzités, b — ejtéernyd csatlakozas

YANKEE ESCAPE SYSTEM
(A Stanley Aviation Co - USA — és a Hurel-Dubois tarsasag (Franciaorszadg) gyadrtmanya.)

A mentd rendszer biztositja a {égijarmu elhagydsat O méteres magassagtol --300 m/s sebesség-
hatarok kozott. A mentérendszer a kovetkezd variansokkal dolgozhat:

a) PILOTAK RESZERE (). sz. dbra):
— A rendszer kirobbantja piropatronnal a gépelhagyasra alkalmas nyilast.
— Az Ulés hatramozog a nyilas ala, indulasra kész allapotba kerul a vontato rakéta.
~— A vontatdrakéta begyujt és a pildta sisakjahoz és valldhoz rogzitett vonatatdkotél segitségé-
vel kiemeli a személyt a légijarmibdl, az ejtbernyé mikodtetéséhez szukséges magassagg.

b) A REPULOGEP SZEMELYZETE RESZERE
A repulGgépszemélyzet azon tagjai részére, akik nem allando helyen tartozkodnak, a rendszer
olyan valtozatbhan hasznalhatd, hogy a légijarm( kijdratainal elhelyezett mentérakétak kézi
csatlakoztatasa {a sisakon 1évo fulbe) és kézi inditasa torténik.
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1. abra
Pilotak mentési sémaja.

2. abra
Az ajton keresztuli gépelhagyas sémadja.
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3. abra

Az ajton keresztiili gépelhagyas bedllitdsanal lathato a sisakhoz csatlakoz6 vontatokotél, mely a vall-
hoz fut le és a bal kéznél 1évé rakétaindito fogantyu.
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ARCHIV ANYAGOK
(Hadtudoményi Konyvtdr Budapest)

Magyar Katonai Kozlony
1927. évf. 515. oldal |

A csehszlovak 18gi erd szalldernydje. A cseh légi eré részére hosszas kiserletezes utan a SALVA-
TOR-B tipusu szalldernydt rendszeresitették, amely Freri olasz féhadnagy konstrukcidja. A SALVA-
TOR-B hatizsakban hordozhaté. Emelty(, vagy zsinor segitsegével hozhatd mikodésbe. Sulya kordl-
belut 6 kg. Méretei 0sszecsomagolva: 43x38x8 cm.

ReplilOgép alderesztése szalldernydvel. Los Angeles mellett Harry Douchet szalldernyGjével vég-
zett kisérletet, amely olyan nagy, hogy a repl6gép stilyat is elbirja. A motort a kisérletnél 850 méter
magassagban leallitottak és kibontottak a torzsben elhelyezett szalldernySt, amely a |égaram hataséra
Kiterjeszkedett, a gépet siklasdban lefékezte és mint holt terhet 67 mdsodperc alatt a foidre szallitotta.
A gepnek a foldreéréskor allitdlag komeoly baja nem esett, csak a futoszerkezete ¢s a légesavarja torott
el. A szalloernyd atmeérdje 17 méter. Sulya 23 kg.

1928, évl. 224. oldal

Szalléernyd hasznalatanak oktatdsa. Az angot kirdlyi légi haderd tisztjeit a szdlldernyd hasznala-
taban is kiképezik. E célra kulon iskolat atlitottak fel, ahol nemcsak elméleti oktatasban részesulnek a
gépvezetdk, hanem szalldernydvel ala is ugranak. Az angol légi haderd nem ,,onmukodd’’ szalldernyd-
vel van feiszerelve, hanem olyannal, amelyet kiugras utan a pitota egy csatt Kioldasaval hoz mikodés-
be, amikor eldbb egy segédernyd bomlik ki, amely aztdn a széllderny6t a hatzsakboi elbvonja. Mint-
hogy a gyakorlatlan repulSk a kiugras izgalmaban a csattot azonnal megrantottdk, a csatt korai kiol-
dasa miatt sok baleset fordult eld6. A szalldernyd u.i. koran m{ikodéshbe hozva, a heves légaramban
el6bbb kinyilt, mieidtt a piidta még a gépet elhagyta! Ennek folytan az erny8 a gép részein megakadt,
felhasadt és hasznavehetetlen lett.

E balesetek elejét veendd, a kezddk kiképzésére nagy bombdazogépek also szdrnyara a merevitd
rudak mogé pallot erositettek. A repuid, kiugras elott a gépbdl a szérnyra 1ép, majd a palldn a szarny
vegéig kuszik s ott, a szarny szélsé merevitd rudjaba kapaszkodva oldja ki a ¢sattot. Igy tehat a szalio-
ernyd Kinyilik, de a gép torzsetdl messze |évén, abban meg nem akadhat, ‘hanem a repll6t, anélkdil,
hogy ki kellene ugrania, leemeli a géprdol. E mddszernek kiképzésnél megvan az az elénye, hogy kikui-
szoboli a tehetetlen esés elsé pillanatait, hogy a gyakorlatlan novendéknek nem kell zart ernydvel a
gepet ethagynia. Késdbb, ha a repuld a szaildernyd irant bizalmat nyer, a kiugras mar nem olyan kel-
lemetlen pillanat. A szalldernyd iranti bizalom fokozasara a kiképz8iskola egyik oktatdja a gépbdt
5000 lab (szerk.megj.: 1524 méter) magassagban kiugrott s akarattal nem oldotta ki a csattot, csak

amikor mar 1—2000 labat (szerk.megj.: 305—610 méter) aldzuhant,hozta a szdlldernyét végre miiko-
désbe és baj nélkul ért le a foldre.

Magyar Katonai Szemle
1931. évf
3. fizet 255. oldal .

ReplilGbalesetek és kotelezd eftbernybhaszndlat Olaszorszagban. Az olasz 1églgyi miniszter
1928-ban elrendelte az ejtbernyd kotelezd hasznalatat olyan baleseteknél, vagy Uzemzavaroknal, ami-
kor a repuldgép megmenteése kilatastalannak latszik.

Miutan a rendelet megjelenese ota hosszabb idO telt el, az olasz 1&gugyil minisztérium maost sta-
tisztikai osszeallitast kozolt az utolso két ev folyaman elofordult azon bhalesetekrol, ahol az ejtoer-
nyd haszndlatat megkisérelték. A statisztika szerint Olaszorszagban 58 ilyen eset tortént és ilymo-
don 5/ pilota és megtigyeld életét sikerdlt megmentent.
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Tizen azonban az ejtSerny6 hasznélata ellenére haldlukat lelték. Kozulak két esetben azért kovetke-
zett be halédlos baleset, mert az illetSk tul alacsonyrol (50 meternél kisebb magassagrél) ugrottak le,
s igy az erny8 nem nyilott ki idejekoran. Kettd vizbefulladt, egy pedig a leszallds utén jart szerencsét-
lenul,

A fenti statisztikai adatokbd! nyilvanvald, hogy az olasz hadseregben ejtéernyd hasznadlattal kap-
csolatos baleseteknél 57 rep(il6gép ment veszend8be az utolsé két év folyaman. Ez a veszteség hozza-

vetGleges szamitds szerint mintegy 5 millid Pengs értéket képvisel. 1tt emlitjiuk meg, hogy Angliaban
1930-ban nem kevesebb, mint 60 reptilétiszt halt repGléhaldit.

4. fiizet 252.0ldal

Az ejtBerny8 hasznélata. A repul8gépek utasai az ejtGernydre mindig, mint utolsé szalmaszalra
tekintenek, amelyt8] mdr csak kivételes esetben remélhetnek menekiilést. Modern pildtak ezzel szem-
ben megbizhaté eszkdznek tartjdk és haszndlatdrdl gy nyilatkoznak, hogy egyaltalan nem olyan kelle-
metien, mint altaldban gondoljdk. A 1égzés egészen szabad, az esést egyaltalan nem lehet észrevenni,
mert nincs a kézelben semmi, ami a helyvéitoztatdst mutatna, igyhogy az ember inkabb kellemes le-
begést érez, csak a foldhoz kozeledve veszi észre, hogy sullyed.

Angliaban azok a pilétdk, akik ejtéerny6nek koszonhetik életiiket, megalakitottak a CATEPIL-
LAR CLUB-ot, amelynek & tagjai csak hasonlé médon megmenekiit repul&k lehetnek. Az Amerikai
Egyesuit Allamok [égi flottdjaban az utolsd tiz évben 240 pildta, Anglidban pedig az utolisé ot évben
negyven katonai piléta menekult meg ejtdernydvel.

A polgari [éghajdzdsngl méar korlatoltabb az ejtSernyd haszndlata, mert bar kétségtelenil szuksé-
ges és a léghajdzas mentdovének nevezhetndk, két tényezd folytdn mégsem lehet biztosan szamitani
ra. Az egyik az, hogy veszély esetén nagyon nehéz ravenni a polgdri utasokat az elhatarozd ugrasra,
ellentétben a hivatdsos pildtaval, aki szolgalatdnak kezdete 6ta el van ra szdnva; a3 masik, hogy a iégi \
vonalak igazgatésidgai nem szivesen hivjak fel utasaik figyelmét a 1égi utazas esetleges veszedelmeire az
ejtéernyd ajanigsaval.

Nagy nehézség az is, hogy a modern 6ridsrepul6gépeknéi alig van id6 arra, hogy a nagyszamu
utas idejében elhagyja a replilOgépet. Amerikaban ugyan kisérlettel allapitottak meg, hogy 15 ember
11 masodperc alatt elhagyhatja a repulégép kabinjat. Ezek azonban hidegvér( pilétak voltak.

6. fiizet 266. oldal

A sz3/léerny8 hasznélata az Egyesiilt Allamokban. Az utolsé tiz év. alatt az Egyesilt Allamok
szarazfoldi és tengerészeti repuld alakulatai 329 esetben hasznaltdk életmentés céljdra a szalldernydt.

1932. dévfolyam
4. flizet 260. oldal

Vitoridzas szélléernybvel, Ausztraliaban ritka esetnek volt szemtanuja egy repuléverseny kozon-
sége. Egy nd szdlloernydvel akart a foldre ereszkedni a 600 méter magassdgban halado reptlégéprdl.

Alig hagyta el a gépet, emelked§ légaramlatba keriilt, amely 1500 m magassagba emelte Ugy, hogy csak
masfél oras vitorlazas utan tudott foldetérni.

6. fizet 102110 oldal
Hosszabb cikk , Az ejtGernyd és ujabb felhasznalasi modjai’’ cimmel.

b, fizet 267. oldal

63 haldlos baleset 1ortént Anglidban a lé&gi er6knél 1931-ben. Szalldernydvel 15 személy mene-
kult megq.

22



18933. édvfolyam
1. fiizet 268. oldal

EjtbernyG-ugrds 7300 méter magassaghbol. Lola Schroter Kielben egy vizi repuldgéprdl 7300 mé-
ter magassaghol ejtéernydvel a foldre ereszkedett. Ez volt eddig a legnagyobb magassag, ahonnan ejt6-
ernydt kiprobaltak. Az at a repuldgeptdl a foldig 28 percig tartott, kozben a pilotané 45 kilométert
tett meg a levegBben. Az egyenesvonall tavolsag Kieltdl a foidetérés helyéig 22 kilométer volt.

5. fuzet 267. oldal
A SALVATOR ejtbernyd az 1928—1932-1g eltelt évek alatt 100 olasz pildta éietét mentette megq.

1934. évfolyam
4. fiizet 274. oldal

Cseh ejtbernybk Finnorszagban. Helsingforsban ejtferny§-gyar alakult, amely megvasarolta a
cseh PAK -ejtSernyd gyartasi jogat.

10, fuzet 266. oldal

Ejt8erny§ botrdanyrdl ir az ECHO DE PARIS, mert az utébbi idében sorozatosan fordultak el6
halalesetek ki nem nyilott ejtderny8k miatt.

1935. évfolyam
1. fiizet 128—133. oldal

Hosszabb cikk: ,,Hehs Akos: ljjrendszer(i ejtdernyfk gyartasa’’.

1. fuzet 275. oldal

Az utasszallité repulbgépek részére Uj kollektiv ejtGernydvel kisérletezik a SALVATOR ejter -
nydt gyarté INNOVAZIONI AERONAUTICHE RT. Az eddigi kisérletek reményt nydjtanak arra,
hogy az uj gyartmany meg is fog felelni.

2. fazet 261. oldal

Az ejtbernybk kotelezb hasznalata altai Franciaorszagban 1931-ben 15-en, 1932-ben 21-en és
1933-ban 18-an mentették meg életlket.

Ejtbernydsiskola nyilt meg az angiiai Manston-ban az ejtGerny6-leugrasok gyakorlasara és az ej-
téernyGvel osszefliggd miszaki kérdések tanulmanyozasara.

6. fizet 264. oldal

Az ejtBernydsugras gyakoridsdra Oroszorszagban kulonosen nagy stlyt helyeznek. Leningrad-
ban legqutébb 40 munkast képeztek ki az ejtfernydsugras tanitdsahoz oktaténak.

8. fiizet 266. oldal

Perkadlbol készdlt ejtbernybkkel kisérieteznek Szovjetoroszorszagban, amely csak harmadaba
kerul a selyemernySnek. A kisérlietek eddig eredménnyel végzddtek. (Szerk.megj.: Perkalbol késziilt

az otvenes evekben nalunk is hasznalt PD—-0, a helépdélnél egy selyem cikkel, de a kés6bb ndlunk
haszndlt PD—47 elédje, az 1941-ben rendszeresitett PD—41 is, majd a D—1 tipus.)

34-en végezték el Oroszorszagban az ejtéerny0s iskolét, ahol egylttvéve, mintegy 300 leugrast
hajtottak végre. Az ejtGernydk késleltetett kinyitasat is gyakoroltak.

171. fuzet 267. oldal

A francia légugyi minisztérium olasz és orosz példara kilon iskoldk feldllitasat tervezi a nagy se-
bességge! és nagy magassdgban valo repuiés, valamint ejtSerny8ugras oktatasdra.

23



12. fiizet 259. oldal
Az idef orosz hadgyakorilatok alkalmaval a tomeges ejt8ernybugrasokat is gyakoroltdk. Hatsz4z

ejtSernydugrdst hajtottak végre.

12. fiizet 260.0/dal
Ejtberny8ugrds a tengerbe. Harom orosz repuld ejtbernydvel repulégéprdl a tengerbe ugrott.

ElGz6en ugyancsak ejtGernydvet gumicsdénakot dobtak a tengerre. Derekukon uszdov volt, amelynek
segitségével a ledobott gumicsdénakot megkozelitették, majd beszéllitak és siman partot értek.

A rigai kerUletben 7 tornyot épitettek az ejtGerny6ugras gyakorlasara. A tornyok magassaga
35—37 méter. Egy év alatt 4llitélag b5 000 embert képeztek ki ejtGernySugrisban e tornyok segitsé-
gével. Oroszorszagban az ejtSernydugrast vaidsaggal nemzeti sporttd fejlesztik, amelynek tomeges al-

kalmazisat a legutdbbi hadgyakoriaton mar kKiprébaltak.

1937. évlfolyam

1. fiizet 96. oldal
Az orosz rendszer szerinti ejtdernyOskiképzés tért nyert Franciaorszdgban és Olaszorszagban.

A cseh nemzetvéde!lmi minisztérium most foglatkozik egy 70 méteres torony épitésével Praga mellett
és emiatt Skodaval targyal. A torony lifttel, leugrédeszkaval, mely a szélirdny szerint bedllithatd, hogy
az ejtbernyd ne sodortassék a toronyhoz, fog rendelkezni. A torony katonai és propaganda célokat
fog szolgalni. Csehszlovakiaban van mar egy kisebb torony, mely jol megfelel céljanak.

1. fuzet 253. oldal
Az ukraniai 6szi gyakorlaton 1200 orosz katona ugrott le repuldgéprdl ejtéernydvel.

1. flizet 260, oldal |
Anglidban is tervbevették orosz mintara egy zaszloalj repul6 gyalogsdg szervezését. E zdszloalj

emberei karabéllyal és goiyodszordval felfegyverkezve ejtdernyGvel ugornanak le repulégépekrdl az el-
lenséges arcvonal mogé. Franciaorszdgban mdr két ityen zaszidalj feldllitdsdt el is rendefték.

2. fazet 97— 111. oldalalk
Mosszabb cikk: ,,A fuggbleges atkarolas kérdéséhez.”

2. flizet. 243. oldal |
...Egy moszkvai mérndk mar kormanyozhatoé ejtbernydt is szerkesztett...

3. fiizet 240. oldal
Huszonot orosz tiszt érkezett Parizsba, hogy a francia hadsereget utasitdsokkal lassdk el a tomeg-

ben gyakorlatra keridlé ejtdernyds ugrasokat illetSen...

4. fliizet 1156—131. oldalak
Hosszabb cikk: ,,Az ejt6ernyfk ujabb katonai jelentdsége.’”

/. fuzet 237.0ldal |
EjtSernydvel vald teugrdsok gyakarlasara Csehorszagban 76 méter magas tornyot épitettek. A

kiképzést orosz tisztek vezetik. A torony a Skoda-mivekben késziilt. Két ugréhely van rajta. Az egyik
35 m, a masik 76 m magassagban.

8. fuzet 245, oldal
Repildnap Budapesten. {Junius 20-an, az 4j kozforgalmi repil&tér megnyitasa alkalmabdl — va-

l6szindileg Budadrson. Szerk.) ... A latvanyossdgot 50 magyar piiéta ejtéernyfs-ugrasa fejezte be...
Voroskeresztes repuiGnap Matyasfoidon. Junius elején Matyadsfoidon... Orovosok, dpoldk és apoldndk

ejtBernydugrasa is bemutatasra kerliit — egy kivétellel csupa magyar személyzet ugrott ie...

9. flizet 60-67 oldal
Hosszabb cikk: ,,Az ejt8ernyd jovije.
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10. fizet 255. oldal
L EjtGerny6 potdij:-

1938. évfolyam
1. fiizet 260. oldal
Vitebdéban az olaszok eftSernyd-iskolat nyitottak.

2. fuzet 255, oldal
A japan hadugyminisztérium elhatarozta a repulogyalogsag azonnali feldllitasat.

3. fiizet 130 143. oldalak
Hosszabb cikk: ,,Az ejt8erny0s {égi gyalogsag értékelése.”

7. fuzet 274. oldal
Az ejtBernyds osztagok Franciaorszagban 1937-ben ugrotoronybol 1946 ugrast, repllégépbdl
pedig 1348 ugrast hajtottak végre.

9. flizet 265. oldal
A tavaszi légi hadgyakorlaton 500 amerikai katona ugrott le ejtSernydvel a vonalak mogott.

1939. dvfolyam
2. fiizet 249. oldal
Az ejtbernyQk apolasara az angolok ezentul nagyobb gondot forditanak, mint eddig. Minden 60

darab ejtdoernyd gondozasaval egy kulonleges Kiképzésa szakaltisztet biznak meg, akinek 4z ejtéernydk
apolasan kivut mas kotelessége nem lesz.

4. fuzet 132. oldal |

Villa Coublay-ban a repulénapon {Franciaorszag): ...figyelemremélto (jitds volt, hogy az ejtéer-
nybugrok foldetérés elétt horgonyt dobtak, mialtal az ejtGernyd elterelése a szél altal megakadalyoz-
hato volt...

7. fizet 107—129. oldalak

Hosszabb cikk: ,,Repuld vallatkozasok'. {Szerk.: Az |. vildghaborudban végrehajtott repiidgépes
és ejtbernyds dtdobdsokrol szél.) '

O fuzet 120—-131.0ldalak

Hosszabb cikk: , Ejtéernyds csapatok kiképzése és alkalmazasa angol, francia és lengyel megvi-
|agitasban.’’

9, fizet 132—142. oldalak
Hosszabb cikk: ,,E|jt6ernySugras, a jovd legkatonasabb sportja.’

9 fiuzet 142—150. oldalak
Hosszabb cikk: ,,Az ejtderny0s csapatok magyar szemmel nézve.

1340. éviolyam
4. fluzet 143~ 152. oldalak
Hosszabb cikk: ,,5zervezési kérdések az ejtGernyds csapatok megalakitdsanal.’

8. fizet 416—423 oldalak
Hosszabb cikk: , Ejtéernydsok jogi helyzete.*
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