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A MENTOEJTOERNYOK HIBALI
(N.A. Lobanov: Az ejt8erny8k szamitdsdnak és tervezésének alapjai c. konyvebdl. )

Meg kell mondani, hogy néha a biztonsdgos foldetérés reménye lecsokken a mentOejtGernyo rend-
ellenes miikodése miatt, amely rendellenesség az egyedi sajatossdagokkal és a konstrukcidkkal kapcsola-
10os.

A kihuzéernyd elakad a felszerelésen, vagy a végtagokon

A légijarm(ivezet6 rendezetlen szabadesésével kapcsolatban |éteznek olyan esetek, amikor a kis-
erny elakad a kéz alatt, vagy megakad a labon, az ejtdernyé tok sarkaiban, stb. Ez a mentGernyd konst-
rukciojdtol, a rendelkezésre allé magassagtol és a légijarmiivezetd tevékenységétol fuggoen kulonbozd
kovetkezményekkel jarhat.

A kisernyd elakadasakor a légaram kifgjja a tokbdl a féernydkupolat és elég erOs kisernyd&felkotd
zsindr alkalmazasa esetén a belépdél olyan aramldsi helyzetbe keriil, hogy lehetetlenné valik a belobba-
nas. (1. sz. abra)

mentdernyokupola

kisernyd

1. sz. abra
A féernyd mikodésképtelenségének példdja kisernydelakadas miatt.

lilyen esetek meggatiasara a kisernyst a szélkéményhez olyan zsindrral kell erdsiteni, amelynek a
szildrdsaga nem haladja meg a 100 kilogrammot {100 daN-t). A kisernyé& elakadasakor az 0sszekotd zsi-
nor a tokbdl kikerult kupola valtakozdirdnyd megfijasa kovetkeztében fellépd aerodinamikai erd miatt
elszakad és felszabaditja a kupolat. Am, ha a mentSernydt 90 m/s-nal nagyobb sebességnél nyitja az ug-
ro, akkor a felkatézsindr gyakran elszakad még a f6kupola, tokbdl valo kihdzodasa el6tt. Ez viszont
azt eredményezi, hogy a tdernyokupola rendezetlenul kerul ki a tokbdl és ez egyes esetekben rendelle-
nes nyilast okoz.

A mentéernyd mukodesi megbizhatosaganak novelése, mint teladat, kulonbozoképpen oldhato
meq: peldaul két, egymas utan mukodésbelépd kisernydbvel, vagy a belsézsak a kiserny0 hosszuzsinoros
egyesitésével, stb.

Két, egymas utan mikodd kisernyd a kovetkezékeéppen doigozik.



A masodik kisernyd szilardan csatlakozik a f6ernyd szélkéményéhez, vagy a belsGzsdk végéhez.
A tokba vald hajtogatds el8tt erre a kisernylre és a kupola végére — vagy a belsSzsdk tetejére — ra kell

huzni egy kis bels6zsdkot, melynek a végéhez csatlakozik az els6 kisernyd (ami elsének lép miik 0dés-
be}.

2. dbra
Két kisernyds hajtogatas sémaja

1—fbernybkupola teteje
2-—kis belsGzsak
3—madsodik kisernyd
4—elsd kisernyd

Az elsO kiserny( elakaddsa esetén az ugré észre sem veszi, hogy az aerodinamikai er§ hatasara a
kupolavég és a masodik kisernyd kicsuszik a kis belsGzsdakbal, ezzel biztositva a mentdernyd normalis
mukodését,

3. dbra

A féernySkupola (1) aerodinamikai ellenalla-
sa kihdzza a masodik (3) kisernydt a belso-
2sakbodl(2)

A mentSernyl tényleges nyitasakor, ha ilymodon két kisernydvel van eliatva, az elsd kisernyd
a zsakjaval egyutt levalik a masodik kiserny6rdl, eltavolodik, és az ugrétol fuggetlenul ér foldet. A ma-
sodik kisernyd pedig a belobbandsa utan biztositja a fOoernydkupola normalis nyildsat.



A hosszuzsinoros kisernydvel ellatott bels6zsak a kovetkezd séma szerint mikodik. Maga a f6ernydku-
pola a belsGzsdakban van, melynek az elején két sor fulecs van. A flulecsekbe kerulnek beflizésre a zsing-
rok és egy zardlap tartja bezarva a belsdzsakot a zsindrok teljes kihuzdddsdig.

A belsdzsdkra felkotott kisernyé (4. sz. dbra) hosszu zsindrja pedig a bels6zsakon Iévd zsebbe ke-
rul.

4. dbra
Kiserny0 és felkotdzsindr elrendezési séemaja

1—féernydkupola
2—-belsbzsak
3—zseb

4—zsinor
b—kisernyo

llyen lerendezésben a felk6t6zsindr mar nem akadhat el nyilaskor. Ha a kisernyd elakad, akkor
a bels6zsak a benne 1év3 kupolaval egylitt patko alakot vesz fel {b. sz. dbra) és ennek az alaknak olyan
nagy aerodinamikai ellenalldsa van, hogy kif(izédnek a zsindrok, lecstszik a bels6zsdk a kupolardl és
rendesen kinyilik az ejtéerny6. Szokasos miikodtetéskor a kisernyé a fetkot6zsinér hosszanak megfe-
leiGen tdvozik el a belsézsdk végétdl, bekerul a szabad aramlasba, biztositja az ejtGernyd |6 nyilasi ko-
ritiményeit.

5. abra
A belsbzsdk aerodinamikai ereje elegen-

dé a zsindrok kiflizéséhez és a belsOzsak
lehtizdsahoz.

A mentbernydkupola szdlatcsapddasa

A legkivalobb ejternydkonstrukciok nyilasi folyamatdban is megfigyelhetdk olyan esetek, ami-
kor a rendszer kihdzodasakor és levegOvel vald feltoltddésekor a zsindrok athuzddnak a belobbant ku-
polan, vagy athurkolddnak a belsézsakon, melyben a kupola van.

Az eqy, vagy tobb zsindr atcsapddasanak a tipikus példai a kovetkezdk:

Szaldtesapodas, majd ezt kovetden a zsindr lecsuszik a kupolardl, E csuszas kozben a kupola anyaga



és a zsinérok felszine menég és az égések helyén a kupola elszakad, vagy megolvad. Altaldban a sz4lat-
csapodas rovididejd, a zsindr rendszerint lecsuszik, az ejtbernyd és ejtéernyds rendben ér foldet, de 3
kupola sérulésének fokatdl tliggden javitdsra szorul.

A gyapot anyagbdl készult kupolak {perkal, mitkal, ASZT, AHKR stb.) rovididej( szdldtcsap6-
dasoknal jelentéktelen séruléseket szenvednek, ugyanekkor a natur selyem, perlon, nyion és kapron
kupolak, melyek nem rendelkeznek égésallé bevonattai, er8sen megégnek a megfeszult kupolan gyor-
san csuszd zsinortdl, s ez miatt gyakran kell ezeket az ejtGernyGket gyari javitasra kuldeni.

— Szalatcsapodas zsindrlecsuszas nélkll. Ebben az esetben a kupola feltiletét meghtzza a zsinér{zsino-
rok) és ezért a kupola tobbrészes format vesz fel (6. sz. abra). A kupola vetileti teriilete jelentdsen

lecsokken, az ejt6ernyds ugrd, vagy a teher megnovekedett sebességgel sullyed — ami veszélyezteti a
toldetérést.

— Szdalatcsapodas és a belépbél felcsavarodik. Ebben az esetben a kupola terlilete 0sszehlzodik, az el-
lenallasi felulet lecsokken, a merul&sebesség novekszik. A zsindrok, a belépdél és a kupolaanyagq fel-
csavarodasa gyakran olyan szoros, hogy a zsindrt csak a foldetérés utan lehet kicsavarni.

6. abra
Az atcsapodott zsindrok miatt kialakult tagolt
kupolaforma.

— Szalatcsapodas kifordulassal. Ebben az esetben a szalatcsapddas soran a kupola kifordul, de a sullye-
dés normalisan megy veégbe, a jelenséget csak a foldetérés utan veszik észre.
— Szalatcsapddas a belsfzsakon, melyben a kupola van. Ez egy baleseti szituacio, mivel a bels6zsdk
nem megy le a kupolardl, és az ejtéernyds 40—-50 m/s-os sebességgel sullyed. A katasztrofat ilyenkor
csak a tartalékernyd nyitasaval lehet megelézni — ez pedig csak gyakorlott ugréknal lehetséges.

Ra kell mutatni arra, hogy a szalatcsapodas mentSejtéernydnél megengedhetetien. A repuldgép
kényszerelhagyasa utdn az ejternyd az egyetlen mentGeszkoz a személyzet szamara, ezért az ejtder-

nydnek megbizhatdnak kell tennie, biztositani kell a pildta biztonsiagos foldetéréset, ha az az elSira-
sok szerint tevékenykedik.

A szalatcsapodasok megel6zése

A szalatcsapodasok bekovetkezhetnek korszer(itlen ejt8ernydnyilasi rendszer, kupota konstruk-
cid, zsinorcsatlakozasi mod, valamint a zsindrzat és a kupola tokba vald hajtogatasi mdodszere miatt.

Mindezen kivul a szaltacsapodas fugg az ejtéernyd@s, vagy teher nyitads kozbeni sebességtd! és a
<upola iégateresztOképességetol is. A killonb6z8 okok értakelésével a kovetkezékben foglalkozunk.

Nincs kisernyd

A tartalékernyd8k szalatcsapodasanak alapvetd oka lehet az, hogy a kupola eqy része mar a tok
kozelében belobban a nyilas korai szakaszaban. A belépdél szabad része, meiy feltoltédik levegdvel,

elvalik a kupola zomeétdl es kihaz egy, vagy tobb zsinort a fulecsekb0l — ezt pedig rahuzza a kupola-
ra.



7. dbra
Szalatcsapodds kezdete

A tartalékernydk (kiteritett kor alaku PZ-—-41A, 100-300 1/m s légateresztésl, natur selyem és

a négyszogletes PZ—~47, 600800 1/m s légateresztési natur selyembdl) Osszetett vizsgdlatdnak ered-
ményei az alabbi kovetkeztetések levondsat tették iehetdvé.

1. A kupola formajanak hatdsa a szaldtcsapddasokra nem volt megaliapithato.

2. A szalatcsapodasok nagy ardnya a kis iégateresztésl kupoldna! figyelhetd meg {a PZ—41A-nat 11 %,
aPZ—A47-néi 7,5 %).

3. A teher, vagy ejtdernys sebességének nagysdga a nyilds pillanatdban asszefligg a szdlatcsapddasok

aranyszamaval, novekszik a sebesség novekedésével, de a kis légateresztésiu anyagbdl készult kupo-
laknal ez a novekedés intenzivebb.

A PZ—41A ejtdernydnél a sebesség 180 kmi/G-rol 225 km/é-ra vald valtoztatasakor 39 % volt a
szalatcsapodasok aranya, a PZ—47-nél pedig 300 km/d6-nél 41,6 %.

Szatatcsapddas kihazdeszkoz alkalmazasakor

Annak érdekében, hogy értékelni lehessen, a kiserny$d mennyiben oldia meg a széldtcsapddas
megeldzésének problémajat, nézzuk a kovetkezé mentGernydk légiprobédinak eredményeit: PL—3,
PLK—45 és MPLK—45bU, melyeknek kupolal azonosak a PZ—-47-el, de kiserny6vel rendelkeznek, to-
vabbd a PD—6 és PDT—1 ejtdernydkét.

A PD—6 és PDT--1 gyakorloejtbernyok nemcsak konstrukcidjukban és afakjukban kulonboz-
nek a mentSernydktdl, hanem a kupola és a zsindrzat kihuzasi modjaban is. Ez bonyolultabbd teszi
a légiprobak eredményeinek értékelését, de mégis lehetdvé valik tisztazni a kupola-kihtizdsi mod ha-
tasat a szalatcsapodasok aranyara.

A 8. sz. abrabdl kovetkezik, hogy a kisernyd alkalmazasa észrevehetGen csokkenti a szalatcsapoda-
sok aranyat kissebessegl nyitaskor.

8. abra
A szdlatcsapodasok aranyanak (%-os)
fuggése a kupolakonstrukciotdl és a
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Igy 180—200 km/6 sebességen a szalatcsapédasok szama 2,6-szeres mértékben lecsokken (3,15 % a
71,36 % helyett). Azonban 300—325 km/6 sebesség melietti nyitasnal a szalatcsapodasok szamdnak
valtozasa mar jelentéktelen (35,6 % a 41,6 % helyett).

Ez a kovetkezd okokkal magyardzhato:

A kihuzdernyd kupolafeliilete 0sszehasonlithatd a tokra hajtogatott kupola homiokfellletével,
ezért a mentSernyd nyitdsandl — 300325 km/6 sebességeknél, vagy a felett a kisernyG nem képes
mindig idében kthuzni a kupolat és a zsindrzatot. Ekkor el6fordulhat, hogy a kupolat feltoiti a lég-
dram még a tokon, igy kialakul a szalatcsapddas feltétele.
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9. abra
Az ejtoernySkupolat a légaram lefujja
a tokrol.

180—250 km/6 sebességli vizsgalatoknal hatasos eszkoz volt a szalatcsapddasok 1,23—5 % érté-
ki csokkentéséhez a PDT-—1 ejtéernybkupola és zsinodrok kényszerkihizo rendszere, olyan elszakado

zsinorral, amely a kupolavéget a bekotdkotélhez rogzitette. Azonban ilyen nyitasi modszer a mento-
erny6knél alkalmatlan {enne.

Kisernyd és belsdzsak alkalmazésa

A 1égiprdobak eredményei ugy kisernybvel, mint anétkul, megmutattdk, hogy az ejtéernyo nyila-
sakor 250 km/6 sebesséq felett izolalni kell a belép6élt. Ez meggatolja a levegb bejutasat a kupolaba
mindaddig, amig teljesen ki nem hudzdédott a kupola és a zsindrzat — ezért aztan csokken a szaldtcsa-
podasok szama is.

Belszsak alkamazdsa a féernydkupolan egy modszer a sok kozul, amelyek a belépoél izolalasa-

ra szolgalnak. Maga a belsdzsak hossza cs6 alaku zsak és szabadon kerul felhdzasra a kupolara a szele-
tek Osszehajtogatasa utan.
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10. abra
Az ejtoernySkupola elhelyezési sémaja a belsGzsakban. 1—zard lap, 2—fulecsek, 3—belsézsdk, 4—fel-
kotézsindr, b— kisernyd.



A belsGzsdk alsd része zard lappal van ellatva, melynek segitségével a belsGzsdkban 1évé kupola bezarha-
10, igy elzarhat$ a légaramlastol a nyilasi folyamat soran. A belsdzsak kiiisé oldalan, kozel az elejéhez
van helyhezve ket sor fulecs, melyek a zsinérok befiizésére szolgalnak, ezeket pedig védGborité fedi.

A tok kinyitasakor a kisernydre hato aerodinamikai fékezderd miatt a bels6zsédk a benne 1év6 ku-
polaval egyutt elvalik az ugrétél, a zsindrok kiflizédnek a fulecsekbdl, kinyilik a belsézsdk, majd leha-
z0dik a kupolarol.

Bels6zsakos ejtSernyd Oroszorszagban volt alkalmazva 1917-ben N.D. Anoscsenko aeronauta al-
tal, olyan mentdernySkupolan, amelyet kotott balionon hasznaltak. Ekkor a belsGzsdk az ejtSernyé-
kupolat a szel hatasatol védte.

1936-ban A.D. Oszmolovszkij vizsgalatokat végzett PL—1-es ejtSernydn belsGzsdk alkalmazasaval
a szalatcsapodasok szamanak csokkentése érdekében, Mivel a belszsdk ugyanolyan selyembdl készilt,
mint a kupola, ezért a nyilaskor a bels6zsdk és a kupola gyakran megégett. Ugy a bels6zsak, mint a ku-
pola a megégés helyén elszakadt, ezért a kisérieteket besziintették.

Késébb, 1947-ben megatlapitdst nyert, hogy az égések elhdritdsa ceéljabol a belsGzsdk anyagdnak
kulonbozni kell tulajdonsdgaiban a kupola anyagatdl. Példaul, ha a kupola selyembd! késziit, akkor a
Delsbzsdkot gyapotbdl kell késziteni, vagy viszkézaselyembdl stb.

1939-161 a belsdzsak a valtoztathato merlldsebességii ejtéernyén (PDPSZ-48) lett alkalmazva a

t8ernydkupola izoldldsiara a égdramladstd! stabilizalt mer(ilés kozben, valamint a stabilizdld kupola rag-
Zitésére.

1944-t6l bels6zsakot alkalmaztak a német szalag-mentéernydkon is. Itt a bels6zsdk elsdsorban

a pildta végtagjait és felszerelését ovta meg attdl, hogy elakadjon a szalagokon, melyek a belépdéitdi a
kilépbélig egymas mellett atkottak magat a kupolat.
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11. dbra
Szalagerny6 kupota

A kulonboz0 tipusu ejibernydkon atkalmazott kisérietek megmutatidk, hogy a szdidtcsapddasok
szamanak csokkentésén tul az aldbbi elbnyodket ny(tja a belsdézsak:

— 1zolalja a kupolat a légaramlastdl, ami meggatolia a korai belobbanast és tulterhelést,

— 1zolalja a kupolat a pilota végtagjain, vagy felszerelésén valo elakadastod,

— rendezi a kupola alakjat a belobbanas kezdetekor,

— noveli az ejtdernyd megbizhatdsagat, mivel korldtozza a kisernydelakadasi problemat,

— noveli a kihuzodas! idot, ebbsl kovetkezGleg csokkenti a V | belobbanasi sebességet es Ry terne-
ést, ha az ejtdernyd nyitdsa novekvO sebesséqgl szabadesés kozben megy végbe,

— lehetOvé valik a pilota befordulasa olyan iranyba a nyilasi folyamat kozben, amely kedvezébb a be-

obbanaskor fellépd terhelés elviselése szempontjdbhdl (fej-lab rany) azon erdk hatdsara, melyek a
zsinorzat kiflizodésekor felliépnek.

Nagyszamu légiproba alapjan, melyeket babukkal végeztek, kiilonbozé konstrukcioju kupolak-
kal, bels6zsakokkal és anélkul,volt felvéve a 12. sz. dbra, értékelhetd a kisernyodvel eliatott belsfzsak
hatasa a szalatcsapodasck aranyara.

Az ejitGernydk tobh szdz légiprobajanak eredménye alapjan, amikor az ejtdernygket kozvetle-
nul a repuldgép kozelében miikodtették kisernydvel és belsdzsakkal, kitlint, hogy a szaltatcsapoda-



sok $szamat a bels6zsak jelentdsen lecsokkentette. igy példaul az MPLK-45U/2 sorozatu és az

MPLK—49 ejtdernyénél a belsézsdk alkalmazasaval a szalatcsapodasok ardnya 325 km/6 sebesség-
nél 356 %-kal, 380—400 km/6 sebességnél 6,5 %-kal csokkent.
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12. dora
Szélatcsapodasok ardnyéanak fiiggése a sebességtéi és a belsGzsak alkalmazasatol.
1—kisernyével, 2—belsézsdkkal és kisernydvel.

Azonban, 550—600 km/6 sebesség mellett mikodtetve a belsGzsakos ejtGernybket, a szalatcsa-
nodasok szama hirtelen 23—25 %-kal megndvekedett. Ekeppen, a szalatcsapodéas kikuszobolese belso-
sak alkalmazésaval csak 400 km/é-ig hatékony, azaz addig a sebességig, amit az ugré a 900 km/o se-
bességii repll6gépbdl kiugorva 5—6 masodperces késleltetés utan elér. Am 5—-6 masodperces késlel-
tetés kozben a kényszerhelyzetben lévS ugré magassdgot veszit, és ez a2 magassag megnoveli a mentés
biztonsagos minimalis magassagat.

A szalatcsapodasok szamdanak hirtelen novekedése 550—600 km/6 sebességnél, még belsdzsak
alkalmazdsa esetén is, a kovetkezSkkel magyarazhatd. A nagy sebesség melletti nyitdsnal a belsdzsak
és a kiserny$ aerodinamikai ellendlldsa hirtelen fecsokkenti a belsGzsak mozgdsi sebességét, s a belso-
zsdk belsejében 16vé kupola, valamint a fulecsekben levG zsinorok tehetetlenségiik miatt tovabb mo-
zognak, az addigi sebességiikkel. Ennek eredményekent lecsuszik a bels&zsak alsd részébe, a zsinorok
kiszakadnak a flilecsekb8t. Amikor azok a zsinorok kiszakadnak a fiilecsekbdl, amelyek a belsGzsa-
kot zard boritot rogzitik, a kupola kicsuszik a belsGzsdkbo!, rendezetlen dllapotban kerul a légaram-
lasba, elBdll a szdldtcsapddds kiinduld feltétele.

A zarofilecsek megfeleld szildrdsaga esetén megmarad a belsézsakban a kupola, a zsinorok tel-
jes tefliz6déséig és kifesziiléséig, igy lecsOkken a kupola korat kicsuszasdnak veszélye, de a kupola
lecstszasabol eredd szdldtcsapodasi veszély nem szdnik meg.

A kupolanak a belsSzsak elejébe vald lecsuszadsanak, és ezzel egyutt a szalatcsapodéas teheto-
ségének korlatozasdra logikus a kupola felfuggesztése a belsGzsdakban, azaz a kupoia végének elsza-
kado zsinorral vald rogzitése a bels6zsak végében. Azonban ilyen megoldas egy sor nehézséggel jar.
Azért. hogy 600 km/é (166 m/s} sebesség melletti nyitasndl a kupola rogzitve maradjon a belss-
zsdkban, 200-250 daN {(kg) szakitoszilardsagu zsinorra van szukseg. Am a mentBerny6t akar 60
mis sebességnél is mikodtetni kell — ez a pildta 400—-600 méter magassagban beallo zuhanasi
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13. abra
Szalatcsapddas sémadja, amikor a kupola lecsuszik a belsGzsdkban és elszakadnak a bels6zsdk lezaré
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14. abra
Szalatcsapodas sémaja a fulecsek szakadasa esetén.



sebessége tartds késleltetdsnél — és flyenkor a kisernyd és a belsGzsdk legellendllasa mar elégtelen a
zsindr elszakitdsdhoz. Ezenkivil, abban az esetben, ha elakad a kiserny$ végtagon, vaqgy felszerelés;
targyon, az ilymodon bekotott kupola mar nem tud kikeruini a belsdzsakbol.

A leirtakbdl nyilvanvaldva valik, hogy az ejtéernyd muakodtetése 110 m/s sebesség felett bel-
sGzsak alkalmazasaval kevesebb szalatcsapodast akkor eredményez, ha:

— megerdsitik a bels6zsdk lezdrd fulecseit {(ez meggatolja a kupola kikerllését a bels6zsakbdl mind-
addig, amig a zsindrok ki nem feszultek teljesen),

— meggatoljdk a zsindrok korai kicsuszasat a fulecsekbdl,
- biztositjdk a belépGél izolacidjat a légaramiastdl a zsindrok teljes kifeszuléséig.

A belépdél izolacidja

A kupola legalsd szeletén (15, sz. dbra) a kovetkezd részek keraitek rogzitésre: zarélap {1),

két radialis szatag a fUlecsek szdmara (2}, eqgy szalag két fuleccset {(3) és a boritdlap {4), melyen
szalaggal erOsitett nyilas van.

15. dbra 16, abra
A belépdéi izolacio reszei A betépdél izolacio sémaja

A belép6élt a hajtogataskor befedik ar zardlappal, amit zsinorkoteg rogzit, s a kupolat egy Ov-
vel szoritjdk ossze, melynek a fulecseit a boritélap nyilasan hazzdk at és ugyancsak zsinérkoteggel
rogzitik {16. sz. abra). Ezutan a két tovabbi fulecs-sorba is zsinor kerui betilzésre.

Az igy lezart kupola feisé végére kisernyd keriil, majd ezutdn hizzak fel a bels6zsdkot. Eb-
ben a belsbézsdkban a maradék zsindrokkal a szokasos mdédon rogzitik a kupolat, s a belsfzsdkra
is kisernyd kerul. (17. sz. abra). A mentSerny0 nyitasakor az elsG kisernyd kiflizi a zsindrzatot, a
bels6zsak fulecseibdl, Kinyitik a belsézsdk, kicsuszik a kupoia, de a bels6zsak belépdéle még mindig
zarva van a zsinorok altal. Amikor a kupola kisernyodje is kikerul a légaramiatba, s belobban, tovabb
folytatodik a zsindrok kiflizédése a kupolan 1évG fulecsekbdl, az Gvbdl és a zardfilecsekbdbl. A teljes
kifizOdés utdn kezdddhet meg a kupolafeltoltddése levegdvel, amikor a zsindrok telies hosszban ki-
feszlltek — ezdltal a szdlatcsapodas tehetdsege nagymérékben lecsokken.

Masikfajta belépbélizolédio rovid belsdzsak a kupola alsé részére van varrva. Bzt a belsGzsakot
(18. sz. abra) az USA Légierd6 mentderny6in alkalmazzak, s ugy van rogzitve a kupolén, ahogy a
20. sz. és 21. sz. abra mutatja. A zarodv mindaddig a kupolan tartja a bels6zsakot, amig a zsino-
rok ki nem flizddtek a filecsekbdGl és az Ov zarofulecsébdl.

A belsGzsdk levalasztdasa a belépoeélrdl a kupola beiépdélének visszahajtasaval torténik, a zsi-
norok kifeszulése utan a kiforduld belépdél levalasztja magardl a betsGzsakot.
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17. abra
A kisernyd a bels6zsakhoz hosszu

18. abra
Rovid belsGzsak vazlata. 1--nyilas, 2—zsi-
norfulecsek, 3—lyukak.

2sindrral van rogzitve.

19. dbra
Kupolara erdsitett Ov.
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20. 3bra 21. abra
Belépbéire hajtogatott rovid belsSzsak. A belsdzsak ledobasat biztositd felhajtas.

A 21. sz. abran a belsézsak pontozott vonallal van jelOlve.

A belépdé! megroviditdse

A szalatcsapodasok szamanak csokkentésére hasznalnak u.n. belépdél roviditd szalagot is.
(22. sz. abra). Ez a szalag a belépGélhez csatlakozik, a szeleteket kozelebb hozza egymdshoz. Ez a
roviditd szalag a nyilas kezdeti fazisdban noveli a kupola bedramio feliletét, elGseqgiti a kupola in-
tenzivebb feltoltédését — ezzel egyutt a belobbanasi terhelés novekedését is.

HaxAa0Ka

22. abra 23. abra

A roviditd szalag osszehlzza a belépdéit. A kupola bearamld feluletének megvaitoza-
sa 0sszehuzd szalag alkalmazasaval.

A 23. sz. dhran jol érzékelhetd, milyen nagy a kulonbség a belépdél-huzd szalagos és az anéi-
kull kupola bearamiasi felulete kozott. Az abra fels6 részén a szalagnélkili, az also részén a rovidi-
tO szalagos felulet van vonalkazva. Az ilyen rovidités szalaghossza kb. 100 mm, az alatta lévo be-

[épSélhossz pedig 200—-300 mm.

Szerk.megjegy zése:

— A belépOél rovidit8 szalag szdmitdsdval az EjtlernyGs Tajékoztato 1977 évi 5 szdma foglalkozott.
— A sz3latcsapodasok probléméjarol az Ejtbernybs Tajdkoztatd 1981, évi 2. szamaban és 3. szdmdaban taldlthato

informdcio.
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— Ha a szerz6 gondolatmenetét Gsszehasonlitjiuk a T sorozatu ejtBernyGknél ismert megolddsokkal, nyilvdnvaldvé
vdinak bizonyos hajtogatdsi sajdtossdgok.

EJTOERNYOS BALESETEK
(Sport Parachutist 1980. okt., Parachutist 1980. dec., 198/. janudr, februdr)

Nemrégiben az USA-ban egy fiatal angol lany szikségtelenul és tragikusan az életét vesztette
az eitfernyfzés miatt. Ha kovette voina az angol oktatdjanak tandcsat, akkor még mindig élne. Ez
az oktato azt tanacsolta neki, hogy az ejtéernyGzést a sajat érdekében hagyja abba.

A holgy ekkor elutazott Kalifornidba, ahol kozolték vele, az ejtGernyds ismereteinek a hidnya
a korlatozo jellegi angol kategdria rendszernek koszonhetd. Ezt kovetSen a leany sziikségtelendl
halt meg egy rendellenesség miatt, mert képtelen volt akar a fGernysot, akar a tartalékernydt kinyit-
ni, s az automata készulék sem segitett rajta.

Kilonben a ledny sportbeli elérehaladasa ijesztden gyors volit. Ez a leirds minden jelenlegi és
jovenddbeli ejtbernylsnek szdél, azoknak, akik azt hiszik, tulsagosan lassan haladnak a sportban és
ezen valtoztatni akarnak. Tudomasul kell venni, hogy az ango! {BPA) oktatdi mindsitérendszere az
ejtGernyds vilagban a leghosszabb és legdtfogdbb. (szerk. megjegyzése: az angol kategodriarendszerrdl
az EjtSernyds Tajékoztatdo 1980. évi 2. szamaban a 15. oldaion jelent meg forditas.)

A BPA kategoria rendszer sok év tapasztaiata és megfelelG fejlédés utan alakuit ki, s biztosit-
ja a vilag legjobb biztonsagt mutatdit.

35 éves férfi 271 ugrassal formaugrasban vett részt. A szétvalds utan az ugro ejternydje csak csap-
kodott, de nem lobbant be. Ezt a rendellenességet egy régi tipusu nyilaskésleltetd lap
okozhatta, amelyen ponyvakarikak helyett hegesztett acélgylir(ikkel volt elldtva. A csu-
szolap 35 cm-re a kupolaanyag folé huzédott a zsinorokon. Az ugré kb, 100 m magas-
sagban volt, amikor leoldott, s mar nem volt ideje a tartalékernyd nyitasara.

Kovetkeztetés: Ezt az ugrast megelozéen az ugré nem volt nagyon aktiv, nem tudni, gyakorolta-e,
atgondolta-e a nyilasi rendelienességekkel kapcsolatos teendGket az ugras elGtt. Az ugrd
kihagydsa hozzdajarulhatott az idé és magassagérzésének tompulasahoz, vagy elvesztésé-
hez. Az biztos, hogy nem hajtotta végre az USPA altal ajantott 550 méter magassagu
leoldast. Automatikus készulék talan segithetett voina elkerulni, vagy kevésbé tragikus-
sa valni ezt a balesetet.

34 éves férfi kb. 45 ugrassal formaugrasban vett részt. A gyakoriat utan rendben szétvaltak, de az
elhunytnak nytlvanvaloan kiesett a Kiolddja a helyébdl, nem huzta meg. Az ugré elvé-
gezte a leoldast, de a tanuk nem tudtak megadllapitani, hogy a tartalékernyd kioldojat
egyaltalan kihuzta-e a zsebbdl.

Kovetkeztetds: Nyilvanvalod, hogy az ugro tul sokra véllalkozott. Raaddsul ketéves szunet utan, csak
par héttel a katasztrofa elott kezdett el Ujra ugrani. £z az ugrasa csak a negyedik volt a
tandem elrendezésu telszereléssel és mindossze csak egy formaugrasa volt méq.

Az ugrd viszonylagos tapasztalatlansaga az uj felszereléssel és a formaugras idGelSttisége
jaruthatott hozza ahhoz, hogy nem tudott megbirkozni az eloaliott helyzettel, amit a
kiesett kioldo jelentett.

Automatikus biztositokészulek ezt a balesetet is megakadalyozhatta voina.

31 éves férfi, 197 ugrassal Strato Cloud ejtéerny6vel ugrott és labtorést szenvedett. Eddigi ugrasai
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soran nem volt még sérilése. A labtorés ugy kovetkezett be, hogy foldkozelben erds tur-
bulencijgba kerult, nem érte el a kivalasztott teruletet. lgy egy hangar mogé kerult, ahol
meg nagyobb volt a turbulencia és egy parkold autdonak atkozott.

Kovetkeztetds: A széllokések 11 m/s nagysdguak voltak, amely minden ejtéernyds tevékenységhez

tul erds. Igy a turbulens viszonyok a [égcellas ejtOernydre kulonlegesen veszélyesekké
valtak — ezzel az ugrd nem tudott mar meghirkdzni.

30 éves nO 66 ugrassal 30 masodperces késleltetéssel ugrott. Ezt megelOzben az ejtbernyds palyafu-

tasa — 4 év — tobb megszakitast mutatott. Az utolsd megszakitds 6ta ot bekotott és hat
rovid késleltetésl ugrast hajtott vegre. Ennél az ugrasnal minden rendben folyt a nyitasi
magassagig, megkezdte a nyitast. A vele egyutt ugré oktatd latta, hogy kivette a kioldot
a zsebbdl és kétszer megkisérli meghuazni, majd elengedte a fGernyd kioiddjat, a hatara

fordult és agy latszott, a tartalékernyd kioldojat probdlia meghdzni. Kb, 300 méter ma-

gassagban az ugro elkezdett a levegbben bukdacsolni és hadonaszni a karjaival — a fold-
nek utkozesiq.

Kovetkeztetds: Az ugro egyik kioldora sem probalt ranézni a meghuzas elétt. A féernyd kiolddjat

az oktatottdl eltéréen oldalt rangatta, meg sem kisérelte a kétkezes huzast az elsd siker-
telen Kisérlet utdn. Amikor a tartalékerny6 kiolddjahoz nyult, azt viszont kifele toita

— ahogyan a fOernyGét kellett volna. Az ugrd fel volt szerelve automata készulékkel, de
nem lehet tudni, az mikor midkodott. Ismeretes dolog, hogy az automata készulékek in-

stabil testhelyzetben — kulonosen amikor az ugrdo haton zuhan — nem mikodnek ponto-
san.

24 éves ¢s 25 éves férfiak 859 és 830 ugrassal haromfés KFU-ban vettek részt, majd csatlakozott a

negyedik ugrd is. Az ,alap’” ugrd kupoldja osszeroskadt, majd a szétvalads utan djra be-
lobbant és ujra csatlakozott. Kb. 900 méter magassdgban a legalsé szinten lévd fényké-
pész kihajolt, hogy felvételt készitsen, ujra ugyanaz a kupola becsukédott — most ez
volt a harmadik az alakzatban. Az osszeroskadt kupola beleakadt a fényképezdgépbe és
a ket alatta lévd ugrét porgésbe vitte. A felul 1évo ugro b00 meéter magassagban leoldott
és tartalékerny6t nyitott. A fényképész nem tudta a beakadt kupolat leszabaditani, de a

sajat kupolajat belobbantva baileset nélkul ért foldet, habar be volt burkolva a leoldott
kupolaba. Egyebként senkinek sem tortént baja.

Kovetkeztetés: Mind a négyen alapos KFU gyakorlattal rendelkeztek, sOt egymassal is sokszor ugrot-

tak. Ugy tinik az ugrék elbeszélésebdl, hogy a kétszer 1s becsukadott kupolanak a viz-
szintes sebessége nagyobb volt, mint a tobbié, ez okozhatta az instabilitast.

36 éves férfi, 3000 ugras felett éjszakai ugrasra készulve, nappali fényben ugrottak és faklyakat gyu)-

tottak meg, amit az éjszakai ugrasnal terveztek hasznadlni. Noha egy autéban némi kar ke-
letkezett a forrd égésterméktol, az ugrok sérulés nélkiaf megusztak az ugrast.

Kovetkeztetds: Az el8irdasok éiszakai ugrashoz nem ajantanak gyujtd jellegl eszkozt, ezt veszélyesnek

tartjak.

33 éves férfi 5200 ugrdssal nyitaskor megfogta a kézzel belobbanthato nyitdernydjét és kidobta. A
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kisernyé kb. 9 méternyire kihuzta a nyilaskésleltetd zsindrt. ttt a nyilaskésleitetd zsinor
elszakadt, elszabadult a kisernyd, teljes nyilast rendellenesség alakuilt ki. Az ugrd tobb
masodpercig a féernybvel foglalkozott, majd teoldott és a tartalékernydt nyitotta. A tar-
talekerny$ kupoldja a toldbecsapddas pillanataban kezdett kiteruini.




Kovetkeztetés: Ogy ldtszik, a nyitdernyd felkotdzsindria rahurkolédott a tok egyik boritdlapjéra,
valdszinulleg ezért szakadt el a zsinor a kisernyd rantasakor. Az elhunyt sok értékes idot
vesztett azzal, hogy a féernydvel fogla'lkozc;tt, nem maradt elég ideje a tartalékernyd be-
lobbantdsara. Egy automata nyitokészilék ezt a balesetet is meggatolhatta volna.

23 éves férfi 405 ugrassal formaugrd csoporttdl 1500 m magassagban elvalt a nyitashoz. Az ugrd ey-
t6erny8je (Strato-cloud) nem lobbant be, csak csapkodott. Az ugré a foldkozelig kisér-
letezett a fOernyd miikodtetésével, késén oldott le és nyitotta a tartalékernydt.

Kovetkeztetés: Az elhunyt nem sokkal ezel6tt valahogyan elrontotta a magassagmérdiét és ennél az
ugrasnal nem vitt magaval mdszert. Mivel szokatlanul magasan nyitott, azt hitte, elég
ideje van a rendellenesség kikuszobolésére. Amikor raébredt a tényleges talaj feletti ma-
gassagara, mar késo volt tartalékernydt nyitni.

Az USPA szabdly azt irja el, hogy a rendellenes fGernyd leoldasat 600 méterig kell el-
hatarozni és 500 méterig végre kell hajtani.
Egy automatikus nyitokeésziiék szintén megel6zhette volna a balesetet.

32 éves férfi 333 ugrdssal a nyitas utan azt tapasztalta, hogy az egyik iranyitézsinor (Pioneer Merlin
tipusu légcellas ejtéernyd) elszakadt és a jobboldali celldk becsukddtak. Sikerult ugyan a
kupolat teljesen belobbantani, de a forgasbol nem tudott kijonni. Leoldas utan bukda-

csolt a levegdben, nem nyerte vissza stabilitasdt, meg sem kisérelte a tartalékernyG nyi-
tasat.

Kovetkeztetés: nem lehet tudni, megprobdlta-e az ugré a forgdst heveder meghdzasaval megallitani.
A porgés kozbeni leoldas miatt instabil testhelyzetbe kerult, ezt képtelen volt korrigal-
ni — s nincs nyilvanvald magyarazat, miért nem nyitotta a tartalékernydt, dgy tiinik, el-
vesztette idoerzéket.

Automatikus nyitokészulék ezt a balesetet megakadalyozhatta voina.

20 éves férfi 899 ugrassal kb. 850 méter magasan nyitott formaugras utdn. A belobbanaskor el6re
lendult, és egy madsik, még szabadesésben [évo ugrd osszeutkozott vele — nem a kupo-

ldjdval. Az (tkozés kovetkeztében a nyitott kupola alatti ejtderny8s olyan sulyos mell-
kasi séruléseket szenvedett, hogy belehalt.

Kovetkeztetés: Nyilvanvald, hogy a nyitédskor nem volt elég messze a tobbiektd! &s nem is jelezte
a nyitasi szandékat — ami alapvetd koveteimény.

32 éves férfi 614 ugrassal bemutaton ugrott. A nyitas utan az iranyitozsinorja elszakadt. Elkezdte
a hatsd hevederekkel kormanyozni magat, de kozvetienul a foldetérés elott az egyik
heveder kicsuszott a kezébdl és nekiment egy nagyfeszultségi vezetéknek. A vezeték-

ré! csak egy ora mulva tudtak leszedni. Nem szenvedett az ugro sulyos séruléseket csak
z(izodasokat.,

Kovetkeztetés: LehetGsége volt az ugrdonak, hogy a merulés egy részén csak a megmaradt iranyito-
zsinort hasznalja, e helyett csak a hevederekben bizott. Igy annyira elfaradt a keze,
hogy a foldetérés eldtt mar nem birta tartanai a hevedert.

34 éves férfi 1210 ugrdssal tormaugrashoz kimaszott a repuldgép merevitgjére, de Kinyilt az ejtger-
nyGie, lerdntotta, mikozben a vizszintes vezérsikon elakadt a féernyd. Kb, két masod-

perc mulva az ejtdernyo lecsuszott a vezérsikrdl, rendben belobbant, az ugro minden
tovabbi baj nélkul ér+ foldet.
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Kovetkeztetds: Annak ellenére, hogy az ugro egtéernydiét a repuldgépen ellendrizték, a kiolddjat
nem tudtak megnézni. Az ugré maga ugy véli, amikor kimasztak a gépbdl, a kézzel nyit-

hatd nyitoernydie, illetve annak zsindrja beleakadt egy masik ugrd felszerelésébe, azért
nyilt ki az ejtéernyd.

J0 éves nO 366 ugrassal belsGzsak zarddast tapasztalt, amit a csdszolap elakaddsa kovetett. Azonnal

leoldott egy olyan egyesitett rendszerrel, amely a leoldassal nyitja a tartalékernydt is. A
tartalékernyd beleakadt a f8ernybbe, az ugréd Ggy ért foldet sérilés mentesen, hogy a tar-
talékernyd Kisernydien rajta volt a fdernyd.

Kovetkeztetds: Az ausztrdl tipusi hevedervégek valami ok miatt nem valtak el a leoldaskor, ezért ér-
te el a tartalékernyd kisernydje a tOernyot.
Tobb ilyen incidens volt mar, hogy az ilyen rendszer(i leoldék nem valtak el, féleg akkor,
amikor viszonylag kis légellendlldasi nagysebességli nyilasi rendellenességek voltak.

27 és 28 éves férfiak 14710 és 114 ugrdssal négy emeletes KFU-ban vettek részt. A két legalsé ugré
levaldsa utan a két felsG egyutt maradt a foldetéréshez. Az eqyik levalt ugré magassag-
vesztd fordulat végrehajtdasa kozben beleutk0zott a parba. Egy ugrd részlegesen belob-
bant kupola alatt ért foldet, masik ketté pedig nagysebességl fordulas kozben, Ossze-
akadva, toOréseket és zuzddasokat szenvedett el.

Kovetkeztetds: £z inkabb figyelmetlenséggel kapcsolatos baleset, mint KFU-val, hiszen az ugré nem

gy6z6dott meg arrdl, hogy fordulthat-e masok veszélyeztetése nélkul. Az Osszelutkozés ke-

véshé sulyos kovetkezményekkel jart volna, ha két maganyos ugréval taldtkozik a fordu-
|last végrehajto.

26 éves férfi 92 ugrdssal Strato Cloud tipusu ejtGernydvel ugrott és eiszakadt az egyik iranyitdzsi-

nérja. Ugy tapasztalta, tudja vezetni a kupolat. Kb. 50 méter magasan az ugré fordulot
probalt végrehajtani, mire a kupola atesett és nem sikerult a foldetérés elott belobban-
tani. Az ugrd foldetérésekor a torott borda 4tszirta a szivet.

Kovetkeztetés: Nem lehet tudni, miért kovetkezett be forduld kozben az dtesés, mert a jelentés sze-

rint a szélsebesség csak 2 m/s volt. Csak feltételezhet$, hogy az elszakadt iranyitozsinoér
valamiféle instabilitast okozott, amit a forduld sulyosbitott.

39 dves férfi gépelhagyaskor patkd alaku rendellenesség keletkezett, valdszindileg attél, hogy a menet-
irénynak héattal ugrott ki, a szél felnyitotta a kioldd boritdlapjat és kifujta a kisernyOfel-
kotd zsindrt. Az ugrd erre kihdzta a kisernydt és normalis leoldast hajtott vegre. A fol-
detéréskor tartalékernydvel nem szenvedett sérilést.

Kovetkeztetés: Az ugré elmondta, hogy tudta, a kézzel nyithatd kisernydje még a helyén van, vaié-
szin(leg az életét mentette meg. Helyesen azt huzta ki el0szor. Ha azonban a leolddrend-

szert mikodtette volna eldbb, vagy a tartalékernyOt nyitja, valoszinlleg a két ernyd Osz-
szegabalyodik.

34 éves férfi 169 ugrdssal emelkedés kOzben hagyta el a gépet éjszakal ugrasnal. Az ugrd gyengén

hagyta el a gépet, olyan kozel volt, hogy a légcsavarszél a L6 ugrdruha miatt felemelte
61 és nekivagta a vezérsiknak. Ettdl az utkozéstdl meghalt.

Kovetkeztetés: Az ugrd semmit sem tehetett volna a baleset elhdritisara. E baleset 6ta ebben az ug-
rézdndban nem hajtanak végre ugrast emetkedésben lévé qépbdl, s6t a pildtak csokken-
ttk a motor fordulatat is ugrasnal.
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20 éves nd 19 ugrdssal PC ejtberny8vel ugrott. BelsGzsdk zardédas miatt tartalékernyot nyitott leol-

das nélkul, igy mindkét ernyd osszeakadt, csak félig lobbant be a tartalékernyd. A nagy-
sebesség( foldetérés miatt saroktorést és csigolyakompressziét szenvedett.

Kovetkeztetés: Clgy tlinik a nyilasrendellenesség azért kovetkezett be, mert az utolsd zsindresoport
duplan volt beflizve, nem csuszott ki.

26 ugrdsos férfi aj felszereléssel, de alapos elGkészités utdn ugrott. l:lgy |latszik, nem talalta meg a

fekete ugroruha mellett a nyitdernyso fekete fogantyuyjat, vagy az levalt a VELCRO la-
zasaga miatt. A féernyd helyett a tartalékernydt nyitotta, de nem lobbant be (26’ os
Security LO—PO), nagy sebességgel a foldnek Gtkozott.

Kovetkeztetés: A vizsgalatnal megdllapitottdk, hogy a tartalékernyd jobboldali D csatjai levaltak {csa-
varjait nem talaltak) és a bal oldali is laza volt.

46 éves férfi 135 ugrdssal rendben nyitott, de a kiserny6 vontatdodott, valdszintileg elakadt az ugré
felszerelésében. A nyitéerny6 kiszabaditdsa kozben az ugrd lassan porogni kezdett, A

kiserny&t kb. 130 méter magassigban sikeriilt kiszabaditani, de a féerny® {252 FOIL)
mar nem lobbant be a becsapddas elftt.

Kovetkeztetés: Valoszin(ileg megfeledkezett az elhunyt az 1dd mulasarol. A vizsgalat megmutatta,

hogy a féernyé kiolddja meg volit hizva, a leoldast elvégezte, de a tartalékernyd kiol-
ddiat nem huzta meg.

Automata nyitokészulék ezt a balesetet is megeldézhette volna.

28 éves férfi 180 ugrdssal formaugrasban vett részt. A szétvalas utan Gjra eqgymas felé sodrodtak az

ugrok, az alul 1évé az elhunyt alatt nyitott, majdnem osszeutkozott vele kozvetlenul.

Az elthunyt kb. 250 méterig bukdacsolt, ott Kinyilott a t6ernydje, de mar halott volt,
amikor foldetért.

Kovetkeztetés: Kimutathato, hogy a tegnagyobb veszély formaugrasnal az, amikor az ugrok elvesz-

tik egymast szem eldl. Nyilvanvaldan most is ez kovetkezett be. Nem lehet tudni, az
alsd ugrd a nyitas eldtt jelezte-e a nyitasi szandékat.

22 éves férfi 25 ugrassal PC ejtGernydvel ugrott, amely a nyitas utdn hurkaban maradt. Lattak, hogy

az egyik oldalt kb. 80 méter, a mastkat pedig 15 méter magasan leoldotta. A tartalék-
erny0Gt nem probalta meg kinyitni.

Kovetkeztetés: ElsG ugrdsat hajtotta végre ezzel a felszereléssel, valoszinlileg nem volt teljesen tisz-
taban az uj leoldorendszerrel.

21 éves n6 13 ugrdssal bekotott ugrast hajtott végre, de a f8ernyS hurkaban maradt. A foldnek-
csapadasig nem latszott, hogy a tartalékernydt mikodtetni akarna.

Kovetkeztetds: Az elhunyt sajat maga hajtogatta az ejtdernydjét, oktatd felugyelete mellett. A biz-
tositdkészulék kalibracioja is az ugrads eldtt tortént. Mivel a tartalékernyd kioldgjat nem
taldltak, nem tudni, az ugrd hidzta-e meq, vagy az automata nyitotta-e ki. A tartaléker-

nyd zarvamaradasadra nincs magyardzat. Legfeliebb az, hogy az ugré , ,katonai’’ testhely-
zetben ugrott és ez gatolta a tartalékernyd kinyilasat.

Forditotta: Szuszékos Janos
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L. Jaffe: SZEMBESZALLVA A HALALLAL £S A JOZAN ESSZEL
(Parachutist 1981. februsr)

E fataiis balesetrél sz4810 jelentés a mult héten érkezett. Hat persze, hogy sorhan megkapjuk
ezeket, hozza kellett volna mar szoknunk.

£z azonban egy kissé kulonbozik a tobbitdl. Nem mintha nagyon elszomoritott volna bennun-
ket, ellenkezdleg: feldihitett. Azt a fajta tehetetlen dihot ébresztette bennunk, amitdl okiomnyi
horpadéas keletkezik a hitdgép oldalan...

Ez a baleseti jelentés egy USPA biztonsagi megbizottal volt kapcsolatban, aki fittyet hanyt
azoknak az eldirasoknak, amiket neki kellett volna betartatni. £z az ejtGernyds Ugy dontott, hogy
a St. Louis-i tven ér foldet, s onnan foernysdjével, vagy tartalékejtdernydjevel ismételten leugrik a
210 méternyire tévé foldre.

Valahol azonban valami félresikeruit, Sikerult ugyan az iven foldetérni, de elvesztette az egyen-
sulyat és az épitmény egyik laban lecsdszott, ugy ért foldet.

Mint a helyi Gjsag irta, ez az ejtdernyds el6zd nap eqgy TV muisort nézett, ameiyben a spor-
tunk elleni legdjabb ,,merényletet’” kovették el. Egy kaszkaddrré valt hajdani ejtGernydst mutattak
be, akl formaugrd gyakortatot hajtott veégre — egy repuldgéppell Szabadesés kozben kapcsoiodott
a repuldgéphez és bemadszott a kabinba.

Azt 1alan sohasem foygjuk megtudni, a meghalt ejtdernyds is valamiféle profitra torekedve val-
laikozott-e erre az ugrdsra, de Ugy latszik sportunk olyan irdanyba tendal, hogy egyre tobben hany-
nak fittyet a szabalyoknak €s a j6zan észnek, csak azért, hogy belekeruljon a hirekbe, vagy haszon-
ra tegyen szert. Ennek a hihetetlen , ldznak’’ egyre tobb peiddja van.

Egy ideje mar olyan helyzetben voltunk mi ejtGernylsok, hogy sportoloknak ismertek el min-
ket — s most orult mddon visszafele haladunk, arrafelé, amerre az ejtéernydsoket Grult, esztelen bo-
londoknak nézik. Ujra visszatérnek azok az idGk, amikor a nagy nyilvanossag egyszerden ,,0ngyilkos-
sagi komplexusban’’ szenvedd Poxo! Angyalainak tekint minket. ,,Mutassuk meg a J6zanabb polga-
roknak, milyen rettentd batrak vagyunk!ft~ -- azdltal, hogy a tartaléekernydnket egy kiszaradt uszo-
da trambulinjdhoz kotjuk és ezt kovetOen lebiciklizink rdla. Jo lesz sietni, mert az elsO tiz mar meg-
tette...

Hirtelen hiresekké vaitunk, s a TV elképeszt0 rendszerességget kezdett minket a misorara tiz-
ni. Elkdpraztatnak bennunket a ragyogd fények, s taldn egy kissé el is vakulunk. Mert mikozben ne-
hany ugré nem tllsagosan nagy ,,zsebpénz’’-hez jut — a sportunk egészében szenved ettdl. A fejid-
dés, amit 20 év alatt elértink.,a hitelink és elfogaddsunk érdekében, hamar elkopik és nagyon ne
héz lesz feltartoztatni. A hirhedtség, amit azzal szereztiink, hogy ejtGernyd nélkul ugrottunk ki a
repUl&qépbdl, nem lesz hosszd életi. A TV-sek koziil csak egy kis csoport fogialkozik velunk, s ha-
marosan ezek is rank fognak unni, belefdradnak viselt dolgainkba. Hamarosan azok az emberek lép-
nek a helylinkbe, akik az arcukat ki tudjdk forditani, vagy gazolajat isznak, mielétt langold kardo-
kat nyelnenek.

A St. Louis-i tragédia nem az elsd jel volt. Emberek sérultek meg ez elGtt 1s. Nem sokkal ez-
elott egy csoport ejtbernyds a Nyugat Virginia-i George Bridge-rol ugrott le. Nem 6k voltak az el-
sOk itt, de ,,sikerult’” egy olyan ugrdval is rendelkezni a csoportban, akinek a kupolajat a nyitoer-
ny8 nem engedte teljesen belobbanni. Ezt az ugrd egy |, felejthetetien’ szikla dllitotta meg a 206 m
magas szikla labainal. Ha az ugrd a nyilvanossagra ahitozott, megkapta — de dragan fizetett érte:
két torott tdbbal és eqy ,,ujra rendezett” arccal. Az biztos, hogy a neve bekerult a lapokba, s6t a

radioban is megemlitették. Szines nyilatkozatar sok-sok olvasdban hagynak sportunkrol tartés be-
Nyomast.

— Minden elkovettem, hogy a vizbe érjek, de egy méter hianyzott ehhez, mondotta a riporternek
a korhazi agyan.

i8



Azt is elmondotta, hogy amikor a sziklanak csapddott, el sem vesztette az eszméletét, csak a
fogait kopkodte ki, meg ne fulladjon téluk...

Ugy latszik az El Cap-rél végrehajtott ugrdsok (Lasd EjtSernyds Tajékoztaté 1980. évi 6 sz4-
maban) tulsdgosan konnylinek, vagy mindennapinak latszanak. E mellett megmutathattuk azoxknak
az , atkozott fickéknak’, hogy mit tehetnek dtkozott utasitisaikkal és szabdlyaikkal — igaz? Es ha
a parkdrok ki akarnak bennunket rugni a vacak parkjukbdl, mit torédunk vele? Mindig tatdlunk
olyan helyet, ahol az életinkke! jatszthatunk.

Napjainkban a hidak és TV tornyok vdlnak egyre népszeriibbeké. No de mi van a fedett helyi-
ségbhen torténd ejtOernyGzéssel? Tavaly nyaron egy csoport ejtdernyds bekototte az ejtSernydjét a
Seattie-i Kingdome tetejéhez — természetesen belulrd! — és leugrottak. A rémhir szerint, kb, 20 mé-
terre a padlétdl nyiltak ki az ejtdernydik.

Azon torom a fejem, hany kisérleti ugrdst végeztek ez eldtt az ugras elbtt? Némelyek kozu-
link keményen dolgoznak azon, hogy a haladlt és a haldlveszélyt az ejtGerny0s statisztika ritka ada-

Ugyanazok az emberek, akik annak reményében mennek autdversenyre, hogy esetleg {athatnak
egy sulyos szerencsét|enséget, élvezettel gondolnak vissza arra a kis repulGgepre, amely meredeken
zuhan a fold felé a repulbbemutatdn, szivesen és orommel fognak figyeini benntinket is, amikor ha-
ldlra ,,ugorjuk’s magunkat.

Ha a Kingdome belseje tul magas, az ugrds {nyitas) magassagat meég mindig ~sokkenthetjik. Es
az ugrasok magassaga egyre alacsonyabb lesz, a kaszkadérmutatvanyok egyre Ortitebbekké vainak,
egészen addig, amig valaki nem fog TV kameraval ,,él6ben’’ és szinesben ugras kdzben kozvetiteni.
Ekkor talan az 6r{iltségeket abba fogjuk hagyni.

Az is lehet, hogy egy este, amikor bekapcsoljuk a TV-t, egyszerre csak talalkozunk egy olyan
riporttal, amely a tragikus St. Louis-i ugrassal foglatkozik. S talan meghalljuk, hogyan lett ez az ug-
ras elGkészitve, mikozben a fatdlis baleset képei leperegnek elottunk.

Oszintén megmondom, kissé unom mar, hogy ugy tekintsenek engem, mint egy kisebb, szora-
koztatd mutatvanyt, azért, mert ejtéernydzom. Semmi mast nem akarok, mint hétvégeken kimenni
az ugrdzonaba, végrehajtani néhany izgalmasan-szép ugrast és utana tarsaimmal megbeszéini azt. Ugy
hiszem, az orszag ejtéernydseinek tobbsége ugyanezt szeretné.

Azt kivanom, hogy az a néhany g|tOerny0s, akik tetokrol, TV torniyokrol akarjak testuket le-
dobni, vagy akik repulOgéppel akarnak formaugrast végezni, vagy akar hélégballonbd! akarnak kiug-
rani, majd Ujra beugrani — lassuljanak le Kissé és vegyék figyelembe, vagy gondoljadk végig a kovet-
kezményeket is. Ha ezek az Orult és vad légi-mutatvdnyok tovabb koptatjak hitelunket a nagy nyil-
vanossag eidtt, a légugyi hatdsag esetleg ugy dont, a dolgok til messzire mentek el ebben a sport-
ban, er6teljesebben kell szabalyozni bennunket, mert valaki valami Griilt, vagy nevetséges ugrast
akart bemutatni az ,,ejtéernyds ugras a halaiba’* mdsorban — sikerret.

Dontentnk kell tehdt, hova jutunk mindezekkel. Akarunk-2 tovabbra is egy elismert sportag-
ban ejtdernydzni, amit a kalandos természetld és szabad levegdt kadvel$ emberek uznek, vagy azt

akarjuk, hogy sportunkrol olyan kép alakuljon ki, ez egy szuperveszélyes, szuperkockdazatos valami,
az ejtOernyOsok pedig torvényen kivuliek a jozaneszuek kOzott?

Részletek a helyi ujsdg altal kozolt cikkbo!

Mikozben a felesége eiszornyedve figyeite, a 33 éves K.W. Swyers szombaton reggel a 210
méter magas St. Louis-| Gateway Arch-ra ért foldet, majd lecsuszva haldlra zuzta magat.

EjtGernyds tarsal szerint az ugré magasan képzett veterdn ejtdernyds sportolo volt, tobb mint
1600 ugrdssal a hata mogott, s6t egy izben még ejtdernyds biztonsagi megbizott 1s volt.

Az ugrasat egy egymotoros repuldgépbdl hajtotta végre, reggel 08 ora b0 perckor, fekete lég-
cellas ejtoernyovei.
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A szemtanuk elmondtak, hogy sikeruit az Iv tetején foldetérni, ahol azonban a szél az északi lab fe-

lé sodorta, amely mellett lecstszott, s hidba prébélta a tartalékernydjét kinyitni, az nem nyilt ki,
csak lobogott utana.

Forditotta: Szuszékos Janos

AZ ELSO KFU VILAG KuPA
(Parachutist T981. februar)

Altalénos

1.1 A taldlkozd megkezdése el6tt a nevezettek szdmadra versenyeligazitast kell tartani. Ennek ido-
pontjat verseny igazgat6sag 4ltal kiadott Altalanos Utasitasban kell lerdgziteni.

1.2. A versenyz8k kotelessége, hogy a versenyben az el§irt idében részt vegyen. Ha egy csapat,
vagy egyén nem érkezik meg az indulas idépontjara a repulbégéphez, azt ebbdl a versenyszam-
bol, vagy sorozathdl kizarjak.

1.3 Ha barmely versenyszamot, vagy sorozatot barmilyen okbdl kifolydlag meg kell szakitani, ugy
azt a sorozatot, vagy versenyszamot az elsé adand$ alkalommal kell lfolytatni. A versenyzbk
kotelesek tlyen esethen a versenyrendezdk rendeikezésére alini.

1.4 A versenyek soran a megengedett legnagyobb szélsebesség 8 m/s.

1.5 Minden csapat eqy sorozatban csak egy ugrast hajthat végre, amennyiben két csapat feiszali
ugyanazzal a repulégéppel, a kiugrasi sorrendet pontosan be kell tartani.

1.6 Az elért eredmények (helyezések) a kozponti eredményijeizd tablan kerulnek kihirdetésre. Ez
a tabla a versenyzOk szamara elérhetd kozponti helyen kerul felailitasra.

1.7 A fold-levegd radidkapcsolat lehetvé teszi a ,ne ugorjl’s, ,repuldgép varjon!’r tipusu utasita-
sok kiadasat.

1.8 Az ujraugrasokat a lehetd leggyorsabban kell vegrehajtani.

1.9 Egy csapatnak, az esetleges ujraugrasokat nem szamitva, nem keil naponta otnél tobb ugqrast
végrenajtania.

1.10 A verseny megkezdésekor egy zslri alakul, melynek tagjai:

— a taladlkoz6 1gazgatQja,
— egy fobird es
— harom, a verseny el6tt kivalasztott bird.

1.11 A széladatok, ha technikatlag lehetséges a versenyszam inditasa elétt a versenyzék rendelke-
zesére fog alini.

1.12 Minden versenyzdnek viselnie kell egy gorbe kést, s csapatonként legalabb egy ugronak magas-
sagmérdvel kell rendelkeznie. Ajanlott, hogy minden versenyzd véddsisakot viseljen.

1.13 Minden versenyszam 10-nél tobb sorozatbdl Eil.

1.14 A csapatok osszetétele:

— 8 személyes gyorsasagi versenyszam: 10 nevezett ejtGernyds, akik kozul tetszbleges szemé-
lyek vehetnek részt minden ugrasban,

— 4 személyes valtott alakzatos versenyszam: b nevezett ejternyds kozul barmely négy ugorhat.

8 szemédlyes gyorsasagi KFU

— Gépethagyadst magassaqg: 3200 maéter,
— Munkaidé: maximum 6 perc 3200 m magassagtol szamitva. Az i démérés akkor kezdddik, amikor
az elsO nyitdernyd lathatdva valik és akkor fejez8dik be, amikor a nyolcadik ugrd is csatlakozott.
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Az alakzatot legaldabb 30 madsodpercig kell egyutt tartani — ez az 1d6 nem tartozik a mért id6-
be.

Pontozas

Egy pont jar minden egyes, legalabb 30 masodpercig az alakzatban tartézkodd ugrénak. Gybz-
tes az a csapat, amelynek azonos pontszdm mellett a legrovidebb munkaideje lesz.

Holtverseny

Ha mads dontés nem lehetséges, az a csapat lesz a gyGztes, amelyik az ugrasok atkalmaval étia-
gosan a leggyorsabb formidtumokat hozta létre.

Nem teljes alakzatok

Abban az esetben, ha az alakzatok szétvalnak, az a szam szolga! a pontozds alapjaul, ahdny
ugro legalabb 30 masodpercig az alakzatban volt. Ha az ilyen szétvalds utan az elGirt 6 percen be-

tul sikerul az alakzatot qjra létrehozni, s ha ez az alakzat nagyobb szamu — ez utdbbi lesz szamitas-
ba véve.

Rendellenességek

EjtéernyOnyilasi rendellenesseg alapul szolgalhat ujra ugrasi kérelemhez, de ez az Gjra ugrds
csak az illetd csapat koltségére vegezhetd el. Rendelienes ejtdernydnyilds esetén a csapat tobbi tag-
ja nem vehet részt alakzat kialakitasaban. Ha az alakzat ennek ellenére {étrejon, a csapat teljesitmé-
nyét a fent emlitett modon fogjak ertekelni akkor is, ha csak 7 személynek sikerult alakzatba atlni.

A bird sajat belatasa szerint dont abban az esetben, ha egy késGi gépelhagyast végrehajtd sze-
mélynél olyankor adodik nyiladsi rendellenesséq, amikor a tobbi csapattag mar kialakitotta a kivant
alakzatot.

Az olyan rendellenesség, amely nem az ejtéernyOnyilaskor kovetkezik be, nem lehet alapja
automatikusan egy ujra ugrasi kérelemnek. Minden olyan alakzat, amely kisebb is {ehet, mint 8, de
ha 30 maéasodpercig fennallt, a maximalis rendelkezésre &ll6 munkaidével dolgozhat.

Meghatdrozasok

1. ALAKZAT: teljes alakzat, amikor minden nyitott kupola elfogadhatd fogassal kapcsoiddik egy-
mashoz, illetve az alakzathoz. Osszeroskadt széls6 cellak nyitott kupoldnak szdmitanak.

2. ELFOGADHATO MEGFOGAS: akkor van, amikor a fels6 ejtéernyds keze, vagy labai (az alak-

zatban) az alatta iévd ejtSernyd zsinorjaiba, vagy kupolajaba biztosan be van akasztva, vagy azt
biztosan fogja.

Nem telfes verseny

Ha egy versenyszamot az elore meghatarozott szamu ugrasokig nem tudnak folytatni, a gy6z-
tes meghatarozasa az addig végrehajtott ugrasokndl elért eredmények alapjan torténik.

Versenybiraskodas

Legaldabb hat versenybird dolgozik az alkalmas optikai miiszereknél. Egy versenycsapat telje-
sitményét csak harom versenybird figyeli és értékeli. Minden egyes versenybird mellett egy jeqyz6-
konyvvezetd fog doligozni, aki stopperorakkal, pontozo (rlapokkal és irdeszkozzel lesz ellatva.

— 8 szemelyes gyorsasagi KFU: harom versenybird dltal mért idék atlaga keril a pontozo lapra, a
méres {(megfigyelés) ideje hét perc.
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_ 4 voemélyes valtott alakzatu KFU: az egyes csatlakozasi idGpontokat a jegyz6konyvvezetdk fel-
PRIZ4LE A birédk a megfigyelést folyamatosan végzik a teljes 6 perces munkaidd alatt és bemond-
iak oz alakzatokat. Az elGirt idG letelte utan a biré abbahagyja a megftigyelést, ellenGrzi a jegyzs-
wonyvvezet§ altal kitoltott Grlapot, megallapitja az elert pontszamot.

Birsk N fg&f jt38a

A Fébird legaldbb két oraval a versenyz8k eligazitdsa el6tt eligazitja a birdokat. Az eligazitas he-
lyét @8 idejét a verseny lgazgatdja hatarozza meg és kozli az érintettekkel.

A fentiek voltak a szabalyok az els6 KFU Vilagkupan. Amennyiben a KFU-t orszagos verseny-
esemdntyként elismerik, ugy ezen szabalyok alapul szolgalhatnak a jovobeni hivatalos KFU verseny-
kiirasokhoZz.

Forditotta: Szuszékos Janos

eGYMAS MELLETT
(Parachutist 1981. februar)

Az ejtbernyds mandverek végrehajtasdra nincsen ugynevezett egyetlen helyes mddszer. Kuiono-
sen iy van ez a KFU-ban, melyben még a kezdeti lépeseket tesszik, hogy megtanuljuk mindazt, ami
aj és helyes ma, de ugyanez holnap mar alapismeret, esetieg helytelen.

Az egymas melletti KFU-t eredetileg két ejtéernyds ugrd ugy csindita, hogy két egymas mel-
let(: kupola alatt az egyik ugré meglenditette a testét oldalt, a masik pedig elkapta 0t. Ezen techni-
ka ot mészetebol kifolydlag az ilyen alakzat eddig nem vait népszerive.

Napjainkra azonban egy biztonsagos és konny( modszer keruit kifejlesztésre, Ezt a mddszert
2 Kt U Vilagkupara az angolok hoztak magukkal, de az amerikaiak hamar megtanultak.

Ha Onok is tervezik ilyen alakzat létrehozdsat, a kovetkezd négy, nagyon fontos szabalyt kel

befatl lﬂni.

1 Ne kiséreljék meg ezt az alakzatot olyan ugrdék, akik még sohasem szerepeltek legaldabb kétszin-
tes KFU alakzatban. Elobb néhany ilyen alakzatot kell begyakoroiniok.

2 Az alakzat létrehozdsdra valo torekvést 600 méter magassdgig be kell fejezni. Ha mar ekkor ki
van épitve az alakzat, addig tarthatd, amig kivanjuk, de 600 méter alatt mar nem szabad pré-
balkozni vele.

3 Amikor ezt az Jj alakzatot kiséreljik megtanulni, gy kell a gyakorlast végezni, hogy fele-fele
aranyban legylink mi és parunk felul.

4 Hasonld kupolakat keli atkaimazni (nem feltétlenil fontos az azonos tipus), melyek zsinérhosz-
sza azonos. A nyitott borddjd kupolakat kell eldnyben reszesiteni, mert ezek kevésbé hajlamo-
sak a végcella becsukdédasra, de ha be is kovetkezik, gyorsabban toftodnek fel djra.

Az egymas melletti KFU-t viszonylag konnyti végrehajtani és nagyon latvanyos - emiatt a be-
mutatougrasok része lehet. A végrehajtas modszere a kovetkezo:

a) netlépesds kupolaalakzatot kell létrehozni, melybdél a falsé ugré — amennyire csak lehet — lema-
«£ik. Ekkor mindkét ugro felereszti a féket és az iranyitozsinort.

b Az alsé ejtSernyds megragadja a fels6 ugrd {dbait és lehdzza magdhoz Ggy, hogy a felsd ugro tok-
ja arcmagassagban legyen. Az alsé ugro a felsd ugro tokjaba kapaszkodik.

o) Az alsé ugro a felsdt oldalra mozditja el.




d)
e
f)

g)

Az alsé ugré egyik kezével megfogja a felsé ugré labhevederét.
A felsé ugro megfogja az alsé ugro felé esd elsé hevederét a leolddzar felett.

Mindkét ugré6 megfogija a szabad kezével a kulsd irdnyitdzsinort és mind a kettd elkezdi lehuzni
azt addig, amig a kupolak szét nem valnak egymdstaol.

A két ugro igy azonos magassagban van egymas mellett, kupolaik egyutt repulnek, addig, amig
el nem eresztik egymast.

Ezen manfver végrehajtasakor dllanddan figyelni keli:

a levegGben az egyéb mozgasokat (mdés ugrékat),

a repulési irdnyt,

ovakodni kell a 16g6 kioldéktdl és fogantyuktdl,

mindig legyen — mint minden KFU-nal — egy gorbepengéjii kés.

Forditotta: Szuszékos Janos

KFU BIZTONSAG! ELOIRAS
(Sport Parachutist 1981. februér)

Altaldnos

A kupolaformaugras (KFU) a legujabb az ejtSerny6zésben, s konny(, izgalmas és legszivderi-

tobb az Osszes tobbi kozott — feltéve persze, ha a résztvevok megfelelden fetkésziltek és ugy cse-
lekszenek, ahogyan az eligazitasban utasitottak ket és rendeikeznek a megfeiel§ felszereléssel.

Ez a cikk utmutatoként kerult megirasra a fentiek figyelembevételével.

Felszerelds

Bizonyos felszerelesi targyak potencidlis veszéiyt jelentenek &és alkalmazasuk elkerilendd a

KFU gyakorlatok soran. Ezek:

Capewell leoldozédrak (Szerk.megj.: a hazankban hasznalt Para Commander és Strato-Star, Strato-
Cloud ejtéernydk fedfs leolddzérai),

etol viselt tartalékernydk,

fényképezd (filmfelvevd) gépek,

iranyitézsindr fogantyu,

mindenféle nyitéernyl altal vezérelt nyilasi rendszer (beleértve a ,,pokot’ is)

Bizonyos felszerelési targyak viselése viszont lényeges és elengedhetetlen. Ezek:

konnyen hozzaférhetéen, megfelelGen elhelyezett éles kés,

kesztylk,

bokavéddss ugrocipd (a zsindrsdrlodasbdél eredd égések elleni védelemhez),
ugréruhé,

olyan sisak, amely nem zavarja a hallast.

A kupoldk néhany hasznos modositasa a kovetkezd:

a befékezést hurkokkal és csomdkkal végezni,

puha irdnyitozsindr fogantyud alkalmazasa,

a cellak kozotti bordak réselése,

a ,,V' alakua nyitéernydtelkotés kicserélése egyagura.
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Alapvetd KFU biztonsdgi el8irdsok

Veszély akkor 3ll elé és baleset akkor kovetkezik be a KFU-ban, amikor az ugré tigyeimen
kival hagyja az aldbbi, egyszerii szabalyokat:

1. Miel8tt valaki KFU-ra vallalkozik, legaldbb 100, l1égcellas ejtbernydvel vegrehajtott ugrasa le-
gyen, jol kell ismernie a kupoldjanak jellemzd&it, ,,szokdsait”’, Tudni kell sima és puha célba-
ugrasi rérepllést végrehajtani, puha kijovetelt dteséshdl.

2. A csatlakozasnak mindig simdnak, puhdnak kell lennie. Nem szabad arra gondolni, hogy min-
den majd csak kialakul, ha mar ott vagyunk a tdrsunk kupolajan. Ha a réarepulés, azaz a meg-
kozelités tul gyors, forduljunk el és kezdjuk ujra.

3. Célozzuk meg a masik kupola kozépsé celldjat, mert nem nehéz ugyan a szélsG cellaté! kozép-
re jutni, de sok id6t elveszthetlink ezzel, tovabba fokozhatjuk a lengést s igy.

4, Fogdst csak a belépéélen hajtsunk végre, ha barhol mdshol ragadjuk meg a celldt, hajlamos az
osszeroskadni.

D. A csatlakozast egyenesen hatulrdl kell végezni, pontosan kGzépen, mert a merdlegestdl valé
legkisebb eitérés is hajlamos lengést el6idézni.

G. EléIr6l nem szabad rarepilni az alakzatra. A kupola turbulencidja masoknak kupoladsszecsu-
kéddst okozhat. Ha az alakzat el6tt taldljuk magunkat, akkor az elsG hevederek segitségével
kell a fordulatot végrehajtani — de ugyanakkor figyelembe kell venni, hol vannak a tobbi, ¢sat-
lakozdasra vard kupolak.

8. KFU-t 300 méteres magassag alatt nem szabad végrehajtani (ha kedvezStienek a szélviszonyok
450 méter alatt nem).

9. Ha mar sikerilt beépulni az alakzatba, akkor is dllanddan ellendrizni kell a kupolankat. Ameny-
nyiben a végcella bezarédna, az Gjra belobbantdst azonnal el kell végezni. A legtobb kupola-
Osszeroskadas ugyanis végcella becsukodassal kezdbdik.

10. Kommunikacid: biztositani és elllendrizni kell, hogy az alakzatban résztvevok tudjak, mi tor-
ténik,

Kupolabosszeroskadds, kupolaGsszeakadas

A KFU rejtett veszélyei felerésodnek és fajdalmasan nyilvénvaldva valnak akkor, ha kupola-
Osszeroskadas, vagy kupoladsszeakadds kovetkezik be. Akirmi is a helyzet, mindenaron nyugodt-
nak kell maradni és gondolkozni kell. llyen esetekre irdnymutaték lehetnek a kovetkezdk:

1. Kupolaosszeroskadas

A kupolaosszeroskadashoz mindig két ejtéernyds kell. Akarhogyan is van, mindig az also ug-
ro donti el, mit tegyenek: megprobaljak-e az ujralobbantdast, vagy le kell-e oldani. A kupolaossze-
roskadas akkor valik veszélyessé, amikor mas kupolak is vannak a kozelben, akar az alakzatban,
akar rarepuiés kozben. Ha barmilyen probiéma adédik az ,.épitményben’’, amikor csatlakozasra ra-
repalink, azonnal el kell forduini és tavolmaradni, amig a probléma meg nem oldodik.

Ha olyan kupolat tartunk, amely osszeroskadt:

a) ne ejtsuk el, mert az alatta 16vé ejtGernyds beleeshet még mas kupolakba,

b} sohasem szabad elfelejteni: AZ ALSO EMBER HATAROZ, M1 TORTENJEN, figyeljiink hat uta-
sitdsaira,

¢} ha az alattunk lév6 ejt6ernyds azt kivanja engedjuk el, akkor 6t azonnal el kell engedni,

d) ha az also ejtbernydstél azt az utasitast kapjuk, hogy tartsuk meg Ot, akkor szoritsuk 0Ossze a
fogainkat és tartsuk is meg! Ez iehet, hogy sok-sok munkat, vagy erOfeszitést kivan t6lunk, kulo-
nosen, akkor ha az alattunk lévd ejtGernyds azt kivanja, vele érjunk foldet, mi tegyuk 6t bizton-

sagosan foldre. llyenkor nyuszitsunk — ha akarunk — de ne engedjuk el a tdrsat, hiszen az elete
mulhat ezen!
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Ha a sajat kupoldnk roskad oOssze:

a} Maradjunk nyugodtak és probaljuk meg az Osszeroskadt kupolat Gjra , felpumpdéini'’. Ennek iehet-
séges madja az, hogy teljes fekezéshdl 25 %-os fékezésbe megylnk at és ezutdn ujra teljes féke-
zést alkalmazunk — ami nem mas, mint sima, puha ,,pumpalas”. A tegtobb kupoladsszeroskadast
az ilyen pumpalassal meg lehet szuntetni.

b) Ha az osszeroskadt kupolank nem akar visszalobbanni, el0szor ellenbrizzik, mi tortént alattunk
— informaljuk az alattunk lév8 tarsat arrél, mi a problémank. Gy6z&6djunk meg arrdl, hogy az
alattunk lévd tars teljesen uralma alatt tartja-e a kupolajat, ezutdn ejtsuk el 6t, flggetlenll attdl,
hany darab kupola van alattunk. Az elengedetteknek eqy csoportban kell eltavolodniuk. Mind-
addig, amig a kupoladsszeroskadast nem korrigaltuk az alakzatnak kozelébe se menjunk.

c) Ha alattunk madr ,,tiszta a tér'’, ellenGrizzuk a magassagunkat, alljunk teljes fékre és informaljuk
a felettiink lévd ejtOernyGst — engedjen el minket, akarmilyen sulyos a kupolaosszeroskadasunk.
Ha teljes fékkel repulunk, akkor az elengedés utdn nem fogunk tobb magassagot veszteni, mint
kb. 10 métert — de feltétlenul telies fékezéshen kell tartani a kupoldt. Ha teljes sebességl alak-

zatban probédljuk meq az osszeroskadt kupolat belobbantani, tovabbi kupolarendellanességet koc-
kaztatunk meg.

d) Ha sikertilt az uralmat visszanyerni a kupolank felett, akkor a legqfontosabb azonnal korilnézni.

2. Kupolaosszeakadas

A legtobb Osszeakadds akkor fordul el6, amikor Osszeroskadt kupolat eiGzetes figyelmeztetés
nélkll dobunk le, illletve oldunk le, s hagyjuk, az Osszeroskadt kupola beleessen az alatta lévé kupo-
laba. Nem szabad megfeledkezni arrdl, ilyenkor nem engedhnetd el kupola. Ha esetieg a nyitdernydbe
beakadtunk, vegyuk eld éles késtiinket {amely ugye mindig nalunk vanl!) és vagjuk el a fetkotSzsinor-

jat. Ha barmilyen masfajta osszeakadas adodott, akkor nagy baj van és valdszinlileg fe kell oldani! De
el0szor is;

a) EHendbrizzuk le magassdgunkat.

b} Tisztazzuk, mi a probléma. Ha a kupola még mindig belobbant dllapotban van, akkor valdszindleg

képesek vagyunk a gabalyodasbél kikerulni. Azt kell biztositani, hogy ne legyen laza zsinor koru-
lottunk, illetve a tartalékernyd kioldéja, vagy a leolddzar kordil.

c) Miel6tt a leoldas mellatt dontink:

— meg kell gydzbdnunk arrdl, nem vagyunk-e kapcsolatban a rendellenes féernydvel testlink, vagy
felszerelésiink valamely részével,

— gy6zodjunk meg arrol, hogy alattunk tiszta a iégtér,
— kozoliuk a tobbi ejtbernyossel a szdndekunkat, hogy tisztaban fegyenek vele. Hiszen egy tarta-
{ekernyd-0sszeakadas a fenti izgaimak utan igazan elronthatna a napunkat...

d) A legtobb osszeakadas elkerulhetd, ha nagy, kiteritett testhelyzetet veszunk fel. Ezzel megakada-

lyozzuk, hogy testunk a zsinérok kozé keruljon, lehetdvé valik, hogy zsindrzatnak vald utkozéskor
Jdepattanjunk’s a zsingrokrol.

e) Végul, és osszegzésul azt javasoljuk, minden ejtéernyds sok KFU-t csinaljon. Minél tobb ilyen gya-
korlatban veszunk részt, annal kevesebb problémank adadik, de legaldbb is az eléforduld proble-
mak nem fognak minket megiljeszteni.

Forditotta: Szuszékos Janos
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P. Fischerr FELULET TUDATOSSAG
(Sport Parachutist 1978. No. 1.)

Erdekes parhuzamot lehet vonni a személykocsi és a hagyomanyos korkupolds ejtéernyd kozott
szembe lehet allitan! vele a motorkerékpart és a légcelias ejtbernydt.

Mivel a motorkerékparok dltaldban clcsébbak, mint az autdk, ha szert teszink egy ilyenre, hely:
el6képzés nélkul iehet mar furikdzni vele. A legtobb fiatalembernek a taldlkozasa a makaddmmal (ut-
burkolattal} rendszerint egyedul torténik akkor, amikor még csak két keréken jar és oktatd néikul.
Tény, hogy azonos, sOt a rossz atviszonyok kozott a motorkerékpér kevésbé biztonsagos, mint a gép-
kocsi. Ez elemi kérdés, mert négy kerék sokkal stabilabb, mint kettG! Ezt a baleseti statisztikdk ala is
tdmasztjdk.

A sportejt8ernydzésbe val6 bevezetés — az elkezdés — ennek a szituacidnak — helyesen — pont
az ellenkez6ije. 11t a fejlédés sorrendje olyan, hogy biztositja a kezdd szdmara a lassubb, biztonsago-
sabb eszkoz — a korkupolds ejtSernyd — megismerését és az azzal valé ,, hajtas’’ begyakorlasat. Csak
ezutan kezdhet hozz4 a sokkal gyorsabb, de tobb probiémat jelentd légcellds ejtbernydre valod attérés-
hez. Nemrégen, az eqyik kezd8tanfolyam résztvevdje megkérdezte tGlem, hogy a ,,mend’’, 1égcellas kv
pola alatt, miért ér foildet széttett labbal, 1dbujjhegyen, amikor 6nekik a korkupolasoknak, nagyon fa-
raszté foldi kiképzést kell végigszenvedni. Ennek a magyardzata természetesen csak annyi volt, hogy
a mi sportunkban elGszor jarni kell megtanulni, csak aztan lehet futasra is gondolni.

ElG6szor tehat a sokkal stabilabb ,négykerekiivel’’, a korkupolas ejtGernydvel tanulunk meg koz-
lekedni, miel6tt belekdstothatnank a ,,motorkerekparozasba’’, a légcellas ejtOéernyovel vald ugrasba.

Az igazsaghoz hozzatartozik az is, hogy a leqtobb, korkupolaval o6l célbaugrd, hamarosan o
eredményt ér el a 1égcellds kupolaval is. Am itt a hasoniat visszajara fordul, mert aZel lehet mondan
hogy ex-motorkerékparosbo6i jobb gepkocsivezeto lesz, mint aki eleve négy keréken tanult meg hajtan
— de erre a motorkerékpdros csak azért képes, mert mar sok kilométert befutott két keréken, s ha mé
ezt az idot sértetlenul vészelte at, akkor rendelkezik is egy kulonleges ,,ut-tudattal .

A motoros &llando tudataban van a szakadatlanul valtozé atviszonyoknak, jol ismeri a nedves, &
szaraz, a durva és a sima uUtfeluleteket, azok hatasat a kerékre. Ezek a hatasok mind modositjak a féke
zési tulajdonsagokat és ezt ki kellett tapasztalni a motorosnak. llyen tényezdket a tapasztalatlan ,,nég
kerekes'' vezetd figyelmen kivul hagy — ennek viszont gyakran katasztrofalis a kovetkezménvye.

Ugyanigy, nekunk is tudataban kel! lennunk az ,,at” altalanos ,,fetletének’s, amikor légcellds e
nyovel repulink. Nagyon sok ejternyfs ugy véli, nagyon egyszer(’ dolog az attérés a korkupolarol a
legcellasra. Pedig nem az!

ElGszor is elengedhetetien egy alapos kioktatas tapasztalt ejtGernydsugro részérd!. Tudatossa ke
hogy valjon, a légcelidas ejtbernydls sebessége majdnem kétszer akkora, mint a legjobb teljesitmeényl k
kupolas ejtSernybé. Hatszélben vald foldetérést ezért egyszerden ki kell hagyni, mivel légcelias ernyos
valo repulés alapelve eltér a korkupoldétol. Ez az ernyd nem egyszerlien eqy nagy legellenalldssal rend
kezG szerkezet, hanem egy szarnyfelulet, olyan, mint a vitorlazaorepuld szarnya — nagyon fontos alap
san 1smerni kezelési sajatossagait.

A légceillas ejtOernys ures cellait a levego tolti meg és ez alakitja ki a repuléshez szukséges alakot

A felhajtderd keletkezéséhez pedig a kupola mozgdsi sebességétsl flgg, nem pedig a fékezés mérté-
kétSl. Ha megfelel6 a haladdsi sebesség, a celldk feifuvodva maradnak, merevek, stabilak.

Az ilyen ejtoernydknél a legfontosabb tudnivald az, hogy nem , kedvelik’ a turbulens dramlato
kat, azokat a légorvényeket, melyeket valamilyen akadaly kelt a haladas iranyaban. Az ilyen orvényel
nagyon megzavarjak a légcellas kupola stabilitasat. Ilyen ,,akadalyképz6': lehet épllet, fa, fal, vagy ¢
terep egyenetiensége 1s. Minél magasabb az akadaly a szél utjaban, annal er6sebb turbulenciat okoz.

Minel tomorebb, szogletesebb az akadaly, €s nagyobb a szél sebessége, annal veszélyesebb a turbulen-
cia, annal messzebb ,,él'” az akadaly mogott.
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Azt sem szabad elfelejteni, hogy a talajrol felemelked$ meleg levegd (termik) még tovédbb bonyo-
litja a helyzetet, mivel tlyen emelkedd leveg6tomegben noveli az ejtSernyé latszélagos emelGképessé-
gét, mig abbdl kijutva, az ejtéernyd hirtelen sullyedni latszik. Ha ilyenkor az ugré kozel van a talajhoz,
nagyon kemeny lehet a foldetérese.

A meleg levegd olyan feluletekré! emelkedik el, amelyek elnyelik a napsugarzds melegét, és ezért
nagy meieglevegd buborékok vainak el roluk még azutan is, hogy a kornyezet hdmérséklete lecsdokkent.

Amikor a légcellas ejtSernyd turbulens viszonyok kozott halad, nem szabad 1/3 fékné! keveseb-
bet és 1/2 féknél tobbet alkaimazni. Ezze! lehet elérni azt, hogy a kupola a legmegfelelébb repllési tu-
lajdonsagok kozott repuljon, laposabb legyen az alidsszoge, mint feleresztett fékkel és hirtelen széllo-
késnél nem esik at a kupola, mint erdsen befékezve tenné.

A legtobb,,tjonc’’ légcellas ernybvel ugrénak nehézségei vannak a lebegtetés, vagy dinamikus at-
ejtés pontos végrehajtasat illetéen. Pedig ez a ,,puha’s fildetérésnél elengedhetetlen.

Miutan volt alkalmam megfigyelni sok ,,ujonc’’ légceilas ejtdernydvel ugronak, eleve kudarcra
itélt foldeteresét, nagyon szerényen most azzal a figyelmeztetéssel szolgalnak, hogy annak a sebesség-
nek, melynél a ték behuzasa torténik, nagy jeientdsége van, azaz a sebesség €s a fékezés megkezdésé-
nek magassaga. A fék egyetien gyors mozdulattal valo behuzasa — gyakran a foldhoz t.1i kozel — nem
hagy a kupolanak mar elég id6t arra, hogy megfelelGen reagaljon. A kilebegtetést egy Kissé magasab-
ban és egy kissé lassabban kell megkezdeni. Természetesen nem tul magasan! Ha a kilebeggetés maga-
san kezdddott, s az ugro radobben arra, hogy ez tal korai volt, akkor sem szabad abbahagyni és Ujra-
kezdeni, mert ez nem fog sikerulni. A kupola ityenkor — feleresztéskor — elérelendil, a kilebegtetés
is elre viszi az ugrot, a foldetérés még keményebb lesz. E helyett a mar megkezdett kilebegtetés koz-
ben — ha ekkor dobben rd az ugrd, hogy tai magasan van — kell feliilet tudatosnak lenni. Amivel a kor-
kupolas ejtoernyovel ugroknak nem kell kilondsen izgatni magukat, az a légcellasnal fontossad valik,
tudataban keil lennie az ugrénak az alatta elmozdulé ,feliletnek’’. Tudatdban kell lenni annak, hogy
fi, beton, vagy mas ,,szalad’’ alatta, erdsen figyelni kell a kiemelkedd tereptargyakra, fel kell késziini
az esetleges turbulenciakra a tereptargyak szélarnyékos oldalan — kulondsen bemutatd ugrasoknal.

Nem szabad megkockaztatni bemutatd ugrast légeellas ejtéernydbvel stadionokba, azok edénysze-
rd hatasa miatt. A legrosszabb erre a célra a labdarugé stadion, melyet emelvények és tomeg keretez.
Ez kulonosen veszélyes erQs széiben, vagy lokéses szélben, mert a lelatok felett &tsikld szél turbulenciat,
erds sullyedO aramlatot hoz létre, ez pedig kupola-instabilitashoz vezet , kedvezé’ esetben, kedvezo6t-
lenben pedig teljes Kupola osszecsukddashoz.

A szél iranyaba esdé magasabb épuletek, vagy fakkal sliriin ben8tt terlilet ugyaniilyen hatast fejt
ki. Az ilyen helyzeteket csak a legtapasztaltabb ugrdk | kisértsék’s meg, de nekik is ajanlott a legna -
gyobb évatossag és alapos korultekintés. Miutdan magam, vagy 500 légcellas ugrast hajtottam végre
— beleértve sok-sok bemutaté ugrast is — még mindig tanulok, s nyugodtan éllitom, hogy nagyon szor-
ny(i érzés athaladni a kereszt felett és hirtelen turbulens, lassu széllel taldlkozni. llyenkor az ember
nem mer erdsebben fékezni, nem lehet mar sehova sem menni elére és kilebegtetést sem iehet végre-
hajtani a félig kiarult kupola alatt. A foldetérés utan pedig a féjdalmat mosollyal kell eltitkolni, az
autogrammokat bal kezzel kell osztani, mert Ggy tlnik, eltort a jobb kéz, de kozben még a harmadik
gerinc-csigolyat is masszirozni kell, s kozben azt hajtogatni, pont igy akartal foldetérni...

Hat ez egy |6 mulatsag!
Nos ez csak akkor {6 mulatsag, ha az ember el is tud sétalni a sajat 1abdn a helyszinrél. Ez viszont

csak akkor sikerul, ha az ugré megtanulja tisztelni a turbulenciat, megtanulja, hogyan kell viselkedni
kulonbozo légviszonyok kozott.

Forditotta;: Szuszékos Janos
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L. Jaffe: MUSKOGEE — AZ EGI-TANC OTTHONA
(Parachutist 1981. januar)

Az éqi-tdnc idedja 1977-ben fogant meg, S.Garrison és vele egyutt mdsok Ugy érezték, az ejtSer-
ny8zés kezd statikussa vdlni, sOt esetleg rossz iranyba halad, amikor egyre nagyobb alakzatokat épite-
nek ki, amikor a versenyzést egyre komolyabban veszik.

Garrison el akart tavolodni az ejtéernydzés ,,sotét korszakatélr’, djra vitalizalni akarta azokat az
ugrdkat, akiket az ejtdernydzés jelen korlatai {a stopperdra és alakzatok nagysaga) megmerevitettek.

Kezdjunk el égi-tancot lejteni! Az égi-tancinkabb evolucids, mint revolucids valtozas. Tobb, nép-
szer(i égi-tadnc nem mas, mint variaciok az ejtéernydzésre.

Erre egy példa az Ugynevezett ,,tudatos esés’”. Maga az otlet igen egyszerl. , Klasszikus’ ejtder-
ny8s mandvereket kell végrehajtani szabadesés kozben, meghatarozott FU alakzatot kell létrehozni
(gyémant, ék, kor, sth.) anélkil, hogy tényleges osszekapcsolodas létrejonne.

Ebben a fajta ejtéerny6s ugrasban a csapattagok egymas irdnt érzett ,,tudatossagra’” (egymas he-
lyének pontos ismeretére} kell koncentrdini, nem kefl feszilt idegdilapotba kerllni az alakzatépités to-
kéletes befejezése — a tényleges osszekapaszkodas — megvaldsitasahoz.

Eqy masik példdja a korai égi-tancnak az ,,egy versenynap’’ gyakoriat. Ez az égi-tanc azzal kezdo-
dik, hogy két alapugré oszlopban, egymastd! meghatarozott tavolsagban stabilan zuhan. Ezutan két-
négy ,,versenyzd’ érkezik és sorba ,,all'” az oszlop egyik tagja meliett és varja a ,,bird’ érkezését. A bi-
ro megérkezése utdn elkezdenek a versenyz6k slalomozni az oszlop tagjai korul és a , bird’r szdmolja a
szétvalasig megtett koroket. A gyOztest a bird hatdrozza meg az ugras utani értékelésen.

Ez az éqi-tanc nemcsak jo mulatsag lett a gyakorlott ugrok szamara, de alkalmas modszer volt ar-
ra is, hogy ujoncokat bevezessenek a FU-ba. Az égi-tanc elterjedt, mindenki kezdett hozzatenni vala-
mit — Kialakuit egy égi-tadncszer(i ugrasfajta. Az egyik ilyen Osszeallitast ,,érintsd s menj tovabb’’-nak
nevezik.

Az ,érintsd és men) tovabb’s gyakoriat alkalmdval eqy csoport szabadon esé eftoernyds felsora-
kozik az alap ugré eldtt. A felsorakozott ejtferny6sok egymds utan ,,odamennek’’ az alaphoz, érintés
(p!. véllonveregetés) révén gyorsan létrehoznak egy osszekottetést, majd hatra mennek az alap moge.
Ezutan elkezdenek kialakitani egy 4j alakzatot, melyben egy helyet liresen hagynak, ahova az eddigi
alap manGverezik be.

Oklahomaban az égi-tancosok kidolgoztak a , ,kdosz és stabilitas nevii égi-tancot, melynek soran
egy négyszemélyes, kontaktus nélkul gyémantot alakitanak ki, melynek tagjai mind azonos iranyba
vannak fordulva. Az otodik ugré a |, kdosz vezetd'r ekkor szemben van a gyémanttal (2. sz. abra), majd
hirtelen, tetszés szerint megvaltoztatja az iranyat, elfordul. Ekkor a gyémant-alakzatnak kovetniok kell
Ot €s egy ujabb gyémantot kell kialakitaniok a megadott iranyban.

Garrison és masok, az égi-tanc elméletét tamogatd és terjesztd ejtoernydsok ugy velik, ebben sem-
mi kilénos nincs, csak eqyszerlien mas megkozelitése az ejtGernyds formaugrasnak.

Erre a gyakorlatfajtdra is ugyanugy kell készulniok az ugroknak, mint a tobbire, mindent meg kell
elGszor alaposan tanulni, s ma mar egyre tobb ejtéernyds bizonyitja, milyen fontos az ugrok ,,tudatos-
j saga’’, azaz eqymas helyzetének pontos ismerete szabadesés kozben.

[
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1. abra
Altalanos elrendezés sémaja.

2. abra
1—tok zardrésze, 2 -védGboritd, 3—felsd boritdlap, 4—visszarantogumi, 5—oldalboritdlap, 6—-kioldd,

7—kioldoszerkezet védGboritd, 8—felkotokotél, 9-—alsd boritdiap.
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Adatok: Felulet: 43 m2
Zsinorszam: 20 db
Mérete: 360x340x70 mm
Tomege: 3,7 kg
Felkotokotélhossz: 3,2 m
MerulGsebesséqg: 5,5 m/s (100 kg terhelésnéi)
Megengedett legnagyobb nyitdsi sebesség: 300 km/6.

{Skrzydlata Poiska 1981. 03.15.)

Gépelhagyas gyakorilasa formaugrdshoz (NDK)
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TARTALOMJEGYZEK
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EjtGernyds balesetek

---------------------------------------------------------

Szembeszallva a halallal és a j6zan ésszel

------------------------------------------
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Az elso KFU vilag kupa

Egymas mellett

------------------------------------------------------------

KU biztonsagi eldiras
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Felulet tudatossag

----------------------------------------------------------

Muskogee — az égi-tanc otthona
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