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IGY KOZLEKEDTEK MAGYARORSZAGON

Majdan Janos: A koézlekedés tortéenete Magyarorszagon (1700-2000).
Pro Pannonia Kiado6i Alapitvany, Pécs, 2014

Pécsett jelent meg Majdan Janosnak, a Pécsi Tudomanyegyetem docen-
sének tollabol a Magyarorszag kozlekedésének fejlodéstorténetét bemutato
els6 hazai tudomanyos 0sszefoglalas. Az évszazadokat feldleld utazas 1558-
bol indulva egészen a 2000-es évig tarja elénk fold, viz és levegd esemé-
nyeit; megismerhetjiik, miként alakultak 4t a hetenkénti postakocsijaratok
a napjaink gépeinek 6rahoz igazitott, véraramszerQ liiktetésévé. Raadasul
mindezekrdl gy esik szo, hogy szamos esetben kiemelkednek a bacskai és
banati térség telepiiléseihez kapcsolodd események is.

A Pro Pannonia Kiadé kiadvanya 240 oldalon, tizenkét kiilonallo feje-
zetben tarja elénk az attekintést. A jol komponalt, alfejezetekkel tAmogatott
szakaszolas lehetové teszi az olvasé szamara, hogy akar csak egyetlen meg-
ismerni kivant kozlekedési ag fejlodését végigkovethesse. A befogadast di-
agramok, tablazatok és térképek sora kdnnyiti meg, lehetdvé téve az Ossze-
hasonlitast, az évszazadok fejlodésének szamszerlisitését. Nem mehetiink el
sz6 nélkiil a széles, minden igényt kielégité képi tamogatas mellett, amely
vizualis sikra emeli az elénk tarulo utazast. Az eddig publikalatlan abrazola-
sok sora dicséri a szerzd évtizedekre visszanytlo kutatomunkajat.

A kézlekedés torténete Magyarorszagon megjelenése jol helytall egy tan-,
tudomanyos és ismeretterjeszté konyvvel szemben tdmasztott kovetelmé-
nyek metszéspontjaban. Tipografidja segiti az olvasast, képeinek élessége
példaértékii, a tablazatok atlathatdak, konnyen értelmezhetdek. Sajnos, a
térképek adaptalasa az egyik legnagyobb hianyossaga a kiadvanynak. Tisz-
telet a kivételnek, de ezek nagy része inkabb bosszankodasra ad okot, mert
bar sejtjiik, a szerz6 mit akar nekiink megmutatni, a megvalositds messze all
az elvarhat6tol. Szembetling a szinvonalkiilonbség, foleg annak a fényében,
hogy a képi abrazolas milyen jol sikeriilt. Szerencsésebb lett volna a térkép-
gyljteményt a munka végén, egész oldalas méretben elénk tarni. Persze az
olvaso, ha sokaig vizsgalja a kakat, talal rajta csomot, de nem szerepiink és
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célunk ennek az elsé megjelenését megéld kiadvany kevés szami bakijanak
a felhanytorgatasa. Ezt nyugodt szivvel meghagyjuk az esetleges masodik
kiadas szerkesztdinek.

Ezen kdnyvismertetd irdja csak tanuldja a kdzlekedés torténetének. Ezért
masra nem is kérhetem az olvasét, minthogy iljon fel mellém Majdan Janos
négy ¢€s fél szaz évet dtrobogd vonatara, és laptopunkbol, mobiltelefonunk-
bol ki-kitekingetve pillantsunk bele, honnan hova fejlodott Magyarorszag.

Vajon mi jart a fejében annak az utazonak, aki 27 ora alatt postakocsin
tette meg a Buda—Pécs tavolsagot, ha mi tized annyi id6 alatt mar sokall-
juk a faradsagot? Bar didkjegyet nem emlit a szerzd, kedvezmény mar az
1840-es években is 1étezett, igaz, csak 10—15%-o0s, és ezért a kocsi tetején
kellett utazni. Hogyan csodalkozhattak a toltések mentén €16 kortarsak a
Ferenc-csatornan ,,arral szemben” tsz6 hajokon? Mi mindenre gondolhatott
a korabeli Franz 1. dunai gézhajé fiit6je is, mikdzben 48 ora alatt sikeriilt
feltiszni a jarmiinek Budardl Bécsbe? Ekozben utanként 30 mazsa szenet
kellett belapatolni a kazanokba. Viszont joval kevesebbet kellett lapatolni a
Budan dolgozo 130-150 fiakeres utan, még ha a mellettiik elterjedé omni-
buszok is zoldiizemiiek voltak.

Lathatjuk, valoban a reformok kora volt a reformkor, és az sem véletlen,
hogy Széchenyi Istvan neve miért forrt eggyé ezzel az idoszakkal. Nevét
halljuk, ha foly6szabalyozasrdl, folyami vagy balatoni gézhajozasrdl, elsd
allando hidrol, vasutrdl vagy az egymasra €piil6 kozlekedési eszkdzok halo-
zatanak megalmodasarol beszéliink. Végigkovethetjiik, hogy mindaz, amit a
haza jobba tételére megalmodott, csak 1950-re valosult meg.

Olvashatjuk a konyv oldalain, hogy még ennél is hosszabb, évszazado-
kon atnyulo kiizdelem volt a manapsag sokat szidott kozithalézatok kiépii-
Iése. Bar a szabadsagharc elbukott, a forradalom gy6zott, amelynek egyik
tarsadalmi kovetkezményének tekinthetd az orszagos titkaparo szervezet ki-
épiilése. Nem kevés munkéval jart a feladat, hiszen nemcsak az utak allapo-
tat voltak kotelesek fenntartani, de a szemét 6sszeszedése és az utak melletti
fii lekaszalasa is rajuk tartozott. Ezért szallast és napszamot kaptak, majd a
dualizmus id6szakaban nyugdijjal tették még vonzobba az allast.

Napjaink politikusainak kovetendd példa lenne a ,,Vasminiszter”, Baross
Gabor faradhatatlansaga, névado akarata, amely megadta a dont6 10kést az
orszagos szintll kozlekedési halozat megsziiletéséhez. A rendithetetlen mi-
niszter munkassaga Széchenyihez mérhetd, befejezte az Al-Duna szabalyo-
zasat, elérte, hogy dontden allami kézbe keriiljon az orszagos vastthalozat,
jelentds bovitések révén az orszag tengeri kapujava valt Fiume kikotoje.
Ma is példaértekii legnagyobb sikere, a vasuthoz kdthetd, hazai és kiilfoldi
szakemberek véleményével szembe mend zonatarifa rendszer bevezetése.
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Az addigi kilométer alapu dijazas helyett bevezettet 14 zonabol allo rend-
szer mai szemmel nézve felfoghatatlan arcsokkenéssel jart egyiitt. A jegy-
arak a korabbi 6tddére estek vissza, az orszag lakossaga pedig 6z6nlott a
szerelvényekre, a korabbi évi kilencmillié utasszam négy év alatt huszon-
nyolcmillidra emelkedett. ,,Azt akarom, hogy a brassoi ténsasszony kalapot
vasarolni Budapestre jarjon”, és igy is lett, a vastutnak kdszonhetden a tavol-
sadgok csokkentek, az utazas kiszamithatova valt, az orszag lakosai kozelebb
keriiltek egymashoz, jelentés szerepe volt abban, hogy Budapest minden
tekintetben az orszag kézpontjava valjon.

Latjuk, az évszazados araszolas zakatolassa valik, ahogy a 19. szazad
utols6é harmadaban bekoszontott Magyarorszagra a kozlekedés forradalma.
Ahogy a szerz6 fogalmaz: ,,Egyre tobben, egyre tavolabbra és egyre olcsdb-
ban utaztak és szallitottak.” Gombosnal elkésziilt az addigi gézkompos atke-
1és helyett az allando vasuti hid. Megnyiltak a bacskai helyiérdekii vasutak,
¢s stirlin behaloztak a térséget. A millennium id6szaka nemcsak a varosok
képét formalta at, hanem a kozlekedésiinket is megfeleltette az 0j korszak
kihivasainak. Elkésziilt a kontinens elsé foldalatti vasutja, amelynek nép-
szerliségét mi sem bizonyitja jobban, hogy mar az els6 évben harommillio
utast szallitott. A tomegkozlekedés villamossal, majd autébuszokkal boviilt,
melyek kozott megtalalhatoak voltak az emeletes kialakitastak, oldalaikra
pedig hamarosan hirdetések kertiltek.

Megjelent 1895-ben az elsé automobil, melyek forgalmat hat év mul-
va szabalyoztak, vezetését engedélyhez kototték. A lakossag sok helyen el-
lenszenvesen fogadta 6ket, de ez nem akadalyozta meg az elterjedésiiket,
a szamuk a habort eldtt elérte az 1600 darabot. A rajongdk versenyeket
szerveztek, megjelentek az elsé toltdallomasok, Aradon pedig 1908-ban
megsziiletett az els6 magyar autdogyar. A rendszamtablak rendszere 1923-
ban lett bevezetve, egy évre ra megsziiletett az eurdpai normakhoz igazitott
vezetOképzeés, ahol az egységesen pirosra festett taxik vezetoit is képezték.

Két évvel az automobil utan, 1897-ben Banki Donat és Csonka Janos meg-
alkotta az els6 hazai motorkerékpart, melyet levélgytijtoként kezdtek hasznalni.

Rogosebb utat kellett bejarnia a kerékparnak. Elterjedésének visszaszo-
ritasara a fovarosban még évi 10 koronas adot is bevezettek, de ez nem torte
meg az eldretdrését, 1908-ra mar 5644 darab jarta az utakat.

Nehezebben indult a levegé meghoditasa. A hires csatorna atrepiilésé-
nek évében, 1909. oktober 17-én tartott bemutat6ét Blériot Kébanyén, de
a repiilogépek még egy évtizedig inkabb ritka latvanyossagok, attrakciok
maradtak. Az elso kisérletre a kozforgalmu 1égi jaratok beinditasara csak
1918. julius 4-étdl kertilt sor, de ez sem volt hosszu életli, mivel az els6 husz
napban mind a harom forgalomba allitott gép lezuhant.
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Nem szeretném, ha ismertetésem a konyv tartalmanak végtelen ismét-
1ésévé valna, ezért még csak egy eseményt osztanék meg olvasémmal. Az
eseménysor jol mutatja, hogy az abszurditas nem csak a napjaink Magyar-
orszaganak egyik jellemzdje.

Europaban egyre tobb orszagban alltak at a Napoleon nevéhez kothe-
td jobbra tarts elvére. Németorszag masodik vildghaborut megeldzd tér-
nyerésével parhuzamosan megtortént az atallas Ausztridban €s a széteso
Csehszlovékia utodallam-alakulataiban. Hazankban 1939-ben felmeriilt a
valtas gondolata, de a hatarvaltozasok miatt nem merték azt megvalositani.
A kozlekedési irdny megvaltozasara végiil 1941. junius 6-an vidéken, mig a
fovarosban november 9-én keriilt sor. Ennek kdszonhetéen allt el6 az a hely-
zet az 1940 6szén visszakapott Eszak-Erdélyben, hogy elébb atszervezték a
forgalmat az orszagban uralkodo balra tarts elvére, majd néhany honappal
késobb visszaszervezték az egészet az 11j rendszerre.

Tucatjaval sorolhatnank a kozeli és tavoli mult eseményeit €s azok hata-
sait a konyvbol, de ezt a szerz6 mar megtette helyettiink. A felsorolt néhany
kedvcsinalo pillanatkép talan jol mutatja, mennyire szerteagazo, de mégis
egységes a téma, amit A kozlekedés torténete Magyarorszagon cimii konyv
felolel.

Végezetiil csak megerdsiteni tudom azt, amire korabban csak céloztam.
Ez a munka t6bbet érdemel annal, hogy néhany szaz példanyszamban jelen-
jen meg. Kialt 0jabb és bovebb kiadas utan. A konyvnek nem egy bokezii
mecénasra, hanem egy éles tekintetli kiadora van sziiksége, amely lehetové
teszi, hogy mindenhol és mindenki szdmara elérhetévé valjon ez az Gssze-
foglalas. Talan az sem nagy kérés a szerzo felé, hogy a kdvetkezo alkalom-
mal ne hajtson fejet a szakmai kdzvélemény akarata elétt, és nyugodtan il-
lesszen be jo néhanyat azokbol az anekdotakbol, torténetekbol, amelyekbol
olyan sokat ismer, és melyekkel szobeli eldadasait annyira szinessé teszi.
Reménykediink benne, hogy 4 kozlekedés torténete Magyarorszagon els
kiadasa csak egy ut kezdete, és hamarosan a konyvesboltok polcain talalko-
zunk a bovitett, masodik kiadas példanyaival.

Beérkezés id6pontja: 2017. 01. 17.
Kozlésre elfogadva: 2017. 05. 18.
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