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AZ 1950-ES EVEK VAROSEPITESZETE
ES ARCHITEKTURAJA SZABADKAN

Az els6 rendezési terv a IlI. vilaghabora utan és mas korai épitkezések

Urbanism and Architecture of Subotica in the 1950s
The first Town Plan after World War II and other early buildings

Szabadka varosrendezése és épitészete a masodik vilaghaboru utan teljesen megvaltozott.
A varosszoveti szakadasok, a bombazas alatt keletkezett iires telkek beépitése, valamint
az engedély nélkiili épitkezések gyengitették a varosszovet egységes struktirajat. A varos
funkcionalitasaban sem igazodott az 1j igényekhez, s mar a vilaghaboru eldtt szembesiilt
a kozlekedés, a teherforgalom és a novekvo népesség okozta problémakkal, melyeket 1j
tervvel (Direktivni plan) kivantak megoldani. A feldolgozott adatok és az akcioterv alap-
jan 1951-ben elkésziilt Szabadka varos szabalyozasi terve (Direktivni regulacioni plan
Subotice). Az dtvenes évek urbanizacids folyamata a rombolas nélkiili varostervezés el-
vét kovette. A Varosrendezési ¢s Kozmiivesitési Titkarsagnak (Sekretarijat za urbanizam
i komunalne poslove) a fomérndke, Franjo (Ferenc) De Negri altal tervezett Tito marsall
sugarut (a varos kozponti részét és a Sétaerddt [Dudova Suma] dsszekotd ut) jo példaja
ezeknek a torekvéseknek.

Kulcsszavak: Szabadka, terv nélkiili terjeszkedés, urbanizacio, Direktivni regulacioni plan
Subotice, Tito marsall sugarut

Szabadka egyre egységesebb varosképét nemcsak a masodik vilaghabort
bombatamadasai okozta varosszoveti szakadasok gyengitették, hanem a varos
ellendrizetlen és terv nélkiili terjeszkedése északkeletre, kiillondsen a varosbol ki-
vezetd utak mentén. A varos erds kozépkori maggal rendelkezett, de mezévarosi,
elteriild jellege, a kdzponti teriiletet koriilvevo kacskaringds, sziik utcai, nyitott
csatornai €s vizenyos teriileteinek még mindig megoldasra var6 problémaja va-
rosszovetének oly mértékii mindségi lazulasat eredményezték, hogy még mindig
nem tudott eleget tenni az adott kor kdvetelményeinek. Az étvenes éveket meg-
elézoen is foglalkoztak ezekkel a problémakkal a varostervezok, féleg Konyves-
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Toth Mihalyl.2 (1884) és Kosta Petrovi¢3 (1928) mérnokok. A kidolgozott ter-
vezetek ellenére a sarkalatos pontokon nem tortént elorelépés, megvalositasukat
ellehetetlenitette az elsd vilaghaboru, a gazdasagi helyzet és a varosi vezetésben
felmeriilé érdekellentétek. Mindezeket a varostervezési problémakat a haboru
utan még erositette a telepiilés kiilteriileteinek jogtalan kisajatitasa és a megfeleld
urbanizacio nélkiili tertileteken val6 épitkezés. Az igy kialakult monoton, minden
kiséréobjektumtol (oktatasi, kereskedelmi, mas szolgaltatast kielégito stb.) men-
tes varosrészek tavol estek a varos kozponti részétdl, a perifériara szorultak. Ez
az allapot egy szabalyozasi terv kidolgozasat igényelte.

A SZABALYOZASI TERV
KIDOLGOZASANAK FOLYAMATA

A masodik Jugoszlavia (1945 novemberétdl Demokratikus Foderativ Jugo-
szlavia, 1946-t6l Jugoszlav Szovetségi Népi Koztarsasag) megalakuldsa utan,
1948-ban kezdték meg egy atfogo telepiilésszabalyozasi terv elokészitését (DE
NEGRI, KOPILOVIC, DUJMIC, JOVICIN 1975: 89), amelyet nemcsak varosi
szinten igényeltek, de a masodik vilaghabora utan lassan magahoz téré orszagnak

1 Konyves-Toth Mihaly mémok 1839-ben sziiletett Debrecenben, és 1919-ben halt meg
Budapesten. A miiegyetemet Bécsben végezte, 1865-ig az egykori cs. és kir. hadmérnoki
csapatban szolgalt tényleges tiszti mindségben, és részt vett tobb olasz hatarerdditmény
épitésében. 1868-ban a magyar kir. vasiti épitési féfeliigyeléségnél miikodott, 1871-t61
kezdve pedig a szabad mérndki vallalkozas terére 1épett. Foglalkozott tagositasi, varossza-
balyozasi ¢s csatornazasi kérdésekkel, valamint varosi vizmiiépitési feladatokkal; vasuta-
kat nyomjelzett és épitett; vizépitési és folyamszabalyozasi feladatokat oldott meg. Forras:
Révai Lexikon, netlexikon.hu

2 Szabadka varos varosszépité bizottsaga 1883-ban Konyves-Toth Mihaly vallalkozo mér-
nokot bizta meg a telepiilés lejtmérésének, altalanos utcarendezési és csatornazasi tervé-
nek elkészitésével. 1885-ben egy atfogd utca- és csatornaszabalyozasi javaslatot nyujtott
be a tanacsnak, amely az irott dokumentacié mellett (Kényves Toth Mihdly eldterjesztése
Szabadka sz. kir. varos tekintetes tandcsdahoz... a varos haromszogos felvétele, lejtmérése,
utcza-szabalyozasa és csatorna tervezeése iigyében. Szabadka, Bittermann Jozsef konyv-
nyomdajabol 1885) egy vazlatrajzot is tartalmazott (SzTL, F:003, 3.2.1.4.).

3 Kosta Petrovi¢ (Klanjec, ? 1891-Szabadka, ?) 1920 augusztusatol a varos fdmérnoke,
miutan az el6z6 varosi mérnokot, Vali Jaliat felmentették (IAS/SzTL, F:47, 225/1920.).
Az 1j varosi mérndk észrevette mindazokat a hibakat, amelyeket a varos épitésért felelos
osztalya vétett a feladatok addigi ellatasaban, s emiatt kidolgozott egy ij munkaprogra-
mot, amelyik a hatékonyabb és szabalyszeriibb munkavégzésért volt felelds (a programot
elfogadta az akkori polgarmester, Franjo Sudarevi¢). Szabadka teriiletén a hazakat csak
a keriileteik szdmozasa alapjan tartottak nyilvan, igy nehéz volt meghatarozni a hazak
pontos elhelyezkedését, azt a szamot, amely alatt talalhatoak. Petrovi¢ mérnok vezetésével
1921/22-ben elvégezték a hazak Gjraszamozasat, amely szintén a hatékonyabb varoster-
vezést szolgalta.
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is szliksége volt, hiszen ezaltal felmérhette és modernizalhatta a teriiletén 1évo
teleptiléseket, elorevetitve az Gjabb korszak, a titdizmus valtozasait. Az 1948.
¢év nemcsak varosrendezési szinten meghatarozo, de ettél az évtdl szamithatjuk
a szocreéllal vald leszamolast, a szocialista modern megsziletését, hiszen Josip
Broz Tito szakitasa Sztalinnal ¢és diktatirajaval (1948) politikai, tarsadalmi és
miivészeti szinten is mérfoldkod (Tito elvetette a szocrealt, egy modern, nyugati
mozgalmat hirdetett, amit szocmodernként definialt a tanulmany szerzdje).

A varos geografiai, vizrajzi, etnikai és altalanos értelemben vett urbanisztikai
jellemzdinek legsziikségesebb felmérése €s az adatok 6sszegytjtése utan késziilt
el a Szabadka szabalyozasi tervének elkészitésére iranyuld akcioterv (Program
za izradu regulacionog plana Subotice) (DE NEGRI, KOPILOVIC, DUIMIC,
JOVICIN 1975: 89, MESZAROS kézirat, SABO 2002: 121). A program — az
altalanos alapelvek mellett — tartalmazta még a fejlodés iranyaba mutatd kove-
tendd iranyelveket, melyeket a gazdasagi, kozlekedési, kulturalis, oktatasi s
tarsadalmi elemzések és a népességnovekedés figyelembevételével alakitottak
ki. A haboru alatt csokkent Szabadka lakosainak szadma, majd néhany év stag-
nalas utan, kdvetve a gazdasagi helyzet alakulasat, ndvekedni kezdett, s ez a
tendencia kovette az allam fellendiilését, gazdasaganak ¢€s tarsadalmi-politikai
kepének valtozésait.

A véros funkcionalitasaban sem igazodott a megvaltozott igényekhez, ame-
lyeket az elérevetitett, de a varost mégis felkésziiletleniil ér6 fejlodés diktalt.
Mar a vilaghabort eldtt szembesiilt a kozlekedés, a teherforgalom és a novek-
vO népesség tamasztotta problémakkal, amelyeket az adott kor varostervezoi
igyekeztek megoldani, de a megvaldsitas, illetve az Ujragondolas csak a titoi
korszakban realizalodott. Az 6tvenes években 1jj tervvel (Direktivni plan) kivan-
tak megoldani ezeket a problémakat, amelyek koziil elsddlegesnek tekintették
a lakaskérdést, a varos utcahaldzatanak, szennyvizelvezetd halozatanak, csator-
narendszerének bovitését és szabalyozasat a harom kdzigazgatasi régiora osztott
szézezer lakost (DULIC 1953: 159) véros fejlédését kovetve.

LAKHATASI ES TERULETFEJLESZTESI MEGOLDASOK

Az 1944-es bombazasban megrongalddott torténelmi épiiletek, féleg a vas-
ut vonalan megsemmisitett éptilettombok 1;j teriileteket nyitottak a sziikség hozta
épitészet és az urbanizmus alakulasara. A ,.krov nad glavom” (MALDINI) — tet6t
a fejek folé — ideologidja kizarta az esztétikat és az individualizmust. A kollekti-
vista, monumentalis képzémiivészeti elemekkel tarkitott, rossz mindségii anya-
gokbdl épult alaktalan és monoton épiiletek allami megrendelésre késziiltek.

Az Akcioterv-, Telepiilésfejlesztési Koncepcid (Program za izradu regu-
lacionog plana Subotice) alapjan késziilt el Szabadka Telepiilésszerkezeti és
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Szabalyozasi Terve (Direktivni regulacioni plan Subotice) 1951-ben, ami 1952-
ben Iépett hatalyba, és 1959-ig volt érvényben (DE NEGRI, KOPILOVIC,
DUJIMIC, JOVICIN 1975: 89). Az orszagban Szabadka Vérosrendezési Intézete
az elsok kozott készitett ilyen dokumentumot. A terv Gjdonsagai kozott szere-
pelt az 1ij ipari vezetek kialakitasa a délkeleti és déli varosrészen. A helyszin
kivalasztasahoz valdsziniileg hozzajarult a varos természeti képe is, a vizraj-
za és a klimatikus valtozasok, kiilonosképpen a szelek iranya (GUP 1983: 88
DULIC 1953:164)% és a teherszallitas lehetdsége. A térképen (IAS/SzTL, F:003,
3.3.1.42. — 1954-ben kidolgozott el6zetes varosrendezési terv, 1. melléklet) jol
lathatok a vasutvonalak és a potencialis kozlekedési kapcsolatok.

1. melléklet

4 Az elézetes tanulmanyokat az 1983-ban elfogadott GUP-ban talaltam meg, igy az éghajlat,
vizrajz és mas, az évtizedek alatt nem valtozo adatok alapjan vonom le a kovetkezte-
téseket.

65



Lovra E.; AZ 1950-ES EVEK VAROSEPITESZETE... LETUNK 2013/3. 62-79.

Kétezer lakasban nem voltak megfeleldek a higiéniai feltételek, s emellett
még 2300 lakasra volt sziikség (DULIC 1953: 157). A térkép® tantsaga szerint
a lakasgondok megoldasat tobbemeletes lakohazak épitésében lattak, amelyeket
a varos lebombazott épiiletei ¢s foldszintes hazai helyett épitettek. Blokkoknak
még nem nevezhetdk ezek a kisebb lakonegyedek, hiszen lakotelepiségét enyhi-
ti a varoskdzpont kozvetlen kdzelsége.

A varos 1954-es urbanisztikai térképén6 (1. melléklet) uj koz- és lakoépiile-
tekként (nove javne i stambene zgrade) jelennek meg az emlitett lakotelepek,
majd 1958-ban mar megkezdodik az els6 négyemeletes lakohazak épitése’,
amelyekre a tipus szerinti tervezés jellemzd. Egyenépiiletek, azonos anyaghasz-
nalattal és karakterisztikdkkal. A varos altalanos teleplilésrendezési tervének
(Generalni plan, GP)8 a lakotelepekr6l szold 1959. évi kivonata® kdzponti és
kiilvarosi zonakra osztja a varost, s az emlitett két lakotelepi rész — ami nem
is igazan az elszigetelt blokkok kategériaja — a kozponti részhez tartozik, a 15
mikronegyed része, vagyis a kdzvetlen belvaroshoz sorolhatd.

A statisztikai felmérés szerint, amely megeldzte az 1952-ben elfogadott ter-
vet (Direktivni plan), a 14 000 felépitett lakasnak 0,07%-a harom-, 0,3%-a két-
¢és 2%-a egyemeletes, mig 95%-a foldszintes. Szilard anyagbol 19%, vegyes
épitdanyagbol 22% és gyengébdl (dongolt falt) 59% késziilt. Szabadkanak az
otvenes évek elején 50 000 lakosa volt, az atlagos népstriiség pedig 60 lakos
hektaronként (DULIC 1953: 157).

SZABADKA VAROS SZABALYOZASI TERVE

A rendelkezésiinkre allo statisztikai adatok alapjan a Szerb Népkoztarsasag
onkormanyzati tigyekkel foglalkozoé minisztériuma (Ministarstvo za komunalne
poslove NR Srbije), illetve Szabadkara kihelyezett tagozata (az elsé volt a Vaj-
dasagban) allitotta Ossze a varos szabalyozasi tervének elokészitésére vonatkozd
programjat. Az Gjvidéki Varosrendezési Intézet Szabadkara kihelyezett épitészei

5|AS/SzTL, F:003, 3.3.1.42.

6 TAS/SzTL, F:003, 3.3.1.42 jelzet, a térképen a meglévo és a tervezett épiileteket vazoljak,
a tervezett épiiletek az (in. nove javne i stambene zgrade.

TTAS/SzTL, F:138, 1956

8 JAS/SzTL, F:138, 1959, Generalni plan, Urbanisti¢ki zavod, Atelje za Urbanisti¢ko i arhi-
tektonsko projektovanje, Generalni plan, Beograd; Analiti¢ka studija Urbanistickog plana
Subotice, akta br. 16158.

9 TAS/SzTL, F:138, 1959, Generalni urbanisticki plan Subotica—Pali¢, 2000. Zavod za Ur-
banizam i geodeziju, Subotica, 1981. Analiticka studija urbanog plana grada Subotice,
1959. IVANDEKIC, Dr. Pajo: Ekonomske osnove urbanistickog razvoja grada Subotice,
1959. Megjegyzés: a levéltarnak nincsenek eredeti dokumentumai, amelyek az 1959. évi
kollektiv épitkezésre vonatkoznak, ezért az 1981-es kivonatot hasznaltam.
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Baltazar Duli¢10, Hoffmann Kalman és Franjo (Ferenc) De Negrill voltak. A fel-
dolgozott adatok és az akcioterv, program alapjan 1951-ben elkésziilt Szabadka
varos szabalyozasi terve (Direktivni regulacioni plan Subotice), amit 1952-ben
fogadott el a varosi népbizottsag (Narodni odbor grada Subotice). A szabalyozasi
terv tervezoi Baltazar Duli¢ és Franjo (Ferenc) De Negri épitészek voltak. Duli¢
nevéhez fizddik a palicsi szabadtéri szinpad tervezése (1950), mig De Negri tervei
alapjan késziilt a palicsi allatkert és a férfistrand tidiiloteriiletekkel valo bévité-
se (1949), valamint a masodik vilaghaboru el6tt a mar emlitett (1931-1936) mo-
dern Sokol otthon (Sokolski dom, a mai Jadran). Erezheté az épiileten a Bauhaus
formaisaga, habar Szabadkan ebben az id6északban még nem hasznaljak ki teljesen
az 1j konstrukcios anyagok (acél, tiveg, beton) nyujtotta lehetoségeket.

Az épitészek Szabadka szabalyozasi tervében 6tven évre eléretekinté fej-
lesztési és szabalyozasi stratégiat fogalmaztak meg. A hosszabb idintervallu-
mot a kdvetkezok igazoljak:

1. az eddigi lassu fejlodés,

2. a varos tulnyomorészt mezogazdasagi jellege,

3. atény, hogy a terv eldiranyozza a varosszerkezet modernizalt rekonstruk-
cigjat, de figyelembe kell venni a meglévo értékeket (az értékek alatt az
épitészeti értéket képviseld, torténelmi jelentdségli épiileteket, valamint az
altaluk meghatarozott mikrokérnyezetet értik — L. E.), amelyek figyelem-
bevétele neheziti és lassitja a terv megvalositasat (DULIC 1953: 159).12

A terv elbiranyozza az ipari 1étesitmények kitelepitését a varos kozponti ré-
sz¢€bol a déli és délkeleti iires parcellakra, szomszédsagukban kialakitva olyan

10 Baltazar (Bolton) Duli¢ (1905-1982) szabadkai épitész és varosépito. Zagrabban diploma-
zott az Epitészeti Karon 1930-ban. Miutin megszerezte az épitészeti és varosépitészeti
képesitést, tervezémérnokként dolgozott, majd Szabadkan az urbanizmus teriiletén, és pa-
lyajanak utolso szakaszaban a szabadkai f6iskolan. Nevéhez fiizodik a varos urbanisztikai
terve (1953) és a palicsi szabadtéri szinpad (1949-1950) terve is.

11 De Negri Ferenc (Szabadka, 1903-1975) épitész, 1927-ben diplomazott Belgradban, 1934-
ben szerezte meg a szakvizsgat, amellyel onélldan is tervezhetett. Legjelentdsebb alkotasa
az . Aleksandar kiraly nemzeti otthon, vagyis a Sokolski dom (mai Jadran) épiilete Sza-
badkan (1931-1936). A masodik vilaghaboru utan varosépitéként dolgozott, el6szor mint
a Vajdasagi Urbanisztikai Intézet munkatarsa, majd mint a szabadkai kihelyezett tagozat
vezetGje. 1951-ben Baltazar Dulictyal egyiitt elkésziti a varos szabalyozasi tervét. Nevé-
hez fliz6dik a Tito marsall sugarut kialakitasa is (1958), valamint a palicsi allatkert (1946)
megtervezése sth.

12 Ovaj veci vremenski razmak opravdan je: 1) dosada$njim sporim razvojem, 2) pretezno
agrarnim karakterom grada, 3) ¢injenicom §to urbanisticki plan predvida rekonstrukciju
gradskog organizma na savremenoj bazi, pri ¢emu se mora rac¢unati sa postojec¢im vred-
nostima, koje ¢e otezavati i usporavati njegovu realizaciju.”
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telepeket (Zorka, Aleksandrovo — Sandor, Mali Radanovac — Kisradanovac, Mali
Bajmok — Kisbajmok), amelyek élhetdek, és megfelelnek a csaladok igényeinek
(oktatasi és kulturalis intézmények, rekreacios teriiletek, egészségiigyi ellatas
kozelsége és jo megkozelithet6ség). A varos kozlekedésének tehermentesitésére
az atmend forgalmat a varoson kiviilre terelik, felujitjak a mar meglev utakat,
valamint korgytirtiszerti format adnak az 0j 6sszekoté utakkal.

A VAROSI SUGARUTAK KIALAKITASA

Baltazar Duli¢ épitész feljegyzései (Gradovi i naselja u Srbiji — Razvoj,
urbanisticki planovi i izgradnja 1946-1951 [szerk. Mihajlo Mitrovi¢ épitész,
1953]) Szabadka fejezetében egyaltalan nem tesz emlitést Konyves-Toth Mi-
haly terveirdl (1885), még torténelmi-urbanisztikai attekintésben sem, igy csak
feltételezhetd, hogy az 0j sugart (Novi bulevar) 1952-es terve az 1885-ben
késziilt vazlat és szabalyozasi konyv (Konyves-Toth Mihaly el6terjesztése Sza-
badka sz. kir. varos tekintetes tanacsahoz... a varos haromszogdos felvétele, lejt-
mérése, utcza-szabalyozasa és csatorna tervezése ligyében. Szabadka, 1885. és
vazlat: IAS/SzTL, F:003, 3.2.1.4. 2. melléklet) alapjan késziilt.13 Két sugarutat
tervezett De Negri €s Duli¢, az egyik a Sétaerdét és a varos kdzpontjat dsszeko-
t6 Tito marsall sugarat, ami a Fiizfas-ér (HOVANY 1999: 17)14 nyomvonalan
huzodott. Megoldast kellett talalni a Zorkabol1® lefoly6 szennyviz elvezetésére,
és 1j lakasokat kellett épiteni, ami megndvelte a varos kdzponti részének lako-
stirliségét. A masik, a mar emlitett Novi bulevar, amely a Rogina baral® vonalan
huzodott, illetve az 1944-ben lebombazott Vojnich-kuria (Lazar car tér keleti
oldala) helyén vezetett volna a vasuti palyaudvartél a Zombori 1tig, érintve a
Varoshaza elotti teret.

13 Sabo, Zombor (2002): Stepski grad cimii miivében, illetve Mészéros Piroska kézirataban
¢és Rudinski, Antun (1985) Szabadka varoskdzpontjanak tér- és idébeli fejlodése cimil
tanulmanyaban is utalnak az Osszefliggésre. A térképeket tanulmanyozva fellelhetoek az
azonossagok.

14 Flizfas-ér: fokként is meghatarozott ér, aminek medre a Tito marsall sugaratrol 1787-ig a
Rudics (Oktober 10-¢) utca déli részén at, megkeriilve a Zombori tGton (Matko Vukovi¢
utca) levé Rokus-kapolnat talalkozott a Somlyékkel, 1787-et kdvetden pedig a Koztar-
sasag téren ¢és a Strossmayer utcan at a Nagypostanal talalkozott a Somlyékkel — az utobbi
szakaszat helyesebb Flizfas csatorndnak nevezni; vizét a Mlaka vitte a Kis-Palicsba.

15 1904-ben alapitottdk a Klotild sosavgyarat. Otven évvel késébb a Zorka nevet vette fel.

16 Rogina bara: valosziniileg semlyékes medrii t0, a Lenin park, az Engels, a Puro Dakovi¢,
a Vasa Staji¢ utcak és a Korzo (Boris Kidri¢ utca) tajékan; 1730 tajaig a Dafiment-épiilet
és Népszinhaz vonalan volt fok kototte arra a mesterséges tora, aminek gatja 1750 tajaig
a Gombko6to utcanal volt.
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2. melléklet

,»Kifejezod varosvonal az 11j sugartt, ami 0sszekoti az 0 allomast [vasutallo-
mas — L. E.] a varoshdza el6tti f6térrel, majd a mar meglévd széles utat kvetve
nyugat felé tart, Zombor iranyaba. De kivezeto ut jellege megsziinik azzal, hogy
az Ures teriileten a varos és Kisbajmok kozott, az 1t tengelyén Sportkdzpon-
tot terveznek, amivel egy védd varosi motivumot kap” (DULIC 1953: 16417,
3. melléklet).

A varos rendezésének szempontjabol a Novi bulevar elozetes terve és dtlete
idealisnak és forradalminak tekinthetd, s ezt a tervezetet mar a masodik rende-

17 Izrazito gradski potez je bulevar, koji spaja novu putnicku stanicu sa glavnim trgom pred
gradskom kucom, a zatim dalje vodi postoje¢im Sirokim putem prema zapadu za Sombor.
Ali, karakter izlaznog puta je ukinut time §to je na praznom prostoru izmedu grada i malog
Bajmoka u osovinu toga puta projektuje glavni Fiskulturni centar i time dobija zastitni
urbanisticki motiv.”
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3. melléklet

z¢ési terv (1963) és a varos kozponti teriileteire (szélesebb belvaros) vonatkozo,
1968-ban elfogadott részletes urbanisztikai terv jovahagyta és atvette.18

Az 1944-es bombazasok alatt megrongalodott vagy teljesen lerombolt épii-
letallomany eltiintetésének, illetve a belvaros korszerisitésének terve, a gazda-
sagi fejlodés, a gépjarmiivek megjelenése a megvaltozott igények kielégitésének
céljabol részben pozitiv hatdssal volt Szabadka épitészetére. A belvaros és egész
tertilete kozmivesitésének modernizalasa és kiépitése nélkiil a varos nem tart-
hatott volna Iépést lakdi legalapvetdbb és egyre novekvo igényeivel, novekvo
szamaval. Az 1968-ban elfogadott terv, illetve a tervezett épiileteket bemutatd
térkép drasztikus valtoztatasokat javasol, s — ellentétben a belvaros jratervezésé-
re 1964-ben kiirt palyazat feltételeivel!® — részben figyelembe veszi a torténelmi

18 A kovetkeztetést a szerz6 az elGzetes terv és a hatalyba 1épd terv grafikai anyaga alapjan
vonta le a tervezett és végll elfogadott varostérképek és rendelkezésre all6 szdveges anyag
6sszehasonlitasaval.

19 A palyazat altalanos feltételeit Szabadka Altalanos Varosrendezési Fétervének (GUP Su-
botice) szellemében hataroztak meg, urbanisztikai szempontbdl megtervezend? teriilet az
0j bulvar (Novi bulevar), amely a Matko Vukovi¢ utca meghosszabbitdsdban az (jonnan
tervezett vasuti palyaudvarig huzodott. A palyazati kotelezettségek kozott szerepeltek az
épiiletek, valamint hangversenyterem, hotel, ifjusagi otthon, 0j postaépiilet, a Jugoszlav
Néphadsereg (JNA — Jugoslovenska Narodna Armija) épiilete, aruhaz és kereskedelmi-
irodaépiiletek helyének kijelolése. A résztvevoknek eldzetesen atadott palyazati anyag
tartalmazta a védelem alatt 4llo épiiletek, kiemelt vérostdrténeti és épitészettorténeti
jelent6séggel bird varosi teriiletek listajat, pontos elhelyezkedését, amelyeket eredeti he-
lyiikon és allapotukban kell hagyni, mig a tobbi, az adott varostervezési teriileten levd épii-
letet nem volt kotelességilik megdrizni. Gyakorlatilag csak a varos ,,legrégibb haza”, a Jo-
van Nenad car utca 11. alatti épiilet és a szakralis objektumok kertiltek fel a megdrizendok
listajara a Novi bulevar nyomvonalan.
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s varostorténeti értéket képviseld, valamint az 1965. évi felméréskor is véde-
lem alatt all6 épileteket és mikrorégiokat. Mégis, a terv gyakorlatilag eltiintette
az éplileteket a Novi bulevar nyomvonalarol, figyelmen kiviil hagyva példaul az
Osztoics—Jakobcsics-féle bérhazat vagy mas, ma mar védelem alatt allo épiiletet.

Az 11j sugarutat harom elkiiloniil6 szakaszra oszthatjuk. A Novi bulevar kez-
deti szakaszan — a palyaudvart6l indul — tomoriilnek a kozépiiletek, a vasutal-
lomas, aruhaz, a mai Szabadegyetem épilete, tervezett mozi stb. Ezek az épi-
letek a haboru alatt lerombolt varosrész helyét kivantak kitolteni (Jovan Nenad
car tér). Masodik szakaszaként, mar tilmutatva az 1j sugarut vonalan, azok a
gyenge €pitdanyagbol késziilt épiilettdombok vannak, amelyek helyén iskolak,
jatszoterek stb. épiiltek volna, kiegészitve a Tito marsall sugarat ekkor még hi-
anyos intézményallomanyat. A harmadik szakasz az a problematikus terilet,
amely miatt a terv ellenérzéseket valtott ki: a szazadeldn, illetve a kiegyezés
utan épiilt épiiletek lebontdsa a tervezett hangversenyterem, szinhdz vagy csak
a Novi bulevar nyomvonalanak helyén. Bar a nagyratord tervekbdl csak néhany
részlet valosult meg, foleg a Jovan Nenad car téren (aruhaz €s a hozza kapcso-
16d6 lakoépiiletek), s a rombolas is mérsékelt volt, ezt az iddszakot még mindig
a varosrombolas iddszakaként emlegetik.

A hatvanas évek végén kezd6do gazdasagi valsaghullam (1969) megakada-
lyozta az 0j sugarat megépitését, de még a hetvenes évek végén is hossza vitak
folytak a sziikségességér6l.20 A vitanak egy 1981-ben készitett kozlekedési ta-
nulmany vetett véget, amely szerint a 1égvonalban hiizod6 sugartt kozlekedési
szempontbol (a belvaros tehermentesitését tervezték) nem lett volna funkcio-
nalis megoldas, igy elvetették, és az 1981-1983-ban hatalyba 1ép6 féterv mar
ezeket a valtoztatdsokat nem tartalmazta. A felllvizsgalat alapjan a varos teri-
letének nagy részét egyéni lakasépitésre szantdk, hiszen a lakossag szdmanak
novekedése visszaesett, 2000-re 135 000 lakosra szamitottak.

AZ ELSO, VAROSKEPET MEGHATAROZO EPITKEZESEK
A MASODIK VILAGHABORU UTAN

A szdvetségesek bombai a legnagyobb pusztitast a vasiti sinektél néhany
szaz méterre levd Zentai it mentén végezték. A varos e részének feltjitasa, il-
letve a teriiletek pontos meghatarozasa a részletes tervek és az elézetes terve-
zet (Direktivne regulacione osnove grada Subotice, készit6i B. Duli¢ és F. De
Negri. Duli¢: Subotica, 1953) alapjan késziilt.

20 Csipa Jozsef épitésznek, az 1981-1983-ban elkésziilt GUP vezetd mérndkének kozlése.
Antun Rudinski: Suboticke novine, 1979. 36-37.
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4. melléklet

Az elézetes tervekkel lefedett teriilet a Lazar Nesi¢ tér, a Zentai ut (Sencanski
put) és a Radi¢ fivérek utca kozott talalhatd, magaba foglalja még a Senoa, Stos,
Josip Kozarac, Sonja Marinkovi¢, Bogovi¢, Ivan Goran Kovaci¢, Kumi¢ utcakat
¢s a Puskin teret (sajat jelzet Mészaros Piroska feljegyzései alapjan a Direktivne
regulacione osnove grada Subotice rajzon). A Senoa és Stos utca, valamint a
Lenin tér hatarolja a Baltazar Duli¢ tervezte, szabadkaiak altal csak Kiflihazként
emlegetett épiiletet (1953) (4. melléklet). Hoffmann Kalman és Franjo De Negri
nyertes tervei alapjan késziltek ezek a tébbemeletes épliletek. Az 6tvenes évek
végén talalkozunk Szabadkan a nyugati aramlatokat kdvetd, mar szocialista mo-
dernnek is nevezhet6 épitészettel. Dragutin Karlo De Negri2! 1957-ben tervezett

21 Dragutin (Karlo) De Negri (Szabadka, 1931), épitész, varosépité. 1956-ban szerzett okleve-
let a belgradi Epitészeti Karon Bogdan Nestorovi¢ professzornal, masoddiplomas képzését
ugyanezen az egyetemen 1979-ben fejezte be, a lakasok és lakhatosag problematikajaval
foglalkozott. Hosszl évtizedekig a szabadkai Geodéziai és Varosrendezési Intézet igazgato-
ja, s Szabadka masodik fotervének elokészitdje, illetve részt vett a harmadik vérosterv ki-
alakitasaban is. Rovid tervez6i karrierje alatt lefektette a szabadkai mérsékelt modernizmus,
a szocmodern alapjait. Munkassagaért 2006-ban Tabakovic-dijjal tiintették ki, valamint Ok-
toberi dijat is kiérdemelt 1970-ben. Munkai: Szabadegyetem (1959), Patria Hotel (1963), a
tarsadalmi-politikai szervezetek székhazaval és a banképiilettel (1963—1964) stb.
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5. melléklet

lakéépiilete (Vladimir Nazor u. 5., 5. melléklet) egy nyertes palyazat alapjan
épiilt, ma mar atépitése miatt elveszitette ttoro jellegli modernségét, de a mér-
sékelt modernizmus egyik elsé szabadkai példaja. A varosban nem fejlédott ki
a szocialista modernizmus olyan mértékben, mint Belgradban vagy Ujvidéken.
Ennek egyik okat az épitész, De Negri Szabadka masodik vilaghaborus hely-
zetében latja, a stagndlasban (MITROVIC 2006: 11) és a habor( utani évek
atrendezddott prioritasaiban.

URBANIZACIOS FOLYAMATOK

A habor utani urbanizacioés folyamat (az dtvenes években) a rombolas nél-
kiili varostervezés elvét kovette. Tanulmanyaban Duli¢ is kiemelte annak fon-
tossagat, hogy a varos torténelmi képének megvaltoztatasa nélkil kell moder-
nizalni. Kitért arra is, hogy egy fejl6dd, hamarosan szdzezer lakost szamlalo
telepiilés varosi szovetének korszerlisitése, épitészeti értékeinek likvidalasa nél-
kiil, lassubb lesz a fejlodés. A Varosrendezési ¢s Kozmivesitési Titkarsagnak
(Sekretarijat za urbanizam i komunalne poslove) fémérndke, Franjo (Ferenc)
De Negri altal tervezett Tito marsall sugarat ennek a torekvésnek egyik jo pél-
déja: az emberléptékii €s élhetd kdrnyezet, a varos kdzponti részét és a Sétaerdot
6sszekoto t.
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A sugarut urbanizacios folyamata — mas vajdasagi nagyvaroshoz viszonyitva
— kevesebb rombolassal jar. A térbeli folyamatokban jelentkezo valtozasok, a né-
pesség atrendezddése, a teljes lakasallomany felvaltasa korszerti épiiletekkel, azo-
nossagot mutat mas varosokkal, de eltéréseket is észlelhetiink. A sugarut igazodik
a teriilet f6ldrajzi viszonyaihoz (patak vonala), és nem erészakkal vag utat a hazak
kozott, az utca regulacios vonala koveti a patak arterének hatarait, ezaltal lokalis
megfogalmazast adva neki. Lokalis alatt nemcsak a természeti sajatossagok ki-
hasznalasa ¢és a valodi cél, a lakasallomany korszer(isitése és a belvaros lakostirt-
ségének novelése értendd, hanem az is, hogy nem a vasutallomas a kiindul6pont,
hanem egy rekreacios teriilet, de indulhatna a szabadkai Varoshaza épiiletétdl is,
ekkor a Dimitrije Tucovi¢ utca 6sszekotoként funkcionalna. A szocializmus va-
rostervezése nagymértékben arra torekedett, hogy az el6z6 tarsadalmi, épitészeti
korszakok, a szocializmust megel6z6 politikai rendszer alatt épitett épiileteket és
varosrészeket eltiintessék, majd a romjaibdl valami teljesen Ujat hozzanak létre.
fgy a Tito marsall sugérut esetében is erds hatassal bir a szocialista szellemiség,
mégsem vehetjiik ezt kizarolagosnak, hiszen a modern varostervezés f6 célja az
¢letmindség javitasa, de jelentkezik ebben az esetben a torténelmi elézmény is,
miszerint a sugart els terve nem a mult szazad 6tvenes éveinek elején késziilt,
hanem 1884-t61 kezdve tobb varosépitési terv tartalmazza (1910, 1928, 1954).

A Tito marsall sugarut tervezésének legfobb feladata az volt, hogy minél keve-
sebb épiilet lebontasaval nyissanak 1j teret a varos szovetében. Az eredetileg ott allo
foldszintes hazak nagy része rossz mindségli anyagbol késziilt, dongolt falu épiilet
volt, megfeleld szennyvizelvezetés és alapvetd higiéniai feltételek nélkiil. A Fiiz-
fas-ér vonalan, valamint kiszélesedd volgyében épiil a sugartt, a teriiletet a Lazar
car ¢és a Jugovi¢ fivérek utca, valamint a Komor és Jakab (valamikori Oktoberi
forradalom) tér hatarolja. De Negri elképzelése szerint a két oldalan zoldteriilettel
szegélyezett Ut kdzponti része sétaloutcaként szolgal majd, mig a motoros forgal-
mat atirdnytana a sugarutat és a gyalogutat szegélyezo fak, a zoldtertilet mogeé.

A Tito marsall sugartt épitését 1958-ban kezdték meg Franjo (Ferenc) De
Negri vezetésével, és 1968-ban fejezték be, de mar fia, Dragutin Karlo De Negri
iranyitasaval.

,Ebben az iddszakban épitették a Tito marsall sugarutat, amely Szabadka
egyik legviharosabb és legsikeresebb urbanisztikai Iépése. A varosi szovet re-
habilitaciojardl és rekonstrukciojarol volt sz6, ahol az elavult és leromlott fold-
szintes lakasallomany lecserélésével létrejott a funkcionalis kapcsolat a varos-
kozpont, a sport- és rekreacios kozpont és a Sétaerdd kozott egy vagyott utcan
keresztiil a modern urbanizmus szellemében”22 (MITROVIC 2005: 16).

22 U tom periodu odvijala se realizacija Aleje marsala Tita, kao jedna od najburnijih i
najuspesnijih urbanistickih poteza u Subotici. U ovom slucaju se radilo o sanaciji i re-
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A Sugartton épiilt lakasok jellemz6i azonosak azzal a ki nem mondott elv-
vel, mely szerint minél tobb lakast kell épiteni, fliggetleniil az életmindségtol és
a megfeleld emberi térsziikséglet kielégitésétél — a kétszobas lakasok 46,80 m?2
és 48,20 m2 teriiletliek, a hdromszobas lakasok Osszteriilete 58,20 m2. Ezeket a
lakasokat csak sziikségmegoldasként lehetne elképzelni, a fiatal csaladok elsé
lakasaként, ahonnan az elso gyermek sziiletése utan tagasabba koltoznének. Ez-
zel szemben sok csalad maradt ezekben a lakasokban, s a gyerekek egy agyban
aludtak, mert nem volt elegend6 tér a mindségi élethez.23

A varos lakasépitésre vonatkozo részletes fotervét (Detaljni urbanisticki plan
za stambenu izgradnju) harom példanyban Mészaros Piroska épitész készitette
el, amelynek alapjan két toronyhaz (szoliter) épiilt a sugaraton ugynevezett csu-
sz0 zsaluzat technoldgiaval (klizajuca oplata), tervezdje Ivan Anti¢24 épitész, aki
a belgradi Zvezdaran épiilt ugyanilyen épiileteiért Oktoberi dijban részesiilt. A
részletes varosterv alapjan épiiltek a tobbemeletes lakohazak a sugarut mellett,
a Lekovi¢ utcatol a Vinkovac utcdig. Szabadka Jaras Népbizottsaga (Narodni
odbor sreza Subotice — NOS) Lakasépitési Igazgatosaga (Direkceija za stambenu
izgradnju NOS, Subotica) munkajat 1957 végén kezdte és 1961-ig miikodott,
majd a Lakasépitési Alap (Fond za stambenu izgradnju) vette at a szerepét. Az
igazgatosag altal elkiilonitett javak (lakhatasi hozzajarulas — stambeni doprinos)
tették lehetdvé a tervezett lakasépitést. A sugarut kivitelezésére eldiranyzott ro-
vid 1d6 (1958-1968) betartasa miatt tipusterveket alkalmaztak. Az elsé négy-
emeletes épiileteket Sibin Pordevié?® tervezte (kétszobas, 46-47 m? teriiletii
lakasok, amelyek a csalddok elso lakasanak funkcigjat toltottek volna be), a
katonatiszteknek és varosi tisztviseloknek épitett szintén négyemeletes épiiletek
Neven Vlak belgradi épitész munkai, a hétemeletes, ugynevezett Limenka épii-

konstrukciji gradskog tkiva, gde je paralelno sa zamenom zastarelog i troSnog prizem-
nog stambenog fonda, ostvarena i funkcionalna povezanost gradskog centra sa zelenim i
sportskim kompleksom Dudove Sume preko Zeljene ulice u duhu modernog urbanizma.”

23 Dragutin Karlo De Negri kozlése.

24 Tvan Anti¢ (1923-2005) épitész és akadémikus, a volt Jugoszlavia habora utani épitésze-
tének egyik kiemelked6 alakja. Tanulmanyait Belgradban fejezte be 1945-ben, s 1957-ben
kezdett 6nall6 projekteken dolgozni. Késébb a belgradi Epitészeti Karon asszisztensként,
majd professzorként dolgozott. Epiilete, a modern miivészetek mizeuma (1958), a modern
szerb épitészet remekmiive.

25 Sibin Pordevi¢ (Vikovo, 1926) 1950-ben diplomézott a belgradi Epitészeti Karon, a ta-
nulményai folytatdsaként Franciaorszgban tartzkodott, ahol Le Corbusier munkéassagét
tanulméanyozta, aminek hatasa a munkain is észrevehet. Epiileteinek tobbsége Ujvidéken
talalhato, mint a Mezégazdasagi Kar négy pavilonja (1956-1964), allami épiiletek (1958—
1960), (1963-1965), Park Szalloda (1959—1962) stb. A hatvanas évek végén Stuttgartba
koltozott, ahol szamos reprezentativ épiiletet tervezett.
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letek pedig Andre (Endre) De Negri és Jesenski félmontazs épiiletei.?8 A zoldte-
riiletek-parkositas kivitelezése Bruzlai Ilona erddmérnok, a sétalout kikdvezése
Gavro Braun épitdmérndk tervei alapjan valosult meg?’, akik a szabadkai Geo-
déziai és Varostervezeési Intézet munkatarsai voltak. Az alapvetd funkciokat és
igényeket figyelembe véve hamarosan iskola, az ut kozvetlen kozelében piac,
egészségligyi intézmény és posta épiilt, valamint mar eleve adott volt a Sétaerdd
mint rekreacios terilet.

Baltazar Duli¢ tanulmanyaban ravilagit a habort utani szabadkai véarosterve-
zés szellemiségére: ,,A javasolt szabalyozasi terv csak iranyelveket tartalmazo
terv, és célja, hogy az 0ij szocialista rendezés szellemében a varosba rendezett-
séget és magas urbanisztikai elképzelést hozzon, mikozben tovabbra is megorzi
pozitiv értékeit és alapvetd karakterét” (DULIC 1953: 164).28

OSSZEGZES

Szabadka jelenlegi varosképének kialakulasahoz a varos jellegzetes mezo-
varosi elrendezddése jarult hozza: alacsony népstirtisége, ami a kdzponti részen
koncentraltabb, a széttertild varos peremteriiletein alacsonyabb; az infrastrukti-
ra (kozmivek, megfeleld uthalozat) hianya, illetve az utcahalozat terv nélkiili
kialakulasa az engedély nélkiili épitkezések kovetkeztében. Ennek a probléma-
nak a megoldasaval mar a mult szazad otvenes évek szabalyozasi tervezetei
elott is foglalkoztak. 1884-ben Konyves-Toth Mihaly mérnok szabalyozasi
térképe és Kosta Petrovi¢ mérndk 1928. évi utcahdldzati térképe is az éssze-
rd, atlathato és atjarhato tervezés példaja. Mar ekkor megjelennek az utalasok
arra, hogy a novekvo teherforgalmat a varoson kiviil kialakitando korgytirtire
vezessék, amire mindaddig nem volt sziikség, mig a teherforgalmat legnagyobb
mértékben a vasut bonyolitotta le, de a motoros forgalom intenziv fejlodésével
az egyre slirgetobbé valt. A korgytrinek a terve, ami vasuttal, a kés6bb kiala-
kult iparnegyedekkel 6sszekottetésben van, minden varostervben megjelenik az
1945-1975 kozotti idoszakban. A masik kdzos torekvés a sugarutak épitése volt,
ami a varosrendezés szempontjabol valt fontossa. Mar az eldbb emlitett, haboru
elotti térképeken is megjelenik a mai Tito marsall sugarut a Fazfas-ér (Vrbov
potok) és a megvalositatlan Novi bulevar a Rogina bara vonalan. Ezek a sugar-
utak kovették a vizfolyasok természetes vonalat, a talaj lejtését a varos kdzponti
részének iranyaba. A lakosok szama a vilaghaboruk kovetkeztében csokkent,

26 ZZUS, V. kényv.

271 TAS/SZTL, F:138 0650/13266/1958.

28 Predlozeni regulacioni plan jeste samo direktivni plan i ima za cilj da u smislu novog
socijalistickog uredenja unese u ovaj grad sredenost i viSu urbanisticku ideju, a da pri tom
sacuva njegove pozitivne vrednosti i osnovni karakter.”
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igy a mult szazad elején még 100 000-es 1élekszamu varos csak a hatvanas évek
folyaman nyerte vissza lakosainak szamat, ami névekvo tendenciat mutatott. Az
1944-es bombazasban megrongalodott és lerombolt épiiletek, a lakoépiiletek és
infrastruktira gyenge mindsége €s hianya, a varos fejlédése jelentds mértékben
kozrejatszott az uj lakonegyedek, igy a Tito marsall sugarat kialakitasaban is.
Varostervezési szempontbol a lakostiriség novelése, az elavult épiiletallomany
felcserélése korszerii lakoépiiletekkel, a megfeleld infrastruktara kialakitasa, a
kozmiivesités, az elmocsarasodott, szennyezett Flizfas-ér problémajanak meg-
oldasa (higiéniai ¢és egészségligyi szempontok is kozrejatszottak), nem utolso-
sorban egy uj varosi korzo kialakitasa volt az Gtvenes évek varostervezdinek
(Baltazar Duli¢ és Ferenc [Franjo] De Negri) elképzelése és feladata, amikor
vazoltak a Tito marsall sugartt vonalat.

KOVETKEZTETES

A masodik vilaghaboru utan kialakult helyzet megoldasaként a legmegfele-
16bb 1épéseket fogalmaztak meg az els6 rendezési terv (foterv) készitdi. Habar
mindezeknek a terveknek csak egy része realizalodott, mégis leszdgezhetjlk,
hogy a sikeres kezdeményezés ¢s varosrendezés idészaka a mult szazad 6t-
venes éveinek vége és hatvanas éveinek elsd fele. Nemcsak az égetd lakas-
problémat oldottak meg, de egy olyan szabadkai teriiletet is szanaltak, amelyik
mar higiéniai szempontbol sem felelt meg az alapvetd emberi sziikségletek-
nek. A vizeny0s teriilet arterében épitett dongolt falti hazak, a patakbodl lassan
nyitott csatornava, majd szennyvizcsatornava valo Fuzfas-ér esett a korszer(-
sités és fejlesztés aldozataul, de mas vajdasagi nagyobb varossal ellentétben
(Nagybecskerek, Ujvidék), ahol a siirti varosi szovetbe vagtak a sugarutak vo-
nalat, minden tényleges szlikség nélkill, Szabadka esetében ez a rombolas nem
kovetkezett be. Minden intézkedés, amelyik valamilyen tényleges bontassal
jart, csak azokra a teriiletekre terjedt ki, amelyeknek rehabilitacioja iddszerti és
stirget6 volt, igy a lakdskérdés mellett a kdzlekedési utvonalak modernizacioja
is lassan megvalosulni latszott.

A varostervezés ezen iddszaka az egyik legsikeresebb iddszak, amikor a csak
lassan, a masodik vilaghabora utan magahoz téré varos elindult az Gjabb terv-
szerliség és modernizacio Utjan.
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Urbanism and Architecture of Subotica in the 1950s
The first Town Plan after World War II and other early buildings

Urbanism and architecture in Subotica completely changed after World War
Il. The urban fabric was broken, empty sites after the bombing had to be built
on, and illegal building weakened the coherent structure of urban fabric. The
town did not comply to the newly created needs either, and even before WW 11,
it had already faced the problems caused by traffic, rising cargo transport and
population growth, which were to be solved by the new Town Plan (Direktivni
plan). According to the processed data and on grounds of the action plan, in
1951 the Directive Regulative Town Plan for Subotica was developed. The proc-
ess of urbanization in the 1950s followed the policy of avoiding demolition. A
good example of this strategy is Marshall Tito Boulevard, designed by the chief
engineer of the Secretariat of Urbanism and Communal Affairs, Franjo (Ferenc)
De Negri.

Keywords: Subotica, expansion without plan, urbanization, Town Plan,
Marshall Tito Boulevard
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