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(Az EK-Szerz§dés/Euratom-Szerz6dés alapjdn elfogadott jogi aktusok, amelyek kozzététele nem kotelezd)

HATAROZATOK

BIZOTTSAG

A BIZOTTSAG HATAROZATA

(2008. jélius 23.)

a Németorszdg dltal a DHL és a lipcse-hallei repiilGtér javdra tett intézkedésekrdl
C 48/06 (ex N 227/06)

(az értesités a C(2008) 3512. szdmii dokumentummal tortént)

(Csak a német nyelvii széveg hiteles)

(EGT-vonatkozdsi szoveg)

(2008/948/EK)

AZ EUROPAI KOZOSSEGEK BIZOTTSAGA,

tekintettel az Eurépai Kozosséget létrehozd szerzdésre és kiilo-
nosen annak 88. cikke (2) bekezdésének elsG albekezdésére,

tekintettel az Eurpai Gazdasagi Térségrél sz6l6 megéllapoddsra
és kiilonosen annak 62. cikke (1) bekezdésének a) pontjdra,

miutdn felhivta az érintetteket, hogy az emlitett cikkeknek (%)
megfelelden nytjtsék be észrevételeiket, és ezen észrevételek
figyelembevételével,

mivel:

1. ELJARAS

(1)  Németorszag 2006. dprilis 5-én a DHL-konszern eurépai
tizemeltetési kozpontjdnak a lipcse-hallei repiil6téren
(LE])) val6 létesitésére vonatkozd szabdlyokat jelentett
be. A Bizottsdg 2006. dprilis 27-én  tovdb-
bi informdciokat kért, amelyeket Németorszdg 2006.
jlius 24-én tovabbitott. A Bizottsdg szolgilatai, a repii-
16tér-tizemeltetd, a DHL és a német hatdsigok részvéte-
lével 2006. jalius 26-dn és augusztus 21-én megbeszélé-
sekre keriilt sor.

(2) A Bizottsdg 2006. november 23-i levelében tdjékoztatta
Németorszagot hatdrozatirdl, amely szerint a bejelentett

() HLC 48.,2007.3.2,,7.0.

intézkedések miatt meginditja az EK-Szerz6dés 88. cikké-
nek (2) bekezdése szerinti eljardst. Németorszdg 2006.
december 12-én kérte a vélaszaddsi hatdridé meghosszab-
bitdsat, és ezt a Bizottsig engedélyezte. Németorszdg
2007. februdr 23-4n nyujtotta be észrevételeit.

A Bizottsdg hivatalos vizsgdlati eljdrds meginditd-
sar6l sz6lé  hatdrozatit az Eurépai Unié Hivatalos
Lapjdban () kozzétették. A Bizottsdg felhivta az érintett
feleket, hogy a kozzétételt kovetd egy hénapon beliil
nytjtsik be észrevételeiket.

A Bizottsig megkapta az érintett felek észrevételeit,
és 2007. mdjus 16-i levelében tovabbitotta ezeket
Németorszdg részére. Németorszagnak ezekre egy
hoénapon beliil kellett vélaszolnia. Németorszdg észrevé-
telei egy 2007. junius 13-dn kelt levélben érkeztek meg a
Bizottsdghoz.

Németorszdg kérésére 2007. junius 18-dn és szep-
tember 25-én iiléseket tartottak. Ezen {iiléseket kovetGen
2007. oktober 19-én és december 18-dn tovabbitottdk a
Bizottsdg részére a kért kiegészitS informdaciokat.

Németorszdg tovabbi kiegészits informdciokat tovabbitott
a Bizottsdg részére a 2007. december 7-i, 2008.
marcius 17-i és 2008. dprilis 9-i levelében.

(%) Lasd az 1.ldbjegyzetet.
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2. A TENYALLAS RESZLETES LE[RASA
2.1. A felek
2.1.1. Flughafen Leipzig/Halle GmbH

A Flughafen Leipzig/Halle GmbH (a tovdbbiakban: lipcsei
repiil6tér) a Mitteldeutsche Flughafen AG (a tovabbiakban:
MFAG) lednyvillalata. Az MFAG 94 %-os részesedéssel
rendelkezik a lipcsei repiiltérben. Tovdbbi tag Szdsz-
orszdg, tovabbd Delitzsch és Leipziger Land tartomdnyi
korzet, valamint Schkeuditz vdrosa. Az MFAG részvé-
nyese Szdszorszag 73 %-os, Szdsz-Anhalt tartomany
14 %-o0s, Drezda virosa 6 %-os, Halle virosa 5 %-os és
Lipcse védrosa 2 %-os részesedéssel. Az MFAG-nek
nincsenek maganszemély részvényesei.

2.1.2. DHL

A Deutsche Post AG tulajdondban 1évé DHL, amelynek
forgalma 2005-ben vildgszinten 18,2 millidrd eurdt ért el,
a vezet§ expressz csomagkiildg szolgdlatok kozé tartozik.
A DHL eurdpai légi fuvarozdsi kozpontja 2008 madrciu-
sdig a briisszeli repiil6téren (BRU) volt. Miutdn az éjszakai
repiilésekre vonatkoz6 hatdsdgi engedélyekkel kapcso-
latban problémdk meriiltek fel, a DHL tobb repiiltérrel is
targyalt eurdpai 1égi fuvarozdsi kozpontjdnak 4j helyszi-
nérél. A lesztkitett listdin Lipcse, Briisszel és a franciaor-
szagi Vatry repiilGtere (XCR) szerepelt. A DHL végiil tgy
hatdrozott, hogy eurdpai légi fuvarozdsi kozpontjit
2008-ra Lipcsébe helyezi ét.

Emlékeztetni kell arra, hogy a DHL beruhdzdsa tigyé-
ben mar hoztak egy dllami tdmogatdsrdl sz6l6 hatdroza-
tot (N 608/03). A lipcsei repiil6tér esetében végrehajtott
beruhdzas vonatkozdsdban a Bizottsdg 2004. dprilis 20-dn
28 %-os maximdlis regiondlis tdmogatdsi intenzitdst
engedélyezett a DHL szdmdra a nagyberuhdzdsi projek-
tekhez nydjtott regiondlis tdmogatdsokra vonatkozo,
1998. évi multiszektoridlis keretszabdly (°) alapjan. Ez
alapjan Szdszorszdg 70,8 millié EUR értékd tdmogatdst
nytjtott a DHL szdmdra. A Bizottsdg 2007. julius 2-i,
részben kedvezs, részben kedvezétlen hatdrozatdban
engedélyezte, hogy Szaszorszdg és Szdsz-Anhalt tarto-
mény 1,58 milli6 EUR értékdi képzési tdmogatdst
nydjtson a DHL szdmdra a lipcsei repiilGtéren végzett
tevékenységeire ().

2.2. A vizsgilt intézkedések

Az eljards meginditdsar6l szol6 hatdrozatban az aldbbi
hdrom intézkedést vizsgaltdk:

a) 350 milli6 EUR értékd tékejuttatds a lipcsei
repulStér szdmdra az Gj déli fel- és leszallopdlya
(@ tovabbiakban: déli futdpdlya) fejlesztésének
finanszirozasara,

() HLC107.,1998.4.7.,7.0.

(*) € 18/2007 (ex N 874/06) sz. dllami tdmogatds — Képzési timogatds a
DHL szdmadra a Lipcse-Halle (Németorszag) telephelyen, a Hivatalos
Lapban még nem tették kozzé.

(11)

(12)

(14)

b) a lipesei repiil6tér, az MFAG mint annak anyavallalata,
valamint a DHL kozott megkotott keretmegéllapodas,
amely szerint a repiil6tér koteles megépiteni az 4j déli
futopélyat, és a megéllapodds [...] (*) évnyi teljes
id6tartama alatt eleget kell tennie tovabbi igéreteinek,
tobbek kozott a déli futdpdlydn folyamatos légi
tizemeltetést kell biztositania a nap 24 6rdjaban, a hét
7 napjan (a tovabbiakban: folyamatos tizemelés),

) Szdszorszdg kezességvillaldsi nyilatkozata a lipcsei
repiil6tér és a DHL felé, amely garantdlja, hogy Szdsz-
orszag legfeljebb [...] EUR Osszegii kartéritést fizet a
DHL részére, ha a DHL nem hasznalhatja a repiilteret
a tervezett modon (példdul éjszakai repiilésre vonat-
kozé hatosagi tilalom esetén).

2.2.1. A tékejuttatds

A Bizottsdg rendelkezésére 4ll6 informdacidk szerint az G
déli futépalyaval kapcsolatban tervezett beruhdzds finan-
szirozdsa a részvényesek tSkejuttatdsabol és hosszi leja-
ratt koles6nébdl torténik.

A hivatalos vizsgélati eljdrds meginditdsakor a Bizottsdg
azzal szdmolt, hogy az Gj déli futdpilya megépité-
sét 350 milli6 EUR értékben allami tdkejuttatdsbol
finanszirozzdk.

2.2.2. A keretmegdllapodds

A keretmegéllapodds Németorszdg véleménye szerint
nem minGsiil a DHL részére nyujtott dllami tdmoga-
tasnak, mivel az dllami szervek a piacgazdasigi befektetd
elve szerint jartak el. A keretmegallapoddsban azokat a
feltételeket hatdroztik meg, amelyeket a lipcsei repiil6tér
és az MFAG az 0j miikodési kozpont megépitésének és
iizemeltetésének beinditdsa, valamint a kés6bbi miikodés
vonatkozdsdban szavatolnak. A keretmegdllapodds ezen-
kiviil kiegészitd megéllapoddsokat tartalmaz az tizemelte-
tési feltételek, a repulStéri dijak és az ingatlanok bérlése
vonatkozaséban.

2221. A repulétér folyamatos
iizemelésének szavatoldsa

(non-stop)

A 2005. szeptember 21-én aldirt keretmegdllapodds
alapjan a lipcsei repiilStérnek és az MFAG-nek az aldbbi
feltételeket kell teljesitenie:

a) A lipcsei repiildtérnek az @) kozpont 2007.
oktober 1-jei izembe helyezése el6tt be kell fejeznie a
déli futépalya megépitését, és biztositania kell a repii-
16tér folyamatos iizemelését. Amennyiben a lipcsei
repiill6tér az 4j kozpont tizembe helyezését megel$z6-
en nem tudja teljesiteni ezeket a feltételeket, akkor az
MFAG-vel egyiitt legfeljebb [...] EUR értéki kdrtéritést
kell fizetnie (a keretmegallapodds 5. szakasza).

(*) Uzleti titok.
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(15)

(16)

17)

(18)

b) Az Gj kozpont iizembe helyezését kovetGen a lipcsei
repil6térnek tovabbra is biztositania kell a reptl6tér
folyamatos {izemelését, és elegend§ kapacitdst kell
rendelkezésre bocsitania annak érdekében, hogy a
DHL-nek a mitikodési feltételekben megallapitott
miikodési tevékenységét az elkovetkez6 [...] évben
biztositsa. Amennyiben a lipcsei repiil6tér ezeket a
feltételeket az 4j kozpont tizembe helyezését kovetden
nem tudja biztositani, az MFAG-vel egyiitt koteles a
DHL valamennyi kdrat és veszteségét megtériteni. A
DHL, tevékenységének jelentds korldtozasa esetén, fel
is mondhatja az egyezményt, és a masik repiilGtérre
val6 dthelyezés valamennyi kozvetlen és kozvetett
koltsége fejében kartéritést kovetelhet (a keretmegdlla-
podds 8. és 9. szakasza). A lipcsei repiilStér és az
MFAG tehét korldtozds nélkiil kotelesek a DHL veszte-
ségeit és karat megtériteni, mégpedig attdl fiiggetlenill,
hogy azokat olyan korilmények okoztdk-e, amelyeket
a lipcsei repiil6tér befolyasolni tudott. Ha a DHL-nek
egy ¢éjszakai repiilésre vonatkozd hatdsdgi tilalom
miatt masik repiilteret kellene valasztania, Németor-
szag becslései szerint a lipcsei repiil6tér a DHL részére
legfeljebb [...] EUR-t lenne koteles fizetni.

2.2.2.2. A repilStéri dijak szabdlyozdsa

Az 1j déli futépdlya finanszirozdsdhoz a & bevételi
forrast a repulStéri dijak adjak. A DHL becslések szerint
2008-ban, azaz az 0j kozpont miikodésének els évében,
kortilbelil [...] EUR repill6téri dijat fizet. A repiilGtéri
dijakat kiilon szerz6désben szabélyozzdk, amely a keret-
megdllapodds mellékletét képezi.

Valamennyi 1égifuvarozé — azaz a DHL és minden mds
légifuvarozé — ugyanazon leszdlldsi dijra jogosult. A
leszéllasi dij 6sszege a lipcsei repiilétér forgalméanak nove-
kedésével csokken. Egy olyan légifuvarozé tehdt, amely a
repiil6téri forgalomban csak kisebb mértékben vesz részt,
ugyanakkora Osszegli leszdlldsi dijat fizet, mint a DHL,
amely nyilvinvaléan a legaktivabb hasznaldja lesz a
repiilGtérnek.

2.2.2.3. Bérleti szerz8dések

A lipcsei repillétér bizonyos repilltéri épiiletekre vonat-
kozdan két bérleti szerzédést kotott a Deutsche Post
Immobilien GmbH-val (a tovdbbiakban: DPI), valamint
egy épiiletlizing-szerz8dést a Deutsche Post Grundstiicks-
vermietungsgesellschaft beta mbH & Co. Objekt Leipzig
KG-val (a tovédbbiakban: DPBS). Az emlitett véllalatok a
Deutsche Post World Net konszern tagjai. Az ingatla-
nokat killon szerzdések keretében adjdk bérbe a DHL
részére.

A lipcsei repiiltér vallalja egy olyan teriilet megépitését,
amelyet csak a DHL haszndlhat. Az épitési koltségeket
koriilbelill [...] EUR-ra becsilik. A lipcsei repiltér a
teriiletet az alabbi feltételek mellett adja bérbe a DPI
részére:

a) A DPI megfizeti az ingatlan megszerzése és az épitési
koltségek finanszirozdsinak kamatait, valamint az
épitési koltségek évi [...] %-os amortizdcidjdt.

(19)

(20)

(21)

(23)

b) A lipcsei repiil6tér a teriilet épitésének finanszirozasa
érdekében hitel felvételére vallal kotelezettséget. Ebbél
a célbdl a lipcsei repiil6térnek hidrom banktdl —
ideértve a (z egyébként a Deutsche Post World Net
konszernhez tartozd) Postbankot — kell finanszirozdsi
ajanlatot beszereznie, és a leginkdbb kedvezd ajinlatot
kell kivélasztania.

c) A szerzGdést [...] évre kotik. A DPI a szerzddést
[...] év elteltével indokolds nélkiil felmondhatja, illetve
felmondhatja abban az esetben is, ha a DHL a keret-
megdllapoddst felmondja. Amennyiben a szerzGdést
az elsé [...] évben mondjik fel, a DPI koteles a bérleti
dijat [...] évre a mdr teljesitett bérleti dijak levondsa
mellett megfizetni.

A mdsodik bérleti szerz8dés tovabbi foldi kiszolgdldsi
teriiletekre vonatkozik, amelyeket a lipcsei repiil6tér
ugyanolyan feltételek mellett ad bérbe a DPI-nek, mint
amilyeneket az emlitett bérleti szerzdés ir el6. Az épitési
koltségeket koriilbelul [...] EUR-ra becsiilik.

Az épiiletlizing-szerz6dés arra az ingatlanra vonatkozik,
amelyen a DHL felépiti az épiileteit. A lipcsei repiiltér az
épiiletlizingjogot a DPI szdmdra az aldbbi feltételek
mellett adja meg:

a) A DPI [...] m?re [...] EUR 0Osszeg(, azaz m2-enként
koriilbelil [...] EUR bérleti dijat fizet.

b) A bérleti dij [...]-ig hatdrozott, ezt kovetSen a
fogyasztéi drindex véltozdsdnak [...] %-dval igazitjdk
ki.

Mind a bérleti szerz8dés, mind az épiiletlizing-szerz&dés
fenntartja a DHL szdmdra azt az opcidt, hogy [...]-ig
tovabbi ingatlanokat vegyen bérbe. Ezt a lehetGséget a
DHL szdmdra [...]-tdl [...]-ig biztositjdk. Ezt kovetGen a
DHL-nek az opcié fejében m2-enként [...] EUR-t kell
fizetnie. Az opci6 dija [...]-ig né.

Mindkét szerz8dés ugy rendelkezik, hogy az ingatlanokat
- attd] fiiggetleniil, hogy a DHL él-e az opci6 lehetdsé-
gével — nem lehet a DHL versenytdrsinak bérbe adni.
Kifejezetten megnevezik a(z) [...]-t és a(z) [...]-t.

2.2.3. A kezességvdllaldsi nyilatkozat

A kezességvallalasi nyilatkozat szavatolja a keretmeglla-
podés futamideje alatt a lipcsei repiil6tér financidlis telje-
sitGképességét, és Szdszorszdgot kotelezi arra, hogy
[...] EUR értékben kartéritést fizessen, ha a DHL nem
tudja a repiilSteret a tervek szerint hasznalni. A keretme-
gallapodastol eltéréen, amely szerint a lipcsei repiiltér és
az MFAG korlatlan garanciit biztositanak a DHL szdmdra,
a DHL a kezességvdllalasi nyilatkozat szerint Szdszor-
szagtol csak [...] EUR osszegig kovetelhet kdrtéritést. A(z)
repillStérrel és az MFAG-vel szemben lehet érvényesiteni.
A kezességvillaldsi nyilatkozat a Bizottsdg jovdhagydsdig
még nem hatélyos.
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(24)

(25)

(26)

(27)

2.3. A Bizottsig els§ vizsgdlata
2.3.1. Az dllami tdmogatds megléte
2.3.1.1. T8kejuttatds

Az Uj déli futdpdlya fejlesztési koltségei tekintetében a
Bizottsdg mindenekel6tt azt a véleményt képviselte, hogy
a lipcsei repill6tér az 1j déli futdpdlydba valé beruhd-
zdssal elegendd bevételt szerez ahhoz, hogy (legaldbb) a
koltségnovekményeket fedezze, és a meglévd infrastruktu-
rilis 1étesitményei allandé koltségeihez megfelelGen
hozzéjaruljon. A Németorszdg altal benyujtott {izleti terv
alapjan a Bizottsdg mégis arra az elGzetes kovetkeztetésre
jutott, hogy az 1j déli futépdlya miikodtetésébdl szdr-
mazé vdrhaté bevételnévekmény nem fedezi a koltségno-
vekményt, és hogy ezért a megfelel§ beruhdzds dllami
tdmogatdsnak mindsiil.

2.3.1.2. Keretegyezmény

Az eljaras meginditdsardl sz6lé hatdrozatban kifejtették,
hogy a DHL dllami timogatdsban részesiilt volna, ha a
lipcsei repiiltér kedvezdbb szerzédési feltételeket ajanlott
volna, mint egy maganvallalkozds. Egy magan repilStéri
tizemeltet§ elvarnd, hogy az 1j déli futdpilydba vald
beruhdzdssal elegendS bevételt érjen el ahhoz, hogy
(legaldbb) a koltségnovekményt fedezze, hogy a meglévd
infrastrukturdlis létesitményei édllandé koltségeihez egy
megfeleld hozzdjéruldst adjon, és hogy a keretmegdllapo-
dasban véllalt kockdzatok figyelembevételével megfele-
16nek mindsitett ellentételezést biztositson a beruhdzott
t6ke fejében.

Az eljards meginditdsirdl sz6l6 hatdrozatban megéllapi-
tottdk, hogy az @j déli futdpdlya iizemeltetésébdl szar-
mazé varhaté bevételnovekmény még a koltségnovek-
ményt sem fedezi, és 2006-ban [...] EUR értékii pénzfor-
galmi veszteséghez vezet (lisd az eljards meginditdsardl
sz0l6 hatdrozat (70) preambulumbekezdését). A lipcsei
repiil6tér ezért nincs abban a helyzetben, hogy a keret-
megallapoddsban véllalt kockdzatokat sajit bevételeibdl
finanszirozza.

Az eljards meginditdsar6l szO0l6 hatdrozatban ezért
komoly kétségeknek adtak hangot annak tekintetében,
hogy vajon egy magénvillalkozds

a) hozzdjirult volna-e olyan repiil6téri dijakhoz és olyan
bérleti szerz8désekhez, amelyekbél még a déli futd-
palya koltségnovekményét sem lehet finanszirozni;

b) a keretmegallapoddssal véllalt volna-e olyan kotelezett-
ségeket, amelyek a repiilStér iizemeltetésének vérhatd
nyereségességét tovabb csokkentik;

¢) megkotott volna-e  olyan  bérleti  szerz&dése-
ket, amelyek lathatolag nem felelnek meg a helyi
piaci feltételeknek, és amelyek az tizleti lehetSségeket
korlatozzak.

(29)

(30)

31
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2.3.1.3. Kezességvidllaldsi nyilatkozat

A kezességvillalasi nyilatkozat  vonatkozdsiban a
Bizottsdg az eljards meginditdsirdl sz6l6 hatdrozatdban
megallapitotta, hogy az EK-Szerz8dés 87. és 88. cikkének
a kezességvallalds formdjaban nyujtott allami tdmogata-
sokra torténs alkalmazdsirdl szO0l6 bizottsdgi kozle-
mény (°) (a tovdbbiakban: kezességvéllaldsi kozlemény) —
amelyben meghatdrozzak, hogy egy kezesség milyen fel-
tételek fenndlldsa esetén nem valdsit meg allami tdmoga-
tast — kritériumai nem teljesiiltek. Tobbek kozott el6irds,
hogy a kezesség a pénziigyi piacokon piaci feltételek
mellett, alapvetSen dllami beavatkozds nélkill rendelke-
zésre alljon, és hogy a kezességet piaci értéken dijazzak.
Ez az elv érvényes az EK-Szerz6dés 87. és 88. cikkének a
kezességvallalds formdjaban nyujtott dllami tdmogatasra
val6 alkalmazdsardl sz6l6, 2008. évi Uj bizottsgi kozle-
mény (°) szerint is, amely 2008. junius 20-an lépett
hatdlyba, és amelyben szintén ezek a feltételek
szerepelnek.

A jelen tigyben e feltételek egyike sem teljesiil. Németor-
szag adatai szerint a lipcsei repiil6tér sikerteleniil probal-
kozott azzal, hogy a végsG soron a kezességvéllaldsi
nyilatkozattal 4tvallalt kockdzatokat magdn pénziigyi inté-
zetek fedezzék (7). Sem a DHL-nek, sem a repiilStérnek
nem kell a Szdszorszdg dltal dtvillalt kockdzatért
szokdsos piaci vagy egyéb dijat fizetnie.

2.3.2. A tdmogatds kozos piaccal valg Gsszeegyeztethetdsége

2.3.2.1. A t6kejuttatds kozos piaccal vald ossze-
egyeztethet8sége

A Bizottsag eredetileg azt dllapitotta meg, hogy a Szdsz-
orszag altal a déli futdpdlya fejlesztését illetden a lipcsei
repiil6térnek biztositott tSkejuttatds formdjaban végrehaj-
tott beruhdzds allami tdmogatdst val6sit meg. E tdmo-
gatds OsszeegyeztethetGségét az EK-Szerz8dés 87. cikkének
(3) bekezdése és a Bizottsdg gyakorlata alapjan kell
megvizsgalni, ahogyan azt a repiilSterek finanszirozdsara
és a regiondlis repiilSterekrdl kozlekedd 1égitarsasdgoknak
nydjtott induldsi céld dllami tdmogatdsokra vonatkozé
kozosségi  irdnymutatdsokrdl szold  bizottsigi  kozle-
ményben (*) (a tovdbbiakban: 2005. évi irinymutatdsok)
Osszefoglaltak.

2.3.2.2. A DHL részére nydjtott tdimogatds koz0os
piaccal valé 6sszeegyeztethetSsége

A Bizottsdg utalt arra, hogy a DHL-nek a lipcsei repiil-
téren az Uj eurdpai kozpontba tett beruhdzdsa tigyében
mdr hoztak egy édllami tdmogatdsr6l sz6l6 hatdrozatot
(N 608/03). E beruhdzdsndl a Bizottsig 28 %-os maxi-
mdlis regiondlis tdmogatdsi intenzitdst engedélyezett a
nagyberuhdzdsi projektekhez nydjtott regiondlis tdmoga-
tasokra vonatkozd, 1998. évi multiszektoridlis keretsza-
baly alapjdn, amely alapjin Szdszorszdg 70,8 milli6 EUR
értékdl tdmogatdst nyujtott a DHL szdmadra.

°) HLC71.,2000.3.11,,14. 0., 4.2. pont.

HL C155.,2008.6.20.,10. 0.

Németorszag 2006. julius 21-i beadvénya, 7. o.
HLC312,2005.12.9, 1.0.
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(32) Mivel a Bizottsig a DHL beruhdzdsa tigyében mar (37) A déli futépdlya feltjitdsardl szolé végsé dontés 2004.
engedélyezte a 28 %-os maximadlis regiondlis tdimogatdsi november 4-én szilletett meg, hosszii, formdlis és
intenzitdst, egyetlen tovabbi tdmogatds — amelyet a DHL komplex tervezési eljirds eredményeként. Ebben az
részére a kezességvillaldsi nyilatkozat vagy a keretmegdl- idépontban az épitést el6készits intézkedések — példaul a
lapodds biztosit — sem tekinthet§ a kozos piaccal talaj régészeti elGvizsgalata, a nyomvonalak athelyezése és
osszeegyeztethetnek. kiegészit6 ingatlanok megszerzése — madr folyamatban
voltak.
i . , (38) A repulStér fejlesztése osszhangban dll Szdszorszig
3. NEMETORSZAG ESZREVETELEI 2003. decemberi tartoményi fejlesztési tervével, amelyben
a futdpdlya-rendszer optimalizdlasat kifejezett célként
s . 3 3 ) fogalmaztak meg. Kiilonosen a déli futdpélya hosszisagat
3.1. A repiil6térnek nydjtott timogatds az infrastruk- és fekvését, valamint az drukezeld létesitményeket kellett
tara fejlesztésével kapcsolatban kiigazitani.
3.1.1. Hattérinformdcidk a lipcsei repiil6tér fejlesztéséhez (39) Németorszag el6adja, hogy e dontések meghozatalat meg-
el6z6en mar egyre vildgosabban kirajzolddott, hogy
i S o o szamos légi fuvarozasi vallalat tartja vonzo helyszinnek a
(33)  Németorszdg kifejtette, hogy a lipesei repiilGteret erede- lipcse-hallei polgdri repiilSteret; a déli fut6pélyat akkor is
tileg ka}tonai. re;,)iilc’itérne,k épitették, amelynek, fut(?pélyéj,a megépitették volna, ha a DHL az eurépai kozpontjt nem
a mal )eszakl p,al),’a h,elyen Y(,)lt‘ 1}96}0—})an masodxk)futot Lipcsébe helyezte volna dt. Az a tény is, miszerint a DHL
p al)’ralfen,t megep}tettek a deéli futopalya)t, amely az es?akl és a lipcsei repiil6tér kozott a keretmegdllapoddstdl csak
futdpalyaval egyiitt egy V alakot formdlt. Ezt a V-pdlya- 2005. szeptember 21-én kototték meg, megerdsiti, hogy
rendszert az NDK katonai 1égtérszerkezete alapjan haté- a déli futopdlya djjacpitésérdl sz6l6 dontést a DHL
roztdk meg. A palydk irdnya nem felelt meg sem az terveitd] fiiggetleniil hoztik meg
okolbgiai, sem a meteoroldgiai kovetelményeknek. Nem '
nydjtott kedvezd feltételeket a fel- és leszélldsokhoz, és a
rarepiil§ és felszallé irdnysavok Eszak-Lipcse és Dél-Halle
stirtin lakott részei felett haladtak el.
3.1.2. A tdmogatds megléte
(34) 1980 koril mutatkoztak a déli futdpdlya elsé hibdi,
amelyek a repil6tér tizemeltetését hdtrdnyosan befolyd- (40) Németorszdg ellentmond a Bizottsdg azon megéllapitd-
s,(.)ltak. A h1any055a/go/k kiigazitdsa cellabol a .f,utope.lly'ftra sdnak, miszerint az dllami tdimogatdsokra vonatkozé el6i-
uj betonburkolatot épitettek. A 90-es évek elejer}, nyilvin- rasok a regiondlis repiilterek infrastrukturdlis 1étesitmé-
Valo)’a valt, hogy €z a javitas nem volt clegend§ — az dj, nyeinek iizemeltetésére és fejlesztésére egyardnt vonat-
felfo/byrkolat/o}n,levo r/epedesek.a, perem korpolyabb koznak. Az infrastruktiirdba tett beruhdzds nem gazda-
mértékéi levilasihoz ~és  hosszirdnyu - torzuldsokhoz sagi tevékenység, hanem regiondlis és gazdasdgpolitikai
Vezetfek mindkét Palya végen. Az eze}xltal keletkez intézkedés. Ebben az Osszefiiggésben a repiilSterek nem
buckdk jelentSs mértékben veszélyeztették a forgalom mindsiilnek ,véllalkozdsoknak” az EK-Szerzédés 87. cikké-
bi%tonségét, és a helyredllitds aranytalanul nagy raforditdst nek (1) bekezdése értelmében. Ez f6leg azon regionlis
igényelt. repiilGterek esetén bir jelentGséggel, amelyek azon féra-
doztak, hogy olyan mértéki személyforgalmat érjenek el,
) L. o amely lehetévé teszi a megtériil§ tizemeltetést.
(35) Németorszdg ujraegyesitését kovetGen f6tervet dolgoztak
ki a lipcsei repiil6tér polgari repiiltérré torténd kiépité-
sére, amely egy két “futop’aliyas“ rends%er lf:tr'eho’z.asan (41)  Németorszdg ellentmond a Bizottsdgnak az Aéroports de
alaPult. 1?94'})6“ a Szovetsegi Kozlek?dem MmISthﬂPn?’ Paris (°) tigyben hozott itélet értelmezése vonatkozasdban
Szaszorszdg és Szdsz-Anhalt tartomdny kozremikodé- is, mégpedig hdrom érv alapjan. El6szor is az Europai
sével szakért6i bizottsagot hoztak 1étre, amelynek feladata Kozosségek Birosigdnak érvelését nem lehet tigy érteni
a repul6Stéri infrastruktira fejlesztésének ellendrzése volt. hogy az EK-Szerzédés 87. cikkét az EK-Srerzédés
A bizottsdg mindenekeldtt azzal a kérdéssel foglalkozott, 82. cikkének fényében kell értelmezni. Mdsodsorban az
hogy} a megléve éeli futdpilydt az j északi futopdlya itélet nem egy nyilvdnosan elérhetd infrastrukturalis 1éte-
megépitését megel§zGen fel kell-e jitani. sitmény fejlesztésére vonatkozik — mint Lipcse-Halle
esetében —, hanem egy repiil6tér iizemeltetésére. Harmad-
(36 A két pirhuzamos futopdlya-rendszerrél 1997-ben sorban pedig az itéletben egy nemzetkozi repiilStérrél

sziiletett dontés. Az elsé 1épéshez, amely az északi futd-
pilya megépitése volt, azonnal hozzikezdtek. Ebben a
fazisban annak érdekében hoztak intézkedéseket, hogy a
repillSteret a kétpalyds rendszer szerint helyezzék
tizembe, példaul a kiszolgdlé utakat egymdashoz, mig a
magassagot az északi futépdlydhoz igazitottdk. A repii-
16tér hosszt tava fejlesztési programjanak utolsd lépése-
ként 2002-ben elkezd8dott a déli futdpélya Gjjaépitésének
részletes megtervezése. A déli futépélydt fel kellett Gjitani,
és 20 °-kal el kellett forgatni.

van sz0, amelynek a gazdasigi helyzete egy regionalis
repiiltér gazdasigi helyzetétsl jelentSsen eltér. Altala-
nosan ismert tény, hogy a regiondlis repiil6terek infra-
struktdrdjanak finanszirozdsa esetében a magdanfinanszi-
rozés az dllami finanszirozdshoz képest nem nyujt redlis
alternatfvat.

() Az Eurdpai K6z0sségek Elséfoka Birdsaganak a T-128(98. sz. tigyben

2000. december 12-én hozott {télete, EBHT 2000., 11-3929. 0.; megerd-
sitette a Birosdg C-82/01. sz. iigyben 2002. okt6ber 24-én hozott
itélete, EBHT 2002.,1-9297. 0.
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(42)

(44)

(45)

(46)

Németorszag kifejtette, hogy a déli futépdlya fejlesztését
nem szabad a 2005. évi irdnymutatisok alapjin
megitélni, amelyek szerint a repiilSterek tizemeltetire az
dllami tdmogatdsokra vonatkozé elGirdsok vonatkoznak,
hanem azt az EK-Szerzédés 92. és 93. cikkének és az
EGT-megéllapodds 61. cikkének a légikozlekedési
dgazatban nydjtott dllami tdmogatdsokra valé alkalmazi-
sarol sz6l6 bizottsagi irdnymutatdsok (%) (a tovabbiakban:
1994. évi irdnymutatdsok) alapjin kell megvizsgdlni,
amelyekben ez &ll: ,Az infrastrukturalis projektek (pl.
repiilGterek...) megvaldsitdsa olyan dltalinos gazdasigpo-
litikai intézkedés, amelyet a Bizottsdg a Szerzddés dllami
tdmogatdsokra vonatkozé szabdlyainak alapjin nem
ellendrizhet”. Németorszag dllaspontja szerint a 2005. évi
iranymutatdsok jelen iigyben torténd alkalmazdsa a
visszahato hatdly tilalmaba itkozik, és a 2005. évi irdny-
mutatdsok 85. pontja kimondja, hogy ezen irdnymutati-
sokat csak a Hivatalos Lapban val kozzététel napjatdl
(2005. december 9.) lehet alkalmazni. Mivel az infrastruk-
tira finanszirozdsardl sz6lé dontést ezen idépont eldtt
hoztdk meg, a régi irdnymutatdsokat kell alkalmazni.

A Bizottsdg elutasité hatdrozata emellett a jogos elvards
elvébe utkozne. Egy koriiltekintS repiilStér-iizemeltetd
nem szdmolt volna azzal, hogy a regiondlis repiilGterek
infrastruktdrdjanak dllami finanszirozdsat az dllami tdmo-
gatdsokra vonatkoz6 el6irdsok alapjan vizsgdljdk. Ilyen
vizsgélatra el@szor a német regiondlis repiilGterekrd] és az
antwerpeni repiil6térr6l sz6l6, 2005. évi bizottsagi hatd-
rozatokban (') kerlt sor, amelyeket a lipcsei repiilStér
déli futépélydjanak wjjaépitésérdl szolo dontést kovetGen
hoztak meg.

Ezenkivill a Bizottsdg a berlin-schonefeldi repiil6térrdl
sz6l6 hatdrozatdban ('2) (C 27/07) elismerte, hogy az
Aéroports de Paris tigyben hozott itélet csak egy nemzet-
kozi repil6tér tizemeltetésére vonatkozik. A Bizottsdg a
berlin-schonefeldi  repiil6térrSl  sz616  hatdrozatiban
nyomatékositotta, hogy a 2005. évi irdnymutatdsok ilyen
alkalmazdsit a repiil6terek minden fajtdjara kiterjesz-
tették. A tdmogatdsi jog alkalmazasi korének kiterjesztése
ezaltal nem az {télkezési gyakorlaton alapszik, hanem a
Bizottsdg 2005. évi politikai dontésén, amelyet ezért nem
lehet visszamendleg alkalmazni.

Végiil Németorszdg elGadja, hogy az dllami tdmogatdsnak
nincs cimzettje, ha az dllam az infrastrukturdlis 1étesitmé-
nyek tizemeltetését olyan szervnek adja dt, amelyet kizd-
rélag infrastrukturdlis 1étesitmények kezelése céljabol
hoztak létre.

Abban az esetben, ha a Bizottsdg nem fogadja el ezt az
érvelést, Németorszdg utal arra, hogy a 2005. évi irdny-

(") HLC 350.,1994.12.10., 5. 0.
(") 2005. janudr 19-i hatdrozat, N 644i/02 — Német regiondlis repiil6-

terek, HL C 126., 2005.5.25., 12. o,; 2005. 4prilis 20-i hatdrozat,
N 355/04 — Antwerpeni repiiltér, HL C 176., 2005.6.16., 11. 0.

(') 2007.julius 10-i hatdrozat, C 27/07 — Berlin-schonefeldi repiil6tér.

(47)

(48)

(49)

(1)

mutatdsok szerint az dllami hatdskorbe tartozé feladatok
finanszirozdsa nem tartozik az dllami tdmogatdsokra
vonatkoz6 el6irdsok hatdlya ald. Ez vonatkozik a
biztonsdg, 1égi biztonsdg, rendSrség, vam, légikozlekedés
stb. (ldsd 3.1.4. szakasz) teriileteire.

A Bizottsdg 0j allami tdmogatdsi politikdja szerint egy
repill6tér iizemeltetSje az EK-Szerzédés 87. cikkének
(1) bekezdése szerinti vallalkozdsnak mingsiilhet, és
ezdltal tdimogatds cimzettje lehet. Ugyanakkor az iizemel-
tet6 ,az infrastruktira tulajdonosa” is egyben, amely a
DHL részére a keretmegallapoddssal tdmogatdst nydjtott.
Ez a két szerep egyméssal Gsszeegyeztethetetlen.

3.1.3. A piacgazdasdgi befektetd elvének alkalmazdsa

Németorszdg érvényre juttatja, hogy ez az iigy az 1994.
évi irdnymutatdsok értelmében kivételt képez, igy a
tényalldst nem lehet a piacgazdasigi befektetd elve
alapjan megitélni. Abban az esetben, ha a Bizottsag eltéré
véleményt képvisel, Németorszdg a piacgazdasdgi befek-
tet§ elve szerinti vizsgdlat sordn az aldbbi hdrom esetet
koveti:

1. status quo;

2. fejlesztés annak tudatdban, hogy a DHL nem a lipcsei
repillSteret vélasztja kozpontjaul; és

3. fejlesztés annak tudatdban, hogy a DHL a lipcsei repii-
16teret valasztja kozpontjaul.

E vizsgdlat sordn a 2005. december 9-i dllapotbdl kell
kiindulni, amikor a 2005. évi irdnymutatdsok hatélyba
léptek, nem pedig a feligyel6 bizottsdg 2004.
november 4-i hatdrozatdb6l. A kérdés tehat az, hogy egy
maginbefektet§ a 2005. december 9-én ismert tények
alapjan folytatta volna-e a masodik futépilya megépitését
vagy a status quét tartotta volna-e fenn.

Németorszagnak az (55) és (56) preambulumbekezdésben
ismertetett szamitdsai a Bizottsdg altal az eljards megindi-
tasakor alkalmazott szdmitdsokon és a villalat élettarta-
ménak végére (2042) diszkontdlt értékén alapulnak.
Azokban kiilonbséget tesznek a 2005. december 9. el6tt
és e ddtum utdn végrehajtott beruhdzdsok kozott.

Status quo: a két futopalyat egymdstdl fiiggSen hasznaljdk,
és ez a repiil6térre nézve korldtozdsokat von maga utan:
példaul a déli futbpilydn 30 tonnds stlykorldtozds van
érvényben, legfeliebb 38-42 fel- és leszallas torténhet
6ranként (évente koriilbeliil 30 000), és csak 60 repii-
16gép-kikots van.
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(52)  Fejlesztés annak tudatdban, hogy a DHL nem a lipcsei repiil6- d) 0,5 %-os infldcids rtdval szamoltak (*°).

(54)

(55)

teret vdlasztja kozpontjdul: Németorszdg dllitdsa szerint a
repiil6térnek akkor is bévitenie kellett volna a befogadé-
képességét, ha a DHL nem a lipcsei repiil6tér mellett
dont, hogy nagyobb 1égi fuvarozisi forgalmat, valamint a
Frankfurt am Main-i repiil6téren varhaté éjszakai repiilési
korlatozasok bevezetése miatt nagyobb éjszakai forgalmat
bonyolithasson le. Ezt az éthelyezést koriilbeliil
300 000 tonna légi fuvarral kezdték volna 2012-ben. Ez
a Frankfurt am Main-i teljes légifuvarozdsi forgalom
negyedének felel meg, nem tartalmazza azonban a
személyszéllité gépek rakomdnyait (amelyeket az éjszakai
repiilési korldtozdsok nem érintenek). 2013-t6l 2018-ig
évente tovabbi 100 000 tonna légi rakomdny mas repii-
|6terekre iranyitdsdra lehet szamitani a befogaddképesség
szlikossége miatt. 2019-t6l 3 %-os éves novekedési
ardnnyal kell szdmolni. Ez a ProgTransAG () szakértSi
véleményén alapulé konzervativ becslés, amelyben az
expressz szolgaltatdsok piacdn évente 8-10 %-os noveke-
dési ardnyt prognosztizaltak.

Fejlesztés annak tudatdban, hogy a DHL a lipcsei repiilGteret
vdlasztja kozpontjdul: a DHL-lel valé kozos fejlesztés esetén
killonosen az expressz szolgdltatd lipcsei repiilGtérre
torténé  dthelyezésének 2008-t61 jelentkezS hatdsait
vették figyelembe. Ezt az esetet konzervativnak lehet
nevezni, mivel egy redlis kozbiils6 eset lényegesen jobb
eredményeket mutat. Az egyes fejlesztési lehetségek
mindenekel6tt a kezdeti szakaszban térnek el egymdstél.
A DHL-lel a repiil6tér lényegesen figyelemre méltobb
forgalomnovekedéshez jut.

A déli futépilya megépitésénél valamennyi eset ugyan-
abbdl a tdkeraforditdsbol indul ki, fiiggetlenil a DHL
telephelyétdl és az azzal Osszefiiggésben dllé kordbbi
forgalomnovekedéstl. A ,DHL nélkiili fejlesztés” esetében
csak a légi fuvarozds szdmdra elvégzett teriiletbGvitési
beruhdzdsokra nem keriil sor 2012 elétt, a kapacitdssziik-
ségletnek megfelelGen.

Annak érdekében, hogy a kilonboz idSpontokban
befoly6 fizetéseket ossze lehessen hasonlitani, Német-
orszdg egy 6,5 %-os diszkontdlasi faktort alkalmazott a
szamitdsai sordn (a 7 %-os névleges diszkontdlasi faktort
az infldcié figyelembevételével igazitottdk ki). Ezt a disz-
kontaldsi faktort a Capital Asset Pricing Model (a tovab-
biakban: CAPM) szerint hatdroztdk meg, és ez az aldbbi
feltevéseken alapul:

a) A német dllami kolcsonok kockdzatmentes hozama
2005 végén 3,75 % volt.

b) A piaci kockdzati feldrat (egy, a teljes piacot visszatiik-
16z6 portfolio bevételeinek volatilitdsi vagy szordsi
kockazata) a vonatkozé forrasok (') alapjan 5 % koriil
hatdroztik meg.

¢) A piaci kockdzat és egy specidlis beruhdzds kockdzata
kozotti osszefiiggést ,bétaval” (,3") jelolik. A Pricewa-
terhouseCoopers  nyilvanossdgra hozott jelentése
alapjan Németorszag a regiondlis repiilSterek esetén
0,65-0s béta-faktorbdl indul ki.

(") Az illetékes német hatdsdg dltal a végs6 dontés meghozataldra irdnyuld
eljdrdsban beszerzett szakértsi vélemény.

(" E. Dimson, P. Marsh, M. Staunton, Handbook of investments: Equity risk
premium, 2007, 1. kotet, 10. fejezet.

(56)

1. tdbldzat

A ,status quo”, a ,DHL nélkiili fejlesztés” és a ,DHL-lel

ko6zos fejlesztés” eseteinek dsszehasonlitdsa

(ezer EUR)
M @ 3) (3-1) | 3-2)
A
A
Status | DHL Dl}-ellL_ Kit- Kit-
nélkii- ot 6nb- | lonb-
quo . kozos . )
1i fej- fei ség ség
lesztés | 9
esztés

EBITDA 2006-2042 | [.] | [.] | .1 | -] | [..]

Beruhdzdsi koltségek | [...] | [...] [...] [...] [...]
2006-2042

A villalat diszkontalt | [...] | [...] [...] [...] [...]
értéke az élettartam
végén

Osszesen RN

Németorszdg kifejti, hogy a ,status quo” esetet ki kell
igazitani, hogy a vételi kotelezettséget és a helyredllitasi
kotelezettséget figyelembe lehessen venni. A repil6tér
mér osszesen 108,3 millid EUR értékd koltséget véllalt,
amelyet a fejlesztés ledllitdsa esetén is teljesiteni kellett
volna. Ezenkivill a ,status quo”™hoz valé visszatérés a
becslések szerint 100 milli6 EUR értékd helyredllitasi
intézkedés meghozatalit tette volna sziikségessé.

2. tdbldzat

A ,status quo” és a ,DHL-lel kozos fejlesztés” eseteinek
Osszehasonlitisa a vételi kotelezettség és a helyredllitasi
kotelezettség figyelembevételével

(ezer EUR)
1) @ 2-1)
A DHL-lel
Status quo kozos Kiilonbség

fejlesztés
EBITDA 2006-2042 [.] [..] [..]
Beruhdzasi koltségek [...] [...] [...]
2006-2042
A véllalat  diszkontdlt [...] [...] [...]
értéke az  élettartam
végén
Vételi kotelezettség [...] [...] [...]
Helyredllitasi kotele- [...] [...] [...]
zettség
Osszesen [...] [...] [...]

(**) Diszkontalasi faktor (redlis diszkontdldsi ardny) = [kockdzatmentes
hozamok + (piaci kockdzati felér x )] — infldcids rdta.
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(57)  Németorszag emellett 2008. dprilis 9-i levelében kozolte (EUR)
a Bizottsdggal, hf)gy a pi;}cg,az,daségi befektet()’, ejlx.rev,el A biztonsigi intézkedések ADHL | A DHLL
osszhangban elvégzett szdmitds olyan beruhdzdsi és terén végrehajtott Status auo | mélkili Kots
tzemeltetési koltségeket tartalmaz a biztonsdgi intézke- beruhdzdsok osszértéke B otds | feilosate
4 fos R (g 2006-2042 ) Jleszies
dések vonatkozdsiban, amelyek a kozbiztonsdg és
kozrend feladatkoréhez tartoznak, és kivil esnek az 4 ellendrad
dllami tdmogatdsok ellendrzésén. Ezért ezeket a koltsé- - cllenorzopont - [--] L]
geket ebben a szamitdsban nem lehet figyelembe venni.
1. ellendrzdpont [...] [...] [...]
3. tdbldzat Biztonsdgi ellenérzé- [...] [...] [...]
: rendszer
A ,status quo”, a ,,DHL nélkiili fejlesztés” és a ,,DHL-lel i belépési ellendrzs
kozos fejlesztés” eseteinek Osszehasonlitisa a biztonsdgi Deé clepest elienOrzo- - [---] (-]
intézkedések beruhdzisi és iizemeltetési koltségei nélkiil rendszer
(ezer EUR) Integralt ellenérzé- [...] [...] [...]
kozpont
O] () (3)
A DHL A DHL-lel Felszerelés az integralt [..] [...] [...]
Status quo nélkiili kozos ellendrzékozpontban
fejlesztés fejlesztés
Déli videofel 1é —
EBITDA 2006-2042 [..] [.] [..] €li videdfelszerelés (-] [+
Beruhazasi koltségek [...] [...] [...] Allat-egé/szségiigyi hatér- - [.] [-]
2006—2042 ellendrzés
A véllalat  diszkontdlt [...] [...] [...] Ttizvédelem [...] [...]
értéke  az  élettartam
vegen Déli ideiglenes  tlizvé- — [...] [...]
- del
Osszesen [.] [.] ] clem
Tiizolté és mentdfelsze- [...] [...] [...]
relés
3.1.4. Nem kereskedelmi jellegii tevékenységek
Uzembiztonsdg [...] [...]
(58)  Bdr Németorszdg fenntartja a véleményét, hogy a lipcsei
repiil6tér déli futdpilydja megépitésének finanszirozdsa Sziinetmentes  dramfor- — [.-] [-]
dltaldnos  gazdasdgpolitikai intézkedés, amely ilyen rasok (SZA) 4[5 teriilet
egészében nem tartozik az dllami tdmogatdsok ellenérzé-
sének hatélya ald, mégis olyan informdcidkat tovabbitott Sziinetmentes ~ dramfor- — [...] [...]
a Bizottsdg részére a vizsgilt intézkedés keretén beliil tett rasok (SZA) dél/nyugat
beruhdzdsok vonatkozdsiban, amelyek Németorszig
véleménye szerint a biztonsdg, légi biztonsdg, renddrség, Sziinetmentes ~ aramfor- — [...] [..]
vam, légikozlekedés stb. teriiletei kozé tartoznak (ldsd rdsok (SZA) dél/kelet
az aldbbi tdbldzatot). Ezeket a beruhdzdsokat az
(58)-(69) preambulumbekezdésben ismertetik. Transzformatorallomds — [.-] [...]
Nagy- és kisfesziiltségt — [...] [...]
4. tdbldzat vezeték a Német Meteo-
roldgiai Szolgélat (DWYS)
Biztonsdgi intézkedések terén végrehajtott beruhdzdsok, szamara
2006-2042
Nagy- és kisfesziiltségd — [...] [...]
(EUR) vezeték a Német Légi-
ellendrzés (DFS) szdmadra
A blzto,nsag} mtez.kedesek A DHL A DHLel
terén végrehajtott Stat dlkiili K6z6 et e
beruhdzésok dsszértéke atus quo fn,le w P .lozos) Navigdcids jelzfények [..] [-]
2006-2042 ejlesztes € esztes
- ] A déli futépdlya navigd- — [...] [...]
Kozbiztonsdg -] [-] cios jelz6fényei
Korbekerités o [--] [--] Uj teriletek navigdcids — [...] [...]
. -
Ut a keritésnél — [.] ] jezolenyet
2. ellen8rzépont — [...] [...] Osszesen [--] [--] [--]
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(59) Németorszdg a beruhdzdsok mellett felhivja a Bizottsdg (62)  Ezenkivill az tizemeltetének az emlitett biztonsagi intéz-
figyelmét az érintett teriiletek tizemeltetési koltségeire kedéseket a polgari légikozlekedés biztonsdga teriile-
(dologi és személyi koltségek) is. Ebben az Osszefiig- tén kozos szabdlyok létrehozdsirdl sz6l6, 2002. decem-
gésben utalnak a 2005. évi irdnymutatdsokra, amelyek ber 16-i 2320/2002/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
szerint ,a rendesen az dllam kozhatalmi jogositvanyainak rendelet (%) 5. cikkének (4) bekezdése szerint egy bizton-
gyakorldsakor fenndll6 hatdskorébe tartozd tevékeny- sagi programban kell szerepeltetnie, amelyet a légikozle-
ségek” a szabalyok szerint nem tartoznak az irdnymuta- kedés biztonsdga terén illetékes hatdsdghoz jovahagyds
tasok hatalya ald (lasd az irdnymutatdsok 33. és 54. pont- céljabol be kell nytjtani. A polgdri repilterek iizemel-
jai). Németorszag ezekbdl a koltségekbdl levonta a német tet6i kotelesek a jovdhagyott biztonsdgi programban
légikozlekedés biztonsagardl szol6 torvény (Luftsicherheits- el6irt, a polgdri légikozlekedésre vonatkozd biztonsagi
gesetz, a tovabbiakban: LuftSiG) 8. §-dnak (3) bekezdése intézkedéseket végrehajtani. A lipcsei repilStér polgdri
szerinti biztonsdgi dijakbdl szdrmazé bevételeket. Ezeket légikozlekedésére vonatkozd biztonsdgi programot a
a dijakat a repiil6téri utasok ellenSrzésére forditjak. Szészorszagi Gazdasdgi és Munkaiigyi Minisztérium Légi-
forgalmi Osztilya 2007. oktéber 25-én hagyta jévd. A
repill6tér a LuftSiG szerinti kotelezettségeinek teljesitése
S tdbldzat érdekében repiiltér sajat biztonsagi részleget tizemeltet.
Osszes biztonsagi koltség és bevétel 2006-2042-ben
(63)  Mivel a repulStér elhatdrozta, hogy a harmadik orszdgok-
(EUR) bol érkezs druforgalmat a harmadik orszagokbdl a
. Kozosségbe behozott termékek allat-egészségiigyi ellendr-
ifigﬁgﬁ’fgggi%%‘f; Status quo ﬁéﬁ};ﬁ Alg.;%jel zésének megszervezésére irdnyadé elvek megallapitdsdrol
osszesen fejlesztés fejlesztés 52616, 1997. december 18-i 97/78/EK tandcsi irdnyelv (V)
értelmében engedélyezi, a repiilGtérnek allat-egészségiigyi
(1) Dologi koltségek [...] [...] [..1] ellendrzé allomdsra volt szitksége az dllati eredetii
termékek kezeléséhez és tdroldsahoz, illetve az dllatok
(2) Személyi koltségek [...] [...] [...] e]he]yezéséhez_
(3) Ertékesokkenés (-] [.] (-]
(4) Egyéb koltségek [...] [...] [...]
(5) Biztonsdgi (-] [.] [..] Tiizvédelem
koltségek dsszesen
(1)+(2)+(3)+(4)
, L (64) A repiilGteret jogszabdly kotelezi arra, hogy téizoltd- és
(6) Biztonsdgi dijak [--] (-] -] mentl()’)’szolgélatjotg tartsg,n készenlétben. Pgsy tlizolt6- és
(7) Osszesen (5)~(6) [.] [.] (] mer‘ltészo)lgél’at(.)k az iizeme”ltetés)i epgedély mega(}ésénak
egyik feltételét jelentik. A tiizoltd- és mentdszolgalatokra
alkalmazandé szabalyoknak valé megfelelés érdekében az
Uj déli futépdlyit sajat tlizvédelmi dllomdssal kellett
Kozbiztonsdg elldtni. A lipcsei reptilStér ezaltal a repiil6tér északi és déli
teriiletén is rendelkezik t(izvédelmi dllomassal ('%).
(60) A veszélyek elhdritdsdra tett biztonsdgi berendezések és
intézkedések megfelelnek a repilSterek {izemeltetSire
vonatkoz6, a nemzeti jogszabdlyok, azaz a német légi-
kozlekedés biztonsdgardl szol6 torvény (LuftSiG), vala-
mint a német léglkozlekedésr6l sz0l6 tbrvény (LuﬁVG) és Uzembiztonsdg/Redunddns ‘irameua’té rendszerek
a Nemzetkozi Polgdri Repiilési Szervezet (ICAO) dltal a
repiilSterek tervezése, fejlesztése és tizemeltetése terén a
VCE)ZCly?k elhantflsara tett intézkedések vonatkozdsiban (65 A repilStérnek kettds dramelldté rendszerrel kell rendel-
el6irt kotelezettségeknek. keznie. A szabalyozasi elGirdsok szerint ez csak sziinet-
mentes dramforrassal (SZA) torténhet. E célbél gézolajjal
(61)  Annak érdekében, hogy a repiilStér biztonsdgi teriile- mikod6 dinamikus SZA-rendszereket szereltek fel a déli
teihez val6 jogosulatlan hozzéférést megakadalyozzdk, futépélya harom tdizvédelmi dllomdsdnak mindegyikében.
valamennyi személyt, jarmtivet és drut a belépési ellendr-
z8 pontokhoz irdnyitanak, amelyeket biztonsdgi
kapukkal, dtvildgitd berendezésekkel és kézi szonddkkal (66) Németorszdg adatai szerint az dramellatds biztonsdgdhoz

szereltek fel. Veszélyelhdritd és ellenérz8 rendszerrel
szabalyozzdk és feliigyelik a biztonsagi teriiletekre torténd
belépést. A biztonsagi ellenérz8 kozpontot osszekap-
csoltak a vészjelzrendszerrel (azaz a tlizjelz8 és épiilet-
technikai kozponttal stb.) és a belépési ellendrzé rend-
szerrel (azaz a betorés és rablds esetére szolgdld riaszté-
rendszerrel, videbmegfigyeléssel stb.) is. Az 0j déli futé-
palya megvéltozott nyomvonala sziikségessé tette a kiils§
kerités Gjjaépitését és két 1j, kiegészit§ belépési ellendrzé
pont (2. és 4. ellendrzd pont) megépitését.

— ideértve a tartalékkapacitdsokat és tovabbi véllalatoknak
a lipcsei repiilGtéren vald letelepedésére szolgald 4j kapa-
citdsok létrehozdsat is — sziikség volt az dramellatds kiépi-
tésére. Ezért tervbe vették egy 5 milli6 EUR koltségl
transzformdtor dllomds megépitését.

(") HLL 355.,2002.12.30., 1. 0.

(") HLL 24.,1998.1.30., 9. o.
(") A tlizvédelmi allomdsok azonos mszaki felszereltséggel rendel-

keznek, a felszerelést 15 év malva kell kicserélni.
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(67)

(68)

(69)

(70)

A repiil6térnek koltségei (nagy- és kisfesziiltségii kabelek)
keletkeztek a déli futépdlya Gj nyomvonaldnak kialakita-
saval kapcsolatban a légi biztonsag teriiletére vonatkozd
el6irasokbdl eredd (LuftVG 27. § d) pont) és a Német
Meteoroldgiai  Szolgélattal szemben fenndllé (LuftVG
27. § f) pont) kotelezettségei alapjan.

Navigdcids jelzofények

A navigdciés jelz6fényekre vonatkozé el6irdsokat a
14. ICAO-mellékletben (*°) hatdroztdk meg. Németorszdg-
ban ezen el6irdsokat a Szovetségnek és a tartomanyoknak
a repilSterek miiszeres repiiléssel vald jelolésérsl és
tlzvédelmérdl szolé kozos elveivel (Gemeinsamen Grund-
sitze des Bundes und der Lander iiber die Markierung und
Befeuerung von Flugpltzen mit Instrumentenflugverkehr)
tltették dt. A repulStér szdmdra koltségeket jelentett a
navigdcios jelz6fényeknek az 4j déli futpilydra torténd
telepitése.

Németorszdg hozziteszi, hogy a tovdbbi teriiletek
2010-et kovetden tervezett fejlesztése szitkségessé teszi
majd azok megfelel6 navigicids jelzGfényrendszerekkel
valé felszerelését is. Az tizemeltetési koltségeket is figye-
lembe kell venni (lisd 4. tablazat).

3.1.5. A tdmogatds kizos piaccal vald dsszeegyeztethetdsége

Amennyiben a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jut, hogy
a beruhdzds dllami tdmogatdst valdsit meg, Németorszag
emlékeztetni kivan arra, hogy a beruhdzdsok az EK-Szer-
z6dés  93. cikkének alkalmazdsirdl sz6lo, 1999.
maércius 22-i 659/1999/EK tandcsi rendelet (*) értel-
mében ,létez8 tdmogatdsnak” mindsiilnek, vagyis olyan
tdmogatdsnak, ,amelyet 1étez§ tdmogatdsnak kell tekin-
teni, mert megdllapithatd, hogy a hatélybalépése idején
nem mindsilt timogatdsnak, és ezt kovetSen — a kozos
piac fejlédésének eredményeképpen — vélt tdmogatdssa”.

Németorszag elSadja tovdbbd, hogy a déli futdpdlya feluji-
tdsa az EK-SzerzGdés 87. cikkének (3) bekezdése szerint
kozos érdek, és ezt indokolja is. Németorszdg véleménye
szerint a déli futépilya megépitése a nemzeti és nemzet-
szamdra gazdasdgi hasznot hajt. Olyan nemzetkozi vélla-
latok telepedtek le a Halle-Lipcse régidban, amelyek a
termékeik eladdsdhoz expressz szolgaltatdsokat vesznek
igénybe. A légi fuvarozdsi kozpont mdris szdmos olyan
nemzetkozileg is tevékeny villalatot vonzott a régioba,
amelyeknél siirgésen betdltendS Gj munkahelyek kelet-
keznek. Egy légi fuvarozdsi kozpont kedvezd kornyezetet
teremt a véllalatok és a beruhdzdsok szdmdra, amely
megint csak kedvez8en hat a foglalkoztatdsra. Németor-
szdg Prof. Dr. Junemann elemzésére hivatkozik, amely
szerint a repiil6tér 2008-as elkésziilése esetén a légi fuva-
rozdsi kozpont egyediil Lipcse-Halléban kozvetleniil
3 500, kozvetetten pedig kb. 7 000 munkahelyet teremt.
E munkahelyek tobbsége olyan szakosodott vallalatokndl
keletkezik, amelyek a kozpont miatt telepedtek le a
régidban.

(") A nemzetkozi polgdri repiilésrdl sz616 egyezmény melléklete.
() HLL83.,1999.3.37. 1.0.

(72)

(74)

A déli futépdlya Gj nyomvonaldnak kialakitdsa kedvez6bb
a kornyezeti hatdsok vonatkozdsaban is. Megakadalyozza
a jovében, hogy Lipcse északi és Halle déli, stirtin lakott
teriiletei felett repiiljenek a repiil6gépek. Lipcse azon terii-
letét, amely a repiiltér kozelében és a régi déli futpalya
fejénél fekidt, a zaj kilonosen er8sen érintette. A két
palya le- és felszdllé ttvonalainak eltérd irdnyai miatt ott
koncentral6dtak a repiil6gépek miikodésébdl eredd zajki-
bocsatasok. Az 6j déli futépalya Gj nyomvonaldnak kiala-
kitasa kovetkeztében Lipcse-Halle stirtin lakott agglomera-
cidjanak kornyezeti terhei is a minimumra csokkennének.

Ezenkiviil a régi déli futdpalya irdnya nem felelt meg a le-
és felszallashoz legkedvezdbb repiilésmeteoroldgiai felté-
teleknek. Egész évben és killon-kilon az egyes héna-
pokban is az uralkodé szélirdny a délnyugati. A régi déli
futépélya irdnya és az uralkod¢ szélirdny kozott az eltérés
koriilbeliil 20 fokot ért el. Ez egymdst zavard, keresztezd
szélirdnyok esetében hatranyos lehet. Az 1j irdny megfelel
a repiilésmeteoroldgiai feltételeknek, és lehetévé teszi
kiilonosen az eddig végrehajthatatlan, a CAT III szerinti
(minden idGjardsi koriilmény esetén lehetséges) miiszeres
repiilést. A fel- és leszallopalyak kozotti, 2 000 méternél
nagyobb kiillonbség lehetévé teszi azokon az egymdstdl
fuggetlen légi forgalmat.

Németorszdg hangsulyozza, hogy valamennyi tervezési
dontést a hosszii tavii keresletre és a repiilStérnek a szalli-
tasok novekvd koncentrécijaval 1étrejovs  specidlis
elényeire tekintettel hoztak meg. Ezen el6nyok kozil a
legfontosabb a mindkét fel- és leszdllopdlydra vonatkozé
korlatlan éjszakai repiilési engedély. Sok eurdpai repiils-
téren jelentds éjszakai repiilési korldtozdsok vannak
érvényben. Ezek hdtranyosan befolydsoljdk a teljes 1égi
fuvarozdsi forgalmat, killonosen pedig az expressz
forgalmat érintik érzékenyen, és egy légi kozpont iizemel-
tetése gyakorlatilag csak olyan repiilStereken lehetséges,
ahol nincsenek éjszakai repiilési korldtozdsok.

Az ilyen éjszakai repiilési korldtozds nélkili repiilGterek
rendszerint ritkdbban lakott régiokban vannak, amelyek a
foldi széllitds teriiletén csak elégtelen infrastruktdrdval
rendelkeznek. A lipcsei repiil6térnek azonban megvan az
az el6nye, hogy kivdld vasati és kozati Osszekottetéssel
rendelkezik. A 2001-ben nyilvdnossdgra hozott nyugat-
szaszorszagi regiondlis terv beszdmol az ezen a teriileten
tervezett infrastruktira fejlesztésérél. A tervnek megfe-
lel6en tigy kell a repiilSteret kiépiteni, hogy az a kozleke-
dési halozat részeként javitsa a régié helyzetét a nemzeti
és a nemzetkozi fuvarozdsi forgalomban.

A repulStér két szovetségi autdpélya taldlkozdsdndl
fekszik, amelyek a legfontosabb vonzdskorzeteket kotik
ossze észak-déli és kelet-nyugati irdnyban a repil6térrel.
Az thélézatot tovabbi féhtvonalakkal kell kiegésziteni,
amelyeket a repiill6tér bovitésének megfelelGen kell kiépi-
teni. A reptl6tér kitling Osszekottetéssel rendelkezik a
vasuthalézathoz is. Az Erfurt-Halle/Lipcse ICE-Gtvonal a
repiil6tér kozelében halad el, és a repiilSteret az Intercity-
és regiondlis vonatok kombindcijaval konnyen elérhe-
t6vé teszi.
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77)

(78)

(79)

(80)

Németorszdg szempontjdb6l mindinkdbb értékes az
elényos sajatossdgok ilyen ritka egybeesése, tekintettel a
német repilSterek kapacitdsbeli és infrastrukturélis
hidnyossdgaira. A lipcsei repiilétér ezért elhatdrozta, hogy
més német repiilGterekkel ellentétben a 1égi fuvarozisra
és ezdltal egy piaci résre Osszpontosit.

A 1égi fuvarozdsi dgazat, kiilondsen az expressz szolgélta-
tasok dgazata, jelentGs novekedést mutat. Ez a fejl6dés a
nagyobb expressz szolgaltatokat arra kényszeriti, hogy
noveljék tizemi kapacitdsaikat, mikozben a meglévg repii-
16tér-kapacitisok egyre sztikosebbekké vélnak, és az
éjszakai repiilésre vonatkozé korldtozdsok novekednek.

Ami a Bizottsdgnak a déli futépalya feldjitdsanak gazdasa-
gossagdra vonatkozd aggélyait illeti, Németorszag utal az
antwerpeni repillGtér esetében hozott hatdrozatra, amely-
lyel a Bizottsdg a regionalis repiilGterek vonatkozasiban
arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a regiondlis korlato-
zdsok a repiilGterek szamdra nem feltétlenill teszik lehe-
t6vé, hogy megteremtsék a megfelel§ repiilStéri szolgdlta-
tasok nyujtasdhoz sziikséges bevételeket, vagy hogy a
repiilGterek gazdasdgossdgat Dbiztositsak. Ahhoz, hogy
ezek a repiilSterek kozérdekd regiondlis hozzaférési
pontokként tudjanak szolgalni, bizonyos korilmények
kozott allami forrasok szitkségesek.

Két, egymastol fiiggetlen fel- és leszdllopdlya megléte
elengedhetetlen feltétele egy korszerti fuvarozdsi repiilGtér
tizemeltetésének. Ez kiilonosen igaz a kozpontok és az
expressz szolgdltatok esetében. Masodik fel- és leszdllo-
palya nélkil a lipcsei repiil6tér nem miikodhetne 1égi
fuvarozasi kozpontként, és nem Osszpontosithatna —
amint az a (71) és azt kovet§ preambulumbekezdésekben
kifejtésre keriillt — az expressz szolgdltatdsok piacdn
fenndll6 résre. Az utasok szdma nem érinti a pirhuzamos
futépalya-rendszer irdnti igény kérdését.

A repill6tér régi déli futépélydjanak irdnya miatt lehe-
tetlen volt, hogy a régi déli futdpalyat és az 4j északi futd-
palyét egyszerre tizemeltessék. A le- és felszdllé ttvonalak
a repillStér kozelében egy ponton keresztezték egymadst,
amelynek eredményeként a Német Repiilésvédelmi Hato-
sdgnak a két pdlydt repiilésizemeltetési szempontok
alapjan egy palydnak kellett tekintenie. A kedvezdtlen
idGjdrési viszonyok vagy balesetek pedig a logisztikai lanc
megszakitisahoz vezethettek. Ezért elengedhetetlen a
maésodik palya megléte, mivel igy a repiil6tér megszakitds
nélkiili mikodését biztosithatd, és tovabbi fuvarozdkat
lehet megnyerni. Ezt az allispontot a végsS tervezési
eljards sordn az illetékes hatdsdg is megerdsitette. A
hatésdg szakért6i véleményt szerzett be abban a
kérdésben, hogy szitkséges-e a déli futdpélydt az északival
parhuzamosan elforgatni, vagy a fel- és leszallopalydk
V-alakban is hasznédlhatéak. A szakért6i vélemény szerint
még a személyszdllité jaratok esetében is elfo-
gadhatatlanok lennének a V-pdlyarendszer dltal okozott
atlagos késések, a 1égi fuvarozési forgalom lebonyolitdsa
pedig ellehetetleniilne. Ezenkiviill megallapitottdk, hogy a
késések egy expressz fuvarozdsi kozpont esetében még
ossze is adédndnak, mivel a késve leszdllt gépek esetében
a légi fuvarok be- és kirakoddsa mas repiil6gépek felszdl-
lasi idejét még jobban késleltetné. Az atjarokndl 1évd

(82)

(83)

(84)

(85)

(86)

logisztikai lancok 6sszeomlandnak. A parhuzamos palya-
rendszer azonban noveli a repiil6tér rugalmassigat, és azt
a potencidlis haszndlok szdmdra vonzobba teszi.

A tervezési hatbsig valamennyi vonatkozé nyilvanos
szempont mérlegelését kovetGen megerGsitette, hogy a
fejlesztési tervek gazdasagilag teljességgel ésszertiek, és a
gazdasdgi esélyek a kockazatokat messzemenden megha-
ladjdk. A tervezési hatésdg arra az eredményre jutott,
hogy a repiil6téren mind makro-, mind mikrookonémiai
szempontbdl szitkség van egy légi fuvarozdsi kozpont
létrehozdsat el@segité infrastruktirara. A déli futépdlya
elforgatasa ezen tilmenden csokkenti az Gsszelitkozések
veszélyét. A Szovetségi Kozigazgatdsi Birdsag 2006.
november 9-i itéletében megerGsitette a tervezési hatdro-
zatot, és ennek kapcsan nem taldlt semmilyen hibat a ha-
tdrozat meghozatala tekintetében.

Németorszdg  ismételten  hangsilyozza, hogy a
déli futépilya tjjaépitésérdl szol6 dontés attdl fiiggetleniil
és azt megel6zGen tortént, hogy a DHL elhatdrozta a légi
fuvarozdsi kozpontjdnak Briisszelbdl Lipcsébe val6 dthe-
lyezését. A DHL akkor csupdn biztositékot kapott arra,
hogy éjszaka két bizonyos idGrésben (egy garantalt
[10-25] %-os idGardnynak megfelelGen) haszndlhatja a
déli futépalyat, mig a déli futépilya az éjszaka fennma-
rad6 részében, valamint nappal valamennyi érintett
szdmadra rendelkezésre allt.

Németorszdg véleménye szerint az intézkedés ezért nem
befolyésolja hatranyosan a k6zosségi kereskedelmet, mivel
a légi fuvarozdsok piacan — kiilonosen az expressz szol-
géltatdsok esetében — a kapacitdsok jelenleg egész Eurd-
paban nagyon korlatozottak.

3.2. A DHL részére nydjtott timogatds
3.2.1. Keretegyezmény

3.2.1.1. A keretmegédllapoddsban foglalt garan-
cidk piaci megfelel§sége

Németorszdg véleménye szerint a repiilGtér a piacgazda-
sdgi befektetd elvét kovette, amikor aldirta a keretmegdlla-
podastdl, mivel a pozitiv hatdsok és a DHL-lel kotott
megallapodds hasznai meghaladtdk a repiil6tér kockdza-
tait és kotelezettségeit. A lipcsei repiilStérnek a kapaci-
tasok és az tizemeltetés vonatkozdsaban fenndllo kotele-
zettségei tekintetében megmaradé kockdzata nagyon
csekély volt.

Németorszdg azt a véleményt képviseli, hogy a repii-
16tér  maganbefektet6ként jirt el, amikor 2004.
november 21-én hatdrozott a déli futdpalya fejlesztésérdl,
és csak egy évvel késébb, 2005. szeptember 21-én
dontott a keretmegéllapodds aldirdsardl. A dontd kérdés
ezért az, hogy a repul6tér 2005-ben a ,DHL-lel kozos
fejlesztés” esetében magasabb pénzforgalmat vart-e, mint
a ,DHL nélkiili fejlesztés” esetében. Mivel a déli futépalya
fejlesztése 2005 szeptemberében mar rég folyamatban
volt, a munkdlatok ledllitisa gazdasdgi alternativaként
szbba sem johetett.
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Németorszag korabbi leveleivel ellentétben végértékeket is
bevezet a pénzforgalmi szdmitdsokba, hogy a déli futd-
pilya nagyobb jovedelmez8ségét bizonyitsa. A végérték-
szamitds a 2038 és 2042 kozotti iizleti eredmények
linedris novekedésén alapul atlagosan 3 %-os bevételno-
vekmény esetén.

A végértékek bevezetése lényeges hatdssal bir az iizleti
forgatokonyvek jovedelmezdségére. Bar Németorszdg a
2006-t6l 2042-ig terjeds id@szak tekintetében koriilbeliil
[...] EUR értékii diszkontdlt pénzforgalmat szamitott a
DHL-lel kozos fejlesztésre és koriilbelil — [...] EUR
értékiit a DHL nélkiili fejlesztésre, a végértékek, amelyek
2006-ig szintén diszkontaltak, korilbelul [...] EUR-ra,
illetve [...] EUR-ra rugnak. Amint ezek a szdmok is
mutatjak, a végértékek a DHL-lel kozos fejlesztés esetének
jovedelmez@ségét egy kozel [...] EUR értékdi faktorral
novelik, és a DHL nélkiili fejlesztés ilyen médon veszte-
séges tervbdl egy korilbelul [...] EUR pénzforgalmi
értékd nyereséges tervvé valik.

A két eset kiszdmolt pénzforgalma kozotti kilonbség
figyelembe vételével Németorszdg arra az eredményre
jut, hogy a DHL-lel kozos fejlesztés esete 2005-ben
akkora pénzforgalmat eredményez, amely koriilbelil
[...] EUR-val magasabb, mint a DHL nélkili fejlesztés
esetében (2).

A kockdzatszamitds tekintetében Németorszdg elGadja,
hogy az izleti gyakorlatban bevett eljards a kockazati
biztositds, és jelen esetben a kockdzatot a pénzforga-
lombdl lehet finanszirozni. Németorszag a kockdzatot a
keretmegdllapodds alapjin koriilbeliil [...] EUR-ra becsiili
abban az esetben, ha az éjszakai repiilési korldtozdsokat
bevezetik, és abbdl indul ki, hogy ezt a kockdzatot a DHL
altal hozott pénzforgalmi nyereségbdl finanszirozni
lehet (*%). Egy magénbefektetd elfogadta volna a kartéritési
kockazatot, mivel a [...] EUR értékii pozitiv pénzfor-
galom a DHL-lel k6zos fejlesztés esetében elég lenne a
[...] EUR értékii kdrtéritési kockdzatot fedezésére.

Ezen elgondoldsok mellett Németorszdg az ¢éjszakai
repiilési tilalom veszélyét 6,5 %-os diszkontdldsi aranynal
megfelel6nek tartja, mivel a bevételek a szdmitdsokban
nem tartalmaznak az inflicidhoz tett kiigazitdsokat, és a
lipcsei repiil6tér kockazatai csekélyek. Ezt az értéke-
lést tamasztjak ald az angol szabélyozdsi hatésdgoknak a
2008-2013 id6szakra vonatkozd  repiil6téri  dijak

(*) Ez az eredmény a mellékletben 1év8 szdmitdsokbdl is egyértelmd,

(22

mivel ezek azt mutatjak, hogy a déli kifutépalya DHL-lel kozos és DHL
nélkilli izemeltetése kozotti pénzforgalom-killonbség  2005-ben
koriilbeliil [...] EUR (ldsd az 1. tdbldzat 4. és 5. oszlopdban szerepld
Eénzforgalmakat). Ha chhez az Osszeghez hozzdadjuk a két eset
6zotti maradvényértékek kozotti kilonbséget, és az Osszeget egy
6,5 %-os kamatldbbal 2006-ra 4tvissziik, akkor [...] EUR osszeget
kapunk.
Németorszag abbdl indul ki, hogy a DHL beruhdzdsainak értékcsokke-
nése miatt a kdrtéritési igények az id6 elteltével egyenes ardnyban
visszaesnek. Az [...] évi [...] EUR maximélis 6sszegbdl kiindulva ez
példaul [...] EUR-t jelent [...] évben és [...] EUR-t [...] évben. Ha az
éjszakai repiilési tilalom 25 %-os valdszintiségébdl indulunk ki, a
varhaté nomindlis kockdzat [...] EUR [...] évben, és a diszkontalt
értéke [...] EUR. Ez lenne Németorszag legrosszabb esetre sz616 elem-
zése, mivel a torvényi médositdsokat csak 10-15 év muilva lehetne
alkalmazni (Németorszag levele, 2007. februdr 23., 68—69. 0.).

92)

(95)

(96)

*)

megallapitdsdr6l sz6lo hatdrozataira tett utaldsok. Ezek a
szamitdsok a heathrow-i repiil6tér 6,2 %-os és a gatwicki
repilStér 6,7 %-os Osszehasonlithaté (valddi és addzds
elétti) t6kekoltségein alapulnak.

Németorszdg hangsulyozza ezenkiviil, hogy a keretmegl-
lapodds ardnyossaganak megitélésénél azt is figyelembe
vették, hogy a DHL az 0j eurdpai kozpontba valé
250 millié6 EUR értékd beruhdzissal és a Lipcséhez vald
hosszt tavi kotSdéssel 1ényeges kockazatot véllalt, és a
lipcsei repiilétér a DHL-t6] kartalanitast kap, ha a véllalat
15 év eltelte el6tt a tevékenységének megsziintetésérdl
hatdroz.

Németorszdg arra a kovetkeztetésre jut, hogy a keret-
megdllapodds aldirdsa nagyobb gazdasdgi el6nyt jelent,
mint ha azt nem irndk ald, és ennek kovetkeztében egy
magdnbefektetd irta volna ald a DHL-lel a keretmegélla-
podistél. gy a keretmegéllapodds nem tartalmaz allami
tdmogatdsi elemeket.

32.1.2. A Dbérleti
felel6sége

szerz6dések piaci meg-

Németorszag leszogezi, hogy a teriilethez bérleti szerzé-
désre volt szitkség, mert a repiilGtérnek az infrastruktira
tulajdonosdnak kellett maradnia, hogy biztositsa légi
forgalmi miiszaki okokbdl, valamint a tervezési el6irdsok
alapjan a teriilletre valé nyilvinos belépést, a DHL-lel
kotott szerz8dés megsziinése esetére is.

Ami a bérleti szerz6dések azon kiilonds rendelkezéseit
érinti, amelyek a DHL szdmdra lehetGséget biztositanak
arra, hogy a DHL szdméra bérbe adott teriiletek melletti
szomszédos teriileteket is bérbe vegye, illetve amelyek
kifejezetten megtiltjdk e teriileteknek a DHL versenytdrsai
részére torténd bérbeaddsit, Németorszag elGadja, hogy a
lipcsei repiiltér szdmos ingatlannal rendelkezik, amelyek
nem szomszédosak a DHL szdmdra bérbe adott teriile-
tekkel, és amelyek a DHL versenytdrsai szdmdra bérbe
adhatéak. Mésodsorban Németorszdg elSadja, hogy a
szomszédos terilletek DHL szdmdra torténd lefoglaldsa
megfelel a bérl6 gazdasdgi érdekei védelme elvének,
amely a német bérleti jogban elismert (¥).

3.2.1.3. A repul6téri dijak piaci megfelelGsége

Németorszdg véleménye szerint a repiil6tér maganbefek-
tet6ként jart el, mivel a DHL-lel kotott megdllapodds
szerinti repiil6téri dijak a piacon szokdsos feltételeknek
megfelelnek, s6t, a dijak a fels§ tartomdnyban vannak
azon Osszegekhez képest, amelyeket a DHL mds eurdpai
kozpontjai esetében fizet (ldsd (115) és azt kovet§ pream-
bulumbekezdések). Németorszdg tehdt el6adja, hogy a
DHL dltal a lipcsei repiil6téren fizetendd repul6téri dijak
semmiképpen sem jelentenek elényben részesitést.

Lédsd a 2007. februdr 23-i levelet, 68. 1dbjegyzet, a ,konkurencia védel-

mérdl sz6lé rendelkezés”-sel kapcsolatos relevins joggyakorlat és
indokolds 4tfogo listdja.
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3.2.1.4. Kezességvallaldsi nyilatkozat

Németorszdg el@szor is kifejti, hogy Szdszorszagot a
kiegészit6 nyereség, amely a beruhdzdsok alapjin kelet-
kezik, kozvetetten kirtalanitja a garancidért. Mdsodszor
Németorszdg a kezességvallaldsi nyilatkozatot szokdsos
tizleti gyakorlatnak tartja, mivel Szdszorszag ezt a kezes-
ségvallaldsi nyilatkozatot [...] EUR 0Osszegben a DHL
javara a Deutsche Post AG (azaz a DHL anyavillalata)
[...] EUR értékdi kezességvallaldsi nyilatkozatinak ellen-
tételezéseként adta meg, annak érdekében, hogy a lipcsei
repiil6térnek a DHL-lel szembeni bizonyos igényeit
fedezze (példaul a DHL-nek a leszélldsi dijak mértékében
[...] évig szerzGdéses kartéritést kellett fizetnie, ha a
véllalat Ggy hatdroz, hogy a lipcsei repiilteret a keret-
megallapodas elsé [...] évében elhagyja).

Németorszag utal tovabba arra, hogy a kezességvallaldsi
nyilatkozathoz sziikséges a Bizottsdg jévahagydsa, és az
még nem lépett hatalyba.

4. HARMADIK FELEK ESZREVETELEI
4.1. DHL
4.1.1. A repiil6térnek nyijtott tdmogatds

A DHL véleménye szerint a Bizottsagnak az 4j déli futé-
pilya fejlesztésének szitkségességével szemben tdmasztott
kételyei kozvetlen ellentétben dllnak a 2007. januar 24-én
a Bizottsdg dltal a Tandcsnak, az Eurépai Parlamentnek,
az Eurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsignak és a
Régiok Bizottsigdnak cimzett, az eurdpai repiilSterek
kapacitdsara, hatékonysigara és biztonsdgdra irdnyuld
cselekvési tervvel (%), amely szerint a meglévs kapacita-
sokat ki kell béviteni, hogy az eurdpai repiilGterek terhe-
lését csokkentsék. A DHL a megfelel6 kozpont hossza-
dalmas keresése utdn megerdsitve latja a Bizottsdg azon
megallapitdsat, hogy ez a szektor a kapacitdsainak
hatdrara keriilt.

A lipesei repiil6tér bévitése 1ényeges hozzdjaruldst jelent
a kapacitdsi krizis lekiizdéséhez. Miutdn a Bizottsdg a 1égi
forgalmat a gazdasigi novekedés ,motorjavd” és a légi
fuvarozast a belpiaci és kilkereskedelmi novekedés
,kulcsdva” nyilvanitotta, a lipcsei repiil§tér kapacitdsainak
bévitése a tagdllamok és az egész Kozdsség kozos érde-
kében 4ll.

A DHL véleménye szerint a mdr meglévg fel- és leszalls-
palyék fejlesztése vagy feldjitdsa 1ényegesen raciondlisabb,
mint egy teljesen 4 fel- és leszdllopdlya megépitése. A
parhuzamos palyarendszer megakaddlyozza a késéseket
és a forgalom mds repiilSterekre torténd elterelését. A
késések elkeriilése a légi fuvarozdsban és kiilonosen az
expressz szolgdltatok fuvarozdsi kozpontjaiban kritiku-
sabb problémat jelent, mint az utasforgalom teriiletén.

A DHL szempontjdbdl a lipcsei repiil6tér helyzetének
legnagyobb elSnyeit az éjszakai repiilési tilalom hidnya, a

(%) COM (2006) 819 végleges.

(103)

(104)

(105)

(106)

kozati és vasuti halozattal vald j6 osszekottetés és a
helyben 1év6 munkaer§ megléte jelentik. A fel- és leszal-
l6pélydk megépitése magdban foglalja a nyilvinos kozle-
kedési eszkozok szamadra sziikséges infrastruktira kozér-
dekd szolgdltatasként torténd létrehozatalat. Ez kiilo-
nosen érvényes az Uj tartomanyokra, mivel a gyengén
fejlett kozlekedési infrastruktiira djjaépitése ezekben a
régiokban  kétségteleniil a kozérdekld kozfeladatnak
minGsiil.

A déli futdpélya teljes tervezési eljardsa megerdsitette,
hogy mind makro-, mind mikrodkonémiai szempontbdl
szitkséges volt a déli futépdlya vjjaépitése. Ezért lehet
kizarni, hogy a lipcsei repiilGtéren a déli futépalyat csak a
DHL szdmdra tervezték és épitették meg. Ezt a tervet
idében és ténylegesen a DHL-t6l fiiggetleniil valdsitottak
meg.

A DHL-nek az a véleménye, hogy a Bizottsig az eljards
meginditdsrdl sz6lé hatdrozatiban az expressz szolgdlta-
tasok logisztikdjanak specidlis kovetelményeit nem vette
kelléen figyelembe. Az utasforgalommal ellentétben,
amelyet r6vid id6n belil mds repiilSterekre lehet atira-
nyitani, az expressz szolgaltatdsokhoz kozpontok létreho-
zdsa és olyan nagy beruhdzdsok sziikségesek, hogy ez a
raforditds csak folyamatos mtikodés esetében éri meg. Az
expressz szdllitdsokat természetiikbél fakadban ,éjszaka”
bonyolitjdk, és nagymértékben fiiggenek az dllandéan
rendelkezésre all6 ¢jszakai repilési idGrésektSl. Ha
azonban a Bizottsdg egy alapfeltételt mégis eldnyben
részesitésnek tekint, azzal valamennyi expressz szolgdl-
taté gazdasdgi alapjt kérdGjelezi meg.

Amennyiben a DHL-re hirul az anyagi felelGsség a déli
futépélya miatt, az a DHL véleménye szerint elfogadhatat-
lan hétrdny lenne a véllalat szdmadra az expressz szolgalta-
tasok piacdn, mivel a versenytdrsaknak csak a szokdsos
dijakat kell a fuvarozdsi repiilésekért megfizetniiik, és
nekik a fel- és leszdllopdlydkért nem szamolnak fel
beruhdzasi koltséget. A DHL véleménye szerint a repii-
16tér a megdllapodds aldirdsakor Ggy jart el, mint egy
magédnbefektetd, mert a fel- és leszallopdlydkért fizetendd
dijak, a tertiletre vonatkoz6 bérleti szerzédés és az épiilet-
lizing-szerz8dés feltételei megfelelnek a piacon szokdsos
feltételeknek. A szerz8dés futamideje és az elSirt kértéri-
tési kotelezettségek kiegyenlitettek. A keretmegéllapo-
désban foglalt garancidk az elvéllalt kockdzatokhoz képest
helyénval6ak, és szintén megfelelnek a piacon szokédsos
gyakorlatnak. A kezességvdllaldsi nyilatkozathoz sziik-
séges még a Bizottsdg jovahagydsa, dm az még nem Iépett
hatélyba.

4.1.2. A DHL részére nytjtott tdmogatds

A DHL véleménye szerint a keretmegillapodds nem
tartalmaz semmilyen el6nyben részesitést a DHL szdmdra,
csupdn a piacon szokdsos anyagi szempontokrol és felté-

telekrdl rendelkezik.
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4.1.2.1. A keretmegdllapoddsban foglalt garan-
cidk piaci megfelel§sége

A DHL-nek az a véleménye, hogy a Bizottsdg annak
megvizsgaldsakor, hogy egy magdanbefektet§ elfogadta
volna-e a keretmegéllapoddsban el6irt kértéritési kotele-
zettséget, az érintettek teljesen killonboz8 gazdasdgi
kockazatait figyelmen kiviil hagyja.

A kozpont lipesei repiilStéren vald létrehozdsa a DHL
szdmdra nem csak azt jelenti, hogy egy 250 millié EUR
feletti beruhdzdst valésitott meg, hanem azt is, hogy
gazdasdgilag az éjszakai jdratokra fenntartott iddrések
hossza tava rendelkezésre lldsatdl fog fiiggeni. Ha ezek
az id6rések megsziinnek, az nem csak a 250 milli6 EUR
értékd beruhazds értelmét kérdGjelezné meg, hanem
vildgszerte akadélyt jelentene a DHL teljes expressz
tizletdiga szempontjabdl, el6re nem ldthaté hétrdnyos
kovetkezményekkel. A DHL véleménye szerint minden
olyan magdnbefektetdnek, amely egy nagy tgyfelet arra
szeretne rabirni, hogy egy telephelybe jelentés anyagi
kockédzatokkal ruhdzzon be, ezeket a kockdzatokat a
kolcsonosség elve alapjan kell kezelnie, hogy az tigyfelet
megnyerje.

Miutdn a repiil6tér meghozta a dontést a mdsodik fel- és
leszdllopdlya megépitésérdl (amelyet nem a DHL-re tekin-
tettel hoztak meg), a repil6tér kockdzatai lényegesen
kisebbek, mint a DHL dltal véllaltak. A gazdasdgi kockd-
zatok ilyen kiilonosen ardnytalan elosztdsinak ezért a
felelgsséggel kapcsolatos rendelkezésekben megfelelen
kifejezésre kell jutniuk. Mig az éjszakai repiilési forgalom
tilalma vagy korldtozdsa komoly kdrokat jelentene a DHL
szamdra, a repulStér kdra a fel- és leszdllopdlydk dijara
korldtozédna, amelyet mds haszndlokkal —ismét
konnyedén kompenzélni lehetne. Annak a valészintisége,
hogy a DHL a repiilSteret magatdl elhagyja, mar csak az
igen magas beruhdzasi koltségek miatt is nagyon csekély.
Ennek kovetkeztében a keretmegéllapoddsban foglalt
kértéritési rendelkezés objektive szitkséges, és ezdltal a
piacon szokdsos.

Annak szilkségességét, hogy egy expressz szolgdltatd
szdmadra biztositani kell az éjszakai repiilések végrehaj-
tdsdt, a SAB (a liege-i reptiltér iizemeltetGje) és a TNT
kozott 1étrejott, a TNT kozpontjanak 1étrehozdsdrdl szolo,
nyilvdnossagra hozott szerz8désben is dokumentdltdk:

a) A liege-i reptilStér fel- és leszallopalyait meghatdro-
zatlan ideig a TNT tevékenységének 140 %-dra tartjak
fenn a 21 és 6 oOra kozotti idGszakban (a SAB-TNT
szerzGdésének 32.1 pontja). Ez a zdradék a jelen
esetben szerepld keretmegéllapoddson 1ényegesen
tilmutat, mivel dllandé 40 %-os kapacitdstartalékot ir
el8, és csak azt az objektiv sziikségletet tikrozi vissza,
hogy az érintett véllalat szdmdra szerz8désben és
folyamatosan garantdljdk az éjszakai repiilésekre szol-
gdlo, feltétleniil szitkséges idGréseket, hogy a megtett
nagy 0sszegti beruhazdsokat biztositsdk.

b) Ezenkiviil a SAB és Vallénia régié korldtlan felelSs-
séget fogadott el valamennyi kirra vonatkozdan,
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ideértve a 20 évre sz6ld garancidk nem teljesitése
esetén keletkezd nyereségveszteséget is (a SAB-TNT
szerzG6désének 8.c. pontja).

A DHL véleménye szerint a kdrviselés kockdzatainak
egyenltlen elosztdsa a kilonboz§ szabalyozdsokban a
kartéritési kotelezettség mértékében és idGtartamdban jut
kifejezésre: a TNT ugyan kartéritési igényt tdmaszthat a
SAB-bal szemben a szerzGdés teljes idGtartama alatt a
garancidk nem teljesitése esetén, de a SAB-bal szembeni
a TNT a szerz8dést 10 év utdn megszinteti, az igény
pusztin a leszdllisi dijak éves dtlagdnak Osszegére
csokken (ldsd a SAB-TNT szerz8désének 10.3.c. pontjat).

41.2.2. A bérleti
felelsége

szerz6dések piaci meg-

A Bizottsdgnak azon kifogdsét illetGen, miszerint a teriilet
bérleti dfjait nem a helyben szokdsos ingatlandrakhoz
igazitottdk, a DHL kifejti, hogy a bérleti szerz8dés
esetében jogi szempontbdl nem egy szokdsos bérleti szer-
zGdésrdl van sz6. A lizingszerz6dés jogi formdja és jellege
okdn nem koveti a helyben szokdsos bérleti dijakat,
hanem a bérbeadé daltal rendelkezésre bocsdtott tSke
kamatldbdhoz igazodik. A haszndl6 dltal fizetendS dijnak
a helyben szokdsos bérleti dijakhoz torténd kiigazitisa
ezért nem lenne megfeleld, és ilyet az Gsszehasonlithaté
bérleti szerz8dések sem tartalmaznak.

A Bizottsagnak azon kifogdsa, hogy a bérleti szerz6dés a
repill6tér cselekvési terét a beruhdzasi koltségek hitel vagy
magantGke bevondsa utjan torténd finanszirozdsiban
korldtozza, a DHL véleménye szerint a bérleti szerz8dés
téves magyardzatdn alapul. Valdjaban a szerz6dés a lipcsei
repillGteret csak arra kotelezi, hogy hitelajanlatokat
szerezzen be annak érdekében, hogy a haszndlati dfjak
kiszdmitdsahoz egy objektiv alapot kapjon, de nem kote-
lezi hitelek felvételére. A repiilStérnek ezéltal nincs kote-
lezettsége arra, hogy éljen is ezen ajanlatokkal, és a finan-
szirozdsi kérdésekben szabadon dénthet.

Az épiiletlizingjog kamatainak megitélésénél a Bizottsdg
nyilvdnvaléan az ingatlan teriiletére vonatkozé helytelen
informdcidkra tdmaszkodik az épiiletlizing-szerzédés
1.5. pontja alapjan. A teriilet valdjaban [...] m?, tehdt az
elfogadott [...] EUR/m? bérleti dij helyett [...] EUR/m?
bérleti dij az érvényes. A tényleges teriilet figyelembe
vétele esetén ezért a Bizottsdg altal feltételezett, az épiilet-
lizing-szerz8dés és az opcids dijak kozotti ardnytalansig
nem 4ll fenn.

4.1.2.3. A repiill6téri dijak piaci megfelelgsége

A Bizottsdg elgondoldsa, amely a déli futpélya koltség-
novekményére vonatkozik, nem elfogadhatd, mivel a déli
futépélyat nem csak a DHL, hanem mindenki haszndla-
tara épitették. Ennek kovetkeztében csak a repiil6téri dijak
képezhetik az ellendrzés tdrgyat. A DHL tobbi eurdpai
kozpontjdhoz — Bergamo (BGY), Briisszel (BRU), Koln
(CGN) és Nottingham (EMA) — viszonyitva a lipcsei
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repill6tér (LE]) leszalldsi dijai dtlagosan [...] %-kal maga-
sabbak; az éjszakai repiilések esetén a repiiltéri dijak
[...] %-kal az étlag felett vannak (lasd a lenti tablazatot).
A jelenleg Vatryban érvényes leszdllsi dijakhoz képest a
DHL majdnem [...]-szer tobbet fizet a lipcsei leszalldso-
kért. Ezenkiviil a lipcsei repiiltér valamennyi haszndl6-
janak ugyanazokat a repulStéri dijakat kell fizetnie. A
DHL megallapitja, hogy a lipcsei repiil6tér leszallasi dijai
a piacon szokdsosnak tekinthetdk.

6. tdbldzat

A nappali repiilésekért fizetend§ repiilGtéri dijak

B757
(100 T)

B757

A300 937

Atlag

BGY Ll | | |

BRU Ll | L |
CGN L |l | e |

EMA Ll |l | |

A DHL-kézpontok édtlaga | [...] [...] [...] [...]

Vatry L |l | |

LEJ Ll | | L |

Az dtlagos dijat a DHL dltal haszndlt repiil6géptipusok
(A300, B757) alapjan szamitottdk ki.

7. tdbldzat

Az éjszakai repiilésekért fizetend§ repiilGtéri dijak

B757
(100 T)

B757

A300 937

Atlag

BGY Ll | L |
BRU L |l | |

CGN RS
EMA L |l | |

A DHL-kézpontok étlaga | [...] [...] [...] [...]

Vatry RS
LEJ NS

Az dtlagos dfjat a DHL dltal haszndlt repiil6géptipusok
(A300, B757) alapjan szdmitottdk ki.

4.2. Mitteldeutsche Flughafen AG (MFAG)

Az MFAG mint a lipcsei repiilétér tulajdonosa az észrevé-
telei elején kijelenti, hogy Németorszdg észrevételeihez
annak teljes terjedelmében csatlakozik.

(117)
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4.2.1. A repiildtérnek nyijtott tdmogatds

A repil6tér tulajdonosdnak véleménye szerint az a
tény, hogy a villalatok a repiilSteret vélasztjak, azt
mutatja, hogy az a keresletet ki tudja elégiteni. A lipcsei
repiil6tér kiépitése és annak a regiondlis kozlekedési halo-
zatba val6 beilleszkedése kozponti jelentGséggel bir a
régié fejlédése vonatkozdsiban, amelyet a Kozosség is
tdmogat. A repilStér teljesiti a repiilStéri kapacitdsok
kialakitisdnak Eurdpa-szerte érvényes kovetelményét,
hogy a Kozosség megtartsa versenyképességét a légi fuva-
rozdsok szektordban.

4.3. ADV - A Német RepiilGterek Munkakozossége

4.3.1. A repiiltérnek nyijtott tdmogatds

E szovetség véleménye szerint Németorszagnak feltétel
nélkill tdmaszkodnia kell az egész viligot behdl6zo
csomépontokhoz  kapcsolédé  hatékony — kozlekedési
osszekottetésekre. Az egyre nagyobb mennyiségli tSke
miatt, amelyet a légi fuvarozdsba fektetnek, novekszik a
rovidebb fuvarozdsi idSk jelentdsége. Az utébbi hisz
évben az éjszakai szolgdltatdsok szektora dinamikus
novekedést tudhat magdénak, és ez a tendencia a toretlen
globalizdlodas jele volt. Németorszdgban kevés 1égi fuva-
rozdsi véllalat telepedett le, ami egész Eurdpa szdmadra
aggodalomra adott okot. Az éjszakai repiilési kapacita-
sokat a hdrom legnagyobb légi fuvarozasi kdzpontban,
Frankfurtban, Miinchenben és Koln-Bonnban madr
majdnem teljesen kihaszndltdk, és a helyzet csak
romolhat, ha a frankfurti repiil6tér teljesen ledllitja az
éjszakai repiiléseket. A munkakozosség véleménye szerint
j kapacitasokat kell létrehozni, hogy a vildgpiaci verseny-
képességet fenn lehessen tartani. A lipcsei repiil6tér
fejlesztése megfelel ennek a sziikségletnek, tehermentesit
més repiilStereket, és lehet6vé teszi szdmukra, hogy az
utasforgalomra koncentrdljanak. A lipcsei repiil6tér
egyben a kelet-német gazdasdgi fejlédés tartéoszlopat is
képezi. A Német Repiil6terek Munkakozosségének véle-
ménye szerint a lipcsei repiiltéren a déli futdpdlya meg-
épitésére siirg6sen szitkség volt.

4.4. Lipcse varosa

4.4.1. A repiilétérnek nydjtott tdmogatds

Lipcse varosanak véleménye szerint Lipcse északi régidja
kereskedelmi és gazdasigi kozpontként dont§ jelentd-
séggel bir harom német tartomdny nemzetkozi verseny-
képessége szempontjabdl. Az autdpalyak és a fGutvonalak
megépitésének, egy nagy sebességii vastitnak és regiondlis
vasuti rendszernek, de mindenekel6tt a lipcsei repiiltér
fejlesztésének koszonhetGen ez a logisztikai kozpont vala-
mennyi olyan feltétellel rendelkezik, amelyek lehetévé
teszik, hogy a globdlis versenyben hosszt tivon helyt
tudjon allni.
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Lipcse vdrosdnak, a Kereskedelmi és Iparkamardnak és az
Aruforgalmi Kézpontnak tanulminya azt mutatja, hogy
Kozép-Németorszdg és Lipcse régidja a logisztikai szek-
torban 100 000 munkahely megteremtésével szdmolhat.

Lipcse varosa nagy jelentGséget tulajdonit a repiilStér déli
futépalydjanak mint lényeges infrastruktdrdnak, és nem
csak a DHL szempontjabdl, hanem szdmos mads vallalat
szempontjabdl is, kiilonosen a mashol novekvs éjszakai
repiilési korlatozdsok miatt. A DHL Lipcsében vald letele-
pedését teljesen lényegesnek tekintik tovabbi légi fuvaro-
zdsi villalatok bevonzdsa és a repill6tér kapacitdsainak
kihasznéldsa szempontjabol.

Lipcse varosa ezenkivill eldadja, hogy a déli futdpalya
altal egy olyan parhuzamos pélyarendszer jott létre,
amely a légi forgalmat a sfirtin lakott teriiletektdl tavol
tudja tartani. Lipcse varosdnak az a véleménye, hogy a
lipcsei repiilStér kiépitése allami forrasok felhaszndldsa
nélkiil nem lett volna lehetséges. Ugyanez a konkurens
eurdpai repiilGterekre is érvényes.

4.5. Schkeuditz vérosa

2,

4.5.1. A repiiltérnek nydjtott tdmogatds

Schkeuditz vdrosa emlékeztet arra, hogy éppen most valik
jelentSs regiondlis fejlesztési kozponttd. Schkeuditz egy
régiok feletti fejlédési tengely része, és az elmdilt tiz évben
egy modern kozlekedési rendszer kozpontjdva tudott
fejlédni. Ezt a koriilményt a viros mindenek el6tt egy, a
kelet-német viszonyok szerint rendkiviili gazdasdgi nove-
kedésnek koszonheti. A hely kittin adottsdgai alapjan
ennek a pozitiv trendnek a folytatdsa vérhato.

Ami a déli futépélydt illeti Schkeuditz virosa arra
mutat rd, hogy a repiil6tér mar 1991. jilius 19-én arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy a régi6 fejlédésének dinami-
kdja szitkségessé teszi a madsodik fel- és leszéllopdlya
feltijitdsat.

4.6. A Lipcsei Kereskedelmi és Iparkamara
4.6.1. A repiiltérnek nydjtott tdmogatds

A Lipcsei Kereskedelmi és Iparkamara elGadja, hogy a
megfelel§ kozlekedési infrastruktira rendelkezésre bocsd-
tasa az allam feladata, és korldtlan ellendrzéssel rendel-
kezik ezek fejlgdése felett, tovabba koteles ezt az ellendr-
zést a polgdrok nevében gyakorolni.

1991 6ta torténtek beruhdzdsok az infrastruktira fejlesz-
tésének és a repilStér miszaki kialakitdsdnak a terén.
Ezeket az intézkedéseket az dllam tovdbbi, a repilStér
vonzéaskorzetében 1év vasat- és kozathdlozat javitdsdra
tett beruhdzdsai egészitették ki. A j6 1égikozlekedési,
vasuti és kozati infrastrukturdlis hdlézat a repulStér
szdmadra lehetGvé tette, hogy az utas- és 1égi fuvarozdsi
forgalom eurdpai kozpontjdvd fejlédjon. A repiilStér a
funkcionalitds, a modernség és a kapacitds tekintetében
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megfelel egy logisztikai kozpont legmodernebb kovetel-
ményeinek. 1993 6ta all fenn a kozép-német térség
gazdasdgi szerepl6i részérdl azon igény, hogy a repiilg-
teret fejlesszék.

A logisztika egy ondllé szolgdltatdsi dgazattd fejlédott,
amely kortilbelul évi 6 %-os novekedést tudott felmutatni,
és a tovabbi novekedés tekintetében jelentés potencidllal
rendelkezett. Az Eurdpai Uni6 keleti kibGvitése a régiot
az eurdpai gazdasdgi térség kozéppontjdba helyezte. A
régiéban a meglévé ipardgak spektruma jo6 tizleti perspek-
tivat biztositott a logisztikai szolgédltatoknak. A Kozép-
Németorszdgban kortlbelil 25 000 foglalkoztatottal
rendelkezd vegyiparnak f6ként a vasiti és az intermodalis
forgalom szolgdltatdsaira volt igénye. Ezzel szemben a
450 véllalatban koriilbeliill 60 000 foglalkoztatottal
rendelkezd gépjarmdiparnak és szdllitoinak, valamint a
koriilbeliil 22 000 foglalkoztatottal biré félvezetSiparnak
a kozlekedési szolgiltatdsokra volt sziiksége, amelyek
esetében az id6tényezd kritikus szerepet jatszik.

A jelent8sebb kozlekedési csomdpontok kozelében 1évé
telephelyeket elényben részesitd logisztikai szektor vala-
mennyi nagy szereplGje képviselteti magdt a régioban, és
koriilbeliil 160 000 munkahelyet teremtettek. Ez a régié
teljes munkaerejének majd 6 %-dnak felel meg. A Keres-
kedelmi és Iparkamara a régié logisztikai csomdponttd
torténd fejlesztése révén tovabbi 100 000 munkahely
megteremtésével szdmol 2015-ig. Ez a szdm a régid teljes
munkaerdé-kindlata 10 %-dnak felel meg.

4.6.2. A DHL részére nytjtott tdmogatds

A DHL-en kivill a repiil6tér mds légi fuvarozdsi és lo-
gisztikai véllalatok egész sordt vonzotta be. Ezért nem
lehet azt mondani, hogy a lipcsei repiil6térrdl a verseny-
tarsakat kizartdk, vagy hogy a DHL-t el6nyben részesi-
tették. A letelepedett vallalatok kozé tartozott a SALIS (a
NATO kozos stratégiai légi szdllitdja) és az orosz fuvaro-
zasi vallalat, a Tesis, amely Kindba folytat 1égi szolgaltata-
sokat. Egy tovdbbi, interkontinentdlis tevékenységet
kifejt6 fuvarozdsi véllalat a Jade Cargo International.
2007. dprilis 13-dn késziilt el a repiilStéren a World
Cargo Center, amelynek éves forgalomkapacitdsa
200 000 tonna fuvar, amely altal a telep 1égi fuvarozasi
kozpont arculata csak tovabb er6sodott.

4.7. A halle-dessaui Kereskedelmi és Iparkamara

4.7.1. A repiildtérnek nyijtott tdmogatds

A halle-dessaui Kereskedelmi és Iparkamara (KIK) tobb,
mint 52 000 vallalat gazdasdgpolitikai érdekeit képviseli.
A KIK véleménye szerint Németorszdgban az ilyen jellegii
infrastruktara létrehozatala és finanszirozdsa az dllam
feladata. Az eurdpai és német kozlekedéspolitika ezen
elve titkkroz6dik a jelen eset beruhdzdsaiban vissza.
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A KIK véleménye szerint a repulStér megépitésére a
kovetkezdk érvényesek:

a) a szdszorszagi és Szdsz-Anhalt tartomdnybeli regio-
nalis tervezés céljainak megvalésitésat szolgélja,

=

egy komplex nyilvanos eljardsban megvizsgdltdk és
jovahagytdk, amelynek eredményeit a Szévetségi Kozi-
gazgatdsi Birdsdg megerdsitette,

(e)
-~

javitja a regiondlisan jelen 1év6 ipar helyi feltételeit,

&

magasabb szint(i foglalkoztatottsighoz vezet egy fenn-
tarthaté fejlédéssel jellemzett régidban,

az édltaldnos 1égikozlekedés elgnyére is vélik,

o
-~

f) eleget tud tenni a lipcsei repiil6téren fennélld, hossza
tava keresletnek.

1993-ban a halle-dessaui és a lipcsei KIK a repiil6tér
vonatkozdsdban kozos allaspontot hozott nyilvanossagra.
Mindkét KIK tobbek kozott egy kétpdlyds rendszer (mind-
egyik pdlya hossziisiga 3 600 m) megépitése mellett
széllt sikra, a repiil6tér kapacitdsinak novelése érdekében.

Az Ujraegyesitést kovetSen a kozlekedési infrastruk-
tira terén tett allami beruhdzdsok jelentGsen hozzdji-
rultak a régié gazdasigi struktirdjinak megvaltoztata-
sahoz. A Bizottsdg elismerte a régié6 — amelynek egyes
részei még mindig az 1. célkitiizésbe tartoznak — timoga-
tasdnak sziikségességét, hogy a régié lényeges hétranyait
le lehessen kiizdeni. A szdmos, kiillondsen az infra-
struktdra teriiletén tett magin- és dllami beruhdzdsnak
koszonhet8en a régié fokozatosan elérte a nemzetkozi
versenyképességet.

A régidban a munkanélkiiliség mégis még mindig kétszer
olyan magas, mint a kozosségi atlag. Ez azt mutatja, hogy
a régionak ugy, mint kordbban, szitksége van dllami
beruhdzdsokra, mindenekel6tt a jobb infrastruktiira érde-
kében, hogy noveljék a versenyképességet és idevonzzdk
a vallalatokat. Csak igy tud a régié érdemben hozzdjarulni
a Kozosség lisszaboni stratégidjanak céljaihoz.

4.7.2. A DHL részére nyijtott tdmogatds

A KIK hangsilyozza, hogy a repilStér korszertisitése
fokozatos és tartds folyamat, amelyhez a kilencvenes évek
elején kezdtek hozzd. Minden 1épést idGigényes eljrds
sordn nyilvdnosan kell értékelni, és jova kell hagyni. A
déli futbpalydt ilyen feltételek mellett tervezték és
épitették, és az nem felel meg a valdsignak hogy a
fejlesztés csak a DHL miatt tortént.

4.8. Ryanair

A Ryanair az eset részleteibe nem megy mélyebben bele,
hanem inkdbb ,dltalinos” megjegyzésekre szoritkozik; igy
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a villalat azt a véleményt képviseli, hogy a Bizottsdg a
légi szdllit vallalatok és a repillStér kozotti viszonyt,
valamint a légi forgalom legtjabb fejleményeit nem fogta
at teljes mértékben, és ezért egy sor hibds kovetkeztetésre
jutott. A Ryanair attdl tart, hogy a Bizottsig meg fogja
probélni a Charleroi-hatdrozat oda nem ill§ elveit és a
2005. évi irdnymutatdsokat megszigoritani.

4.9. Panalpina

A Panalpina tobb, mint tiz éve naponta végez légi fuvaro-
zdsokat LipcsébGl Moszkvdba; a Panalpina Lipcsében
szandékozik létrehozni a légi fuvarozdsi kozpontjit, és
reméli, hogy az indiai szubkontinenssel és a Tavol-
Kelettel is kapcsolatokat tud létrehozni.

2 7.

4.9.1. A repiildtérnek nyijtott tdmogatds

A Panalpina attdl tart, hogy sok nagy eurdpai repiilGtér
valamennyi fennmaradé kapacitdsit az utasforgalomra
fogja felhaszndlni, ezért a Panalpina értékesnek tart egy
olyan repiilGteret, amely er8sebben koncentral a légi fuva-
rozdsra. A véllalat utal tovdbbd arra, hogy bér a lipcsei
repilStér Eurdpa kozpontjdban fekszik, mégis eléggé
keleten van ahhoz, hogy Azsidba és Azsidbdl a repiilési
id6ket leroviditse. A repulStér folyamatos iizemelése
megfelel egy globalizdlt logisztikai linc szitkségleteinek,
és ez a legfontosabb eldnyei egyike.

A Panalpina iidvozli azt a dontést, hogy Lipcsét fuvaro-
zési repll6térré bévitsék ki, és olyan infrastruktirdval
rendelkezzen, amely a 1égi fuvarozasi forgalmat a jovében
is folyamatosan biztositja. A vdllalat meg van gy6zddve
arrél, hogy a lipcsei repiil6téren meglévé infrastruktdrara
és szolgaltatdsokra tekintettel tovdbbi villalatok fognak
Lipcsében letelepedni, és ezaltal hozzdjarulnak a munka-
helyek teremtéséhez. A Panalpina azt a véleményt képvi-
seli, hogy a vallalatnak a lipcsei repiil6téren ugyanolyan
hozzaférése van az infra- és szuperstruktirdkhoz, mint
més piaci résztvevGknek.

4.10. Jade Cargo International
4.10.1. A repiildtérnek nyijtott tdmogatds

A névekv8 kapacitdsbeli problémékra tekintettel az dj
fuvarozdsi kozpontok létrehozdsa égetéen fontos. Mivel
az ilyen infrastruktira maginfinanszirozasa kizarhatd, a
Jade Cargo Internationalt meglepi a Bizottsdg azon alli-
tdsa, hogy az tizemeltet6nek maganbefektet6tdl elvirhaté
moédon nyereséget kell termelnie. Az emlitett infrastruk-
tira hidnya nem csak Kelet-Németorszdgot érintené
hatranyosan, hanem Osszességében az egész Kozosséget.
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A Jade Cargo International a Bizottsdg kedvezétlen
dontése esetén a lipcsei repulStér 1étét és annak teljes
tizleti koncepcibjit veszélyeztetve latnd. Ennek mds
gazdasdgi dgazatokra is kedvezdtlen hatdsa lenne. Mivel a
repiil6tér fejlesztése nem torzitotta a versenyt, hanem az
épitkezés kozos gazdasigi érdeket szolgdlt, a Jade Cargo
International a Bizottsdgt6l pozitiv dontést var el.

4.10.2. A DHL részére nytjtott tdmogatds

A Jade Cargo International adatai szerint az Gj déli futd-
pilya a sajit miikodésének is elényére vilt, ami miatt a
Bizottsdg azon érvelését nem lehet elfogadni, hogy a
fejlesztésbl csak a DHL tett szert el8nyre. Ezen értel-
mezés anndl is érthetetlenebb, mivel a légi mozgdsok
elosztdsit a Német Légiellendrzés, és nem a repulStér
végzi.

4.11. Condor
4.11.1. A repiildtérnek nyijtott tdmogatds

A Condor utal a j6 intermodalis Osszekottetésre. A
véllalat a meglévé és mdr Osszekottetéssel rendelkezd
repiilGterek (mint Lipcse-Halle) terén tett, szitkséges
beruhdzdsokat ésszertibbnek tartja, mint a kisrepiil6te-
rekbe tett beruhdzasokat, amelyek a szitkséges feltéte-
lekkel nem rendelkeznek.

4.11.2. A DHL részére nytjtott tdmogatds

Versenypolitikai szempontbdl a Condornak nincs kifo-
gésa a lipcsei repiil6tér megépitéséhez tervezett beruhdza-
sokkal szemben. A repiil6tér modern kétpalyas rendszere
valamennyi potencidlis haszndlé szdmdra rendelkezésre
all. A kereslet tekintetében egy modern és hatékony infra-
struktdrdra van sziikség.

4.12. Ruslan-Salis GmbH
4.12.1. A repiildtrének nydjtott tdmogatds

A Ruslan-Salis-Gesellschaft (Iégi fuvarozasi vallalat) adatai
szerint Németorszdgban, kiilonosen Kelet-Németorszag-
ban nincs mdsik repiil6tér, amely alkalmas lenne az iizle-
tének mikodtetésére. A vallalat szamara dontd szempont
a ,biztositott hozzaférés” és a sziikséges fuvarozasi kapa-
citds ,biztositott rendelkezésre alldsa”.

A lipcsei repil6tér mint telephely kivélasztdsa sordn a
kétpalyas rendszer, a 24-6rds iizem, a valamennyi fontos
kozép-eurdpai céldllomdshoz meglévs kozvetlen vastiti és
kozati osszekottetés és a feldjitott és meghosszabbitott
déli futépalya, tovabbd a hasonlé tényezdk dontd jelentd-
séggel birtak.

A Rusland-Salis szerint a déli futopélyat a nyilvanossag
szdmdra épitették, nem pedig ,fenntartott infrastruktdra-
ként”. Ez sziikséges és ardnyos 1épés volt annak érde-
kében, hogy a fuvarozisi kapacitdsok sziikosségét elke-
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rilliék, hogy a légi fuvarozdsi szektort tdmogassdk, és
hogy a Lipcse-Halle-Merseburg-Dessau régié szdmdra
gazdasdgos hatdsokat érjenek el.

4.12.2. A DHL részére nytjtott tdmogatds

A Ruslan-Salis nem osztja a Bizottsdg azon véleményét,
hogy a déli futépdlydt és annak teriiletét csak a DHL
haszndlja. A véllalat vitatja azon allitdst, hogy a fel- és
leszéllopélya mint ,fenntartott infrastruktiira” finansziro-
zésa, fejlesztése és tizemeltetése sordn az infrastruktira
tulajdonosa és haszndl6ja kozotti kereskedelmi tranzakei-
616l van sz6, amelyet minden més kereskedelmi tranzak-
ci6hoz hasonldéan kell megvizsgélni. Tovdbbd nem helyt-
allo, hogy a repulStér bévitésére szolgdld 6 ok, a légi
forgalom véarhaté novekedése csak a DHL-re vezethet§
vissza.

A Ruslan-Salis a déli futépdlydt ds valamennyi j infra-
struktiirdt ugyanolyan médon haszndlja, mint a DHL és
mds véllalatok. Egyik haszndlét sem részesitik elényben.
A lipesei repiilStéren a déli futépdlya megépitése vala-
mennyi 1égi fuvarozasi véllalat kozos érdekében all. Nincs
arra utal6 jel, hogy az infrastruktirdit a DHL szdmdra
tartandk fenn, vagy a DHL bdrmilyen privilégiumot
élvezne.

4.13. BARIG (Board of Airline Representatives in
Germany e.V.)

4.13.1. A repiil6térnek nyijtott tdmogatds

A BARIG tagjai eloszté és operativ tevékenységgel rendel-
kez8 légi tarsasigok Németorszagban. A BARIG Kkifejti,
hogy a Bizottsdg mdr utalt a nagy eurdpai repiilGterek
nagyfokt talterheltségére. Ez kiilonosen érvényes a 1égi
fuvarozdsok dgazatdra, ahol a légi fuvarozdsok mennyisé-
gének novekedésével a kapacitdsok és a kereslet kozotti
rés egyre nagyobba valik. A Bizottsdg az eurdpai repiils-
terek  kapacitdsira, hatékonysdgdra és biztonsdgdra
irdnyulé cselekvési tervében kifejezetten 6va intett a
JRapacitdsok vdlsdgdtdl”. A BARIG véleménye szerint a
Bizottsdg kedvezdtlen hatdrozata a repiilStér életképes-
ségét veszélyeztetné.

A BARIG véleménye szerint a 2005. évi irdnymutatdsokat
nem lehet a lipcsei repiil6tér vonatkozdsdban alkalmazni,
mivel jelen esetben egy fuvarozdsi repiiltérrél van sz,
mig az irdnymutatasok kizdrdlag az utasforgalom irdnti
versenyre vonatkoznak.

Annak érdekében, hogy a kapacitdskeresletet a kovetkezd
években ki lehessen elégiteni, a 1égi fuvarozdsi forgalmat
kiszolgdl6 infrastruktiirdit megfelel6 id6ben fejleszteni
kell. Ha e beruhdzdsokat dllami forrdsokbdl nem finanszi-
rozzdk, a fuvarozdsi repiilStereket sem létrehozni, sem
fejleszteni nem lehet. A magdnbefektetdk ilyen beruhdzd-
sokat nem tennének.
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4.14. Lufthansa AG
4.14.1. A repiildtérnek nyijtott tdmogatds

A Lufthansa iidvozli a lipesei repiil6téren tervezett intéz-
kedéseket, ideértve a déli futépdlya wjjaépitését is. A
projektet az igényeknek megfelelének és gazdasigilag
fenntarthaténak itéli meg. A Lufthansa Cargo AG, a Deut-
sche Lufthansa AG egyik lednyvillalata szdndékdban 4ll,
hogy légi fuvarozdsai jelents mértékben haszndljik
Lipesét kiindulasi és céldllomasként. A lipcsei repul6tér a
frankfurti és miincheni Lufthansa 1égi fuvarozasi
kozpontok mellett vonzé telephely.

A Lufthansa AG utal a légi fuvarozds folyamatosan
n6vekv piaci mennyiségére és a Németorszag vonatko-
zdsdban prognosztizdlt, koriilbeliil 5,3 szdzalékos noveke-
désre. Mindez feltételezi, hogy az infrastrukturdlis adott-
sagok is lépést tartanak a novekedéssel. A lipcsei repiils-
téren tervezett beruhdzdsok kielégitik a légi fuvarozdsi
ipar kovetelményeit a dimenzi6, a modernség és a tovabbi
bavitési lehetségek tekintetében.

A fel- és leszéllopalydk parhuzamos irdnya lehet6vé teszi
az tizemgazdasdgilag ésszerli kapacitdsoptimalizaldst és a
repiiltér teljesit6képességének novelését. Ez az infra-
struktdra valamennyi hasznaldja szdmdra kozép- és
hosszti tavi novekedési lehetGségeket kindl.

4.15. ACD (Aircargo Club Deutschland)
4.15.1. A repiil6térnek nyijtott tamogatds

Az ACD tagjai a légi fuvarozasi szektor vezet§ tisztségvi-
sel6i. A kovetkezd években tovabbi jelentds novekedéssel
szamolnak, és azon félelmitknek adnak hangot, hogy a
jelenlegi repiilSterek meglévd infrastruktirdja nem lesz
elegendé.

4.15.2. A DHL részére nytjtott tdmogatds

Az ACD szerint a lipcsei repiil6tér nem figg DHL-t6], a
Lipcse—Drezda régidban 1év6 erds gazdasagi fejlédés miatt
sem, amely megfelel§ teljesit6képességgel rendelkezd
repiilGteret tesz szitkséges.

416. BDF  (Bundesverband  der  Deutschen

Fluggesellschaften)
4.16.1. A repiil6térnek nyijtott tdmogatds

A BDF a német menetrend szerinti, charter és fapados
tarsasdgokat képviseli, és ebben a mindségében az igé-
nyeknek megfelel§ repiil6téri infrastruktira mellett szl
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sikra. Nem tartja helyesnek, hogy néhdny német
repilStéren sztikosek a kapacitdsok, ugyanakkor viszont
egyre Gjabb, kis repiilSterek létesiilnek, amelyeket jelentds
mértékben dllami tdmogatdsban részesitenek, azonban
kizar6lag utasforgalommal foglalkoznak. A lipcsei repii-
16tér esetében nem olyan repiil6térr6l van sz6, amelyet
kizdr6lag  egyetlen haszndlé javdra  részesitenek
tdmogatdsban.

A BDF-nek az a véleménye, hogy az allami infrastruktu-
rilis tdmogatdsok egyértelmiien Osszgazdasdgi hasznot
hajtanak, és hosszi tdvli nyereségességet igérnek,
maérpedig ezek a feltételek a jelen esetben is teljesiilnek.
Itt tényleges kereslet kindlkozik az utasszdllité és kiilo-
nosen a légi fuvarozd tarsasgok részérél.

4.17. Cargolux

A Cargolux a lipcsei repiilteret leszalldis nélkiil dn.
,offline-station”-nek hasznélja valamennyi, Luxemburgbdl
indulé interkontinentalis szallitdsi jdrata esetében. A
Cargolux dltal a lipcsei repiil6térrdl dtvett fuvarmennyiség
20,3 %-os piaci részesedéssel rendelkezik a 2006-ban
errdl a repiil6térrdl elkiildott teljes fuvarmennyiségbdl. A
Cargolux sajat adatai szerint a lipcsei repiil6téren lévé
legnagyobb 1égi szillit véllalatok egyike, és az infrastruk-
tardt jelent6s mértékben haszndlja. A véllalat magit a
DHL kozvetlen versenytarsdnak tekinti.

4.17.1. A repiildtérnek nyijtott tdmogatds

A Cargolux véleménye szerint a regiondlis repiilterek
infrastruktdrdjanak javitdsa az eurbpai légi fuvarozsi
forgalom fejl6dése szempontjabdl elengedhetetlen (a nagy
utasforgalmi repiilGterek kapacitdsbeli kihasznaltsaga
miatt). A sziikséges beruhdzdsok mértékére és a hosszi
leirdsi id6tartamokra tekintettel e beruhazasok csak dllami
forrasokbdl valésithatéak meg. Ezért iidvozli a Cargolux
az dllam kezdeményezését és a regiondlis repiilGterekbe
tett beruhdzasokat, mivel ezek a foglalkoztatds, az
eurdpai ipar, az tigyfelek és a kozrend javat szolgdljak.

5. NEMETORSZAG ESZREVETELEI A HARMADIK FELEK
ESZREVETELEIRE

A harmadik felek észrevételeire tett észrevételében
Németorszdg még egyszer a mdr eladott indokokat
hozza fel és utal arra, hogy valamennyi fél az észrevéte-
lében a repiilétér és annak bévitése mellett emelt szot.
Egy fél sem emelt kifogdst a DHL-lel kotott megallapodds
ellen.



L 346/20

Az Eur6pai Unid Hivatalos Lapja

2008.12.23.

(164)

(165)

(166)

167)

6. A TAMOGATAS MEGITELESE

6.1. A timogatis megléte

(163) Az EK-SzerzSdés 87. cikkének (1) bekezdése szerint ,a

kozos piaccal Osszeegyeztethetetlen a tagdllamok dltal
vagy éllami forrdsbol barmilyen formdban nydjtott olyan
tdmogatds, amely bizonyos villalkozdsoknak vagy bizo-
nyos druk termelésének elényben részesitése dltal torzitja
a versenyt, vagy azzal fenyeget, amennyiben ez érinti a
tagdllamok kozotti kereskedelmet”.

A 87. cikk (1) bekezdésében emlitett kritériumok halmo-
z6d6 jellegiiek. Annak megdllapitisira, hogy a kozolt
intézkedések az EK-SzerzGdés 87. cikkének (1) bekezdése
szerint dllami tdmogatdst valdsitanak-e meg, azt kell
megvizsgalni, hogy valamennyi felsorolt feltétel teljesiil-e.
A financidlis tdmogatds

a) allami tdmogatds vagy azt allami forrasbél nyujtjak,

b) bizonyos villalkozdsokat druk  termelését

elényben részesiti,

vagy

¢) torzitja a versenyt vagy azzal fenyeget és
d) érinti a tagallamok kozotti kereskedelmet.

6.1.1. A repiildtérnek nyijtott dllami tdmogatds megléte —
tékejuttatds

Annak megéllapitdsira, hogy a kozolt intézkedések
az EK-SzerzGdés 87. cikkének (1) bekezdése szerinti
dllami tdmogatdsnak mindsiilnek, négy feltételnek kell
teljestilnie.

6.1.1.1. Gazdasdgi tevékenység és a vdllalkozads
fogalma

Meg kell vizsgdlni, hogy a lipcsei repiil6tér az EK-verseny-
joga értelmében vallalkozdsnak mindsiil-e.

Mindenekel6tt arra kell utalni, hogy a vallalkozds fogalma
az édllandé itélkezési gyakorlat szerint minden gazdasigi
tevékenységet végzd jogalanyt magaban foglal, fiiggetleniil
annak jogi formdjatdl és finanszirozdsanak moédjatél (¥);
a gazdasagi tevékenység olyan tevékenység, amely abbol
all, hogy drukat vagy szolgéltatisokat kindlnak egy

(*) A C-35[96. sz. Bizottsdg kontra Olaszorszdg tigyben 1998. jinius 18-dn
hozott 1télet (EBHT 1998.,1-3851. 0., 36. pont); a C-41/90. sz. Hofner
és Elser tigyben 1991. dprilis 23-dn hozott itélet (EBHT 1991.,
-1979. 0., 21. pont); a C-244(94. sz. Fédération Francaise des Sociétés
d'Assurances kontra Ministére de I'Agriculture et de la Péche tigyben 1995.
november 16-dn hozott {télet (EBHT 1995., 1-4013. o., 14. pont); a
C-55/96. sz. Job Centre coop.arl. igyben 1997. december 11-én hozott
ftélet (EBHT 1997.,1-7119. 0., 21, pont).
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bizonyos piacon (*). Egy dllami tdmogatds megléte esetén
az a kérdés a dontd, hogy a kedvezményezett folytat-e
gazdasigi tevékenységet (¥).

A repiilSterek fejlesztése nem til sokkal ezel6ttig pusztin
terilleti szempontok alapjdn tortént vagy bizonyos
esetekben a katonai kovetelményeknek megfelelGen.
Uzemeltetésik a kozigazgatds keretében, nem pedig
gazdasigi villalkozdsok keretén belill tortént. A repild-
terek és a repiilGterek tizemeltetdi kozott sem éllt fenn
szinte semmilyen verseny. A 1égikozlekedés liberalizacio-
javal tobb légi ttvonal keletkezett, amelyek t6bb repiils-
teret szolgdltak ki, és igy a repiilSterek kozotti versenyt
élénkitették. Ilyen koriilmények kozott a repiil6terek és a
repil6téri infrastruktdra finanszirozdsit inkdbb tekin-
tették kozfeladatnak, és az alapvetGen nem vetette fel az
dllami tdmogatdsok kérdését.

Ez a helyzet az elmdlt években megviltozott. Bir a terii-
leti szempontok és a kozigazgatdsi struktirdk még
mindig szerepet jdtszanak, sok esetben az dllam atadta a
régidknak a repiilterek ellenSrzését, és az tizemeltetéssel
részben allami véllalatokat vagy a magdnszektort biztdk
meg. A magdnszektorra valé dtruhdzds rendszerint priva-
tizdcié utjan vagy a tSke folyamatos megnyitdsa utjan
tortént. Az utobbi években a magdntdke-tarsasigok, vala-
mint beruhdzdsi és nyugdijalapok nagy érdeklGdést
mutattak a repiilSterek megszerzése irdnt.

A kozosségi repiil6téri dgazat ezért az elmult években
alapvet8 szervezeti valtozdsokon esett at, amelyet nem
csak a maganbefektetSk repiilStér irdnti erSteljes érdekld-
dése jellemzett, hanem a hatésigoknak a maganszektor
résztvevdivel szemben tandsitott magatartdsa is megvélto-
zott a repiilGterek fejlesztésével kapcsolatban Ez a reptils-
terek funkcidinak novekvs sokszintiségéhez és komplexi-
tasahoz vezetett.

Az utdbbi id6k valtozdsai a repiilSterek kozotti gazda-
sdgi kapcsolatok megvaltozasdhoz vezettek. Amig a repii-
16tereket a mdltban leginkdbb arra valé tekintettel infra-
struktaraként tizemeltették, hogy a hozzaférést és a terii-
leti fejlédést biztositsdk, az utdbbi években egyre tobb
repulStér miikodik gazdasdgi célok alapjin, és ezek
versenyben dllnak egymdssal a légi forgalom meg-
szerzéséért.

repillSterek  megviltozott jellegének ezért az
dllami tdmogatdsokra vonatkozé jogi szabdlyozds szerint
kell a repiil6téri tevékenységek jogi értékelésében kifejezd-
désre jutnia. A tovdbbiakban a repilterek fejlesztése és
izemeltetése mdr nem tekinthetS a kozigazgatds felada-
tinak, és nem maradhat eleve ki a tdmogatdsok
ellendrzésébdl.

118/85. sz. Bizottsdg kontra Olaszorszdg tigyben 1987.
december 16-dn hozott itélet (EBHT 1987. 2599. o., 7. pont); a
C-35/96. sz. Bizottsdg kontra Olaszorszdg tigyben 1998. jinius 18-an
hozott itélet (EBHT 1998.,1-3851. 0., 36. pont).

A Birosag itélkezési gyakorlata szerint valamennyi tevékenység, amely
abbol dll, hogy drukat vagy szolgéltatdsokat kinalnak bizonyos piacon,
gazdasdgi tevekenységnek mindsiil. Lisd a C-35/96. sz. Bizottsdg kontra
Olaszorszdg tigyben 1998. junius 18-dn hozott itéletet (EBHT 1998.,
[-3851. 0., 36. pont), valamint a C-180/98. és 184/98. sz. Pavlov és
tdrsai tigyben 2000. szeptember 12-én hozott itéletet (EBHT 2000.,
1-6451.0).
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(173)

(174)

175)

176)

177)

Annak a kérdésnek az értékelésekor, hogy egy repiilStér
izemeltetése ilyen tevékenységet valdsit-e meg, a Birsdg
az ,Aéroports de Paris” tigyben azt a véleményt képviselte,
hogy egy repiil6tér miikodtetése és iizemeltetése, amelybe
beletartoznak a repiilStereken a légi szdllité és szolgéltatd
véllalatok szdmdra végzett repiil6téri szolgaltatdsok,
gazdasdgi tevékenységnek tekinthetS, mert annak sordn
Jégi szdllité vdllalatok és kiilonbozd szolgdltatok részére repiild-
téri létesitményeket bocsdtanak rendelkezésre az iizemeltetd dltal
szabadon meghatdrozott dijak fizetése ellenében, és ha ez utobbi
egy kozjogi jogalany, ez a tevékenység nem mindsil dllami
hatdskorbe tartozé feladatnak, és az sokkal inkdbb elvdlik ezen
feladatai elldtdsa korében tett tevekenységeitdl” (). Ezért a
repiilGterek  tizemeltet§i alapvetGen az EK-Szerzédés
87. cikkének (1) bekezdése szerinti gazdasdgi tevékeny-
séget folytatnak, amely az dllami tdmogatdsokra vonat-
kozé el6irasok hatdlya ala tartozik.

Az dgazat jelenlegi fejlédésére tekintettel a fenti megélla-
pitdst megallapitdsdt a Bizottsdg a 2005. évi irdnymutatd-
saiban a repilSterek valamennyi tipusira — ideértve a
kisebb repiilGtereket is (amint az jelen hatdrozatban is
szerepel) — Kkiterjesztette. Ennek a legutébbi iddben
tortént valtozasnak a hdtterében a Bizottsdg azon véle-
ménye é&ll, hogy 2000-t6l kezdve a tovdbbiakban nem
lehet eleve kizdrni az dllami tdmogatdsokra vonatkozd
el6irasok alkalmazdsit a repiilGterek vonatkozasdban.

Az ,Aéroports de Paris™-dontést kovetSen tehdt ha egy
repiil6tér gazdasagi tevékenységet fejt ki, a jogi formajatdl
és a finanszirozasatol fiiggetleniil az EK-Szerzédés
87. cikkének (1) bekezdése szerinti wvdllalkozdsnak
mindsill, és ennek kovetkeztében az allami timogatdsokra
vonatkozé elGirdsokat alkalmazni kell (*°).

A Birésignak emlitett tigyben hozott itélete — miszerint
egy repulStér mikodtetése és tizemeltetése gazdasigi
tevékenységet val6sit meg — alapjin a Bizottsdg arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy az emlitett itélet idGpontjatdl
az édllami tdmogatdsokra vonatkozé elSirdsokat ebben a
szektorban alkalmazni kell. Ezért a 2005. évi irdinymuta-
tdsokat nem alkalmazzdk visszamendleg, amint azt
Németorszdg el6adta, hanem csupin a Birdsdg altal
megalkotott alapvet tdmogatdsi koncepcid tisztdzdsarol
(egy ad vitam aeternam alkalmazandé tisztdzdsdrol) van
szd (%),

Ebben a vonatkozdsban meg kell allapitani, hogy a jelen
hatdrozat targyit képez$ infrastruktirdt a repiilStér
tizemeltetGje kereskedelmi alapon mikodteti, és ezdltal
egy kereskedelmileg hasznosithaté infrastruktiirdrél van
sz0. A repiil6tér iizemeltetSje ezen infrastruktiira hasznd-
latdért dijakat kér, és az infrastruktira nem ingyen &l a
kozérdek rendelkezésére.

(*) Aéroports de Paris, fent hivatkozott iigy, 121. pont tovibbi
utaldsokkal.

(*) AC-159/91 és C-160/91. sz. Poucet kontra AGV és Pistre kontra Cancava
egyesitett tigyekben 1993. februdr 17-én hozott itélet (EBHT 1993,
1-637.0.).

(*) Ehhez lasd a T-289/03. sz. BUPA kontra Bizottsdg tigyben 2008.
februdr 12-én hozott itéletet (még nem tették kozzé, 157-160. pont).

(178) Mindenesetre a jogi formdjitdl fiiggetleniil egy repii-

16tér tizemeltetGjének nem mindegyik tevékenysége
bir szitkségszertien gazdasigi jelleggel. Ehelyett differen-
cidlni szitkséges, és meg kell dllapitani, hogy az egyes
tevékenységek mennyiben valésitanak meg gazdasagi
tevékenységet (*!).

(179) Amint azt a Birésdg megdllapitotta, azon tevékenységek,

amelyek rendszerint az dllami hatdskorbe tartozé
feladatok elvégzése korébe tartoznak, nem mindsiilnek
gazdasigi jellegli tevékenységnek, és nem dllnak az dllami
tdmogatdsokra vonatkozd el6irdsok hatdlya alatt. Ide
tartoznak a biztonsag, 1égi biztonsag, rend6rség, vam stb.
teriiletei (*). A finanszirozds csak az emiatt megnoveke-
dett koltségek kiegyenlitésére szolgdl, és nem haszndlhat6
ehelyett mds gazdasagi tevékenységekre (*3).

(180) A Bizottsidg gyakorlata (*) szerint az olyan funkcidk

finanszirozdsa, amelyek a kozbiztonsdg és kozrend
feladatai kozé tartoznak, vagy az azzal Osszefiiggésben
all6 infrastruktira nem valdsit meg dllami tdmogatdst.
Ezdltal az olyan infrastruktira, amelyre példaul biztonsagi
okokbdl van sziikség, vagy amelyet a légikozlekedés és
légtér ellendrzése és feliigyelete tesz szitkségessé, dllami
forrasbdl finanszirozhat6 (*4).

(181) Jelen esetben a repiil6tér folyamatos veszteségeit és az

infrastrukturélis beruhdzdsokat dllami részvényesekkel és
hosszii tava hitelek felvételével kell finanszirozni. A déli
futépélya fejlesztésével és ¢j nyomvonaldnak kialakita-
sdval a repiil6tér virhatan megszildrditja helyzetét a légi
fuvarozdsok piacdn. Lehetséges, hogy ezdltal bizonyos
beruhdzdsok az allami hatdskorbe tartozé feladatok
korébe keriilnek. Azon beruhdzdsok, amelyek Német-
orszdg véleménye szerint az dllami hatdskorbe tartozé
feladatok korébe tartoznak, az (58) és azt kovetS pream-
bulumbekezdésekben keriiltek kifejtésre.

(182) A Németorszdg dltal a déli futopilya beruhdzdsi és

)

(32

~=

(33

N

(*)

tizemeltetési koltségeivel kapcsolatban benyujtott szamok
vizsgdlatdt kovetGen megdllapithat6, hogy jelen esetben
bizonyos koltségek az allami hatdskorbe tartozd feladatok
korébe esnek. Ezek a koltségek biztonsigi és rendSrségi
funkcidkra, a tizvédelmi intézkedésekre és a kozbizton-
sdgra, az tizembiztonsdgra, a Német Meteorolbgiai Szol-
gilatra és a Német LégiellenGrzésre vonatkoznak. Bizo-
nyos allami intézkedések tekintetében a repiilStér haszna-
16it is dijfizetésre lehet kotelezni.

A C-364(92. sz. SAT Fluggesellschft mbH kontra Eurocontrol iigyben

1994. janudr 19-én hozott itélet (EBHT 1994.,1-43. 0.)

A Bizottsdg 2003. mércius 19-i hatdrozata, N 309/02, Légi biztonsd:
- A 2001. szeptember 11. kovetkeztében felmeriild koltsége
kompenzaldsarol.

A C-343[95. sz. Diego Cali & Figli kontra Servizi Ecologici Porto di Genova
tigyben 1998. mércius 18-dn hozott itélet (EBHT 1997.,1-1547. 0.). A
Bizottsdg 2003. madrcius 19-i hatdrozata, N 309/02. A Bizottsd
2002. oktdber 16-i hatdrozata, N 438{02, A kikoték iizemeltetSine
dllami hatdskorbe tartozé feladatok elldtdsaért nydjtott tdimogatdsok.
Ldsd a Bizottsig 2007. mércius 7-i hatdrozatat, N 620/06, A
memmingeni regiondlis repiilGtér tizembe helyezése — Németorszag,
HLC135,2007.6.19.,8.0.
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(183)

(184)

(185)

(186)

(187)

(188)

(189)

Mindaddig tehdt, amig az el6bbi preambulumbekez-
désben kifejtettek szerint mindezek az édllami hatdskorbe
tartozé feladatok korébe esnek, a kérdéses koltségeket
nem lehet az EK-Szerz6dés 87. cikkének (1) bekezdése
szerinti dllami tdmogatdsnak mindsiteni. Ha a Bizottsag el
is fogadnd Németorszdg érvelését, miszerint a koltségek
semmiképpen sem minGsiilnek 4llami tdmogatdsnak,
jelen eset végsd értékelését ez nem érintené. Akkor is
megengedhet8 tdmogatdsrol lenne sz6, ha ezek a kolt-
ségek dllami tdmogatdst valdsitandnak meg (lasd (254) és
azt kovet6 preambulumbekezdések). Ezért ebben a
kérdésben nem kell végsd értékelést megallapitani.

6.1.1.2. Allami forrdsok és betudhatésig

Ahogyan azt a Birdsdg megallapitotta (**), az intézkedé-
seket akkor lehet az EK-SzerzGdés 87. cikkének (1) bekez-
dése szerint dllami tdmogatdsként értékelni, ha azokat
kozvetve vagy kozvetlenill dllami forrdsokbdl finanszi-
rozzék, és azok az dllamnak betudhatdk.

Jelen esetben az allam mindig kozvetett vagy kozvetlen
ellenSrzést gyakorolt a kérdéses forrdsok felett. A lipcsei
repiiltér a bévitést dllami részvényesek tdkejuttatdsaibol
finanszirozta, és hosszt tava kolcsonoket kapott az anya-
véllalatat6l, az MFAG-t6l, amely teljesen dllami tulaj-
donban van.

Az emlitett allami forrdsok juttatdsardl szol6 dontéseket
kozigazgatasi szervek hoztdk meg. Az MFAG, egy dllami
véllalat igazgatotandcsa kifejtette, hogy elegendd sajat
t6két teremtettek el§ a repiilGtér bévitéséhez. Az MFAG
igazgatétandcsi tagjai esetében tobbségében az dllam
képviselSir6l  (példdul tartomdnyi pénziigyminiszter,
polgarmester stb.) van szo.

6.1.1.3. Gazdasdgi elény

A (185) preambulumbekezdésben emlitett t8kejuttatds és
részvényesi kolesonok dltal csokkennek azok a beruhdzasi
koltségek, amelyeket a repill6tér iizemeltetGjének
normdlis esetben viselnie kellene, igy a repiil6tér ebbdl
elényhoz jutott.

Ha kideriilne, hogy ebben az esetben teljesiil a piacgazda-
sagi befektet§ elve, érvényre lehetne juttatni, hogy a
lipcsei repiil6térnek nytjtott t6kejuttatisok nem valdsitjak
meg az EK-Szerz8dés 87. cikkének (1) bekezdése szerinti
dllami tdmogatést.

Ezzel kapcsolatban a Bir6sdg a Marine Stardust tigyben
hozott itéletében kifejtette, ,hogy azokat a forrdsokat,
amelyeket az dllam a normdlis piaci feltételeknek megfeleld
koriilmények kozitt egy vdllalkozdsnak kozvetve vagy kozvet-
leniil rendelkezésére bocsdt, nem lehet dllami tdmogatdsnak
tekinteni” (*%).

(*) Lasd a C-482/99. sz. Franciaorszdg kontra Bizottsdg (Stardust Marine)
tigyben 2002. majus 16-dn hozott itéletet (EBHT 2002.,1-4397. 0.).
(*%) A Stardust Marine tigyben hozott itélet (69. pont).

(190)

(191)

(192)

(193)

(194)

Tehét azt kell megvizsgalni, hogy a lipcsei repiilStér rész-
vényesei a repil6tér bdvitésének finanszirozdsakor
magédnbefektetdként jartak-e el. Tovibbd meg kell vizs-
gélni, hogy hasonlé koriilmények kozott egy maganbefek-
tet, amely a szokdsos piacgazdasigi feltételek szerint
végzi tevékenységét, a déli futdpdlya j nyomvonaldnak
kialakitdsit az MFAG-éihoz képest ugyanolyan vagy
hasonlé uzleti feltételek mellett elfogadta volna-e.

Ennek sordn figyelembe kell venni a kovetkezdt: ,A
magdnbefektet§ magatartdsa esetében, amellyel a gazda-
sdgpolitikai célokat kovet§ dllami befektet§ beruhdzdsat
kell sszehasonlitani, sziikségszertien nem egy szokdsos
beruhdzé magatartdsirdl van szd, aki a t6két tobbé-
kevésbé rovid ideji megtériilése miatt fekteti be, hanem
legaldbbis egy magdn holding vagy magan vallalatcsoport
magatartdsardl, amely globélis vagy dgazati struktdrapoli-
tikat folytat és hagyja, hogy a hosszi tdvi megtériilési
kildtasok vezéreljék” (*').

Jelen esetben, amikor az wj déli futépélydba torténd
beruhdzasokrdl van szd, Németorszdg megkérdGjelezi a
piacgazdasdgi befektet elvének alkalmazhatésdgat. Kifejti,
hogy ezt az elvet nem lehet alkalmazni a kozlekedési
infrastruktdrdk vonatkozdsiban, mivel itt nincsenek
osszehasonlithaté maganbefektet6k. Németorszag véle-
ménye szerint a magdnbefektetk nem érdekeltek a repii-
16terekben, még akkor sem, ha szdmos fejlesztési munka-
latra van sziikség.

Ezzel nem lehet egyetérteni. A piacgazdasigi befektetd
elvének alkalmazdsit nem lehet kizdrni, csak mert a
magdnszektor a repiilSterek infrastruktirdjdnak finanszi-
rozisdban nem vesz részt (*). Egy gazdasdgilag nehéz
helyzet az allami befektet6t nem mentesiti az aldl, hogy
koriiltekintGen és gy jarjon el, ahogy azt ugyanabban a
helyzetben egy maganbefektetd is tette volna.

A Stardust Marine-iigyben hozott itéletében a Birdsdg
megdllapitotta, ,hogy annak a kérdésnek a vizsgélatakor,
hogy egy dllam wgy jirt-e el, mint egy koriiltekint§
piacgazdasigi befektet§, az anyagi tdmogatdsi intéz-
kedések meghozataldnak idejét kell figyelembe venni,
hogy meg tudjuk itélni, hogy az dllam magatartsa
ésszeri volt-e, és az itélkezést nem befolydsolhatja egy
késébbi helyzet” ().

() A C-305/89. sz. Olaszorszdg kontra Bizottsdg (Alfa Romeo) tigyben

1991. marcius 21-én hozott itélet (EBHT 1991., I-1603. 0., 20. pont).
(**) Ami semmi esetre sem helytdlld, ldsd példdul a magédntulajdonban
1év6, spanyolorszagi Ciudad Real repiilStér épitését.
(*) A Stardust Marine tigyben hozott itélet, 71. pont.
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(195) Meghatdroz6 az az id8pont, amikor a beruhdzdsrdl sz6l6 (202) A Bizottsdig mdr a Charleroi-hatdrozatdban megallapi-
dontést meghoztdk. A piacgazdasdgi befektet§ elvének totta: ,A piacgazdasigi befektet§ elvével Gssze nem
alkalmazdsa nem a 2005. évi irdinymutatdsokra, hanem a egyeztethet§ kotelezettségnek kell tekinteni azon kotele-
Birdsag folyamatosan fejl6dé itélkezési gyakorlatira és a zettségeket, amelyeket egy repilétér iizemeltetSje véllal,
Bizottsag hatdrozataira nyulik vissza (*). és amelyekrdl nem lehet bebizonyitani, hogy arra szol-
gélnak, hogy a repiil6tér iizemeltetése megfelel§ hatdr-

idén beliil megfelel§ hasznot hajtson. Magatdl értet6d,

) L ot . , . hogy a repiil6tér régidjanak gazdasdgdra tett némely

(196) Németorszag allasp(}nj[)atol fug}getler}lul ezért a Bizott- pozitiv hatds annak értékelésénél nem vehet§ figyelembe,
sdgnak a piacgazdasdgi befektetd elvének alkalmazdsakor hogy a beavatkozds tartalmaz-e timogatsi elemeket vagy
azt a helyzetet kell figyelembe vennie, amelyben a sem” (%)
kérdéses kozigazgatdsi szerv a beruhdzdsrdl sz6016 dontés '
meghozatalkor volt.

(203) A Bir6sag a C-234/84. és C-303/88. sz. tigyekben hozott
itéleteiben megdllapitotta, hogy ,egy maganrészvényes

(197) 2004 novemberében, amikor a lipcsei repiiltér elhatd- egy villalatnak ésszertien juttat(hat) tSkét, amely a
rozta, hogy megkezdi a déli futdpdlya épitésének munka- tovabbi fennmaraddsénak biztositdsahoz szitkséges, ha az
latait, a DHL jogilag még nem kotelezte el magit arra, dtmeneti nehézségekkel kiiszkodik, de a nyereségességét —
hogy a légi fuvarozdsi kdzpontjt a lipesei repiilStérre adott esetben egy atszervezést kovetGen — ismét vissza
helyezi at. Az alébbiakban konzervativ megtérulé51 érté- tudja nyerni” (44). Ennek ellenérey fejti ki a Bfr(’)sé’gy ha
kelés keriil elvégzésre, melyben a ,status quo” és a ,DHL ,egy allami tékejuttatds hosszti tdvon mindennemd nyere-
nélkuh fejlesztés” eseteit hasonlitjék 0ssze, és a ,,DHL-IC] Ségességre vonatkozd kilatast mell6zy azt témogatésnak
kozos fejlesztés” esetét figyelmen kiviil hagyjdk. kell ... tekinteni” (*9).

(198) Németorszag azt a nézetet képviseli, hogy a lipcsei repii- (204) Németorszdg a déli fel- és leszdllopdlya fejlesztésére
16tér piacgazdasdgi befektetSként jart el. Ezt azzal indo- iizleti tervet nydjtott be. Az abban foglalt bevételi és kolt-
kolja meg, hogy a déli futépdlya Gij nyomvonaldnak kiala- ségadatok alapjdn meg lehet vizsgilni, hogy a lipcsei
kitdsa hozzdjarult ahhoz, hogy a lipcsei repiil6tér veszte- repiil6tér a déli fel- és leszallopalya finanszirozasa, létesi-
ségeit csokkentsék, és hogy kozép- és hosszi tdvon lehet- tése és lizemeltetése tekintetében Ggy jart-e el, mint egy
séges legyen a beruhdzasokkal a megtériilési kiiszobot magéanbefektetd.
elérni.

(205) Németorszdg hdrom eset vonatkozdsiban nyujtott be

(199) Németorszdgnak be kell tudnia bizonyitani, hogy a kozi- fizleti tervet:
gazgatdsi hat6sdgok maginbefektet6k szdmdra elfo-
gadhaté mddon jdrtak el. A Bizottsdg szdmdra rendelke-
zésre 4ll6 informdcick alapjdn nem lehet egyértelmden a) ,DHL-lel kozos fejlesztés™ A déli futopalyat atépitik, és
megdllapitani, hogy a déli futépilya @j nyomvonaldnak a DHL a lipcsei repiilStérre telepiil 4t;
kialakitdsa gazdasdgilag a legkedvezdbb megoldds volt-e.

b) ,status quo™ A déli futépalyat nem épitik at, és nyom-
vonaldt nem véltoztatjak meg;

(200) Egy piacgazdasagi befektet6t a megtériiléssel kapcsolatos
elvardsok vezérelnek (*). A piacgazdasdgi befektetd elve o L
rendszerint teljesiil, ha a véllalkozds strukttirdja és jové- ¢) ,DHL nélkiili fejleszeés™ A déli futépdlyit drépitik, és a
beni kildtdsai megfelel6ek ahhoz, hogy egy &sszehasonlit- DHL nem telepiil 4t a lipcsei repiilStérre.
haté magédnvillalkozdshoz képest megfelels id6n beliil
normé}is gyereségre leh?s,sen szdmitani osztalékfizetés (206) Az fdizleti tervek az aldbbi, Németorszdg a 2006-t6l
vagy t6kendvekedés formdjdban. 2042-ig terjed§ idGtartamra megadott feltevésekre, kolt-

ségekre és bevételekre tdmaszkodnak, a 2042 utdni
id@szakra pedig nem fogadtak el végértéket (lasd a (236)

(201) Ennek sordn az a régi6, amelyben a repiilStér taldlhato, és azt kovet§ preambulumbekezdéseket).
gazdasigdra  tortén§  pozitly  visszahatisok nem
jatszhatnak szerepet, mivel a Bizottsdg annak értékelése
sordn, hogy az intézkedés esetében tdmogatdsrol van-e (207) Amint az a (197) preambulumbekezdésben megéllapi-

sz, azt vizsgdlja, hogy ,egy hasonlé helyzetben lévé
magdnbefektetd a megtérilési kilatasok alapulvételével és
az dgazati politika valamennyi szocidlis vagy regiondlpoli-
tikai meggondoldsdtdl fiiggetleniil nyijtott volna-e ilyen
t6kejuttatast” ().

(*) Lasd a (166)—(180) preambulumbekezdések magyardzatat.

(*) AT-296/97. sz. Alitalia kontra Bizottsdg tigyben 2000. december 12-én
hozott ftélet (EBHT 2000., II-3871. 0., 84. pont); a C-305/89. sz. fent
hivatkozott tigy, 20. pont.

(*}) Lasd ehhez a 2005. évi irinymutatdsok 46. pontjat.

Lo”

tasra keriilt, a ,DHL-lel kozos fejlesztés” esetét a beruha-
zasoknak a piacgazdasigi befektet§ elvével valo ossze-
egyeztethet8ségének értékelése sordan nem lehet figye-
lembe venni.

() A Bizottsdg 2004. februdr 12-i hatdrozata, C 516/04, 169. pont.

(*) A C-234/84. sz. Belgium kontra Bizottsdg tigyben 1986. julius 10-én
hozott itélet (EBHT 1986., 2263. 0., 15. pont) és a C-303/88. sz.
Olaszorszdg kontra Bizottsdg tigyben 1991. mércius 21-én hozott itélet
(EBHT 1991.,1-1433. 0., 21. pont).

(*) AC-303/88. sz. fent hivatkozott iigy, 22. pont.
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A ,DHL nélkiili fejlesztés” esetében elérhetS forgalomno-
vekedésre vonatkozd el6rejelzések 1ényegében az aldbbi
két feltevésen alapulnak: A befektet§ abbdl indul ki, hogy
2012-ben a Frankfurt am Main-i repulStér éjszakai repii-
lési  korldtozdsai és mds repiilSterek kapacitdsainak
sztikossége miatt 2013 és 2018 kozott dttelepiilésre és
azzal tovabbi novekedésre keriil sor. A fejlesztési terveket
szitkségesnek tekintették ahhoz, hogy a légi fuvarozasban
varhat6 novekedésre tekintettel elegendS kapacitdssal
rendelkezzenek. Bar a lipcsei repiil6tér a beruhdzast az
éjszakai repiilési szolgdltatdsok irdnti novekvd kereslettel
indokolta, ezt nem tdmasztjdk ald megfelel koltség-
haszon elemzéssel.

A déli futopdlya wjjaépitésérsl szol6 dontés meghozata-
lanak idGpontjdban a tobbletkapacitds kockdzata allt fenn.
A lehetséges tobbletkapacitasb6l (példaul DHL nélkiil)
keletkez§ koltségeket nem lehet kiegyenliteni. A meglévd
szamitdsok kovetkeztében ezt a kockdzatot nyilvanvaldan
nem veszik figyelembe.

Az aldbbi tibldzatban (*%) a ,status quo” és a ,DHL nélkiili
fejlesztés” eseteire vonatkoz6 pénzforgalmi szdmitdsokat
foglaltdk ossze. A szamitdsok a Németorszag dltal benyuj-
tott {izleti terveken alapulnak, amelyek tobbek kozott a
légi fuvarozas vonatkozdsdban egy legaldbb hdrom sziza-
1ékos novekedési ardnybdl indulnak ki.

8. tdbldzat

Pénzforgalmi szimitdsok

(millié EUR)
® (@ =
Pénzforgalmi szdmitdsok Rep@li’)’ r Ripg:{tfr Igl?é)li}lfi-g—
) Status quo nélkiili pilya
fejlesztés | DHL nélkiil
(1) EBITDA [...] [...] [...]
(2006-2042)
(2) EBITDA  biztonsdgi [...] [...] [...]
intézkedések
(3) EBITDA [...] [...] [...]
(2006-2042)
korrekcid: (1) + (2)
(4) Beruhdzdsi koltségek [...] [...] [...]
(2006-2042)
(5) Beruhdzdsi koltségek [...] [...] [...]
biztonsdgi  intézke-
dések (2006-2042)
(6) Beruhdzdsi koltségek [...] [...] [...]
2005

(*) A jelen hatdrozat és az eljards meginditdsarol sz6l6 hatdrozat pénzfor-
galmi szdmitdsainak killonbségei az aldbbiak szerint magyardzhatok:
amig az eljards meginditdsdrol sz6l6 hatdrozatban a bevételeket és a
koltségeket 2006-ra diszkontdltdk, a jelenlegi szdmitdsok referenciaév-
ként 2005-bdl indulnak ki, mivel a déli fel- és leszallopélya Gjjaépité-
sér6l 2004 novemberében hoztik meg a dontést, és az épitési munka-
latokat 2005-ben elkezdték. Az eljiras meginditdsardl sz616 hatdro-
zathoz f{izott német észrevételekbdl a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre
jutott, hogy 2005-ben [...] EUR értékben meriiltek fel kiegészits
beruhdzdsi koltségek, amelyek a pénzforgalmi veszteséget tovabb
emelték. Ezeket a beruhdzdsi koltségeket is beszdmitottak.

(211)

(212)

(213)

(214)

(215)

2008.12.23.
(millig EUR)
(A) (Bl) ( ()C) (=A)
. P Repiil6tér B) -
Pénzforgalmi szdmitésok | popiister | ADHL | Déli futo-
) Status quo nélkiili pélya
fejlesztés | DHL nélkiil
(7) Pénzforgalom 2005 [...] [...] [...]
- 2042 (3) + (4) +
(5) +(6)

(*) Valamennyi értéket 2005-re diszkontdltdk, diszkontdldsi rita = 6,5 %.

Mindenekel6tt meg kell dllapitani, hogy a Bizottsdg a
pénzforgalmi szdmitdsokndl a teljes, biztonsagi intézkedé-
sekre becsiilt beruhdzdsi és iizemkoltséget figyelembe
vette. Amint az a (180)-(183) preambulumbekezdésben
kifejtésre keriilt, e kiaddsok némelyike (iizemi és beruhd-
zdsi koltségek is) az allami hatdskorbe tartozé feladatok
korébe eshet.

Ettdl fuggetleniil a repill6téri pénzforgalom 2005 és
2042 kozott osszesen koriilbeliil [negativ pénzforgalom]
EUR-t ér el. Ezért nem abbdl kell kiindulni, hogy egy
piacgazdasdgi befektetd kész lett volna-e a fel- és leszallo-
pélya épitésébe beruhdzni.

A szdmitdsok azt mutatjdk, hogy a B esetben a pénzfor-
galom koriilbelil [100-200] milli6 EUR-val az A eset
alatt van. A déli futépdlya épitése ténylegesen csokkenti a
pénzforgalmat, amely a mar meglévg berendezések finan-
szirozésdra rendelkezésre dll.

Mivel a repiil6térnek a meglévs létesitményeket koriil-
beliil 642 milli6 EUR értékben (2005-6s konyvelési érték)
még finansziroznia kell, a repiil6tér nem fogja a szik-
séges EBITDA-t megtermelni, hogy a meglévé létesitmé-
nyeket a B esetben teljes mértékben refinanszirozhassa. A
meglévé pénzforgalmi szdmitdsok alapjin nem lehet
abbdl kiindulni, hogy a lipcsei repill6tér iizemeltetése a
jovében a megtériilési kiiszobot el fogja érni. Ezért nem
lehet abbdl kiindulni, hogy a B esetben egy magédnbefek-
tetS a déli futdpalya épitését elvéllalta volna.

Ebbdl az a végkovetkeztetés vonhaté le, hogy az dllami
hat6sdgok semmilyen megalapozott elvirast nem ftiztek a
tervezett beruhdzasok nyereségességéhez, és habar szan-
dékukban all, hogy a repiilSteret a haszndlok szdmdra
vonzobba és gazdasigosabbd tegyék, Oket nem a
hosszabb tavii nyereségességi kilatdsok vezérelték (V). Az
dllami finanszirozds célja sokkal inkdbb, amint azt
Németorszdg egyértelmiien  kifejtette, a  regiondlis
fejlesztés, a régid hozzaférhetésége, munkahelyek terem-
tése és a kornyezetvédelem (zajcsokkentés).

(*) A C-305/89. sz. Olaszorszdg kontra Bizottsdg (Alfa Romeo) fent hivatko-

zott iigy, 20. pont.
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(216) Ebbdl arra lehet kovetkeztetni, hogy jelen esetben egy 6.1.1.5. A verseny torzitdsa és a kereskedelem

(217)

(218)

(219)

(220)

magénbefektetd, még ha egy nagyobb gazdasigi 6sszefiig-
gésben vett csoport keretén belil tevékenykedne is,
rendes piacgazdasigi koriilmények mellett még hosszi
tivon sem tudna a beruhdzott t6kéért vdrhatéan elfo-
gadhaté nyereségbdl kiindulni.

E koriilmények kozott joggal feltételezhetS, hogy egy
maganbefektetS, még ha atfogd hosszi tavii és nem pedig
r6vid tdva, nyereségre Gsszpontositd stratégidt kovet is,
rendes piacgazdasagi feltételek kozott a kérdéses tSkejut-
tatdsokat nem hajtotta volna végre.

Az el6z8ekben mdr emlitett indokok és végkovetkezte-
tések sérelme nélkiil arra kell utalni, hogy a Németorszdg
dltal a szdmitdsaiban meghatdrozott 6,5 %-os diszkontd-
lasi rata (lasd a (117) preambulumbekezdést) egy nagyon
alacsony, egy 0,65-os béta-faktoron alapulé, koriilbeliil
3,25 %-os kockdzati prémiumbdl indul ki. A 0,65-0s
béta-faktor azt jelenti, hogy a teljes piaci érték 1 %-os
visszaesésekor a beruhdzds értéke 0,65 %-kal csokken,
ami a beruhdzdsnak a teljes t8kepiac alatti volatilitdsara,
és ezaltal egy alacsonyabb kockazatra utal.

Ebben a vonatkozdsban meg kell édllapitani, hogy egyes
szakmai korok az eurdpai légikozlekedésre és drrepiilésre
vonatkoz6 statisztikai adatok alapjin egy 0,81 — 1,26-0s
béta-faktort fogad el (*). Ezeket a béta-faktorokat a
nemzetkozi repiilSterek (mindenekeldtt a légi fuvarozasi
kozpontok) esetében haszndljdk, amelyek a tSzsdére
tortént bejegyzésiik alapjdn j6 hozzdféréssel rendelkeznek
a t6kepiacokhoz. A Bizottsdg véleménye szerint a kisebb
repiilSterekbe tett beruhdzdsok, mint a jelen eset is, a
nagysdguk alapjdn magasabb kockdzatot jelentenek.
Tovéabba jelen esetben a repiil6tér dllami tulajdonban van,
és csak feltételes hozzaférése van a tSkepiachoz. Ezen-
kivill az dllami részvényesek tdmogatdsatol fiigg. Ezért a
Bizottsdg azt a véleményt képviseli, hogy egy magasabb
béta-faktor mellett egy dgynevezett illikviditasi
prémiumot” kellett volna Németorszdgnak a szdmitd-
saiban figyelembe vennie, ami nem tortént meg. A
kamatldbak magasabbak és a pénzforgalom nett6 értéke
alacsonyabb lett volna.

6.1.1.4. Specifikussdg

Az EK-Szerzddés 87. cikkének (1) bekezdése értelmében
egy intézkedés akkor mindsiil dllami timogatdsnak, ha
bizonyos villalkozdsokat vagy bizonyos druk termelését
elényben részesiti. Jelen esetben meg kell allapitani, hogy
a kérdéses eldnyokben csak a lipcsei repiil6tér részesiilt.
A kozpénzek egyedi villalkozidsba folynak. Az dallam
t6kejuttatdsait mds konkurens repiil6térnek nem nyuj-
tottdk. Ezdltal az EK-SzerzGdés 87. cikkének (1) bekezdése
szerinti szelektiv intézkedésrdl van szé.

(**) Lasd Damodaran Online,
http://pages.stern.nyu.edu/~adamodar/

(221)

(222)

(223)

(224)

(225)

(226)

érintettsége

Amennyiben egy tagdllami tdmogatds egy véllalkozds
versenytarsaival szembeni helyzetét erGsiti a K6zosségen
beliili kereskedelemben, versenyképességét a tdimogatdssal
érintettnek kell tekinteni. Az dlland6 itélkezési gyakor-
latnak (*) megfelelGen mar abban az esetben versenytor-
zit6 intézkedésrdl van sz6, ha a tdmogatds cimzettje mds
véllalkozdsokkal versenyezve a verseny szdmdra nyitott
piacokra lép.

Ahogyan az mdr a (166) és azt kovet§ preambulumbe-
kezdésekben kifejtésre keriilt, egy repiil6tér iizemeltetése
esetén gazdasdgi tevékenységrél van szd. Verseny nem
csak a légitarsasdgok kozott van, hanem a repiilGterek
kozott is. Jelen esetben tobbek kozott olyan villalkozd-
sokrdl van sz6, amelyek lehetség szerint a szikséges
létesitményeket kindljdk, hogy a légi fuvarozds légi
kozpontjava véljanak.

Valamennyi gazdasdgi kedvezmény, amelyben a lipcse-
hallei repiilétér a déli futopdlya finanszirozdsa révén
részesiil, megerdsiti a versenytarsaival szembeni helyzetét
a repiil6téri szolgaltatdsok eurdpai piacan. Ezéltal a vizs-
gélat tdrgyat képezd dllami finanszirozds a verseny torzi-
tdsdnak vagy a tagdllamok kozotti kereskedelem érintett-
ségének veszélyét rejti magéban.

6.1.1.6. Osszegzés

Ezen okok alapjan a lipcse-hallei repiilétéren a déli futé-
palya fejlesztésének allami finanszirozasa az EK-Szerzédés
87. cikkének (1) bekezdése szerinti dllami tdmogatdst
val6sit meg.

6.1.2. A DHL részére nyijtott dllami tdmogatds megléte —
keretmegdllapodds és kezességvdllaldsi nyilatkozat

Ahogy az az eljards meginditdsar6l szolé hatdrozatban
kifejtésre kerult ((42)—(46) preambulumbekezdés), a
Bizottsdg véleménye szerint a vizsgdlat tirgydt képezd
intézkedéseket dllami forrdsokbdl finansziroztdk, és a
versenyt torzithatjak.

6.1.2.1. Allami forrdsok dtutaldsa

Az dllami tdmogatdsok fogalma magdban foglal minden
olyan kedvezményt, amelyet kozvetve vagy kozvetleniil
dllami forrdsokbdl finansziroznak, és amelyet az allam
sajat maga vagy egy allami felhatalmazdssal rendelkezd
szerve utjan nydjt.

(*) A T-214/95. sz. Vlaams Gewest kontra Bizottsdg tigyben 1998.

aprilis 30-4n hozott itélet (EBHT 1998.,11-717. 0.).
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Nyilvanval, hogy a keretmegéllapodast és a kezességval-
lalasi nyilatkozatot dllami forrdsokbdl finanszirozzak, és
az ezen dllami forrdsok rendelkezésre bocsdtdsar6l szolo
dontéseket kozigazgatdsi szervek hozzdk meg: az MFAG
igazgatGtanacsa 2004. junius 3-dn jovdhagyta a keret-
megallapodds megkotését. Az MFAG igazgatGtandcsi
tagjai esetében tobbségében az dllam képviselSirsl
(példaul Szdszorszdg és Szdsz-Anhalt tartomdnyi pénz-
tigyminiszterei, Lipcse, Drezda és Halle polgdrmesterei)
van sz6. A kezességvallalasi nyilatkozatot Szaszorszag
pénziigyminisztere 2005. december 21-én irta ald.

6.1.2.2. A verseny torzitisa és a kereskedelem
érintettsége

Az intézkedések alkalmasak a verseny torzitdsdra és tagdl-
lamok kozotti kereskedelem érintésére, mivel a DHL-t és
a lipesei repiilSteret szelektiv médon el6nyben részesitik.

Az expressz szolgaltatdsok tizletdga kétségteleniil egy
olyan piac, amelyen kiilonboz8 tagdllamok vallalkozdsai
egymdssal versenyben dllnak. Valamennyi gazdasigi
kedvezmény, amelyben a DHL az emlitett dllami intézke-
dések révén részesil, megerGsiti a versenytdrsaival
szemben 1év6 helyzetét az eurdpai expressz szolgdlta-
tasok piacan.

Mivel az eljdrds meginditdsar6l sz0l6  hatdrozat
(42)—(46) preambulumbekezdésében emlitett becsléseket
sem Németorszdg, sem az érintett felek nem vitattdk, az
aldbbi fejtegetés arra koncentrdl, hogy a keretmegdlla-
podds és a kezességvillaldsi nyilatkozat a DHL-t
mennyiben részesitette elényben.

6.1.2.3. A DHL részére a keretmegdllapodds dltal
nyujtott gazdasdgi elény

Valamennyi szolgdltatds — garancidk, bérlet és repiil6téri
szolgdltatasok — esetében meg kell vizsgdlni, hogy a keret-
megillapodds olyan megfelel§ dijazdst ir-e el, amelyet
egy magéanbefektetd elfogadott volna.

i. Korldtlan garancidk

A keretmegallapodds a nyujtott garancidkért semmilyen
kiilon dijat nem ir el8. Egyediil a déli futépalya épitésébdl
és tizemeltetésébSl eredS kiegészit6 pénzforgalombdl
adédhat a repiil6tér szdmara bevételi forrds. Ezért el@szor
is a déli fut6palydbol eredd kiegészit§ pénzforgalmat kell
kiszdmolni. Ezt koveten megvizsgdljdk, hogy ez a kiegé-
szit pénzforgalom elegendd bevételt nyujt-e a teljesitett
garancidkért.

Mivel egy magdnbefektet6 a keretmegillapodds megko-
tését és a déli futdpdlya épitését egyidejileg hatdrozta
volna el, a magdnbefektetd elvét a 2004. novemberi, azaz
az épitési munkdlatok megkezdését megel6z8 idSpont
alapjan kell megvizsgalni. Ahogy az a (215) és azt kovetd
preambulumbekezdésekben kifejtésre keriilt, a Bizottsdg

(234)

(235)

(236)

(237)

(238)

véleménye szerint egy magdnbefektetd a tdrgyaldsi pozici-
6jit nem gyengitette volna szdndékosan azzal, hogy
beruhdzdst hajt végre a déli futdpalyat illetGen anélkiil,
hogy azt megel6z8en haszndlati szerz8dést kotne. A
pénzforgalmi szdmitdsok egyértelmden bizonyitjak, hogy
a déli futépélya a DHL lipcsei repiiltérre torténd attele-
piilése nélkiil nem nyujtana életképes tizleti alternativit,
mivel korilbelill [...] EUR értékii pénzforgalmi veszte-
séget eredményezne (lasd a melléklet 5. oszlopdt). A repii-
16tér ezért nem gy jirt el, mint egy magdanbefektetd,
mivel el§szor megépitette a déli futépalydt, és csak aztdn
kototte meg a keretmegdllapodast. A ,DHL nélkiili
fejlesztés” esete csak jelentds tdmogatdssal volt megvalé-
sithatd. Ezért az a magdnbefektetd elvének vizsgdlatdhoz
hivatkozasi esetnek nem megfeleld.

A déli  futépdlya 1étesitésébdl  eredd  kiegészit§
pénzforgalom kiszdmitdsahoz ezért az eljirds megindita-
sar6l sz016 hatdrozat eljarasahoz kell visszanytlni, és meg
kell hatdrozni a ,DHL-lel kozos fejlesztés” esete és a
,status quo” esete (a meglévg északi fel- és leszallopalya
kizar6lagos iizemeltetése) kozotti pénzforgalmi értékek
kiilonbségét.

A szdmitds 2005-ben kezdddik, amikor a déli fut6pa-
lyéval kapcsolatos els6 beruhdzdsokra sor keriilt [...] EUR
értékben, amirdl a Bizottsdg csak az eljdrds megindita-
sar6l hozott hatdrozata utdn értesiilt.

A pénzforgalmi szamitdsok nem nyulnak tal 2042-n, és
nem tartalmazzdk a Németorszdg altal megadott végérté-
keket, mivel Németorszag kordbbi észrevétele szerint (*)
egy fel- és leszallopalya haszndlati ideje kortilbeliil 30 évig
tart. Ezen tilmenden egy maganbefektetd nem lenne kész
a déli futépdlyat finanszirozni, ha az tizemeltetés elsG
37 évében (2005-2042) nem lehetne megfelel6 nyere-
ségre szert tenni. A pénzforgalmi szdmitdsban ezért csak
ezt az idGszakot veszik figyelembe, hogy megallapitsdk, a
beruhdzds mennyiben hat a repiil6tér jovedelmezSségére.

A hihet6ség hidnya miatt a javasolt végértékeket is
figyelmen kiviil hagyjak. Evi 3 %-os novekedéssel ugyanis
korlatlanul névekvd bevételekbdl indulnak ki. Egy ilyen
szamitds azonban valdszer(itlen, mivel a fel- és leszallopa-
lydk csak korlatozott kapacitdsokkal rendelkeznek, és a
bevételek nem emelkedhetnek a végtelenségig. Németor-
szagnak a DHL-lel kozos fejlesztés esetére vonatkozd
szamitdsaban ez példdul arra az ellentmonddsos ered-
ményre vezet, hogy a diszkontalt végérték 6tszor olyan
magas, mint a repil6térnek a 2005-2042 kozotti
id@szakra vonatkozé diszkontdlt pénzforgalma ().

Ahogy az a mellékletben részletesebb kifejtésre kerill, a
déli futopdlya diszkontalt kiegészitG pénzforgalmanak
szamitdsaibol egyértelmtivé valik, hogy 2005-ben a
bevétel [...] EUR-val kevesebb, mint a 2005 és 2042
kozotti idGszak beruhdzdsi koltségei (ldsd a melléklet
4. oszlopat).

(*) Németorszag 2006. jilius 21-i észrevétele, 12. 0.

(*) Lasd a Németorszdg dltal benyijtott szdmitdsokat ((88) preambu-
lumbekezdés).
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(239) A repiilStér igy semmilyen kockazati koltséget nem tud (244) Ezenkiviil Németorszdg adatai szerint (**) a magdn pénz-
fedezni a déli futdpdlya pénzforgalmdbdl. A kockdzati tigyi intézmények nem voltak készek arra, hogy a repii-
biztositdsok csak akkor mindsiilnének szokdsos iizleti 16tér szdmdra a DHL-kozpont létesitését kovetkezGen
gyakorlatnak, ha a terv nyereséges lenne, és a repiiltér a keletkezd kockazatokat biztositsdk, ami azt igazolja, hogy
kockazatot refinanszirozni tudnd, ami jelen esetben nem egy maganbefektetd sem vallalt volna az ellendrzésén
all fenn. kiviil es§ kockadzatokért ilyen korlatlan garancidt.

(240) A DHL a légi fuva{o%a,si' kf')Zpontjanak letestteset k}éve- (245) A Németorszdg és a DHL dltal el6adott indokok, amelyek
toen fqutantE repulf)t(?rl uzemre vona}ttkozo /korlatla/n szerint a szerz6déses felek kozotti kolcsonos garancia-
%aranckiak atvetelslﬂrcéveri (a kkeligtmegl?llap?ﬁlals 8. s atvallalds szokdsos tzleti gyakorlatnak mindsiil, csupan

.szla lzisza) a repu gteg cf)}llar} {) C aZAatq ativalia malgfirfi’ dltalinos megéllapitdsok, és ezért irrelevinsak, mivel a
amelye ’ef nem t,u, clolyasolni. mint az az eljaras fenti szdmitdsok egyértelmiien bizonyitjak, hogy a lipcsei
megl{l@ltasaroﬂl 52616 }},ata%‘oza,t (1 7)_(,,1 9 pregml)l%lun}be- repiil6tér nincs abban a helyzetben, hogy a garancidkat
kgzbdeseb}elnl kozilebb}rlol klfellt)e;rf kell;lﬂ’ g{qf)ul(,)te,rl r}glcs sajat eszkozeibdl finanszirozza. Egy magdnbefektetS csak
a l,an a iyz‘et,lenl,‘l og,yf,a, , -rllle a del futopa yai,o.z egy olyan szerz8dést kotne, amely megfelel a nyeresé-
valo priviegizalt hozzalereset cllenorizze (ez a legl- gesség elvének, és amely a financidlis helyzetét nem
ellenSrzés hatdskorébe tartozik), és nem tudja az éjszakai gyengiti
repiilési korldtozdsok bevezetését sem irdnyitani (hat6sgi '
illetékesség). (246) Végezetill ki kell térni Németorszdg azon indokéra,

(241) Németorszdg szémitdsai szerint az éjszakai repiilési miszerint egy magdnbefektet — mivel a déli fut6pdlyét
tilalom kockdzata a repiilStérnek koriilbelil [...] EUR mar megeglt.ettek”— aldirta volna a keretmegallaPOdast a
értékd koltséget okoz. Ez a pénzforgalmi veszteséget [...] DHL nelkull Varlan,ssal szer,nbenl nagyobb" pe,?zforga-
EUR-val noveli (ldsd a melléklet 4. oszlopdt). Habdr nyil- lomra tekln/teftel. Ne.meto/rszag.azonban a dont6 elemet
vanval6, hogy a repill6tér a kockdzati koltségeket nem fng?lflqen kl"_‘_ll hagyja, @egped}g azt, hogy, amint az fe.x}t
tudja a sajat eszkozeibdl finanszirozni, mégis rd kell kifejtésre kerilt, a kockdzati koltségeket nem lehet sajit
mutatni, hogy ez az [...] EUR 6sszeg a legalacso- eszkézfjktz()’l finans.z,frozni. Annak /érde.kébe.n, h.ogy a
nyabb érték. Németorszdg mds szdmitdsi hibdk mellett DHL részére garanaakaf lghessen nyujtani, a lipcsei repti-
azt is figyelmen kiviil hagyja, hogy a repiil6tér csGdbe lo/t@rnek vissza kfall, r,lyulnla ,ahhoz a t6kéhez, amelyet a
menne, ha a DHL-t [...] EUR-val vagy [...] EUR-val kirta- déli futopdlya épitése sordn be:fekt?tfek. A}Eogy az
lanitania kellene, amennyiben a vallalatnak egy éjszakai azonban a 6.1.1. ,szakaszb,an, megallapltasr}a kerul,t, pont
repiilési tilalom miatt mésik repiilSteret kellene valasz- ezek a toke!ut”tatasoli valésitanak meg témogatast. Az
tania. Ezenkivill Németorszdg szdmitdsaiban az egyéb alapul vett 1do.l,<erettol. figgetlentil meg kell,allaplfgt}l,
biztositott kockdzatok is figyelmen kiviil maradnak hogy a gara}naakat minden esetben tdmogatdsok dtjdn
(példaul a déli futépélydhoz vald, a légiellendrzés dltal finansziroztdk.
feliigyelt hozzaférés).

(242) Végill a Bizottsag hangstlyozza, hogy a szamitdsok akkor ii. Bérleti szerzédések
is pénzforgalmi hidnyt mutatnanak, ha Németorszdg azon
i[nd?lé?}}i{sé,t tklgt‘), etnék, ,lllnis;eﬁilzt/ 1?“ l;izttontségi, g{ilailiéi()llz (247) A DHL és Németorszag éltal elGadott indokok figyelembe
értékben az dllami hatdskorbe tartozé feladato ‘rold ATanitan 4
korébe esnek, és ezdltal azokat nem lehet a repiilStéri Ve;teleyel py; ’kell fllapltan%,,hogy a DHL szamara a
K5ltséoekh h tszimolni (). Ebb b pu bérleti szerz8désekbdl semmiféle anyagi elény nem szér-
oltségekhez hozzdszdmolni (*). Ebben az esetben is egy mazik, mivel
[...] EUR értékd, jelentSs hidny maradna (ldsd a melléklet
4. oszlopdt). a) a bérleti szerz8dések alapjaul a teriiletre és a hozza

(243) Mdér 6nmagukban ezekbdl a szdmitdsokbdl nyilvinvalévd tartozo fbldh?sznalatl teriiletekre vonatkozo, szﬂogasos
vélik, hogy egy magdnbefektet§ nem véllalt volna ilyen piaci k?ma‘fla.lbalf sz’olgalnak, cs a l/1pcse1 repul.oteret
korldtlan garancidt; a Bizottsdg mindenesetre hozzaffizi, ﬁnal}smrozasx dontései meghozataldban semmi sem
hogy részletesebb vizsgélat esetén még magasabb veszte- korldtozza;
ségek is ado,dtak,v'olna. Nemetorszag ut,alt are, hogy"az. b) bizonyos teriiletek DHL szdmadra torténd lefoglaldsa a
angol szabdlyozdsi hatésdg a 2008 és 2013 kozotti német bérleti jooban eovértelmtien meoszokottnak
idGszakra vonatkozd repil6téri dijak megdllapitdsanak dhato, & 198 24 K lipcsei ‘% ) 16
Kiszimitisiban 62 %-0s (Heathrow) ¢és 67 %-os mondhatd, és a versenytdrsak lipcsei repiilStéren vald

. P T A S letelepedésének ez semmiképpen sem dll az dtjdban,
(Gatwick) (valodi, addzds el6tti) tékekoltséget becsiilt. . p T , .
Azonb ind a Heath ind a Gatwick bizhat mivel szimukra még mds szabad teriiletek rendelkezé-

zonban mind a Heathrow, mind a Garvick bizhat 2 ke dlnak
Londonba érkez8 és Londonbdl indul6 jaratok irdnti
intenziv keresletben, mig a lipcsei repiil6térnek tobbletka-
pacitdsai V)ann’al?, és mas quﬁléter;kkgl versenyeznie kell iii. A repiilétéri dijak szabdlyozdsa
az utas- és légi fuvarozdsi szolgaltatdsok terén az ala-
csony drakért. Mivel igy a lipcsei repill6tér egy nagyobb (248) A DHL és Németorszdg altal elSadott indokok figyelembe

piaci kockdzatnak van kitéve, mint a Heathrow vagy a
Gatwick, a 6,5 %-ndl nagyobb (valddi, ad6zds elétti) t6ke-
koltségek lennének megfelel6ek (lasd a (218) és azt
kovets preambulumbekezdéseket).

(* A [...] EUR olyan biztonsdgi intézkedések tizemeltetési és beruhdzdsi
koltségeibdl adddik, amelyeket a repiil6tér a déli futdpdlya miatt tesz
meg. A mellékletben mas tizleti esetek biztonsdgi intézkedéseinek
nett6 értékeit is felsoroljdk.

vételével meg kell dllapitani, hogy a DHL szdméra a repii-
16téri dijak szabdlyozdsdbol semmiféle anyagi elénye nem
szarmazik, mivel

a) a DHL ugyanazokat a dijakat fizeti, mint amelyeket a
lipcsei repiil6tér barmely mds haszndloja;

(*’) Németorszag 2006. jilius 21-i észrevételei, 7. o.
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b) a repiil6téri dijaknak a DHL altal benytjtott osszeha- 6.1.2.5. A DHL részére nyujtott tamoga-

(249)

(250)

(251)

sonlitdsabdl az tlinik ki, hogy a lipcsei repiiltér altal
kiszabott dijak [...]-[...] %-kal magasabbak, mint
mds, eurbpai konkurens légi fuvarozdsi repiilGterek
dijai. A Bizottsagnak igy nincs oka arra, hogy a repii-
16téri dijak szabdlyozdsit ne tartsa a piaci viszo-
nyoknak megfelel6nek.

6.1.2.4. A DHL-nek a kezességvillaldsi nyilat-
kozat dltal nydjtott gazdasdgi el6ny

A kezességvallaldsi kozleményben meghatdroztdk, hogy
egy garancia milyen feltételek mellett nem valdsit meg
dllami tdmogatast. Két lényeges feltétel van, amelyek
koziil mindkettének teljesiilnie kell:

a) A garancia a pénziigyi piacokon alapvetSen a piacon
szokdsos feltételek mellett megszerezhetd.

b) A garancidért a piacon szokdsos dijat fizetnek.

A kezességvillaldsi nyilatkozat — amelyben Szdszorszdg
felelGsséget vallal azért, hogy a lipcsei repiil6térnek és az
MFAG-nak elegend§ t6két bocsatanak rendelkezésre, hogy
a keretmegdllapoddsban villalt kételezettségeket teljesiteni
tudjdk, és amelyben Szdszorszdg kijelenti, hogy [...] EUR

;;;;;;

aldbbi két feltétel egyikét sem teljesiti:

a) Németorszdg adatai szerint (**) a lipcsei repiil6tér
sikertelentil prébalkozott azzal, hogy a végiil a kezes-
ségvallaldsi nyilatkozattal atvéllalt kockdzatokat magan
pénziigyi intézményekkel fedezzék.

b) Mivel sem a DHL-nek, sem az MFAG-nek, sem a
lipcsei repiil6térnek nem kell dijat fizetnie a kezesség-
véllalasi nyilatkozatért, Szdszorszdg kockdzatdt kozvet-
lenil nem téritik meg.

Nem helytdllé ezenkivill az, hogy Szdszorszdg mint a
lipcsei repiil6tér tagja kozvetett dijazdst kap, mivel a
repiilGtér részvényeinek értéke a DHL-lel kozos fejlesz-
tésbél eredd pénzforgalmi veszteség kovetkeztében valé-
jaban csokkenni fog. Ugyanigy nem helytdlloak a Szdsz-
orszdg és a Deutsche Post AG kezességvillaldsi nyilatko-
zata kozotti Osszehasonlithatdsdgra tekintettel emlitett
indokok sem, mivel a déli futépdlya dltal keletkezd kiegé-
szit§ pénzforgalom elégtelen ahhoz, hogy a repiil6tér és a
tulajdonosa kockdzatit anyagilag biztositsa.

(**) Németorszdg 2006. julius 21-i észrevételei, 7. o.

(252)

(253)

(254)

(255)

(256)

(257)

tisok meglétének és jogszertiségének
osszefoglaldsa

A keretmegillapodds 8. és 9. szakaszaiban el8irt korlatlan
garancidk és a kezességvdllaldsi nyilatkozat az EK-Szer-
zGdés 87. cikkének (1) bekezdése szerinti dllami tdmoga-
tasnak minGsiil, mivel Szdszorszag, az MFAG és a lipcsei
repill6tér a DHL olyan {izleti kockdzatait biztositjdk,
amelyeket egyetlen maganbefektet6 sem fogadott volna
el. Allami timogatds nélkiil a lipcsei repiil6tér sem a déli
futépélya megépitését nem tudta volna finanszirozni, sem
a DHL-lel nem tudta volna a keretmegdllapoddst
megkotni.

Mivel a keretmegdllapoddst a bejelentést megel6zGen
Németorszdg aldirta, és az hatélyba 1épett, az abban el6irt
korlatlan garancidk az EK-Szerz6dés 88. cikkének
(3) bekezdésébe titkoznek és ezért jogellenesek.

6.2. A timogatds kozos piaccal valé osszeegyez-
tethetGsége

6.2.1. A repiiltérnek nyjtott tdmogatds elfogadhatésdga

Amint az a (166) é azt kovet§ preambulumbe-
kezdésekben kifejtésre keriilt, valamennyi beruhazdst
olyan édllami forrasokbdl hajtottdk végre, amelyek (bar
egy részilk az dllami hatdskorbe tartozé feladatok ko-
rébe esik) e hatdrozat értelmében dllami tdmogatdst
tartalmaznak (*°).

Meg kell dllapitani, hogy a tdmogatds a kozods piaccal
osszeegyeztethetnek — tekinthetd-e. Az EK-Szerzddés
87. cikkének (3) bekezdése bizonyos kivételeket allapit
meg az (1) bekezdés dltaldnos tilalma al6l.

Ebben az osszefiiggésben a 2005. évi irdnymutatdsok
olyan alapot szolgdltatnak, amelyek szerint a repiilg-
tereknek nyujtott tdimogatdsok a 87. cikk (3) bekezdésé-
nek c) pontja értelmében megengedhetSnek nyilvanit-
haték. Az irdnymutatisokban kiilonboz8 tényezdSket
sorolnak fel, amelyeket a Bizottsdg az Osszeegyeztethe-
t6ség megéllapitdsakor figyelembe vesz.

A 2005. évi irdnymutatdsok 61. pontja alapjin killonosen
azt kell megvizsgélni, hogy

a) megfelel-e az infrastruktira épitése és tizemeltetése
egy vilagosan meghatdrozott altaldnos érdekd célkitd-
zésnek (regiondlis fejlesztés, hozzaférhetdség stb.);

b) az infrastruktiira szitkséges-e a kitlizott cél elérése
érdekében, és ardnyos-e azzal;

(*) A tdmogatdsi intenzitds pontos kiszdmitdsa nem lehetséges, mivel a

Bizottsdg nem tudja kizdrni, hogy az esetleges maganbefektetd keve-
sebb beruhdzast hajtott volna vegre, és ezaltal csokkentette volna a
kockézatot.
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(258)

(259)

(260)

¢) az infrastruktira kozéptivon kielégité kildtdsokat
biztosit-e a haszndlat terén, nevezetesen a meglévd
infrastrukttra haszndlatdnak fényében;

d) biztositott-e az infrastruktdrdhoz val6 hozzdférés
minden lehetséges felhaszndlé szdmadra, egyenld felté-
telek mellett és megkiilonboztetésmentesen;

e) a kereskedelem fejl6dése nem séril-e a kozosségi
érdekkel ellentétes mértékben.

i. Az infrastruktira épitése és iizemeltetése megfelel-e
egy vildgosan meghatdrozott dltaldnos érdekii célkitii-
zésnek (regiondlis fejlesztés, hozzdférhetéség stb.)

A projekt dltal a repiil6téren egy 1j 1égi fuvarozdsi
kozpont és egy multimodalis arufuvarozdsi kozpont
létesiil. A 1égi fuvarozdsi szektor, killonosen az expressz
szolgéltatasok iizletdga, erSteljes novekedést mutat. A 1égi
fuvarozasi vallalkozasok jelenleg bévitik az tizleti kapaci-
tasaikat. Németorszdg hdrom nagy légi fuvarozdsi
kozpontjdban - Frankfurt am Main, Minchen és
Koln-Bonn - azonban ¢éjszakai repiilési korlatozdsok
vannak érvényben. Ha a Frankfurt am Main-i repiilg-
térnek le kellene dllitania vagy csokkentenie kellene az
éjszakai jaratokat, ennek Németorszdgban komoly légi
fuvarozdsi kapacitdsvalsdg lenne a kovetkezménye.

Ezzel a héttérrel a beruhdzds 6sszhangban van az eurépai
repiilGterek kapacitdsdra, hatékonysdgdra és biztonsdgdra
irdnyuld, 2007. évi cselekvési tervvel (*%), amelyben a
kovetkezdket dllapitjdk meg: ,A forgalom vérhat6 fejls-
dése tekintetében Eurdpdnak a kapacitds és a kereslet
kozotti egyre nagyobb réssel kell szembenéznie”, ami a
repiilGtereket illeti, és az aldbbi végkovetkeztetésre jutnak:
LA repiilStereken fenndllé kapacitdsi vilsig veszélyt
jelent valamennyi olyan szerepl§ biztonsdgdra, hatékony-
sagdra és versenyképességére, amelyek a 1égi fuvarozds
széllitasi lancolatdba bekapcsolddtak” (7). Ezen cselekvési
terv szerint nem csak az sziikséges, hogy a meglévg fel-
és leszallopalydkat hatékonyabban haszndljak ki, hanem
,az Uj infrastruktdrat is tdmogatni kell”, és a Bizottsdg
utal a regionalis repiilSterek jelent@ségére a kapacitdsi
valsag legyGzésével kapcsolatban.

A projekt a repiilStér fejl6désérsl szolo stratégia része,
amely a 2004-es transzeurdpai kozlekedési hdldzatra
vonatkoz6 (2020-ig tartd) dttekintS tervben ,kozdsségi
halozati pontként” szerepel. A repiil6tér Kozép-Németor-
szagban taldlhaté (a transzeurdpai kozlekedési hdlozat és
a paneurdpai folyosé ot féutvonaldnak kozelében), két
szovetségi autopdlya taldlkozdsi pontjdban, amelyek
Eszak- és Dél-Eurépdt (A 9), valamint Nyugat- és Kelet-
Eurdpdt (A 14) kotik 6ssze. Ezenkiviil kivdl6 kozlekedési
osszekottetéssel rendelkezik a vasiti és kozathdlézathoz.
Ezek az Osszekottetések megkonnyitik az intermodalis
aruszallitisokat, és hatékonyabb és kornyezetkimél6bb
forgalomhoz vezetnek, valamint el6segitik a fenntarthat6
fejlédést. A projekt ezért az emlitett cselekvési terv
12. pontja szerinti ,egységes eurbpai 1égi forgalom fejlg-
déséhez” jarul hozzd, amely kovetkeztében ,kivdnatos

(*) COM(2006) 819 végleges.
(*7) Cselekvési terv, 7. pont és a 4. oldalon 1évs doboz.

(261)

(262)

(263)

(264)

[lenne], hogy a regiondlis repiilSterek meglévs latens
kapacitdsit hozzaférhet6vé tegyék, mikozben a tagdl-
lamok betartjdk az dllami tdmogatdsokra vonatkozé
kozosségi jogi elSirdsokat”.

A projekt megvaldsitdsa kedvez8en érintheti az egész
régiot, és lényegesen befolydsolhatja annak gazdasagi és
tarsadalmi fejlédését. Kilondsen javul a régio kiilsé ossze-
kottetése, a beruhdzék és a ldtogatdk szdmdra pedig
vonzobbd vélik. Ez kedvez§en kell, hogy hasson a foglal-
koztatdsra, fGképpen mivel a munkanélkiliség a
Halle-Lipcse régioban lényegesen a német atlag folott van.

A meglévd infrastruktira széban forgé beruhdzdsok dltal
torténd kihasznaldsa jobb, biztosabb, kornyezetkimélgbb
és raciondlisabb, és ilyen médon a repiil6tér biztonsiga
és hatékonysdga ismét csak nd. A déli futdpalya 4j nyom-
vonaldnak kialakitdsa dltal a jovében elkeriilhetévé vilik,
hogy Lipcse északi és Halle déli, siirtin lakott teriiletei
felett repiiljenek el a repiil6gépek. Lipcse egy teriiletét,
amely a repill6tér kozelében és a régi déli fut6pilya
fejénél fekidt, a zaj kilondsen erésen érintette, mivel a
le- és felszall6 atvonalak ott keresztezték egymdst. Ezen-
kiviil a régi déli futépalya irdnya nem felelt meg a le- és
felszallashoz legkedvezdbb repiilésmeteoroldgiai feltéte-
leknek. Az uralkodé szélirdny egész évben és kiilon-kiilon
az egyes honapokban is délnyugati. Ez egymdst zavar,
keresztez§ szélirdnyok esetében hatrdnyos lehet. Az
irany megfelel a repiilésmeteoroldgiai feltételeknek, és
lehetévé teszi a CAT III szerinti (minden id&jardsban
lehetséges) miiszeres repiilést. Ezenkivil a két fel- és
leszallopalya kozotti tavolsag egymastdl fuggetlen repiilési
mtikodést tesz lehetévé, amely kordbban biztonsagi
szempontokbdl  (Osszeiitkozés  veszélye) nem  volt
lehetséges.

Végiil meg kell dllapitani, hogy az infrastruktiira épitése
és tizemeltetése a kozos érdek pontosan meghatdrozott
céljat szolgélja, és egy magas szdllitdsi ardnnyal rendel-
kez§ repiiltér fejlédése a regiondlis és kornyezeti szem-
pontok figyelembevételével megfelel a vonatkozé kozos-
ségi politikdnak, igy az elfogadhat6sdgi kritérium ebben
az esetben teljesiil.

ii. Az infrastruktira sziikséges-e a kitiizott célhoz és
ardnyos-e azzal

A Németorszdg dltal benyujtott szdmok egyértelmden
bizonyitjdk, hogy a repiil6tér jelenlegi formdjiban az
utas- és légi fuvarozdsi forgalom varhaté emelkedésének
nem tud eleget tenni. Amint az fent kifejtésre keriilt, a
repil6téren az 0j déli futpdlya haszndlati ideje alatt az
utasok szdmdban és a légi fuvarozds mennyiségében
lényeges és jelents emelkedést jeleztek. 2006-ban az
utasok szdma 2,3 millié volt, és becslések szerint ez a
szam 2010-re 6—7 milliéora fog néni. A légi fuvarozds
tekintetében is emelkedést josoltak, mindenekel6tt mds
német repillSterek (tobbek kozott Frankfurt am Main,
Koln-Bonn) éjszakai repiilési korlatozdsai miatt.
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(265)

(266)

(267)

(268)

A régi déli futdpilya tobb okbdl kifolydlag is rossznak és
alkalmatlannak mindsiilt. El@szor is arra kell emlékez-
tetni, hogy ezt az infrastruktirdt 1957 és 1960 kozott
hoztdk létre. A régi déli futdpdlya nyomvonaldt az NDK
katonai 1égtérszerkezetével osszhangban hatdroztdk meg,
nem pedig a repiilésmeteoroldgiai kovetelmények alapjan.
Médr 1980 koril megmutatkoztak betonrepedések,
peremletorések, a talaj feldzdsa és mds hibdk. A hidnyos-
sagok kiigazitdsa céljabdl a sérilt fel- és leszallopalyara
1983/84-ben egy 1j betonburkolatot épitettek. Az eredeti
burkolat és az 1j betonburkolat kozott a kapcsolatot
mindenesetre nem allitottdk helyre, igy a javitds felszines
volt, és nem kielégitd.

Ez a probléma kiilonosen 1990-t8l keriilt napvildgra,
amikor a fel- és leszallopdlyat sokkal nagyobb mértékben
hasznaltak. Példdul az alsé burkolaton 1év6 repedések az
Uj, fels6 burkolaton is repedésekhez, valamint komoly
peremletorésekhez és hosszisdgi eltoléddsokhoz vezettek
mindkét palya végén, amelyek minduntalan fellokéseket
okoztak. Az ilyen fellokések a forgalom biztonsdgat
jelent@s mértékben veszélyeztetik a nyari hdségben.
Kovetkezésképpen jelentSs kdrok keletkeztek, és a helyre-
allitas ardnytalanul nagy réforditast igényelt.

Ezenkiviill az eredeti déli futépdlya 2 500 m hosszd
volt, és a fel- és leszdlldsokat csak rovid tavon tette lehe-
t6vé. A teljesen megrakott, 30 tonna feletti stlyd repiils-
gépek a pélydt nem haszndlhattdk. A lipcsei repiilStér
hatékonysdga ezdltal 1ényegesen korldtozottd vilt (a
teljesen megrakott Boeing B 747, B 767 és McDonnell
Douglas MD 11 tipust repiil6gépeknek 2 925 m és
3 320 m kozotti hosszasagt felszéllopalyra van sziik-
ségiik). Ez a hidnyossdg a zavarok esélyét is nagy
mértékben noveli, példaul az északi fel- és leszallopalya
lezdrdsa esetén. Tovabbd forgalombiztonsdgi szempon-
tokbdl is szitkséges volt a régi déli futdpdlya 4j nyomvo-
naldnak kialakitdsa. A nyugati irdnyban a leszallisokndl
sem lehetett parhuzamosan muikodtetni a pélydkat, mivel
mindig szdmitdsba kellett venni, hogy a repiil6gépek
megszakitjidk a leszdllast az Osszeiitkozések elkeriilése
érdekében. A Német LégiellenSrzésnek (Deutsche Flugsi-
cherung GmbH, [DFS]) ezért a két pdlydt repiilésbizton-
sdgi szempontok miatt egy pélyaként kellett figyelembe
vennie.

Az emlitett feltételek mellett kiszdmoltdk az eredeti pélya-
rendszeren Ordnként maximélisan végrehajthatd fel- és
leszélldsok szamaét, és szimuldciot folytattak le a lipcse-
hallei repiil6téren létrehozandé légi fuvarozdsi kozpont
repiilési terve alapjan. A repiilési terv szimuldci6jaban
jelentds id6beli késések adddtak a csticsidszakban elvég-
zett fel- és leszdlldsok esetében. A leszdlldsok esetében az
atlagos késedelem mindkét irdnyban korilbelil 21 perc
volt, a felszallasok esetében pedig koriilbeliil 6 perc. Egyes
esetekben leszallasoknal akar 30 perct§l 1 ordig tart6
késedelmek is eléfordultak, felszallasoknal pedig 18 perces
késésekre keriilhetett sor.

(269)
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A repilStér, amint az fent kifejtésre keriilt, nemigen
rendelkezik olyan lehet8séggel, hogy az dllami tdrsasdgi
tagoktdl vagy altaluk pénziigyi eszkozokhoz jusson, ami
100 %-os tamogatdsi intenzitdst tett szitkségessé. Német-
orszdg be tudta bizonyitani, hogy valamennyi, altala
tervezett és finanszirozott infrastrukturdlis létesitmény
szitkséges volt az dltala kit(izott célok eléréséhez, és a
projekt nem volt ardnytalanul nagy, illetve nem igényelt
til nagy raforditast.

Ezen okok miatt végiil megéllapithatd, hogy a kérdéses
infrastruktara a szandékolt célok elérése érdekében szik-
séges és azoknak megfelel.

iii. Az infrastruktira kozéptdvon kielégitG kildtdsokat
biztosit-e a haszndlat terén, nevezetesen a meglévd
infrastruktira haszndlatdnak fényében

Az Eurépa kozepén taldlhaté repiil6tér 100 km-es
korzetben egy majd 7 millié f6s piaccal és kivald vasati
és kozati Osszekottetéssel, tovdbbd nagy novekedési
potencidllal rendelkezik. A légi fuvarozdsok szektora,
amint az fent kifejtésre keriilt, jelentds novekedési ratat
mutat (a nemzetkozi utasforgalomban az 4tlagos nove-
kedés 2002 és 2006 kozott koriilbeliil 7,4 % volt, a 1égi
fuvarozdsok esetében 6,2 %) (*)). Az éjszakai repiilési
korldtozdsok azonban korldtot szabnak az aktudlis repii-
16téri kapacitdsoknak.

A lipesei repiil6tér vonatkozdsaban Németorszdg az els6
években a légi fuvarozds mennyiségének erds novekedé-
sével szamol, 2013-t0l pedig egy konzervativabb, atla-
gosan 3 %-os novekedési ardnnyal. Ezzel 6sszehasonlitva
az [ATA 2007 és 2011 kozott évente atlagosan 5,1 %-os
(személyek) és 4,8 %-os (légi fuvarozasok) novekedésbdl
indul ki. Németorszdg 1999-ben kozel 4 millié utast
josolt a 2004-es évre, 2010-re pedig 67 milliot. Egy
Gjabb tanulmdny alapjan a német adatok szerint abbol
indulnak ki, hogy az utasforgalom 2,1 milliérél (2005)
4,8 millidra fog évente emelkedni.

Ezdltal az 4j infrastruktira haszndlata kozéptdvon
igen igéretes, kiilonosen a meglévé infrastruktira Ossze-
fuggésében, amely utdbbit a tervezett munkdlatok
optimalizdlnak.

iv. Biztositott-e az infrastruktirdhoz valé hozzdférés
minden lehetséges felhaszndlé szdmdra, egyenld fel-
tételek mellett és megkiilonboztetésmentesen

Németorszdg adatai szerint az @ infrastruktdrat
valamennyi potencidlis haszndl (légi fuvarozdsi valla-
latok) részére egységesen és megkiilonboztetés nélkiil
rendelkezésre bocsatjak. A DHL az @j déli futépalydt az
tizemeltetési id6nek csak 19 %-dban hasznilja, ami a
teljes reptiltéri kapacitdsnak csupdn 9,4 %-at teszi ki. A
DHL dltal hasznalt palyakapacitdsra tekintettel a Bizottsdg

(**) IATA-Prognézis, Utas- és 1égi szdllitdsi forgalom 2007-2011.,

2007. oktdber.
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megdllapitja, hogy a legtobb (Iégi fuvarozdsi kozpontként
mikodd) repiil6téren nem szokatlan, hogy a teljes pélya-
kapacitds kortilbelil 60-80 %-at kiemelt légi fuvarozasi
véllalatok haszndljak, akik a repiil6tér dllandd bérl6i. Ez a
helyzet egyre erdsebben jelenik meg a regiondlis és
mésodlagos repiil6tereken az alacsony arak szektordban.

Bizonyos résidék (slot) DHL szdmaéra torténd lefoglaldsa
az expressz szolgaltatdsok piacdnak realitdsat tiikrozi
vissza. Ezen feliil Lipcse-Halle esetében nem egy tdlterhelt
repiil6térrdl (korldtozott szdmi résid6) van szo, hogy a
kapacitdsok sztikossége meriilne fel. A DHL versenytdrsai
tehat az altal nem keriilnek hétranyosabb helyzetbe, hogy
bizonyos résidéket fenntartanak a DHL szdmadra. Ezt az
utas- és 1égi fuvarozdsi véllalatok észrevételei messzeme-
nékig megerdsitik (tobbek kozott a Panalpina, a Jade
Cargo International, a Ruslan-Salis, a Lufthansa Cargo, a
CARGOLUX, a Condor).

A legtobb (nem tdlterhelt) repiil6térhez hasonlbéan
Lipcse-Halléban is a kérelmek beérkezése sorrendjében
(érkezési sorrendben torténé kiszolgalds) utaljdk ki a
rendelkezésre all6 id6réseket. Az daltalinos repiil6téri
tizemeltetés gyakorlatdban a légi fuvarozdsi vallalatok a
szerzett jogok elve (grandfathering rights) szerint az
egyszer szamukra mar kiutalt id6réseket megtartjak. Ezen
a nem tdlterhelt repiil6téren a DHL szdmdra kiutalt
id6rések, valamint a DHL azon lehet8sége, hogy ezeket
az id6réseket megtartsa, a DHL szdmdra nem jelent az
allami tdmogatdsok tekintetében relevans elényt.

Mindenesetre ezek a ,jogok” nem dllhatnak ellentétben a
kozosségi joggal vagy a nemzeti joggal. Ebben az Ossze-
fuggésben Németorszdg figyelmét arra kell felhivni, hogy
a lipesei repill6tér tilterheltsége esetén a Kozosség repii-
l6terein alkalmazand6 résiddkiosztds egységes szaba-
lyairdl sz6l6, 95/93/EK tandcsi rendelet (*°) szerint kapa-
citdselemzést kell lefolytatni.

Igy megallapithaté, hogy valamennyi lehetséges hasznal6
egységes és megkiilonboztetésmentes hozzaférést kap az
infrastruktarédhoz.

v. A kereskedelem fejlodése a kizosségi érdekkel ellen-
tétes mértékben nem sériil-e

A repulStér a 2005. évi irdnymutatdsok 15. pontja
szerint a C kategdridba tartozik. Bir a kozosségi szinti
verseny és a kereskedelem érintett, meg kell allapitani,
hogy vajon ez a kozos érdekkel ellentétes mértékben
torténik-e.

Mindenekel6tt meg kell dllapitani, hogy az 4j
déli futépdlya, még ha a repilStér kapacitdsinak

(*) HLL14.1993.1.22, 1.0.
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optimalizdldsdhoz hozzd is jarul, csupdn a régi fel- és
leszallopdlyat véltja fel, amelynek irdnya nem wvolt
optimalis.

Amint az fent Kkifejtésre kerillt, a Lipcse—Halléval
versenyben all6 legfontosabb német repiilGtereken a
kapacitasok sziikossége all fenn vagy éjszakai repiilési
tilalmak vannak érvényben, igy egy jovSbeni verseny
valdszintitlen. E repiilGterek kozott a verseny torzitdsanak
veszélye ezért csekély vagy nem dll fenn.

Amint az fent kifejtésre keriilt, a DHL a lehetséges
eur6pai kozpontja keresésekor Lipcse, Vatry és Briisszel
repiilGtereit vette szamitdsba. A vizsgdlati eljards megindi-
tasakor sem Briisszel, sem Vatry nem nydjtott be észrevé-
teleket. Ezenkiviil egyetlen mds eurdpai repiiltér sem
fejezte ki aggalyait a lipcsei reptilStér bévitése ellenében a
vizsgélati eljdrds meginditdsakor. A K6z0sség mds repiil6-
terei vonatkozdsdban sem dallapitottak meg versenyjogi
aggdlyokat.

Ezdltal ebbdl arra a kovetkeztetésre lehet jutni, hogy a
kereskedelmi forgalom fejl6dése nem érintett olyan
mértékben, amely a kozosségi érdekkel ellentétben 4ll.

6.2.2. A keretmegdllapodds  dltal  biztositott  korldtlan
garancidk és a kezességvdllaldsi nyilatkozat dsszeegyez-
tethetetlensége

Mivel a DHL az EK-Szerz&dés 87. cikke (3) bekezdésének
a) pontja szerint megengedhetd beruhdzdsi tdmogatds
legmagasabb 6sszegében részesiilt, a keretmegallapodds
és a kezességvillaldsi nyilatkozat alapjan nyujtott tdmo-
gatds a DHL szdmdra miikodési timogatdsnak mindsiil.

A 2007-2013 kozotti id8szakra vonatkozé nem-
zeti regiondlis tdmogatdsokrdl sz616 irdnymutatds ()
szerint a m(ikodési timogatdsok rendszerint nem megen-
gedhetGek. Kivételes esetekben és bizonyos szigort felté-
telek teljesiilése esetén (°') lehet ilyen tdmogatdsokat nyuj-
tani olyan régi6kban, amelyek az EK-Szerz8dés 87. cikke
(3) bekezdésének a) pontja hatdlya ald tartoznak. Mivel
Németorszdg nem bizonyitotta, hogy ezek a feltételek
teljesiiltek, arra lehet kovetkeztetni, hogy a DHL szdmadra
nytjtott mikodési tdmogatast az EK-SzerzGdés 87. cikke
(3) bekezdésének a) pontja szerint nem lehet
engedélyezni.

Mivel egyéb informdciok nem éllnak rendelkezésre, meg
kell éllapitani, hogy a DHL-nek nydjtott tdmogatds mads
kozos érdeket sem szolgdl. Mivel igy az EK-Szerzddés
87. cikkének (2) és (3) bekezdéseiben emlitett kivételek
egyike sem alkalmazhat, a keretmegdllapodas dltal bizto-
sitott korlatlan garancidk és a kezességvallaldsi nyilatkozat
a kozos piaccal 6ssze nem egyeztethetd.

() HLC 54.,2006.3.4.

(*") A mikodési tdimogatdsnak kiilonosen a regionalis fejlédésben fenndllo
hidnyokat kell megsziintetnie, mértékét tekintve pedig a kiegyenli-
tendS hdtranyoknak megfelelének, valamint degressziven kialaki-
tottnak és hatarozott id6re sz6l6nak kell lennie.
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6.2.3. A DHL részére nyijtott, a kozos piaccal dssze nem
egyeztethetd tmogatdsok megsziintetése

A Birdsag itélkezési gyakorlata szerint a Bizottsdg,
amennyiben megallapitja, hogy egy tdmogatds a kozos
piaccal nem egyeztethetS Ossze, jogosult gy hatdrozni,
hogy az érintett dllamnak azt meg kell sziintetnie vagy
modositania kell (*). Az allam azon kotelezettsége, hogy
a Bizottsdg altal a kozos piaccal Ossze nem egyeztethe-
tének nyilvanitott tdmogatdst megsziintesse, a Birdsdg
dlland6 itélkezési gyakorlata szerint a korabbi éllapot
visszadllitdsdt szolgdlja (*’). A Birdsdg szerint ezt a célt
elérték, ha a kedvezményezett a jogszertitlen tdmogatast
visszafizette, és ezdltal elveszti azt az elényt, amelyet a
versenytarsaival szemben élvezett a piacon, és a tdmo-
gatds kifizetése el6tti dllapotot visszadllitjdk (°4).

Ezen {télkezési gyakorlatnak megfelel6en a 659/1999/EK
rendelet 14. cikkének (1) bekezdése kimondja: ,Ameny-
nyiben a jogellenes tdmogatdsok esetén elutasité hatdro-
zat szilletik, a Bizottsdg dont arrdl, hogy az érintett
tagdllam hozza meg a sziikséges intézkedéseket a timoga-
tasnak a kedvezményezettl torténd visszavételére (...). A
Bizottsdg nem koveteli meg a tdmogatds visszatéritését,
amennyiben az ellentétes a kozosségi jog valamelyik alta-
ldnos elvével”.

Annak biztositdsira, hogy a DHL az Gssze nem egyeztet-
het§ tdmogatdsbol ne szerezzen gazdasagi elényt, a
Bizottsdg véleménye szerint az aldbbi hdrom intézkedés
sziikséges:

a) A kezességvallaldsi nyilatkozat nem léphet hatdlyba.
b) A korlatlan garancidkat meg kell sziintetni.

¢) Mivel a korlatlan garancidk 2007. oktéber 1-jét6l (a
DHL-kozpont ~ miikodésének  kezdete)  vannak
hatdlyban, a DHL-nek a mdr rendelkezésére dll6 timo-
gatdst vissza kell kovetelnie.

A médr a DHL rendelkezésére 4ll6 tdmogatisi elemek
kiszdmitdsa tekintetében a Bizottsig mindenekel6tt arra
szeretne utalni, hogy a Birdsdg itélkezési gyakorlata
szerint a Bizottsig a kozosségi jog egyetlen elSirdsa
szerint sem koteles egy, a kozos piaccal Ossze nem egyez-
tethet$ tdmogatds visszavételének elrendelésekor a megté-
ritend§  tdmogatds pontos Osszegét megallapitani.
Elegendd, ha a Bizottsdg hatdrozata azokat az adatokat
tartalmazza, amelyek a cimzettek szdmdra lehetdvé
teszik, hogy ezen oOsszeget tdlzott nehézségek nélkiil
maguk hatdrozzdk meg (*°).

Annak érdekében, hogy a tdmogatdsi elemet meghatd-
rozzdk, ki kell szdmolni a garancia dijit a DHL-kdzpont
miikodésének kezdetét, 2007. oktdber 1-jét kovetd elsd

(®) A C-70[72. sz. Bizottsdg kontra Németorszdg tigyben 1973. jalius 12-én
hozott 1télet (EBHT 1973., 813. 0., 13. pont).

() A C-278/92. és C-279/92. sz. Spanyolorszdg kontra Bizottsdg egyesitett
iigyekben 1994. szeptember 14-én hozott itélet (EBHT 1994.,
-4103. 0., 75. pont).

(*) A C-75/97. sz. Belgium kontra Bizottsdg iigyben 1999. jdlius 17-én
hozott {télet (EBHT 1999.,1-03671. 0., 64. és 65. pontok).

(**) Ldsd kiilonosen a C-480/98. sz. Spanyolorszdg kontra Bizottsdg tigyben
2000. oktdber 12-én hozott {téletet (EBHT 2000.,1-8717. 0., 25. pont)
és a C-415/03. sz. Bizottsdg kontra Gorogorszdg iigyben 2005.
méjus 12-én hozott itéletet (EBHT 2005.,1-3875. 0., 39. pont).
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hénaptél kezdve a korldtlan garancidk megsziintetéséig.
Ennek sordn meg kell vizsgalni, hogy melyik dij igényelt
2005. szeptember 21-én, a keretmegallapodds aldirdsakor
2007. oktéber 1-jétdl a korlatlan garancidk megsziinteté-
séig magdanbiztositdst. Egy versengd biztositdsi piacon a
garancia dija megfelel annak az elvirt kockdzatnak,
amelyet a garancidval kell biztositani.

Németorszdg mér nyujtott be a virhaté kockdzati koltsé-
gekrdl sz016 becslést, amely a keretmegdllapodds  teljes,
[...] éves futamidejére [...] EUR-t becsiil. Ezeknek a
kockdzati koltségeknek az alapjdul, amint az a (90) pream-
bulumbekezdésben kifejtésre keriilt, az aldbbi szdmitds
szolgdl:

;;;;;

a DHL beruhdzdsainak amortizdciéja miatt idGvel
egyenes ardnyban csOkkenni fog. A [...] évre vonat-
kozd, [...] EUR értékdi maximélis osszegbdl kiindulva
ez példdul [...] EUR-t jelent [...] évben és [...] EUR-t
[...] évben.

b) Németorszdg a szdmitdst egyszer(sitésének érdekében
az ¢szakai repiilési tilalom kockdzatinal nem folya-
matos val6szindiségi megosztist vesz alapul, hanem
abbdl indul ki, hogy a szerz8dési id8 felének elteltét
kovetden — [...] évben — egy éjszakai repiilési tilalom
val6szintisége [...] % lesz. A [...] évre vonatkozd, [...]
EUR értékd névleges kartéritési igények a [...] %-os
bekovetkezési valoszintiséggel szorozva [...] évre egy
[...] EUR értékdi virhat6 névleges kockdzatot, valamint
egy [...] EUR diszkontdlt értékii varhaté kockdzati
koltséget jelentenek.

A vérhaté kockazati koltségek helyes megbecsiiléséhez a
Bizottsdg véleménye szerint Németorszdgnak a szdmita-
sait az aldbbiak szerint kell médositania:

;;;;;

orszag feltételezésével szemben véltozatlan nagysé-
gliak maradnak (példdul koltozési koltségek, a DHL
miatt stb.). A kartéritési igények nagysdgdt ezért
megfelelGen javitani kell.

b) Németorszdg szdmitdsiban egyedill az éjszakai repii-
lési korldtozdsok kockdzatdt veszi figyelembe. A
garancia azonban a rendszeresen fellépS miikodési
kockdzatokra is vonatkozik (példdul a déli futépdlya
elényosebb hasznélata), amelyeket igy a szdmitdsokba
be kell venni. A mikodési kockdzatokbol levezetett
niiségét meg kell hatdrozni, és a kockdzati koltségek
igy ad6dé netté értékét ki kell szdmolni.
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) Bar Németorszdgnak az éjszakai repiilési tilalom valo-
szinliségére vonatkozd egyszerdsitett szdmitdsit el
lehet fogadni, a Bizottsig a rendszeresen fellépd
miikodési kockdzatok tekintetében mégis azt a véle-
ményt képviseli, hogy azok bekovetkezésének valdszi-
niiségét évente meg kell hatdrozni. A virhat6 éves
kértéritési igények oOsszegét megfelelGen kell diszkon-
tlni, hogy igy a rendszeresen fellépS mitikodési kocka-
zatok nettd értékét megkapjak.

(294) A keretmegallapodds teljes futamidejére Gjonnan megbe-
csillt kockdzati koltségek alapjin Németorszdgnak meg
kell hatdroznia a garancidknak a 2007. oktober 1-jétdl a
korlatlan garancidk megsziintetéséig terjed§ idGtartamra
vonatkozé dijat.

7. OSSZEGZES
7.1. A repiilGtérnek nydjtott timogatds

(295) Meg kell dllapitani, hogy a széban forgd intézkedés,
amely a lipcsei repill6tér szdmadra lehet6vé teszi, hogy a
beruhdzasi terveket az alabbi feltételekkel megvaldsitsa, a
kozosségi érdekkel nem 4ll ellentétben, és a 2005. évi
iranymutatasok ot kritériuma jelen esetben teljesiil.

7.2. A DHL részére nydijtott timogatds

(296) Meg kell allapitani, hogy a keretmegallapodds éltal bizto-
sitott korltlan garancidk és a kezességvallaldsi nyilatkozat
az EK-Szerzédés 87. cikkének (1) bekezdése szerint allami
tdmogatdsnak mindsiil, mivel Szdszorszdg, az MFAG és a
lipcsei repiilétér a DHL iizleti kockdzatait olyan feltételek
mellett biztositja, amelyet egy magdnbefektet6 nem foga-
dott volna el.

(297) Mivel a DHL madr részesiilt az EK-Szerzédés 87. cikke
(3) bekezdésének a) pontja szerint a beruhdzasi timogatds
megengedhet§ legmagasabb Osszegében, ebbdl arra a
kovetkeztetésre lehet jutni, hogy a keretmegéllapodds
korlatlan garancidit és a kezességvallaldsi nyilatkozatot a
kozos piaccal 0sszeegyeztethetetlennek kell nyilvanitani,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

A Németorszdg dltal a lipcse-hallei repiilStéren egy Gj déli fel- és
leszéllopalya és az ahhoz kapcsolodd repiil6téri infrastruktira
épitéséhez nyujtani kivant, 350 milli6 EUR értékd allami tdmo-
gatds az EK-Szerz6dés 87. cikke (3) bekezdésének c) pontja
szerint a kozos piaccal Gsszeegyeztethetd.

2. cikk

A Németorszdg altal a kezességvdllalisi nyilatkozattal a
DHL javira nydjtani kivint dllami tdmogatds a kozos piaccal

osszeegyeztethetetlen. Ennek kovetkeztében a tdmogatdst nem
lehet megadni.

3. cikk

A Németorszdg altal a korlatlan garancidk atvallaldsaval (a keret-
megdllapodds 8. és 9. szakasza szerint) a DHL javdra nyujtott
allami tdmogatds a kozos piaccal Osszeegyeztethetetlen. Ennek
kovetkeztében a keretmegallapoddsban el6irt korldtlan garan-
cidkat meg kell sziintetni.

4. cikk

(1)  Németorszag a 3. cikkben emlitett timogatds azon részét,
amelyet a DHL-nek mdr rendelkezésére bocsitottak (azaz a
garancidk 2007. oktober 1-jétdl a korldtlan garancidk megsziin-
tetéséig tartd idSre vonatkozé dijit) visszakoveteli.

(2) A visszakovetelés Osszege magdban foglalja azokat a
kamatokat, amelyeket attdl az idSponttdl kezdve, amikortdl a
tdmogatds a kedvezményezett rendelkezésére dllt, annak tény-
leges visszafizetéséig fel kell szdmitani.

(3) A kamatokat tSkésitett kamatként kell kiszdmitani a
794/2004/EK rendelet V. fejezetének megfelelGen.

5. cikk

(1) A 3. cikkben emlitett tdmogatdst, amelyet mar a DHL
rendelkezésére bocsdtottak, azonnal és ténylegesen vissza kell
kovetelni.

(2)  Németorszag biztositja, hogy ezt a hatdrozatot a kihirde-
tését kovetd négy honapon beliil végrehajtjdk.

6. cikk

(1)  Németorszdg az e hatdrozat kihirdetését kovet§ két
hénapon beliil kozli a Bizottsdggal az aldbbi informacidkat:

a) a kedvezményezettdl visszakovetelendd teljes osszeg (f6kove-
telés és kamatok);

b) az e hatdrozat végrehajtdsa érdekében meghozott, illetve
meghozni szdndékozott intézkedések pontos leirdsa;

¢) dokumentumok, amelyekbdl kitinik, hogy a kedvez-
ményezett atvette a tdmogatds visszafizetésére vonatkozé
felszolitast.

(2)  Németorszdg tdjékoztatja a Bizottsdgot az e hatdrozat
végrehajtasa érdekében tett intézkedéseirdl, amig a 3. cikkben
emlitett, a DHL-nek mdr rendelkezésre bocsitott tdmogatds
visszafizetése meg nem tortént. A Bizottsig megkeresésére
Németorszdg haladéktalanul informdcidkat nyjt be e hatdrozat
végrehajtdsa érdekében meghozott, illetve meghozni szdndéko-
zott intézkedésekrsl. Tovabbd Németorszdg részletes adatokat
szolgdltat azokrdl a tdmogatdsi OsszegekrSl és kamatokrdl,
amelyeket a kedvezményezett mar visszafizetett.
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7. cikk

E hatdrozatnak a Németorszagi Szovetségi Koztdrsasdg a cimzettje.

Kelt Briisszelben, 2008. jalius 23-4n.

a Bizottsdg részérdl

Antonio TAJANI

alelnok

Neelie KROES
a Bizottsdg tagja
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MELLEKLET

A DHL részére nydjtott timogatisra vonatkoz6 pénzforgalmi szamitisok

1. tdbldzat

Pénzforgalmi szimitds

(millié EUR)

1 @ &) 4) =(2)-(1) (5) =03)-(1)
s 1 s Déli Déli
Repiil§tér RepiilStér Repiil5tér " "
Pénzforgalmi szdmitdsok (*) ’ ’ P futépdlya futépdlya
Status quo A DHL-lel A DHL DHL-lel DHL nélkiil
kozos nélkiili
fejlesztés fejlesztés
EBITDA (') (2006-2042) a [...] [...] [...] [...] [...]
Beruhdzési koltségek b [...] [...] [...] [...] [...]
(2006-2042)
Beruhdzasi koltségek 2005 c [...] [...] [...] [...] [...]
Pénzforgalom 2005 d=a+b+c [...] [...] [...] [...] [...]
Kockdzati koltségek (**) e [...] [...] [...] [...] [...]
Kockdzattal kiigazitott pénzfor- f=d+e [...] [...] [...] [...] [...]
galom 2005
A biztonsagi kiaddsok javitdsa
Biztonsdgi kiaddsok  (izemel- g [...] [...] [...] [...] [...]
tetési koltségek plusz beruhazasi
koltségek) (**)
Javitott pénzforgalom 2005 h=f+g [...] [...] [...] [...] [...]

() Kamatok, adozds és lefrdsok el6tti nyereség.
(*) Valamennyi értéket 2005-re diszkontéltdk.
(**) Németorszdg szdmitdsai.

A déli futdpdlydra vonatkozd pénzforgalmi szdmitdsok

Németorszdg a 2006-2042 idGszakra hdrom killonboz8 pénzforgalmi esetet ismertetett a lipcsei repiil6tér vonat-
kozésaban:

— Repiildtér — status quo: A déli futépdlya nem épill meg. A repill6tér tizemeltetését a mar meglévs északi pélydn
folytatjak.

— Repiildtér — a DHL-lel kozos fejlesztés: A déli futdpalya megépiil, és a DHL eurdpai kozpontjdt 2008-ban iizembe
helyezi.

— Repiilétér — a DHL nélkiili fejlesztés: A déli futdpalya megépiil, a DHL nem telepiil Lipcsébe, és 2010 utdn egy masik 1égi
fuvarozdsi véllalat telepiil a repiil6térre.

A kiilonboz8 pénzforgalmak alapjdn a déli futopdlya vart nyereségességét az aldbbiak szerint szamoljdk ki:

— Déli futépdlya a DHL-lel: Ebben az oszlopban a DHL-lel koz0s fejlesztés és a status quo esetei kozotti pénzforgalmi
kiillonbséget adjik meg.

— Déli futépdlya a DHL nélkiil: Ebben az oszlopban a DHL nélkiili fejlesztés és a status quo esetei kozotti pénzforgalmi
killonbséget adjak meg.

Az eljdrds meginditdsdrdl sz616 hatdrozat és a jelen szdmitdsok pénzforgalmi kalkuldcidi kozotti kiilonbség

— Amig az eljdrds meginditdsdr6l szol6 hatdrozatban a bevételeket és a koltségeket 2006-ra diszkontaltdk, jelen szdmi-
tdsok hivatkozdsi alapként 2005-bdl indulnak ki, mivel a déli futépilya wjjaépitésérél 2004. novemberében dontottek,
és az épitést 2005 elején kezdték el.

— Az eljards meginditdsardl sz6l6 hatdrozathoz fliz6tt német észrevételekbdl a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jutott, hogy
2005-ben [...] EUR értékben meriiltek fel kiegészitd beruhdzdsi koltségek, amelyek a pénzforgalmi veszteségeket tovabb
emelték. Ezeket a beruhdzdsi koltségeket beszdmitottak.
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A pénzforgalmi szdmitdsok jelentds veszteségeket mutatnak a déli futépdlya vonatkozdsdban

— A déli futdpdlya épitésébdl és iizemeltetésébdl 2005-ben [...] EUR értéki diszkontalt pénzforgalmi veszteség adédott. A
DHL nélkiili fejlesztés esetén a diszkontalt pénzforgalmi veszteség [...] EUR-t ért el.

— A [...] EUR értékii kockdzati kiltségek dltal (német szdmitds szerint) a DHL-lel fejlesztett déli futdpélydra vonatkoz6 pénz-
forgalmi veszteség [...] EUR-ra nd. Ennek sordn utalni kell arra, hogy a [...] millié EUR értékd becsiilt kockazati kolt-
ségek csak egy minimdlis Osszeget képviselnek, mivel Németorszdg nem hatdrozta meg a repiil6tér valamennyi kocké-
zatét, és a szamitasai kérdéses feltevésekre tdmaszkodik.

— Még ha a Bizottsdg el is fogadnd is Németorszag indokoldsat, miszerint a [...] EUR értékd biztonsdgi kiaddsok az &llami
hatéskorbe tartozé feladatok korébe tartoznak, és ezdltal nem tartoznak a déli futpélydra vonatkozd szdmitdsokba,
mégis marad egy jelentGs, [...] EUR értékii pénzforgalmi veszteség.



