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AZ EUROPAI KOZOSSEGEK BIZOTTSAGA,

tekintettel az Eurdpai Kozosséget létrehozd szerzddésre, és
kiilonosen annak 88. cikke (2) bekezdésének elsS albekezdésére,

tekintettel az Eurépai Gazdasdgi Térségrél sz616 megallapodadsra,
és kullonosen annak 62. cikke (1) bekezdésének a) pontjdra,

tekintettel a hajogydrtishoz nyujtott tdmogatdsok 1j szabdlyai-
nak megallapitasdrél sz6l6, 1998. junius 29-i 1540/98EK tandcsi
rendeletre (1),

miutén az érdekelt feleket az emlitett cikkeknek () megfeleld
felkérte észrevételeik megtételére, és ezen észrevételek figyelembe
vételével,

mivel:

. ELJARAS

Olaszorszdg 2003. jalius 31-i levelében értesitette
a Bizottsigot a tamogatdsi intézkedésrdl. Olaszorszdg
2003. szeptember 16-i, 2003. november 6-i, 2003.
december 1-jei, 2004. februdr 4-i, 2004. februar 12,
2004. februdr 26-i, 2004. dprilis 5-i, 2004. mdjus 25,
2004. janius 23-i és 2004. jalius 8-i levelében tovabbi
informdcidkat adott a Bizottsdgnak.

2004. oktdber 22-i levelében a Bizottsdg tdjékoztatta
Olaszorszagot, hogy a kérdéses intézkedéssel kapcsolatban
meginditja az EK-Szerz6dés 88. cikkének (2) bekezdése
szerinti eljardst.

Az eljaras meginditdsara vonatkozo bizottsdgi hatarozatot
kozzétették az  Eurdpai  Unié  Hivatalos Lapjdban (%).
A Bizottsdg felkérte az érdekelt feleket, hogy tegyék meg
észrevételeiket a szoban forgd dllami tdmogatdsra vonatko-
zban.

A Bizottsdg harmadik érdekeltektdl is kapott észrevételeket,
amelyeket tovabbitott Olaszorszdgnak, ily médon lehetd-
séget adva a valaszaddsra. Olaszorszdg vélaszait a 2005.
aprilis 12-i levél tartalmazta.

A Bizottsdg tovdbbi leveleket is kapott Olaszorszagtol,
melyek a kovetkez$ napokon keltek: 2005. november 25.,
2005. méjus 18., 2005. oktbber 12.

IL. A TAMOGATAS RESZLETES LEfRASA

Olaszorszag arra kérte a Bizottsagot, hogy a hajégyartashoz
nydjtott  tdmogatdsok 1j szabdlyainak megallapitdsar6l
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sz616 1540/98/EK tandcsi rendelet (a tovdbbiakban: hajo-
gyartasi rendelet) 3. cikkében — amely a szerz8déshez kotott
mikodési  tdmogatdsokrol rendelkezik — meghatdrozott
2003. december 31- hatdrid6t hosszabbitsa meg.
A Fincantieri dltal kért halasztds 6t luxus utasszdllit hajo
dtaddsat érinti, melyek szerzGdés szerinti értéke Osszesen
2,1 millidrd euro, a tdmogatds Gsszege pedig 243 millid
euro.

A Fincantieri allami vdllalat, melynek Olaszorszdgban hat
hajogydra van (Monfalcone, Marghera, Sestri Ponente,
Ancona, Palermo, Castellammare, Muggiano, Riva Trigoso),
luxus utasszallité hajokra specializalodott, de mds tenger-
jar6 hajotipusokat és hadihajokat is gyart.

Olaszorszdg kifejtette, hogy a kérdéses hajokrdl szolo
végleges szerz&déseket 2000 decemberében irtdk ald, és
a szerz8dés zdradéka agy rendelkezett, hogy a hajokat
2003 juniusaban, illetve decemberében kell dtadni.
A hajokat egy luxus utasszallit hajokat iizemeltetd egyesiilt
dllamokbeli ~ wvillalat, a  Carnival  Corporation
(a tovabbiakban: Carnival) kiilonboz8 lednyvéllalatai ren-
delték meg. Olaszorszdg ez alapjan hagyta jovd a hajok
megépitésérdl sz016 szerzddéshez kot6dd mikodési tdmo-
gatdst.

Olaszorszdg beszdmolt arrdl, hogy a hajok tulajdonosa
a 2001. szeptember 11-i terrortimaddsok luxushajozasi
dgazatra gyakorolt stlyos hatdsa miatt 2001 8szén kérte,
hogy toljak ki a hajok 4taddsinak hatdridejét kiillonbozd,
2004-es és 2005-0s datumokra. A Fincantieri beleegyezett
a kérésbe, és Olaszorszdg megkérte a Bizottsdgot az 4tadds
idejének meghosszabbitdsara, hogy ily médon a hajok még
részesiilhessenek a mikodési tdmogatdsbol.

Bejelentésiikben az olasz hatésdgok hivatkoztak a Bizottsdg
2002. jonius 5-i hatdrozatdra (*), amely a német Meyer
Werft hajogyartonak egy luxus utasszdllitd —esetében
engedélyezte az dtaddsi hatdrid6 hasonlé meghosszabbitd-
sat. Olaszorszdg ramutatott a két eset kozotti hasonldsa-
gokra a kovetkezSk tekintetében: (i) a meghosszabbitast
alatdmaszté indokok (a 2001. szeptember 11-i terrortdma-
désok hatdsa), (i) az érintett piac (tengeri korutazdsok) és
(iii) a hajogydr és a hajotulajdonos kozotti iizleti fiiggSségi
viszony (a Carinval a Fincantieri legnagyobb iigyfele).

HL C 238., 2002.10.3., 14. 0., N 843/01 éllami tdmogatds.



2006.9.27. Az Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapja L 268/13
(11) 2004. oktéber 20-i hatdrozatédban a Bizottsdg négy hajo a 6077. szdmi hajot a margherai hajogydrban épitik. Ezek
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esetében jovahagyta az dtaddsi hatdridé meghosszabbitésit,
de kétségeinek adott hangot az 6todik hajé esetében.
A kétségek a 2005 oktoberében dtadandé 6079. szdma
hajora vonatkoztak. Ezt a hajot eredetileg 2005-ben kellett
volna dtadni, 4m késébb, 2000 vége felé, az dtadds
hatdridejét 2003 decemberére modositottak, egyébként
a haj6 nem részesiilhetett volna a mitkodési tdmogatasbol.

Ha a Bizottsdig meghosszabbitand a 6079. szdmd hajé
taddsdnak hatdridejét, Olaszorszag 33 millié euro dsszegii
allami tdmogatdst nytjtana a Fincantierinek (a haj6 szerzé-
dés szerinti értékének 9 %-a).

A hivatalos eljards meginditdsat alapvetGen a kovetkezSk
indokoltak. Az elsg a terv kivitelezhetGségével kapcsolatos
kétely, mivel a terv szerint az 6t haj6é egyikét (a 6077.
szamut) az anconai hajégyarban kellett volna megépiteni,
amely Osszetett gydrtdsi folyamatot jelentett volna, mivel
a hajotest osszeillesztendd részeit 4t kellett volna széllitani
egy mésodik hajogyarba (ATSM, Trieszt), hogy azutan visz-
szaszallitsak Sket Ancondba, mivel az anconai dokkme-
dence rovidebb, mint a hajé. Ancondban rdaddsul még soha
sem épilt ilyen bonyolult szerkezetli hajo, igy kétségek
meriiltek fel arra vonatkozdan, vajon az ottani hajogyar
képes-e egy ilyen miivelettel megbirkézni, nem utols6
sorban a hajétest elkésziiltét kovetd munkdk esetében. Itt
kell megjegyezni, hogy a 6077. szdma haj6é anconai
megépitése a hajotest elkésziiltét kovetGen példatlan és
kivételes munkdlatokat jelentett volna a palerméi hajé-
gyarban, a gydrtds Ancondbdl Palermdba valé atkeriilése
miatt.

A misodik indokot a hajétest elkésziiltét kovets szerelési
munkélatok becsiilt mennyiségével kapcsolatos kétségek
jelentik, amelyet a Fincantierinek el kellett volna végeznie,
ha 2003-ban mind az 6t hajot dtadtdk volna. A Bizottsdg
becslései szerint ez a 2003-as évben az addig a Fincantieri
altal elvégzett ilyen szerelési munkélatok kétszeresét
jelentette volna. Rdaddsul a margherai hajogydr esetében
a 2003-ra tervezett munkédlatok mennyisége koriilbeliil
40 %-kal haladta volna meg az addig a gyar dltal elvégzett
mennyiséget. A Bizottsdg tehdt kételkedett benne, hogy
a Fincantieri gydrtasi terve dltaldban, és Marghera esetében
killonosen valds lenne.

E két ok miatt a Bizottsdg kétli, hogy az 6t hajot dt lehetett
volna adni 2005-ben. Ugyanezen informdcidk és elemzés
alapjan azonban a Bizottsdg elfogadta, hogy négyet at
lehetett volna adni.

A Bizottsdg szerint a legkomolyabb kétségek a 6079. szamu
— a 6077. szdmi harmadik testvérhajéja — esetében
meriiltek fel, amelyet szintén a margherai hajogyarban
épitettek, és amelynek 2005 oktoberére tervezték az
dtaddsat. A 2000. decemberi gydrtdsi tervhez képest
a haj6 dtaddsit jelent@sen késleltette az a dontés, hogy
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a kétségek olyan jelzéseken alapulnak (egy szdndéklevelet
még a végleges szerzédések 2000. decemberi aldirdsat
megel6z6en irtak ald), amelyek alapjin mdr kezdettdl
a jelenlegi gydrtdsi sorrendet tervezték, és rendkiviili
modon kitoltdk a 6079. szdma hajé dtaddsat.

1L AZ ERDEKELT FELEK ESZREVETELEI

A Fincantieri 2005. madrcius 3-i levelében kiildte el
észrevételeit.
A Fincantieri kijelentette, hogy barmely hajégyira —

tartozzék bar a luxus utasszallit hajé igazgatdsighoz vagy
a teherszdllitd hajo igazgatésighoz — képes a kivélasztott
gyartdsi modszer és az izemi kivitelezési terv modositdsa-
nak kényszere nélkil az adott hajorészeket legydrtani,
minthogy egy teljes alvdllalkozdi hdlézatra szdmithat, amely
képes az igényelt termelési minGség és mennyiség sziikség-
leteit kielégiteni.

A Fincantieri ezen kiviil agy nyilatkozott, hogy az anconai
hajogyar kizdr6lag sajat termelGstruktirdira, infrastruktara-
jara és gydrtelepére tdmaszkodva is képes lett volna
nehézségek nélkil a maga teljességében megépiteni
a 6077. szamu hajoval méretekben és épitési jellemzdkben
megegyez8 utasszdllitd hajét (a 6079. testvérhajojat),
ideértve minden, a hajétest elkésziiltét kovetd szerelési és
berendezési tevékenységet is, amennyiben a Fincantieri és
a helyi és a tartomdnyi hatdsdgok, a kikotdi hatosagok és
a fémmunkdsok szakszervezetei kozotti 1999. december 6-
an hivatalos formdaba ontott megallapodas teljesiilt volna.
Ez viszont nem tortént meg.

A 6077. szamu hajora (a 6079. testvérhajojdra) vonatkozo
gyartastechnikai tanulmdnyban ugy dontottek, hogy a hajot
két részben épitik meg: a nagyobbikat Ancondban,
a kisebbiket pedig Riva Trigoséban. Ugyanezt a gydrtasi
sémdt tervezték alkalmazni a Conte di Cavour repiil6gép-
anyahajé épitésénél a riva trigoséi és a muggiandi hajo-
gyarakban, és 1997-ben mar alkalmaztdk is a Disney Magic
luxus utasszdllitd esetében az anconai és a marherai
hajogydrakban. Az un. ,jumbdsitdst” az ATSM trieszti
szarazdokkjdban tervezték, amely az anconai hajogyar
barmely nehézségét meg tudta volna oldani, mert
a hajotest elkésziiltét kovetS szerelési munkélatokhoz és
a hajok befejezéséhez megfelels moléval rendelkezik,
rdadasul megvan az a nem lebecsiilend§ elénye, hogy
kozel taldlhaté a monfalconei hajogyar koril kialakult ipari
gécponthoz.

Végeredményben a 6077. szama hajé anconai épitésével —
pontosabban a hajétest nagy részének anconai megépité-
sével és az ezt kovetS szerelések jO részének ottani
elvégzésével — a Fincantieri hatdsos és {igyes stratégiat
fogadott el: az esetlegesen felmeriil§ nehézségek kezelésére
gondoskodott egy sor gyartdsi alternativardl, kihasznalva
sajdt gydrainak integrdltsdgdt és rugalmassdgat, hogy ily
modon biztositsa a szerz8désben meghatarozott 200 3-as
ataddsi hatdridét.
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IV.  AZ OLASZ HATOSAGOK ALTAL
MEGFOGALMAZOTT ESZREVETELEK
(22) Az olasz hatdsagok dltal a hivatalos eljards meginditdsat
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kovetSen elkiildott észrevételek a Fincantieriéit titkrozik,
vagyis eszerint a 2000. decemberi terv ugyan kihivdst
jelentett, de megvaldsithat6 volt. Az olasz hatdsdgok tgy
vélik, hogy az dtadds idSpontjit be lehetett volna tartani
a kovetkezSknek koszonhetSen: a Fincantieri gydrtasi
rugalmassdga, vagyis az a képessége, hogy a hajot tobb
hajogyar szoros bevondsaval épiti meg (ideértve az
dltaldban nem luxus utasszéllité hajokat gydrté tizemeket
is), az erre a célra szolgdld infrastrukeurdlis és gydri
beruhdzasok és a fejlett épitési modszerek.

Az ATSM-nek az egyik hajo épitésébe vald tervezett
bevondsat illetéen Olaszorszdg észrevételei megegyeznek
a Fincantieriéival: az ATSM koénnyedén 6ssze tudta volna
illeszteni a 6077. hajotestének két, immadron teljesen
elkésziilt részét, jollehet ez az épitési méd olyan alternativa,
amelyet némelyek kevésbé tartanak kielégitének, mint az
épitési szakaszok ,szokdsos” sorrendjét. A hajotest két
részének Osszeillesztése mindenesetre a Fincantieri vallalat-
nal mar rutin miveletnek szdmit. A Bizottsignak az
anconai hajégyar hasonléan Osszetett szerkezetdi hajok
épitésében szerzett tapasztalataival kapcsolatos kétségeit
illetSen Olaszorszdg ugy véli, hogy ez megtortént mar
a Disney Magic hajé felének megépitésénél és a hajotest
elkésziiltét kovetd szerelési munkalataindl, illetve a Danielle
Casanova utasszallité hajo esetében.

Az olasz hatbésigok megallapitidk ezen kivill, hogy
a palerméi hajégyar még a 2000-re tervezettnél is
jelentGsebb gyartdsi terveket valdsitott meg a miltban
(1996-97). A Bizottsdg azon becslésére, amely szerint
a 2000. évi gyartasi terv a 2003-as évben az addig
a Fincantieri dltal elvégzett hajotest elkésziiltét kovets
szerelési munkdlatok kétszeresét jelentette volna, az olasz
hat6sdgok tagadtdk ezt a megallapitast, raadasul agy vélték,
hogy a 2000. évi gyartdsi terv szinte minden hajégyarban
az adott hajogyar atlagos kapacitdsat kototte volna le, és
csak néhdny esetben érték volna el a maximalis kapacitdst.

A Bizottsag azon észrevételére, hogy a margherai hajogyar
esetében a 2003-ra tervezett hajétest elkésziiltét kovets
szerelési munkalatok az addig a gyar altal elvégzetteknél
mintegy 40 %-kal magasabbak, az olasz hatésdgok tgy
vélik, hogy a 2000-es tervben a margherai gyar tervezett
munkaterhe (ideértve a hajotest elkésziiltét kovets szerelési
munkdlatokat is) teljes mértékig 6sszhangban dllt a gyar
altal mdr bemutatott kapacitassal és potencidllal, mivel mar
kordbban is sikertilt 15 hénap alatt négy hajot dtadni, amint
azt 2003-ra is tervezték.

Olaszorszdgnak arra is lehetdsége volt, hogy hozzdszéljon
a fuggetlen szakért§ dltal készitett jelentés fontosabb
részeihez, amelyet a Bizottsdg az Olaszorszagtol kapott
informdciok értékelésére haszndlt a hivatalos vizsgalati
eljards meginditdsat megel8zGen.

2005. mdjus 18- vilaszukban az olasz hatésagok
a szakért6i jelentés harom f6 szempontjaval kapcsolatosan
fogalmaztak meg észrevételeket.
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El8szor is, az olasz hatdsdgok szerint a szakérts értékelését
a 2003-ban 4tadand6 teljes tonnatartalomra alapozta,
a gyartdsi ciklus, vagyis azon progressziv novekedés
figyelembe vétele nélkill, amelyet a kompenzdlt brutt6
Grtartalom jelent. Mivel a szakértd megfeledkezett arrél,
hogy a 2003-ban dtadni tervezett kilenc hajé (melyek koziil
néhdny méar 2002 végén meglehetSsen elGrehaladott
allapotban volt) regisztertonna-tartalmat a tényleges legy-
artasukhoz szitkséges idGtartamra ossza el, arra kovetkez-
tetett, hogy 2003-ban a Fincantierinak az el6z8 kompenzalt
brutté dGrtartalom dupldjat kellene legydrtania. Az olasz
hatésagok szerint ez a kovetkeztetés hibds, amennyiben
a Fincantieri gyartdsi kapacitdsdnak értékelésére vonatkozik,
mivel a 2003-ban dtadott tonna-tartalom nem egyezik meg
az ugyanebben az évben ténylegesen legyartott tonna-
tartalommal. Olaszorszdg fenntartja, hogy a gyartdsra
vonatkoz6 adatok 6sszhangban dllnak a maltban teljesitett
kapacitdssal, és semmi esetre sem haladjdk meg a maximalis
kapacitast.

Az olasz hatésigok hangsilyozzdk, a gyartdsi adatok
bizonyitjdk, hogy a monfalconei, a margherai és
a genova-sestri ponentei gydrak termelési mennyisége
még a legtobb munkédt ad6 években, vagyis 2002-ben és
2003-ban sem tért el 20 %-ndl nagyobb mértékben
a szokdsos adatoktél. A hasznos teher (,payload”) tekinte-
tében (berendezés és felszerelés), amely az ilyen tipusti
hajok fontos és jellemzé tulajdonsdga, a kiilonbség hatdr-
ozottan markansabb a genova-sestri ponentei gyar esetében
(ahol ez az 1998-as 1 863 tonndr6l 2003-ban 14 303
tonndra emelkedett); az ilyen nyilvinvalé novekedést
megkonnyitette az alvallalkozék bevondsa, valamint
a nekik dtadott tevékenységek kiszélesitése ,kulcsrakész”
szerz6dések révén.

A gyértasra vonatkozé (bels6/kiils6) munkadrdk szdma
nyilvanval6va teszi, hogy a tervet megel6z8 években még
nagyobb mértékben is bevontak alvéllalkozékat, mint ami
a 2000-es tervben olvashato.

Végiil Olaszorszdg aldhtzza, hogy az alvéllalkozék hia-
nyanak vagy rendelkezésre nem allasdnak aggasztd kocka-
zata rendkiviil kicsi, figyelembe véve azon megfontoldsokat,
melyek szerint a hajok széllodai részének szerelémunkala-
taiban (amely az utolsé gyartdsi szakasz a gydrban) éppen
azok a beszallitok vesznek részt, akikkel a Fincantieri hosz-
szt tava egylittmiikodési kapesolatot tart fenn. Még ha
feltételezzitk is a szakképzett munkaerd hidnyat vagy
rendelkezésre nem dlldsit, a nehézséget konnyedén le
lehetne gy6zni a munka kiaddsdval épitSipari — killondsen
nagy szallodak épitésével foglalkozd — véllalkozdsoknak,
tekintve a berendezések és a szerelési munkalatok alapvet
azonossagat a széllodai szolgdltatasok részérdl.

Az olasz hatésagok tehdt teljes mértékig osztjak
a Fincantieri 4ltal megfogalmazott észrevételeket.

Olaszorszag 2005. oktdber 12-i levelében megjegyzéseket
ftizott a Bizottsdg dltal felkért mdsodik szakértd kovetkez-
tetéseihez, amelyek az Olaszorszdg éltal az eljrds meg-
inditdsakor bemutatott érveket értékelésére vonatkoztak.
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V. A TAMOGATAS ERTEKELESE

Jogalap

Az EK-Szerzddés 87. cikkének (1) bekezdése értelmében
osszeegyeztethetetlen a kozos piaccal a tagdllamok dltal
vagy allami forrasb6l barmilyen formaban nydjtott olyan
tamogatds, amely bizonyos véllalkozdsoknak vagy bizonyos
aruk termelésének elényben részesitése dltal torzitja
a versenyt, vagy annak torzitdsdval fenyeget, amennyiben
ez érinti a tagdllamok kozotti kereskedelmet. Az Eurdpai
Kozosségek Birésdganak dllando itélkezési gyakorlata
szerint a kereskedelem torzuldsa kategoria akkor alkalmaz-
hat6, ha a kedvezményezett vallalkozas tagdllamok kozotti
kereskedelemmel jaré gazdasdgi tevékenységet folytat.

A Bizottsdg rdmutat arra, hogy az dtadasi hatarids
meghosszabbitdsanak kérdése meghatdrozé annak eldonté-
sekor, hogy nydjthaté-e a hajé esetében szerz8déshez
kapcsolodé mitikodési tdmogatds, a hajogydrtdsi rendelet
3. cikke szerint. A tdrgyalt mtikodési timogatds a koltségek
egy részének dllami forrdsbol torténd finanszirozdsat
jelenti, amelyet rendesen a kérdéses hajogyarnak magdnak
kellene viselnie a hajéo megépitésékor. Ehhez hozzdjarul,
hogy a hajogyartds olyan gazdasigi tevékenység, amely
magaval vonja a tagdllamok kozti kereskedelmet. A targyalt
tdmogatds ezért a SzerzGdés 87. cikk (1) bekezdésének
hatélya ald tartozik.

A Szerzédés 87. cikke (3) bekezdésének e) pontja meg-
allapitja, hogy a kozos piaccal Osszeegyeztethetének
tekinthet6k a tdmogatds olyan egyéb fajtdi, amelyeket
a Tandcs a Bizottsdg javaslata alapjan, mindsitett tobbséggel
hozott hatdrozatdval hatiroz meg. A Bizottsdg aldhtzza,
hogy a Tandcs e jogalapon fogadta el 1998. junius 29-én
a hajégyartasi rendeletet.

A Bizottsig megjegyzi, hogy a hajogyartdsi rendelet
értelmében ,hajogyartds” alatt onjard tengerjard kereske-
delmi hajok gyartasa értendd. A Bizottsdg ramutat tovabbd,
hogy a Fincantieri ilyen fajta hajokat épit, és ezért a rendelet
altal érintett véllalkozdsnak mindsiil.

Az olasz hatbsdgok kérését a hajogyartdsi rendelet alapjan
kell értékelni, jollehet az 2003 vége 6ta mar nem hatdlyos.
Az intézkedést, amelyre Olaszorszdg tdmogatdst nydjtott,
az emlitett rendelet alapjan fogadtak el, illetve a tdimogatdst
is akkor nydjtottdk, amikor a kérdéses rendelet még
hatdlyos volt, és a haroméves dtaddsi hatdrid6hoz kot6ds
rendelkezések is ebben talalhatok.

A hajogydrtasi rendelet 1. cikkének (3) bekezdése tgy
rendelkezik, hogy 2000. december 31-ig legfeljebb 9 %-os
hozzdjarulds adhaté szerzédéshez kapcsolodd mikodési
tdmogatds cimen. Ugyanezen rendelet 3. cikkének
(2) bekezdése alapjin a végleges szerz6dés aldirdsa
id8pontjdban érvényes legmagasabb tdmogatds jelenti az
egy szerzGdésnél alkalmazhatd legmagasabb tdmogatdst. Ez

(40)

(41)

(43)

(44)

azonban nem alkalmazhat6 azokra a hajokra, amelyeket
tobb mint hdrom évvel a szerz8dés aldirdsa utdn adnak at.
Ezekben az esetekben a legmagasabb alkalmazhat6 tdmo-
gatds az, amely a hajé dtaddsa el6tt harom évvel érvényes
volt. Az olyan hajok dtaddsanak utolsé hatdrideje tehat,
amelyek még részesiilhetnek a miikodési tdmogatisbol,
elméletileg 2003. december 31.

A 3. cikk (2) bekezdése ugyanakkor tigy rendelkezik, hogy
a Bizottsdg jovdhagyhatja az 4tadds utols6, hdroméves
hatdridejének meghosszabbitdsdt, amennyiben ezt igazoljak
az egyedi hajogyartasi terv mszaki Osszetettségével, vagy
olyan vdratlan, stlyos és dokumentdlt zavarokkal, amelyek
befolyasoljak a hajogyar munkaprogramjat, illetve ame-
lyeket rendkiviili, elére nem lathaté és a véllalkozdson kiviil
allé korilmények okoznak. Meg kell jegyezni, hogy Olasz-
orszdg rendkivilli és el6re nem lathaté koriilményekre
alapozza az dtaddsi hatdrid6 meghosszabbitdsdra vonat-
kozo kérését.

A Bizottsag ramutat arra, hogy az Els6foka Bir6sag 2000.
maércius 16-i itéletében (°) hasonld értelmezésre jutott és
megallapitotta, hogy ezt a rendelkezést korlatozottan kell
értelmezni.

A tdmogatis OsszeegyeztethetGségének értékelése

a Bizottsag dltal kifejezett kétségek, valamint az olasz

hat6sdgok és a Fincantieri dltal kiildott észrevételek
fényében

A Bizottsdg mindenekelStt ramutat arra a tényre, hogy ez
a hatdrozat ugyan egyetlen hajét érint, de az értékelés
a Fincantieri altal 2000 decemberében tervezett teljes
gyartasra épiil. Mind az 6t bejelentett hajo 2003-as dtaddsa
— a mér kordbban 2003-ra tervezett hajok dtaddsan tdl —
hatalmas munkaterhet jelentett volna a Fincantierinak.
A Bizottsdg ezért sziikségesnek vélte, hogy ellendrizze,
vajon a Fincantieri volt-e technikailag olyan helyzetben,
hogy a kérdéses hajokat 2003-ban dtadja.

Az Olaszorszdg és a Fincantieri dltal a Bizottsdg hatér-
ozatdban kifejezésre juttatott kétségekre valaszként kiildott
utobbi informdcidkat a Bizottsdg is, valamint kérésére egy
fuggetlen mszaki szakértd () is elemezte. A szakértd
jelentését a Bizottsig 2005. augusztus 26-i levelében
Olaszorszdg rendelkezésére bocsitotta, hogy az megfogal-
mazhassa sajat észrevételeit. Olaszorszag 2005. oktéber 12-
én kelt levelében elkiildte a jelentéssel kapcsolatos észrevé-
teleit.

Egy hajo legydrtisa az anconai hajégydrakban és ennek
kovetkezményei a palerméi hajogydrra.

A Bizottsdg els6 kétsége az anconai hajogydr kapacitdsra
vonatkozott, azaz arra, vajon képes-e a trieszti ATSM-mel
kozosen megépiteni az egyik bejelentett luxus utasszdllitd
hajot (a 6077. szamdt).

T-72/98. sz. Astilleros Zamacona SA kontra Bizottsdg tigy (EBHT

2000., 1I-1683. o.)
Adminisztrativ okok miatt nem az, akit a hivatalos eljdrds
meginditdsa el6tt biztak meg.
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(45) Olaszorszdg fenntartja, hogy — jollehet az anconai szdraz- (50) A Bizottsag éltal felkért szakérts tgy véli, hogy Olaszorszdg
dokk rovidebb, mint a kérdéses hajo — az 6t hajé egyikét nem szolgdltatott meggy6z8 informdciokat az ATSM
meg lehetett volna épiteni Ancondban és az ATSM-nél, szdrazdokkjdban osszpontosuld szervezéssel és eréforrd-
mégpedig egy luxus utasszdllité hajondl egyszer mar sokkal kapcsolatban. Emiatt a szakért§ er@sen kétli, hogy
alkalmazott eljirdsnak koszonhetden, amikor is a hajot egy olyan hajogydr, amely els@sorban hajéjavitdssal foglal-
két részbdl illesztik Gssze (Gn. ,jumboésitds”). A Bizottsdg kozik, és nincs tapasztalata luxus utasszallitd hajok
ugyan az eljards meginditdsakor nem jelentette ki, hogy ez épitésében, képes volna dtalakulni egy tokéletesen szerve-
lehetetlen lett volna, de aldhtzta a mivelet bonyolultsdgat, zett hajogyarrd, amely rovid hatdridével képes dtadni egy
amelyet Olaszorszdg is elismer, amikor tgy fogalmaz, hogy ilyen hajot.
az kevésbé kielégit§ épitési modszer”.
(51) Olaszorszdg 2005. oktéber 12-i levelében ehhez meg-
(46) Az eljdrast megindité hatdrozatban a Bizottsdg ennek jegyzést flizott. Olaszorszdg tgy véli, hogy a Fincantieri
kapcsan ramutatott arra a tényre, hogy Ancondban eddig szervezési képessége elegendd ahhoz, hogy az ATSM révid
még soha nem épiilt ennyire bonyolult szerkezetd hajo. id6 alatt képes legyen a tervezett feladatot elvégezni.
Erre a kifogdsra Olaszorszdg azt vilaszolta, hogy Ancond- Olaszorszdg aldhtizza ezen kiviil, hogy az ATSM pillanat-
ban mdr hdrom hasonlé méretd hajonak a {6 része, nyilag a Fincantierivel szorosan egyeztetve dolgozik
valamint egy a kérdéses hajo méretének nagyjabol felét a szdrazdokkban elvégzend§ hajéjavitdsi munkdkon.
kitev6 utasszdllité hajé is megépiilt (44 000 BRT ill. A Bizottsdg mindazonaltal még mindig nincs meggy6zdédve
82 500 BRT). A hajorészek és a hajok tehdt lényegesen az olasz feltételezés érvényességérdl, mely szerint az ATSM
kisebbek voltak a 6077. hajonal, amelynek épitését ott r6vid idS alatt képes lenne hajéjavitdsra szolgdl6 szdraz-
tervezték. Minthogy luxus utasszéllitd hajok épitésekor az dokkbdl valodi hajoépits gyarra atalakulni.
oOsszetettség nagyban fiigg a mérettdl, a Bizottsdg ebben
a tekintetben arra kovetkeztet, hogy Olaszorszdgnak nem ; ) ; ) o
sikerillt a Bizottsig eljardst megindité hatdrozataban (52) Ezért a Bizottsdg arra kovetkeztet, hogy maga a Fincatnieri
taldlhat tényeket megcafolnia. is kételkedett az anconai gyar a hajotest elkésziiltét kovets
szerelési munkadlatokat illet6 képességében, rdaddsul sem-
miféle bizonyitékot sem szolgaltatott arra vonatkozodan,
(47) Az emlitett hatdrozatban a Bizottsdg azt is megdllapitotta, hogy az ATSM képes lenne elvégezni azokat elvégezni.
hogy az egyik hajé anconai és trieszti (az ATSM-nél A fonti észrevételek alapjdn a Bizottsdg tgy véli, hogy
torténd) megépitése mds hajoépitések dthelyezéséhez veze- a 2000-es tervezés megvalosithatatlan és pontatlan volt,
tett volna, amelyeket a Fincantieri egy mdsik gydraba, mind a hajé Ancona/ATSM hajégydrakban torténé megé-
Palerméba terveztek. Utdbbinak a megnovekedett meny- pitésével kapcsolatban, mind pedig a palerméi helyzettel
nyiség(i szerelési munkdlatokhoz elegendS kapacitdsat kapcsolatban, és {gy a Bizottsdg kétségei megerdsitést
a Bizottsdg kétségbe vonta. Az olasz hatdsigok fenntartjik nyertek.
azt a véleményiiket, hogy elméletileg lehetséges lett volna
ezt a munkat elvégezni. Mindazondltal semmiféle bizo- » o . i
nyiték nem érkezett, és a vélasz a hajotest elkésziiltét kovetd A hajétest e]k.eszult?t l.(oveto szereleSIUmunkalatok
szerelési munkdlatok kérdéskore helyett elsGsorban a vegyes a Fincantieri csoporton beliil
tonnatartalomban szdmitott épitési mennyiségre irdnyult.
A Bizottsdg mindazondltal kiemeli, hogy a palerméi gyartds (53) Az eljdrdst megindité hatdrozatdban a Bizottsdg tgy vélte,
2003-ban 33 000 KBRT volt, azaz lényegesen alacsonyabb, hogy a mdr tervezett hajokon tilmenden az ot hajé dtaddsa
mint az olasz hat6sdgok éltal jelzett 63 000 KBRT, illetve a Fincantieri dltal addig elvégzett szerelési munkalatok
a 2000. decemberi tervben meghatdrozott 53 000 KBRT. kétszeresét vonta volna magdval, illetve, hogy a margherai
hajégyar esetében a 2003-ra tervezett szerelési munkélatok
. . ) 4 ano
(48) Ezen kivill az olasz hat6sagok elmondtdk, hogy mar 2001 zzgils}’;lsjig.e az ott addig elvégzeiné] 40 %-kal lett volna
juniusdban (vagyis az Ot hajora szol6 szerzGdés aldirdsa
utdn hat hoénappal), rdaddsul a tervezett kilonleges
munkamennyiség nélkiil is gydrtdsi vélsdg volt a palermdi (54) Olaszorszdg egyrészt azt vélaszolta, hogy a hajétest
gyérban, amely szﬁkségessé tette az dtadasok késleltetését. megépftéséhez szﬁkséges kapacités elegend(’j. Ez az érv
A Bizottsdg ezért tigy véli, hogy a palerméi hajogyér azonban nem megfelel§, hiszen a Bizottsdg nem vitatta
a hajotest elkésziiltét kovetd szerelési munkdlatok szem- a hajotest megépitéséhez sziikséges kapacitdst.
pontjabdl nem lett volna képes teljesiteni a 2000. decem-
beri tervet (erre a felvetésre Olaszorszdg nem vélaszolt).
(55) A Fincantieri é  Olaszorszdg  kétségbe  vonjdk
a Bizottsignak az el6z8 évek szerelési munkélatainak
(49) A Bizottsdg megjegyzi tovabbd, hogy az olasz hatdsigok ¢s mennyiségére vonatkozé becsléseit: kijelentik példaul, hogy
a Fincantieri éltal SZOlgéltatOtt informéciék azt mutatjék, a névekedés nem lett Volna magasabb 20 %_nél. Ezen kivul
2000 decemberében nem volt egyértelmd, hogy a 6077. hangstlyozzak, hogy a hajotest elkésziltét kovetSen
szdmtd hajé hajotestének elkészilltét kovet§ szerelési szitkséges szerelési munkélatokat az alvdllalkozdi hélozat-
munkalatait az ATSM-nél vagy Ancondban kellene elvé- nak koszonhetSen el lehetett volna végezni a tervezett
gezni. A 2000. decemberi gyartési terv és a 2005. majus 25- hatéridéig.
i levél 5. melléklete szerint Ancondnak kellett volna
a szerelési munkadlatok helyszinéiil szolgdlnia, ugyanakkor
a Fincantieri 2005. marcius 3-i levele megallapitja, hogy (56) A Bizottsdg viszont kitart azon — a mdszaki szakért6 dltal is

a szerelésekre az ATSM-nél keriilt volna sor, annak
érdekében, hogy az anconai iizem bdrmilyen gyartasi
nehézségeit legy6zzék.

aldtdmasztott — dlldspontja mellett, hogy az eljardst meg-
indit6 hatdrozatban feltett, a szerelési munkdlatokra
vonatkozo kérdés valos alapokon nyugszik. J6llehet Olasz-
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(57)

(58)

(60)

(61)

()

orszag kijelentette, hogy az egyes hajogydrak két mdszak
beallitasaval egészen a maximalis szintig novelhették volna
gyartdsi kapacitdsukat, amennyiben parhuzamosan az
Osszes vagy a legtobb hajogydrban igy jdrnak el, ez -
a Bizottsag véleménye szerint — rendkiviil magas kocka-
zathoz és koltségekhez vezetett volna, és jelentSs erdfe-
szitést igényelt volna az igazgatasi raforditdsok szintjén,
killonosen a Fincantieri gyartasi folyamatanak kozpontosi-
tott igazgatdsi struktardjat tekintve, amit Olaszorszdg
ismertetett.

A szerelési munkdlatok ezen kiviil kiilonosen kritikusak
a 6078. és a 6079. szdmi hajok hajoteste esetében,
amelyeket 2003 vége el6tt a margherai hajogydrban
mindossze két honap killonbséggel kellett volna megépiteni
és atadni. A Bizottsdg véleménye szerint — amelyet
a szakért§ értékelése is meger@sit — Olaszorszdg ugyan
bemutatott néhdny szdmot arra vonatkozodan, hogyan
tervezték az Osszes, a hajotest elkésziiltét kovets szerelési
munkélat elvégzését, de nem adott valédi vélaszt erre
a fontos kifogdsra.

Olaszorszdg 2005. oktdber 12-i levelében megjegyzést
tizott a szakértd éltal kiemelt ponthoz, megerdsitve, hogy
a két hajo ataddsa megvaldsithatd lett volna két honapon
kiilonbséggel, és hogy — példdul — a 6078. szdmu hajora
kilenc hoénapot terveztek szemben a 6079. szdmira
tervezett hét hoénappal, aminek koszonhetSen szitkség
esetén még utébbin is lehetett volna tovdbb dolgozni.
A Bizottsdg ebben a tekintetben megjegyzi, hogy a 6075.,
6076. és 6077. szamu testvérhajok hajotestének elkésziiltét
kovetS szerelési munkdlataira 9, 8 illetve 10 hénapot
terveztek, ezért a 6078. szdmura tervezett kilenc hénap
nem tlinik kilonosen hossztnak, sem pedig a 6079.
szamiira tervezett hét honap kiilonosen rovidnek, miutdn
gy tervezték, hogy a szerelési munkdlatok a 6078. szdmu
hajéval parhuzamosan térténnek.

A Bizottsig megillapitia, hogy Olaszorszdg kijelentése
szerint a multban néhdny hajé esetében lehetéség volt
a hajotest elkésziiltét kovetd szerelési munkalatok hét, s6t
hat hénapra val6 csokkentésére. Ez viszont olyan hajo-
gyarakban tortént meg, amelyek a rendes munkafolyamat
szerint dolgozhattak, vagyis egyszerre egy hajon végezték
a hajotest elkésziiltét kovetd szerelési munkalatokat.

Az a tény, hogy a margherai hajogyarnak a multban sikeriilt
15 hoénap alatt négy hajot dtadnia, nem oszlatja el
a Bizottsdg azon kétségeit, amelyek elsGsorban a két
hénapon belilli két dtaddsra vonatkoznak. A Bizottsdg
megjegyzi tovabbd, hogy a margherai hajogyir valds
termelése 2003-ban — amelyet a Fincantieri kiilonosen is
tevékeny évnek mindsit (7)— koriilbeliil 130 000 KBRT volt,
vagyis lényegesen kevesebb, mint a 2000 decemberében
2003-ra tervezett 160 000 KBRT.

A Bizottsdg dltal megkérdezett szakért6  szerint
a hajotulajdonosnak is nehézségeket okozott volna négy
hajé ilyen gyors dtaddsa, hiszen sulyos szervezési problé-
maékkal kellett volna szembenéznie annak érdekében, hogy
négy hajot két hénap alatt képes legyen dtvenni.

A Fincantieri 2003. évi jelentése szerint ,rovid id6 alatt hdrom hajo
dtaddsa révén 2003 a luxus utasszdllitd hajé-részleg szdmdra
killonosen tevékeny év volt.” (az angol eredetibdl olaszra, majd
magyarra forditva).

(62)

(63)

(64)

(65)

(66)

A 6078. és 6079. szami hajok esetében, amelyeket
a margherai hajogyarban terveztek dtadni, a Bizottsdg
szakértGje szerint rendkiviil rovid a tervezett 18 és 19
hénapos gyartasi id6. Ennek kapcsin vitatja az olasz
hatésagok 2005. mdjus 25-i levelében taldlhaté 4llitdst,
mely szerint léteznék egy tanuldsi gorbe, amely csokken-
tené az egy sorozat utols6 hajoihoz szitkséges id6t. Ez
a feltételezés ugyan helyes, amennyiben a hajokat ugyanaz
a hajogyar épiti ugyanazon modszerekkel, helytelen
viszont, amennyiben ugyanolyan tipusti hajokat kiilonbozd
helyeken, kiilonb6z8 dolgozéi csoportok épitenek, amint
ez a 2000. decemberi terv szerint tortént volna.

2005. oktober 12-i levelében Olaszorszdg megjegyzést fiiz
a kérdéses ponthoz, és gy véli, akkor is létezik tanuldsi
gorbe, ha a hajokat kiilonb6z8 helyeken épitik. A Bizottsag
elismeri, hogy létezik bizonyos tanuldsi gorbe akkor is, ha
a gyértds kiilonb6z6 hajogydrakban torténik, példaul
a kozponti igazgatdst érint6 szempontokndl, a f&bb
berendezések szdllitdsandl stb. Amikor viszont a hajékat
kiilonbozs helyeken, rdaddsul kiilonboz8 gyartdsi mad-
szerekkel épitik, akkor magdtdl értet6ds, hogy e tanuldsi
gorbe lényegesen kevésbé jelentds, mint az egyazon
tizemben végzett gydrtds esetében.

A Bizottsdg ramutat arra, hogy a 6077., 6078. és 6079.
szama hajokat a 2000-es terv alapjdn nem ugyanabban
a hajogyarban és nem ugyanazokkal a mddszerekkel
épitették volna. A Bizottsdg kiemeli tovdbba, hogy Olasz-
orszdg szerint a 6079. szdma val6jaban nem a harmadik
hajoja egy sorozatnak, hanem sokkal inkdbb az 6todik, és
az els@ testvérhajohoz képest 16 %, a mésodikhoz képest
pedig 8 % munkaerd-raforditdst sikeriilt mar megtakaritani.
Az utolsé két hajé esetében tovdbbi hatékonysdg- és
gyorsasagbeli javuldst varni egy ot hajobdl allé6 sorozat
esetében még ésszertitlenebb, mint egy harom hajobdl 4ll6
sorozatndl. A Bizottsdg ezért tgy véli, hogy 2000-es
tervben a 6078. és 6079. szamd hajok esetében becsiilt
gyartdsi id6-csokkenés megvalosithatatlan.

Hidnyz6 bizonyitékok

A Bizottsag dltal felkért szakértd az eljdrds meginditdsa utdn
bemutatott a Bizottsdgnak néhdny példat olyan informdcié-
tipusokra, amelyeket az olasz hatésdgok vagy a Fincantieri
bemutathattak ~ volna  annak  bizonyitdsira, hogy
a Fincantierinak valéban megvolt a szdndéka és
a kapacitdsa, hogy 2003 végéig mind az 6t hajot dtadja.

Egy ilyen példa a beszdllitoknak leadott megrendelések,
amelyek az olyan fontos részeket érintik — tobbek kozott
a meghajtérendszereket vagy a f6bb generdtorokat -,
amelyeket mdr a kezdeti szakaszban meg kell rendelni,
hogy bizonyosan id6ben megérkezzenek. Egy masik példa
az alvéllalkozdi szerz6dések, amelyeket az Olaszorszdg dltal
bemutatott leirds szerint mar 2001 jdliusdnak vége el6tt —
és 2001 szeptembere el6tt mindenképpen — meg kellett
volna kotni. Olaszorszdg viszont minddssze egy olyan listat
mutatott be, amelyen az esetlegesen a Fincantierinak
dolgozé alvéllalkozok szerepelnek. Végiil a bemutathatd
bizonyitékok harmadik példdja lett volna a szerzGdések
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ellegeinek  tényleges  kifizetési  idSpontjai, illetve végéig Ot luxus utasszdllité hajé 4taddsardl szolo eredeti

(67)

(68)

(69)

a rendelések teljesitési garancidi vagy bankgarancidi, ame-
lyeket rendesen egy Uj haj6 elsd részletének kifizetésekor
bemutatnak.

Olaszorszag és a Fincantieri ezek egyikét sem mutattdk be,
holott ezek bizonyithattdk volna a Fincantieri szdndékat és
kapacitdsdt az Osszes hajé — ideértve a 6079. szdmuit is —
2003 végéig torténd dtaddsdra, jollehet a Bizottsdg 2005.
augusztus 26-i levelében még fel is hivta Olaszorszdg
figyelmét az ilyen tipusti informdaciok hasznossdgara. Ezen
informdciok hidnya utdlag is megersiti a Bizottsdg
véleményét, mely szerint a 2000-es gyartasi terv nem volt
valds, és a 6079. szdmi hajot nem lehetett volna 2003
végéig atadni.

A hajé dtaddsinak tervezett idGpontja

A Bizottsag végiil ramutat arra, hogy a hajé tizemeltets-
jének (Holland America Line) egy 2005. junius 20-i
sajtokozleménye szerint a kérdésese 6079. szamu hajot —
MS Noordam néven - 2006 janudrjdban adjik At
A Bizottsdg megjegyzi, hogy amennyiben a hajé dtadasdnak
ez az id6pontja helyes, akkor Olaszorszdg nem adhatta
volna meg tdmogatast, akkor sem, ha a Bizottsdg -
Olaszorszdg kérésére — 2005. oktober végéig jovahagyta
az dtaddsi hatdrid6 meghosszabbitdsat.

VL KOVETKEZTETES

A Fincantieri miiszaki kapacitdsinak kérdésére vonatkozé —
azaz arra, vajon lett volna-e utobbinak elegendd kapacitdsa
ahhoz, hogy a 2000. decemberi terv szerinti osszes hajot
2003-ban 4tadja, kilonos tekintettel a 6079. szamd
hajotest esetére — hivatalos vizsgdlati eljards meginditdsar6l
sz0l6 hatdrozatdt kovetSen Bizottsdg elemezte az olasz
hatésagoktdl kapott informdcidkat. A Bizottsdg szerint az
Olaszorszdg dltal kildott informdacidk nem oszlatjdk el az
Olaszorszag altal bemutatott 2000. évi terv megvaldsitha-
tosdgaval kapcsolatos kételyeket. A Bizottsdg kezdeti
aggodalmait egy fuggetlen szakért§ is osztotta. Az Gjabb
informdcidkat egy masik fiiggetlen szakért§ elemezte, aki
szintén a Bizottsdg altal megfogalmazott kovetkeztetésekre
jutott. Olaszorszdg észrevételeket flizhetett mindkét sza-
kértéi jelentés kovetkeztetéseihez.

Az 0Osszes rendelkezésre dll6 tény értékelését kovetGen
a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a 2003

terv valoszertitlen volt. A 6079. szama hajo 2003 végéig
torténd ataddsanak képességével kapcsolatos kétségek tehat
megerdsitést nyertek.

(71) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a hajogyartdsi rendelet
3. cikkének (2) bekezdése értelmében négy, Fincantieri éltal
épitett hajo esetében mar jévahagyta az 4tadasi hatarids
meghosszabbitdsat. E rendelkezés kizdrolag kivételes, elére
nem lathaté és a vdllalkozdson kivill all6 okok miatt
bekovetkezd varatlan, komoly és igazolhat zavarok esetén
alkalmazhat6, és a Birdsdg megallapitdsa szerint korldto-
zottan értelmezendd.

(72) A 70) pontban leirt kovetkeztetés figyelembe vételével az
taddsi hatdrid6 meghosszabbitdsa nem igazolhatd, és
ebbdl kifolyolag a Bizottsdg nem hagyhatja jéva a 6079.
szama hajétest dtaddsi hatdridejének meghosszabbitdsat.

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

Az 1540/98/EK rendelet 3. cikkének (2) bekezdésében leirt
hiarom éves dtaddsi hatdrid6 nem hosszabbithatd meg
a Fincantieri 4ltal épitett 6079. szdmu hajé esetében.

Kovetkezésképpen az emlitett hajé esetében a szerzddéshez
kot6d8 miikodési timogatds nem hajthat6 végre.

2. cikk

Olaszorszdg az ezen hatdrozat értesitési idejétSl szamitott két
hénapon belill tdjékoztatja a Bizottsdgot az e hatdrozatnak valo
megfelelés érdekében hozott intézkedésekrdl.

3. cikk

Ennek a hatdrozatnak az Olasz Koztdrsasdg a cimzettje.

Kelt Briisszelben, 2005. november 23.

a Bizottsdg részérdl
Neelie KROES
a Bizottsdg tagja



