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2008. junius 9-én a Tandcs gy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget 1étrehozo szerzdés 95. cikke alapjan
kikéri az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkezd targyban:

Javaslat eurépai parlamenti és tandcsi rendeletre a gépjdrmiivek dltaldnos biztonsdgdra vonatkozé tipus-jovdhagydsi
elGirdsokrol

COM(2008) 316 végleges — 2008/0100 (COD).

A bizottsdgi munka el6készitésével megbizott ,Egységes piac, termelés és fogyasztds” szekcid 2009. janudr 6-dn
elfogadta véleményét (Elgado: Virgilio RANOCCHIARI).

Az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg janudr 14-15-én tartott, 450. plendris tilésén (a janudr 14-i @ilés-

napon) 173 szavazattal 2 ellenében, 1 tartézkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Kovetkeztetések és ajanldsok

1.1 Az EGSZB mindig is sikraszéllt a jogszabalyok korszerdsi-
tését célzo kezdeményezések mellett, killonosen ha azok olyan
érzékeny témadkat érintenek, mint a biztonsdg vagy a kornyezet-
védelem. Kovetkezésképpen iidvozli az Eurdpai Bizottsdg
rendeletjavaslatat, amely a gépjarmiivek és abroncsok tipusjova-
hagydsanak szabdlyozdsa révén a benne emlitett mindhdrom fon-
tos kérdésre megoldast keres.

1.2 Az Eurdpai Bizottsdg azon szdndéka, hogy tobb mint 150
irdnyelvet hatdlyon kiviil helyezve egyetlen rendelettel véltsa fel
azokat, elsg latdsra rendkiviil érdekes, és minden bizonnyal el is
éri az egyszer(sitésre irdanyuld torekvését. Ugyanakkor, ha a javas-
lat szdmitdsai hibdsak, ez az opci6 tjabb, a jelenlegivel nem min-
den esetben osszeegyeztethetd eljdrdsokat vezethet be, tovdabb

stlyosbitva az ipardg és a tagillami hatdsagok nehézségeit és
terheit.

1.3 Az EGSZB felveti a kérdést, hogy vajon hogyan illeszkedik
a javaslat a gépjarmivek jévdhagydsardl szold kozelmdltbeli
(200746 [EK) keretirdnyelvhez, illetve a jelenleg kidolgozs alatt
dll6 ENSZ[EGB-el6irdsokhoz, melyekrdl a késébbiekben még
részletesebben is sz6t ejtiink a véleményben.

1.4 Az EGSZB szerint a tipus-jovdhagyasi folyamatok és eljara-
sok egyszertisitése — amit az Eurdpai Bizottsidg harmonizalt sza-
béalyok bevezetése révén kivan elérni — tigy valdsithaté meg, ha a
jelenlegi, illetve jovSbeli ENSZ/EGB-szabvanyokat fokozatosan, a
technikai fejlédésnek megfeleld kiigazitdsokkal beépitjiik a gép-
jarmiivek jovdhagydsardl sz6l6 emlitett irdnyelv IV. mellékletébe.
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1.5 Ami a fejlett biztonsagi technoldgidk kérdését illeti: mivel
nem mindegyik esetében dllnak rendelkezésre a megfeleld
miszaki leirdsok, és nem egyforma szinten, az EGSZB szerint
ezekkel inkdbb egyedi javaslatokban kellene foglalkozni, amelyek
tekintetbe veszik az ENSZ[EGB genfi munkacsoportjiban foly6
munka aktudlis eredményeit.

1.6  Végezetiil, ami a gumiabroncsokra vonatkoz6 szabvdnyok
kérdését illeti, az EGSZB elfogadja az ipardg javaslatit, amely
betartja az eurdpai bizottsdgi javaslat menetrendjét, de egyszerti-
siti azt: a tervezett ot bevezetési ciklus helyett csupdn kettSt
javasol.

1.7 A hangoztatott kételyek miatt az EGSZB 6rommel fogadta
az Eurdpai Parlamentnek azt a kezdeményezését, hogy — az Eur6-
pai Bizottsdg megbizdsdbdl késziilt tanulmédnyt kovetSen — Gjabb
tanulmdnyt készitsenek a tdrgyban. Ez a mdsodik tanulmany
azonban az egyértelmsitést illetGen nem hozta meg a vart
eredményeket.

1.8 A javasolt megolddsok némelyikéhez sziikséges koltség-
haszon elemzés hidnydban az EGSZB attdl tart, hogy az iparra —
ennélfogva a fogyasztokra — nehezedd pluszkoltségek tovabb las-
sitjdk majd a forgalomban kozleked§ eurdpai gépkocsipark lecse-
rél6dését, amely a jelenlegi gazdasdgi valsdg miatt mdr amugy is
lelassult.

1.9 Végezetiil az EGSZB azt ajanlja, hogy a tagdllamok tipusjé-
véhagyast ellendrzd hatdsdgai a targyalt rendelet elfogaddsa utdn
kiilonos éberséggel vizsgdljak meg, hogy az Eurdpdba importélt
jarmdvek — és kilonosen azok gumiabroncsai — megfelelnek-e a
biztonsdgi el6irdsoknak.

2. Bevezetés

2.1 Az elmdlt évtizedben megvaldsult jelentds fejlédés ellenére
a gépjarmiivek biztonsdga és a kornyezet védelme tovébbra is jog-
gal 4ll az Eurdpai Uni6 figyelmének kozéppontjdban. Konkrétan
az ad okot aggodalomra, hogy mindeddig csak szerény eredmé-
nyeket sikeriilt elérni a kozlekedésbdl szarmazd kornyezet-
szennyezés — elsGsorban a CO,-kibocsitds —, illetve a silyos
koziti balesetek dldozatai szdmanak csokkentése terén. Még min-
dig évente tobb mint 44 000-en halnak meg és tovabbi 1,7 mil-
lidan sériilnek meg kozuti balesetekben a 27 tagallamban (1).

2.2 Mint kozismert, az EU tipus-jovéhagydsi szabdlyozdsa pon-
tos el6irdsok betartdsara kotelezi a gépjarmiigyartokat — ezek egy-
részrdl a gépjarmiben utazok optimadlis biztonsdgdt, masrészrél
a kornyezet védelmét kivanjak biztositani. A tipus-jévéhagydsi
szabélyozds jelenleg kozel 60 — mintegy 50 biztonsdgi és 10 kor-
nyezetvédelmi — alapiranyelvbdl dll 0ssze, melyhez megkozelits-
leg 100 kapcsolodé médosité irdnyelv adédik hozza.

2.3 A gépjarmtidgazatban jelenleg foly6 kutatds és fejlesztés
immar lehetévé teszi, hogy lényegre tor6bb és hatékonyabb

(1) Forrds: CARE (Community Road Accident Database): a kozati bale-
setekrdl a tagdllamok éltal szolgdltatott adatokat Gsszegyfijts és fel-
dolgozé eurdpai adatbézis.

vélaszt adjunk erre a két kihivasra a kozuti balesetek szamat és a
szennyezést egyarant csokkenteni képes 1j technoldgidk alkalma-
zédsa révén, mind az Gjonnan tervezett, mind pedig — legaldbb
részben — a jelenleg futé jarmtipark esetében.

2.4 A CARS 21 (¥ ajanldsai szerint ezek a sdlyos problémak
integralt megkozelitést igényelnek, melynek célkittizései — amint
a Bizottsdg alelnoke, Glinter Verheugen is kiemelte a rendeletja-
vaslat ismertetése alkalmdval — a polgarok, a kornyezet és az
ipardg érdekeit egyardnt szolgaljak. Az EU biztonsagi és kornye-
zetvédelmi céljainak megvaldsitdsa érdekében rendszeresen
korszertsiteni kell az 4j gépjarmivek gyartdsara vonatkozd
killonbo6z6 szabalyozdsokat. Mdsrészrdl korlatozni kell az ipar-
agra nehezed§ szabélyozasi terheket, ahol lehet, egyszer(sitve a
meglévé szabdlyozast. A fent idézett CARS dokumentum ebbdl a
megfontolasbdl az ENSZ[EGB-szabvanyok (%) alkalmazasat ajanl-
ja, ahol rendelkezésre dllnak ilyenek.

3. Az Eurépai Bizottsag javaslata

3.1 A rendeletre irdnyul6 javaslat hdrom teriileten kivanja
modositani a meglévs gépjarm-tipusjovahagydsi szabdlyozdst:
az egyszeriisités, a fejlett biztonsdgi rendszerek és a gumiab-
roncsok tekintetében.

A javasolt rendelet konkrét céljai:

3.1.1 A gépjarmtvek és alkatrészeik biztonsdgara
vonatkozé jelenlegi tipus-jévdhagydsi sza-
bilyozds moédositdsa:

Az Eurdpai Bizottsag hatdlyon kiviil kivan helyezni tobb mint
150 meglévd irdnyelvet, és azokat egyetlen egységes, az EU-ban
kozvetlentil alkalmazandé tandcsi és eurdpai parlamenti rendelet-
tel kivanja felvéltani.

3.1.2 Az aldbbi
bevezetése:

biztonsdgi kovetelmények

—  2012-t8l elektronikus stabilitdsszabalyozé rendszer (ESC)
kotelez8 beépitése az 1ij személyautd- és haszongépjarmdi-
széridkba, illetve 2014-ig minden j gyartdst gépjarmtibe. Az
ESC a gépjarmi fék- és motorrendszerét szabdlyozva segiti a
vezetSt abban, hogy kritikus helyzetekben (példaul rossz
utviszonyok kozott vagy tul nagy sebességgel torténd
kanyarodaskor) is ura maradjon a jarmtinek.

- 2013-tdl fejlett vészfékezG rendszer (AEBS) kotelezd beé-
pitése a nehéz jarmtvekbe, amely érzékeldi révén figyelmez-
teti a vezetSt, ha tdl kozel megy az el6tte haladé
gépjarmthoz, és bizonyos helyzetekben vészfékezéssel

(3) COM(2007) 22 végleges, 2007. februdr 7. — A 21. szdzadi versenyké-
pes autdipari szabdlyozdsi keret.

(}) Az Egyesiilt Nemzetek Szervezete genfi székhelyti Eur6pai Gazdasagi
Bizottsdga koz6s szabvanyok és szabalyok kialakitdsdval segiti 56 tag-
allaménak egytittmtikodését és integracidjat kiilonbozd teriileteken,
koztiik a gépjarmd-tipusjévahagyds terén.
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igyekszik megel6zni vagy enyhiteni az iitk6zés kovetkezmé-
nyeit. 2015-ig minden Gj gyartdsu jarmvet fel kell szerelni a
rendszerrel.

- 2013-tdl sdvelhagydsra figyelmeztetG (LDW) rendszer
kotelezd beépitése a nehéz jarmtvekbe, amely figyelmezteti
a vezetdt, ha jirmdve nem szdndékosan — féként a vezetd
figyelmetlensége miatt — a sdv elhagydsdra készil. 2015-ig
minden 4j gydrtdsd jarmtivet fel kell szerelni a rendszerrel (4).

3.1.3 Gumiabroncsokra vonatkozd aj

eléirdsok (°):

- 2012-t6] kotelezdvé vdlndnak a kis gordiilési ellendlldsi
gumiabroncsok (LRRT), amelyek a menet kozben — f6ként
a kerék, az abroncs, illetve az ttburkolat deformaléddsa miatt
— keletkez6 mozgisi ellendllds csokkentésével alacsonyabb
izemanyag-fogyasztast eredményeznek;

- 2012-t8] kotelez$ védlndnak az abroncsnyomds-ellendrzé
rendszerek (TPMS), amelyek figyelmeztetik a vezet6t, ha az
abroncsnyomds az optimalis szint ald csokken;

- zajcsokkentés: a rendeletjavaslat 1. mellékletében leirtak
szerint;

— nedves tapadds: a rendeletjavaslat 1. mellékletében leirtak
szerint.

4. Altalinos megjegyzések

4.1 Az EGSZB iidvozli az Eurdpai Bizottsdg javaslatdt, amely a
gépjarmigydrtdsra vonatkozé harmonizélt elirdsok bevezeté-
sével kivanja biztositani a bels§ piac gordiilékeny mtikodését, és
egyuttal magas szint( biztonsdgot és kornyezetvédelmet kivin
garantélni.

(*) A biztonsagi kovetelményekre vonatkozé kotelezd hatdrid6k ossze-
foglaldsa:

— ESC: 2012.10.29. az 1j tipusjévdhagydsok, 2014.10.29. az
Gjonnan regisztralt jarmtvek esetében

— AEBS: 2013.10.29. az 4j tipusjovahagydsok, 2015.10.29. az
Gjonnan regisztralt jarmdtvek esetében

— LDW: 2013.10.29. az 1j tipusjovdhagydsok, 2015.10.29. az
Gjonnan regisztralt jarmtvek esetében.

(°) A vildgossdg kedvéért Osszefoglaljuk a gumiabroncs-eléirdsokra
vonatkozoan az Eurdpai Bizottsag dltal javasolt hataridSket:

— 2012 - j gépjarmditipusok tipusjovdhagydsa —a C1 gumiabron-
csoknak meg kell felelniiik a nedves tapaddsra vonatkozé el6i-
rdsoknak, a C1-C2-C3 gumiabroncsoknak pedig meg kell
felelniiik az 1. szintdi gordilési ellendlldsi és zajszintelGirdsok-
nak

— 2014 - Gjonnan regisztralt jirm{ivek —a C1 gumiabroncsoknak
meg kell felelniitk a nedves tapadédsra vonatkoz6 el6irdsoknak, a
C1-C2 abroncsoknak pedig meg kell felelniiik az 1. szint(i gor-
diilési ellenalldsi eléirdsoknak

— 2016 - 4j gépjarmdtipusok tipusjovdhagydsa — a C1-C2-C3
gumiabroncsoknak meg kell felelniiik a 2. szint{i gordiilési ellen-
allisi el6irdsoknak; csak a zajszintelSirdsoknak megfelel§
C1-C2-C3 abroncsok regisztrdlhatok és forgalmazhaték az EU
piacdn

— 2018 — csak a 2. szintdi gordiilési ellendlldsi elGirdsoknak meg-
felel6 C1-C2 abroncsok regisztralhatok az EU piacdn

— 2020 - csak a 2. szintli gordiilési ellendlldsi el6irdsoknak meg-
felel6 C3 abroncsok forgalmazhat6k az EU piacan.

4.2 Az EGSZB szerint a javasolt rendelet a hatdlyon kiviil helye-
zend§ irdnyelvek és kovetkezményeik alapos elemzését kovetGen
idedlis eszkoz lehet mind az aktiv, mind a passziv biztonsdg nove-
lésére — és csokkentheti ezaltal a kozati balesetek szdmadt —, vala-
mint a CO,-kibocsdtds csokkentésére irdnyulé mechanizmusok
bevezetésére.

4.3 Az EGSZB felismeri, hogy inkdbb a maximalis egyszertsi-
tés a cél, els6sorban a nemzeti hat6sdgok és az ipardg érdekét
tartva szem el6tt. Az EGSZB ugyanakkor tgy véli, hogy a szaba-
lyozds egyszertsitése nem korldtoz6dhat a meglévé eljdrdsok egy-
fajta biztonsagi keretrendeletben torténd 6sszevondsara. Ugy véli
tovabbd, hogy meg kell fontolni azt is, milyen kovetkezmények-
kel jarhat a 2007/46/EK rendelet () — az j unids gépjarmd-
tipusjovahagyasi keretirdnyelv — bevezetése, hogy biztosithat6
legyen a kovetkezetesség, és elkeriilhetéek legyenek a kett6s elja-
rasok, amelyek nemhogy csokkentenék, de esetleg tovabb nove-
lik a hat6sdgokra és a gyartokra nehezed§ terheket.

4.4 Az EGSZB osztja az Eurdpai Bizottsignak azt a nézetét,
amely szerint a jarmdvek tipusjévdhagydsdra vonatkozd 1j el6i-
rasok bevezetési titemtervének szamitdsba kell vennie az el6ird-
sok miiszaki végrehajthat6sagat. Altaldban véve az tj el6irdsokat
kezdetben csak az 4j jarmtipusokra kellene alkalmazni. A meg-
1év6 jarmdtipusoknak tovabbi haladékot kellene adni az 4j el6i-
rasoknak valé megfelelésre.

4.5 Ami a gumiabroncsokra vonatkozé el6irdsokat illeti, nem
szabad megfeledkezni arrdl, hogy az abroncs a jarmd és az ut
kozotti érintkezésben részt vevs egyetlen alkatrész, ezért bizton-
sagi tulajdonsagainak minden mds célnal elgbbre valonak kell len-
nitik. Kovetkezésképpen az EGSZB a kovetkezSk mellett érvel:

- meg kell bizonyosodni arrdl, hogy a kornyezetbarat teljesit-
mény elvardsa ne assa ald a gépjarmtihaszndlé biztonsdgara
és a kozbiztonsagra vonatkozd, szintén fontos elSirdsokat,

- integralt megkozelitést kell kidolgozni, amely az éltalanos
gumiabroncs-teljesitményt (gordiilési ellendllds, nedves tapa-
dés stb.) nem gyengiti azzal, hogy kizdr6lag a zajszint csok-
kentésére osszpontosit (ami ugyanakkor szintén fontos).

4.6 Az EGSZB-nek kétségei vannak az Eurdpai Bizottsig meg-
bizdsabdl elvégzett hatdstanulmany hatékonysagaval kapcsolat-
ban, és orommel fogadta az Eurdpai Parlament azon dontését,
hogy tijabb fiiggetlen tanulmanyt kér. Az EGSZB ugy véli, hogy a
hatdstanulmanyban felhasznélt adatok esetleg torz eredmények-
hez vezethettek.

(6) Az Eur6pai Parlament és a Tandcs 2007/46/EK irdnyelve (2007. szep-
tember 5.) a gépjarmivek és potkocsijaik, valamint az ilyen jarmd-
vek rendszereinek, alkatrészeinek és 6ndlld mdszaki egységeinek
jovahagydsardl (keretirdnyelv).
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4.7 Sajndlattal allapitja meg azonban, hogy az Eurdpai Parla-
ment megbizdsabol készitett, 2008. november végén kozzétett
tanulmdny (7) nem ad valaszt a felmeriilt kérdésekre, és az EGSZB-
nek sem az adminisztrativ és technikai szempontokra, sem pedig
az eurdpai bizottsagi javaslat részletesebb koltség-haszon elemzé-
sére vonatkozo6 kételyeit nem oszlatja el.

4.7.1 Az emlitett tanulmdny kizdrélag a gumiabroncsokra és a
TPMS-re Gsszpontosit — ez utébbi esetében elényben részesiti a
koltségesebb ,kozvetlen” rendszert a ,kozvetettel” szemben (ldsd
alabb) —, és semmi tjat nem tartalmaz sem a t6bbi fejlett bizton-
sdgi rendszerrel, sem a javasolt egyszertisités hatdsaival
kapcsolatban.

4.8 Mivel ez a helyzet, az EGSZB szdmadra ugy tlinik, hogy a
rendeletnek a javasolt formaban torténd bevezetésébdl eredd, az
ipar — kovetkezésképpen a fogyasztok — szamdra varhaté maga-
sabb koltségek ellenstlyozasdra nincsenek kell6en kimutatott el6-
nyok. Fenndll tehdt annak a veszélye, hogy tovabb lassul a
forgalomban kozlekedS eurdpai gépkocsipark lecserélddése,
amely a jelenlegi gazdasdgi valsdg miatt mar amagy is lelassult.

4.9 Az EGSZB szerint ezenkiviil a biztonsag tekintetében kivald
teljesitményszintet nyujté eurdpai ipardg versenyképességének
biztositdsa érdekében olyan szabilyozdsra van sziikség, amely
végeredményben nem torzitja a versenyt azoknak az EU-n kiviili
gyartoknak a javdra, amelyek kétségteleniil alacsonyabb koltség-
szint — és gyakran alacsonyabb dltaldnos biztonsagi szint — mel-
lett termelnek. Ellendrizni kell tehdt, hogy az importalt jarmdvek
és f6képp a gumiabroncsok is ugyantigy megfelelnek-e a rende-
letben lefektetett eldirdsoknak.

4.10 Az EGSZB tugy véli tovabbd, hogy megfelelGen elemezni
kell, milyen hatdssal jar a rendelet az egész gumiabroncsgyart6
iparra. Az els6 elemzések szerint az értékesitéssel foglalkozé kis-
és  kozépméretd véllalkozdsok gazdasdgi fenntarthatdsiga
veszélybe keriilhet. Az Eurdpai Bizottsdg dltal javasolt hatdridék
betartdsa esetén a valoszindsithetd eladatlan készletek nehéz hely-
zetbe hozhatjak az értékesitési lancot: nem valészind, hogy az
dgazatban miikodd véllalkozdsok tobbsége — tobbnyire kisméretii
és a nemzetkozi piacra kijutni képtelen vallalkozdsok — képes
lenne megszabadulni az esetlegesen nagy mennyiségii
készletektdl.

411 Bdr a témakor nem tartozik a Kozosség kizdrolagos hatds-
korébe, az EGSZB osztja az Eurdpai Bizottsdg azon allaspontjat —
amely joggal kivanja elkeriilni az egységes piac el6tti akadalyok
kialakuldsdt, és tisztdban van az elGterjesztett rendelet hatdrokon
atnyulo kovetkezményeivel —, hogy a javaslat célkittizéseit a tagdl-
lamok 6nmagukban nem tudjak megfelelGen teljesiteni, ezért
unids szinten egyeztetett, kotelezd érvényd intézkedésekre van
sziikség.

(7) A gépjarmtivek dltaldnos biztonsdgdra vonatkoz6 tipus-jovdhagyasi
eléfrasok (IPJA/IMCO/ST/2008-18).

4.12 Az EGSZB hatdrozottan helyesli azt a javaslatot, hogy a
tagdllamoknak kelljen meghatdrozniuk a rendeletben foglaltak
megsértése esetén alkalmazandé szankcidkat, és hogy ezeknek a
szankcioknak hatdsosaknak, ardnyosaknak és visszatarto erejiek-
nek kell lenniiik.

4.13 Az EGSZB helyesli, hogy az Eurdpai Bizottsag a rendeletet
vélasztotta jogi eszkoziil, mivel a rendelet egységes végrehajtdsi
modokat és hatdridket biztosit valamennyi tagallamban — ami
kiilonosen fontos szempont egy ilyen technikai jellegii jogszabaly
esetében. Mindemellett a kétszintii megkozelités lehetGvé teszi, hogy
az alaprendelkezéseket az egyiittdontési eljarasban elfogadandé
rendeletjavaslat fektesse le, a technikai részleteket egy mésodik,
komitoldgiai eljardsban elfogadandé rendeletre hagyva.

5. Részletes megjegyzések

5.1 Az EGSZB timogat minden, a szabdlyozds egyszersitésére
irdnyul6 kezdeményezést. Ugyanakkor, mint a fentiekben jelezte,
stlyos kétségei vannak a cél megvaldsitdsanak eszkozével kapceso-
latban. Az EGSZB véleménye szerint az egyszertisitésnek éppen
azt kell jelentenie, hogy az j rendelet nem lehet egyenld a korab-
biak 6sszegével; tovabba minden esetben el kell keriilni, hogy a
tantsité szervekre Gjabb terhek nehezedjenek.

5.2 Az EGSZB szerint azonban a tipus-jovdhagyasi folyamatok
és eljarasok egyszertisitése — amit az Eurépai Bizottsdg harmoni-
zalt szabalyok bevezetése révén kivan elérni — a jelenlegi és jovo-
beli ENSZ/EGB-el6irdsoknak a 2007/46/EK irdnyelv IV.
mellékletébe (8) torténd fokozatos beépitése (kiilondsen a szigo-
rabb szabélyozdsi el6irdsok esetében, ahol bizonyos atalldsi
id6 (°) (lead time) sziikséges az adott termék megfeleltetésének biz-
tositasdhoz) és a technikai fejlédésnek megfelel§ kiigazitasok
kovetkezetes alkalmazdsa révén valsithaté meg.

5.2.1 Ez a bevezetési mdd nem szerepel a rendelethez kapcso-
16d6 hatastanulmdny c) alternativdjdban (,az Osszes hatalyos
irdnyelv helyébe a javasolt rendelet 1ép”); csak a b) opciéban meriil
fel, amely igy sz6l: ,az egyes irdnyelveket meg kell vizsgdlni, ha és
amikor igény meriil fel a médositdsukra, és el kell donteni, hogy
indokolt-e az irdnyelv felvdltdsa”. Rdaddsul a c) alternativa kivé-
lasztdsa mellett a hatdstanulmdnyban felhozott érvek (,ez az
egyszertsités leggyorsabb médja, amely 6sszhangban van a CARS
21 ajanldsaival”) nem tlinnek elég alaposnak, és nem veszik kel-
16en figyelembe a CARS 21 egyéb olyan alapvet elemeit, mint a
fenntarthatdsdg, az ENSZ/EGB-elSirdsok tekintetbe vétele, illetve
a megfeleld ipari atallasi id6 biztositasanak sziikségessége a szab-
vany daltal érintettek szdmadra.

5.2.2 Haa ¢) alternativét vélasztjuk, a rendelet azokon a teriile-
teken bizonyulhat hatékonynak, ahol nincs megfelel6 ENSZ/EGB-
el6irds, illetve ahol — a gumiabroncsok esetében — olyan
felszerelési elSirdsok sziikségesek, amelyekre az ENSZ/EGB-
szabalyozds nem terjed ki.

(8) 2007[46[EK irdnyelv - IV. melléklet: A jdrmtGvek EK-
tipusjévahagydsahoz sziikséges kovetelmények jegyzéke.

(9) Az ipardg szdmdra egy-egy olyan 4j el6irds teljesitéséhez szikséges
id6, amely a termék szerkezetének megviltoztatdsdval jar.
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5.3 Az EGSZB a rendelet valoban hatékony mitikodése érdeké-
ben alternativ megoldasként lehetséges kompromisszumnak tar-
tand egy megfelel6 hatdlyba 1épési id6pont kittizését, amely
elkeriilhetné a rendeletjavaslat altal jelenleg felvetett problémaékat,
és kikiiszobolné azt a kockdzatot, hogy az ENSZ[EGB esetleg
olyan szabvanyokat alkosson, amelyek a hatdlyon kiviil helye-
zendd irdnyelvekétdl eltérd kovetelményeket (vagy alkalmazasi
idépontokat) irnak el6.

5.4 Ami az adminisztrativ szempontokat illeti, az EGSZB a IV.
mellékletben felsorolt irdnyelvekhez kapcsolédé tanulmany
fényében azt gondolja helyesnek, hogy a rendelet teljes vagy rész-
leges hatalyba 1épésétdl fuggetleniil magdnak a rendeletnek is meg
kell ériznie a kordbbi irdnyelvekben foglalt alkalmazdsi hatdrid6-
ket, és figyelembe kell vennie az ezen irdnyelvek helyébe 1ép6
ENSZ[EGB-elSirdsok dtmeneti rendelkezéseit.

5.5 Az EGSZB szerint ezenkivill a ,fejlett biztonsdgi technol6-
gidk” nem tartoznak egy ,horizontdlis” rendelet tirgykorébe,
hanem egyedi javaslatoknak ésfvagy az ENSZ/EGB-el6irdsok
modositasainak a targyat kell képezniiik, melyeket az ENSZ/EGB
megfeleld genfi munkacsoportjainak (GRB, GRRF, GRSP (19))
keretében kellene el6terjeszteni és megvitatni, ahol méd van a
javasolt biztonsagi rendszerek megfelel§ technikai elemzésére.
Hasonl6 megkozelitést kellene alkalmazni az Eurdpai Bizottsdg
altal is kiemelt olyan esetekben, ahol az ENSZ/EGB-keretek kozott
nincs az EK-irdnyelvekben foglalt elSirdsoknak megfeleld
kovetelmény.

5.6 A fejlett ttbiztonsdgi rendszerek kérdésével kapcsolatban az
EGSZB a kovetkezdket emeli ki:

5.6.1 Az elektronikus stabilitisszabédlyoz6 rendszerrel kap-
csolatban Genfben folyamatban van a meglévg szabvanyok kiiga-
zitdsa, és a folyamat az M2, N2, M3, illetve N3 kategoridk (1)
esetében mdr be is fejez6dott. Az EGSZB szerint az iitemezésnek
azonosnak kellene lennie a 13. szdmd ENSZ/EGB-el6irds (12)
12.4.1. pontjdban taldlhat6 tabldzat menetrendjével, amely az el-
irdsok fokozatos bevezetését javasolja 2009 juliusatél kezdédéen
2016 juliusaig, a gépjarmd tipusatdl fiiggSen.

(19) Az ENSZ/EGB genfi bizottsdgdnak munkacsoportjai: Fék és Futomd
Munkacsoport (GRRF); Zaj Munkacsoport (GRB); Vilagitds és Fény-
jelzés Munkacsoport (GRE); Altaldnos Biztonsagi ElSirdsok Munka-
csoport (GRSG); Szennyezés és Energia Munkacsoport (GRPE); illetve
Passziv Biztonsdg Munkacsoport (GRSP).

(*1) Az N kategéridba a legaldbb négy kerékkel rendelkezd, teherszalli-
tasra alkalmas gépjarmavek tartoznak. Ezeket a jairmtveket maxima-
lis 9ssztomegiik alapjan hdrom alosztdlyba — N1, N2 és N3 — soroljak:
N1 < 3500 kg; N2 < 12 000 kg; N3'> 12 000 kg. Az N1 osztdly
tovabbi 3 alkategéridra oszlik — NI, NII és NIII —, szintén a tomeg
alapjan. Az M kategoridba mdsrészrél a legaldbb négy kerékkel ren-
delkezd, személyszallitisra tervezett gépjarmtvek tartoznak. Ezek
szintén harom osztalyra oszlanak — M1, M2 és M3 — a szdllithatd sze-
mélyek szdma és maximalis 6ssztomegiik alapjan: M1 < 9 féréhely;
M2 > 9 féréhely és < 5 000 kg; M3 > 9 férdhely és > 5 000 kg. Az O
kategoridba a potkocsis jarmtvek tartoznak.

(12) 13. szdma ENSZ[EGB-elSirds: Nehéz gépjarmtivek fékrendszerei.

5.6.2 Fejlett vészfékezd rendszer: az ipardg csak akkor fej-
leszthet ki kotelez8en el6irt rendszereket, ha azoknak 1étezik vila-
gosan meghatdrozott miiszaki leirdsuk, amely a rendelkezésre 4ll6
informdciok alapjan az AEBS esetében nem mondhaté el. Nem
lehet bevezetési id6pontot kitlizni miszakilag meg nem hatdro-
zott rendszer alapjan, és a bevezetést megfelel§ — pontos szdmi-
tasokon alapulé koltség-haszon elemzést is tartalmazd —
hatdstanulmanynak kell megel6znie.

5.6.2.1 A fejlett vészfékezd rendszernek a javaslat 3. cikkében
foglalt meghatdrozdsa meglehetSsen tdg, és nem kellen megbiz-
hat6 rendszereket is magaban foglalhat. Ezek a rendszerek maguk
is biztonsdgi kockdzattd valhatnak az éretlen technolégidk kovet-
keztében. A rendelkezéseknek gondoskodniuk kell a megfelels
kutatdsrol és fejlesztésrdl, illetve a kell6en hosszd bevezetési
idérél.

5.6.3 Az AEBS-re vonatkozo rendelkezések az M2, M3, N2 és
N3 kategéridkra vonatkoznak. Az N1 kategéridba tartozé kon-
nyl haszongépjarmtveknek sok esetben léteznek olyan véltoza-
tai is, amelyek magasabb (N2, M2, illetve M3) kategéridkba
tartoznak, ezért a viszonylag alacsony volumenti nehezebb
véltozatok esetében diverzifikalni kell a modellvélasztékot. Ertel-
mesebbnek ttinne az AEBS-elirdsokat a nehéz haszongépjarm-
vekre, vagy legalabbis a 7,5 tonna feletti ossztomeg( jarmtvekre
korldtozni, és megfontolni egyes kategéridk mentességét, példaul
a varosi buszok, a hulladékgyijté jarmdvek és mas, kis sebesség-
gel kozlekedd kozszolgdlati jarmtivek esetében.

5.6.4 Savelhagydsra figyelmeztetd rendszer: az EGSZB sze-
rint itt is ugyanazokat kell megfontolni, mint az AEBS esetében:

- a miszaki leirdsok szitkségességét, melyeket a genfi
ENSZ/EGB-nek kell meghataroznia,

- a kilonboz6 gépjarmi-kategéridk kozotti  technikai
killonbségtételt,

- koltség-haszon elemzéseket, illetve egyes jarmikategoridk
mentességét.

5.7 Osszefoglalva az EGSZB elsietettnek tartja az AEBS és az
LDWS bevezetését, amely jelenleg csak a nehéz jarmtvekre alkal-
mazhatd. Tovabbi kutatdsi és kisérletezési id@szak sziikséges,
hogy megbizonyosodhassunk réla, milyen valés elényoket kindl-
nak ezek a rendszerek. Ez hasznos eredményeket hozna egytittal
a rendszerek konnyt gépjarmivekre valé késébbi alkalmazasara
nézve is.

5.8 TPMS: mivel a rendszer miiszaki kovetelményeirdl jelenleg
is folynak a vitdk a GRRF ('?) informdlis csoportjan beliil, az
EGSZB kéri az Eurdpai Bizottsdgot, hogy vérja meg a munkacso-
port munkdjanak végeredményét (amely az Eurépan kiviili orsza-
gokban maér bevezetett elSirdsokat is figyelembe fogja venni),
miel6tt dontést hoz a kérdésben. A személygépjarmivek

(13) GRRF: Fék és Futémii Munkacsoport.
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koltségnovekedésének elkeriilése érdekében kivanatosabb volna
olyan mérési érzékenységet elSirni, amely a ,kozvetett” rendszer
alkalmazasdt is lehetdvé tenné, tekintettel annak szdmos pozitiv
aspektusdra, f6leg arra, hogy a gumiabroncsok cseréje utdn is
tovabb képes mikodni. A ,kozvetlen” rendszer viszont minden
egyes gumiabroncsba kiilon érzékel§ beszerelését igényli. Ehhez
az érzékelSket vagy le kell cserélni az abroncsokkal egyiitt, vagy
pedig a csere alkalméval szét kell szedni, ki kell venni és tjra fel
kell szerelni. Ez nemcsak koltséges, de nehéz is, mivel az érzéke-
16k kiviilr6l nem lathatdk, és konnyen megsériilhetnek.

5.9 Ami a gumiabroncsokra vonatkozé miiszaki elGirdsokat
illeti, az EGSZB a kovetkez8kre kivan rdmutatni:

- Zaj: ajavasolt zajcsokkentési szintek a jarmvek, és ezdltal a
fogyasztok biztonsdganak csokkenésével jarhatnak, mikoz-
ben a nagy forgalmii szakaszokon bevezetett sebességkorld-
tozdsok és[vagy az ttburkolatok feltjitdsa 3-szor vagy 4-szer
jelentSsebb zajesokkentést eredményezhetne. Raaddsul pél-
ddul a C3 osztdlyban a 3dB-es csokkentés nehezen megvald-
sithaté a gumiabroncsok dttartdsi tulajdonsagainak romlasa
nélkiil. Az eliilsé C3 gumiabroncsoknak ,agressziv” feliilettel
kell rendelkezniiik, hogy megfelel§ tapaddssal rendelkezze-
nek a cstszos feliileteken.

-  Gordiilési ellendllds: a C1 és C2 kategéridk esetében feliil
kell vizsgdlni az alkalmazdsi hatdridéket, a C3 gumiabron-
csok a sajatos jellegitk miatt pedig tovabbi elemzést igényel-
nek, és a rendelkezés bevezetését szitkség esetén egy tovabbi
hatdstanulmany elkésziltéig el kell halasztani.

— Nedves tapadds: az Eurdpai Bizottsdg javaslata, amely sze-

rint a 117. szdmd ENSZ[EGB-el6irds (14) alapjan kotelezd
el6irasokat kell bevezetni, teljes egészében elfogadhaté.

Kelt Briisszelben, 2009. janudr 14-én.

5.10 Az EGSZB kiemeli, hogy a rendeletjavaslat kétévente tjabb
véltoztatdsokat kivan bevezetni, ami nincs dsszhangban a gumi-
abroncsgyarté ipar szamdra szitkséges atallasi idével. Ez semmi-
képpen sem felel meg a ,jobb szabdlyozds” elvének. Az EGSZB
ezért tdmogatja az ipardg altal javasolt megolddst, mely szerint
tiszteletben kell tartani a javaslat menetrendjét, de egyszertisiteni
kell azt, két végrehajtdsi ciklusra csokkentve (2012-2016 és
2016-2020) a jelenleg javasolt 6tot. Ez lehetévé tenné a tipus-
jovahagyasi és logisztikai folyamatok, valamint az esetlegesen fel-
halmoz6dé készletek hatékony kezelését.

5.11 Tovabbi tisztdzdsra varé aspektus a feldjitott gumiabron-
csok kezelésének kérdése. Az ilyen tipusti gumiabroncsok meg-
hatdrozdsa (109. szamt ENSZ|EGB-¢l6irds) a gyartds helyére, nem
pedig magdra a gumiabroncs tipusdra utal. Vildgos, hogy nehéz-
ségeket okoz a gumiabroncs ,tipusinak” az 4j rendelettel
osszhangban — példaul a zajszint tekintetében — torténé megha-
tdrozdsa egy olyan gyar esetében, amely a gumiabroncsok széles
skaldjanak felajitdsat végzi. Az EGSZB élldspontja szerint az alkal-
mazds jelentds nehézségeire és a vallalatokra — els6sorban a kkv-
kra — harul6 hatalmas koltségekre valé tekintettel az dgazatot fel
kellene menteni a rendelet hatdlya aldl, viszont a tervezett bizton-
sagi el6irasokat nekik is mind be kell tartaniuk.

5.12  Végezetiil az EGSZB arra kéri az Eurdpai Bizottsagot, hogy
fontolja meg, nem lehetne-e a gydrtds id6pontjat alapul venni a
gumiabroncsokra alkalmazand6 elirdsok meghatdrozdsakor,
mivel a jelenlegi el6irdsok alapjan ennek a ddtumnak szerepelnie
kell minden egyes, az Eurépai Unidban forgalmazott gumiabron-
cson, konnyen felismerhet6vé téve azt az értékesitdk, a fogyasz-
tok és a nemzeti hatosdgok szdmdra is. Ez az id6pont — nem pedig
a forgalmazds, illetve értékesités id6pontja — bizonyithatnd, hogy
az adott abroncs megfelel az tj kotelezd elSirdsoknak.

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg

(1% 117. szdmt ENSZ[EGB-el6irds: Gumiabroncsok —gordiilésizaj-
kibocsétdsa.
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