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Az Eurépai Gazdasigi és Szociilis Bizottsdg véleménye: A repiilGtéri szén-dioxid-kibocsdtis csok-
kentése a repiilGtér-irdnyitds megdjitisa révén (feltiré vélemény)

(2008/C 204/10)

A portugdl elnokség keretében a portugdl kozlekedési minisztérium 2007. julius 4-én kelt levelében, az EK-
Szerz6dés 262. cikke értelmében, felkérte az EGSZB-t, hogy dolgozzon ki feltir6 véleményt a kovetkezd

targyban:

A repiil6téri szén-dioxid-kibocsdtds csikkentése a repiildtér-irdnyitds megtjitdsa révén.

A bizottsdgi munka el6készitésével megbizott ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informdcids tarsadalom”
szekcié 2008. februdr 19-én elfogadta véleményét. (El6adé: Thomas McDONOGH.).

Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsig 2008. mdarcius 12-13-dn tartott 443. plendris ilésén (a mdrcius
13-i tilésnapon) 103 szavazattal, 5 tartézkodds mellett elfogadta az alabbi véleményt.

1. Ajinldsok

— Osztonozni kell a repiiltereket olyan stratégidk elfogaddséra,
melyek a repiil6téri szén-dioxid-kibocsdtds csokkentését szol-
gdljak. Ehhez olyan leveg6minGségi modell bevezetése szik-
séges, amely azonosit minden nitrogén-oxid (NO,) —forrdst, és
konkrét célszimokat tartalmaz a szén-dioxid-kibocsatdst ille-
téen. A modellnek rendelkeznie kell helyszini levegdmindség-
ellendrzési pontokkal, és a kovetkezd kulcsfontossagu teriile-
tekre kell kiterjednie: a kozelkorzetre, a repiilStéri épiiletekre
(a termindlra és a kapcsol6do kiszolgdld egységekre), a parko-
16kra és a repiilGterek megkozelitési titvonalaira.

Az 4gazathoz kothet§ szén-dioxid-kibocsitds lehetS legna-
gyobb mértékii csokkentése érdekében 6sztonodzni kellene az
elismert épitési szabvanyok, illetve a repiil6téri infrastruktira
kiépitésével és mikodtetésével kapcsolatos, nemzetkozileg
bevélt médszerek alkalmazdsat. J6 példa lehet erre a szige-
telés, a természetes fény és a napelemek minél nagyobb
mértékii hasznalata, az es6viz és a napenergia hasznositisa,
oOsszetett energiatermeld, f(itG- és hiitérendszerek (CCHP),
intelligens épiiletiranyitasi rendszerek és hdcserél6k alkalma-
zésa.

Oszténdzni kell a repiilStereket arra, hogy megujulé energia-
forrasokbdl nyert energiat haszndljanak.

El§ kell segiteni a kornyezetbarat repiil6téri jarmtvek haszné-
latat az olyan repiilStereken, amelyeken a jelent8s repiil6gép-
forgalom miatt nagy szdmban haszndlnak kiszolgdld jarmii-
veket. A repiilSterek az utasokat is Gsztonozhetik a kornye-
zetbardt jérmtvek haszndlatira azdltal, hogy differencialt
parkoldsi dijakat alkalmaznak és kornyezetbardt jarmtiveket
elényben részesits parkoldsi 6vezeteket mitkodtetnek.

Hulladék-tijrahasznositdsi eszkozok fokozott biztositdséval
osztonozni kell a repiltereket arra is, hogy minimdlisra
csokkentsék a repiil6téri hulladék mennyiségét. Hasznos lenne
annak feltérképezése, hogy egy utas dtlagosan mennyi hulla-
dékot termel, hiszen ez kulcsfontossig kornyezetvédelmi
mutaté lehet.

Az utasok és a repillStéri személyzet szdmdra biztositott
olyan fenntarthaté kozlekedési médokkal, mint a vonat, a
busz, a kozos autdhasznalat és a kerékpdr, a lehetd legalacso-
nyabb szintre kell visszaszoritani a repiilGterekre torténd
autokozlekedés karos hatésat.

— Osztoéndzni kell a repiiltereket, hogy a repiil6gépek iizema-

nyag-felhasznaldsdnak csokkentése érdekében, ahol lehet,
javitsanak a légikozlekedés-iranyitdsi eljardsokon a repiilGte-
reken és azok kornyékén.

Amennyiben lehetséges, a foldon le kell dllitani a segédhajto-
mitveket. A termindl épiletébSl hozzaférhet6vé kell tenni
rogzitett dramfejlesztket és elhiitott levegdt.

A le- és felszdlldsi dijak novelésével, illetve kilonbozd ille-
tékek kivetésével meg kell akadilyozni, vagy akdr be kell
tiltani a régi, nem hatékony tizemanyag-felhaszndldsti repiilg-
gépek haszndlatdt.

A repiill8gépekre vonatkozd zajszint-osztdlyozdsi és ehhez
kapcsolodo zajkvotarendszerek repiilStereken torténd elfoga-
déséaval elejét kell venni a hangosabb repiil6gépek hasznila-
tdnak.

Rendszeralapti megkozelitésre van sziikség a kibocsatds csok-
kentésére. Ennek sordn kiemelten kell kezelni a biztonsagi
szempontokat, illetve valamennyi alabbi tényez6t figyelembe
kell venni: a repiil6gépvazak és motorok kialakitdsa és miiko-
dése, a helyettesitési lehetéségek, alternativ iizemanyagok,
foldi szolgdltatisok, a repiilSterek kapacitisa és a 1égifor-
galom-irdnyitas.

A fokozatos leszéllas médszere (CDA eljards) szerint a repii-
16gép nagyobb magassigban kezd folyamatos siillyedésbe, és
fokozatosan tart a leszdllopélya felé, mig az ezzel ellentétes
lépcsGzéses eljards sordn a repiil6gép hosszabb ideig repiil
egy-egy adott magassagban, ami nagyobb tolderdt tesz szik-
ségessé az dllando sebesség fenntartisdhoz, és ezdltal a gép
tobb kerozint éget el. A fokozatos leszdlls azt jelenti, hogy a
repiil6gép hatékonyabb sebességgel ereszkedik, csokkentve
ezzel az iizemanyag-felhaszndldst. Az eljrdsnak a levegd
mindségére gyakorolt hatdsa a repiil6tér kb. 15-20 mérfoldes
korzetében érzékelhetd.

Az 500 km-nél rovidebb tdvokra, illetve az olyan utakon,
amelyek sordn az uthossz ezt lehetvé teszi, illetve kevesebb
mint 70 utast szdllitanak, turbolégesavaros repiil6gépeket kell
haszndlni.

A kifutépélydra vagy az onnan torténd guruldskor 1-2
hajtém kikapcsoldsaval csokkenthetd az iizemanyag-felhasz-
nalds.



C 204/40

Az Eurépai Uni Hivatalos Lapja

2008.8.9.

2. Bevezetd

2.1 A légi kozlekedés jelentSs mértékben hozzdjarul az tiveg-
hazhatdst gazok kibocsdtasihoz, jelenleg az EU teljes kibocsata-
sdnak mintegy 3 %-at jelenti ('), amely 1990-hez képest 87 %-
os novekedésnek felel meg. A 1égi kozlekedés altal okozott kibo-
csatds gyors novekedésével szemben szdmos egyéb gazdasigi
dgazat sikeresen csokkenteni tudja kibocsitdsat. Intézkedések
hidnydban az unibs repiilSterekr6l indulé repiiljaratok altal
okozott kibocsatisnovekedés 2012-re tobb mint a negyedét
teszi majd ki annak a 8 %-os kibocsatascsokkentési értéknek,
melyet az EU-15-nek kell teljesitenie a Kiotdi JegyzGkonyvben
foglalt célok megvaldsitdsa érdekében. 2020-ra a 1égi kozleke-
désbdl szdrmazd kibocsatds valdszindleg a jelenlegi szint
dupldjat is meghaladja majd.

2.2 A légi kozlekedés serkenti a gazdasdgot, a kereskedelmet,
a turizmust, illetve iizleti lehetGségeket teremt, és elGsegiti az
életmindség javitisit mind a fejlett, mind pedig a fejl6dé
régidkban.

2.3 A légi kozlekedés évente 2 millidrd f6s utasforgalmat
bonyolit le, illetve a régidkozi druszéllitds 40 %-at teszi ki
(értékben kifejezve). A nemzetkozi turistaforgalom 40 %-a is légi
uton torténik. A 1égi kozlekedés vildgviszonylatban 29 milli6
munkahelyet teremt. A viliggazdasdgra gyakorolt hatdsit 2960
millidrd amerikai dollarra becsiilik, amely a vilig GDP-je 8 %-
dnak felel meg.

2.4 A repill6tér a helyi infrastruktara szerves részét kell hogy
képezze, és fontos szerepet kell jitszania a helyi szinti kornye-
zetvédelemben.

2.5 A repill6téri infrastruktira hatékony és maximalis kihasz-
néldsa nagymértékben fiigg a légiforgalom-irdnyitdstol. A repiils-
terek és az azok kornyékén alkalmazott hatékony légiforgalom-
irdnyitdsi eljdrdsok bevezetése, illetve az ezekre torténd sszpon-
tositds korldtozhatja a le- és felszallds, valamint a kifutopélydn
torténd gurulds sordn indokolatlanul felhaszndlt {izemanyag
mennyiségét.

2.6 Szdmos repiil6tér (pl. Gatwick, Pdrizs-Orly, Milané-Linate
stb.) mdr most is silyos kapacitdshidnnyal kiizd. 2010-re
mintegy 15 tovdbbi eurdpai repilGtér keriil ugyanebbe a hely-
zetbe. Tobbek kozott a Brit Polgdri Repiilésiigyi Hatdsdg is tigy
véli, hogy a sziikos forrdsok jobb kihaszndldsinak Osztonzése
érdekében résidSket kellene drverésre bocsdtani a légitdrsasdgok
szdmdra, majd 4tlithat6 mdsodlagos piacon lehetne azokkal
kereskedni.

2.7 Ahol lehetséges, nagyobb repiil6gépek hasznalatdval haté-
konyabban ki lehet akndzni a repiilStéri infrastruktdrat és a
kapcsol6do foldi 1étesitményeket. Bar sok jarat telitett, azokon a
repiil6gépeken, amelyek tobb repiilSteret is igénybe vesznek, az
atlagos utasszdm csupdn 68 f6. A repiilGgépek tul kicsik, a 1égi-
tarsasagok pedig nincsenek igazdn motivalva a nagyobb, hatéko-
nyabb gépek iizemeltetésére, mivel a repiilSterek drai nem
osztonzik ezt a fajta hatékonysdgot. A helyzet javitdséhoz piaci
mechanizmusok és olyan hatékonysagi szabélyok 6tvozésére van

(") Lasd: http://ec.europa.eufenvironment/climat/aviation_en.htm.

szitkség, melyek szerint a széllitoknak — a repiil6gép tipusdnak
fuggvényében — Ordnként legaldbb egyszer haszndlniuk kell
induldsi kapujukat, vagy szabaddd kell azt tenniitk mds szallitok
szdmara.

2.8 Az Eurbpai Bizottsignak a nyitott Egységes Eurdpai
Légtér létrehozdsdra irdnyuld javaslata (SESAR) révén, amely
egységesiti a jelenlegi, egymadstdl fiiggetlen, nemzeti légiforgalmi
rendelkezéseket, jelentds eldrelépés varhaté a hatékony futé-
palya-megkozelitési és felszéllasi 1égtérhasznélat szempontjabdl,
hiszen csokkeni fog a gépek le-, illetve felszalldsi varakoztatdsa.
(A Nemzetkozi Légi Széllitdsi Szovetség (IATA) szdmitdsai
szerint 12 %-kal lehetne csokkenteni a repiilGgépek éltal gene-
rdlt teljes szén-dioxid-kibocsdtdst, amennyiben hatékonyabban
miikodnének a légiforgalom-irdnyitdsi rendszerek.) Az EGSZB
minden érintett felet arra buzdit, hogy torekedjenek gyors eldre-
lépésekre a fenti, 0j rendszer létrehozasaval kapcsolatos tirgya-
lasok sordn, illetve ne engedjék, hogy az egyes dgazati érdekek
késleltetS taktikai hatraltassdk a rendszer életbe lépését.

3. Légi kozlekedés — zajirtalom és karosanyag-kibocsatds

3.1  Becslések szerint a teljes légi forgalom mintegy 2 %-kal
jarul hozza vildgszinten az tiveghdzhatdsa gzok kibocsatdsdhoz;
2050-re ez akdr a dupldjdra is néhet.

3.2 A zajcsokkentésben és a termelési egységre esd kibocsatds
visszaszoritdsdban a repiil6gépipar az évek sordn tiltett a tobbi
ipardg tilnyomé részén. Az iizemanyag-hatékonysdg jelenleg
évente mintegy 1-2 %-ot javul, a repiil6gépek dltal okozott
kibocsdtas pedig a teljes érték 2 %-at jelenti. A 1égi kozlekedés
évi 5 %-kal bévil, az energiahatékonysdg pedig 1,5 %-ndl is
kevesebb megtakaritdst eredményez. Ugyanakkor becslések
szerint a légi kozlekedés ennél gyorsabban novekszik, igy a tech-
noldgiai fejlesztések onmagukban nem lesznek elegenddek a
probléma megolddsara.

4. A repiilGterek kornyékén tapasztalhaté zajirtalom és
levegGminGség

41 A légikozlekedési dgazat elkotelezte magat a Nemzetkozi
Polgari Repiilésiigyi Szervezet (ICAO) kiegyenstlyozott zajkeze-
lési irinymutatdsanak alkalmazdsa mellett, melynek célja, hogy a
legkoltséghatékonyabb mddon enyhitsen az egyes kozosségek
zajartalman.

4.2 Ebbdl a szempontbdl kulcsfontossdgu, hogy technoldgiai
beavatkozdsok révén mdr a zajforrdsndl csokkentsék a zajt. Az
elmalt évtizedekben jelentds sikereket értek mar el ezen a téren,
és tovabbi el6relépéseket terveznek az elkovetkezends 15 évben.
A Kozosség egyik iranyelve () lefekteti a repiilGgépek keltette zaj
kezelésének alapelveit, és miikodési korldtozasokat vezet be.
Arra vonatkoz6 zdradékot is tartalmaz, hogy a (3. fejezet értel-
mében) leghangosabb repiil6gépeket kivonjdk az Unié teriiletén
levé repiilGterekrsl. Most sort kellene keriteni a fenti irdnyelv
hozadékénak feliilvizsgélatara.

() Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2002/30/EK irdnyelve (2002.
marcius 26.) a Kozosség repiilSterein a zajvédelemmel osszefiiggd
tizemeltetési korldtozdsok bevezetésére vonatkozé szabélyok és eljd-
rdsok megdllapitdsir6l (EGT vonatkozdsu szoveg), HL L 85,
2002.3.28., 40-46. 0.
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43 A kifutépilydk kapacitisinak szem el6tt tartdsdval a
repiil6terek és a légi irdnyitok — ahol csak lehetséges — a foko-
zatos leszdllds modszerét, illetve egyéb, alacsony zajszinttel jard
repiilési modot prébdlnak kévetni. Mindez a repil6téri és a
kornyéki szén-dioxid-kibocsatdscsokkentés hatékonyabbd  téte-
lének egyik kulcsfontossdgu teriilete.

4.4 A korményoknak olyan intézkedéseket kell biztositaniuk,
amelyek a repiilSterek kornyékén levd teriiletekre vonatkozdan
preventiv teriilethasznalat-tervezést és —kezelést irnak eld.

45 A helyi levegd mindségével kapcsolatos aggodalmak
olyan dtfogé intézkedéseket siirgetnek, amelyek a levegben,
illetve a foldon taldlhat6 valamennyi szén-dioxid-kibocsétdsfor-
rdsra kiterjednek. Olyan intézkedéseknek is bele kell tartozniuk
ebbe, amelyek az ipar és a kozdti kozlekedés teriiletére vonat-
koznak. Igaz ugyan, hogy ezek nem hozhaték kozvetlenil
kapcsolatba a légi kozlekedéssel, de a repiilSterek kiszolgald-
sanak melléktermékeként foghatok fel. A repiilSterek elérését
szolgalé kornyezetbardt és fenntarthaté kozlekedési lehetSségek
biztositdsdval 6sztonozni kell a repiilGterek és a vastthdlézatok
osszekotését. Kulcsfontossdgli szerepet jitszanak ebben a jol
kiépitett vonat- és buszhalozatok is. A repiilStereknek 6sztonoz-
niitk kell a kornyezetbardt jirmtvek haszndlatdt azaltal, hogy
differencialt parkoldsi dijakat alkalmaznak, és kornyezetbarat
jarmiveket el6nyben részesit§ parkoldsi ovezeteket mikod-
tetnek. Minimalis elvards, hogy a repiil6téri kiszolgdl6 jarmtvek
olyan tisztdbb energiaforrdsokat haszndlva mikddjenek, mint
példdul a gaz vagy az elektromos dram. Szdmtalan jarmiifajta
mér most is akkumuldtoros meghajtdssal mtikodik; ezt tovdbb
kellene bdgviteni minden olyan teriileten, ahol ezt a specidlis
miikodési elvarasok lehet6vé teszik. A repiil6téri alkalmazot-
taknak a munkahelyre torténé napi kozlekedése is jelentds
gépkocsiforgalmat generalhat. A csticsforgalom elkeriilése érde-
kében olyan alternativ lehetéségeket is 6sztondzni kell, mint a
dolgozdkat munkaba szdllit6 buszok, a kozos gépkocsihasznalat,
a személyzet fokozatos, nem egyszerre torténé hazainduldsa,
illetve — amennyiben lehetséges — kerékparhasznalata.

4.6 A technoldgiai tjitdsoknak koszonhetGen a lathat6 fiistot
és a szénhidrogéneket gyakorlatilag teljesen sikeriilt kikiiszo-
bolni, az elmdlt 15 év sordn pedig fokozatosan a felére csokken-
tették a repiil6gépek hajtémiivébdl szarmazd nitrogén-oxidokat.
A nitrogén esetében az 0j hajtémd-technoldgia segitségével
2020-ig tovabbi 80 %-os csokkentés a cél.

4.7 A jelenleg fejlesztés alatt dll6 tizemanyagcellds rendszerek
helyettesithetik a fedélzeti segédhajtomtiveket (APU), és igy
gépenként akdr 75 %-kal is csokkenthetik a kibocsatést.

4.8 A repiil6terek és a légitdrsasigok elkotelezték magukat a
tisztdbb és hatékonyabb foldi kiszolgdld felszerelések és
jarmivek haszndlata mellett, mikzben arra probéljak ravenni a
kormanyokat és a helyi 6nkormdnyzatokat is, hogy biztosit-
sanak olyan tisztdbb kozlekedési mddozatokat a repiilSterek
megkozelitésére, mint amilyen a vasit vagy a metrd.

4.9  Bevett szokds, hogy a gép energiaellitdsa érdekében a
repill6gépek jdratjdk egyik hajtomiviiket, mikozben parkold
helyzetben vannak a foldon.

5. A 1égi kozlekedés hatdsa az éghajlatviltozasra

5.1 A légi kozlekedés a fosszilis iizemanyagokbdl szdrmazd
eurbpai szén-dioxid-kibocsdtds mintegy 2-4 %-aért felelés. Az
ENSZ éghajlatvéltozdssal foglalkozd kormdnykézi munkacso-
portjanak (IPCC) elSrejelzése szerint 2050-ig ez elérheti az 5 %-
ot vagy anndl magasabb értéket is. A dokumentum azt is
megjegyzi, hogy a 1égi kozlekedés altal okozott kibocsatds nove-
kedése 2012-re akdr a negyedével is visszavetheti azt a kibocsé-
tascsokkentést, melyet az EU a Kiot6i JegyzSkonyv keretében
teljesit. Nehezen sziiletik nemzetkdzi megéllapodds a teend6krdl,
de az irdnyelvjavaslat arra irdnyul, hogy globalis szintii cselekvési
modellt kindljon. Ez az egyetlen kezdeményezés, amely lehetd-
séget nyujt erre.

5.2 Az iwveghdzhatdsi gdzok légi kozlekedés dltal torténd
kibocsdtdsdnak 80 %-a az 1500 km-t/900 mérfoldet meghaladé
légi utasszdllitasbol ered, amelynek viszont nincs gyakorlati
alternativdja.

5.3 A légi kozlekedés elkotelezte magat amellett, hogy a
tovabbi szén-dioxid-kibocsatdscsokkentés érdekében alaposan
megvizsgdlja az olyan alternativ izemanyagok fokozatos beveze-
tésének lehet8ségét, mint példdul a cseppfolyésitott biomasz-
szabol késziilt iizemanyag (BTL).

54 Az éghajlatviltozdssal kapcsolatos félelmek kapcsdn, a
megfelel§ piaci alapt intézkedések mellett jelenleg a technoldgiai
és infrastrukturdlis fejlesztéseket, illetve a repiilGtereken bevalt
mikodési gyakorlatokat tartjak a leg(koltség)hatékonyabb eszko-
zOknek.

5.5 A repilStereknek nemzetkozi szabvinyokra és globalis
politikdkra van sziikségiik, nem pedig részleges vagy sztiklaté-
kort megkozelitésre.

5.6 A repiilSterek kialakitdsa is kedvezd hatdssal lehet a kibo-
csdtdscsokkentésre. Kiilonosen a gurulépélydk és a terminalszdr-
nyak dtalakitdsa segithet a repiilGtereken tapasztalhaté zstfoltsig
csokkentésében. A termindlépiiletek tervezésekor tigyelni kell
arra, hogy minimdlisra csokkentsék az energiaigényt mind a
ftitési, mind pedig a légkondiciondlé rendszer szempontjabol.
Ahol megoldhaté, fontoléra kell venni a napelemek hasznalatit,
és az épiiletek kialakitdsa sordn minél nagyobb mértékben ki
kell hasznalni tobbek kozott a természetes fény, a napenergia, az
oOsszetett energiatermeld, fGit6- és hitérendszerek (CCHP), a
hétovabbitd rendszerek (HTS) és az eséviz hasznositdséban
(példdul a mosddokban, a repiil6gépek takaritisa sordn) rejlé
lehetSségeket. A termindlépiiletek bels6 hdmérsékletét hatékony
ellendrzés ala kell vonni, hogy csokkenteni lehessen a tdlfd-
tésbdl, illetve talhiitésbdl eredd energiapazarldst.

5.7 Az tjrahasznositdsi kezdeményezések fokozott alkalma-
zdsdval — ezeknek a repiilStereken beliili kozvetlen ellendrzése,
illetve a légitdrsasdgokkal és egyéb f6 kiszolgdlé partnerekkel
kotott szolgdltat6i szerzédésekbe torténs beépitése révén — a
repiilSterek fenntartdinak célul kell kit(izni az dtmend utasforga-
lombdl keletkezd, egy utasra jut6 hulladék mennyiségének csok-
kentését.
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5.8 A légi kozlekedést az eurdpai kibocsitdskereskedelmi
rendszer hatdlya ald bevond irdnyelv (}) novelheti a nagyko-
zOnség tdjékozottsigat, jelentSs Uj forrdsokat nydjthat a szén-
dioxid-kibocsdtds csokkentésére, és eszkozt biztosithat azon
kiils6 kornyezetvédelmi koltségek beépitésére, melyeket a 1égi-
kozlekedési dgazat mindeddig figyelmen kiviil hagyhatott. A
szén-dioxid-kibocsdtdsi drak szintje és ingadozdsa miatt valdszi-
ntitlen, hogy mindez jelentSs hatdssal jar a légi kozlekedés és a
szén-dioxid-kibocsdtds tovdbbi novekedésére.

6. Kovetkeztetések — kovetkezd 1épések

6.1 A repiilSterek kornyezeti hatdsainak proaktiv, idében
torténd és koltséghatékony kezeléséhez a nemzetkozi szerve-
zetek, kormdnyok és az iparban kozvetlenill érintett felek teljes
egylittmtikodése és megegyezése sziikséges.

6.2 Rendszeralapti megkozelitésre van szitkség a kibocsatds
csokkentésére. Ennek sordn kiemelten kell kezelni a biztonsdgi
szempontokat, illetve valamennyi aldbbi tényez6t figyelembe kell
venni: a repiil6gépvazak és motorok kialakitdsa és miikodése, a
helyettesitési lehetdségek, alternativ tizemanyagok, foldi szolgal-
tatdsok, a repiilSterek kapacitdsa és a légiforgalom-iranyitds.

Kelt Briisszelben, 2008. marcius 13-dn.

(}) COM(2006) 818 final — 2006/0304 (COD), HL C 175, 2007.7.27.,
5.0.

6.3  Kiemelt és siirgGs feladat a megbizhaté és ellenrizhets
adatokon és kovetelményeken alapuld, a repiilterekre vonat-
koz6, hosszi tavi kornyezetvédelmi célok lefektetése. Ezeknek
ki kell terjedniiik a repiilSterek mikodésének valamennyi teriile-
tére (1égi forgalom, épiiletek, megkozelitési ttvonalak stb.).

6.4 A repiilGterek jovdbeli tervezése sordan mindig kulcsfon-
tossagli szempont kell hogy legyen a felszallast megel6z6 és a
leszéllast kovetS iizemanyag-elégetés csokkentésére szolgdld dj
repiil6téri  infrastruktira megteremtése. Tovabbi kutatdst
igényelnek az olyan un. holding grid vagy starting grid (rajtracs)
nagyobb repiilGtereken torténd alkalmazdsara vonatkozé kezde-
ményezések, melybe a kereskedelmi gépeket lehet bevontatni.
Ahol megoldhatd, meg kell ezt valésitani. Lényege, hogy a hajté-
miveket csak mintegy 10 perccel a felszélldst megel6zGen kell
beinditani.

6.5 A fokozatos leszélldis modszere (CDA eljards) szerint a
repiil6gép nagyobb magassigban kezd folyamatos siillyedésbe,
és fokozatosan tart a leszédllopélya felé, mig az ezzel ellentétes
1épcsdzéses eljards sordn a repiil6gép tal sok iizemanyagot éget
el. A fokozatos leszdllds azt jelenti, hogy a repiil6gép hatéko-
nyabb sebességgel ereszkedik, csokkentve ezzel az {izemanyag-
felhasznélast.

az Eur6pai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS



