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60. felhivja a tagdllamokat, hogy ismét kotelezzék el magukat az irdnt az elv irdnt, hogy a magatartasi
kédexen foglalt kritériumokat nem veszélyeztetik szélesebb kord kiilpolitikai célok elérése érdekében;

X

* *

61. utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezen élldsfoglalast a Tandcsnak, a Bizottsdgnak, a tagdllamok kor-
ményainak és parlamentjeinek, az ENSZ f6titkdrdnak valamint az ENSZ Kozgyiilés elnokének.

P6_TA(2007)0009

Eurdpai program a kozdti biztonsigért — FélidGs mérleg

Az Eurépai Parlament dllisfoglaldsa az Eurdpai Cselekvési Program a Koziiti Kozlekedés Biztonsi-
gaért cimii programrél - félidGs értékelés (2006/2112(INI))

Az Eur6pai Parlament,

- tekintettel a Bizottsdg ,Eurépai kozlekedéspolitika 2010-re: Ideje donteni” (COM(2001)0370) cimi
fehér konyvére, tovabbd az Eurdpai Parlament 2003. februdr 12-i, ezzel kapcsolatos allasfoglaldsara ('),

— tekintettel a Bizottsdg ,Informatikai és kommunikécids technoldgidk a biztonsdgos és intelligens gép-
jarmiveken” cimd kozleményére (COM(2003)0542),

- tekintettel a Bizottsdg ,Eurdpai kozlekedésbiztonsagi cselekvési program — A kozati balesetek dldozatai
szamanak felére csokkentése 2010-ig” cimi kozleményére (COM(2003)0311), tovabbd az Eurdpai Par-
lament 2005. szeptember 29-i, ezzel kapcsolatos dllasfoglaldsara () és 2004. oktdberi, ,20 000 életet
megmenteni a kozutakon” cimd kiadvanyara,

- tekintettel a Bizottsig 2004. dprilis 6-i, a kozuti kozlekedés biztonsdga terén hatédlyos jogszabalyok
végrehajtisdra vonatkozé 2004/345/EK ajdnldsdra (%),

- tekintettel a koziti kozlekedés biztonsdgardl sz6l6 2003. oktdber 24-i veronai nyilatkozatra, valamint a
2004. oktdber 25-26-i mdsodik veronai konferencia kovetkeztetéseire, tovabbd az ezt kovetSen az
Eurdpai Unid kozlekedési miniszterei altal tett kotelezettségvallaldsra, amely szerint a koziti biztonsagot
prioritdsnak tekintik,

- tekintettel a koziti kozlekedés biztonsdgardl sz6l6, 2004. janudr 29-i eurdpai chartdra,

- tekintettel a Bizottsdg ,Eurdpai cselekvési program a koziti kozlekedés biztonsagdért — Félids mérleg”
cimii kozleményére (COM(2006)0074),

~  tekintettel az Egyesiilt Allamok Autépdlya Kozlekedésbiztonsigi Nemzeti Hivatala (National Highway
Traffic Safety Administration; NHTSA) dltal tett bejelentésre, amely szerint 2011 szeptemberétsl vala-
mennyi {j autb esetében az elektronikus stabilizcids rendszerek (ESP/ESC) az USA-ban kételezs szab-
vanyfelszerelések lesznek,

- tekintettel eljardsi szabdlyzata 45. cikkére,

- tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsdg jelentésére (A6-0449/2006),

A. mivel az Eurépai Uniéban minden évben tobb mint 40000 haldleset oka kozdati baleset, amelynek
kozvetlen és kozvetett koltségeit 180 000 000 000 EUR-ra — avagy az EU GDP-jének 2%-dra — becsiilik;

B. mivel az Eur6épai Uniéban bekovetkezett koziti balesetek dldozatai szdmanak 2010-ig a felére torténd
csokkentésére irdnyul6 célkitlizés tovabbra is prioritds marad és tudomdasa van az e szdmadat eléréséhez
szitkséges haladds kudarcardl és ez aggodalomra ad okot;

1

() HL C 43.E, 2004.2.19., 250. o.
() HL C 227.E, 2006.9.21., 609. o.
() HLL 111, 2004.4.17., 75. o.
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C. mivel a nevezett cél elérése érdekében az Eurdpai Unidban tett 1épések nem elégségesek;

D. mivel a Parlamentnek tovdbbra is az a véleménye, hogy a kozati biztonsdg a tagdllamok és az Eurdpai
Uni6 kozos feleldssége;

E. mivel az Egészségiigyi Vildgszervezet eurépai iroddja hangsilyozta, hogy a kozutakon elszenvedett hald-
los balesetek és a kozati balesetek dltaldban stilyos kozegészségiigyi problémadkat jelentenek, és hogy az
egészségiigyi szempontoknak a kozuti biztonsdgban vald figyelembevétele, valamint a sebesség csokken-
tése a prioritdsok kozé tartozik, amelyek azonban a tagillamok hatdskorébe tartozé kérdések;

F.  mivel tovdbb né a kiilonbség a rossz koziti biztonsdgukrdl ismert tagorszagok kozott, illetve azok
kozott, amelyek jobb eredményt értek el e téren;

G. mivel a koziti kozlekedés biztonsigdnak van egy horizontilis dimenzi6ja, és annak a lehet$ legnagyobb
mértékre torténd novelésével kapcsolatos cél elérése érdekében a hangstlyt mindenekeldtt a jogszaba-
lyok (biztonsagi 6vek, sebességhatdrok, a kozlekedésrendészeti szabalyok betartdsa) hatékonyabb végre-
hajtsdt célzé szdmos politikdra, a vezetési normdk javitdsdra (vezetdi engedélyek, vezetSi magatartds, a
gyalogosok tiszteletben tartdsa), az infrastruktiira fejlesztésére (az autbutak és tthdlézatok, a forgalmi
sdvok és a kozlekedési jelz6tabldk mindsége), a gépjarmiivek tokéletesitésére (idGszakos ellendrzések,
modellek) és a legjobb gyakorlat megosztasara kell fektetni;

H. mivel az Eurépai Uniéban a vezetési normdk rovid tdvon torténd javitdsdnak leghatékonyabb eszkoze a
tagdllami kozlekedésrendészeti jogszabdlyok betartatdsa, kiilondsen a gyorshajtds és az ittas vezetés,
valamint a biztonsdgi ov és a gyermekbiztonsdgi rendszerek hasznalatdra irdnyulé kovetelmény
tekintetében;

. mivel a mai gépjarmdvek négyszer biztonsigosabbak, mint 1970-ben;
J. mivel az Osszes koziti haldleset tekintetében a motoros dldozatok ardnya egyre né;
K. mivel a zdrévonalak jelentésen csokkentik a haldlos balesetek szdmat a kozutakon;

L. mivel 2006 oktoberében a Bizottsdg megkezdte a négyéves DRUID-projektet az alkoholos, kébitdszeres
és gyogyszeres befolydsoltsdg dllapotdban torténd vezetés hatdsainak kivizsgaldsa érdekében;

M. mivel az életmentd biztonsdgi rendszerek bevezetésével kapcsolatban a tagdllamoknak legaldbb annyira
célratorének kell lennie, mint mds orszdgoknak;

1. magasabb szint( politikai kotelezettségvallaldsra szdlit fel az Eurdpai Unid kozitjain folyd kozlekedés
biztonsdga mellett valamennyi tagéllam, a regiondlis és helyi hatdsdgok, valamint az EU-s intézmények,
tovabba az ipar, a szervezetek és az egyének részérdl;

2. Ugy itéli meg, hogy kizardlag olyan integralt megkozelitéssel lehet a sulyos koziti balesetek szamat
jelent8sen és tartésan csokkenteni, amely a koziti kozlekedés biztonsagdt a koziti kozlekedés valamennyi
szereplGje és legfbb felelGsei szdmdra kozos iiggyé teszi, kozos kozlekedési rendszert és valamennyi tagdl-
lamban hatékony, a tagdllamokban a koziiti kozlekedés szereplSinek megfelel§ ellendrzésével (vezetSi enge-
délyek ellenSrzése, szonddk stb.) kiegésziilt jogi szabdlyozdst teremt;

3. emlékeztet arra, hogy az Eurdpai Unié dltal kittizott ambiciézus célkitiizések nem érthetSk el, ha nem
veszik figyelembe az oktatds és a jelenlegi tagdllami jogszabalyok végrehajtdsinak alapvet§ természetét; ezért
siirgeti a tagdllamokat, hogy még inkdbb hangstilyozzdk és dltalanositsak tdjékoztatdsi politikdikat és nével-
jék a kozuti biztonsaggal kapcsolatos lakossdgi tudatossigot minden korosztdlyban valamennyi felhaszndl6
szdmdra; felszolitja tovabbd a tagallamokat, hogy kivétel nélkiil és teljes mértékben alkalmazzdk a jelenlegi
hatélyos jogszabdlyokat, amelyeknek az tthaszndlok éltali betartdsa a kozhti biztonsdg jelentds javuldsat
teszi lehetévé;

4. udvozli a Bizottsignak a koziti infrastruktdra biztonsigos tizemeltetésérdl sz6l6 irdnyelvre irdnyuld
(COM(2006)0569) — ami 12 és 16% kozotti ardnyban csokkentheti a haldlos dldozatok szdmdt — és a holt
terek felszamoldsat lehet6vé tevd titkrok hasznalatdval kapcsolatban a Kozdsségben bejegyzett nehézjarm-
vek visszapillant6 titkrokkel valé utblagos felszerelésérdl szol6 irdnyelvre irdnyuld (COM(2006)0570) két
legut6bbi javaslatat;
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5. felhivja a Bizottsdgot, hogy a lehetd legrovidebb iddn beliil terjessze el6 a mdr megigért javaslatokat,
példaul az alabbiakra vonatkozdan: hatdrokon atnyald végrehajtds, fényszoré kotelez6 nappali hasznélata, a
hatilyos intézkedések és szabdlyozds alkalmazdsa a kozdti kozlekedés biztonsdga terén, a tehergépkocsik
korvonalainak jelzése céljabol hitsé fényvisszaverd csikok, valamint a holt terek felszimoldsat lehetévé
tevd, beépitett és utdlag beszerelt titkrok ésfvagy a holt terek ellenSrzésére szolgaléd 1j rendszerek haszndlata;

6. a hatdrokon atnyulé kozlekedési biincselekmények elleni kiizdelem céljabdl kiilonosen fontosnak
tartja, hogy lehet6vé tegyék a gyorshajtdsra, a biztonsigi 6v haszndlatdnak elmulasztdsira és az ittas veze-
tésre vonatkozo jogszabdlyok hatékony végrehajtdsat annak érdekében, hogy az ilyen jelents biintetéseket
attol fuggetleniil szabhassdk ki, hogy a btincselekményt a jogsértS sajat orszagaban vagy egy mdsik tagdl-
lamban kovette-e el;

7. emlékezteti a Bizottsdgot abbéli szdndékdra, amely szerint fontoléra veszi a tagdllamokban hasznalt
kozlekedési jelz6rendszerekre vonatkozd felhaszndldbardt és naprakész tdjékoztatds nytjtdsat egy, az EU
valamennyi hivatalos nyelvén rendelkezésre dll6 honlapon keresztiil;

8.  hangsilyozza a koziti kozlekedési szabdlyok és jelz6tdbldk harmonizicidjanak szitkségességét, mivel
példaul a korforgalom esetén alkalmazandé eltérd els6bbségadasi szabélyok baleseteket okozhatnak;

9. felhivja a Bizottsdgot, hogy mivel a nem egyértelmd és nem kovetkezetes kozati jelzések sziikségtelen
kockdzatokat okozhatnak a kozuti biztonsdg vonatkozasdban, valamint figyelembe véve a kozati jelzésekrdl
sz616 Bécsi Egyezmény rendelkezéseit, felszolitja a Bizottsigot, hogy — a kozati biztonsag javitisdnak eszko-
zeként — terjesszen el§ egy tanulmdnyt az eurdpai koziti jelzések harmonizacidjardl;

10.  felhivja a Bizottsdgot, hogy — figyelemmel a koziti munkateriileteken bekovetkezett balesetek és hald-
los balesetek nagy szamdra — az azonositdsra és a legjobb gyakorlatok cseréjére alapozva dolgozzon ki kozos
irinymutatdsokat a biztonsdgos kozuti munkatertiletekre vonatkozé kovetelményekrdl;

11.  ugy itéli meg, hogy a kozati kozlekedés biztonsdga terén elérhet elérelépés meggyorsitdsa érdekében
a Bizottsdgnak az EU finanszirozdsaval 0sztonoznie kell testvérvarosi kapcsolatok kialakuldsat az 4j és a régi
tagdllamok kozott;

12.  ugy itéli meg, a Bizottsignak gondoskodnia kell arrél, hogy szakért6i munkacsoportjaiban mind az
Uj, mind a régi tagallamok képvisel6i helyet kapjanak;

13.  nyomatékosan kéri a Bizottsigot, hogy értékelje a kozati kozlekedés biztonsdgardl szolé eurdpai
chartét;

14.  nyomatékosan kéri a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy hatékonyan vessék Gssze és koordindljak a
tagdllamokban a kozuti kozlekedés biztonsdga terén elért eredményeket, annak érdekében, hogy a jé tapasz-
talatokat a legmegfelel6bb gyakorlati megolddsok elfogaddsival valamennyi tagillam hasznositani tudja,
meggyorsitva ezdltal az el6relépést;

15.  felhivja a Bizottsdgot, hogy ismerje el a fiiggetlen, pdneurdpai teljesitményértékelési programok fon-
tossdgat a kozuti biztonsdgot érint6 unids jogszabalyok egységesebb alkalmazdsinak tidmogatdsa sordn,
amely programok osztonzik a biztonsdgos kozati kornyezet biztositdsdért felelds érdekeltek (azaz az
EuroTAP és az EuroNCAP) kozotti versenyt;

16.  felhivja a tagallamokat, hogy vegyék fontolora, hogy az 1j gépjarmtvezetdk, a hivatdsos haszongép-
jarmd-vezetdk, valamint az utasszllitdst végz8 buszsofdrok, és — példdul — a veszélyes drukat szdllit6 sof6-
rok szdmdra 0,00%-ban dllapitsdk meg a megengedett véralkoholszintet;

17.  felhivja a figyelmet arra a lehetSségre, hogy aktiv és passziv biztonsdgi minimumkéovetelményeket
allapitsanak meg valamennyi gépjirmd vonatkozdsdban, valamint hogy harmonizdljdk a kozdati jelzések
miszaki szabélyait az egész Eurdpai Unié teriiletén;

18.  ugy véli, hogy a kébitoszeres befolydsoltsdg dllapotdban torténd vezetés silyos probléma, amely ellen
kiizdeni kell; és hogy a tagdllamoknak és a Bizottsdgnak tobb forrast kell az ilyen blincselekmények kutata-
sdba és az azok elleni kiizdelembe fektetnie;

19. gy itéli meg, hogy a munkahelyi egészségiigyi és munkavédelmi szabdlyokat alkalmazni kell az
olyan esetekre, ahol a jarm@ mobil munkahely;
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20. felszdlitja a Bizottsdgot, hogy vizsgdlja meg a kommunikdcids eszkozok gépjarmiiben vald haszndla-
tanak a sofr viselkedésére és a kozuti biztonsagra kifejtett befolyasat;

21.  nyomatékosan kéri a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy kett6zzék meg erdfeszitéseiket a biztonsdgi
ov dltaldnos haszndlata érdekében minden gépjarmiitipusban, és killonosen a buszokban;

22.  kéri a tagillamokat, hogy a 12 tonnandl nagyobb stlyt gépjarmtvekkel torténd el6zésre vonatkozé
tilalmat — amennyire lehetséges — terjesszék ki minden egy- és kétsdvos dtra;

23.  felkéri a Bizottsdgot, hogy ajdnlja a tagdllamoknak, hogy hozzanak létre és tartsanak fenn megfeleld,
az eurdpai szocidlis partnerek kritériumait teljesitd pihendlétesitményeket a sziinetekkel megszakitott vezetés
céljabol biztonsigosabb infrastrukturalis létesitmények biztositdsa érdekében;

24, felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy hozzanak létre 9sztonzSket abbdl a célbdl, hogy a piaci
kinalatban 1évé gépjarmiivek kozil a biztonsdg és a kornyezetre gyakorolt hatds szempontjdbdl a legjobba-
kat vasaroljdk vagy lizingeljék, valamint hogy az autdgyartok biztonsigosabb és kornyezeti szempontbél
hatékonyabb gépjarmtiveket fejlesszenek ki;

25. gy {téli meg, hogy a biztosit6 tdrsasigok meghatdrozé médon jarulhatnak hozzd a kozati kozleke-
désre vonatkozo szabdlyoknak és a kozati fuvarozasi dgazatban a munkahelyre vonatkozé el8irdsoknak a
figyelemmel kiséréséhez, nevezetesen differencidlt biztositdsi dijak rendszere révén;

26.  felhivja a tagdllamokat annak biztositdsdra, hogy az 0sztonz6k ne korldtozddjanak a legtjabb kibo-
csatas-csokkentési technoldgidkra, hanem terjednek ki a jelentds biztonsdgi jellemzdkre is (segédvészfék, a
sdvelhagyésra figyelmezet§ rendszerek, automatikus sebességszabdlyozé rendszerek, lengéscsillapité ellendr-
zési rendszerek stb.);

27.  felhivja a Bizottsdgot, hogy mérje fel a gépjarmiivezetSk firadtsdgdnak és kimeriiltségének kovetkez-
ményeit az effajta balesetek gyakorisigdnak csokkentése érdekében, akdr maganszemélyekrdl, akdr pedig a
gépjarmiivet a munkahelyi kornyezetre vonatkozé szabalyok értelmében munkavégzés jogcimén haszndl6
gépjarmivezetSkrl van sz6;

28.  felhivja a Bizottsagot, hogy kezdjen el egy, a vezetsi faradékonysag elleni eurdpai szint tdjékoztatasi
kampdnyt annak érdekében, hogy elGsegitsék azt, amit mdr j6 néhdny tagdllamban megtettek, azaz hogy a
vezetSk barmely at alkalméval kétoranként alljanak meg;

29.  4gy itéli meg, hogy a létezd technoldgidk rendkiviil széles skdldjan kiilonos figyelmet kell forditani a
kovetkez8 megolddsokra: a biztonsdgi 6v hasznalatdra figyelmeztet§ berendezések és fejlett korldtozé rend-
szerek, elektronikus stabilitdsellendrzd (ESC), sebességkorldtozé rendszerek, antialkohol zdrak, veszély-el6re-
jelzé biztonsdgi rendszerek (segédvészfék, automatikus sebességszabilyozd, a sdvelhagydsra figyelmezetd
rendszer, ultrahangos holttér-figyel, lengéscsillapité ellendrzési rendszer) és az e-segélyhivé rendszer
(e-Call);

30. felhivja a tagallamokat, hogy 2007 juniusdig irjak ald az e-segélyhivé rendszerre vonatkozé kozos
szandéknyilatkozatot;

31.  ugy itéli meg, hogy az intelligens kozlekedési rendszerti eszkozoket (ITS) a vezetSk életkordhoz
lehetne igazitani;

32.  felhivja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy arra osztonozzék az EuroNCAP-ot, hogy vezessen be
vizsgalatot a nyak ostorcsapds-sériilés elleni védelemére és olyan aktiv miszaki megolddsokra is, mint az
ESP[ESC vészfékezés, vezetéstdimogatds (példdul az antialkohol zdrak), az automatikus sebességszabélyozé és
a savelhagydsra figyelmezet8 rendszer;

33.  felhivja a Bizottsagot, hogy kifejezetten szerepeltesse a motorosok biztonsdgat — kilonosen az eurd-
pai kozutakon a motorosbardt szalagkorlitok vonatkozdsdban - az infrastruktdrdval kapcsolatos
irdnymutatdsokban;

34.  fontosnak itéli, hogy a Bizottsdg torekedjen k6zds minimumkévetelmények meghatdrozdsira a gép-
jarmiivezetés-oktatok vizsgdztatdsa és engedélyilk megaddsa tekintetében;
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35.  felhivja a tagdllamokat, hogy dolgozzanak ki olyan cselekvési tervet a kozati biztonsdggal kapcsolatos
képzés és oktatds vonatkozdsiban, amelyet az iskolai tanterv egészében (3-t6l 18 éves korig) és az Unid
valamennyi iskoldjaban alkalmazni kell; helyesli tovdbbd a képzésre vonatkoz6é normdk és a biztonsdgi
intézkedések kidolgozdsat, amelyekre annak érdekében van szitkség, hogy a vezetSi engedély megszerzésére
torekvéknek 16 éves életkortdl kezdve lehet6vé tegyék a feliigyelet melletti vezetési gyakorlatot;

36.  felhivja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy vezessenek be az Eurdpai Unid teljes teriiletén érvényes,
a valamennyi gépjarmtre kotelezd, rendszeres mszaki biztonsdgi ellenérzésekre vonatkozd egységes
szabdlyokat;

37.  felhivja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy az egységes eurdpai hivoszamra (112) vonatkozé isme-
retek és az E112 valamennyi tagllam &ltali bevezetésének értékelése alapjin tegyenek javaslatokat az Euré-
pai Unidban e téren kialakult helyzet javitdsdra irdnyuld intézkedésekre;

38.  hangsilyozza, hogy az e-segélyhivé rendszer rendelkezik azzal a képességgel, hogy a balesettel kap-
csolatos reakcidid6t a vérosi teriileteken mintegy 40%-kal, a vidéki teriileteken pedig mintegy 50%-kal csok-
kentse, és felhivja az Osszes tagdllamot, hogy a lehetd leghamarabb mozditsdk el§ annak végrehajtasat;

39.  felhivja a Bizottsdgot, hogy mozditsa el8 a kozuti baleseteket elemz6 eurdpai rendszer bevezetését, az
osszehasonlitdsok egyszer(isitése és a megel6zési munkak javitdsa érdekében;

40.  felhivja a Bizottsdgot, a tagdllamokat és regiondlis hat6sagi szerveiket, forditsanak nagyobb figyelmet
a kozutak sériilékenyebb haszndléira, vagyis a gyalogosokra, kerékparosokra és motorkerékpdrosokra;

41.  hangstilyozza, hogy a tagillamoknak a kozutak tervezése, épitése és karbantartdsa, valamint mds
infrastrukturdlis intézkedések sordn moédszeresen figyelembe kell venniitk valamennyi vezet§ (személyauték
vezetdi, motorosok, kerékpdrosok, nehézgépjarmi-vezetSk stb.) biztonsdgit és a baleset-megel6zést;

42.  felhivja a Bizottsagot, hogy segitse el6 a 3 és 4 év kozotti gyermekek szdmdra készitett, a menet-
irdinynak héttal es§ hattdmldji biztonsagi gyermekilések hasznalatit a ,Gyermekek biztonsdga az autékban”
cimd (489A. sz.) jelentéssel osszhangban, amelyet a koziti fuvarozds és kozlekedés kérdéseivel foglalkozo
svéd kutatéintézet (VTI) készitett;

43, felhivja a Bizottsdgot és kiilonosen a tagdllamokat, hogy tanulmdnyozzdk a biztonsdgos koziti koz-
lekedés feltételeit a fogyatékkal €16 személyek tekintetében; és fontosnak tartja, hogy a hivatdsos utasszallité
sof6roket, példdul a taxisoféroket megfelelSen ki kell képezni a tolokocsik megfeleld rogzitésére stb.;

44.  felhivja a Bizottsdgot, hogy a kozuti kozlekedésben val6 aktiv és fiiggetlen részvételitk tekintetében
vizsgdlja meg a fogyatékkal él6 emberek igényeit és dllapitson meg olyan szabdlyokat, amelyek biztositjdk,
hogy vezet6i engedély igénylése sordn a fogyatékkal él6 embereket nem éri megkiilonboztetés;

45. gy itéli meg, hogy a kiilonb6z8 — példaul telematikai — technolégidk hosszii tdvon lehet6vé teszik a
haldlos balesetek szdmanak jelentSs csokkentését, ennélfogva felhiv a kutatdsok fellenditésére és valamennyi
érintett fél egyiittmtikodésére, a legigéretesebb technoldgidk gyors bevezetésének osztonzése céljabol, nem
elhanyagolva azonban a koziti biztonsdgra irdnyul6 oktatdst;

46. gy itéli meg, hogy a kozati infrastruktirdval kapcsolatos informéciés és kommunikéciés technold-
gidk jelentGsen javitjdk a transzeurdpai kozlekedési haldzatok (TEN-T) kezelését és a koziti biztonsagot;
felhivia a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy egy, az intelligens koziti kozlekedésigazgatdsi rendszerek
kidolgozésara iranyulé eurdpai program létrehozdsa révén folytassik az e teriileten folytatott cselekvéseiket;

47.  felhivja a Bizottsigot, hogy forditson kiilonos figyelmet a gépjarmiivek mdiszaki biztonsdgdra; hang-
stlyozza, hogy 2010 elétt fontolora kell venni a vonatkozé jogszabalyok tovabbfejlesztését és ezzel kapcso-
latban az eurdpai kozutak biztonsdgdnak tovébbi javitdsa terén kiilonosen fontos szerepe van az elektro-
nikus gépjarmdi-biztonsagi rendszerek (e-biztonsagi rendszerek) vizsgdlatinak, a nyolc évesnél régebbi gép-
jarmivek éves ellendrzései egységes rendszerének, és azon gépjirmivek kiilonleges ellenSrzéseinek, amelyek
stlyos balesetekben valtak érintetté;
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48.  felkéri a Bizottsdgot és az Eurostatot, hogy javitsa a kozuti balesetekkel kapcsolatos statisztikdkat,
példaul a kovetkezdkkel:

- a statisztikdk kiegészitésképpen alapuljanak életkoron és nemen is;

- a kozuti balesetek veszélyeztetett dldozatainak — mint példaul a gyalogosok és kerékpdrosok — valés
szamat megfelel6bben tiintessék fel;

- harmonizéljék a haldlos kozuti balesetekkel kapcsolatos kritériumokat, a balesetet kovetd talélési id-
szakok alapjan;

49.  felhivja a Bizottsdgot, dolgozzon ki hosszd tavii, a 2010 utdni idGszakra is kiterjedd tervet, meghatd-
rozva mindazon sziikséges intézkedéseket, amelyek révén elkeriilhet§ a koziti balesetek okozta minden-
nemi haldleset és stlyos sebesiilés (,zérd elképzelés”);

50. felhivja a tagdllamokat, hogy ismerjék el az abban rejlé veszélyeket, ha a jirmtveket (kiilonosen a
haszongépjarmiivek) havas és jeges tetGvel vezetik, valamint hogy ennek alapjan dolgozzanak ki ajinldsokat
a hotisztitdsi teriiletek” dtfogd hélézatdnak létrehozdsdra vonatkozdan; meg kell fontolni ésjvagy tdmogatni
kell a mdszaki alternativikat;

51.  utasitja elnokét, hogy tovdbbitsa ezt az dlldsfoglaldst a Tandcsnak és a Bizottsdgnak, valamint a tagdl-
lamok kormanyainak és parlamentjeinek.

P6_TA(2007)0010

A ndk és férfiak kozotti egyenlGség integralt megkozelitése a bizottsigok munkdja
keretében

Az Eurépai Parlament dllisfoglalisa a nemek kozotti egyenlGségnek a bizottsigok munkdja kereté-
ben t6rténd integrilt megkozelitésérdl (2005/2149(INI))

Az Eurdpai Parlament,

— tekintettel az EK-SzerzGdés 2. cikkére, 3. cikke (2) bekezdésére, 13. cikkére és 141. cikke
(4) bekezdésére,

- tekintettel az emberi jogok és alapvet§ szabadsigok védelmérdl sz6l6 eurdpai egyezményre, a méodosi-
tott Eurépai Szocidlis Chartdra, valamint az Emberi Jogok Eurdpai Birdsdga joggyakorlatdra,

— tekintettel az Eurépa Tandcs Emberjogi Igazgatdsigdnak munkdjira, és kiilonosen az Eurdpa Tandcs
nemek kozotti egyenlGségért felelGs irdnyitobizottsagdnak munkdjdra,

- tekintettel az 1995 szeptemberében Pekingben a nékrdl tartott negyedik vildgkonferencidra, a Peking-
ben elfogadott nyilatkozatra és cselekvési programra, valamint az ENSZ-nek a pekingi konferencia utdn
5, illetve 10 évvel kés6bb megtartott, a pekingi nyilatkozat és cselekvési program végrehajtisdra ird-
nyuld, 2000. janius 9-én, illetve 2005. mdrcius 11-én jovdhagyott Gjabb intézkedésekrdl és kezdemé-
nyezésekrdl sz616 rendkiviili tilésén elfogadott, az eredményekkel kapcsolatos dokumentumokra,

- tekintettel a férfiak és ndk kozotti egyenld bandsmdd elvének a munkavillalds, a szakképzés, az el6me-
netel és a munkakoriilmények terén torténd végrehajtasdrol sz6l6, 76/207 [EGK tandcsi irdnyelvet méodo-
sitd, 2002. szeptember 23-i 2002/73/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (1),

- tekintettel 2003. mércius 13-i dlldsfoglaldsdra a nemek kozotti egyenldségnek (,gender mainstreaming”)
az Eur6pai Parlamentben torténd integralt megkozelitésérdl (),

() HL L 269. 2002.10.5., 15. o.
() HL C 61. E, 2004.3.10., 384. o.



