2006.9.21.

Az Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapja C 227 E[609

2005. szeptember 29., csiitortok

P6_TA(2005)0366

Az EU koziti kozlekedésbiztonsagi cselekvési programja

Az Eurépai Parlament éllisfoglaldsa az eurépai koziti kozlekedésbiztonsagi cselekvési programrol:
a kozdati balesetek haldlos dldozatainak felére csokkentése az Eurépai Unidban 2010-re: kozos
felel&sség (2004/2162(INT))

Az EurGpai Parlament,

— tekintettel a Bizottsdg ,Eurdpai kozlekedéspolitika 2010-re: ideje donteni” cimd fehér konyvére
(COM(2001)0370), és az errdl sz6l6 2003. februar 12-i dllasfoglaldsara ('),

— tekintettel a Bizottsdg ,Informdciés és kommunikdcids technoldgidk a biztonsigos és intelligens
jarmdvek szdmdra” cimd kozleményére (COM(2003)0542),

— tekintettel a Bizottsig kozleményére ,Eurdpai koziati kozlekedésbiztonsdgi cselekvési programrdl: a
kozuti balesetek haldlos dldozatainak felére csokkentése az Eurdpai Unidban 2010-re: kozos felelgsség”
(COM(2003)0311) és 2004. oktdberi, ,20 000 élet megmentése utjainkon” cimt kozleményére,

— tekintettel a kozati kozlekedésbiztonsdg teriletén torténd végrehajtdsrol szolo, 2004. aprilis 6-i
2004/345/EK bizottsdgi ajanldsra (),

— tekintette]l a 2003. oktober 24-i veronai nyilatkozatra, valamint a 2004. oktdber 25-26-i mdsodik
veronai konferencia kovetkeztetéseire és az EU kozlekedési minisztereinek ezt kovets kotelezettségvalla-
ldsara, hogy a kozuti kozlekedésbiztonsdgot elsédleges fontossdgu teriiletnek tekintik,

— tekintettel az eurdpai kozuti kozlekedésbiztonsagi chartara, amely a fenti, kozati kozlekedésbiztonsagrdl
sz6l6 bizottsagi kozleményhez kerilt csatoldsra,

— tekintettel eljardsi szabalyzata 45. cikkére,
— tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsdg jelentésére (A6-0225/2005),

A. mivel a haldlos dldozatot kovetel§ kozati balesetek szdmdnak 2010-ig felére torténd csokkentése, vala-
mint az Eurdpai Bizottsdg folyamatban 1év6 id6kozi vizsgdlatai az eurdpai koziti kozlekedésbiztonsag
teriiletén iidvozlenddek,

B. mivel az e-Safety (e-biztonsdg) elnevezésti forum fontos munkat végez jelentSs szdmu résztvevs bevo-
ndséval,

C. mivel a gyorshajtdssal, az alkoholfogyasztdssal és a biztonsagi ovvel kapcsolatos jogszabélyok végrehaj-
tisanak a legjobb gyakorlatok cseréjén kell alapulniuk,

D. mivel egyetemesen elismert tény, hogy a sebességkorldtozdsok tallépése vagy a nem az Gtviszonyoknak
megfelel§ vezetés, az alkohol, a kébitdszerek vagy bizonyos gydgyszerek hatdsa alatt torténd vezetés és
a biztonsagi 6v megfelel§ hasznalatinak mell6zése veszélyezteti a kozuti kozlekedésbiztonsagot; figye-
lembe véve az e tényez6k miatt bekovetkezs haldlesetek és sériilések, illetve tartds fogyatékkal jard
esetek szdmat; mivel szdmos eréfeszitésre keriilt mar sor, de a haldlesetek magas szdma azt mutatja,
hogy még sok teendd van a 2010-re kitizott cél elérése érdekében,

() HL C 43. E, 2004.2.19., 250. o.

() HLL 111., 2004.4.17., 75. o.
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E. mivel a kozati kozlekedésbiztonsdg tekintetében az EU-nak az alapszerzddésekben meghatdrozott kote-
lezettségei vannak, és felhatalmazdssal bir arra, hogy intézkedjen azokon a teriileteken, amelyeken az
unis fellépés hozzdadott értéket képviselhet a tagdllamok altal meghozott intézkedések mellett, és
hasonléképpen mds életbevagban fontos iigyekben, mint amilyen a biztonsdgi 6vek hasznalata vagy a
vezetdi engedélyek; mivel ezen feliil bgviilt az uniés fellépés hatokore, és igy 80 millioval tobb polgarra
terjed ki,

F. mivel a helyes gyakorlat cseréjének killonosen fontos szerepet kell jatszania a kozati balesetek meg-
el6zésében, amelyek 65 %-a varosban, 30 %-a varoson kiviil és mindossze 5 %-a kovetkezik be autdpa-
lydkon,

G. tekintettel arra a tényre, hogy az EU-ban a kozuti balesetek tobb mint 40 000 haldlesethez vezettek, és
— az elfogadhatatlan emberi szenvedés mellett — arra, hogy a kapcsolddé kozvetlen és kozvetett koltsé-
geket 180 millidrd eurdra, vagy az EU GNP-jének 2 %-dra becsiilik,

H. elégedetten megjegyezve, hogy a jarmtivek ma négyszer annyira biztonsigosak, mint 1970-ben, és ez
jelentsen hozzdjarult ahhoz, hogy a 15 tagi EU-ban a haldlesetek szdma 1970 6ta 50 %-al csokkent
egy olyan id@szakban, amelynek sordn a forgalom meghdromszorozddott,

I. aggbdva amiatt, hogy néhdny tagallamban, killonosen a tiz 4j tagdllam tobbségében alacsony a kozati
kozlekedésbiztonsdg szintje; megjegyezve, hogy ha minden tagdllam elérné ugyanazt az eredményt,
amit az Egyesiilt Kirdlysdg vagy Svédorszdg, a haldlos balesetek szdma a 25 tagi EU-ban egy év alatt
17 000-rel csokkenne, amely 39 %-os csokkenést és igy nagy elrelépést jelentene, de amely még
mindig elmaradna a kit(izott 50 %-os céltdl,

1. hangstlyozza valamennyi résztvevd, nevezetesen az EU, a tagallamok, a regiondlis és helyi onkor-
manyzatok, az ipardg, a szervezetek és az egyének olyan konkrét kedvezs és kovetkezetes intézkedések
meghozatala irdnti megosztott felel6sségét, amelyek javitjdk a koziti kozlekedésbiztonsagot annak érde-
kében, hogy a kozati balesetek dldozatainak szamdt 2010-re a felére lehessen csokkenteni, ezzel elérve a
kozos célt; hangstlyozza, hogy a szubszidiaritas elvét teljes mértékben tiszteletben kell tartani anélkiil, hogy
azt az oOnelégiltségre vagy a cselekvés elmaraddsdra irdnyuld kifogdsként haszndlndk fel az Eurdpa dltal a
sziikséges stratégiai keretrendszer kialakitdsaban jatszott fontos szerep figyelembevételével;

2. ddvozli a koziti kozlekedésbiztonsagi cselekvési program végrehajtdsaban a tagallamok dltal tett elGre-
1épések tervezett, Bizottsdg altali félidds értékelését;

3. siirgeti a Bizottsagot, hogy a kornyezetvédelmi cselekvési program félidgs feliilvizsgdlata sordn java-
soljon egy dtfogd és dllandé EU koziti kozlekedésbiztonsagi keretrendszert, amelyben részletesen felsorolja
a kozati kozlekedésbiztonsdg valamennyi lényeges teriiletét, bemutatja az EU és a tagillamok céljait és
kisérd intézkedéseit, a fejlédést a célokhoz méri és évente széles korben kozzéteszi;

4. sajnélatdt fejezi ki amiatt, hogy a kozati kozlekedésbiztonsdgrol szolé emlitett kozlemény nem tartal-
mazta a masodik kozati kozlekedésbiztonsdgi cselekvési program (1997-2001) értékelését, mivel az érté-
kelés lényegbevagd a hibdk megismétl6désének elkeriiléséhez; sajnalatdt fejezi ki tovabbd, hogy a kozle-
mény nem tdrgyalja a vdrosi teriiletek sajatos kozati kozlekedésbiztonsagi problémadit;

5. felhivja a Bizottsdgot, hogy dolgozzon ki a kozati kozlekedésbiztonsdggal kapcsolatos hosszi tavi
koncepcidt, amely tdlmutat 2010-en és leirja azokat a szitkséges 1épéseket, amelyek a kozati balesetekbdl
eredd halalesetek és stilyos sériilések teljes elkeriiléséhez vezetnek (,nulla elv”);

6. gy véli, hogy a koziti biztonsdg novelése érdekében a Bizottsdgnak tdmogatnia kell a tomegkozleke-
dési eszkozok haszndlata felé torténd valtdst, valamint a kozathdldozat kiméls, nem motorikus hasznalatét;
tgy véli, hogy ennek érdekében vildgos politikai tdmogatd keretre van sziikség;
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7. ugy véli, hogy a helyes gyakorlatok cseréje és a kozos politikik 6sszehangoldsa sokkal jobb 6sszehan-
golast, a rosszul teljesitGket kényszeritd nyomds ald helyezé megdonthetetlen adatok terjesztését és az eddi-
gieknél strukturdltabb szemléletmoddot igényel; gy itéli meg, hogy a kozos szemléletméd kialakitdsdhoz
sziikséges alapvetd feladatok tobbek kozott az alabbiakat jelentik:

— adatok és biztonsdgi teljesitménymutatok gydjtése, elemzése és kozzététele,

— a baleseti statisztikdk osszehangoldsa (és ezt kovetGen egy unids adatbdzisba torténd belefoglaldsa),

— kozosségi szintd kozuti kozlekedésbiztonsagi kampanyok lebonyolitésa,

— kutatasi programok 0sztonzése és 4j technoldgidk esetleges bevezetése szoros egyiittmiikodésben az ipar-
aggal és mds résztvevikkel,

— a hatdrokon 4tnyal6 informdcidcsere erdsitése és a kozosségi jogszabalyok, példdul a kozuti kozleke-
désben a vezetési és pihendiddvel kapcsolatos jogszabalyok végrehajtisinak ellendrzése, valamint a
jogszabalyok egységesebb értelmezésének és alkalmazdsanak osztonzése;

8. felkéri a Bizottsagot, hogy két éven beliil tegyen jelentést az Eurépai Parlamentnek arrdl, hogy a
fuggetlenségre és szakértelemre vonatkozd szempontok figyelembevételével milyen intézményi keret lenne
a legalkalmasabb a kozuti kozlekedésbiztonsdggal kapcsolatos intézkedések értékelésére és el@segitésére;

9. felhivja az EU soros elnokségét, hogy 2005-ben rendezze meg a harmadik veronai konferencidt, inditsa
el a veronai folyamatot és foglalja bele azt a javasolt eurépai unids koziti kozlekedésbiztonsagi keretrend-
szerbe; azt véarja, hogy a veronai folyamat segiteni fog a sziikséges politikai vezetd szerep kialakitdsdban,
ahogy azt a cardiffi és lisszaboni folyamatok is tették, azdltal, hogy a fels§ szintii politikai dontéshozokat
osztonzi arra, hogy elkotelezzék magukat a kozuti balesetek szdmdnak csokkentése mellett; tigy itéli meg
tovabbd, hogy a teljesitménymutatok és a tagdllamok dltal lefolytatott szakértSi értékelések hatékonyak
lehetnek, ha a ,megnevezni, elmarasztalni, dicsérni” elvnek megfelelGen alkalmazzdk azokat, igy politikai
nyomdst gyakorolva a célul tlizott biztonsdgi szintek elérése érdekében;

10. rdmutat arra, hogy a magas szintd elkotelezettség a kozuti kozlekedésbiztonsdg tekintetében — ahogy
azt Franciaorszdgban mostanaban megmutattak, ahol egy 2002-ben inditott kampdany két év alatt 30 %-al
csokkentette a haldlos balesetek szdmat — rovid id6 alatt jelentSs eredményekre vezethet; kéri, hogy
nagyobb legyen a politikai elkotelezettség a kozati kozlekedésbiztonsdg tekintetében szerte az EU-ban;

11. advozli az eurdpai kozati kozlekedésbiztonsagi chartdt, mivel az egyértelmden bemutatja, hogy a
kozati kozlekedésbiztonsdg kozos felel@sségiink, tovabba lehetdséget biztosit az érintett szereplSknek a
kotelezettségvallaldsra; aggddik azonban amiatt, hogy a charta nem vonzott annyi tdmogatdt és nem kapott
annyi nyilvdnossdgot, mint azt kezdetben tervezték; javasolja a charta kiegészitését egy Uj, eurdpai és
nemzeti szintli kezdeményezéssel az érintett vallalkozds marketingjével kapcsolatosan; kéri, hogy az
eurépai intézmények is megfelel§ pénziigyi forrasokat killonitsenek el és alakitsanak ki megerdsitett
kommunikdcids stratégiat, hogy tobb szerepld érdekldését felkeltsék, mint példaul a kis- és kozépvallalko-
zdsokét, valamint terjesszék a legjobb gyakorlatokat minden teriileten; kéri, hogy a legjobban teljesiték
évente kozati kozlekedésbiztonsdgi dfjat kapjanak széles korben népszerdsitett rendezvényeken; felhivja a
Bizottsdgot, hogy tanulmdnyozza annak a lehetSségét, hogy miként lehet elérni az egyes polgdrokat szemé-
lyes kozuti kozlekedésbiztonsagi kotelezettségvallalasok révén;

12. hangsulyozza a kozlekedési szolgaltatasokat igénybe vevSk aktiv részvételének a fontossagat a koziiti
kozlekedésbiztonsag javitasat célzo tevékenységekben, és kéri a Bizottsdgot, hogy tegyen meg minden téle
telhetSt annak érdekében, hogy a kozlekedési szolgaltatdsokat igénybe vevdk koveteljék meg a kozlekedési
szolgaltatoktol a kozati kozlekedésbiztonsag kovetelményeinek valdé megfelelést; kéri az illetékes — eurdpai,
nemzeti, regiondlis és helyi — hatdsdgokat, hogy a kozlekedési szolgdltatdsokat nytjté vallalatokt6l kove-
teliék meg egy kozuti kozlekedésbiztonsagi cselekvési terv kidolgozasat; kéri a Bizottsigot, hogy tegyen
meg minden t6le telhetSt annak biztositdsa érdekében, hogy az eurdpai kozati kozlekedésbiztonsagi chartat
fel lehessen haszndlni olyan, kozlekedési vallalatoknak sz616 bizonyitvany kidllitasdra, amely igazolna, hogy
a vallalat eleget tesz a kozuti kozlekedésbiztonsdg kovetelményeinek;
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13. meggy6z6dése, hogy csak a koziti kozlekedésbiztonsdg valamennyi teriiletére, nevezetesen vala-
mennyi Gthaszndléra, a kozlekedési szolgdltatdsok igénybevevdire, és kiilonosen a vezetdre (fizikai dllapot,
oktatds, magatartds), a jarmdre (felszerelésére, a biztonsdgi rendelkezésekre, karbantartdsra) és az infrastruk-
tirdra (az Gthélézatok allapota és karbantartdsa, a kozdthaszndlat intenzitdsa, utak épitése, kozlekedési
jelzések) kiterjedd integralt rendszerszeri megkozelités — a tomegkozlekedés szélesebb korti haszndlatdra
irdnyulé kezdeményezésekkel egyiitt — és a hatékony tagéllami jogalkotds vezethet jelent8s és tartds ered-
ményekhez;

14. felhivija a Bizottsdgot, a tagallamokat és regionalis hatdsdgaikat, hogy a kozuti kozlekedésbiztonsagi
képzésiiket, jogi szabdlyozdsukat és ellen6rzé intézkedéseiket a nagyobb kockazatii csoportokra dsszponto-
sitsdk;

15. gy itéli meg, hogy nagy jelentGségli a vezetSk, oktatok és végrehajtok alapos és magas szintd
képzése; felhivia a Bizottsdgot, hogy mozditsa el§ a képzést mar az dltaldnos iskoldtdl kezdddGen, hogy
csokkentse a haldlozasi ardnyt a fiatalok korében, valamint 6sztonozze az egész életen it tartd oktatdst,
kell§ tekintettel az olyan jellegzetes csoportok igényeire, mint az iddsek, a fogyatékkal él6k vagy a bevan-
dorldk; tdmogatja a kozosségi szintli kampanyokat, amelyek kiilonosen a szabdlyokat leggyakrabban
megsértSket célozzdk és hangsiilyt fektetnek a legstilyosabb haldlokokra, mint példaul a gyorshajtasra, az
ittas vezetésre és a biztonsdgi ov haszndlatanak mell§zésére; az eurdpai jogositvany gyors bevezetését kéri
nem utolsosorban azzal a szandékkal, hogy bizonyos id§ elteltével lehetvé tegye a vezetSk fizikai és szel-
lemi képességeinek és vezetdi tuddsanak ellendrzését;

16. kiilonosen tdmogatja a Bizottsdg arra irdnyuld kezdeményezését, hogy vizsgdlja az ipari drufuvaro-
zdsban egyre novekvd szamban alkalmazott kis haszongépjarmiivek hatdst a kozlekedésbiztonsdgra tekin-
tettel a képzésre, a vezetési- és pihendiddre, valamint a sebességkorlatozokra; felhivija a Bizottsigot, hogy e
vizsgalatok eredményeit minél hamarabb és adott esetben egy jogalkotdsi javaslattal egytitt tovabbitsa az
Eurdpai Parlament szdmadra;

17. emlékeztet arra, hogy szdmos haldlos baleset a vezetSk faradtsdganak kovetkezménye, ahogy azt egy
brit tanulmdny igazolta ('), amely agy taldlta, hogy a firadtsdg a balesetek 20 %-dnak okozéja a féttvona-
lakon és autépalyakon tett hosszd utazdsok sordn; felhivija a Bizottsdgot, hogy tegyen kozzé statisztikdt az
atfogd eurdpai helyzetrdl és timogassa a probléma megolddsara iranyulé intézkedéseket;

18. felhivia a Bizottsigot, a tagdllamokat és regiondlis hatdsdgaikat, hogy kitlintetett figyelmet szentel-
jenek a veszélyeztetett tthasznalok, mint példdul a gyalogosok és a kerékpdrosok védelmére és biztonsa-
gdra;

19. aggddik a veszélyeztetett Gthaszndlok biztonsdga miatt; beleértve a fiatalokat, akik korében a haldlo-
zdsi ardny kiilonosen magas; megallapitja, hogy a haldlos baleset kockdzata a motorkerékparok és segédmo-
toros kerékparok esetében 17-szer akkora, mint a személygépjarmivel torténd utazaskor, valamint hogy a
gyaloglds és a kerékpdrozds kilencszer kockazatosabb; hangsilyozza, hogy a biztonsdgi kovetelményeket
jelentdsen javitani kell nemcsak a személygépjarmtvek tulajdonosai, hanem a veszélyeztetettebb uthasz-
nalok, mint példdul a gyalogosok, a kerékpdrosok és a motorkerékparosok korében is; kiemeli a koziti
kozlekedésbiztonsagi oktatdsra, jogalkotdsra és a magasabb kockdzatnak kitett csoportokkal kapcsolatos
ellendrzé intézkedésekre vald Osszpontositds szitkségességét egy atfogdbb megkozelités révén; felhivia a
Bizottsdgot, hogy javasoljon hatékony intézkedéseket annak biztositdsira, hogy minden veszélyeztetett
tthaszndl6 a lehetd legjobb védelemben részesiiljon — mint példaul vészjelz6 fények a kétkerekd jarmtvek
biztonsdga érdekében; fenntartja, hogy minden tthaszndlét tdjékoztatni kell a kockdzatokrdl és azok csok-
kentésének médjardl; iidvozli a gyermekiilések értékelésére irdnyuld, EU dltal finanszirozott j programot
(NPACS), amely osszehangolt tesztelési és értékelési eljarasokat dllapit meg; felhivja a Bizottsdgot annak
kivizsgaldsara, hogy a gyermekek biztonsdga kaphat-e nagyobb szerepet a Kozosség kozlekedésbiztonsagi
politikdjaban, illetve lehet-e kiemelt figyelmet forditani a gyalogosok biztonsagara az Euro NCAP (eurdpai
tjauto-értékelési program) toréstesztek és a gyalogosok és mds veszélyeztetett tthaszndlok gépjarmiivel
val6 titkozést megel6z6, illetve annak sordn torténd védelmérdl, és a 70/156/EGK tandcsi irdnyelv modosi-
tasdr6l szolé 2003. november 17-i 2003/102/EK eurdpai parlamenti és a tandcsi irdnyelv (*) mdasodik
szakaszanak bevezetése sordn;

20. dagy itéli meg, hogy a megfeleld, rendszeres végrehajtas kiemelkedd fontossaggal bir a kozati kozleke-
désbiztonsdg javitdsaban;

() http://www.thinkroadsafety.gov.uk/.
() HLL 321, 2003.12.6., 15. o.
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21. rdmutat arra, hogy a meglévg kozuti kozlekedési szabdlyok betartdsdnak érvényre juttatdsa jelentGsen
javitand a kozuti kozlekedésbiztonsdgot, mivel a legtobb baleset a kozlekedési szabdlyok megszegésének
kovetkezménye; killonosen hangstilyozza a sebességkorldtozassal, a véralkoholszinttel, a gy6gyszer- és kabi-
toszer-fogyasztdssal, valamint a biztonsagi 6vek és bukdsisakok hasznalatdval kapcsolatos szabalyok betar-
tasdnak fontossdgat, megéllapitva, hogy ezek elsGsorban a tagdllamok hatdskorébe tartoznak, de siirgss
koordindciéra és a legjobb gyakorlat terjesztésére van szitkség; kiilonosen iidvozli a Bizottsdg 0,5 mg/ml-es
legnagyobb megengedett véralkoholszintre irdnyuld, a motoros jarmtvek vezetSinek legnagyobb megenge-
dett véralkohol szintjérél sz6l6 2001. janudr 17-i ajanldsdt (') és minden tagdllamot arra 6szt6ndz, hogy
fogadja el ezt a maximalis hatart; siirgeti a tagallamokat, hogy gyorsan alkalmazzdk a végrehajtasrél szolo,
2004. aprilis 6-i bizottsagi ajanlast (%); felhivja a Bizottsdgot, hogy kisérje figyelemmel az el6bb emlitett
ajanlds végrehajtasat és szikség esetén tdmogassa azokat a tagdllamokat, amelyeknek nem sikeriil végrehaj-
taniuk az ajanlast; felhivja a Bizottsdgot, hogy a cselekvési program félidSs értékelésekor tegyen jelentést a
végrehajtds szintjérdl; tovabba siirgeti a Bizottsdgot, hogy az értékelés eredményeinek titkrében tegye meg a
szitkséges, kotelezd erejii jogalkotasra irdnyuld javaslatait a maximalis sebesség és véralkoholszint korlato-
zdsara (az Eurdpai Parlament ajanldsai szerint: 0,5 mg/ml felnSttek és 0,2 mg/ml a friss jogositvannyal
rendelkez§ jarmtvezetSk esetében), valamint a biztonsdgi 6v hasznalatdra vonatkozodan;

22. tudatdban van annak, hogy a kozati kozlekedéssel kapcsolatos jogszabalyok hatdrokon dtnydlé végre-
hajtdsa az olyan egységes rendszer hidnyaban, amelynek segitségével valamely tagéllam hatdsdgai tildoz-
hetik a mds tagdllamokbdl szdrmazé jogsértdket, nem kielégits (), siirgeti az Eurdpai Bizottsdgot, hogy
dolgozzon ki javaslatot egy megvaldsithatd kozosségi szintli kampanyra annak biztositdsa érdekében, hogy
a vezetSk betartsdk a kozuti kozlekedési szabdlyokat abban az EU tagdllamban, ahol kozlekednek; siirgeti a
Bizottsdgot, hogy dolgozzon ki javaslatot egy megvaldsithaté kozosségi szinti megkozelitési modra, amely
lehet6vé teszi, hogy a tagdllamok figyelemmel kisérjék a szabdlysértéseket és a kiszabott biintetéseket;
megéllapitja, hogy a pénzbirsdgok tekintetében mind a lehetséges jogalkotds alapjdt (%), mind az informécio-
csere rendszerének sziikséges keretét (°) ki kell alakitani;

23. Udvozli az egészségiigyi csomagokon kotelezen egységesitett, a gyogyszerek hatdsdnak eurdpai
osztdlyozasan alapul6 emblémék feltiintetésének az otletét;

24. ramutat a holtterek veszélyére; kéri, hogy keriiljon sor gyors, kis koltséggel jar6 intézkedésekre, vala-
mint, hogy a tehergépjarmtiveket a holttereket megsziintets titkrokkel szereljék fel; felhivja a Bizottsdgot,
hogy fontolja meg, mennyire kivitelezhet§ és szitkséges a kozosségi jogszabélyok feliilvizsgalata annak
érdekében, hogy a gydrtok szdmdra lehetévé véljon kozépsS A pillérek bevezetése, amelyek jobb latoteret
biztositanak; koveteli, hogy killonésen a nyerges vontatokat szereljék fel a els§ holtteret csokkentd
tikkrokkel, hogy ellensilyozni tudjik a sof6rok szdmadra a gyalogdtkelShelyeknél a holttereket;

25. emlékeztet arra, hogy egy fiatalabb gépjarmdallomany egyben biztonsdgosabb is lenne; sajndlja, hogy
a személygépkocsiknak az Eurépai Unidban tortén6 megaddztatdsirdl szolo bizottsdgi kozlemény
(COM(2002)0431) és az azt kovetSen az Eurdpai Parlament éltal elfogadott dlldsfoglalds (°) nem adott
alkalmat a regisztraciés adoknak az éves tthasznélati dijjal valé javasolt felvdltdsdra, gy nem tette lehetSvé
a belsg piac mikodésének javitdsat, valamint a fiatalabb és biztonsdgosabb gépjarmtvek gyorsabb elterje-
dését; siirgeti a Bizottsdgot, hogy javasoljon el olyan rendszeres, a gépjirmiallominy — valamint a
mezdégazdasigi jarmivek — fiatalitasdt 0sztonzd programokat, amelyek nem csupdn a kozuati kozlekedésbiz-
tonsdg és a kornyezetvédelem szempontjabdl jarndnak egyértelm elényokkel, de az ipar fejlédésére nézve
is; e célbol siirgeti a Bizottsdgot, hogy végezze el a négy kerék meghajtast gépjarmdvek, hasonl6képpen az
egyéb haszndlatra tervezett tipusok (quadok, homokfutdk) novekvs haszndlata soran elszenvedett balesetek
ardnyénak értékelését, tovabba javasoljon intézkedéseket az altaluk kivaltott kockdzatok csokkentésére;

() HLL 43, 2001.2.14., 31. o.

(*) A gyorshajtéssal, az ittas vezetéssel és a biztonsdgi 6v hasznélatdval kapcsolatos szabalyok renddrségi végrehajtdsa
2010-re a Bizottsag becslései szerint 6000 haldleset és 14 000 sériilés elkeriilésében segithet.

() Erre j6 példa az, hogy a 2003-ban elinditott francia nemzeti gyorshajtds-végrehajtasi rendszer mtikodésének elsG nég
hénapjaban a feljegyzett szabalysértések koriilbeliil 25 %-dt Franciaorszagon kiviil nyilvantartott jarmdvekkel kévettéi
el (VERA 2 2004:1), mig ezek a jarmtvek az 6sszforgalomnak csak 10 %-at jelentik.

(*) A Tandcs 2005/214/IB kerethatdrozata 2005. februdr 24-i a kolcsonos elismerés elvének a pénzbiintetésekre vald
alkalmazdsérdl (HL L 76., 2005.3.22., 16. 0.).

() Az EUCARIS a 2000. janius 29-i tobboldalti szerz8désen alapulé rendszer. Egy olyan infrastruktirt jelent, amelyen

keresztiil a résztvevs orszdgok kereshetnek mds olyan orszdgok adatbdzisaiban, amelyek nyilvantartdst vezetnek

vezet6i engedélyekrd] ésfvagy jarmivekkel kapcsolatos informdcidkrdl (www.eucaris.com).

RESPER: a Bizottsdg és a Tanacs altal feldllitott halozat az eurdpai vezetdi engedélyekkel kapcsolatos informaciok és

adatok megosztdsdra.

(®) HL C 83.E, 2004.4.2., 191. o.
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26. szeretné megdrizni a torténelmi jarmivek altal képviselt kulturdlis orokséget; siirgeti tehdt, hogy a
tervezett jogszabdly vegyen tekintetbe minden, a torténelmi jarmtvek haszndlatit — és igy egyuttal
megGrzését — érintd akaratlan, 4m esetlegesen kedvezdtlen hatdst;

27.  emlékeztet arra, hogy egy balesetveszélyes kozuthdlozat és egy olyan uthdlézat, amely nem csokkenti
a lehetd legkisebbre a balesetek kovetkezményeit, jelentds biztonsagi kockdzatot hordoz magdban; elismeri,
hogy az utakat fel kell djitani ahhoz, hogy ki tudjdk szolgdlni a jelenlegi forgalmi szinteket, és olyan szab-
vanyok szerint kell épiteni Sket, amelyek figyelembe veszik valamennyi dthasznald igényeit, beleértve a
veszélyeztetettebb tthaszndlokat is; nyomatékosan tdmogatja a Bizottsdg torekvéseit, hogy a baleseti
gbcpontok, a kozosségi jelzések, az autdsoknak sz016 tdjékoztatds és az ellenintézkedések Osszehangolt
meghatdrozdsat vezesse be;

28. a biztonsdgos infrastruktdra-irdnyitdsrol sz6lé keretirdnyelvet hasznos eszkoznek tekinti a kozuti
kozlekedésbiztonsdg rendszerszerti megkozelitésének megvalositdsa vonatkozasdban; gy itéli meg, hogy
egy ilyen irdnyelvnek meg kell dllapitania, hogy milyen miikodési eljarasok szitkségesek az Gj és meglévd
utak tervezési, épitési és mlikodési szakaszdban annak biztositdsdhoz, hogy azok megfeleljenek valamennyi
biztonsdgi el6irdsnak, 6sztondzzék a nemzeti programokat a magas baleseti kockdzattal jaré utszakaszok
javitdsdra, kiilonosen a szintbeli keresztezGdések felszdmoldsa révén és hozzdjaruljanak szakértSi hdlézatok
felallitdsdhoz, ami lehet6vé teszi a ,legjobb eurdpai” szemléletmdd kialakitdsdt az utak tervezésével és ird-
nyitdsaval kapcsolatban; hangsiilyozza, hogy a tagdllamoknak rendszeresen szdmitdsba kell vennitik minden
vezet§ biztonsdgit (a motorkerékpdrosokét, a kerékpdrosokét, a nehéz gépjarmtvekét stb.) és a balesetmeg-
el8zést, amikor kozutakat terveznek és épitenek;

29. utasitja a Bizottsdgot arra, hogy forditson nagyobb figyelmet az eurdpai koziti kozéekedésbiztonsagi
cselekvési program osszehangoldsdra a kornyezetvédelmi cselekvési programmal, és javasolja a biztonsdgi
és kornyezetvédelmi kovetelmények belefoglaldsat a transzeurdpai kozlekedési hdlézat (TEN-T) finansziro-
zdsarol készitett értékelésekbe; javasolja a kozuti jelzések és a tdjékoztatds alapvet§ harmonizdcidjat mint
els6 megteendd 1épést az egységes szind, alakd, bettiformdja és szimbolumokkal rendelkezd koziti jelzések
eurdpai rendszere felé, amelyet az utak intelligens forgalomirdnyitdsi és tdjékoztatdsi rendszerekkel val6
felszerelése kovethet;

30. megaéllapitja, hogy az EuroTest platform képes arra, hogy elGsegitse szamos, a kozdsségi mobilitdst
értékelS és Osszehasonlitd program kidolgozdsat a mobilitdsi infrastruktdrdval kapcsolatos termékekre és
szolgaltatdsokra, illetve hogy novelje a polgari tudatossagot; killonosen tidvozli az EuroRAP (eurdpai ttérté-
kelési program) és az EuroTAP (eurépai alagatértékelési program) elnevezési programokat; kéri az
EuroRAP és EuroTAP programok gyors kiterjesztését valamennyi EU tagéllamra és minden f6bb dtra és
alagutra, valamint a legjobb gyakorlattal kapcsolatos irdnymutatdsok kozzétételét; tamogatja, hogy az EU
irdnymutatasaival 6sszhangban ,biztonsagi pontokat” jeloljenek ki az EU-n beliili minden f6bb kézdaton;

31. tudomdsul veszi az EuroTest 2005 felmérés eredményeit a koziti jelzésekrdl, amely feltirta, hogy a
gépkocsivezet6k 91 %-a szeretné, ha a kozuti jelek a kozuti kozlekedésbiztonsdg javitdsa céljabol szerte
Eurépdban Gsszehangoltabbak lennének; felhivja a Bizottsdgot, hogy vélaszképpen tegyen hatékony intéz-
kedéseket, hogy javitson a forgalomirdnyit6 jelz6berendezéseken és a vezetSk viselkedésén, és hogy e tekin-
tetben gondoskodjon a vezetSk tdjékoztatdsarol; felhivja a Bizottsdgot, hogy kezdeményezze az ENSZ
kozuti jelzésekrdl sz616 1968. november 8-i egyezményének az egységes értelmezését az Eurdpai Unidn
beliil; siirgeti a Bizottsdgot, hogy vizsgdlja ki a feltdrt problémadkat, mint amilyen a kozuti jelzések talzott
szama és a jelzések hidnyos megértése; tdmogatja a tagdllamokban hasznélt forgalomirdnyit6 rendszerekrdl
sz6016 felhaszndldbardt és naprakész informdciok nydjtdsdt, megkonnyitve ezzel a hatdrokon dtnydld
forgalmat; gy véli, hogy az ilyen tdjékoztatdst konnyen elérhetévé kell tenni egy unids internetes
honlapon, amely minden hivatalos uniés nyelven hozzéférhets;

32. sajnalatdt fejezi ki amiatt, hogy a 112-es kozos segélyhivé szdmot nem minden eurdpai polgar
ismeri; felhivja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy értékeljék, hogy az eurdpai nagykozonség jelenleg
mennyire van tisztdban az egységes eurdpai segélyhivé szdmmal, illetve hogy milyen azoknak a szolgdltata-
soknak a minGsége, amelyek a bajba keriilt polgdrok szdmdra ezen a szdmon keresztiil rendelkezésére
allnak; felkéri a Bizottsdgot és a tagallamokat, hogy az értékelés alapjn javasoljanak intézkedéseket az EU-
n beliili helyzet javitdsara;

33.  kéri egy el6zetes koltséghatékonysagi elemzés elkészitését minden olyan intézkedés esetében, amely
jelentGs pénziigyi hatdssal bir, illetve minden meghozandé lényeges intézkedés esetében; ajanlja, hogy — ha
az intézkedésbdl szarmazd elény valdszintleg jelentéktelen — a Bizottsdg adjon magyardzatot arra, hogy
miért jutott az adott kovetkeztetésre;
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34. felhivja a figyelmet arra a szerepre, amelyet a biztosit6 tarsasigok tolthetnek be a kereskedelmi forga-
lomban bekovetkez8 kozati balesetek csokkentésében; a biztositdsi boénuszrendszer a széllitmdnyozdsi
cégek Osztonzésének megfelel6 médja arra, hogy els6bbséget adjanak a kozuti kozlekedésbiztonsdgnak és
ezaltal a kozati balesetek szdma csokkentésének;

35. sajnalatdt fejezi ki amiatt, hogy a harmadik kozati kozlekedésbiztonsagi cselekvési program nem
fektet kiilonos hangstlyt a kozati kozlekedésbiztonsdgi problémékra a stirin lakott térségekben és nem
emliti meg, hogy a tomegkozlekedés miként jarulhat hozzd a kozati balesetek szdmanak csokkenéséhez;
meg van gy6zddve rola, hogy a helyes gyakorlatok megosztdsa milyen hatalmas lehetdséget jelent a varosi
térségek szdmdra egész Eurdpdban; megerdsitett intézkedéseket kér a legjobb gyakorlatok terjesztésére és a
kutatasok fokozdsara; ezzel osszefiggésben hangsilyozza az titgeometridval, az infrastruktiratervezéssel és
a kozlekedési jelzésekkel kapcsolatos kozos szabvanyok kialakitasanak fontos szerepét a koziti kozlekedés-

biztonsdg tekintetében;

36. tudatdban van annak, hogy szdmos igéretes technoldgidt nem lehet azonnal bevezetni; ezért felhivja
a Bizottsdgot, hogy tegyen javaslatot azon elsddleges fontossagu teriiletekre, amelyekre a technoldgiai kuta-
tst Osszpontositani kell, valamint a bevezetésiikre vonatkozé titemtervre; ragaszkodik ahhoz, hogy mind a
prioritdsi lista, mind az {itemterv csak akkor késziiljon el, amikor mdr sor keriilt a koltség-haszon elem-
zésre; kéri, hogy az elsGdlegesen fontos tevékenységek rovid, kozép és hosszi tdvra is szdljanak és
z6kkenémentesen illeszkedjenek a veronai folyamatba;

37. gy itéli meg, hogy az olyan technoldgidk, mint amilyen a telematika, hossza tdvon biztositjdk a
végzetes balesetek majdnem teljes megel6zésének a lehetGségét; kéri tehdt, hogy minden érintett fél inten-
ziven kutasson és mitkodjon egyiitt, hogy elémozditsdk a legigéretesebb technoldgidk gyors bevezetését;

38. tudatdban van annak a ténynek, hogy sok #j technoldgia bevezetése koltségesnek bizonyulhat, és
hogy az 4j aut6k vésarloi nem mindig képesek vagy hajlandéak megfizetni a teljes drat, még ha a tarsa-
dalmi-gazdasagi koltségmegtakaritds magasabb is lenne, mint a jarmd koltségének novekedése; felhivija a
Bizottsdgot, hogy a tagallamokkal egyiitt (és egyben a bels6 piac miikodésének védelme érdekében) hati-
rozza meg a pénziigyi és egyéb 6sztonzdket a hatékony megolddsok bevezetésének felgyorsitdsara és nove-
lésére a megtjitott és részletesebb EuroNCAP (eurdpai tjautd-értékelési program) révén;

39. gy véli, hogy a technolégidk hatalmas vélasztékdbdl a kovetkezé megolddsok érdemelnek kitiintetett
figyelmet:

— Biztonsdgi 6v emlékezteték és fejlett korldtozd rendszerek: azzal a megjegyzéssel, hogy Svédorszdgban a
személygépkocsikban helyet foglalok 95 %-a bekoti a biztonsagi 6vet, mikozben a haldlos balesetet szen-
veddk fele nem kototte be biztonsdgi ovet; timogatja tehdt a biztonsdgi 6v emlékeztetSk kotelezs felsze-
relését a vezet6i iilésekbe minden j jarmtiben, megfelel§ kivételekkel a vdrosi tomegkozlekedés esetében,
és az ilyen emlékeztetdk kiterjesztését az utasok iiléseire is;

— Elektronikus stabilitds-ellendrzés (ESC): ramutat arra, hogy a viligméretd kutatds eredményei egybehang-
z6an mutatjak, hogy az olyan gépjarmi-stabilitds ellendrzé rendszereknek, mint amilyen az ESC (1),
jelentds életmentd tulajdonsdgai vannak; tdimogatja az ESC rendszerek — lehet8leg onkéntes megéllapodds
utjan torténd — gyors bevezetését, valamint a jarmd-stabilitdsi rendszerek nemzetkozileg harmonizalt
érvényesitési tesztjének kifejlesztését;

— Sebességkorldtozo rendszerek: megéllapitja a vezetSknek tdjékoztatdst add sebességesokkentd technoldgiak,
a felhaszndlé altal megvalaszthaté sebesség-korldtozok, és az intelligens sebesség alkalmazkodas (ISA)
bevezetésének lehetéségét, amelyek ideiglenesen kotelezd rendszerként a balesetek szamét koriilbelil
35 %-kal csokkenthetnék (%); kéri a sebességfigyelmeztet§ rendszerek bevezetését a személygépkocsikban,
és végsG fokon az ISA bevezetését, amikor azt a nemzeti hatésigok megfelel6nek tartjak; tamogatja a
kozos mdszaki szabvanyokat, valamint a sebességkorldtozassal kapcsolatos adatok elérhet6vé tételét a
digitalis térképek szdmara az egész EU-ban;

Az Egyesiilt Allamok nemzeti koziti kézlekedésbiztonséii hivatala felveti, hogy az egyéni személygépkocsi-balese-
tekbdl szdrmazé haldlesetek szdmdt 30 %-kal lehetne csokkenteni, ha minden személygépkocsit felszerelnének ESC-
vel.

() Intelligens kozlekedési rendszerek és koziti biztonsdg, CTSE 1999
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— Alkoholzdrak: megallapitja, hogy az alkohollal kapcsolatos koziti balesetek szdma évente mintegy
10 000; siirgeti a Bizottsdgot, hogy 6sztondzze megbizhaté alkoholzdrak bevezetését; érdemesnek tartja
a lépésrdl lépésre torténd megkozelitést, a visszaes§ jogsértSk rehabiliticidjara vonatkozd intézkedé-
sekkel, az onkéntes intézkedésekkel és a kereskedelmi szdllitassal kezdve;

— e-hivds: emlékeztet arra, hogy az e-hivdsok (segélyhivasok) képesek arra, hogy jelent@sen csokkentsék a
haldlos balesetek szdmat, a sériilések komolysdgat és a balesetek utdn fellépd stresszallapotot a segitség-
nydjté szolgaltatdsok vélaszanak felgyorsitdsa révén; tdvozli az Gj auték 2009-ig e-hivdsi rendszerrel
valo felszerelésére irdnyuld cselekvési programot és — amennyiben koltséghatékonynak bizonyul — kéri
annak kiterjesztését a személygépjarmivekre és a veszélyes drukat szdllité jarmivekre;

40. tdmogatja a feliilvizsgalt, dtfogé EuroNCAP bevezetését a Bizottsiggal valo egyiittmikodés tovabbi
pénziigyi tdmogatdssal torténd megerdsitése és a program munkdjaban valé tevékenyebb részvétel révén;
kéri, hogy az EuroNCAP terjedjen ki egyéb passziv biztonsdgi szempontokra, mint példdul a nyakcsigolyak
védelmére és a jarmiivek kompatibilitdsdra frontdlis itkozés esetén; tovdbbd megéllapitja, hogy az aktiv
biztonsagi rendszerek még mindig jorészt feltdratlan lehetéséget jelentenek, és hogy a legigéretesebb megol-
dasokat bele kellene foglalni az EuroNCAP eljardsba;

41. utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az allasfoglaldst a Tandcsnak, a Bizottsignak és a tagallamok
kormaényainak és parlamentjeinek.

P6_TA(2005)0367

Nepil

Az Eurdpai Parlament dllisfoglaldsa Nepalrol

Az Eurépai Parlament,

— tekintettel a kordbbi 2005. februdr 24-i Nepalrdl szol6 dlldsfoglalasra ('), amelyben elitélte a kiralyi
puccsot, és siirgette Gyanendra kirdlyt, hogy sziintesse meg a sziikségallapotot és dllitsa vissza a parla-
ment hatdskoreit és a demokratikus intézményeket,

— tekintettel az Eurdpai Unid soros elnokségének 2005. szeptember 6-i nyilatkozatdra, amely iidvozolte a
Prachanda, a Nepéli Maoista Kommunista Part elnoke éltal kihirdetett tézsziinetet,

— tekintettel Lakhar Brahimi, az ENSZ f6titkdranak kiilonleges tandcsadéja 2005. juliusi nepdli latogatd-
sdra,

— tekintettel az EU-trojka 2005. oktober 4—6-ra tervezett latogatdsdra;
— tekintettel eljardsi szabalyzata 115. cikkének (5) bekezdésére,

A. mivel 2005. februdr 1-jén Gyanendra kirdly alkotmdnysért§ intézkedéssel elbocsdtotta a kormdnyt,
atvette a kozvetlen hatalmat és kihirdette a sziikségdllapotot,

B. mivel a kirdlyi puccs 6ta az erészak elhatalmasodott Nepdlban, és a nepdli kirdlyi hadsereget valasztott
kormény hidnydban senki sem ellendrzi,

() Elfogadott szovegek, 2005.2.24., P6_TA(2005)0058.



