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én o multhoz nem térhetek vissza,
anydm édes, egyetlen vildgom.

Aliasd el a bana,todat, gondod,

ha fdj, ne is gondolj sokat én ram
s 5regséged lassu ingdsdval

ne jarj kint a mosszenezok dombjdn.

AZ ANGOL KERESKEDELMI HAJOZAS
Irta: BERDE LASZLO

Anglia Osszekotietése a vildggal, amitdl oly erdsen filgg, miutén
onnan él, a tenger. Minden aru, amit Anglia kiilfsldrél kap, minden Aru.
amit Anglia a vilagnak elad —— hajon szallitédik. Mindezek az aruk egy-
szer létezésiik folyaman valami kikotSbe keriilnek, valamennyi egyszer
i6gott emelédarun s valamennyi egyszer eltiint egy hajé gyomraban;
minden kiilf5ldi nyersanyag, ami Anglidban feldolgozasra keriil, min-
den kiilf6ldi buzaszem, amit Anglidban meg6rolnek, minden aru kiilfoldi
eredeti, amit Anglidban felhasznilnak s mind mogbtt hosszu tengeri ut...

A hajék Anglia szaméra 1égzd és tAplalé szervek, amelyekkel Ang-
lia élelmet és levegbt szed magéiba.

Unos-untalanul hangoztatott kozhely, hogy Anglidnak erds flotta-
ra van szilksége énmaga megvédésére. Am a juhiszkutya nem sokat ér,
ha nines nyaj, amit Sriznie kell; Anglia szimara a kereskedelmi flotta
az elsbdleges s csak uténa kovetkezik a hadiflotta. Békében még csak
szallithatndk mas nemzetek  haj6éi Aruit, ebben az esetben azon-
ban habort idején Anglia fiiggene ezekt8l a nemzetekiSl.  Anglidnak
mnagy és teljesit6képes sajdt kereskedelmi flotta a sziikséglete. Altala-
nos erejének lényeges és mellézhetetlen tényezfje ez a koriilmény., Am
nemesak ezért. A kereskedelmi hajézis bevételi forrasa is az orszag-
nak. Szallitja mAas orszigok Aruit s a szallitdsok Ara, amit ezek az or-
szagok az angol hajoésvallalatoknak fizetnek, Anglidba folynak, egyike-
ként azon patakoknak, amelyek egylittesen ama bevételek hatalmas fo-
lyamat teszik, amivel az angol gazdagsig az angol vildgbirodalom leg-
fontosabb tdmasza s ezért mindaz, ami hozzajarul ehhez a gazdagsag-
hoz, d6nté fontossagu.

Az angol tengerhajbézis szerepe igy kettds. KEgyrészt Anglia. fiig-
getlenségének eldfeltétele. wmAsrészt fenntartani segiti az angol wa-
gyont.

Koztudoméasu, hogy 'az angol kereskedelmi flotta az elmult vilag-
habord végéig mindakst szerepben j61 bevalt. 1914-ben, amikor virdg-
jadban allt a vildgkereskedelem s e viligkereskedelem kétségbevonhatat-
lan kozpontja volt London, a vildg tengerein futé tiz hajé kozill nézy
angol lobogéval szelte a vizeket, hatot pedig angol hajégyarak épitet-
tek. Akkoriban évenként ezek a hajok killf5ldén 4tlag kilencven millié
fontot kerestek s ez az Osszeg jelentékeny tétellel szerepelt az angol fi-
zetési mérlegben.

A mult vildghfborttba ebben a vonalkozdsban ol felszerelten vo-
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nult fel Anglia. Nem is meriilt fel semmiféle nehézség mindazon felada~
tok betdltésében, ami a kereskedelmi flottara hérult. Az angliai bevitel
szallitdsara s a katonai segédszolgalatra a kereskedelmi flotta egyhar--
madat vették igénybe. Az elsd két évben a veszteség meglehetdsen ki-
csiny. 1917-ben azonban a veszteség né s 1917-ben 3.7 mil. tonna elsiillyesz-
tett hajétérrel elérte a legmagasabb pontot. A kdvetkezmény csakha-
mar érezhetfvé valt. A tengeralattjaré habori mind veszélyesebb ara-
nyokat 5it6tt. 1916-ig meglepSen keveset tettek a meglévé hajotér ra-
cionalizalasat illet8leg. 1917-ben mar paranesolé szitkségszeriiségekicel
keriiltek szembe, miért is a meglévd hajok feletti rendelkezést kdzpon-
tositottak, a behozatali drukat fontossidguk szerint osztdlyoztdk, a nem
életfontossdgu javak behozatali mennyiségét korlatoztdk s az olyawm
4rukat, (mint pl. a fa) amelyek nagy hajéteret igémnyeinek, kizartdk a
sz&llitmanyok sorabdl. Ekkor vezették be a kisér§ hajok rendszerédt s
mert mindez mégsem bizonyult elegenddnek, kénytelenek voltak a leg-
fontosabb nyersanyagokat a legkézelebbr8l beszerezni, hogy ez Aaltal
is jobban kihasznalhassik a meglevé hajoéteret.

Az Egyesiilt-Allamok haboraba vald 1épésével sikeriilt az esetleges hajé-
térhidny miatti Osszeomlis veszélyét kikeriilni; de éppen hogy csak
sikeriilt, mert szdmos angol szakember szerint a kiméletien tengeralatt-
jaré habori koribbi megkezdése végzetes lett volna Anglia szidméra.

Anglia = a vildghdboriban kereskedelmi flottajabél 7.7¢ miilié tonna
hajéteret veszitett, ami joval t6bb, mint egyharmada a habort elejei an-
gol kereskedelmi hajétérmennyiségnek. Mindenesetre ennek a veszte-
ségnek a legnagyobb részét még a haborld folyamén pdétoltdk a fokoszott
hajbépitd tevékenységgel ugy, hogy az ellenségeskedések besziintetése-
kor az angol kereskedelmi flotta esak kerek hirom millié tonnaval volt
kisebb, mint 1914-ben. 1932-ig az angol kereskedelmi flotta kevés inga-
dozassal kb. akkora wvolt, mint a habortl el8tt. Csak 1934 &sze 6ta esik-
kent 5 19 millié tonna helyett az uj habort kitérésekor mar csak 17.6
millié tonna. Ez a fejlédés jorészt tudatos, mert a kormany a hajéépi-
t8 ipar el6segitésének és a kereskedelmi flotta modernizilasdnak célja-
b6l jutalmat tiiz6tt ki a régi hajék kiselejtezésére. '

Az elGbbiekbdl kideriil, hogy a tonnamennyiség adatai nem elégsé-
gesek valamely kereskedelmi flottardh wvald itéletmondasra. A tonna-
mennyiségnek csak habor( esetén dontd a jelent6sége. Bar haboriiban
is fontos, hogy a rendelkezésre 4116 hajék a lehetd legmodernebbek é3
leggyorsabbak legyenck; 4m a lassi hajé is még mindig jobb, minthogy-
ha egyaltalan nines hajé.

A mult évben, a habor( kitérésekor az egész brit birodalom, bele-
értve az anyaorszigot és a dominiumokat, 20.7 milli6 tonna kereskedel-
mi hajotérrel rendelkezett az elmult vilaghébor(i kitérése alkalmival
volt 21 millié tonndval szemben. A kiildnbség igen kevés s ha tekintethe
vessziik, hogy a mai hajék 4tlag gyorsabbek, ugy minden tovabbi nél-
kil feltételezhetjiik, hogy hasonls, s6t valdsziniileg nagyobb mennyiséefi
javakat széllithat ma az angol kereskedelmi flotta a walamivel kisebb
hajétérrel, mint a vilaghabori kitérésekor. Ebben a vonatkozishan még
egy masik ténye‘z()fvel is szamolnunk kell. Egyrészt kedvez6bb a helyzet,
minf: 1914-hen, azért, mert Anglia a vildghabord tapasztalataival rendel-
kezik ugy a hajoézis szervezését, mint a kereskedelmi hajékat érd tama-
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dasok visszaverését illetleg. Ebben a vonatkozdsban Anglia jobban fel-
késziilt Altaldban a haboridra, mint 1914-ben. Most a héborG kitoréseker
pl. régton ratette kezét minden létezd angol hajéra, gondosan beosztot-
ta valamennyit a haborfi szolgilatara, eltekintve attél, hogy bizonyes
termékekb$l, mint pl. a buza, nagyobb mennyiségeket tartalékolt, hogy
ezaltal is konnyitse a kereskedelmi hajézas terheit. Uj he'yzetet és kisza-
mithatatlan eshet6ségeket a mostani haboruban a kereskedelmi hajozas
tekintetében is csak a replilégép teremtett. Az elmult vilaghdborban az
elsiillyesztett 7.76 milli6 tonna hajétérb6l csak 8.000 tonnat siillyesztett
el repiilégép. A mai haborfiban ez az ariny Osszehasoniithatatlan mér-
tékben elvaltozott. S ha idevonatkozblag jelenleg hidnyzanak is még a
pontos adatok, maris nyilvanvald, hogy a teljes hasznalhatésagiban
csak a jelenlegi habortGban kibontakozott uj tengeri fegyvernem, a re-
pillégép, teljesen uj helyzetet teremtett.

Tovabbi fontos tényezd a mai habortban, hogy Anglia lakossiga
1914 6ta jelentékenyen ndvekedett s ez kapesolathan az életszinvonal
emelkedésével, jelentékenyen novelte a beviteli sziikségletet. Abban a
kérdésben, hogy mennyi hajétér. sziikséges a beviteli javak szallitisara,
nem azok értéke, sulya és térfogata a meghatarozé. Megbizhaté statisz-
tikak idevonatkozédlag nincsenek, de:a liverpooli hajostarsasiagok egye-
siilete évenként kozzétesz egy becslést, amely elegendS a fejlédés nagy
vonalakban valé megallapitisihoz. Anglia Osszbevitele 1913-ban 56,
1937-ben azonban nem kevesebb, mint 75 milli6 tonna volt. Ha Ossze-
hasonlitas céljabdl feltételezzitk, hogy minden tonnasuly azonos hajé
térfogatot igényel, ugy a mai angol bevitel szallitdsi kapacitdsinak a
lebonyolitasa egyharmadaval nagyobb, mint 1913-ban.

Kérdés természetesen, hogy ez a mai bevitel mennyiben All luxus-
cikkekb6l, amiket sziikség esetén nélkiilozni lehet. A vilighdboriban az
1913-beli 56 milli6 tonna bevitel 1917-ben 34 milli6 tonnara cstkkent
anélkiil, hogy Anglia emiatt Osszeomlott volna. Ha tekintetbe vessziik
az egyes tételeket, amelyek 1913 Gta a bevitel sulyat novelték, ugy vi-
szont az deriil ki, hogy ezek nem luxuscikkek, amik kiilonben is relative
kisebb hajéteret igényelnek szallitis kézben. A nagy emelkedést a nyers-
anyagok tették s csak masodsorban az élelmi- és élvezeti-cikkek. Az
emelkedés oka nyilvinvaléan az angol nép magasabb életszinvonala s va-
16sziniileg nem tévediink, ha feltételezziik, hogy a jelenlegi haboriiban
a bevitel relative még erésebben korlatozhaté, mint a vilagh&borfiban,
oly mélyre azonban valésziniileg nem, mint 1917-ben.

TFontos tovabbd még, hogy 1913-ban az angol hajéépitSipar erétel-
jesebb volt, mint ma. Az elveszett hajétérmennyiség nagyobb részét in-
kibb lehetett pétolni az uj épitkezésekkel, mint manapsag. Az elmult vi-
laghaborti alatt Anglidban 4.8 mil. tonna terii uj kereskedelmi hajékat
épitettek. Bz az évi atlag bizony magasan meghaladja az 1937. év fo-
lyaman épités alatt All6 hajétérmennyiséget, holott 1937 ezen a téren
a vezeté helyen 4ll a vildghiborti utani évek sordaban.

Ha mindezeket a tényezfket tekintethe vessziik, megallapithatd,
hogy az angol kereskedelmi hajézis helyzete kedvezStlenebb ma, mint a
mult vilighidbortiban. Ez a megillapitds annil inkabb helytall, mert a
Foldkozi-tengeri ut kikapesolasaval a hajoknak a Jéreménységz fokat
kell megkeriilniok, ez pedig igen jelentékenyen fokozza a hajétér sziik-
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‘'ségletet. A Foldkozi-tenger lezdrdsa ugyanis nemecsak a szallitési idot
hosszabbitja meg, de ugyanakkor hajétérhidnyt teremt, miutdn a szalli-
tasi id6 miegnovekedése tobb hajo forgalombavetését koveteli meg. Itt érint-
hetjiik a szénfiitésrsl a kbolajflitésre valé attérés kérdését is. Bz is nehéz-
séget harit a jelenlegi habortGban az angol kereskedelmi flottara. A kdéolaj
bevitele 1913-ban még csak O6tddrésze az 1937-ben bevitelezett kGolaj
mennyiségnek. Azt jelenti ez, hogy a mai angol hajoétérmennyiség jore-
szét specialis kdolajszallité hajok foglaljak le, amelyek pedig nem oly
konnyen hasznilhaték fel méis anyagok szallitdsdra. Ha az ellenfélnek
sikeriil az Anglidba sz616 kdolaj szallitminyok utjat elvigni, avagy csak
e szallitisokat lényegesen korlatozni, ugy ez kataszirdfa lenne Anglia-
ra. Anglidban ugyszélvan semmi koOolaj nincs, a szén eseppfolydsitiasa
még csak kezdetleges s a kdolaj készletek korantsem kimerithetetle-
nek.

Anglia kereskedelmi hajézasa 1913-mal szemben nem javult. Az an-
gol kereskedelmi hajoézas mindig sebezhetd pontja volt Anglidnak. Ang-
la kiilf6ldt6l valé fiiggbsége ugy a bevitel mennyisége, mint az fizemi
hajtéanyag szempontjibol igen meghatirozott. Anglia mai szorongatott
helyzetében a kereskedelmi hajézas az elsd szamu gondok kozé tartozik.

MARIA BELA: KoD

Siri és atvaghatatlon

ez a fojto, ellenséges sziirkeséy.
Bizonytalan minden lépésiink.

Ki tudja,

milyen veszélyek tornek életiinkre
pdr méterrel oddbb?

Most mindenki egyediil van,
most mindenici csak énmaga
megcesappant erejében bizhatik.
Legjobb tarsainkat,

sziileinket és testvéreinket is
elnyelte e gyilkos kod.

Hahd! jolesnék Kidliani
segitségért, mint a fuldoklonak,
de ki hallgat a mds szavdra?
Botorkdlunk, mint o vakok

és rémiilt félelemmel fogijuk
gydamoltalon gyermekiink kezét.

0, jol tudom, hogy taldn holnap
attor a nap e sziirkeségen

és megoli lelkiink lidérceit.

De a napfelkeltét megérijiik-e?
Vagy torkonragad a stird kod
és nyomorultul elpusztulunk.



