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Horvath Csaba Sandor
A sopron-pozsonyi HEV épitéstorténete

Célom jelen tanulmdnyban, hogy feltirjam a Sopront és Pozsonyt 6sszekotd
vasut kiépiilése eldtti elképzeléseket, a kiilonb6z6 irdnyok koriili vitdkat, érdek-
érvényesitést, rivalizdldst, lobbizdst és az egész dontéshozatali mechanizmust,
a vonalvezetést meghatdrozé tdrsadalmi okok szem elétt tartdsdval. Ez azért is
érdekes, mert a helyiérdek(l vasutak elsd rdnézésre sokszor megmagyardzhatatla-
nul kacskaringés nyomvonallal rendelkeztek, de ez nem véletlen! A vicindlisok
végleges irdnya komoly érdekhdborik eredménye volt, a befolydsosabb, gazda-
gabb és szerencsésebb telepiilések, birtokosok és gyartulajdonosok elérhették azt,
hogy érintse a teriiletiiket palya, ezzel pedig bekapcsolddjanak a kozlekedési vér-
keringésbe, amely akkortdjt megnyitotta a vildgot el8ttitk. Az utékor szdmdra
evidencia, hogy a HEV ezeket a virosokat, falvakat szelte 4t, azonban a kiépitése
elétt tobb csoport tobbféle tervvel jelentkezett, amelyek koziil az valdsult meg,
amely egyrészt a tdbbséget meg tudta gydzni, mdsrészt pedig — e timogatdsokbdl
fakaddan — a vonal létrehozdsdnak financidlis hdtterét biztositotta. A hazai vas-
Gteorténeti kutatdsok legnagyobb hidnyossdga a legtdbb esetben, hogy egy pélya
irdnydnak a meghatdrozdsdt kizdrélag gazdasdgi okokra vezetik vissza, még akkor
is, ha sok esetben valéban ez hatdrozta meg a vonalvezetést. Az 1880. évi XXXI.,
a helyiérdeki vasutakat engedélyezd torvénycikk értelmében pedig ,az illetd
vidék forgalmi és kozgazdasdgi igényeinek™ kell hogy megfeleljenek a vicinali-
sok, amelyekben benne foglaltatik a tirsadalmi sziikségletek kielégitése is, igy
erre szintén koncentrdl a tanulmdnyom.

A magyarorszdgi és északnyugat-dundntdli térség vasttépitésében jelentds
dceorést a helyiérdek( vasutakrol sz6l6 1880. évi XXXI. és az 1888. évi IV. tor-
vénycikkek? eredményeztek, amelyek az ,0lcsé” vasutak épitésére helyezték
a hangsulyt, és céljuk volt, hogy a Pest—Buda koézpontt horizontélis vasttha-
l6zatot vertikdlisan egészitsék ki, fékuszdlva a regionalitdsra, a lokalitdsra és az
adott vidék kozgazdasagi igényeire. Ennek figgvényében egyfajta vastitépitési ldz
vette kezdetét hazdnkban, amely Sopront és Pozsonyt sem keriilte mdr el. A sop-
ron—pozsonyi HEV 1897. évi 4tadisdig kiépitették 1891-re a pozsony—porpici
és 1895-re a pozsony—dunaszerdahelyi helyiérdeki vasutat.> Megdllapithatjuk

1 1880. évi XXXI. A helyi érdekii vasutakrél sz616 torvénycikk (htep://1000ev.hu/index.
php?a=3&param=5922 — utolsé letsltés: 2013. mdrcius 1.).

2 1888. évi IV. A helyi érdekii vasutakrél szol6 1880. évi XXXI. torvénycikk mddositdsdrdl és
kiegészitésérdl sz0l16 torvénycikk (heep://1000ev.hu/index.php?a=3&param=6282 — utolsé
letoltés: 2013. janudr 25.).

3 Horvath 2011: 543.
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1. kép
A sopron-pozsonyi helyiérdekii vasiit

Komgrom fejg

Csorna felé

EIEN Alpyrequiozs

A szerz§ vézlata alapjdn készitette Majorossy Judit.

tehdt, hogy a kordbbi (f8)vonalaival* Sopron és Pozsony mdr a két vdrost dssze-
koté vicindlis vasut kiépiilése eldtt szerves részét képezte a magyarorszdgi vas-
uthdlézatnak, s6t mindkét telepiilés egyfajta vasiti csomépontként funkcionéle
az északnyugat-dundntuli régiéban. Sopron és Pozsony viszonylatdban 1897-ig
nem volt direkt médon vastti kapcsolat, csak Bécsen keresztiil, dtszélldssal lehe-
tett eljutni az egyik pontbél a mdsikba. A sopron—pozsonyi HEV igy mindkét

véros szempontjdbdl fontos vicindlis, nem véletlen, hogy mdr meglehetdsen
kordn felmeriilt a kiépitése.

4 Az 1847-ben dtadott soproni-bécstjhelyi (katzelsdorfi) vonal, az 1848-ban 4radott pozsony—

marcheggi vonal, valamint 1850-ben 4tadtdk a Pozsony és Parkdnyndna kézotti részt, amellyel
Pest és Pozsony keriilt kozvetlen dsszekdttetésbe, 1879-ben pedig Sopron keriilt kézvetlen vasuti
dsszekottetésbe a GYSEV-en keresztiil Gydrrel és Ebenfurton keresztiil Bécesel (Frisnyak 2001).
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A SOPRON-POZSONYI HEV: AZ ELSO PROBALKOZASOK
ES MEG NEM VALOSULT TERVEK

A két vérost dsszekotd vasit terve mdr a magyar vasutépités korai szakaszéban
felmertilt, azonban — mint ldtni fogjuk — ezek az elképzelések jé ideig nem vals-
sultak meg. Az egyik ,,engedményes™ kévette a mésikat, a vonalvezetés folytono-
san valtozott, azonban az érdekeltek eréfeszitései a vaspalya megépitésével kap-
csolatban nem lankadtak. Bdr az ebben a korszakban felmeriilt tervek, dltetek
nem vialtak valéra, de a HEV megépiilésének ez az eltorténete kivdléan illuszt-
rdlja a vonal kiépitésének tétjét, a kezdeti bizonytalansdgot, magdt a déntéshoza-
tali mechanizmust és végiil a minisztérium dltal kiadott engedélyek kavalkddjit,
amelyet nemegyszer nehezen lehetett kovetni.

A Sopron és Pozsony kozott létesitendd vastt tervérdl 1866-ban olvashattunk
elsd izben a Centralblart hasibjain.® Grof Esterhdzy Antal galdntai birtokos, csdszdri
és kirdlyi kamards kért és kapott elémunkélati engedélyt a bécsi illetékes minisz-
tériumtdl a két vdrost dsszekotd vaspdlya létesitésére.” Egyel6re annyit lehetett
tudni a vonalvezetésrdl, hogy Pozsonybdl kiindulva Zurdnyon vagy Pdndorfalun 4t
a Fertd t6 nyugati partja mentén Sopronig futna. Ez metszené a kanizsa—soproni
vonalat, majd Molndrindl kapcsolédna a nagykanizsa—murakeresztiir—csaktornya—
pragerhofi,® a Déli Vaspdlya Tdrsasdg dltal 1860-td] tizemeltetett szakaszhoz. Ezen
keresztiil Magyarorszdg északi része kapcsolatot teremthetne déllel, mindazondl-
tal a Duna partjdn felépitendd vasutdllomdssal és a foly6n dtiveld hid létesitésé-
vel hazdnk nyugati részének kozlekedését is fellendithetné.” Az tigy érdekében az
érdekeltek létrehoztdk a Pressburgerbahn Consortiumot.'* Még ebben az évben
felmeriilt az az tlet is, hogy ez egyesiiljon a Vigvolgyi Vastttal.!!

1867-ben mér a vonal Pozsonytdl Pdndorfaluig t6rténd technikai felméré-
sérél cikkezett a Centralblatrt. A két végpont kozotti telepiilések, azaz Kopesény,
Lajtakdta és Mosondtjfalu koziil a kozépsé esetében meriilhettek fel problémdk
az épités sordn, hiszen a Lajta keresztezi a telepiilés hatdrdc. Emellett azonban
a szakemberek kedvezdnek {télték a természetes koriilményeket a vasttépitéshez
e szakaszon.'2 Ezutén sor keriilt a Pandorfalu és Sérc kozocti teriilet felmérésére is,
ahol a tervezéknek mdr nagyobb nehézségekkel kellett szembesiilniiik. Az egyik

5> Abban a korban azt nevezték engedményesnek, aki a kereskedelemiigyi minisztertél
elémunkalati engedélyt kapott egy vonalra.

6 Hahnenkamp 1848-ra teszi a két vdrost 8sszekdtd vaspdlya elsé felvetésée (Hahnenkamp 1994:
78), azonban mindenféle forrdst nélkiilozve teszi meg a kijelentést. Kutatdsaim alatt eddig én
sem bukkantam olyan forrdsra vagy szakirodalomra, amely ezt megerdsitené.

7 Bewilligung zu den Vorarbeiten fiir eine Locomotiv. Eisenbahn von Pressburg nach oedenburg,
eventuell nach Molndri. Centralblatt 1866. augusztus 4. 263.

8 Frisnyak 2001: 45.

9 Project einer Eisenbahn von Pressburg nach Oedenburg oder Molndri. Centralblatt 1866.
jnius 16. 203-204.

10 Eisenbahn-project Oedenburg—Pressburg. Centralblatt 1866. november 3. 375.

11 In Betreff der Herstellung einer Waagthal-Eisenbahn. Centralblatt 1866. december 8. 422-423.

12 Eisenbahnproject Pressburg—Oedenburg. Centralblatt 1867. janius 22. 219.
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{6 problémaként a Sdsony melletti sz8l8teriileteket emlitették, amelyeket a lehetd
legnagyobb mértékig érintetleniil kellett hagyniuk. A masik dolog, amit szem
eléte kellett tartaniuk, maga a Fertd t6 volt, amely a lecsapolds kovetkeztében
kisebb lett. Egy biztonsdgos vonalvezetésnek el kellett keriilnie az eredeti meder
akkor még erésen ingovdnyos, nddas részét. Sdsony utdn azonban ismét kedve-
z6bb kériilményekkel szdimolhattak az épittetdk.'? 1867 szeptemberére Sopronig
bezirblag elkésziiltek a felmérési munkadlatokkal. A végleges vonalvezetés érintette
volna Képesényt, Gétdt, Mosonujfalut, Pindorfalut, Nezsidert, Nyulast, Fertd-
széleskutat, Szentmargitot, Cinfalvdt, Zdrdnyt és Sopronkertest.'*

Mindekézben a Vigvolgyi Vastt elhatdrozta a gy(ilésén, hogy egyesiil a sop-
ron—pozsonyi vasuti konzorciummal. A sikeres egyezkedés utdn kimondtdk a két
vasut egyesiilését, és a pozsony—soproni vonalért felelésnek gréf Esterhdzy Antalt
nevezték ki. Innentdl a Pozsony—nagyszombati Vastt Igazgatdsdg ald tartozott
hivatalosan a vonal." Majd 1869-ben a kézmunka- és kozlekedéstigyi miniszter
elémunkalati engedélyt adott a Helyiérdek(i Vasutak Rt.-nek egy évre egy Laj-
tadjfalubdl kiinduld, Oszlopon és Szentmargiton 4t Sopronig, illetve Oszloptdl
Pozsonyig hiz6dé gdziizemi vasttvonalra.'® 1870-ben és 71-ben tovébbi két
miésik engedményes is megjelent. Moritz von Todesco!” osztrdk véllalkozd, ban-
kér, illetve gréf Breuner Agoston nagybirtokos és érdekcsoportja voltak azok, akik
egy Sopron és Pozsony kozott kiépitendd vicindlisra kaptak egy évre elémunkalati
engedélyt.’® A kedvezdtlen gazdasdgi helyzet miatt azonban nem vélt valéra egyik
terv sem. A helyi sajtéorginumban utoljira 1873. mdrcius 15-én irtak a sopron—
pozsonyi vonal megépitésérdl," amire azonban még egy darabig varni kellett.

Az 1873-as recesszi6 utdn csak lassan indult meg a gazdasigi nvekedés, amely
a vasttépitésre is hatdssal volt. Az igazi 4ttdrést e téren a HEV-ek létrehozdsdnak
engedélyezése jelentette. Az 1880. évi XXXI., a helyi érdekii vasutakrdl sz616
miér emlitett térvénycikkel Gjbol elétérbe keriilt tobbek kézott az Eszaknyugat-
Dundntdl két kdzponti vérosdnak a vaspélydn keresztiil valé sszekdtése. 1881-ben
jelent meg a Sopron cimi hetilapban egy cikk, amelyben errél irtak, mégpedig
egy Pozsonybdl a Mosonon és Eszterhdzdn 4t egészen Szombathelyig hizddé terv
alternativdjaként. Az egyik legfébb indok, amellyel a cikk szerz8je az 4ltala prefe-
ralt Pozsony—Sopron-szakasz mellett érvelt, hogy ennek az épitéséhez a sziikséges

13 Ueber das Eisenbahnproject Pressburg—Oedenburg. Centralblazt 1867. junius 29. 235.

14 Die Eisenbahn von Pressburg nach Oedenburg. Centralblatt 1867. szeptember 14. 338-339.

15 Tyrnau-Silleiner (Waagthal-) und Pressburg—Oedenburger Eisenbahn. Centralblatt 1867.
december 21. 474.

16 Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten fiir eine Eisenbahn von Sorcinovicz gegen
Saybusch und von Neufeld iiber Oszlep nach Oedenburg und Pressburg. Centralblatt 1869.
szeptember 29. 683.

17 Bewilligung zu den Vorarbeiten fiir eine Eisenbahn von Uszbegh iiber Pressburg nach Oeden-
burg. Centralblatt 1870. november 16. 1089.

18 Bewilligung zu den Vorarbeiten fiir Eisenbahn von pressburg nach Oedenburg und von Press-
burg an die 8sterreichisch—ungarischen Grenze. Centralblatt 1871. oktdber 28. 1052.

19 Vasutépités. Sopron 1873. mércius 15. 5.
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kéanyagok helyben vannak, illetve maga a teriilet kemény talaja is sokkal alkalma-
sabb, mint Moson ingovényos és lipos vidéke. Tovibbd, hogy mind iparilag, mind
kereskedelmileg fejlettebb territériumot érintene a vasit, és minden bizonnyal sok-
kal t6bb tdmogatéja is lenne e vonalvezetésnek akdr az dllam, akdr a ,magdnosok”
részérél.** Meg is jelent az elsé kezdeményez8, hiszen még ugyanebben az évben
a kozmunka- és kereskedelemiigyi miniszter Gerson Bédog vllalkozénak engedélyt
adott egy Sopronbdl Kismartonon és Nezsideren dt Képcsényig, esetleg Oroszvarig
vezetendd helyiérdekii vasat elémunkalatainak elvégzésére.?! Pozsonyt nem érintette
volna e vonal, igy valészintleg ennek is betudhatd, hogy ez sem valt valéra.

Majd 1882-ben a miniszter a szombathelyi sziiletéstt Horvdth Boldizsdrnak,
az Andrdssy-kormdny volt igazsdgiigy-miniszterének is adott egy évre elémunkd-
lati engedélyt a GYSEV vulkapordinyi vagy valamely mds dllomdsdtél Kismar-
tonig, illetve Oszlopig, esetlegesen pedig Rusztig helyiérdeki vastt épitésére.?
E viszonylat sem kototte volna 6ssze Sopront Pozsonnyal, igy sok realitdsa ennek
sem volt, igy e terv sem valdsult meg.

Az engedélyek sora itt még nem fejez8dott be, mivel az Esterhdzy javak zdr-
gondnoksdga a vulkaporddny—cinfalva—szentmargiti vonalra kért és kapott el8-
munkdlati engedélyt helyiérdek( vasit létesitésére. Céljuk, hogy a cinfalvi cukor-
gydr, illetve a szentmargiti hercegi kébdnya ezen keresztiil a GYSEV f8vonaldval
osszekottetésbe kertiljon.?® E koncepciébdl Sopron és Pozsony is kimaradt, igy
eleve esélytelennek bizonyult.

Majd Tombor Jézsef mérnok kért és kapott elémunkiélati engedélyt egy évre
a kozlekedéstigyi minisztertSl a bruck—djszényi vonalbdl kidgazélag Péndorfalu-
t6l Szentmargitig, esetleg Sopronig helyiérdeki vasttra,* azonban ez sem val4-
sult meg, a kelld tdmogatottsdg hidnydban.

A fentebb emlitett engedményesek azonban idékozben a feledés homalydba
vesztek, akik vagy a kell§ tdmogatottsdg és financidlis hdctér hidnydban, vagy a rossz
vonalvezetésbdl fakadéan nem tudtdk realizdlni terviiket, sdt, egyetlen esettdl elte-
kintve komolyabb terepmunkdra sem keriilt sor. De eléfordult az is, hogy a minisz-
tériumi engedélyek ellentmonddsba keriiltek egymdssal. Egyértelm az is, hogy
gyakorlatilag nem volt két ugyanolyan elképzelés. Volt, amikor a két tirgyalt vég-
pontbdl egyiket nem is érte volna el a vonal. Ennek eredményeként nem ¢épiilt ki
a vicindlis ebben a periédusban a kezdeményezések ellenére, de még egy fix vonal-
vezetés sem formdlddott ki, amelyhez a késébbiek sordn tarthattédk volna magu-
kat az épittetSk. A két varost 8sszekotd vasut sziikségessége és varhatd rentabilitdsa
azonban tjabb terveket és végiil tetteket is sziilt, de csak komoly érdekvitdk utdn.

20 Végvélgybsl a Dundntilra. Sopron 1881. november 16. 1.

21 Elémunkdlati engedély. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1881. november 13. 762.

22 Elémunkdlati engedély. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1882. julius 30. 581; Elémunkélati engedély.
Sopron 1882. augusztus 2. 2.

23 Vasutengedélyezés. Sopron 1884. janudr 23. 3.

24 Elémunkalati engedélyek. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1884. november 23. 1030; Vasttiigy.
Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1884. november 26. 1.
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AZ ERINTETT TELEPULESEK KEZDETI TOREKVESEI

Ebben a korszakban indult el az érdek- és lobbiharc a vonalvezetés koriil.
Komoly érdekiitkdzések lesznek, vitdk robbannak ki, amelyekbe minden érintett
fél beleszol. 1885-ben Budapest a Komdrom és Kelenfold kézotti rész megnyitd-
sdval kozvetlen kapcsolatba keriilt a Nyugat-Dundntdllal, amely id8szer(ivé tette
az ehhez kapcsol6dé sopron—pozsonyi vicindlis kiépitését is.”

Erdemes megvizsgalni a kiilonboz6 felek érdekeit és elképzeléseit. A két vég-
pont koziil kezdetben Sopron volt az aktivabb. Végrehajté bizottsdgot alakitottak
a vdros vezetdi a vasut létrehozdsa érdekében, amely az iilésén megyvitatta, hogy
,vajjon czélszer(ibb volna-e Sopron és Pozsony kozt a Fertd tavdt érintd szabvi-
nyos vaganyu direct dsszekottetést helyredllitani, vagy Pozsonytdl Zirzig (Sérc)
mdsodrangt vonalat épiteni, mely Kis-Hofldnyndl dgaznék be a gy6r—sopron—
ebenfurti vastt vonaldba”. Mivel a két koncepcié jovedelmezdségével kapesolat-
ban pontos informdciék nem dlltak rendelkezésre, a testiilet megbizta Tuczent-
haler Lajos mérnokot az adatok dsszegyijeésével . Kézben Finck Jdnos, soproni
polgdrmester Pozsonyban jdrt a vasut kiépitése érdekében, de komolyabb ered-
ményeket nem konyvelhetett el.”

Ezalatt ismételten feltiint egy Gj engedményes. Dunst Gusztdv nyugalmazott
altdbornagy, miutdn pozitivan fogadtdk az elképzelését Sopronban, elémunkélati
engedélyt kért és kapott Széchenyi Pal illetékes minisztertdl egy évre egy Sopron-
bél Fertérdkoson, Ruszton, Okdn, Sércen, Fertéfehéregyhdzan, Feketvdroson,
Fertdszéleskuiton és Nyulason 4t egészen Pandorfaluig, tovdbbd Zardndfalvdtdl
Gatdn és Kortvélyesen 4t Kopesényig vezetendé helyiérdeki vasitra.s O volt
az elsd olyan személy a két vdrost dsszekotd vasur kiépitésével kapesolatban,
aki a komoly elémunkdlatokba is belekezdett. Mindekdzben a sopron—pozso-
nyi vasut tdrgydban kikiildott bizottsdg is tilésezett Sopronban. Ehelytitt elfo-
gadrtdk a fert8rdkos—ruszti irdnyt, és a Dunst 4ltal felmérési munkdkra kikiildoee
mérndkok mellé Sopron vérosa részérdl Szilvdsy Mdrtont, a rusztiaktdl pedig
Conrad Lajos polgdrmestert vezényelték ki. A sajté optimistin vélekedett a HEV
mielébbi kiépitésérél.”” Megdllapithatjuk tehdt azt is, hogy Ruszt is komolyan
timogatta ezt a vonalvezetést. Oktéberben sor keriilt a Pindorfalutél Pozsonyig
terjedd szakasz bejdrdsdra is, ahol kedvezd terepviszonyokat taldltak ismétel-
ten, és a dunai hid megépitését is megvalésithaténak véleék.® 1885. november
16-dn Finck Jdnos elnokletével a sopron—pozsonyi vastt végrehajté bizottsdga
Ujra Osszelilt, ahol Szilvdsyék a vonal bejdrdsdrdl szol6 jelentést eldadtik, amelyet

25 Kubinszky 1958: 162.

26 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Jegyz8kdnyv. Felvétetett Sopronban 1885. évi mdrcius hé
21-¢én Finck Jdnos polgdrmester elnéklete alatt a sopron—pozsonyi vasut létesitése tdrgydban
kikiildsct mikodé bizottsdg tilésében.

27 A pozsony-soproni vasut. Sopron 1885. februdr 19. 2-3.

28 Elémunkdélati engedély. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1885. augusztus 23. 772.

29 Vasutiigy. Sopron 1885. szeptember 2. 70. 2.

30" Sopron—Pozsony. Sopron 1885. oktdber 3. 1.
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a testiilet tudomdsul vett, és az irdnyt elfogadta. Emellett a polgdrmester Dunst-
nak az Erlanger Bankkal tortént megegyezését is bejelentette.’!

1886-ban Sopron vérosdnak pénziigyi és ellendrzési szakosztdlya elhatdrozta,
hogy felterjeszti a kozgy(ilés elé a vasit 50 000 forintos alaprészvényjegyzését,
illetve azt, hogy a telepiilés tulajdondt képezd teriileteket, 300 000 tégldt és
a hatdrban taldlhat6 ké- és homokanyagot ingyen a villalkozé rendelkezésére
bocsdssdk.?? A képviselStestiilet végiil elfogadta a felterjesztést.?

Komoly lobbizis folyt a terv megvalésitdsa érdekében a helyi sajtdban is.
A Sopron hasibjain a sopron—pozsonyi vasut kedvezd hatdsait részletesen elemzd
cikk jelent meg. A szerzd kiemelte az Esterhdzyak szentmargiti és oszlopi, a gy6ri
piispokség fertérakosi és a magdntulajdonban 1évd széleskiti kébdnyakban rejld
természeti kincsek jelentdségét, amelyek a tervezett vicindlison keresztiil hozzi-
férhetévé valndnak akdr az egész orszdg szdmdra, hiszen akkor a GYSEV-vel és
a bruck—sz6nyi vonallal is kapcsolatba keriilnének.** Mindekézben olyan hirek
is napvildgot ldttak, hogy a Dunst-féle vonalvezetést azzal kivanjék kiegésziteni,
hogy Rusztrél kidgazds lesz Szentmargit és Oszlop irdnyédba, amelyet az Ester-
hdzy hercegi zdrgondnoksdg tdmogat tgy, hogy 12 ezer kobméter kovet ajdnlott
fel a dunai hid megépitéséhez. Ezalatt a minisztériumhoz felterjesztették az enge-
délyhez sziikséges potiratokat, a mérnokok pedig Nezsidertdl Pozsony felé meg-
kezdték a lejtméréseket.> A soproni polgdrmester és kiildottsége személyesen
is felkereste Kemény Gédbor kézmunka- és kozlekedéstigyi minisztert és Baross
Gdbor édllamtitkdrt, akik tudattdk velitk, nem ellenzik a vonalat, sem pedig
a pozsonyi hid megépitését.’® Elkésziiltek a Sopron és Pindorfalu kozotti rész
részletes tervei és kimutatdsai, amelyeket a ruszti és a soproni polgdrmester ellen-
jegyzése utdn a minisztériumba kiildtek, bizva a mielébbi politikai bejirdsban
és a végleges engedélykibocsdtdsban.’” Sokdig nem is kellett erre varni, hiszen
a miniszter Gyongydssy Jdnos osztdlytandcsos vezetésével elrendelte a vonal koz-
igazgatdsi bejardsdt Sopronbdl kiindulva.?®

1886-ban megjelent egy olyan cikk is a Sopron cim(i lapban, amelyben a Vul-
kaporddny és Szentmargit kozotti szdrnyvonal [étesitésérdl irtak. Ennek kez-
deményez6i a GYSEV és az Esterhdzy hercegi zdrgondnoksdg voltak. Az épitési

3

—
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16-4n Finck Jénos polgdrmester elndklete alatt a sopron—pozsonyi vasut létesitése tdrgydban

kikiildote miksds bizottsdg tilésében.
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50 KORALL 52.

engedélyt megkaptdk a minisztertdl, és az épitkezés kezdetét 1887. februdr 1-jére
tlizték ki.* E terv azonban ebben a formdban a késébbiekben nem valésult meg.

Végiil 1886. december 28-dn elkezd8dott a vdrva virt Sopron és Pandorfalu
kozotti kozigazgatdsi bejdrds. Az eredeti tervet egy-két helyen médositottdk, és
a hadiigyminisztérium képvisel8jének kérésére a soproni fegyhdzndl egy plusz
megillohely is bekeriilt a koncepcidba.® Ezzel elsd izben a gazdasigi mellett
a térsadalmi igények is formaltdk a vonalvezetést.

Sopron és Ruszt mellett a kdrnyezd vidék lakossdga is agitalt a vasat mel-
lett, hiszen 1887 elején a miniszterhez fordultak, hogy adja ki minél el6bb
a Pdndorfalu és Pozsony kozotti rész elémunkdlati engedélyét is, amely a sop-
ron—pozsonyi vasit mdsik szakaszdt képezné. A beadvédny szdvegezdi gy érvel-
tek, hogy a tervezett HEV a hazai és a nemzetkozi druforgalom fontos szegmen-
sévé vilhatna, illetve a vidék fejlédésének is a zdloga lehetne. A teriilet rendkiviil
gazdag dsvdnykincsekben, de legaldbb ennyire szem el8tt tartand6 a mez8gaz-
dasdgi és ipari termelése is. Egyik legfontosabb drucikke a bor az évi 6-700 000
hektoliteres mennyiségével, és a vidék gytimoleskultirdja is rendkiviil produktiv.
A Fertd gazdag nddban, sdsban, széndban és alomban, de az dllattenyésztés is
emlitést érdemel.*’ Majd a kdzmunka- és kozlekedésiigyi miniszter 1887. jinius
13-dn Dunst Gusztdvnak és érdektdrsainak megadta az elémunkalati engedélyt
fél évre a szény—brucki vonalbél Ujfalundl kidgazélag Képcesényen dt Pozsonyig,
illetve Kopesénybdl a ,mosonyi” dllomdsig vezetd helyiérdekd vasitra.** Julius-
ban ezt tikrozte a Vasiti és Kozlekedési Kozlony hasébjain a vastépitési tervek
kozott az az informdcid, hogy ,napirenden van a sopron—pozsonyi [...] helyi
érdekii vasutak engedélyezése”.®> 1887 végén elStérbe keriilt a targyalt hid meg-
épitése is, ahol maga Baross Gdbor is igéretét adta Pozsonynak, hogy segiteni fog
annak kivitelezésében. Ennek leginkdbb jdrhat ttja a Pozsony és Sopron kozote
létesitendd vastitvonal, amely nem mikodhetne az 4tjdré nélkil. *

1888-ban el8szdr arrdl lehetett olvasni, hogy megtorpant Dunstéknak
a vonal megépitése irdnti lelkesedése. Nem sokkal késébb pedig mér az ldtott
napvildgot, hogy a miniszter a Soprontdl Pandorfaluig hizédé vonal Pozsonyig
térténdé meghosszabbitdsdval és a pozsony—szombathelyi vasit mosoni szaka-
szdnak létrehozdsdval kapcsolatban is kiirta a kozigazgatdsi bejdrds idépontjat.
Gyongy6ssy Janos osztdlytandcsos februdr 15-én érkezett a cselekmény lebonyo-
litdsdra az érintett vidékre.” Ennek ellenére a helyi sajtéban olyan hirek kaptak
szdrnyra, hogy a vonal mégsem fog megépiilni. Itt arrél lehetett olvasni, hogy
a nagypolitika inkdbb a Pozsony és Szombathely kozotti vonalat preferdlta, pedig
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Soprontdl Szombathelyig volt mdr kototepélyds osszekorttetés, igy azt kellett
volna csak meghosszabbitani.® Ilyen koriilmények kozott keriilt sor a vonal koz-
igazgatdsi bejardsdra.”

A misik végpont, Pozsony, csak ekkortdjt kezdett el komolyan foglal-
kozni ezzel az elképzeléssel. A viros torvényhatdsdgi bizottsdga kimondta, hogy
a Dunst-féle tervet elfogadja, és 6tven éven keresztiil évenként 25 000 forintot
fizet a hidépités koltségeinek fedezésére.*® E kedvezd eldjelek utdn 1888 jiniusi-
ban a sopron—pozsonyi vasut torzsrészvényeinek jegyzése mdr javdban folyt mind
Sopronban, mind a vonal mentén fekvd telepiiléseken.®

Miutdn Dunst, mint magas rangt vallalkozé, akitdl joggal vdrhattdk a vas-
utépités sikerét az érdekeltek, 1885-ben feltlint a szinen, bizakodva figyelte min-
denki a tevékenységét a két vdrost dsszekotd vasit [étesitésével kapesolatban.
Késébb kideriilt, mindhidba. Sopron, majd Pozsony és az illetékes minisztérium
is tdimogatdan épett fel az tigyben, de a kdrnyezd vidék lakossdga is a vonal koz-
gazdasdgi és tdrsadalmi hasznossdgara hivatkozva siirgette annak kiépitését, azon-
ban e koncepcié hirtelen megrekedt ezen a szinten; ismételten Gjabb engedmé-
nyesek jelentek meg, akik csak tovabb szitottdk az érdekhdborut az érintettek
kozott, és a HEV létrehozésdval kapcsolatban valésigos kalvaridr idéztek elé.

UJABB TERVEK ES FELSZINRE TORO ERDEKHARC

Miutdn a kordbban {géretes dunsti koncepcié megrekedni ldtszott, a HEV tény-
leges megvaldsuldsinak fézisdig tovdbbi személyek jelentek meg a szinen. El8szor
Radé Kdlman Vas varmegyei f8ispdn kért és kapott elémunkalati engedélyt 1888.
december 1-jén egy a MAV zurdnyi 4llomé4sdbdl kiindulé, Képcsényen 4t egészen
Ligetfaluig vezetendd helyiérdekd vastitra.”® Radé célja ezzel az volt, hogy Pozsony
és Zurdny kozote létesitsen vonalat, és innen aztdn az 4llamvasurt palydjac haszndl-
jdk Mosonig. A nyomjelzési munkélatok gyors megkezdése utdn a fSispdn tervei
szerint a kovetkezd év tavaszdn hozzdldthattak volna az épitkezéshez,” amelybdl
végiil ebben a formaban nem lett semmi, kell§ tdmogatottsdg hidnydban.
1890-ben mdr kész tényként kozolték, hogy a Dunst-féle koncepcié ,befa-
gyott”, ennek okdt késébb a sajtéban tgy hatdroztik meg, hogy az ,a magasal-
ldsu ar, ki a kiépités financirozdsit magdra véllalta, tévedett a hita mogote dllok
megvalasztisiban”. Egyuttal Pozsony és kornyéke sem tdimogatta megfeleléképp
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a tervet.” [gy ebben az évben sem tortént elérelépés a régéra dhajrott vicindlis
tirgydban. Ezzel ellentétben 1890. december 30-4dn felavattdk a pozsonyi Ferenc
Jézsef hidat,® amely egyelSre a pozsony—szombathelyi HEV-et szolgélta.

1891-ben ugy tlint, végre dtlendiilt a sopron—pozsonyi vonal a holtpontjdn.
Egy Uj személy, Réthey Ferenc budapesti vallalkozé is elémunkdlati engedélyt
kapott a kereskedelemiigyi minisztert8l egy Sopronbél Ruszton, Pindorfalun,
Gitdn, Kortvélyesen és Kopesényen ét a pozsony—szombathelyi HEV vonaldba
bedgazélag Pozsonyig,” vagy a GYSEV Darufalva vagy Vulkaporddny dlloma-
sabdl kidgazdlag Oszlop, Sérc, Feketvdros és Pandorfalu irdnydba, majd ugyan-
csak a pozsony—szombathelyi HEV-be bedgazélag févonal, illetve Szentmargittél
Rusztig szdrnyvonal [étesitésére egyéves idStartamra,’® amelyet késébb még egy
évvel meghosszabbitott Wekerle Sdndor ideiglenes kereskedelemiigyi miniszter.”
Ez a terv sem vélt azonban valéra, mivel a pénziigyi korok egyre bizalmatlanab-
bak lettek a megvalésuldsdr tekintve sokdig késlekedd vastttal szemben.*® A leg-
igéretesebbnek igy hdt nem ez a két elképzelés bizonyult, hanem a telepiilések
dltal életre hivott végrehajté bizottsdg kezdeményezése. A kdpcsényi Batthydny
Jézsef kastélydban megtartott értekezleten egy végrehajté bizottsdgot neveztek ki
a helyi lakos gréf Haller Sdndor és Finck Jdnos soproni polgdrmester vezetésé-
vel a terv minél el6bbi megvaldsitdsa érdekében.”” A kereskedelemiigyi miniszter
végiil 1892. mdjus 28-dn Haller Sindornak, Droxler Gusztdv pozsonyi, Finck
Jdnos soproni és Conrad Lajos ruszti polgdrmesternek adott elémunkélati enge-
délyt egy évre egy Sopronbdl Ruszton, Péndorfalun, Gdtdn, Kortvélyesen, Kop-
csényen és Ligetfalu érintésével a pozsony—szombathelyi HEV-be bedgazélag £6-,
illetve Rusztt6l Szentmargitig vezetendd szdrnyvonal kiépitésére.® Ebbdl lathat-
juk, hogy egyszerre tobb engedményes is ,harcba szallt” a régéta kivdnt vonal
létesitéséért, de a legigéretesebbnek nem a magdnszemélyek, hanem a telepiilések
dlal létrehozott ,sz6vetség” bizonyult.

A nagy engedélyezési kavalkdd kozepette felszinre tort egy vonalvezetési
vita is. A rusztiak azt szerették volna, hogy a pdlya keresztiilszelje a telepiilé-
siiket. A mdsik csoport képvisel8i viszont inkdbb az dsvinykincsekben gazdag
Szentmargit, Oszlop, Sérc, Oka, Fertéfehéregyhdza — tehdt tulajdonképpen
a Kismarton felé val6 — irdnyt preferdltdk, pusztdn gazdasigi megfontoldsbdl.!
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1892. oktéber 25-én a sopron—pozsonyi vasit végrehajté bizottsiga ismételten
Nezsiderben tilésezett. Itt Finck tudatta, hogy szdndékdban 4ll a Dunst-féle és
a kormdny dltal mdr jévdhagyott terveket dtvenni a kordbbi engedményestél,
amelybe beleegyezett ezt megel8z8en a kereskedelemiigyi miniszter is.%? Finck
és Conrad beszdmolt arrdl is, hogy térgyaltak az R. Burkhardt & Comp ber-
lini pénzintézettel, amely véllalkozott a vonal finanszirozdsira. Droxler egytttal
felhivta arra a figyelmet, hogy az volna a legelénydsebb, ha a Miinchener Local-
bahn-Gesellschaftot is megbizndk a vonal , tracirozdsdval® és financirozdsaval”.
A bizottsdg ezt a javaslatot elfogadva elhatdrozta, hogy felveszik a kapcsolatot
mindkettdvel, és megtudakoljik, milyen feltételek mellett vallalkoznak a mun-
kilatok elvégzésére.® Szdlybély Gyula orszdggytilési képviseldt, az 1891-ben
megalakult Dundntdli HEV Re. elnokét® bizedk meg azzal, hogy a Miinchener
Localbahn Actiengesellschaftot képviselje.® Az iilés utolsé dontésének értelmé-
ben az eldémunkdlati koltségekre megszavazott dsszegek folydsitdsa is elkezdd-
dote. Mivel tetemes pénzt kivdnt mdr ez a folyamat is, az érdekelt kozségek és
nagybirtokosok irdnydban az engedélyesek felhivast intéztek, tovdbbi hozzdjiru-
ldsban reménykedve.®

December 12-én ismételten 6sszetilt a végrehajté bizottsdg, ahol bejelentet-
ték, hogy a Localbahn hajlandé a trasszirozasi koltség felét fedezni. Az értekezlet
hosszas megbeszélés utdn Ligetfalutdl Kopesény, Gdta, Pandorfalu, Nezsider—
Nyulas, Boldogasszony, Védeny, Fertészéleskut, Feketvaros, Fehéregyhdza, Sérc,
Oszlop, Oka, Ruszt, Fertémeggyes, Fertérakos—K8bdnya, soproni fegyintézet és
a Mihélykapu melletti soproni bedgazdssal 1étrehozandé palydrdl dllapodott meg.
Az emlitett telepiilések koziil csak azok kapnak dllomdst, amelyek hozzdjdrulnak
az épitési koltségekhez.

1893 tavaszdn j6l haladtak az épitkezés el6késziileteivel. Pozsonyban tjra
tilésezett a végrehajtd bizottsdg, ahol az elnok, Haller Sdndor a tagokat az
eddigi lelkesedésiik megtartdsdra kérte a ,befagyott” dunsti elképzelés ellenére.
A tandcskozds egyik f6 pontja a Dunst-féle eldmunkalati tervezet dtvétele volt
a késébbi munkdk megkonnyitése érdekében.® Majd mdjus 1-jére Finck polgdr-
mester értekezletet hivott dssze Sopronban a lakossdg tdjékoztatdsa céljdbél. Ehe-
lytite Haller vdzolta, hogy a 78 km-es tervezett vonal Ligetfalutél Pindorfalun,
Ruszton és Fertérdkoson dt vezetne Sopronig. Nagysigrendileg kétmillié forint
sziikségeltetne az épitkezéshez. A céljuk az volt, hogy a beszédnek koszonhetéen
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Sopronban legaldbb 150 000 forint értékben jegyezzenek torzsrészvényeket. Hal-
ler elemezte a vastt varhaté elényeit Sopronra nézve, tovdbbd rdmutatott a szom-
szédos kozségek érdekeire és e vonalvezetés sziikségességére is. A ruszti és fertd-
rakosi irdny mellett sz4l, hogy az érintett teriileten van az 4llami fegyhdz, amely
évente 500 vagont jelentene, Fertdrikos, Fertémeggyes és Ruszt pedig a Fertd
lecsapoldsa utdn bévelkedik szant6foldekben, ahonnan jelentds mennyiségben
lehetne terményeket elszéllitani, végiil a szentmargiti és oszlopi k8szénbdnydk is
emelhetnék a forgalmat. Tehdt a HEV jovedelmezdsége vitathatatlan.”

1893 madjusdra Hallernak sikeriilt megvésarolnia Dunsttdl a korabbi nyom-
jelzési munkalatainak dokumentumait kilométerenként 70 forintért.”* A keres-
kedelemiigyi miniszter mdjus 7-én Halleréknak egy évvel meghosszabbitotta az
elémunkdlati engedélyét,” akik ezutdn azonnal a soproni torvényhatésdgi bizott-
sdghoz fordultak, hogy 100 000 forintot szavazzanak meg a terviikre.”? Az irdnyt
tekintve 1894-ben sem volt véltozds a halleri koncepciéban, hiszen az illetékes
miniszter Gjabb évvel meghosszabbitotta a kordbbi engedélyiiket.”

A vastt tigye mindezekkel egytitt folyamatosan haladt elére. A vicindlist érintd
hozzdjaruldsok és a részvényjegyzés is egyre nagyobb mértéket sltottek.”> Pozsony-
ban a végrehajt6 bizottsdg Pro Memoria cimmel egy ropiratot jelentetett meg,
amelyben tételesen felsoroltdk az 4ltaluk viziondlt vonal épitési koltségeit és vér-
haté jovedelmezdségét az érintett kozségek vonatkozdsiban. E szdmitdsok azt vet-
ték figyelembe, hogy a HEV mentén 103 000 egyén lakik, a birtokosok 130 000
kat. hold folddel és 6700 kat. hold sz8lével rendelkeznek, 130 000 {8s személy-,
750 000 métermdzsa teherforgalom virhaté. Mindemellett az érvelés azt is hang-
sulyozta, miszerint olyan elény6kkel is jir az Gj vasut, hogy j piacok nyilnak meg
a termel8k szdmdra. Tovébbd, hogy olcsén lehet fat hozni a Vigvolgybél, a bor
kivitele szempontjabol megnyilik az Gt Fels6-Magyarorszdg, Németorszdg keleti
része, Lengyelorszdg és Oroszorszdg felé, a Hansdg és a Fertd lecsapoldsa kovetkez-
tében megnodvekedett termékeny szdnt6fold gabonatermése Fels6-Magyarorszdgra
széllithatd, kozvetlen kapcsolatba keriil Sopron a Dundval, és végiil, hogy Brenn-
berg szénbdny4ja Gjabb piacokat kaphat. Ezzel azt prébaltdk Hallerék bizonyitani,
hogy nemcsak az érintett kozségek, hanem Sopron és Pozsony szempontjdbdl is
elengedhetetlen a palya kiépitése, amely vdrhaté forgalmdbdl fakaddan a befekte-
tett t6két visszahozza.”® Virhaté tdrsadalmi hatdsai koziil pedig kiemelendd Nezsi-

70 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Emlékirat a Pozsonytél Ligetfalun 4t Sopronig tervezett vasut
tigyében. 1893. mdjus 1.

71 Sopron—pozsonyi vasut. Soproni Hirlap 1893. mdjus 5. 2.

72 Elémunkdlati engedély. Vasiti és Kizlekedési Kozlony 1893. mdjus 17. 558; Elémunkalati enge-
dély. Soproni Hirlap 1893. mdjus 24. 3; Elémunkalati engedélyek. Mosonmegyei Lapok 1893.
méjus 21. 86.

73 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Tekintetes Sopron szab. kir. vdros tdrvényhatdsdgi bizottsdga.
1893. mdjus 8.

74 Elémunkdlati engedély. Vasiiti és Kozlekedési Kozlony 1894. mdjus 18. 439.

75 Sopron—pozsonyi vasut. Soproni Hirlap 1893. junius 14. 3.

76 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Pro Memoria. 1893. december 14.
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der, amely kivél$ turisztikai célpont, ahol a Fertd t6 adta fiirdési lehetdség mellett
egyes helyeken gydgyhatdsa forrdsok taldlhatdk, illetve kikotdje révén a hajézésra
is alkalmas hely.”” Nem mellékesen Nezsider és a szomszéd telepiilés, Nyulas vdsdr-
tartdsi joggal is rendelkezett, ahol 4ltaldban rendes hetivdsdrokat tartottak, ami
szintén emelhette a vastton utazdk szimdt.”® Sopronban a pénteki napokon tartot-
tak vasarokat, kiilondsen a marhavasarok voltak hiresek, ahova féként Ausztriabdl,
Bécsbél és Bécstjhely vidékérél érkeztek gazdag kalmdrok,” akik a HEV megépii-
lése esetén még konyebben érkezhetnének vonattal a vasdrra.

A nagy elékésziiletek kozepette a Soproni Hirlapban vezércikként ismét meg-
jelent egy olyan irds, amely a vonalvezetést kritizdlta. E szerint a HEV legprob-
lémdsabb része a Sopron és Ruszt kozotti szakasz, mivel semmi elénnyel nem jar
innen kdzvetleniil Sopronig vezetni. Sokkal raciondlisabb lenne a mdr meglévd
GYSEV-vonalba Vulkaporddnyndl bedgazni. Emellett komoly foldrajzi akada-
lyok, hegyek is elvilasztjdk egymdstdl a két vérost, amelyen keresztiil nehezen
kivitelezhetd a pdlya. Nem utolsésorban pedig olyan nagy forgalmat sem lehet
itt védrni. Hacsak Sopront Pozsonnyal kell sszekotni, akkor egyértelmien a Sérc,
Kismarton, Vulkaporddny irdny lenne ésszer(i, azonban megjegyzi a cikk irdja,
hogy a Sopron virmegyei kordbbi szabad kirélyi vdrost, Rusztot is be kellene kap-
csolni a kozlekedés vérkeringésébe, amelyet a cikk irdja egy Sércbél a vdros ird-
nyédba vezetendd szdrnyvonallal vél megoldhaténak. Felmeriilt a vonal GYSEV
dltali tizemeltetése is, amely a Vulkaporddny—Sopron-szakaszt kiilénben is kezeli,
igy itt a péage®*-forgalom lebonyolitdsa sem titkozne akaddlyba.®' Id6kozben mar
azt sem tartottdk elképzelhetetlennek, hogy az Eszterhdza—Boldogasszony—Pdn-
dorfalu-vonal (a késébbi Fertévidéki HEV) elbb elkésziil, mint e rég tervbe vett
HEV.# A kismartoniak is beszdlltak a vitdba. Szerintiik a szentmargiti kélels-
helyeket nem Ruszton, hanem Oszlopon it kellene 6sszekdtni a févonallal. Ezt
azonban a soproniak nem helyeselték, mondvdn a pomogyi csatorna elkésziiltével
a Fertd t6 kiszdritdsa miatt a déli rész druit Ruszton keresztiil adndk fel a vas-
utra, ami miatt van legitimitdsa ennek a vonalvezetésnek. Vélaszul erre azt kaptak
a mdsik irdny tdmogat6itdl, hogy Sopron és Ruszt kozote is gazdag vidék fekszik
Fertdmeggyessel, a piispoki kébdnydval, a virosi majorral, a nagy Témalommal és
a vdrosi Jdnos szél6teleppel. Ezek koziil a Témalom kiemelend§ leginkdbb, mely
turisztikai igényeket elégit ki nydron, és nagy utaz6kozonséget generdlhatna.®
Ekkor mdr a gazdasdgi okok mellett relevinssd vélt az utaz6kdzonség igényeinek
a kielégitése is. A parttalan vitdk kozepette a kozségek dltal a vasit tdimogatd-
sdra megszavazott osszegeket a megyei gytilés helybenhagyta, igy a koltségvetésre

77 Nezsider mint fiirdShely. Mosonmegyei Lapok 1889. mdjus 26. 115.

78 Kalmdr é. n.: 41-42.

79 Kalmdr é. n.: 51.

80 A péage-vonal két vasut dltal — egymds kozott megdllapodott feltételekkel — kdzosen hasznéle
palya (Urbdn 1984: 561).

81 A pozsony—soproni vasut. Sopronvdrmegye 1894. junius 7. 1-2.

82 A pozsony—soproni vasut iigyéhez. Sopronvdrmegye 1894. janius 10. 2-3.

83 A pozsony—soproni vasut. Sopronvdrmegye 1894. junius 24. 1-2.
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vonatkozé tirgyaldsokat hamarosan meg lehetett kezdeni az érintett miniszté-
riummal.® A kismartoniak is kifejtették nyomés indokukat a vérosukat érintd
vonalvezetés mellett. Ha nem épiilne meg a sopron—pozsonyi vastt, akkor nekik
Pandorfaluig kellene sajét er6bdl vasutat létrehozniuk, ami 41 km-t jelentene,
azonban ha az dltaluk 6hajtott terv valésulna meg, akkor csupdn a szdrazvdm-—kis-
martoni vonalat kell Sércig kiépiteniiik, ami pedig csupdn 14 km.*

A vonalvezetési vitdk kozepette 1894 elején arrdl cikkezett a Rébakoz cimi
hetilap, hogy a Sopron és Pozsony kozott létesitendd vonal a megvalésulds std-
diumdba [épett, amelynek egyik {6 letéteményese Albrecht herceg, a vidék elsé
birtokosa, aki minden kovet megmozgat, hogy minél elébb elkésziiljon az dltala
is preferalt vicindlis.* Ezzel egy olyan prominens személyiség dllt a vasit megva-
lésuldsa mellé, aki a befolydsa révén nagyot lendithetett a HEV tgyén.

Mindazondltal ahhoz, hogy megépiiljon a vastt, a megfeleld financidlis hdc-
teret is biztositaniuk kellett az engedményeseknek. 1894 janudrjiban — a beliigy-
miniszteri j6vdhagyds utdn — eldélt, hogy Sopron virosa 100 000 forintot for-
dit torzsrészvényjegyzésre, majd nem sokkal késdbb az is napvildgra keriilt, hogy
a helyi ,magdnosok” 32 500 forinttal jérulnak hozz4 a vastit megépitéséhez.®’
Id8kozben Esterhdzy Pal herceg, az érintett teriilet egyik nagybirtokosa is kivette
a részét a tdimogatdsbél, hiszen 20 000 forint értékben jegyzett értékpapirokat.®®
Hallerék ekozben az illetékes miniszterhez fordultak a segély és az engedélyiik jéva-
hagyatdsa érdekében.® Bdr a t6rvény dltal eldirt 35%-os épitési koltségbdl még
hidnyzott egy kisebb 6sszeg, abban biztak, hogy Lukdcs Béla kereskedelemiigyi
miniszter az 4ltaluk el8irdnyzott 400 000 forintot megadja, és Pozsony vdrosinak
lakossdga tdmogatni fogja még a projektet, illetve azon f6ldbirtokosok is, akik-
nek a f6ldjén a vasut dthalad.”® Haller Conraddal valé egyezkedése utdn kideriilt,
hogy harommilli6 forint sziikséges a vastit megépitéséhez, amelybdl egymilliét kell
osszeszedniiik. Ebbél rendelkezésre dllt mdr 500 000 forint, és ekkor még biztak
a 400 000-es dllami tdimogatdsban is.”’ De mint késébb kideriilt, az orszdg épp
ekkor kotott szerz6dést Romdnidval a gyimesi és vorostoronyi szoroson 4t vezetd
vastt megépitése tdrgydban, amely a koltségvetést lényegesen megterhelte.”

Ugy tlint ekkor, a vicindlis gréf Haller Sandor és érdekesoportja dltal a meg-
val6sulds ttjdra lépett, hiszen az irdny, amelyet preferdlt a tirsasdg, hosszu ideje
nem véltozott mdr annak ellenére, hogy a kismartoniak komolyan kritizaltak ezt
a vonalvezetést. A HEV megépitéséhez sziikséges Gsszeg lassan, de biztosan gytilt,

84 A sopron—pozsonyi vasut. Sopronvdrmegye 1894. junius 24. 4.

85 Kismartonbdl. Sopronvirmegye 1894. junius 28. 1-2.

86 A pozsony—soproni vasut. Ribakézi Hirlap 1894. janudr 14. 3.

87 A sopron—pozsonyi vasut. Sopronvdrmegye 1894. janudr 25. 5.

88 A pozsony—soproni vasut. Sopronvdrmegye 1894. mdrcius 15. 4.

89 A pozsony—soproni h. é. vastt végrehajté-bizottsdga. Mosonmegyei Lapok 1894. jalius 22.
114-115.

90 Pozsony—soproni vasut. Sopronvdrmegye 1894. jilius 12. 5.

91 A pozsony—soproni vasut. Sopronvdrmegye 1894. julius 22. 3—-4.

92 Kubinszky 1958: 164.
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igy sokan agy véleék, hogy e terv fog végleges formdt olteni, és hamarosan meg-
kezdddhet a kivitelezés.

EGY UJABB ENGEDMENYES ES NEM LANKADO VITAK

A halleri koncepcié célegyenesbe érkezése utdn egy alternativ cselekvési folya-
mat is elindult. Egy mdsik Haller, J6zsef, mint az Esterhdzy hercegi uradalom
kozponti igazgatdja, Laschober Mdtyés tigyvéddel kozosen,”® mint kismartoni
lakosok elémunkalati engedélyt kaptak a kereskedelemiigyi minisztertdl egy évre
a GYSEV vulkapordanyi dllomdsdbdl kiindulva Kismartonon, Fert8szentgyor-
gyon, Sércen, Fertéfehéregyhdzdn, Feketvaroson, Fertdszéleskaton, Sdsonyon,
Nyulason és Nezsideren dt Pdndorfaluig, illetve Sérctél Oszlopon 4t Szentmar-
gitig, helyiérdekd vasut létesitésére,”* amelyet kés6bb Déniel Erné miniszter egy
évvel meghosszabbitott.” E terv akkor még illaziénak tint Haller Sdndorék
elképzelése mellett, mindazondltal komoly vitdkat sziilt.

1894 végén Pozsonyban értekezletet tartottak Szalavszky Gyula f8ispdn veze-
tésével, ahol a pozsonyi polgdrmester, Droxler mellett sok més telepiilési eloljéré
is megjelent. Itt a vdros elsé embere elmondta, hogy 90 000 forint hijin a rész-
vénytSke biztositva van. Ennek az 6sszegnek a beszerzése képezte a megbeszélés
targydt, ahol arra jutottak, hogy fel fognak szélitani tobb ipartelep-tulajdonost,
illetve az Esterhdzy javak gondnoksdgit is, hogy torzsrészvényeket jegyezzenek.”

Kozben Nezsiderben a kdzgytilés elutasitotta a Haller és Laschober 4ltal pre-
ferdle irdnyt, mondvdn, ha tdmogatja ezt a vasutat, akkor az az eredeti projektet
komolyan veszélyeztetné.” Nem 4llhatnak tehdt egyetlen més életképes, az adott
teriileten konkurencidt jelentd vastt finanszirozdsa mellé sem, mert akkor a husz
éve dédelgetett terviik végleg meghitsulna.”

Az eredeti vonalvezetés engedményesei azonban még mindig nem jutottak
egyrdl a kettdre. A sajtéban februdrban olyan hirek jelentek meg, hogy tovdbbra
is hidnyzik hozzévetSlegesen 20 000 forint. A kdzvélemény egyre kevésbé értette,
miért nem vizsgaljdk feliil a tervezetet és véltoztatnak az eredeti, koltségesebb ird-
nyon.”” Kozben egy érdekes fordulatot vett a tervezett vicindlis tigye. Finck Jdnos
bejelentette, hogy a sopron—pozsonyi vonalat innentdl személyesen Radé Kdl-
mdn Vas varmegyei f8ispdn fogja patrondlni. O az, akitdl azt vérjik, hogy a meg-
rekedt vasttépitést dtlenditse a holtpontjdn. Maga a végrehajté bizottsdg pedig
a kormdny nagyobb tdmogatdséban bizva deputdciét kiildott a miniszterhez

93 Hahnenkamp 1994: 96.

94 Elémunkalati engedély. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1894. november 7. 981.

95 MNL GYMSM GYL IV.B/906. 366. doboz. Kereskedelemiigyi m. kir. Minister 21650.
szdmu II1I. rendelete. 1895. dprilis 30.

96 A pozsony—soproni vasut. Soproni Hirlap 1895. janudr 15. 3.

97 A kismartoni—pandorfi vasut. Soproni Hirlap 1895. februdr 19. 3.

98 A kismarton—pdndorfi vasit. Mosonmegyei Lapok 1895. februdr 17. 27.

99 Pozsony—Sopron. Soproni Hirlap 1895. februdr 24. 1-2.
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a megyei, vdrosi és kozségi eloljarékkal, remélve a mielébbi kedvezd dén-
tés kihirdetését.!” Radé szerz8dést kotote Szalybéllyel, amelyben rogzitették,
hogy 4truhdznak rd minden, a helyiérdekd vasut kiépitésével kapesolatos jogot
és dokumentumot.'” A f8ispdn nem is tétovdzott sokat, a kereskedelemiigyi
miniszter elémunkdlati engedélyt adott neki egy évre a pozsony—kismarton—sz4-
razvami szakaszra vonatkozdlag.'” Az eredeti vonalvezetéstdl nem eltérve a ruszti
irdnyt preferdlta, de Sérctdl Kismartonig kidgazdst is tervezett, hogy a hercegi
uradalom igényeit is kielégitse.'”® Radé megbizottja, Maték Béla budapesti tigy-
véd dprilisban Sopronban jdrt, hogy értesitse az érdekelteket a sopron—pozso-
nyi vastttal kapcsolatos valtozdsokrél. Céljuk, hogy azon kozségek, amelyek még
semmit, vagy csekély dsszeget adtak, jaruljanak hozzd az épitkezéshez, mint pl.
Fertérakos, Oka, Fertéfehéregyhdza, Feketvdros és Fertdszéleskat. Matok egy-
uttal megkezdte a vonal beutazdsit is, Radé pedig Esterhdzy Pdl herceggel tér-
gyalt a sérc—kismartoni kidgazdsrol, akivel végiil sikertilt dtlére jutnia.'® Ennek
ellenére hamar megrendiilt a kornyék lakossigdnak bizalma Radéban. Volt, aki
mér panamdt emlegetett. A kismartoniak is panaszkodtak folytonosan, hogy
csak szdrnyvonalat kapnak, mig a rusztiak féltették févonalukat és hallani sem
akartak egy esetleges irdnymddositdsrél.!” Rad6 Budapesten ez id6 alatt azon
faradozott, hogy minden igényt kielégitsen.'® Egy olyan vonalra kapott elémun-
kélati engedélyt, amely Sopront és Rusztot is mellézte. A soproniak és rusztiak
azonban nem tdmogattdk a Vulkaporddny és Pozsony kozotti vonal megépitését,
csak Pozsonybdl egy direkt médon vdrosukba kézlekedd vasutat tudtak elkép-
zelni egyel6re.'”” Mindekézben 1895 dprilisdban a kordbban Haller Séndornak
és érdekedrsainak adott elémunkdlati engedélyt a kereskedelemiigyi miniszter
Rad¢ Kélmdnra ruhdzta 4t, és meghosszabbitotta egy évvel,'”® amely ilyen koriil-
mények kozote semmi joval nem kecsegtetett.

Sopron vérosdnak torvényhatdsdgi bizottsdga ekkor egy testiilet megalapitd-
st irdnyozta el§ a folytonos vasuti vitdk megolddsa céljabsl.'” Mivel a végleges
iriny még mindig nem volt eldontve, ez természetesen a vastt megval6suldsdt
is késleltette. Az, hogy végiil melyik vonalvezetés realizdlédhat, a végeleges épi-
tési engedély megaddsakor délhetett csak el. Sopronban még az sem tisztdzé-
dott, melyik irdnyt timogatjdk végérvényesen.''® Ennek ellenére a Soproni Hirlap

100 A pozsony—soproni vasut. Soproni Hirlap 1895. mércius 27. 2.

101 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Szerzédés. 1895. mércius 21.

102 Eldmunkalati engedély. Soproni Hirlap 1895. 4prilis 10. 3.

103 A pozsony—soproni vasut. Soproni Hirlap 1895. 4prilis 20. 2.

104 Radé Kélmdn megbizotta. Soproni Hirlap 1895. dprilis 21. 3.

105 Sopron—pozsonyi vasut. Soproni Hirlap 1895. 4prilis 23. 1-2.

106 A sopron—pozsonyi vasut. Soproni Hirlap 1895. dprilis 26. 4.

107 Virosi kdzgyiilés. A sopron—pozsonyi vasut. Soproni Hirlap 1895. 4prilis 27. 1.

108 Eldmunkdlati engedély. Soproni Hirlap 1895. méjus 5. 3; A sopron—pozsonyi vasut. Soproni
Hirlap 1895. méjus 9. 2; Vasuttervek. RH 1895. mdjus 12. 3.

109 Kozuti hilézat, vasutak. Soproni Hirlap 1895. méjus 11. 2.

110 Vasutaink tigye. Soproni Hirlap 1895. mdjus 18. 1-2.
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méjus végén arrdl cikkezett, hogy a sopron—pozsonyi vonal elémunkalatait befe-
jezték, és akdr még abban az évben megindulhat az épitkezés.""! Ez a hir Sopron
véros kozgyilésébe is eljutott, ahol helybenhagytdk a kordbban e vonal szdmdra
megszavazott 40 000 forintot.''? Radé ekkor keriilt a GYSEV elnoki székébe, és
az volt a célja, hogy a kornyezetében épiil8 1j vonalakat a véllalat ald vonja, igy
a sopron—pozsonyit is.""?

Nem sokkal késébb ujra felrdppent a hir, hogy a sopron—pozsonyi vonal
hossztisdgit anyagi megfontoldsbél csokkenteni kell. E terv alapjan a GYSEV
vulkaporddnyi dllomdsdbdl dgazna ki a vonal, amely egytttal azt is jelentené,
hogy Ruszt helyett Kismarton felé menne.'"* 1895 nyardn a kismartoniak kész
tényként kezelték a szimukra kedvezd médositdst, amely ltal a HEV dllami
segély nélkill realizdlédhat.'” Julius 20-dra rendkiviili kozgy(ilést hiveak dssze
Sopronban, ahol a Haller- és Laschober-féle koncepcié anyagi tdimogatdsa keriilt
napirendre."'® Az engedményesek kérvényének kovetkeztében végiil megszavaz-
tdk a vastit 40 000 forintos tdmogatdsdt.'"”

A vonal kozigazgatdsi pétbejdrdsa julius 23-dn kezd8dott Sopronban Vér-
tessy Kdlmdn miniszteri tandcsos vezetésével.''® Erre azért volt sziikség, mert
Radé véltoztatott eredeti tervén a koltségvetési tényezdk nyomdsdra. A vonal
a GYSEV soproni dllomdsdba dgazna be, amely egy 4j szakaszt jelentene. A villa-
latot Goldstein Henrik és Mazaly Jézsef képviselték, akik kifejtették, hogy nincs
ellentikre ez a bedgazds, emellett, ha a kovetelményeknek megfelel, akkor a cég-
csoport tizemeltetné a vicindlist. A Szent Mihdly temeténél és Sopronk8hidéndl
épitenének az 1j koncepcié értelmében megélldhelyet, és Fertrikosndl mind-
ossze egy hidat kellene létrehozni.'?

Bar mér a kismartoni irdny 4llt nyerésre, még mindig jelent meg a sajtéban
olyan cikk, amely részletesen fejtegette egyik vagy mdsik vonalvezetés el8nyeit és
hdtranyait.'”® Ekkor azonban napvildgra keriilt a két vonalvezetés prognosztizéle
osszege. E szerint ruszti irdnnyal 3 000 000, mig Vulkaporddny felé minddssze
2 300 000 forintot tenne ki a vasatépités, mivel 10-11 km-rel lenne rovidebb
a pélya."”! Ez végérvényesen jelezte, hogy melyik irdny valésulhat meg.

Mindekézben a vdrosi kozgyilés jalius 26-ai tilésén Kania J6zsef képviseld
interpelldciét nytjtott be a polgirmesternek, miszerint valéban igaz-e a hir, hogy
Radé mdr Vulkaporddny felé tervezi a vasutat. Prinz ezt csak megerdsiteni tudta.

111 A sopron—pozsonyi vasut. Soproni Hirlap 1895. méjus 26. 3.

112 Vasuti vita a virmegyén. RH 1895. junius 2. 2.

113 Vasiti kérdés és Sopron 1. SH 1895. julius 7. 1.

114 A pozsony—soproni vasut iigyében. Soproni Hirlap 1895. julius 19. 3.

115 Vulka-porddny—kismarton—parndorfi vasut. Soproni Hirlap 1895. jalius 20. 3.
116 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Meghivé. 1895. jdlius 4.

117 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Hirdetmény! 1895. jdlius 20.

118 A sopron—pozsonyi vasut kdzig. p6tbejdrdsa. Soproni Hirlap 1895. jalius 23. 2.
119 Kozigazg. potbejards. Soproni Hirlap 1895. julius 24. 3.

120 Megint a mi vasutainkrdl. Soproni Hirlap 1895. jalius 24. 1-2.

121 A sopron—pozsonyi és a vulka-porddny—pozsonyi vasutak. Soproni Hirlap 1895. julius 26. 2.
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Radénak sziikségszertien el kellett dllnia az eredeti vonalvezetéstdl, mivel Ester-
hdzy herceg akdr sajit koltségén, minden tdmogatds nélkiil is a vulkaporddny—
kismarton—pdndorfalui vonalat kivdnta kiépiteni. Radé kérte a soproni eloljé-
rékat, menesszenek kiildoteséget a herceghez a tervéedl valé eldllds érdekében,
amelyrél egyébként még 6 sem mondott le teljesen. Mindazonaltal a f8ispdn biz-
tositotta a kozgytilést, hogy ha az (ij vonalvezetéssel megvaldsulna a HEV, akkor
a Pandorfalu és Pozsony kozotti pdlydt is kiépitteti. A megjelentek azt javasol-
tak, hogy a kiscell-pdndorfalui vonal nagy kéltségeire és az esetleges pandor-
falu—pozsonyi 6sszekottetés megteremtésére tovabbi 50 000 forintot szavazzanak
meg az engedményesnek, amit végiil jovdhagytak.'”> A sopron—pozsonyi és a kis-
cell-fertdszentmiklés—pdndorfalui vicindlis vasut torténete tehdt egyre inkdbb
kezdett 6sszefonddni.

Ekkor madr egyértelmi volt a helyzet, hogy a miniszter azt a vonalat fogja
tdmogatni, amely kevesebb pénzbe keriil.'*® Ddniel Erné Vértessy Kdlmdn
miniszteri titkdr vezetésével elrendelte a sopron—fetdrdkosi, pindorfalu—gitai,
pandorfalu—nezsideri szakasz és abbél kidgazdlag a sérc—szentmargiti pélya
kozigazgatdsi bejérdsdt Kismartonbdl kiindulva.' Lithatjuk tehdt, hogy az
engedményesek és a kiilonféle csoportok miként probdltdk meg érdekeiket
érvényesiteni az egyes irdnyok tekintetében, végiil azonban leginkdbb a vasut
megépitésének az Gsszkoltsége volt az, amely a végleges vonalvezetés kialakitdsa-
ban a legfébb szerepet jdtszotta.

A VEGLEGES IRANY ES A MEGVALOSULAS

1895. oktdber 2-4n a kereskedelemiigyi minisztériumban megtartottdk az enge-
délyezési tdrgyaldst, de parttalan vita bontakozott ki, és ennek fiiggvényében
a miniszter elnapolta a hatdrozatot.'” Végiil csak december elején lehetett aztdn
hiteles informéciékat olvasni a sopron—pozsonyi HEV-vel kapcsolatban, amelyek-
18l egyébként Hallerék és maga Radé is tudtak mdr november 29-én egy minisz-
teri leiratbdl.'?® Ezek szerint a kismartoni, a Haller és Laschober altal vizionalt
irdny felé billent a mérleg nyelve, de csak a déntéshozatal utolsé pillanatdban,
amelyet viszont alapesetben nem kivdnt Sopron. A kérdés: a vdros hajlandé lesz-e
igy torzsrészvények jegyzésével timogatni az 4j irdnyt?'?” A dontés mogott egyér-

122 Virosi kdzgyiilés. Interpelldcié vastt-iigyben. A vasut tigye. Soproni Hirlap 1895. jilius 27. 1.

123 A pozsonyiak és a sopron—pozsonyi vasut. Soproni Hirlap 1895. augusztus 8. 2-3.

124 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Kereskedelemiigyi m. k. Minister 49621. szdmua
III. rendelete. 1895. augusztus 5.

125 Vasuti értekezlet. RH 1895. oktéber 6. 3.

126 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Kereskdelemiigyi m. k. Minister 84939. szdmt 1895 rende-
lete. 1895. november 29.

127 Vasutaink tigye. Soproni Hirlap 1895. december 2. 2.
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telmten az 4llt, hogy a Laschober-féle vicindlis nem igényel dllami tdmogatdst.'?®

A miniszter feltételeket is megszabott, igy példdul a Pdndorfalutél Pozsonyig
haz6dé vonalrésze is kdtelesek kiépiteni a vdllalkozdk, illetve az engedély devé-
tele utdn hdrom évvel a vulkaporddny—pandorfalui szakaszt szdrnyvonalon keresz-
tiil Sopronnal 6sszekdtni.'” Ez gyakorlatilag annyit jelentett, hogy a Sopron és
Vulkaporddny kozott mar meglévd vaspdlydt egy péage-szerz8déssel hasznalhatja
a HEV.%° Ekkor még ugy volt, hogy a GYSEV fogja lizemeltetni a vicindlist.”
Laschoberék a hirekrdl értesiilve azonnal kérvényt intéztek Moson varmegye tor-
vényhatésdgi bizottsdgahoz is, hogy mivel az érintett teriileten 36 km-es palya fog
kiépiilni, ezért a kordbban elirdnyzott 20 000 forint helyett km-ként 1000, azaz
36 000 forintot szavazzanak meg, ezzel timogatva az elképzelésiiket.'??

Miutdn 1895. december 21-én megtartotta a miniszter a kiscell-fertészent-
mikl6s—pdndorfalui vonal engedélyezési targyaldsdt, az is nyilvanvaléva vile,
hogy Nezsidertdl Pindorfaluig egy pélyat fog haszndlni a két helyiérdeki vast.
Ennek a kiépitését azonban a késébbi Fertévidéki HEV engedélyeseinek kellett
véllalniuk, és a sopron—pozsonyi vastt vallalkozéi az épitési koleségek megtérité-
sével dtvehették a szakaszt.'®

Az 1896-0s év a vasttiigyi bizottsdg tdrgyaldsdval kezd8détt, ahol a Lascho-
berék dltal 1895 decemberében hozzdjuk bekiildott kérvényrél dontdteek
arra vonatkozéan, hogy a kordbban a sopron—pozsonyi vonalra megszavazott
142 000 forintbdl 50 000-et az Gj vasttra fordithassanak. Amennyiben sike-
riilne megéllapodniuk, akkor a HEV nem Vulkaporddnybdl, hanem Sopronbdél
indulna, és a vdros nevét is megkapnd. A bizottsdg azonban elutasitotta a bead-
vényt."* Pozsonyban ezzel ellentétes dontés sziiletett: a kordbban a ruszti vonal-
vezetésre elSirdnyzott 40 000 forintot a kismartoninak is odaitélik, ha Sopron
és Pozsony kozdte direke dsszekottetés jon létre ,,minden magszakitds, vérako-
zds, atszdllds vagy dtrakodds nélkiil”.'> Az utazokozonség igényeit tehde itt is
figyelembe vették. Pozsonyban részletesen foglalkoztak azzal is, hogyan lehetne
a hidnyz6 osszeget csokkenteni. A vdrosban szdmitdsaik szerint hozzdvet8legesen
25 000 forint értékben lehet részvényeket jegyeztetni, az esetben, ha az dhajuk,
a kozvetlen 8sszekottetés megvaldsul, illetve a Fertd keleti partjdn Fert8szent-
mikléson keresztiil Kiscellig is kiépiil a pélya.’** Moson megye kozgytilése pedig
20 000 forinttal tdmogatja a vulkaporddny—pdndorfalui vonalat, ha az Pozsonyig

128 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Kereskedelemiigyi m. kir. Minister 75640. szdmu
II1. rendelete. 1895. december 6.

129 A sopron—pozsonyi vastt tigye. SH 1895. december 12. 2.

130 Vasutiigyiink. Soproni Hirlap 1895. december 14. 2.

131 Sopron nem volt, de lesz. Soproni Hirlap 1895. december 2. 1.

132 MNL GYMSM GYL IV.B/906. 366. doboz. Tekintetes koztorvényhatdsdgi bizottsdg. 1895.
december 2.

133 Engedélyezési térgyalds. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1895. december 27. 1258.

134 Vasutiigyiink. Soproni Hirlap 1896. janudr 5. 2.

135 MNL GYMSM SL XXV. 26578. 30755. I1. 4432. szdmd felirat. 1896. janudr 25.

136 Von der Preburg—Oedenbruger Bahn. Pressburger Zeitung 1896. janudr 22. 2.
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kiéptiilne.'” Sopronban azonban még februdrban gyokeres fordulat kévetke-
zett be. A kordbban elutasitott 50 000 forintos timogatdsra ezittal rdbélintot-
tak a vdrosatydk azzal a kitétellel, hogy Soprontdl Pozsonyig kell kiépiteniiik
az engedélyeseknek a vasutat.'?® Laschober nem volt elégedett a hatdrozattal,
mivel a vonal Pozsonyig val6 kételezé megépitése 500 000 forintos pluszkdle-
séget jelentett volna neki.'* Sopron tovébbra sem akart lemondani egy olyan
szérnyvonalrdl, amely kozvetlen 6sszekottetést biztosit Pozsonnyal, és a soron
kovetkezd kozgytlés ezt is megszavazta feltételként. Laschober azonban hang-
sulyozta, hogy ez a direkt 6sszekottetés csak akkor érhetd el, ha Vulkapordany és
Sopron kézott péage-szerzédésen keresztiil haszndlhatjak a mdr meglévé vona-
lat. Kérte a vdros vasuti bizottsigdt, hogy tekintsen el a szdrnyvonalas megol-
dastol." A testiilet — a pozsonyiak kérését is figyelembe véve — hosszas vita utdn
arra jutott, hogy lemond a kordbbi, Sérctél Sopronig vezetendd szdrnyvonali igé-
nyérdl abban az esetben, ha létrejon a kozvetlen vastti dsszekottetés Sopron és
Pozsony kozott, és biztositjdk az egész vonalon az egységes és direkt személy- és
teherszéllitas feltételeit.'?! Sopronban tehdt Pozsonyhoz hasonléan a kozvetlen
személyszallitdst is kiemelt fontossdgunak tartottdk. Pozsonyban kézben rend-
kiviili kdzgytilést hivtak dssze, ahol a vastitnak megszavazand6 40 000 forintos
tdmogatds keriilt napirendre. A vdros képviseldi végiil rabdlintottak az sszegre,
amely a vulkaporddny—pdndorfalui és az onnan Pozsonyig hiz6dé vonalra érvé-
nyes még akkor is, ha a kozvetlen sszekdttetés Sopronnal nem valésulna meg.'*?
1896 4prilisinak elején Sopronban eldélt, hogy az 50 000 forintos tdmogatdst
kolesonfelvétel atjdn fedezik.' Idkozben Kismarton vérosa is aktivizalédott, és
a tandcs rendelkezésére dllt mar a kordbban megszavazott 40 000 forint.'*

Ez id§ alatt egy soproni kiildottség kereste fel a kereskedelemiigyi minisz-
tert azzal a kéréssel, hogy dlljon el a szdrnyvonali feltételektsl.'> Ddniel keres-
kedelemiigyi miniszter végiil hajlott a kompromisszumra, és ekkor arrél lehe-
tett olvasni, hogy a vulkaporddny—pozsonyi vonal engedélyezési targyaldsdt
mdjus 5-re tlizte ki a miniszter.'* Végiil megtartottdk a régéta vért procedi-
rdt, ahol tgy dontote Ddniel Ernd, hogy ,Sopronnak Pozsonynyal valé dssze-

kottetése leggazdasdgosabban akkép érhetd el, ha Vulka-Porddnytél Sopronig

137° A Vulka-Porddny-Pdrndorfi Vasut. Soproni Naplé 1896. februdr 1. 2.

138 Sopron vdros kozgyiilése. A mi vicindlisaink. Soproni Hirlap 1896. februdr 1. 2.

139 Soproni vicinialismus. Soproni Hirlap 1896. februdr 2. 2.

140 Vasuti tigy. Soproni Hirlap 1896. marcius 3. 2.

141 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Jegyzdkony Sopron szab. kir. viros vasuti bizottsdga 4ltal
1896 évi mdjus hé 20-dn d. e. 11 érakor a vdroshdza tandcstermében tartott tilésen.

142 Vasutiigyiink. Soproni Hirlap 1896. mircius 25. 3.

143 MNL GYMSM SL XXV. 26578. 5696/1896. 157. kgy szdm, Jegyzékényvi kivonat. 1896.
majus 28.

144 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Kismarton szab. kir viros tanicsitél 872. rendelet.
1896. 4prilis 9.

145 Vasuti deputdcié a miniszternél. Soproni Hirlap 1896. dprilis 19. 4.

146 Eine Deputation beim Handles-minister. Die Prefburg—Oedenburger und PreSburg—Kiss-
Czeler-Bahn. Pressburger Zeitung 1896. dprilis 24. 2.
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nem ¢épittetik Gj szdrnyvonal, hanem e helyen a gydr—sopron ebenfurti vasut
e vonaldn a peagé-jog biztosittatik”.'*” Ennek legfébb indoka, hogy a kdzvetleniil
Sopronba vezetendd vonal ,a fenforgé terep-nehézségeknél fogva oly ardnyta-
lanul nagyobb kéltésegeket vonna maga utdn”, amelyeket nem lehetne fedezni.
A Sérctdl Ruszton 4t Sopronig tervezett szdrnyvonal épitését egytttal elejtette
a miniszter. Meghatdrozta ezenfeliil, hogy Pandorfalutél Pozsony-Ujvérosig veze-
tendd a vasiat, amely Ligetfalutél a Dundntili HEV ¢és a MAV vonalain kézleke-
dik tovabb a vdros felé, és itt szintén péage-szerzédések kotenddk. Sérctdl Szent-
margitig pedig kiilon szdrnyvonalat irdnyozott el6 a ruszti igények kielégitésére.
A nezsider—péndorfalui szakaszt a Fertévidéki HEV szintén ilyen szerzédésen
keresztiil haszndlhatja. A miniszter végiil kijelentette, ha Sopron virosa tdmo-
gatja a projektet, az hamarosan megvalésulhat.'*

Haller kérvénnyel fordult a soproni térvényhatdsdgi bizottsdghoz, hogy
tdmogassdk e vonalvezetést is hasonlé kondicidkkal, de ezt egyeldre elutasitot-
tdk." A vdros lakossdga korében nagy dobbenettel fogadtdk a vélasztmdny don-
tését, és reméleék, hogy a torvényhatdsig ennek ellenére elfogadja a kérelmet.”
A kedvezé {téletre a miniszter szdrnyvonali eldlldsdt végleg meger6sité leiratdig
kellett vdrni. A vastti bizottsdg ezt konstatdlvdn elallt a kordbbi feltételeitél, és
hajlandé volt megadni a vonal tdmogatdsira az 50 000 forintot, de szabtak egy
Ujabb feltételt. Sopron és Pozsony kozott kdzvetlen tarifatételeket kivdntak. ™!
Laschoberéknek, bar minden ,segély” nélkiil tervezték az épitkezést, Gjabb
tdamogatdsért kellett folyamodniuk.”* 55 000 forintos hidnyuk fedezését a két
érintett varmegyétdl vartdk."* Sopron virosdnak kozgyilése is engedett végiil
a nyomdsnak, és megszavazta az 50 000 forintot, a kordbbi feltételeitdl eldllva.'>*
A miniszter is jovdhagyta a vdros kolcsonkérelmét, igy mdr semmilyen akadélya
nem volt annak, hogy a végleges épitési engedélyt is kidllitsak.

Haller és Laschober engedélyesek megbizdsibdl 1896. junius 13-dn Frankl
Lajos tervezémérndk az épités 142 500 forintos kaucidjdt lerakta a kozponti
dllampénztdrban,’ s ezzel Gjabb akaddly hirult el a vastr épitése eldl.

1896. augusztus 22-én, Budapesten a MAV tandcstermében a péage-szerz6-
déseket érintd tdrgyaldst tartottak. Maga a miniszter is siirgette ezt a megallapo-
dast, hiszen szeptemberben mar be kivinta nyujtani a sopron—pozsonyi vasuttal
kapcsolatos torvénytervezetet a képvisel6hdznak. Ehelyiitt harom megdllapodds

147 A sopron—pozsonyi h. é. vasut engedélyezési targyaldsa. Vasiti és Kizlekedési Kozliny 1896.
mdjus 10. 559.

148 A sopron—pozsonyi h. é. vasut engedélyezési targyaldsa. Vasiti és Kizlekedési Kozliny 1896.
mdjus 10. 559.

149 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Tekintetes kéztdrvényhatésigi bizotesdg!

150 Vasutak tigye. Soproni Hirlap 1896. mdjus 17. 3.

151 A vasuti bizottsdg iilése. Soproni Hirlap 1896. mdjus 22. 3.

152 Vasutaink I1. Soproni Hirlap 1896. mdjus 24. 1-2.

153 Vasutaink II1. Soproni Hirlap 1896. mdjus 27. 1-2.

154 Uj szellem a véroshdzan. Vasutiigyiink. Soproni Hirlap 1896. mijus 30. 1-2.

155 VasutépitSink kaucidja. Soproni Hirlap 1896. junius 14. 3.
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sziiletett. A dontés értelmében az 4j vicindlis Sopron—Vulkaporddnyt (17 km)
a GYSEV-td], Nezsider—Pédndorfalut (6 km) a kiscell-pdndorfalui vastttdl (Fer-
tévidéki HEV), a Ligetfalu—Pozsony (3 km) szakaszt pedig a Pozsony—szombat-
helyi HEV-t8l kapta meg péage-szerz6désen keresztiil hasznilatra. A vaspélyik
igénybevételéért az adott szakaszokon t6rténd forgalom nettébevételét kellett
fizetnie az Gj tdrsasdgnak, amely mind a személy-, mind a teherszallitdsra érvé-
nyes volt."*®

Végiil elérkezett a vdrva virt esemény. Déniel Erné kereskedelemiigyi
miniszter 1896. szeptember 4-én benyujtotta a képvisel6hdznak a sopron—pozso-
nyi vasut engedélyezésére vonatkozd torvényjavaslatot.”” Ebben a kovetkezd dllt:

»[A] ministerium a gy8r—sopron—ebenfurti vasut Soproni dllomdsdbdl mint forgalmi
végpontbdl kiindulva, a sopron—vulkaporddnyi vonal egyiittes haszndlata mellett
Vulkaporddny édllomdsbdl kidgazdlag a magyar kir. dllamvasutak Pandorf dllomd-
sdn 4t a dundnedli helyi érdekd vastrttdrsasdg Ligetfalu dllomdsdig, illetve a liget-
falu-pozsonyi vonalrész egyiittes haszndlata mellett Pozsony-Ujvéros dllomdsig, mint
forgalmi végpontig vezetendd helyi érdekdt g8zmozdonyt vasutnak és a Sérczedl
Szt.-Margitig vezetendd szdrnyvonalnak, mint helyi érdekd gézmozdonyt vasutnak,
az 1880 évi XXXI. és az 1888 évi IV. térvényczikk alapjdn leendd engedélyezésére és
az engedélyokirat kiaddsdra ezennel felhatalmaztatik”.

Az indokldsok kozott szerepelt, hogy az orszdg nyugati részének két keres-
kedelmi kozpontja kozott mind ez iddig vastti osszekottetés nem volt, de a koz-
gazdasdgi igények ezt megkovetelik. A kordbbi vonalvezetést financidlis okok-
bol vetették el, de Sércbél kiindulva Szentmargitig szdrnyvonal épitendd, amely
a ruszti elvdrdsoknak is megfelel. A tényleges épitési t8két 2 850 000 forintban
hatdroztdk meg. Emellett a vonal technikai paraméterei is pontosan szerepeltek
a torvényjavaslatban.'® Ezt a képvisel6hdz a kozlekedésiigyi bizottsighoz tovib-
bitotta, amely szeptember 14-ére készitette el az ezzel kapcsolatos jelentését:

»Kozgazdasdgi szempontokbdl jelezhetd kivdlé fontosnak s kiépitendének ezen
71,8 kilométer hosszti vonalszakasz, mely hivatva lesz két olyan nagy és nevezetes gocz-
pontot dsszekdtni, ming Pozsony és Sopron, hivatva lesz egy nagy és mezdgazdasigilag
termékeny oly vidéket a kdzforgalomba bevenni, az 4ltaldnos piaczhoz kozelebb hozni,
mely stlyosan érezte mindezideig a gyors és biztos kozeledési eszkozok hidnydt.”

Az engedélyokirat kibocsdtdsatol mésfél éven beliil dtadandé a forgalomnak
a vastt. A jelentés ezen feliil részletezte az épitési koltséget és az tizletkezelést,

156 Oedenburg—Preflburger-Bahn. Pressburger Zeitung 1896. augusztus 24. 2.

157" A sopron—pozsonyi és a fertdvidéki vasutak. Soproni Hirlap 1896. szeptember 5. 3.

158 Trvényjavaslat, a sopron—pozsonyi helyi érdekd vasut és sércz—szentmargiti szdrnyvonaldnak
engedélyezése targydban. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1896. szeptember 18. 1043-1044.
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amelyet végiil a MAV kapott meg.'® A bizottsig hozzdjérult a torvényjavaslat-
hoz.'® Ennek nyomdn a vicindlis tigye a képvisel6hdz elé keriilt, amely elfogadta
azt,'! és 1896. évi XXVIIL. torvénycikk a sopron—pozsonyi helyi érdekii vasut
és sércz—szt-margiti szdrvonyaldnak engedélyezése tdrgydban cimmel torvénybe
iktatta.'*® Dédniel Erné kereskedelemiigyi miniszter, miutdn a HEV-vel kapcsola-
tos engedélyokiratot kibocsdtotta,'® bejelentette a képvisel6hdzban, hogy Haller
Jozsef és Laschober Mdtyds engedélyeseknek az épitésre vonatkozé engedélyok-
iratot kiadta a fenti vonalvezetés viszonylatdban, amelynek tudomdsulvételét és
a férendihdzhoz valé dtkiildését kérvényezte.'*

Az el8késziiletek arra engedtek kovetkeztetni, hogy a vonal kivitelezése
hamarosan megkezdddhet. Véglegessé valt az is, hogy a budapesti'® Gfrerer,
Schoch és Grossmann'® véllalat fogja lefolytatni a munkdlatokat,'” amelynek
a finanszirozdsat a Pesti Hazai Els§ Takarékpénztdr intézi.'®

1897. februdr 11-én megtartotta a Sopron—pozsonyi Vasut Rt. az alakul6
tilését Budapesten az Angol Kirdlynd Szdlléban, amelynek elnokévé Esterhdzy
Miklés herceget, alelnokévé pedig Haller Jézsef engedélyest vélasztottdk, és jova-
hagytdk az alapszabalyokat.'®

Az els§ kapavdgdst 1897. mdrcius 21-én vasdrnap tinnepélyes keretek
kozott a Pozsony melletti Durvay-rakodé dllomdsnal Vértessy miniszteri tit-
kir tette meg a kozigazgatdsi bejdrdsi elnok, a helyi érdekeltségek képviseldi,

159 A képvisel6hdz kozlekedésiigyi bizottsdgdnak jelentése a sopron—pozsonyi helyi érdekd vasut
sérez—szent-margiti szarnyvonaldnak engedélyezésérél sz616 torvényjavaslathoz. Vasiti és Koz-
lekedési Kizliny 1896. szeptember 25. 1065; Helyi érdekii vasutaink. Soproni Hirlap 1896.
szeptember 27. 2.

160 Vicindlisaink. Soproni Hirlap 1896. szeptember 17. 2.

161 Vicindlisaink a képvisel8hdzban. Soproni Hirlap 1896. szeptember 23. 3; Engedélyezett vas-
utak. RH 1896. november 29. 5.

162 1896. évi XVIII. térvénycikk a sopron—pozsonyi helyi érdekii vasut és sércz-sze-margiti szdr-
vonyaldnak engedélyezése targydban (http://1000ev.hu/index.php?a=3&param=6645 — utolsé
letdleés: 2012. augusztus 28.).

163 A sopron—pozsonyi helyi érdekii gdzmozdonyt vasutra és szrnyvonaldra vonatkozd engedély-
okirat. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1896. december 9. 1333-1334; 1896. december 11. 1339—
1340; 1896. december 13. 1343-1345; A sopron—pozsonyi helyi érdekii vasutnak és sérez—
szentmargiti szdrnyvonaldnak kiépitésére és tizleti berendezésére vonatkozé feltételek. Vasiti és
Kozlekedési Kozliny 1896. december 16. 1355-1356; 1896. december 18. 1361-1362.

164 A kereskedelemiigyi m. kir. minister jelentése az orszdggytléshez a sopron—pozsonyi helyi
érdekii vasut és sércz—szentmargiti szdrnyvonala engedélyezésének megtoreéntérdl. Vasiti és
Kozlekedési Kizlony 1896. december 25. 1349.

165 Majd4n J4nos egyik tanulmdnydban soproniként tiinteti fel a Gfrerer és Grossmann épitési
véllalkozdst (Majddn 1995: 40).

166 A Gfrerer, Schoch és Grossmann Epitési Vallalat 1898. december 30-4n a Soproni Alispani
Hivatalnak intézett levelében a Budapest IV. keriilet, Nagy Janos utca 22-24. szém szerepel
telephelyiik cimeként, igy az én kovetkeztetéseim alapjdn a cég budapesti volt (SL Sopron Vir-
megye Alispdnjdnak iratai 1872-1950. IV. B. 1. 409. 49. doboz).

167 Vasutépités. Soproni Ujsdg 1897. februdr 6. 2.

168 Qedenburger—Prefburger Eisenbahn. Pressburger Zeitung 1897. februdr 2. 4.

169 Die konstituierende Generalsammlung der Oedenburger—Preffburger-Lokalbahn-Actiengesell-
schaft. Pressburger Zeitung 1897. februdr 12. 2-3.
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a torvényhatésdgok képviseldi, a vallalkozok és a tobbi megjelent el8tt. A kor-
mény képvisel§je pedig megadta az épitési engedélyt. Ezt bankett kovette. Mds-
nap kezdetét vette a tényleges épitkezés Pandorfaluban.'”® Mosonban 6rémmel
fogadtdk a hirt, hiszen a virmegye kozgazdasdgi fellendiilését vartdk a vastttdl,
amelynek a forgalmdt az iddjdrdsbeli viszontagsigok sem zavarjdk, és viszonylag
olesén széllitjak az eladdkat és a vdsdrlokat a piacokra.!”!

1897 dprilisidban felmeriilt egy Gjabb 6tlet, miszerint a Sércbél kidgazé,
Szentmargitig vezetendd szdrnyvonalat Rusztig meghosszabbitandk. Ezzel kap-
csolatosan felméréseket végeztek a pluszkoltségek meghatdrozdsa miatt. Hozza-
vetSlegesen mdsfél km-rel lenne hosszabb az eredeti palya, de torvényi beleegye-
zés sziikséges annak kivitelezéséhez. A rusztiak készek voltak a tobbletkoltségeket
finanszirozni, hiszen igy 6k is bekeriilnének ebbe a kozlekedési vérkeringésbe,
nem mellékesen Sopronnal is vaspélya kotné 6ssze Sket.'”

A munkdlatok gézerével folytak, amelyeken alf6ldi kubikusokat foglalkoz-
tattak.”? Ddniel kiilon rendeletet adott ki azzal kapcsolatban, hogy a vonalat
dtaddsa utdn postaszillitdsra is igénybe kivdnja venni, és ezt tudatta Hallerék-
kal is."”* Mdjusban a kereskedelemiigyi miniszter a pétbejérdsrdl felvett jegyz6-
konyveket helybenhagyta és az épitési engedélyt megerdsitette.'”> 1897. junius
11-ére elrendelte Ddniel a sérc—szentmargiti szdrnyvonal kézigazgatdsi bejdrdsit,
ahol részletesen jegyzékonyvbe vették a javitdsra szoruld elemeket.'”¢ A részvény-
tarsasdg vezetdi kozben azzal a kéréssel fordultak a kereskedelemiigyi miniszter-
hez, hogy a miel8bbi befejezés érdekében engedélyezze a vasttépitési munkd-
latokat vasdrnap is. Ddniel kozforgalmi és haddszati szempontokra hivatkozva
helyt adott a kérvénynek.'”” Az enyhe és viszonylag csapadékmentes 8szi id&jdrds
is kedvezett az épitkezésnek,'”® igy december 14-én Haldszy Ldszl6 miniszteri
tandcsos vezényletével sikeresen lebonyolitottdk a miitanrendéri bejdrast.'” Exzt,
illetve a felmeriilt hidnyok p6tldsdt'® kovetden, december 15-én megérkezett
Déniel Erng kereskedelemiigyi miniszter és Voros Ldszl dllamtitkdr Pozsonyba,
hogy dtadjik a vasutat — beleértve a sérc—szentmargiti szérnyvonalat is's' — a for-

170 A sopron—pozsonyi vasut elsé kapavagisa. Soproni Ujsdg 1897. mércius 21. 2.

171 Kalmdr é. n.: 56.

172 A sopron—pozsonyi vasut uj szdrnyvonala. Soproni Ujsdg 1897. dprilis 7. 2.

173 A pozsony—soproni vasutrdl. Soproni Ujsdg 1897. dprilis 18. 3.

174 MNL OL Z 1527. 58. doboz. Kereskedelemiigyi m. k. Minister 19893-as szdmu V. rendelete.
1897. 4prilis 14.

175 MNL GYMSM GYL IV.B/906. 366. doboz. Kereskedelemiigyi m. kir. Minister 25207.
szdmu rendelete. 1897. mdjus 27.

176 MNL OL Z 1527. 58. doboz. Jegyz8kényv mdsolat a 112909. ig.szimhoz. 1897. jalius 21.

177 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Kereskedelemiigyi m. k. Minister 56749. szdmu IV.
rendelete. 1897. szeptember 8.

178 Vasutaink épitése. Soproni Naplé 1897. oktéber 24. 4.

179 Vasutaink megnyitdsa. Soproni Ujsdg 1897. december 12. 3.

180 MNL GYMSM GYL IV.B/906. 366. doboz. Mosonvérmegye kézigazgatdsi bizottsigi tilése
1897 évi deczember hé 11 én.

181 Kubinszky 1958: 165.
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galomnak.'s? Végiil december 16-dn megnyitottik a Sopron és Pozsony kézotti
vasutat.'®

Majd harminc évvel els viziondldsa utdn dradtdk tehdt a forgalomnak a Sop-
ront Pozsonnyal 8sszekotd vaspalydt. Végiil a Haller Jézsef és Laschober Mdtyds
dltal elképzelt sopron—vulkaporddny—kismarton—nezsider—pdndorfalu—pozso-
nyi irdny valésult meg, amelynek a legfébb oka, hogy ez a vonalvezetés bizo-
nyult a ,legolcsébbnak”, hiszen a HEV ennek egyes részeit péage-szerzédésen
keresztiil mds vastttdrsasigoktdl megkapta haszndlatra. A helyiérdek(i vasutak
torténetében ez a példa is kivdléan bizonyitja, milyen dldozatokat kellett hozni
annak érdekében, hogy egy vidék Gj vasutat kapjon. Sopron és Pozsony, mint az
északnyugat-dundntuli régié két fontos vérosa is sokat tett ezért, de nem szabad
elfelejteni, hogy nemcsak e két telepiilés, hanem a vonal mentén taldlhaté viro-
sok, kozségek, (nagy)birtokosok és tizemek is profitdltak az 4j vicindlisbdl, ame-
lyek részvényeket is jegyeztek. Ha egy falut nem érintett a vonal, az a késbbi
fejlédését negativan befolydsolhatta, igy létkérdéssé vélt, hogy minél kozelebb
keriiljenek az 4j kozlekedési eszkézhdz. A sopron—pozsonyi HEV épitéstorténete
tokéletesen adja vissza azt, milyen komoly vitdk, lobbizds és érdekharcok elézik
meg a végleges irdny kijelolését. E vicindlis pdrjdc ritkicé abban a tekintetben,
hogy hosszira nyult az el6torténete. Szdmos vallalkozé tlint fel a szinen, akiknek
a terveibdl nem vilt valéra semmi, dltaldban a megfeleld financidlis hdttér hidnya
miatt, ami pedig egyre szkeptikusabbd tette az érintett vidék lakossdgat a vasit
késébbi kiépiilésével kapcsolatban. Hangstlyozni kell azt is, hogy bar a gazdasdgi
okok altaldban domindnsabbak a vonal Végleges irdnydnak kijelolésében, a tarsa-
dalmi igények kielégitését is szolgilta a HEV, hiszen ez is egy kozforgalma vasut.
A vicindlis tizembe helyezése utdn ipari, kereskedelmi és stratégiai funkcioi lesz-
nek jelentdsek, de a vastt fejlédése tirsadalomtdreéneti aspektussal is bir, mivel
a személyszallitdsra (munkdaba és piacra, vdsdrra jards, idiil6turizmus) és az élet-
médhoz kot8dd szolgiltatdsok (postaszallitds, tdvirda) megjelenésére is 6sztonzd-
leg hatott. Sajndlatos azonban, hogy a tdrgyalt helyiérdek(i vastitnak is — sok mds
vonallal egyiitt — a végét jelentette az 1920. jinius 4-én kotott trianoni békeszer-
z8dés, amellyel a magyar kirdlysdg tobb részre szakadt, s a helyiérdekii vasatbdl
kapott Csehszlovikia, Ausztria és Magyarorszdg is.

182 A sopron—pozsonyi vasut megnyitdsa. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1897. december 15. 1363.
183 A sopron—pozsonyi, a fertévidéki és a magyar-északnyugoti helyi érdekd vasutak megnyitésa.
Vasiiti és Kozlekedési Kozlony 1897. december 22. 1386.
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Magyar Nemzeti Levéltdr Gydr-Moson-Sopron Megye Gydri Levéltdrinak Mosonma-
gyarévéri Fidklevéltdra (MNL GYMSM GYL)
IV.B/906. 366. doboz. Alispéni iratok, Pozsony—Sopron kdzotti (fertdvidéki) vastc.
Magyar Nemzeti Levéltdr Gyér-Moson-Sopron Megye Soproni Levéltdra (MNL
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Magyar Nemzeti Levéltdr Orszdgos Levéltdra (MNL OL)
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Centralblatt. Eisenbahnen und Dampfschiffart in Osterreich (C), 1866-1871.
Mosonmegyei Lapok (ML), 1881, 1888-1889, 1892-1895.

Pressburger Zeitung (PZ), 1896-1897.
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Sopron (S), 1884-1888, 1892-1893.

Soproni Hirlap (SH), 1893, 1895-1896.

Soproni Naplé (SN), 1896-1897.

Soproni Ujsdg (SU), 1897.

Sopronvdarmegye (SV), 1894.

Vasiti és Kozlekedési Kizlony (VKK), 1881-1882, 1884-1889, 1891-1897.

Ezer év torvényei. http://1000ev.hu (utolsé letsltés: 2013. junius 29.).
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