Frisnyak Zsuzsa
A vasut hatasa a magyarorszagi varosokra

A 19. szdzadban kiépiilt vasutak tdrsadalmi-gazdasdgi hatdsait csak hosszabb
idétavlatban célszeri megvizsgilni, ugyanis a vasit modernizdciés hatdsai nem
olyan robbandsszer(ien jelentkeztek, mint ahogy azt a vasutért lobbizé polgirok
remélték, illetve azt manapsdg feltételezziik. A vastt jelenlétébél, de még a hasz-
nalatdbdl sem koévetkezik automatikusan, hogy a vastt a telepiilések életére, fej-
16désére ténylegesen is kimutathaté hatdst gyakorolt.! A gézvasut egyike volt
azon innovécidknak, melyek terjedése és tomeges haszndlata, valamint a min-
dennapok gazdasigi-tdrsadalmi kériilményeit dtalakité hatdsa kozote (példdul az
drucikkek piacra juttatdsiban) nagy fdziskiilonbség volt.

Jelen tanulmdnynak az a célja, hogy a vidéki vérosfejlédés néhdny specifiku-
mit a helyi vasuthaszndlatot feltdré statisztikai adatok segitségével bemutassa.
A személy- és druforgalmi adatsorokat ugyanis a nemzetgazdasdg térbeliségé-
nek és a telepiilések miikodésének specidlis lenyomataként is értelmezni lehet,
amennyiben a vastthasznalat szerkezete az adott telepiilésen él6 népesség tdrsa-
dalmi, gazdasdgi kapcsolatainak térbeli megjelenése.

A 19. szézadi magyarorszdgi vasutak miikodésérdl (kiilondsen az 1890
utdni évtizedekrdl) példdtlan mennyiségben rendelkeziink statisztikai adatok-
kal. A kutatds sordn — a tanulmdny végén felsorolt statisztikai forrdsokbdl —
a hazai virosokra vonatkozé adatokat (fel- és leszallé utasok szdma, feladott és
érkezd druk stb.) gytjtdttem 6ssze. Virosnak a Beluszky—Gydri-féle 1910-es
véroshierarchidban szerepld — vdrosi jogalldstdl fuggetlen — telepiilések hal-
mazdt tekintettem.? Arra térekedtem, hogy a 328 vdrosfunkcidju telepiilés
(1910-es dssznépességiik 4 millié £f6) mogorti dllomdsok’ adatait minél szé-
lesebb korben felvegyem. A vastt-statisztikai adatgy(ijtések idénkénti ellent-
monddsai, kovetkezetlenségei, esetenkénti sajtéhibdi miatt az adathidnyt nem
lehetett kikeriilni, adattipustdl fiiggéen a virosok mds és mds egyharmadarél

1 Joggal feltételezhetjiik példdul, hogy a vastttal rendelkezd telepiilések kiépitették a vastthoz
vezetd ttvonalaikat. Ezzel szemben tény: dllomdshoz vezetd kiépitett it még 1910-ben is csak
elvétve volt hazdnkban. Az id8jdrastd] fiiggetlen vastti druszéllitds potencidlis lehet8sége egyal-
taldn nem &szedndzte a kozségeket, hogy az dllomdshoz vezetd utakat rendbe tegyék. 1910-ben
alig 445,5 km dllomdshoz vezetd kiépitett tt létezett Magyarorszdgon. Mindekdzben 4124
megalléhely, dllomds és palyaudvar miksdoee.

2 Beluszky — Gy6ri 2005: 214-228. A véroshierarchidban szerepld 330 telepiilés koziil specidlis
helyzete miatt nem vettem fel Fiume (tengeri kik6t8) és Zdgrdb (nem magyarorszdgi vdros)
adatait.

3 A tanulmdnyban a vasttdllomdsok fogalmdt sszefoglaléan, a megélldhelyekre és pdlyaud-
varokra is kiterjesztve haszndlom. A vizsgilt téma szempontjdbdl azonban nincs jelentdsége,
hogy az adott vdrosok 4llomdsai milyen besorol4ssal és felszereltséggel rendelkeztek. Az egyazon
vérosban egyidejlileg mik3dé vasatdllomdsok forgalmi adatait dsszeadtam.
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hidnyosak az adatsorok. Az adatfelvétel utdn a kiillonb6z8 adattartalmu
Excel-tédbldzatokat dsszekapcsoltam egyetlen adatbazisba. Ennek az adatbdzis-
nak az eredményeit tartalmazza ez a tanulmdny.

Munkdmban az 1890 utdni évtizedek tendencidit mutatom be. A viros és
a vasut kapcsolatdnak az 1890-1910 kozotti iddszakra vonatkozé vizsgdlatdt az
1890-es évek elejének vasit-politikai fordulata (a személy- és drutarifa reformja),
illetve ennek a polgdrosoddsra és a modernizdciéra haté kovetkezményei indo-
koljak. 1889 elétt a vasuthaszndlat volumene gyakorlatilag stagnalt, illetve
minimdlisan névekedett Magyarorszdgon.* Mindez megvaltozott az 1889-es,
a személyszallitasi dijak radikalis csokkenését jelentd, a kozeli és nagy tédvolsdgt
térkapcsolatokat mesterségesen felerdsitd zénatarifa® kovetkeztében.

IDO- ES TERKAPCSOLATOK

A vastthoz val6 hozzaférés idébelisége szerint voltak nyertes, és voltak lemaradé
(vesztes) helyzetben 1évé vérosok (1. tdbldzat). Nyertesnek azokat a telepiilé-
seket tekintem, melyeket a sajdt csoportjukon beliil, a tobbi hasonlé viroshoz
képest el6bb ért el a vastt. Ebbdl a néz8pontbdl a legnagyobb (bdr ténylegesen
nem realizdlt) versenyelényt azok a kis- és kozépvirosok (Kisajszillds, Gyoma,
Galdnta, Szerencs és Tokaj stb.) szerezték, melyekbe még 1859 el6tt megérkezett
a vaspélya. A lemaraddk, hétrinyba keriil8k azok, melyek a sajdt kategéridjuk-
ban szerepld tobbi vdroshoz képest is késve jutnak hozzd a vasuthoz. A regiondlis
kozpontok koziil késén érkezett meg a vastt Kolozsvarra (1870). Hasonlokép-
pen hdtrdnybdl indult Brassd, ahovd 1873-ban futott be az els vonatszerelvény.
A megyekozpontok halmazdban nyertes Szolnok, Kecskemét, Komdrom, Nyir-
egyhdza és Miskolc, a lemaradé Nagybecskerek (1883). A hidnyos funkcidja
megyekozpontok koziil hdromba (Zalaegerszeg, Esztergom és Veszprém) késve
érkezik meg a vasut.

4 A vastton széllitott utasok abszoldt szdma (1850: 210 ezer, 1860: 1,9 millié, 1870: 4,9 mil-
1i6, 1880: 10 millid) természetesen ldtvanyosan nétt, de az egy palyakilométerre esd utasok
szdma nem. A teljes hazai vastthdlézat pdlyakilométerein 1860-ban dtlagosan 1247, két évti-
zed mulva, 1880-ban még mindig csak 1371 utast széllitottak. A személyforgalom évrél évre
lassabb titemben novekedett, mint amilyen titemben a vastthdlézat terjedt. Az utasforgalom
névekedésének alapjdt tehdt a hdlézat terjedése jelentette, a ndvekedés nem egy polgdrosodé
tdrsadalom tomegesed§ sziikségleteibdl fakadt.

5 Zbnatarifa: Baross Gdbor &tletére a vasuti hélézatot tdvolsdgi zéndkra osztottdk. A szomszé-
dos zéna dllomdsai kozott lényegesen leszallitottdk a dijtételeket, ugyanez tértént a nagyobb
tdvolsdgra utazékndl. 225 km felett pedig egy végtelen z6ndt hoztak létre, ahol nem emelkedett
a viteldij.
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1. tdbldzat
A vasiit megérkezésének ideje és a vidéki vdrosok funkcié szerinti eloszldsa®

1850 1850— 1860— 1870— 1880— 1890— 1900— 1910 Ossze-
el6ce 1859 1869 1879 1889 1899 1909 wutdn  sen

Regiondlis koz-

pont, teljes korti 1 2 1 1 0 0 0 0 5
funkcidkkal

Regionilis kozpont,

hidnyos funkciékkal 0 3 ! 0 0 0 0 0 4
Regionilis kozpont,

részleges funkcidkkal 0 ! 0 ! 0 0 0 0 2
Megyekozpont, teljes

kord funkciokkal 11 4 9 10 0 0 16
Megyekszpont, o 3 2 3 1 3 0 0 12
hidnyos funkciékkal

Megyekézpont,

részleges funkcidkkal 0 2 1 8 8 2 0 0 21
Kozépviros, teljes

kort funkciskkal 2 4 18 9 5 0 0 2
Kozépviros, hidnyos

funkciokkal 1 5 0 13 8 3 1 0 31
Kézépvaros, megyei

funkcidkkal 0 1 0 2 1 1 0 0 5
Kisvéros, teljes korti

funkciokkal 1 7 8 19 24 21 5 2 87
Kisvdros, hidnyos

funkcikkal 1 2 5 14 11 18 2 1 54
Kisvéros, részleges

funkciokkal 1 3 4 9 12 27 0 6 62
Osszesen 8 34 27 85 75 82 8 9 328

Az id8beni nyertesség el8nyeit a késébbi vasttforgalmi adatokban (a noveke-
dés magasabb titemében) nem lehet kimutatni. Joggal feltételezhetnénk példdul,
hogy a relative korai vastitmegnyitds széllitasigényes beruhdzdsok helyi letelepe-
dését 6sztonozte, s mindez titkrozddni fog a vasuti druforgalomban is. Az elsd
id8szakban a vastat megjelenése leginkdbb kisebb praktikus elényoket hozott
a kis- és kozépvarosok életébe: a drdga fuvarszekerek helyett olcsébban érkezett
meg az épitdanyag a templom renovildséhoz, olcsébb lett a messzirdl érkezd
tlzifa, a belsd fogyasztdst pedig a bedramlé drucikkek vélasztéka szinesitette

6 A véroskategéridkat a Beluszky—Gydri-féle kotet alapjdn és értelmében (megyekdzpont: nem
azonos a megyeszékhellyel; kozépvdros: a kisvdros és a megyekozpont kozotti koztes helyzet
véros) haszndlom. A vasitmegérkezés idejének megallapitdsihoz mindig a legelséként megnyils
vonalat vettem figyelembe, a késébbi vonalakat nem.
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némileg.” A vasuti széllitds relative korai induldsdnak a regiondlis szerepkort
virosok mellett a tomegtermékek elddllitdsira szakosodott gazdasdgi egységek
(bdnyak, gabonatermel8 nagybirtokok) az egyértelmi nyertesei.

1890 elejére a magyarorszdgi vérosdllomdny 70%-a (229 vdros) mér rendel-
kezett vastttal. Az évszdzad végére a virosok tovabbi 25%-4ba (82, tilnyomé-
részt kisvdros) el lehetett jutni vonattal. 1900 utdn mdr csak alig tizenot, néhdny
ezer {8s népességii falusias kisvdrost (8ssznépesség 47 ezer £6) és egyetlen kozépva-
rost (Gyergy6szentmiklds) nem érintettek a vdganyok. A vastttdl tdvolabb fekvd,
vasutdllomdssal nem rendelkezd kisvarosok az orszdg peremvidéki (leginkdbb
a keleti, északkeleti), vagy kedvezdtlen domborzati viszonyokkal rendelkezd és/
vagy alacsony népességli falvai kornyezetében fekiidtek. A szdzadfordulén egynapi
jarofoldnél tobbet kellett szekerezniiik vagy gyalogolniuk a legkdzelebbi vastit-
dllomdshoz a gyergydszentmiklésiaknak (47 km) és az okormezdieknek (41 km).

A viroskozpont és a vasutdllomds kozotti f6ldrajzi térrél, a vasutdllomdsok
vonzdskorzetének térbeliségérdél 1901-es adatok tdjékoztatnak.® A 328 viros
kozpontja és a vasutdllomdsaik kozotti dtlagos kozati tdvolsdg ekkor mdr csak
alig 3,3 km.

A vasuthdlézat jelentette kotote térkapesolatok hatdsa a hdlézat kitiinte-
tett pontjain, a csomé- és végpontokban felerésodott. A forgalomnovekedést
generdlé csomé- és végponti fekvés hatdsai azonban nem voltak egydntetiiek.
A csoméponti fekvésbdl kiilonosen azok a févonal mentén taldlhaté polgdroso-
dott vérosok (pl. Nagyvarad, Debrecen, Kaposvir, Szombathely) tudtak sokat
profitdlni, melyekbe tobb, a tdgabb kérnyezetiik kozségeit feltdrd helyiérdekd
palya is becsatlakozott. A regiondlis vagy megyei kdzpontok csoméponti hely-
zetli vasutdllomdsai gydjtépontként funkcionaltak, az ezekbe az dllomdsokba
befuté szerelvények mellékvonali utasai elvétve utaztak tovébb, mivel az 6sszetett
funkcidkat elldté vdrosok felvevépiacot jelentettek, és képesek voltak kielégiteni
a hétkdznapi beszerzdi, bevdsarloi igényeket és tigyintézési feladatokat. A vég-
ponti fekvés belsé forgalomnéveld haszna az idék sordn, a vastthalézat terjeszke-
désével parhuzamosan egyre kisebb lett.” A 20. szdzad elején a végponti fekvést

7 Az 1860-as években az alfoldi vdrosokban megjelenik a déligytiméles (1861-ben &sszesen
835 tonna érkezik a tiszdnttli varosokba). A déligyiimélcs-szallitdsi adatok volumenének stag-
ndldsa (az 1860—1870-es évtizedben) viszont arra mutat, hogy e termékek fogyasztdi piaca az
idék folyamédn nem béviilt.

8  Lanyi — Szatmdri (szerk.) 1902.

9 A végponti helyzet el8nyét, illetve az elvesztésébdl fakadé hdtranyt szépen mutatja Szolnok
esete. Szolnok 1847-1857 kézott a vastthdlézat egyik végpontja. A végponti fekvés elsédleges
haszonélvezdi azok a szolnoki kereskeddk, akik a nagy értékd targyak vasuti széllitdsdra szolgdld
un. gyorsaruforgalomra szakosodott iizleti kapcsolatrendszert épitettek ki. A gyorsdruforgalom-
ban mozgé drucikkeket a Szolnok hatdrdn tili telepiilések fogyasztéihoz fuvaros villalkozék
juttatedk el. A végponti fekvés elveszitése nagy érvdgds volt szdmukra, Szolnok gyorsdrufor-
galma pillanatok alatt a téredélkére zuhant. 1857-ben a Vasdrnapi Ujsdg ismeretlen levelezdje
Szolnokot haladni nem akaré vérosnak jellemezte, fejlédésére a vastit nem hozta meg a remélt
hatst, ,az orszdgutat képezd utcdja kikoveztetett és finis, nincs t6bb” (Vasdrnapi Ujsdg 1857.
november 22. 512).
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Bartfa vasutdllomdsdnak vonziskorzetében fekvd 104, néhdny szdz f8s népességli
falu példdul nem volt képes akkora dru- és személyforgalmat generdlni, hogy
azok a bértfai vasutdllomds adatsoraiban — természetesen a sajdt kategdridjén
beliili 6sszehasonlitds sordn — titkroz8djencek. A kiterjedt foldrajzi vonzdskdrzeti
varosok (Dés, Beregszdsz, Nagykdroly, Ungvér, Eperjes) kozott voltak olyanok,
melyek utasforgalmdt az dllomdsra messzebbrdl is begyaloglé vindormunkds-
sdg megemelte. Ez id§ tdjt az alacsony népesség, a vastttdl tdvol fekvd falvak
parasztsdga szdmdra a vonaton val6 utazds mdr az id8szaki, tdvoli munkavallalds
és/vagy kivindorlds eszkoze. De voltak olyan vasuthidnyos teriiletek is, melyek
népessége szinte meg sem mozdult (Székelyudvarhely).

A vasuthaszndlat mutatdi alapjin — jelen tuddsom szerint — lehetetlennek
tlnik olyan nem tdlbonyolitott, de mégis egységes szempontrendszert feldl-
litani, amelybe minden egyes vdrost maradéktalanul be lehetne illeszteni. Sét,
a Beluszky—Gydri-féle véroshierarchia szerinti csoportokat, illetve a vérosi rang-
sort sem lehet ,hozzdilleszteni” a vastthasznélat kiilonb6z6 csoportképzé jellem-
z8ihez. Nem lehet a regiondlis kozpontok, megyekozpontok és kozépvirosok
vastthaszndlatdt olyan médon bemutatni, hogy a kivételek nagy szima szét ne
feszitse az egységes jellemzés elvdrhaté koncepcidjit. Mindazondltal a varosok
vastthaszndlati adatsoraibdl néhdny biztos 6sszefiiggés kirajzolédik. A vdro-
sok népessége, a leszallé és felszdllé utasok szdma kozott erds a korreldcié (0,8).
Az érkezd teherdru tomegét a helybéli ipari és kereskedelmi keresé népesség
szdma (korreldcids egytitthat6 0,69) befolydsolja. A vdrosi népesség szdmdtél
nem fiigg a feladott teherdru tomege. A vdrosokban miik6dé részvénytérsasdgok
t6kéje, a villanydram-fogyasztds, a kozségi vagyon, a beruhdzdsokra felvett kol-
csondsszegek (illetve a beruhdzdsok célja), a népesség foglalkozdsi szerkezete és
a vastti druforgalom volumenei kézott nincs matematikai dsszefiiggés.

MOBILITAS A TERBEN

1890-t8] a magyarorszdgi vasutakon a személyforgalom ldtvdnyos noveke-
désnek indult. 1888-ban a szdllitott személyek szima még alig 14, 1890-ben
mar 29 millié. 1900-ban a vonatok 64 millié utast szdllitanak, tiz év mulva,
1910-ben mdr 140 millié fét. Tekintettel arra, hogy mindekdzben a vastthdls-
zat hossza is novekedett (1890-1910 kozote kozel kétszeresére), az utasforgalmi
értékek valddi tartamdt az egy palyakilométerre esé utasok mintegy 6tszorosére
novekvd értéke (1888: 1361, 1890: 2633, 1900: 3727, 1910: 6783) szemlélete-
sebben titkrozi.' Az utasforgalom emelkedésének titeme az 1890-1910 kozotti
évtizedben (kiildndsen annak elsé felében) nagyobb volt, mint az 1900-1910

10 A hazai utasforgalom erés fellendiilése sem volt elegendd arra, hogy Magyarorszdg megkéze-
litse a nyugat-eurépai vasutak hasonlé forgalmi értékeit. Az egy palyakilométerre esd utasok
szdmdrdl 1895-6s nemzetkozi adatok léteznek. 1895-ben a Magyarorszdgon az egy palya-
kilométerre esd utasok szdma 3556 f6, ugyanez Ausztridban 6093, Németorszdgban 12034,



10 KORALL 52.

kozotei periédusban. Az 1890-es évek elsé felében olyan tomegek léptek be
a vastthaszndl6k tdbordba, melyek kordbban a vonatokat soha, vagy csak elvétve
veteék igénybe.!!

Az utasforgalom vérosokra lebontott szdmitésai olyan aprébb, a vdrosok tdr-
sadalmit feltdrd részleteket is felszinre hoznak, melyeket a fentebbi, 8sszefog-
lal6 adatsorok elrejtenek a szemiink elél. Az utasforgalom 1890-1910 kozdreti
novekedési titemét 118 vdros mintdjdn lehetett megvizsgdlni. A szdmitdsokbol
kidertilt, hogy 73 vdrosban a személyforgalom névekedési titeme 1900-1910
kozott lelassult, 45 varosban pedig a novekedési titem felgyorsult. Az utasforga-
lom novekedési titemének 1900—-1910 kozotti gyorsuldsa leginkdbb — bdr nem
kizdrélagosan — az Alfold vérosaira (Szabadkdra, Aradra, Debrecenre, Nagyvi-
radra, Nyiregyhdzdra, Ujvidékre, Gyuldra, Mez§tirra) volt jellemz8. Mindezt
annak nyomaként értelmezem, hogy ezen vérosok népességébdl (vonzdskorze-
tébdl) olyan 4j szerepldk is beléptek a vastt rendszeres haszndléi kozé, akik az
elézd évtized fellendiilésébdl még kimaradtak. Polgdrosoddsrdl van tehd it sz6,
az életmdd és a szokdsok valtozdsdrdl. Ilyesfajta polgdrosoddsrdl a lassulé utas-
forgalmu varosok halmazdban mar nemigen beszélhetiink, ott ezek a folyamatok
mdr kordbban, 1900 el8tt lejdtszéddtak. Ez utébbi vdrosokban a vastthaszndlok
kore tehdt tovdbb mdr nem béviil, az alsébb néprétegek vastthasznélata eddigre
szilirdan beépiilt az életmddba, a vasiti utazdsok gyakorisdga pedig valtozatlanul
(bar csokkend {itemben) novekszik.

Osszefoglaléan elmondhaté, hogy az 1889 utdni vasuti forgalomndoveke-
dés alapjit egy polgdrosodé tirsadalom novekvd sziikségletei képezték. Ezek az
Ujszerti, életmédbeli, gazdlkodasi sziikségletek a vastthaszndlatban viszont csak
akkor tudtak megmutatkozni és tomegessé vélni, amikor az dllam beavatkozott
a vasutak dijszabdsdba. Ez a mesterséges, térformdlé tarifapolitika stimuldléan
hatott a tradiciondlis paraszti térhaszndlat keretei kozott élékre, és kiszélesitette
a vasuthaszndlék bézisdt.

A zénatarifa nem fejtett ki pozitiv hatdst a beutazott tdvolsdgok hosszira,
hanem éppenséggel leréviditette azokat. 1888-ban az egy fére esé dtlagos tthossz
52 km volt, 1910-ben mdr csak 31 km. A beutazott 4dtlagos tthossz a vizsgilt
évtizedekben folyamatosan, de igen apré [épésekben csokkent. A vasit utas-

”on

Nagy-Britannidban 26268. A magyar utasforgalom stirtisége ez idé tdjt koriilbeliil az olaszor-
szdgival keriilt azonos szintre.

111890 utdn az élclapok megtelnek a vasuti utazds szabdlyait nem ismerd parasztok csetlés-bot-
ldsdt megdrokitd torténetekkel és rajzokkal. Menetjegyek drdrdl dgy alkudoztak egy jegypénz-
tdrban, mint a vdsdrban, megzavarodtak az indéhdzak ,nagyvildgi” kérnyezetében stb. A vas-
utpérti néphangulat kialakuldsdt egy a vastthaszndlat és a vagyonosodds kozotti kapesolatot
felvillanté kéltemény is érzékelteti: ,Nem dm boszorkdnysdg a vasiti z6na, / Hej, bdr réges-ré-
gen divatban lett volna: / A lddafidban t5bb pénz penészednék — / S a koldus nem malét, de
pecsenyét ennék!” A vers A zénatarifa rovid magyardzata, vagyis: oleséért visz a vasit. A magyar
nép szdmdra megeselekedte és néhdny ékes vasiiti viccel megtoldotta Pokrécz Addm cimi ponyva-
fiizetben jelent meg 1889-ben. A dokumentumot a Szabé Ervin Kényvtdr Budapest Gytjtemé-
nye 6rzi.
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forgalmi ,hasznossdga” — dssztdrsadalmi szinten — tehdt nem a nagy tdvolsigok
(orszdgrészeket vagy dllamhatdrokat 4tlépd) viszonylag révid idejli és kiszdmit-
hat6 dthidaldsdban rejlect. A vastt az egynapi jaréfoldon beliili térhasznélatot
tette intenzivebbé, gyorsabbd és kevesebb firadsdggal lebonyolithatévd. A vastt
1890 utdn tehdt tgy vélt a térhaszndlat részévé, hogy a térhez fliz6d4 gazdasgi
érdekeltségek foldrajzi tévolsdgat nem tolta ki, 1900-1910 kozote a 30 km-en
beliili utazdsoknak az dsszes utazdson beliili ardnya (68-70%) gyakorlatilag sta-
bil maradt. Az ember térérdekeltségeinek stabilitdst a kozép- és nagytdvolsdgt
utazdsok valtozatlan ardnyaiban is megfigyelhetjiik.

Az utasdramldsi irdnyokrdél — honnét, hovd utaznak az emberek — sajndlatos
moédon a statisztikai forrdsok alig szélnak. A beutazott z6ndkrél Magyarorszdg
statisztikai évkdnyvei tartalmaznak korldtozott korti adatokat. Néhdny fonto-
sabbnak mindsitett — de valéjdban esetlegességeket is jécskdn tartalmazé — tele-
piilés'? esetében az évkonyvekben szerepeltették a felszallé utasok uti céljait kilo-
méter-ovezetek szerinti csoportositdsban. Néhdny véros esetében a térhaszndlat
orszégos jellemz8in tilmenden drnyaltabb képet is fel lehet vézolni. A MAV tel-
jes zénaforgalmdt dsszefoglal6 adatsorok ugyanis eltakarjak szemiink ell a helyi
specifikumokat.

A virosok egy sziik csoportja esetében a zénatarifa nemcsak a vastthaszna-
16k tomegét szélesitette ki, és a 30 km-en beliili térkapcsolatokat tette intenzi-
vebbé, hanem a térérdekeltségek foldrajzi tdvolsdgdt is kitolta. Ennek a folya-
matnak a legszebb példdjit Arad mutatja. A vdrosnak az 1890-es évtizedben
még véltozatlanul igen erds, domindns kapcsolatai vannak kézvetlen kornyeze-
tével. 1895-ben a vdrosban felszdllok 98%-a nem utazott messzebb 25 km-nél."
Arad utasforgalmi kapcsolatainak ez a szélséséges szerkezete a védros és a kor-
nyékbeli gazddlkodok kozotti erds kapesolatot, és némileg egy befelé forduld
vérost mutat.' Aradnak a hozz4 legkdzelebb, az 56-70 km-es zéndban fekvd
Temesvirral is gyengék az utasforgalmi kapcsolatai, 1895-ben alig kilencezer
felszall6 utazott Temesvdrra.” A térhaszndlatnak ez a sajdtossdga — a szomszé-
dos forgalom széls@ségesen erds primdtusa — azonban rohamosan eltlinik Arad
életébdl. A szomszédos forgalom ardnya 1900-ban mdr csak 60%, 1905-ben
55%, 1910-ben mdr 49%. Mindez nem azt jelentette, hogy a viros és vonzds-
korzete kozotti utasforgalmi kapesolat gyengiilt: a szomszédos forgalomban az
egy lakosra es éves utazdsok szdma ti. szinte véltozatlan maradt, 1900-ban 3,

1905-ben 3,4, 1910-ben 3,7. A névekedés a tdvolabbi uti célok (leginkdbb az

12.1900-1910 kdzote 114 telepiilés évrdl évre véltozd halmazdnak térhaszndlati adatai bukkannak
fel az évkdnyvekben. Viszonylag teljes id8sorokat 52 véros esetében lehetett dsszedllitani.

13 1903-ban az dllam a zéndk Svezeti besoroldsit megvaltoztatta. A szomszédsdgi forgalomnak
ettdl kezdve a 30 km-en beliili utazdsok szimitottak.

14 A befelé fordulé Aradot az 1860-1870-es évek utasforgalmi adatai is mutatjak. A vdrosnak
nincs vonzdereje Békéscsabdtdl tdvolabb fekvd vdrosokra.

15 Mindez forditva mar nem érvényes, Temesvdrrdl Aradra a vdrosban felszdllok majdnem tiz szd-
zaléka (36 ezer utas) utazott.



12 KORALL 52.

Aradtdl 116-225 km koézotti zéndkban fekvd vérosok, pl. Szeged, Szolnok)
tekintetében kovetkezett be.

Hasonl6 folyamat jétsz6dik le az 1900-as évtizedben Versecen, Zomborban,
Sétoraljatjhelyen, Szabadkdn, Kassdn, Temesvdron, Marosvésarhelyen, Ujvidéken
és Vécon.'® A szomszédsdgi kapcsolatok relativ ardnydnak csokkenése elkezdédik
Cegléden (1903-t4]) és Kiskunfélegyhdzdn (kiilondsen 1908-tdl). A szomszéd-
sdgi kapcsolatok relativ ardnya nem csokken, a kdzéptdvolsdgti kapcsolatok ardnya
pedig nem kezd novekedni Hédmezdvasirhelyen, Oroshdzdn, Szegeden, Kecs-
keméten, Debrecenben, Kaposvirott, Szolnokon, Nyitrdn és Nagyszombatban.
Vildgos, hogy a beutazott tdvolsigok tekintetében az 1900-as évtizedben stabilnak
tind vdrosok halmazdban ugyanazon jelenségek mogott eltérd okok hizédnak.

Elsé pillantdsra logikusnak tlinik azt feltételezni, hogy a beutazott tdvolsa-
gok ardnydnak véltozatlansdga a varosok foglalkozisi szerkezetének sajdtos lenyo-
mata. Ezt a kézenfekvd magyardzatot azonban néhiny példa cifolja. Hédmez6-
vésarhelyen és Kiskunfélegyhdzdn az 6sszes keresén beliil a mez8gazdasdgi keresd
népesség hasonl ardnyt (1900: 64%). A félegyhdziak térérdekeltségei viszont
lassan tdgulni kezdenek, az évtized végére a szomszédsdgi forgalom ardnya mint-
egy 11%-kal csokken. Mindez nem torténik meg Hédmezévdsirhely esetében.
Ugy vélem, ebben a szomszédsagi zéndban (a 21-25 km kézotti tavolsigban)
fekvd Szeged térbeli hatdsa mutatkozik meg. Szeged kielégiti a hodmezdvdsdr-
helyiek felmeriil igényeit, emiatt a vastithaszndlatuk térszerkezete 1890-1910
kozote lényegében nem véltozik.

A vastthdlézat térbeli kototségeit mds vdrosok térhasznilatiban is tetten
érhetjiik. Brassban a keresé népesség alig 6%-a élt a mezégazdalkoddsbdl, ennek
ellenére a vdros szomszédsdgi forgalma 1900-1910 kozote 11%-kal néee. E forga-
lomnévekedés alapja az a szerencsés koriilmény, hogy a Magyarorszdg és Roma-
nia kozotti vasuti hatdréllomds, Prededl 30 km-re fekiidt Brass6tol. A kornyék-
beli romén telepiilések lakossdga igy egy alig 1 korondba keriil§ zénatarifajeggyel
beutazhatott Brasséba. A szomszédsdgi forgalom ardnydnak novekedése tehdt
a polgdrosult Brassé orszdghatdrt is 4tlépd kereskedelmi vonzderejének térbeli kife-
jez6dése. Az elmondottak ellentéte jétszédote le Esztergomban. Esztergomban az
egy fore es§ utazdsok szdma (1900-ban 6,08) a megyeszékhelyi rangjahoz képest
alacsony szinvonalon maradt, mindekdzben a szomszédos Parkdny utasforgalma
abszolur értékben, de relativ dsszehasonlitdsban is joval élénkebb volt. A kozeli és
a Bécs—Pozsony—Budapest-févonalon fekvd Pérkdny dllomdsat valészintleg célsze-
ribben lehetett kihaszndlni, mint a vdrosban fekvd helyiérdek vonalat.

Az agglomeralédds kezdeti nyomait titkrozi G6dollé helyzete. A telepiilésnek
szinte csak Budapesttel voltak értékelhetd utasforgalmi kapcsolatai, az itt vonatra
szdllok 97%-a a f6vdrosba utazott. Az utasforgalmi adatsorokbdl kiszémolhatd,
hogy a 20. szdzad els$ évtizedében megjelent a hivatdsforgalom is a véros életé-
ben, két-hdromszaz f6 haszndlhatta naponta a vasutat.

16 A szdmitdst csak 43 vdros halmazdban lehetett elvégezni.
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2. tébldzat
Legnagyobb személyforgalmii vidéki vdrosok 1890—1910 kizitt
Szomszédos Szomszédos
Ossres Fay foreest sl rggomban - forgslom,
Viros utas, utasok szdma egy fére es6  ardnya az Osszes
millié 6 utazdsok szdima  utazdsban (%)
1890 1900 1910 1900 1910 1900 1910
Pozsony 26,9 4,15 10,62 10,78 11,56 11,47 77,84 73,78
Szombathely 26,3 13,09 20,24 37,26 691 9,69 7092 62,52
Szeged 25,4 449 6,82 628 383 58 67,74 69,24
Szabadka 24,3 5,84 561 933 355 498 63,5 53,57
Arad 23,5 9,63 7,77 1487 3 3,72 5896 49,2
Temesvar 22,7 598 9,82 1324 6,85 7,36 59,05 51,34
Debrecen 22,3 4,12 5,73 12,08 45 7,2 61,42 63,59
Nagyvdrad 18,3 539 7,17 13,77 5,72 13,47 69,02 72,23
Ujpest 18,2 490 13,12 13,70 9,99 n.a. n.a. n.a
Gy6r 17 10,88 13,09 12,98 4,51 4,7 37,06 42,27
Kassa 16,3 6,96 1248 1295 4,51 3,55 061,47 44,14
Miskolc 16,3 9,48 8,00 10,45 4,47 8,73 55,92 59,95
Szolnok 15,5 11,36 13,72 20,95 8,75 12,35 60,46 59,27
Sopron 12,6 5,92 10,66 14,48 n. a. n. a. n. a. n. a.
Székesfehérvir 12,5 4,48 8,07 16,95 334 425 63,42 064,75
Vic 12,4 5,13 18,06 28,43 17,25 24,99 96,47 88,13
Kolozsvér 12 538 5,56 7,09 1,82 1,93 41,04 38,24
Szatmdrnémeti 11,6 5,29 10,26 20,49 n.a. 12,68 n. a. n. a.
Cegléd 11,5 4,74 885 10,80 689 9,74 77,72 71,55
Nyiregyhdza 11,1 4,05 570 14,11 3,95 8,73 5837 61,81
Brassé 10,4 4,36 6,54 8,78 3.2 6,44 41,22 52,1
Csdktornya 10 26,79 46,47 54,04 n.a. n.a. n.a. n. a.
Sétoraljatjhely 9,5 12,63 12,32 16,33 7,87 12,06 63,59 58,9
Kecskemét 9,3 1,31 3,01 7,86 2,68 7,04 73,84 74,57
Hoédmezdvésirhely 8,4 2,24 297 394 3,05 5,08 84,74 85,96
Zombor 8,2 3,30 5,87 10,09 4,29 5,33 65,46 50,31
Nagyszombat 7,8 6,00 14,25 21,27 11,72 15,03 68,55 70,74
Pécs 7,2 0,94 2,18 6,39 3,45 4,68 60,39 63,12
Versec 7,2 1,88 6,49 9,29 482 6,76 68,43 57,65

Hatvan 7,1 18,69 13,95 22,76 n. a. n.a. n. a n. a.
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Szomszédos Szomszédos
Osszes Egy f6re esé felszdllo f(zllr%aglgrlt;z;n (io_gggliﬁ)
Viros utas, utasok szdma egy fére es6  ardnya az Osszes
millié 6 utazdsok szdma  utazasban (%)
1890 1900 1910 1900 1910 1900 1910
Godolls 6,8 32,75 27,37 33,33 26,55 32,47 969 96,9
Komirom 6,7 8,01 790 935 4,68 4,35 n.a. n. a.
Kaposvir 6,6 7,07 6,65 37,27 558 12,12 61,13 61,65
Losonc 6,4 10,17 12,93 24,61 11,21 19,07 65,96 70,31
Lugos 6 345 7,07 16,78 3,13 7,03 44,43 41,88
Ujvidék 6 4,8 3,71 998 35 533 5114 4092
Miramarossziget 5,9 5,40 8,18 8,35 8,45 8,6 73,43 67,85
Ersekajvar 5,7 2,99 7,95 1853 3,72 9,67 46,53 52
Nagybecskerek 5,5 1,65 5,02 10,76 098 7,57 49,77 59,98
Nagykdroly 5,5 5,10 7,22 18,99 4,06 8,06 45,31 41,49
Nagykanizsa 5,4 3,57 5,73 8,57 n. a. n. a. n. a. n. a.
Nagykikinda 5,4 3,17 4,05 7,22 442 6,67 674 67
Nagyszeben 5,4 543 0,68 17,10 7,51 10,83 76,36 62,52
Eperjes 5,3 7,57 10,85 9,45 n. a. n. a. n. a. n. a.
Zsolna 5,3 13,73 29,13 21,97 n. a. n. a. n. a. n. a.
Nyitra 5,2 3,08 8,35 15,78 6,11 13,68 73,17 72,46
Ungvér 5 6,11 8,14 8,90 3,19 n. a. n. a. n.a
Szentes 4,7 0,61 3,12 6,92 2,15 5,45 70,57 78,4
Békéscsaba 4,6 6,12 8,44 7,82 n.a. 4,58 n. a. n. a.
Beregszdsz 4,5 9,21 8,81 12,78 6,47 n. a. n. a. n. a.
Hajddaboszormény 4,3 0,65 3,21 6,81 n.a. n.a. 0 a n. a.
Trencsén 4,2 9,28 0,00 34,69 n.a. 30,4 n. a. n. a.
Munkdcs 4,1 5,73 5,24 9,56 n.a. n.a n.a n. a.
Besztercebdnya 4,1 1290 9,62 10,64 n.a. n.a. n.a. n.a
Szigetvir 4,1 3,84 14,69 28,27 n.a. n.a n. a. n. a.
Szerencs 4.1 18,07 17,04 31,80 9,47 n. a. n. a. n. a.

1890-1910 kozote 328 vidéki véros koziil a legnagyobb személyforgalmat'’
lebonyolit6 vidéki vros Pozsony. E két évtized alatt a pozsonyi vasttallomdasok
osszesen 27 milli6 utast szolgdlnak ki. Az utasforgalmi rangsorban Pozsony utdn
Szombathely (26 millié utas), Szeged és Szabadka (24-25 milli6 utas) kovetkezik.
Aradon, Temesvdron és Debrecenben 22-23 milli6 utazé fordult meg. Debre-

17 Le- és felszallé utazdsok dsszesen.



Frisnydk Zsuzsa ® A vasut hatdsa a magyarorszagi varosokra 15

centdl Nagyvarad utasforgalma (18 milli6) sszességében leszakadt, de 1908-t6l
roppant {itemben megélénkiilt. Nagyvdradon 1908-ban az el6z8 évhez képest
20%-kal megndtt a vdrosban felszallé utasok szama, és ennek kdvetkeztében az
1908-1910 kozdtti hdrom évben Nagyvdradnak mér akkora a felsz4llé utasfor-
galma, mint Pozsonynak. 1517 milli6 utas fordult meg Gydrben, Kassin, Mis-
kolcon és Szolnokon. Bar Gydr felsz4llé utasforgalma abszolut értékben emelkedd
tendencidju, a vdros vonzd energidi megcsappantak a szdzad elsé évtizedében.
Gydr fokozatosan lejjebb cstszik a vdrosok rangsordban: 1900-ban még kilen-
cedik, 1905-ben tizenkettedik, 1910-ben mar csak tizenhatodik. A 12—13 mil-
lié utasforgalmi vdrosok, Szatmdrnémeti, Kolozsvar, Vic, Székesfehérvar és
Sopron koziil a legelsé 1908-ban litvdnyos novekedésnek indult. A vdrosban fel-
szallé utasok szdma — Gsszeftiggésben a Szatmdrnémeti-Mdtészalka kozotti vas-
utvonal megnyitdsival — egy év alatt megdupldzédott. 1900-1910 kozott erdsen
feltorekvd véros Nyiregyhdza és Kecskemét. Elgbbi a felszdllé utasok szimdban
1900-ban a 21., 1910-ben mér a 14. Még ennél is nagyobb ugrist hajt végre
Kecskemét. A felszallé utasok szdma a vdrost Lajosmizsével osszekdtd vonal meg-
nyitdsa (1905) utdn dinamikus emelkedésnek indul, igy az orszdgos rangsorban
1910-re Kecskemét a tizedik helyre emelkedik. Mindent egybevetve e két évtized
alatt négymilliéndl tobb utas 56 vidéki virosban fordult meg.

TERBELI SPECIALIZACIO

A gazdasdgi aktivitdsként, s6t térbeli munkamegosztdsként is értelmezhetd vasuti
druforgalom jellemzése szinte szétfesziti e tanulmdny kereteit. Az drutermelés,
-fogyasztds és -kereskedés térbeliségét az utasforgalomndl ugyanis jéval bonyo-
lultabb kontextusok formdltdk. Virosaink druforgalmdt a feladott és érkezd druk
tomege, az druk fajtdi, a feladott druk céldllomdsai, az érkezd druk szdrmazdsi
helyei alapjdn, sajndlatos médon eltérd idSintervallumokban — médszertani
problémdkkal'® nehezitve — lehet megvizsgalni.

Az dllam a zénatarifa sikere utdn 1891-ben az drudijszabdsban vezetett be
tarifacsokkentést. Az Gj tarifapolitika abbél indult ki, hogy minden egyes fajta
drucikknek mds és mds a szdllitdsképessége, azaz a termékekre rakédé szdlli-
tasi koltség megszabja az értékesités potencidlis akciéradiuszdt. Olyan fuvar-
dijakat kell tehdt képezni — akdr a szallitdsi koltségek mesterséges leszoritdsdval
is —, melyek kitdgitjdk azt a foldrajzi teret, amelyben az egyes termékeket még
érdemes értékesiteni. Az 0j drudijszabds a zénatarifihoz hasonlithaté forgalom-
ndvekedést azonban nem eredményezett. Az egy palyakilométerre esd teherdru

18 A médszertani problémék legfontosabbika: az drucikkek értékében megtestesiilé minéségi
kiilsnbséget (hozzdadott érték), ill. ezek térbeli vetiileteit nem tudom bemutatni. Nem ugyan-
azt jelenti egy tonna kévet, vagy egy tonna bort el8dllitani és elszdllitani. A nagy hozzdadott
éreéket tartalmazé 4rucikkekre szakosodott vdrosok drutermeldi kuledrdjdt az adatok nem képe-

sek kifejezni.



16 KORALL 52.

tomege 1890-1910 kozote 43%-kal emelkedett. Mindent egybevetve a szdzad-
fordulén a MAV a kedvezményezett tmegtermékeket (pl. a gabondt és a cuk-
rot) nagy tdvolsdgra (400 km felett) olcsébban szillitotta, mint az Osztrak vagy
Porosz Allamvasutak. A szdzadfordulén a teherdru 4tlagos széllitdsi tivolsiga
Magyarorszdgon alig t6bb mint szdz kilométer.

209 vdros druforgalmdnak adatsorai alapjdn a magyarorszdgi vdrosainkat
négy nagyobb, de nem egyforma létszimu csoportba lehet sorolni:

— viltozatos (ipari-mez8gazdasdgi) termel6i kdrnyezet(i, nyersanyag-sziikséglet(i
és polgdrosodott fogyasztasi kulttrat felmutaté vérosok;

— egyoldalt szerkezetd, tdmegtermeldi kdrnyezet(i vdrosok;

— drutovébbité szerepkdr( vdrosok;

— jelentéktelen termel8i kornyezet(i és elhanyagolhaté fogyasztdst varosok.

Mielétt e négy csoport jellemzdinek bemutatdsdra rdtérnék, hangsulyoz-
nom kell, hogy ez a csoportositds nem a vastthalézat térbelisége, hanem a viros
és vasutdllomdsa kozotti kapcsolat milyensége alapjan tortént. E kettd kozotti
kiillonbséget leginkdbb a vasiti csomépontok feldl érthetjitk meg: a csomé-
ponti szerepkorbél fakadé forgalom nem kévetkezménye a véros dsszetett belsd
miikodésének.

A viltozatos termel8i kdrnyezet(i, nyersanyag-sziikséglet(i és polgdrosodott
fogyasztdsi kultirdt felmutaté varosok halmazdt valamennyi regionilis, illetve
megyekozponti szerepkori vdrosaink tdlnyomé tobbsége alkotja. Olyan vdro-
sok tartoznak ide, melyek vonzdskorzetében fejlett a kereskedelem és szimottevd
a polgdrsdg. Az itt él6k drutermeld és drufogyaszté képessége novekszik. A véros
termelGiizemei a vastiton bedramlé nyersanyagokra is timaszkodnak, a vérosla-
kék fogyasztisdban pedig érezhetéen jelen vannak a tdvolabbi vidékekrdl szdr-
maz6 termékek. E virosok kereskedelmi vonzderejében — piacképes drucikkeik
vasuti szédllitdsképességétdl fiiggden — természetesen nagy kiilonbségek is lehetnek.
A foldrajzi tér jelentette értékesitési korldtokat leginkdbb az Aradon vasitra fel-
adott drucikkek (bor, sér, pdlinka, érlemények, cukor) torték 4dt: az aradi drucik-
kek fogyaszt6i nemesak az alfoldi, de az erdélyi és felvidéki telepiilések is. Az aradi
keresked8k térbeli kapcsolatrendszerével a tobbi regiondlis jelentdségli vros nem
tudta felvenni a versenyt. Példdul Nagyvdrad termékeinek elsédleges fogyasztdi
piacdt Bihar megye jelentette, a vdros drucikkei a Szolnok—Debrecen-tengely-
t8l északabbra ritkdn jutottak el. Temesvdr termékeinek elsédleges értékesitési
teriilete a bdndti megyék. A Nyiregyhdzdrdl vasitra keriilé termékek a debre-
ceni fogyasztdi piacra nem tudnak betdrni, a szabolcsi megyeszékhely kereskeddi
inkdbb Zemplén irdnydba terjeszkednek. A kiskunsdgi vdrosok kereskedelmi erd-
terének térbeli alakjdban a févérosi fogyasztéi piac vonzdereje titkrozddik.

Az egyoldalu szerkezet(i, de tomegtermel8i kérnyezet(i varosok (Salgétarjdn,
Petrozsény, Tornalja, Vajdahunyad stb.) halmaziban azon sziik fogyasztéi piaccal
rendelkezd kisvdrosok taldlhatéak, melyekbél egyetlen termel8iizem egyetlen ter-
mékesoportja szokatlanul nagy tdmegben tdvozik. A karakteresen dsvdnyi nyers-
anyagok kitermelésével és fafeldolgozdssal (épiiletfa, tizifa stb.) foglalkozé vdro-
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sok sajdtossdga, hogy a nagy tomegi feladottdru-forgalommal szemben az ide
érkezd druk tomege elenyész8. A salgétarjani vasttdllomds 1890-1910 kozote
15 millié tonna szenet tovabbit, a kisvdros és a bdnya sziikségleteire viszont
ugyanezen id8szakban alig tobb mint 400 ezer tonna dru érkezik. Az druforga-
lom e szélséséges volumenei elfedik a polgari sziikségleteket, a kisvdros belsg
fogyasztdsdt. Cukorgydrtdsa miatt e csoportba emelkedett Szerencs. Szerencs
dllomdsa az 1890-es évtizedtdl orszdgosan is kiemelkedd druforgalmat bonyo-
lit le, 1892-ben a feladott 4ru tomege el8szor haladta meg a szdzezer tonndt.
A feladott dru volumenére jellemz8, hogy a korszakban hasonlé tomegben csak
a Pécs kornyéki szénbdnydk, a kébdnyai sertéshizlalda és az 6zdi vasmiivek adott
fel elszéllitdsra drut. A folyamatos miikodést banydk, iparvillalatok termékei
fogyasztési piacdnak térbeliségét 1895-6s adatsorokbdl lehet dbrazolni. A kdszén
és a cukor nagytdjakon dtiveld értékesitési teriiletét a konkurens gydrték igen,
a vastthdlézat szerkezeti kapesolatai viszont nem befolydsoljak. "

Az 4rutovébbitd szerepkorli vdrosok sziik csoportjdban azok az alacsony
népességli telepiilések taldlhatdak, melyek csomdponti helyzet(i vasatdllomdsain
kiemelkedd tomegli dru dramlik keresztiil. Ezeknek a vasttdllomdsoknak a for-
galma nincs kapcsolatban a helybéli véros belsd életével. Az dtdramlé tonnaszdz-
ezrek elfedik a kisvdrosi lét fogyasztdsdt, a helybéli drutermelSk aktivitdsic. Ilyen
viros Csdktornya, Kiscell, Barcs vagy Mohdcs. Ez utébbi kett6ben a forgalmat
a vastt és a vizi ut kozotti kapesolat, azaz a kikotdi forgalom is megemelte.

A virosok negyedik — jelentéktelen termeléssel és elhanyagolhaté fogyasztds-
sal jellemzett — csoportjdba tartozik néhdny periférids helyzetli megyekozponti
szerepkorti véros, tobb kozépviros és a legtobb kisvdros. Az drutermelés jelen-
téktelensége nem szinvonaltalansdgot, sokkal inkdbb a vasuati druforgalomba
kertil§ mennyiségi kritériumot jelent. A Zalaegerszegen, Esztergomban, Lécsén
vagy Pancsovdn feladott druk tomege és szerkezete nem utal az ipari termelés
fejlédésére, hasonléképpen a beérkezd druk volumenei sem tiikrozik a novekvéd
fogyasztési igényeket. A tipikus kisvarosi dllomdsok vonzdskorzetében nincs ipari
termel8iizem, a helybéliek mez8gazdilkoddsbdl élnek. Az ilyen telepiilések vas-
utdllomdsdra azon terményfeleslegek keriilnek, melyeket az utazé kereskeddk
alkalmanként 6sszevdsdrolnak. Az ilyen helyzet( kisvdrosokba alig-alig érkezik
dru, azok is inkdbb alapvetd termékek (tiizel6anyag, s6), vagy némi petréleum,
vasdru, sor stb. Az itt él8k szdmdra a vastthaszndlat inkdbb egyéni élethelyze-
tekre adott valasz, mintsem az életmdd része.

Mely vidéki varosok dru- és személyforgalma volt kiemelkedé 1890-1910
kozote? A kovetkez8kben bemutatott hdrom dbrit az dru- és személyforga-
lom volumenei alapjin szerkesztettem. Valamennyi dbrdn az x tengely az egy
fére esd felszdllé utasok szdmidt, az y pedig az egy fére esd feladott dru tomegét
(tonna) mutatja. E két dimenzi6 kozé helyezett virosaink tobbsége a diagramok

19 Egy példa: a mezdhegyesi cukornak nincs piaca a Barcs—Kecskemét—Cegléd—Debrecen-tengely-
t8] északabbra, a szerencsi cukor viszont benyomul az ettdl a tengelyté] délebbre esé teriiletekre.
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értékeinek stirlisodésében (megnevezések nélkiil) taldlhaté. A forgalom tizéven-
kénti elmozduldsdt mutatd dbrdk a vdros-vasut kozotti kapesolat szévevényes his-
téridjdnak Gjabb részleteit fejtik fel. Miért van az, hogy a csoméponti fekvést
kisvdrosok vasutdllomdsai koziil csak néhdny volt képes olyan kiemelkedd for-
galmi volumeneket felmutatni, hogy az a bemutatott diagramokban ldtszédjon?
Csdktornydndl, Barcsndl ugyanis jéval tobb volt a csoméponti fekvést kisvaros.
Ugy latom, hogy a csoméponti fekvési kisvdrosok felemelkedésében a vastitvo-
nalak tulajdonviszonyai is tiikrozédnek. Az eltérd tulajdonu és eltérd kezelésii
vasutvonalak taldlkozdsiban 1évé csomépontokban a teherdru ugyanis nem pusz-
tan 4thaladt. A vasattdrsasdgok kozotti pénziigyi elszimolds miatt a beérkezd,
de tovabbitdsra keriil drut a nyilvdntartdsokban kétszer szerepeltették: egyszer
tgy, mint valamely vastton beszéllitott érkezé drut, majd Ggy, mint egy mdsik
vasutra feladott drut. Erre a kiilonbségtételre azonban nem volt szitkség azokban
a csomépontokban, melyeknek minden vonala dllami tulajdonban 4llt. Barcsndl
a Déli Vastit, a MAV és a Mohdcs—Pécsi Vastt taldlkozott, Cséktornydnal a Déli
Vastit és a Dundntili HEV vonalai futottak ossze.

A diagramokban érdemes megfigyelni Kaposvdrnak és Szombathelynek az
utas- és az druforgalomban a regiondlis szerepkor(i varosokéndl is kiemelked8bb
poziciéjit. Mindkét csoméponti fekvést varos vastthdlézati helyzete rendkiviil
kedvezd volt, mert az dllomdsaikba befuté helyiérdekii vonalak tdgabb kérnyeze-
titket minden irdnybdl feltdrtak. E két véros értékeiben nem pusztdn lakdik akti-
vitdsa mutatkozik meg, hanem a vastthdlézattal feltdrt Vas és Somogy megyei
parasztsig drutermeld és -értékesit (piacoz6) munkdja is.
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Osszefoglalva az elmondottakat, Ggy litom, hogy a vastt virosfejlédésre
gyakorolt hatdsai gazdasdgpolitikai dontések kovetkezményeképp az 1890-es
évektdl hatvinyozédtrak. A modernizdcids és polgdrosité hatdsokat azokban
a varosokban lehet kimutatni, amelyekben a fejlddésre az egyéb feltételek (téke,
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munkaerd) is adottak voltak. Alapvet8en a tdmegtermeléssel foglalkozé gazda-
sdgi egységek reagdltak leggyorsabban a vasut jelentette id8jdrds-fiiggetlen szdl-
litdsra, az ilyen termel8iizemekkel rendelkezd vdrosokban generdlédott relative
a legnagyobb druforgalom. A helyi vasithasznélatot feltdré mutaték szélsdséges
és rovid iddén beliili ingadozdsiban egy-egy helybéli esemény (kozeli vasutépités,
Uj gydr nyitdsa, egy bdnya bezdrdsa) tikkr6z8dik. A kezd8dé agglomeraléddst és
a hivatdsforgalmat csak szérvanyos f6varos kornyéki példékban lehet felfedezni.

A vasti szallitds jelentette modernizdciét a helybéli termel6knek csak egy
része haszndlta ki, jocskdn rendelkeziink adatokkal iparvallalatokrél, melyek ter-
mékeiket valtozatlanul fuvarszekerekkel juttatjdk el a kérnyékbeli fogyasztokhoz.
Hasonl6képpen a parasztgazdasigok terményfeleslegei is inkdbb a kozeli varosi
piacokon keriiltek értékesitésre, vagy bekeriiltek a specializalédott gytjtSkeres-
kedelem szallitdsi és értékesitési laincdba. Nagysdgrendileg tobb dru (bdr jéval
révidebb szakaszokon) mozog az utakon, mint a tehervonatokban, és persze tob-
bet gyalogolnak, mint vonatoznak az emberek.
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