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Frisnyak Zsuzsa
A vasut hatasa a magyarorszagi varosokra

A 19. szdzadban kiépiilt vasutak tdrsadalmi-gazdasdgi hatdsait csak hosszabb
idétavlatban célszeri megvizsgilni, ugyanis a vasit modernizdciés hatdsai nem
olyan robbandsszer(ien jelentkeztek, mint ahogy azt a vasutért lobbizé polgirok
remélték, illetve azt manapsdg feltételezziik. A vastt jelenlétébél, de még a hasz-
nalatdbdl sem koévetkezik automatikusan, hogy a vastt a telepiilések életére, fej-
16désére ténylegesen is kimutathaté hatdst gyakorolt.! A gézvasut egyike volt
azon innovécidknak, melyek terjedése és tomeges haszndlata, valamint a min-
dennapok gazdasigi-tdrsadalmi kériilményeit dtalakité hatdsa kozote (példdul az
drucikkek piacra juttatdsiban) nagy fdziskiilonbség volt.

Jelen tanulmdnynak az a célja, hogy a vidéki vérosfejlédés néhdny specifiku-
mit a helyi vasuthaszndlatot feltdré statisztikai adatok segitségével bemutassa.
A személy- és druforgalmi adatsorokat ugyanis a nemzetgazdasdg térbeliségé-
nek és a telepiilések miikodésének specidlis lenyomataként is értelmezni lehet,
amennyiben a vastthasznalat szerkezete az adott telepiilésen él6 népesség tdrsa-
dalmi, gazdasdgi kapcsolatainak térbeli megjelenése.

A 19. szézadi magyarorszdgi vasutak miikodésérdl (kiilondsen az 1890
utdni évtizedekrdl) példdtlan mennyiségben rendelkeziink statisztikai adatok-
kal. A kutatds sordn — a tanulmdny végén felsorolt statisztikai forrdsokbdl —
a hazai virosokra vonatkozé adatokat (fel- és leszallé utasok szdma, feladott és
érkezd druk stb.) gytjtdttem 6ssze. Virosnak a Beluszky—Gydri-féle 1910-es
véroshierarchidban szerepld — vdrosi jogalldstdl fuggetlen — telepiilések hal-
mazdt tekintettem.? Arra térekedtem, hogy a 328 vdrosfunkcidju telepiilés
(1910-es dssznépességiik 4 millié £f6) mogorti dllomdsok’ adatait minél szé-
lesebb korben felvegyem. A vastt-statisztikai adatgy(ijtések idénkénti ellent-
monddsai, kovetkezetlenségei, esetenkénti sajtéhibdi miatt az adathidnyt nem
lehetett kikeriilni, adattipustdl fiiggéen a virosok mds és mds egyharmadarél

1 Joggal feltételezhetjiik példdul, hogy a vastttal rendelkezd telepiilések kiépitették a vastthoz
vezetd ttvonalaikat. Ezzel szemben tény: dllomdshoz vezetd kiépitett it még 1910-ben is csak
elvétve volt hazdnkban. Az id8jdrastd] fiiggetlen vastti druszéllitds potencidlis lehet8sége egyal-
taldn nem &szedndzte a kozségeket, hogy az dllomdshoz vezetd utakat rendbe tegyék. 1910-ben
alig 445,5 km dllomdshoz vezetd kiépitett tt létezett Magyarorszdgon. Mindekdzben 4124
megalléhely, dllomds és palyaudvar miksdoee.

2 Beluszky — Gy6ri 2005: 214-228. A véroshierarchidban szerepld 330 telepiilés koziil specidlis
helyzete miatt nem vettem fel Fiume (tengeri kik6t8) és Zdgrdb (nem magyarorszdgi vdros)
adatait.

3 A tanulmdnyban a vasttdllomdsok fogalmdt sszefoglaléan, a megélldhelyekre és pdlyaud-
varokra is kiterjesztve haszndlom. A vizsgilt téma szempontjdbdl azonban nincs jelentdsége,
hogy az adott vdrosok 4llomdsai milyen besorol4ssal és felszereltséggel rendelkeztek. Az egyazon
vérosban egyidejlileg mik3dé vasatdllomdsok forgalmi adatait dsszeadtam.

Korall 52. 2013. 5-20.
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hidnyosak az adatsorok. Az adatfelvétel utdn a kiillonb6z8 adattartalmu
Excel-tédbldzatokat dsszekapcsoltam egyetlen adatbazisba. Ennek az adatbdzis-
nak az eredményeit tartalmazza ez a tanulmdny.

Munkdmban az 1890 utdni évtizedek tendencidit mutatom be. A viros és
a vasut kapcsolatdnak az 1890-1910 kozotti iddszakra vonatkozé vizsgdlatdt az
1890-es évek elejének vasit-politikai fordulata (a személy- és drutarifa reformja),
illetve ennek a polgdrosoddsra és a modernizdciéra haté kovetkezményei indo-
koljak. 1889 elétt a vasuthaszndlat volumene gyakorlatilag stagnalt, illetve
minimdlisan névekedett Magyarorszdgon.* Mindez megvaltozott az 1889-es,
a személyszallitasi dijak radikalis csokkenését jelentd, a kozeli és nagy tédvolsdgt
térkapcsolatokat mesterségesen felerdsitd zénatarifa® kovetkeztében.

IDO- ES TERKAPCSOLATOK

A vastthoz val6 hozzaférés idébelisége szerint voltak nyertes, és voltak lemaradé
(vesztes) helyzetben 1évé vérosok (1. tdbldzat). Nyertesnek azokat a telepiilé-
seket tekintem, melyeket a sajdt csoportjukon beliil, a tobbi hasonlé viroshoz
képest el6bb ért el a vastt. Ebbdl a néz8pontbdl a legnagyobb (bdr ténylegesen
nem realizdlt) versenyelényt azok a kis- és kozépvirosok (Kisajszillds, Gyoma,
Galdnta, Szerencs és Tokaj stb.) szerezték, melyekbe még 1859 el6tt megérkezett
a vaspélya. A lemaraddk, hétrinyba keriil8k azok, melyek a sajdt kategéridjuk-
ban szerepld tobbi vdroshoz képest is késve jutnak hozzd a vasuthoz. A regiondlis
kozpontok koziil késén érkezett meg a vastt Kolozsvarra (1870). Hasonlokép-
pen hdtrdnybdl indult Brassd, ahovd 1873-ban futott be az els vonatszerelvény.
A megyekozpontok halmazdban nyertes Szolnok, Kecskemét, Komdrom, Nyir-
egyhdza és Miskolc, a lemaradé Nagybecskerek (1883). A hidnyos funkcidja
megyekozpontok koziil hdromba (Zalaegerszeg, Esztergom és Veszprém) késve
érkezik meg a vasut.

4 A vastton széllitott utasok abszoldt szdma (1850: 210 ezer, 1860: 1,9 millié, 1870: 4,9 mil-
1i6, 1880: 10 millid) természetesen ldtvanyosan nétt, de az egy palyakilométerre esd utasok
szdma nem. A teljes hazai vastthdlézat pdlyakilométerein 1860-ban dtlagosan 1247, két évti-
zed mulva, 1880-ban még mindig csak 1371 utast széllitottak. A személyforgalom évrél évre
lassabb titemben novekedett, mint amilyen titemben a vastthdlézat terjedt. Az utasforgalom
névekedésének alapjdt tehdt a hdlézat terjedése jelentette, a ndvekedés nem egy polgdrosodé
tdrsadalom tomegesed§ sziikségleteibdl fakadt.

5 Zbnatarifa: Baross Gdbor &tletére a vasuti hélézatot tdvolsdgi zéndkra osztottdk. A szomszé-
dos zéna dllomdsai kozott lényegesen leszallitottdk a dijtételeket, ugyanez tértént a nagyobb
tdvolsdgra utazékndl. 225 km felett pedig egy végtelen z6ndt hoztak létre, ahol nem emelkedett
a viteldij.
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1. tdbldzat
A vasiit megérkezésének ideje és a vidéki vdrosok funkcié szerinti eloszldsa®

1850 1850— 1860— 1870— 1880— 1890— 1900— 1910 Ossze-
el6ce 1859 1869 1879 1889 1899 1909 wutdn  sen

Regiondlis koz-

pont, teljes korti 1 2 1 1 0 0 0 0 5
funkcidkkal

Regionilis kozpont,

hidnyos funkciékkal 0 3 ! 0 0 0 0 0 4
Regionilis kozpont,

részleges funkcidkkal 0 ! 0 ! 0 0 0 0 2
Megyekozpont, teljes

kord funkciokkal 11 4 9 10 0 0 16
Megyekszpont, o 3 2 3 1 3 0 0 12
hidnyos funkciékkal

Megyekézpont,

részleges funkcidkkal 0 2 1 8 8 2 0 0 21
Kozépviros, teljes

kort funkciskkal 2 4 18 9 5 0 0 2
Kozépviros, hidnyos

funkciokkal 1 5 0 13 8 3 1 0 31
Kézépvaros, megyei

funkcidkkal 0 1 0 2 1 1 0 0 5
Kisvéros, teljes korti

funkciokkal 1 7 8 19 24 21 5 2 87
Kisvdros, hidnyos

funkcikkal 1 2 5 14 11 18 2 1 54
Kisvéros, részleges

funkciokkal 1 3 4 9 12 27 0 6 62
Osszesen 8 34 27 85 75 82 8 9 328

Az id8beni nyertesség el8nyeit a késébbi vasttforgalmi adatokban (a noveke-
dés magasabb titemében) nem lehet kimutatni. Joggal feltételezhetnénk példdul,
hogy a relative korai vastitmegnyitds széllitasigényes beruhdzdsok helyi letelepe-
dését 6sztonozte, s mindez titkrozddni fog a vasuti druforgalomban is. Az elsd
id8szakban a vastat megjelenése leginkdbb kisebb praktikus elényoket hozott
a kis- és kozépvarosok életébe: a drdga fuvarszekerek helyett olcsébban érkezett
meg az épitdanyag a templom renovildséhoz, olcsébb lett a messzirdl érkezd
tlzifa, a belsd fogyasztdst pedig a bedramlé drucikkek vélasztéka szinesitette

6 A véroskategéridkat a Beluszky—Gydri-féle kotet alapjdn és értelmében (megyekdzpont: nem
azonos a megyeszékhellyel; kozépvdros: a kisvdros és a megyekozpont kozotti koztes helyzet
véros) haszndlom. A vasitmegérkezés idejének megallapitdsihoz mindig a legelséként megnyils
vonalat vettem figyelembe, a késébbi vonalakat nem.
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némileg.” A vasuti széllitds relative korai induldsdnak a regiondlis szerepkort
virosok mellett a tomegtermékek elddllitdsira szakosodott gazdasdgi egységek
(bdnyak, gabonatermel8 nagybirtokok) az egyértelmi nyertesei.

1890 elejére a magyarorszdgi vérosdllomdny 70%-a (229 vdros) mér rendel-
kezett vastttal. Az évszdzad végére a virosok tovabbi 25%-4ba (82, tilnyomé-
részt kisvdros) el lehetett jutni vonattal. 1900 utdn mdr csak alig tizenot, néhdny
ezer {8s népességii falusias kisvdrost (8ssznépesség 47 ezer £6) és egyetlen kozépva-
rost (Gyergy6szentmiklds) nem érintettek a vdganyok. A vastttdl tdvolabb fekvd,
vasutdllomdssal nem rendelkezd kisvarosok az orszdg peremvidéki (leginkdbb
a keleti, északkeleti), vagy kedvezdtlen domborzati viszonyokkal rendelkezd és/
vagy alacsony népességli falvai kornyezetében fekiidtek. A szdzadfordulén egynapi
jarofoldnél tobbet kellett szekerezniiik vagy gyalogolniuk a legkdzelebbi vastit-
dllomdshoz a gyergydszentmiklésiaknak (47 km) és az okormezdieknek (41 km).

A viroskozpont és a vasutdllomds kozotti f6ldrajzi térrél, a vasutdllomdsok
vonzdskorzetének térbeliségérdél 1901-es adatok tdjékoztatnak.® A 328 viros
kozpontja és a vasutdllomdsaik kozotti dtlagos kozati tdvolsdg ekkor mdr csak
alig 3,3 km.

A vasuthdlézat jelentette kotote térkapesolatok hatdsa a hdlézat kitiinte-
tett pontjain, a csomé- és végpontokban felerésodott. A forgalomnovekedést
generdlé csomé- és végponti fekvés hatdsai azonban nem voltak egydntetiiek.
A csoméponti fekvésbdl kiilonosen azok a févonal mentén taldlhaté polgdroso-
dott vérosok (pl. Nagyvarad, Debrecen, Kaposvir, Szombathely) tudtak sokat
profitdlni, melyekbe tobb, a tdgabb kérnyezetiik kozségeit feltdrd helyiérdekd
palya is becsatlakozott. A regiondlis vagy megyei kdzpontok csoméponti hely-
zetli vasutdllomdsai gydjtépontként funkcionaltak, az ezekbe az dllomdsokba
befuté szerelvények mellékvonali utasai elvétve utaztak tovébb, mivel az 6sszetett
funkcidkat elldté vdrosok felvevépiacot jelentettek, és képesek voltak kielégiteni
a hétkdznapi beszerzdi, bevdsarloi igényeket és tigyintézési feladatokat. A vég-
ponti fekvés belsé forgalomnéveld haszna az idék sordn, a vastthalézat terjeszke-
désével parhuzamosan egyre kisebb lett.” A 20. szdzad elején a végponti fekvést

7 Az 1860-as években az alfoldi vdrosokban megjelenik a déligytiméles (1861-ben &sszesen
835 tonna érkezik a tiszdnttli varosokba). A déligyiimélcs-szallitdsi adatok volumenének stag-
ndldsa (az 1860—1870-es évtizedben) viszont arra mutat, hogy e termékek fogyasztdi piaca az
idék folyamédn nem béviilt.

8  Lanyi — Szatmdri (szerk.) 1902.

9 A végponti helyzet el8nyét, illetve az elvesztésébdl fakadé hdtranyt szépen mutatja Szolnok
esete. Szolnok 1847-1857 kézott a vastthdlézat egyik végpontja. A végponti fekvés elsédleges
haszonélvezdi azok a szolnoki kereskeddk, akik a nagy értékd targyak vasuti széllitdsdra szolgdld
un. gyorsaruforgalomra szakosodott iizleti kapcsolatrendszert épitettek ki. A gyorsdruforgalom-
ban mozgé drucikkeket a Szolnok hatdrdn tili telepiilések fogyasztéihoz fuvaros villalkozék
juttatedk el. A végponti fekvés elveszitése nagy érvdgds volt szdmukra, Szolnok gyorsdrufor-
galma pillanatok alatt a téredélkére zuhant. 1857-ben a Vasdrnapi Ujsdg ismeretlen levelezdje
Szolnokot haladni nem akaré vérosnak jellemezte, fejlédésére a vastit nem hozta meg a remélt
hatst, ,az orszdgutat képezd utcdja kikoveztetett és finis, nincs t6bb” (Vasdrnapi Ujsdg 1857.
november 22. 512).
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Bartfa vasutdllomdsdnak vonziskorzetében fekvd 104, néhdny szdz f8s népességli
falu példdul nem volt képes akkora dru- és személyforgalmat generdlni, hogy
azok a bértfai vasutdllomds adatsoraiban — természetesen a sajdt kategdridjén
beliili 6sszehasonlitds sordn — titkroz8djencek. A kiterjedt foldrajzi vonzdskdrzeti
varosok (Dés, Beregszdsz, Nagykdroly, Ungvér, Eperjes) kozott voltak olyanok,
melyek utasforgalmdt az dllomdsra messzebbrdl is begyaloglé vindormunkds-
sdg megemelte. Ez id§ tdjt az alacsony népesség, a vastttdl tdvol fekvd falvak
parasztsdga szdmdra a vonaton val6 utazds mdr az id8szaki, tdvoli munkavallalds
és/vagy kivindorlds eszkoze. De voltak olyan vasuthidnyos teriiletek is, melyek
népessége szinte meg sem mozdult (Székelyudvarhely).

A vasuthaszndlat mutatdi alapjin — jelen tuddsom szerint — lehetetlennek
tlnik olyan nem tdlbonyolitott, de mégis egységes szempontrendszert feldl-
litani, amelybe minden egyes vdrost maradéktalanul be lehetne illeszteni. Sét,
a Beluszky—Gydri-féle véroshierarchia szerinti csoportokat, illetve a vérosi rang-
sort sem lehet ,hozzdilleszteni” a vastthasznélat kiilonb6z6 csoportképzé jellem-
z8ihez. Nem lehet a regiondlis kozpontok, megyekozpontok és kozépvirosok
vastthaszndlatdt olyan médon bemutatni, hogy a kivételek nagy szima szét ne
feszitse az egységes jellemzés elvdrhaté koncepcidjit. Mindazondltal a varosok
vastthaszndlati adatsoraibdl néhdny biztos 6sszefiiggés kirajzolédik. A vdro-
sok népessége, a leszallé és felszdllé utasok szdma kozott erds a korreldcié (0,8).
Az érkezd teherdru tomegét a helybéli ipari és kereskedelmi keresé népesség
szdma (korreldcids egytitthat6 0,69) befolydsolja. A vdrosi népesség szdmdtél
nem fiigg a feladott teherdru tomege. A vdrosokban miik6dé részvénytérsasdgok
t6kéje, a villanydram-fogyasztds, a kozségi vagyon, a beruhdzdsokra felvett kol-
csondsszegek (illetve a beruhdzdsok célja), a népesség foglalkozdsi szerkezete és
a vastti druforgalom volumenei kézott nincs matematikai dsszefiiggés.

MOBILITAS A TERBEN

1890-t8] a magyarorszdgi vasutakon a személyforgalom ldtvdnyos noveke-
désnek indult. 1888-ban a szdllitott személyek szima még alig 14, 1890-ben
mar 29 millié. 1900-ban a vonatok 64 millié utast szdllitanak, tiz év mulva,
1910-ben mdr 140 millié fét. Tekintettel arra, hogy mindekdzben a vastthdls-
zat hossza is novekedett (1890-1910 kozote kozel kétszeresére), az utasforgalmi
értékek valddi tartamdt az egy palyakilométerre esé utasok mintegy 6tszorosére
novekvd értéke (1888: 1361, 1890: 2633, 1900: 3727, 1910: 6783) szemlélete-
sebben titkrozi.' Az utasforgalom emelkedésének titeme az 1890-1910 kozotti
évtizedben (kiildndsen annak elsé felében) nagyobb volt, mint az 1900-1910

10 A hazai utasforgalom erés fellendiilése sem volt elegendd arra, hogy Magyarorszdg megkéze-
litse a nyugat-eurépai vasutak hasonlé forgalmi értékeit. Az egy palyakilométerre esd utasok
szdmdrdl 1895-6s nemzetkozi adatok léteznek. 1895-ben a Magyarorszdgon az egy palya-
kilométerre esd utasok szdma 3556 f6, ugyanez Ausztridban 6093, Németorszdgban 12034,
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kozotei periédusban. Az 1890-es évek elsé felében olyan tomegek léptek be
a vastthaszndl6k tdbordba, melyek kordbban a vonatokat soha, vagy csak elvétve
veteék igénybe.!!

Az utasforgalom vérosokra lebontott szdmitésai olyan aprébb, a vdrosok tdr-
sadalmit feltdrd részleteket is felszinre hoznak, melyeket a fentebbi, 8sszefog-
lal6 adatsorok elrejtenek a szemiink elél. Az utasforgalom 1890-1910 kozdreti
novekedési titemét 118 vdros mintdjdn lehetett megvizsgdlni. A szdmitdsokbol
kidertilt, hogy 73 vdrosban a személyforgalom névekedési titeme 1900-1910
kozott lelassult, 45 varosban pedig a novekedési titem felgyorsult. Az utasforga-
lom novekedési titemének 1900—-1910 kozotti gyorsuldsa leginkdbb — bdr nem
kizdrélagosan — az Alfold vérosaira (Szabadkdra, Aradra, Debrecenre, Nagyvi-
radra, Nyiregyhdzdra, Ujvidékre, Gyuldra, Mez§tirra) volt jellemz8. Mindezt
annak nyomaként értelmezem, hogy ezen vérosok népességébdl (vonzdskorze-
tébdl) olyan 4j szerepldk is beléptek a vastt rendszeres haszndléi kozé, akik az
elézd évtized fellendiilésébdl még kimaradtak. Polgdrosoddsrdl van tehd it sz6,
az életmdd és a szokdsok valtozdsdrdl. Ilyesfajta polgdrosoddsrdl a lassulé utas-
forgalmu varosok halmazdban mar nemigen beszélhetiink, ott ezek a folyamatok
mdr kordbban, 1900 el8tt lejdtszéddtak. Ez utébbi vdrosokban a vastthaszndlok
kore tehdt tovdbb mdr nem béviil, az alsébb néprétegek vastthasznélata eddigre
szilirdan beépiilt az életmddba, a vasiti utazdsok gyakorisdga pedig valtozatlanul
(bar csokkend {itemben) novekszik.

Osszefoglaléan elmondhaté, hogy az 1889 utdni vasuti forgalomndoveke-
dés alapjit egy polgdrosodé tirsadalom novekvd sziikségletei képezték. Ezek az
Ujszerti, életmédbeli, gazdlkodasi sziikségletek a vastthaszndlatban viszont csak
akkor tudtak megmutatkozni és tomegessé vélni, amikor az dllam beavatkozott
a vasutak dijszabdsdba. Ez a mesterséges, térformdlé tarifapolitika stimuldléan
hatott a tradiciondlis paraszti térhaszndlat keretei kozott élékre, és kiszélesitette
a vasuthaszndlék bézisdt.

A zénatarifa nem fejtett ki pozitiv hatdst a beutazott tdvolsdgok hosszira,
hanem éppenséggel leréviditette azokat. 1888-ban az egy fére esé dtlagos tthossz
52 km volt, 1910-ben mdr csak 31 km. A beutazott 4dtlagos tthossz a vizsgilt
évtizedekben folyamatosan, de igen apré [épésekben csokkent. A vasit utas-

”on

Nagy-Britannidban 26268. A magyar utasforgalom stirtisége ez idé tdjt koriilbeliil az olaszor-
szdgival keriilt azonos szintre.

111890 utdn az élclapok megtelnek a vasuti utazds szabdlyait nem ismerd parasztok csetlés-bot-
ldsdt megdrokitd torténetekkel és rajzokkal. Menetjegyek drdrdl dgy alkudoztak egy jegypénz-
tdrban, mint a vdsdrban, megzavarodtak az indéhdzak ,nagyvildgi” kérnyezetében stb. A vas-
utpérti néphangulat kialakuldsdt egy a vastthaszndlat és a vagyonosodds kozotti kapesolatot
felvillanté kéltemény is érzékelteti: ,Nem dm boszorkdnysdg a vasiti z6na, / Hej, bdr réges-ré-
gen divatban lett volna: / A lddafidban t5bb pénz penészednék — / S a koldus nem malét, de
pecsenyét ennék!” A vers A zénatarifa rovid magyardzata, vagyis: oleséért visz a vasit. A magyar
nép szdmdra megeselekedte és néhdny ékes vasiiti viccel megtoldotta Pokrécz Addm cimi ponyva-
fiizetben jelent meg 1889-ben. A dokumentumot a Szabé Ervin Kényvtdr Budapest Gytjtemé-
nye 6rzi.
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forgalmi ,hasznossdga” — dssztdrsadalmi szinten — tehdt nem a nagy tdvolsigok
(orszdgrészeket vagy dllamhatdrokat 4tlépd) viszonylag révid idejli és kiszdmit-
hat6 dthidaldsdban rejlect. A vastt az egynapi jaréfoldon beliili térhasznélatot
tette intenzivebbé, gyorsabbd és kevesebb firadsdggal lebonyolithatévd. A vastt
1890 utdn tehdt tgy vélt a térhaszndlat részévé, hogy a térhez fliz6d4 gazdasgi
érdekeltségek foldrajzi tévolsdgat nem tolta ki, 1900-1910 kozote a 30 km-en
beliili utazdsoknak az dsszes utazdson beliili ardnya (68-70%) gyakorlatilag sta-
bil maradt. Az ember térérdekeltségeinek stabilitdst a kozép- és nagytdvolsdgt
utazdsok valtozatlan ardnyaiban is megfigyelhetjiik.

Az utasdramldsi irdnyokrdél — honnét, hovd utaznak az emberek — sajndlatos
moédon a statisztikai forrdsok alig szélnak. A beutazott z6ndkrél Magyarorszdg
statisztikai évkdnyvei tartalmaznak korldtozott korti adatokat. Néhdny fonto-
sabbnak mindsitett — de valéjdban esetlegességeket is jécskdn tartalmazé — tele-
piilés'? esetében az évkonyvekben szerepeltették a felszallé utasok uti céljait kilo-
méter-ovezetek szerinti csoportositdsban. Néhdny véros esetében a térhaszndlat
orszégos jellemz8in tilmenden drnyaltabb képet is fel lehet vézolni. A MAV tel-
jes zénaforgalmdt dsszefoglal6 adatsorok ugyanis eltakarjak szemiink ell a helyi
specifikumokat.

A virosok egy sziik csoportja esetében a zénatarifa nemcsak a vastthaszna-
16k tomegét szélesitette ki, és a 30 km-en beliili térkapcsolatokat tette intenzi-
vebbé, hanem a térérdekeltségek foldrajzi tdvolsdgdt is kitolta. Ennek a folya-
matnak a legszebb példdjit Arad mutatja. A vdrosnak az 1890-es évtizedben
még véltozatlanul igen erds, domindns kapcsolatai vannak kézvetlen kornyeze-
tével. 1895-ben a vdrosban felszdllok 98%-a nem utazott messzebb 25 km-nél."
Arad utasforgalmi kapcsolatainak ez a szélséséges szerkezete a védros és a kor-
nyékbeli gazddlkodok kozotti erds kapesolatot, és némileg egy befelé forduld
vérost mutat.' Aradnak a hozz4 legkdzelebb, az 56-70 km-es zéndban fekvd
Temesvirral is gyengék az utasforgalmi kapcsolatai, 1895-ben alig kilencezer
felszall6 utazott Temesvdrra.” A térhaszndlatnak ez a sajdtossdga — a szomszé-
dos forgalom széls@ségesen erds primdtusa — azonban rohamosan eltlinik Arad
életébdl. A szomszédos forgalom ardnya 1900-ban mdr csak 60%, 1905-ben
55%, 1910-ben mdr 49%. Mindez nem azt jelentette, hogy a viros és vonzds-
korzete kozotti utasforgalmi kapesolat gyengiilt: a szomszédos forgalomban az
egy lakosra es éves utazdsok szdma ti. szinte véltozatlan maradt, 1900-ban 3,

1905-ben 3,4, 1910-ben 3,7. A névekedés a tdvolabbi uti célok (leginkdbb az

12.1900-1910 kdzote 114 telepiilés évrdl évre véltozd halmazdnak térhaszndlati adatai bukkannak
fel az évkdnyvekben. Viszonylag teljes id8sorokat 52 véros esetében lehetett dsszedllitani.

13 1903-ban az dllam a zéndk Svezeti besoroldsit megvaltoztatta. A szomszédsdgi forgalomnak
ettdl kezdve a 30 km-en beliili utazdsok szimitottak.

14 A befelé fordulé Aradot az 1860-1870-es évek utasforgalmi adatai is mutatjak. A vdrosnak
nincs vonzdereje Békéscsabdtdl tdvolabb fekvd vdrosokra.

15 Mindez forditva mar nem érvényes, Temesvdrrdl Aradra a vdrosban felszdllok majdnem tiz szd-
zaléka (36 ezer utas) utazott.
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Aradtdl 116-225 km koézotti zéndkban fekvd vérosok, pl. Szeged, Szolnok)
tekintetében kovetkezett be.

Hasonl6 folyamat jétsz6dik le az 1900-as évtizedben Versecen, Zomborban,
Sétoraljatjhelyen, Szabadkdn, Kassdn, Temesvdron, Marosvésarhelyen, Ujvidéken
és Vécon.'® A szomszédsdgi kapcsolatok relativ ardnydnak csokkenése elkezdédik
Cegléden (1903-t4]) és Kiskunfélegyhdzdn (kiilondsen 1908-tdl). A szomszéd-
sdgi kapcsolatok relativ ardnya nem csokken, a kdzéptdvolsdgti kapcsolatok ardnya
pedig nem kezd novekedni Hédmezdvasirhelyen, Oroshdzdn, Szegeden, Kecs-
keméten, Debrecenben, Kaposvirott, Szolnokon, Nyitrdn és Nagyszombatban.
Vildgos, hogy a beutazott tdvolsigok tekintetében az 1900-as évtizedben stabilnak
tind vdrosok halmazdban ugyanazon jelenségek mogott eltérd okok hizédnak.

Elsé pillantdsra logikusnak tlinik azt feltételezni, hogy a beutazott tdvolsa-
gok ardnydnak véltozatlansdga a varosok foglalkozisi szerkezetének sajdtos lenyo-
mata. Ezt a kézenfekvd magyardzatot azonban néhiny példa cifolja. Hédmez6-
vésarhelyen és Kiskunfélegyhdzdn az 6sszes keresén beliil a mez8gazdasdgi keresd
népesség hasonl ardnyt (1900: 64%). A félegyhdziak térérdekeltségei viszont
lassan tdgulni kezdenek, az évtized végére a szomszédsdgi forgalom ardnya mint-
egy 11%-kal csokken. Mindez nem torténik meg Hédmezévdsirhely esetében.
Ugy vélem, ebben a szomszédsagi zéndban (a 21-25 km kézotti tavolsigban)
fekvd Szeged térbeli hatdsa mutatkozik meg. Szeged kielégiti a hodmezdvdsdr-
helyiek felmeriil igényeit, emiatt a vastithaszndlatuk térszerkezete 1890-1910
kozote lényegében nem véltozik.

A vastthdlézat térbeli kototségeit mds vdrosok térhasznilatiban is tetten
érhetjiik. Brassban a keresé népesség alig 6%-a élt a mezégazdalkoddsbdl, ennek
ellenére a vdros szomszédsdgi forgalma 1900-1910 kozote 11%-kal néee. E forga-
lomnévekedés alapja az a szerencsés koriilmény, hogy a Magyarorszdg és Roma-
nia kozotti vasuti hatdréllomds, Prededl 30 km-re fekiidt Brass6tol. A kornyék-
beli romén telepiilések lakossdga igy egy alig 1 korondba keriil§ zénatarifajeggyel
beutazhatott Brasséba. A szomszédsdgi forgalom ardnydnak novekedése tehdt
a polgdrosult Brassé orszdghatdrt is 4tlépd kereskedelmi vonzderejének térbeli kife-
jez6dése. Az elmondottak ellentéte jétszédote le Esztergomban. Esztergomban az
egy fore es§ utazdsok szdma (1900-ban 6,08) a megyeszékhelyi rangjahoz képest
alacsony szinvonalon maradt, mindekdzben a szomszédos Parkdny utasforgalma
abszolur értékben, de relativ dsszehasonlitdsban is joval élénkebb volt. A kozeli és
a Bécs—Pozsony—Budapest-févonalon fekvd Pérkdny dllomdsat valészintleg célsze-
ribben lehetett kihaszndlni, mint a vdrosban fekvd helyiérdek vonalat.

Az agglomeralédds kezdeti nyomait titkrozi G6dollé helyzete. A telepiilésnek
szinte csak Budapesttel voltak értékelhetd utasforgalmi kapcsolatai, az itt vonatra
szdllok 97%-a a f6vdrosba utazott. Az utasforgalmi adatsorokbdl kiszémolhatd,
hogy a 20. szdzad els$ évtizedében megjelent a hivatdsforgalom is a véros életé-
ben, két-hdromszaz f6 haszndlhatta naponta a vasutat.

16 A szdmitdst csak 43 vdros halmazdban lehetett elvégezni.
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2. tébldzat
Legnagyobb személyforgalmii vidéki vdrosok 1890—1910 kizitt
Szomszédos Szomszédos
Ossres Fay foreest sl rggomban - forgslom,
Viros utas, utasok szdma egy fére es6  ardnya az Osszes
millié 6 utazdsok szdima  utazdsban (%)
1890 1900 1910 1900 1910 1900 1910
Pozsony 26,9 4,15 10,62 10,78 11,56 11,47 77,84 73,78
Szombathely 26,3 13,09 20,24 37,26 691 9,69 7092 62,52
Szeged 25,4 449 6,82 628 383 58 67,74 69,24
Szabadka 24,3 5,84 561 933 355 498 63,5 53,57
Arad 23,5 9,63 7,77 1487 3 3,72 5896 49,2
Temesvar 22,7 598 9,82 1324 6,85 7,36 59,05 51,34
Debrecen 22,3 4,12 5,73 12,08 45 7,2 61,42 63,59
Nagyvdrad 18,3 539 7,17 13,77 5,72 13,47 69,02 72,23
Ujpest 18,2 490 13,12 13,70 9,99 n.a. n.a. n.a
Gy6r 17 10,88 13,09 12,98 4,51 4,7 37,06 42,27
Kassa 16,3 6,96 1248 1295 4,51 3,55 061,47 44,14
Miskolc 16,3 9,48 8,00 10,45 4,47 8,73 55,92 59,95
Szolnok 15,5 11,36 13,72 20,95 8,75 12,35 60,46 59,27
Sopron 12,6 5,92 10,66 14,48 n. a. n. a. n. a. n. a.
Székesfehérvir 12,5 4,48 8,07 16,95 334 425 63,42 064,75
Vic 12,4 5,13 18,06 28,43 17,25 24,99 96,47 88,13
Kolozsvér 12 538 5,56 7,09 1,82 1,93 41,04 38,24
Szatmdrnémeti 11,6 5,29 10,26 20,49 n.a. 12,68 n. a. n. a.
Cegléd 11,5 4,74 885 10,80 689 9,74 77,72 71,55
Nyiregyhdza 11,1 4,05 570 14,11 3,95 8,73 5837 61,81
Brassé 10,4 4,36 6,54 8,78 3.2 6,44 41,22 52,1
Csdktornya 10 26,79 46,47 54,04 n.a. n.a. n.a. n. a.
Sétoraljatjhely 9,5 12,63 12,32 16,33 7,87 12,06 63,59 58,9
Kecskemét 9,3 1,31 3,01 7,86 2,68 7,04 73,84 74,57
Hoédmezdvésirhely 8,4 2,24 297 394 3,05 5,08 84,74 85,96
Zombor 8,2 3,30 5,87 10,09 4,29 5,33 65,46 50,31
Nagyszombat 7,8 6,00 14,25 21,27 11,72 15,03 68,55 70,74
Pécs 7,2 0,94 2,18 6,39 3,45 4,68 60,39 63,12
Versec 7,2 1,88 6,49 9,29 482 6,76 68,43 57,65

Hatvan 7,1 18,69 13,95 22,76 n. a. n.a. n. a n. a.
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Szomszédos Szomszédos
Osszes Egy f6re esé felszdllo f(zllr%aglgrlt;z;n (io_gggliﬁ)
Viros utas, utasok szdma egy fére es6  ardnya az Osszes
millié 6 utazdsok szdma  utazasban (%)
1890 1900 1910 1900 1910 1900 1910
Godolls 6,8 32,75 27,37 33,33 26,55 32,47 969 96,9
Komirom 6,7 8,01 790 935 4,68 4,35 n.a. n. a.
Kaposvir 6,6 7,07 6,65 37,27 558 12,12 61,13 61,65
Losonc 6,4 10,17 12,93 24,61 11,21 19,07 65,96 70,31
Lugos 6 345 7,07 16,78 3,13 7,03 44,43 41,88
Ujvidék 6 4,8 3,71 998 35 533 5114 4092
Miramarossziget 5,9 5,40 8,18 8,35 8,45 8,6 73,43 67,85
Ersekajvar 5,7 2,99 7,95 1853 3,72 9,67 46,53 52
Nagybecskerek 5,5 1,65 5,02 10,76 098 7,57 49,77 59,98
Nagykdroly 5,5 5,10 7,22 18,99 4,06 8,06 45,31 41,49
Nagykanizsa 5,4 3,57 5,73 8,57 n. a. n. a. n. a. n. a.
Nagykikinda 5,4 3,17 4,05 7,22 442 6,67 674 67
Nagyszeben 5,4 543 0,68 17,10 7,51 10,83 76,36 62,52
Eperjes 5,3 7,57 10,85 9,45 n. a. n. a. n. a. n. a.
Zsolna 5,3 13,73 29,13 21,97 n. a. n. a. n. a. n. a.
Nyitra 5,2 3,08 8,35 15,78 6,11 13,68 73,17 72,46
Ungvér 5 6,11 8,14 8,90 3,19 n. a. n. a. n.a
Szentes 4,7 0,61 3,12 6,92 2,15 5,45 70,57 78,4
Békéscsaba 4,6 6,12 8,44 7,82 n.a. 4,58 n. a. n. a.
Beregszdsz 4,5 9,21 8,81 12,78 6,47 n. a. n. a. n. a.
Hajddaboszormény 4,3 0,65 3,21 6,81 n.a. n.a. 0 a n. a.
Trencsén 4,2 9,28 0,00 34,69 n.a. 30,4 n. a. n. a.
Munkdcs 4,1 5,73 5,24 9,56 n.a. n.a n.a n. a.
Besztercebdnya 4,1 1290 9,62 10,64 n.a. n.a. n.a. n.a
Szigetvir 4,1 3,84 14,69 28,27 n.a. n.a n. a. n. a.
Szerencs 4.1 18,07 17,04 31,80 9,47 n. a. n. a. n. a.

1890-1910 kozote 328 vidéki véros koziil a legnagyobb személyforgalmat'’
lebonyolit6 vidéki vros Pozsony. E két évtized alatt a pozsonyi vasttallomdasok
osszesen 27 milli6 utast szolgdlnak ki. Az utasforgalmi rangsorban Pozsony utdn
Szombathely (26 millié utas), Szeged és Szabadka (24-25 milli6 utas) kovetkezik.
Aradon, Temesvdron és Debrecenben 22-23 milli6 utazé fordult meg. Debre-

17 Le- és felszallé utazdsok dsszesen.
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centdl Nagyvarad utasforgalma (18 milli6) sszességében leszakadt, de 1908-t6l
roppant {itemben megélénkiilt. Nagyvdradon 1908-ban az el6z8 évhez képest
20%-kal megndtt a vdrosban felszallé utasok szama, és ennek kdvetkeztében az
1908-1910 kozdtti hdrom évben Nagyvdradnak mér akkora a felsz4llé utasfor-
galma, mint Pozsonynak. 1517 milli6 utas fordult meg Gydrben, Kassin, Mis-
kolcon és Szolnokon. Bar Gydr felsz4llé utasforgalma abszolut értékben emelkedd
tendencidju, a vdros vonzd energidi megcsappantak a szdzad elsé évtizedében.
Gydr fokozatosan lejjebb cstszik a vdrosok rangsordban: 1900-ban még kilen-
cedik, 1905-ben tizenkettedik, 1910-ben mar csak tizenhatodik. A 12—13 mil-
lié utasforgalmi vdrosok, Szatmdrnémeti, Kolozsvar, Vic, Székesfehérvar és
Sopron koziil a legelsé 1908-ban litvdnyos novekedésnek indult. A vdrosban fel-
szallé utasok szdma — Gsszeftiggésben a Szatmdrnémeti-Mdtészalka kozotti vas-
utvonal megnyitdsival — egy év alatt megdupldzédott. 1900-1910 kozott erdsen
feltorekvd véros Nyiregyhdza és Kecskemét. Elgbbi a felszdllé utasok szimdban
1900-ban a 21., 1910-ben mér a 14. Még ennél is nagyobb ugrist hajt végre
Kecskemét. A felszallé utasok szdma a vdrost Lajosmizsével osszekdtd vonal meg-
nyitdsa (1905) utdn dinamikus emelkedésnek indul, igy az orszdgos rangsorban
1910-re Kecskemét a tizedik helyre emelkedik. Mindent egybevetve e két évtized
alatt négymilliéndl tobb utas 56 vidéki virosban fordult meg.

TERBELI SPECIALIZACIO

A gazdasdgi aktivitdsként, s6t térbeli munkamegosztdsként is értelmezhetd vasuti
druforgalom jellemzése szinte szétfesziti e tanulmdny kereteit. Az drutermelés,
-fogyasztds és -kereskedés térbeliségét az utasforgalomndl ugyanis jéval bonyo-
lultabb kontextusok formdltdk. Virosaink druforgalmdt a feladott és érkezd druk
tomege, az druk fajtdi, a feladott druk céldllomdsai, az érkezd druk szdrmazdsi
helyei alapjdn, sajndlatos médon eltérd idSintervallumokban — médszertani
problémdkkal'® nehezitve — lehet megvizsgalni.

Az dllam a zénatarifa sikere utdn 1891-ben az drudijszabdsban vezetett be
tarifacsokkentést. Az Gj tarifapolitika abbél indult ki, hogy minden egyes fajta
drucikknek mds és mds a szdllitdsképessége, azaz a termékekre rakédé szdlli-
tasi koltség megszabja az értékesités potencidlis akciéradiuszdt. Olyan fuvar-
dijakat kell tehdt képezni — akdr a szallitdsi koltségek mesterséges leszoritdsdval
is —, melyek kitdgitjdk azt a foldrajzi teret, amelyben az egyes termékeket még
érdemes értékesiteni. Az 0j drudijszabds a zénatarifihoz hasonlithaté forgalom-
ndvekedést azonban nem eredményezett. Az egy palyakilométerre esd teherdru

18 A médszertani problémék legfontosabbika: az drucikkek értékében megtestesiilé minéségi
kiilsnbséget (hozzdadott érték), ill. ezek térbeli vetiileteit nem tudom bemutatni. Nem ugyan-
azt jelenti egy tonna kévet, vagy egy tonna bort el8dllitani és elszdllitani. A nagy hozzdadott
éreéket tartalmazé 4rucikkekre szakosodott vdrosok drutermeldi kuledrdjdt az adatok nem képe-

sek kifejezni.
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tomege 1890-1910 kozote 43%-kal emelkedett. Mindent egybevetve a szdzad-
fordulén a MAV a kedvezményezett tmegtermékeket (pl. a gabondt és a cuk-
rot) nagy tdvolsdgra (400 km felett) olcsébban szillitotta, mint az Osztrak vagy
Porosz Allamvasutak. A szdzadfordulén a teherdru 4tlagos széllitdsi tivolsiga
Magyarorszdgon alig t6bb mint szdz kilométer.

209 vdros druforgalmdnak adatsorai alapjdn a magyarorszdgi vdrosainkat
négy nagyobb, de nem egyforma létszimu csoportba lehet sorolni:

— viltozatos (ipari-mez8gazdasdgi) termel6i kdrnyezet(i, nyersanyag-sziikséglet(i
és polgdrosodott fogyasztasi kulttrat felmutaté vérosok;

— egyoldalt szerkezetd, tdmegtermeldi kdrnyezet(i vdrosok;

— drutovébbité szerepkdr( vdrosok;

— jelentéktelen termel8i kornyezet(i és elhanyagolhaté fogyasztdst varosok.

Mielétt e négy csoport jellemzdinek bemutatdsdra rdtérnék, hangsulyoz-
nom kell, hogy ez a csoportositds nem a vastthalézat térbelisége, hanem a viros
és vasutdllomdsa kozotti kapcsolat milyensége alapjan tortént. E kettd kozotti
kiillonbséget leginkdbb a vasiti csomépontok feldl érthetjitk meg: a csomé-
ponti szerepkorbél fakadé forgalom nem kévetkezménye a véros dsszetett belsd
miikodésének.

A viltozatos termel8i kdrnyezet(i, nyersanyag-sziikséglet(i és polgdrosodott
fogyasztdsi kultirdt felmutaté varosok halmazdt valamennyi regionilis, illetve
megyekozponti szerepkori vdrosaink tdlnyomé tobbsége alkotja. Olyan vdro-
sok tartoznak ide, melyek vonzdskorzetében fejlett a kereskedelem és szimottevd
a polgdrsdg. Az itt él6k drutermeld és drufogyaszté képessége novekszik. A véros
termelGiizemei a vastiton bedramlé nyersanyagokra is timaszkodnak, a vérosla-
kék fogyasztisdban pedig érezhetéen jelen vannak a tdvolabbi vidékekrdl szdr-
maz6 termékek. E virosok kereskedelmi vonzderejében — piacképes drucikkeik
vasuti szédllitdsképességétdl fiiggden — természetesen nagy kiilonbségek is lehetnek.
A foldrajzi tér jelentette értékesitési korldtokat leginkdbb az Aradon vasitra fel-
adott drucikkek (bor, sér, pdlinka, érlemények, cukor) torték 4dt: az aradi drucik-
kek fogyaszt6i nemesak az alfoldi, de az erdélyi és felvidéki telepiilések is. Az aradi
keresked8k térbeli kapcsolatrendszerével a tobbi regiondlis jelentdségli vros nem
tudta felvenni a versenyt. Példdul Nagyvdrad termékeinek elsédleges fogyasztdi
piacdt Bihar megye jelentette, a vdros drucikkei a Szolnok—Debrecen-tengely-
t8l északabbra ritkdn jutottak el. Temesvdr termékeinek elsédleges értékesitési
teriilete a bdndti megyék. A Nyiregyhdzdrdl vasitra keriilé termékek a debre-
ceni fogyasztdi piacra nem tudnak betdrni, a szabolcsi megyeszékhely kereskeddi
inkdbb Zemplén irdnydba terjeszkednek. A kiskunsdgi vdrosok kereskedelmi erd-
terének térbeli alakjdban a févérosi fogyasztéi piac vonzdereje titkrozddik.

Az egyoldalu szerkezet(i, de tomegtermel8i kérnyezet(i varosok (Salgétarjdn,
Petrozsény, Tornalja, Vajdahunyad stb.) halmaziban azon sziik fogyasztéi piaccal
rendelkezd kisvdrosok taldlhatéak, melyekbél egyetlen termel8iizem egyetlen ter-
mékesoportja szokatlanul nagy tdmegben tdvozik. A karakteresen dsvdnyi nyers-
anyagok kitermelésével és fafeldolgozdssal (épiiletfa, tizifa stb.) foglalkozé vdro-
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sok sajdtossdga, hogy a nagy tomegi feladottdru-forgalommal szemben az ide
érkezd druk tomege elenyész8. A salgétarjani vasttdllomds 1890-1910 kozote
15 millié tonna szenet tovabbit, a kisvdros és a bdnya sziikségleteire viszont
ugyanezen id8szakban alig tobb mint 400 ezer tonna dru érkezik. Az druforga-
lom e szélséséges volumenei elfedik a polgari sziikségleteket, a kisvdros belsg
fogyasztdsdt. Cukorgydrtdsa miatt e csoportba emelkedett Szerencs. Szerencs
dllomdsa az 1890-es évtizedtdl orszdgosan is kiemelkedd druforgalmat bonyo-
lit le, 1892-ben a feladott 4ru tomege el8szor haladta meg a szdzezer tonndt.
A feladott dru volumenére jellemz8, hogy a korszakban hasonlé tomegben csak
a Pécs kornyéki szénbdnydk, a kébdnyai sertéshizlalda és az 6zdi vasmiivek adott
fel elszéllitdsra drut. A folyamatos miikodést banydk, iparvillalatok termékei
fogyasztési piacdnak térbeliségét 1895-6s adatsorokbdl lehet dbrazolni. A kdszén
és a cukor nagytdjakon dtiveld értékesitési teriiletét a konkurens gydrték igen,
a vastthdlézat szerkezeti kapesolatai viszont nem befolydsoljak. "

Az 4rutovébbitd szerepkorli vdrosok sziik csoportjdban azok az alacsony
népességli telepiilések taldlhatdak, melyek csomdponti helyzet(i vasatdllomdsain
kiemelkedd tomegli dru dramlik keresztiil. Ezeknek a vasttdllomdsoknak a for-
galma nincs kapcsolatban a helybéli véros belsd életével. Az dtdramlé tonnaszdz-
ezrek elfedik a kisvdrosi lét fogyasztdsdt, a helybéli drutermelSk aktivitdsic. Ilyen
viros Csdktornya, Kiscell, Barcs vagy Mohdcs. Ez utébbi kett6ben a forgalmat
a vastt és a vizi ut kozotti kapesolat, azaz a kikotdi forgalom is megemelte.

A virosok negyedik — jelentéktelen termeléssel és elhanyagolhaté fogyasztds-
sal jellemzett — csoportjdba tartozik néhdny periférids helyzetli megyekozponti
szerepkorti véros, tobb kozépviros és a legtobb kisvdros. Az drutermelés jelen-
téktelensége nem szinvonaltalansdgot, sokkal inkdbb a vasuati druforgalomba
kertil§ mennyiségi kritériumot jelent. A Zalaegerszegen, Esztergomban, Lécsén
vagy Pancsovdn feladott druk tomege és szerkezete nem utal az ipari termelés
fejlédésére, hasonléképpen a beérkezd druk volumenei sem tiikrozik a novekvéd
fogyasztési igényeket. A tipikus kisvarosi dllomdsok vonzdskorzetében nincs ipari
termel8iizem, a helybéliek mez8gazdilkoddsbdl élnek. Az ilyen telepiilések vas-
utdllomdsdra azon terményfeleslegek keriilnek, melyeket az utazé kereskeddk
alkalmanként 6sszevdsdrolnak. Az ilyen helyzet( kisvdrosokba alig-alig érkezik
dru, azok is inkdbb alapvetd termékek (tiizel6anyag, s6), vagy némi petréleum,
vasdru, sor stb. Az itt él8k szdmdra a vastthaszndlat inkdbb egyéni élethelyze-
tekre adott valasz, mintsem az életmdd része.

Mely vidéki varosok dru- és személyforgalma volt kiemelkedé 1890-1910
kozote? A kovetkez8kben bemutatott hdrom dbrit az dru- és személyforga-
lom volumenei alapjin szerkesztettem. Valamennyi dbrdn az x tengely az egy
fére esd felszdllé utasok szdmidt, az y pedig az egy fére esd feladott dru tomegét
(tonna) mutatja. E két dimenzi6 kozé helyezett virosaink tobbsége a diagramok

19 Egy példa: a mezdhegyesi cukornak nincs piaca a Barcs—Kecskemét—Cegléd—Debrecen-tengely-
t8] északabbra, a szerencsi cukor viszont benyomul az ettdl a tengelyté] délebbre esé teriiletekre.
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értékeinek stirlisodésében (megnevezések nélkiil) taldlhaté. A forgalom tizéven-
kénti elmozduldsdt mutatd dbrdk a vdros-vasut kozotti kapesolat szévevényes his-
téridjdnak Gjabb részleteit fejtik fel. Miért van az, hogy a csoméponti fekvést
kisvdrosok vasutdllomdsai koziil csak néhdny volt képes olyan kiemelkedd for-
galmi volumeneket felmutatni, hogy az a bemutatott diagramokban ldtszédjon?
Csdktornydndl, Barcsndl ugyanis jéval tobb volt a csoméponti fekvést kisvaros.
Ugy latom, hogy a csoméponti fekvési kisvdrosok felemelkedésében a vastitvo-
nalak tulajdonviszonyai is tiikrozédnek. Az eltérd tulajdonu és eltérd kezelésii
vasutvonalak taldlkozdsiban 1évé csomépontokban a teherdru ugyanis nem pusz-
tan 4thaladt. A vasattdrsasdgok kozotti pénziigyi elszimolds miatt a beérkezd,
de tovabbitdsra keriil drut a nyilvdntartdsokban kétszer szerepeltették: egyszer
tgy, mint valamely vastton beszéllitott érkezé drut, majd Ggy, mint egy mdsik
vasutra feladott drut. Erre a kiilonbségtételre azonban nem volt szitkség azokban
a csomépontokban, melyeknek minden vonala dllami tulajdonban 4llt. Barcsndl
a Déli Vastit, a MAV és a Mohdcs—Pécsi Vastt taldlkozott, Cséktornydnal a Déli
Vastit és a Dundntili HEV vonalai futottak ossze.

A diagramokban érdemes megfigyelni Kaposvdrnak és Szombathelynek az
utas- és az druforgalomban a regiondlis szerepkor(i varosokéndl is kiemelked8bb
poziciéjit. Mindkét csoméponti fekvést varos vastthdlézati helyzete rendkiviil
kedvezd volt, mert az dllomdsaikba befuté helyiérdekii vonalak tdgabb kérnyeze-
titket minden irdnybdl feltdrtak. E két véros értékeiben nem pusztdn lakdik akti-
vitdsa mutatkozik meg, hanem a vastthdlézattal feltdrt Vas és Somogy megyei
parasztsig drutermeld és -értékesit (piacoz6) munkdja is.
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Osszefoglalva az elmondottakat, Ggy litom, hogy a vastt virosfejlédésre
gyakorolt hatdsai gazdasdgpolitikai dontések kovetkezményeképp az 1890-es
évektdl hatvinyozédtrak. A modernizdcids és polgdrosité hatdsokat azokban
a varosokban lehet kimutatni, amelyekben a fejlddésre az egyéb feltételek (téke,
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munkaerd) is adottak voltak. Alapvet8en a tdmegtermeléssel foglalkozé gazda-
sdgi egységek reagdltak leggyorsabban a vasut jelentette id8jdrds-fiiggetlen szdl-
litdsra, az ilyen termel8iizemekkel rendelkezd vdrosokban generdlédott relative
a legnagyobb druforgalom. A helyi vasithasznélatot feltdré mutaték szélsdséges
és rovid iddén beliili ingadozdsiban egy-egy helybéli esemény (kozeli vasutépités,
Uj gydr nyitdsa, egy bdnya bezdrdsa) tikkr6z8dik. A kezd8dé agglomeraléddst és
a hivatdsforgalmat csak szérvanyos f6varos kornyéki példékban lehet felfedezni.

A vasti szallitds jelentette modernizdciét a helybéli termel6knek csak egy
része haszndlta ki, jocskdn rendelkeziink adatokkal iparvallalatokrél, melyek ter-
mékeiket valtozatlanul fuvarszekerekkel juttatjdk el a kérnyékbeli fogyasztokhoz.
Hasonl6képpen a parasztgazdasigok terményfeleslegei is inkdbb a kozeli varosi
piacokon keriiltek értékesitésre, vagy bekeriiltek a specializalédott gytjtSkeres-
kedelem szallitdsi és értékesitési laincdba. Nagysdgrendileg tobb dru (bdr jéval
révidebb szakaszokon) mozog az utakon, mint a tehervonatokban, és persze tob-
bet gyalogolnak, mint vonatoznak az emberek.
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Eszik Veronika

A vasut Ferencvarosban

Egy nagyvarosi ipari zona térszerkezeti vizsgdlata

A vasttépitkezések hatdsaival, a vasit tdrsadalomalakité szerepével foglalkozd
tirsadalomtodrténeti irodalom folyamatosan béviil, gazdagodik. Ez a tanulmany
két olyan szemponttal kivdn hozzdjirulni a kutatdsokhoz, amelyek ez iddig kevés
figyelemben részesiiltek. A magyar vastttorténet-irds azon dga, amely a tdrsa-
dalomtorténeti jelenségek megragaddsde tzi ki célul, sajdtosan a vidékre kon-
centrdl, legtobbszor a rurdlis lakossdg polgirosoddsdnak, illetve a vidéki varosok
modernizdcidjinak folyamatdban igyekszik elhelyezni a vasit megjelenését.! Azok
a vizsgdlatok, amelyek a vasttépitések tirsadalomformalé kévetkezményeirdl és az
urbanizdciéhoz, moderniziciéhoz valé hozzdjaruldsérdl szélnak, dltaldban egy-egy
vidéki vdrost elemeznek, Budapestre vonatkozéan azonban mindmdig hidnyoz-
nak. A szakirodalom Budapest esetében jellemzden a févdrosnak a vastthdlézat-
ban betoltott orszdgos kozponti szerepét emeli ki, a lokalis hatdsok vizsgalatanak
mellézésével. Utébbiak megragaddsa valéban 6sszetett feladat: a magyarorszdgi
vastthdlézat monocentrikus szerkezetébdl adédéan minden fontosabb ttvonal
a f6vdroson keresztiil vezet, ugyanakkor ezek nem feltétleniil budapesti, sokkal
inkdbb orszdgos jelentdségliek, orszdgos gazdasdgi és tdrsadalmi hatdst fejtenek
ki. A févaros életében és fejlédésében betdltott szerepiik csak bonyolult 6sszefiig-
gésrendszerben értelmezhetd, ahol szimos mds tényezével egyiitt alkotjdk azt az
infrastrukedrdt, amely hacteréil és motorjdul szolgilt Budapest 19. szdzad végi
sikertdrténetének. Sokatmondé ebbdl a szempontbél, hogy Kozép-Eurdpa leg-
nagyobb vastti csomépontjdnak, a ma mintegy 140 hektdron elteriilé Budapest-
Ferencviros MAV-dllomasnak a jelent8ségét a IX. keriiletrdl megjelent helytoreé-
neti munkdk is — egy kivétellel — kovetkezetesen mellézik.?

Jelen munkdban ennek az orszdgos, sét nemzetkdzi fontossdgti budapesti
csomépontnak az esetén keresztiil éppen a vasatépitkezések helyi hatdsait kiva-
nom vizsgilni. Ezek elkiilonitéséhez hasznosnak véltem egy olyan megkozelités
alkalmazdsdt, amely felé eddig szintén ritkdn fordult a vasuttoreénészek érdek-
16dése: a tarsadalmi térhaszndlat vizsgdlatdt. Ez az eljdrds azért is tlint kézen-
fekvének, mert a vasitépités minden esetben radikdlis beavatkozist jelent

1 A szdmos ilyen jellegti kutatds koziil kettd: Haldsz 2008; Gidé 2008; illetve a témdrdl 8sszefog-
laléan: Majddn 2010 és Séri (szerk.) 2011.

2 Midig az egyetlen helytorténeti dsszefoglalds: Xantus 1959. Azdta megjelent kevésbé dtfogd mun-
kék: Szab6-Pap 1986; Lukdcs (szerk.) 2001; illetve két album a keriiletrdl: Gonezi — Winkelmayer
2002; Gonczi — Winkelmayer 2008. A helytorténet kiemelkedd eseményeit (kéztiik a vasit meg-
jelenését) és a jelenlegi keriiletfejlesztést pdrhuzamosan ismerteti: Gétz — Orbdn (szerk.) 2010.
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a természetes és az épitett térbe egyardnt, igy jol megragadhaté véltozdst eredmé-
nyez az érintett telepiilések szerkezetében.

Az dltalam vizsgdlt vasttvonal a budapesti ind6hdzakat sszekotd korvastt.
A koré épiils Kiilsé-Ferencvdros (természetesen Kébdnydval és a Jézsefvérossal
szerves egészet alkotva) olyan vdrosi tér lett, ami kordbban nem létezett Magyar-
orszdgon: nagyvdrosi ipari zona, gydrvéros. Fiistolgd kéményeivel, széles utcdi-
val, hatalmas csarnokaival és bérkaszdrnydival, kikotdivel és vastutdllomdsaival
a vérosfejlédés egy ujabb szakaszdnak legkordbbi reprezentdnsa volt. Vizsgéla-
tom kdzéppontjiban ennek a fizikai térnek a szerkezete és emberi haszndlata,
illetve a tér vdrosi alakzatainak kélesonzott jelentés dll, ez teszi — Gydni Gdbor
megfogalmazdsa szerint — a vérost szocidlis vagy tdrsadalmi térré.> Mdsként: a tdr-
sadalmi tér fogalma azt a meggydz8dést titkrdzi, hogy a tirsadalmi viszonyok
bele vannak irva a térbe, a tér e viszonyok eredményeképpen jon létre, és ezért
a torténettudomdny forrdsként tekinthet rd.*

A budapesti indéhdzakat 6sszekdtd vastti f8vonal épitéstorténete ez iddig
szintén megiratlan fejezete a magyar vastttorténetnek. Ez az épitkezés képezi
ugyanakkor az dltalam bemutatni kivdnt tirsadalomtdrténeti jelenségek kontex-
tusdt, igy vdzlatos bemutatisa mindenképpen indokolt.

A BUDAPESTI INDOHAZAKAT OSSZEKOTO VASUT
ES A FERENCVAROSI PALYAUDVAR

A kiegyezési targyaldsok tgy rendelkeztek, hogy a magyarorszdgi vasttépitések
ligye az orszdggylés hatdskorébe keriiljék (1867: XII. tc. 65. §). A budapesti
indéhdzakat 6sszekotd vasiti févonal és a hozzd tartozé dllandé vasdti Duna-
hid épitésének el8készitésérdl mdr kozvetleniil ezek utdn, 1868-ban dontdtt az
orszdggyilés. Az alig tiz kilométernyi sinpar megépitése, a pesti és budai oldal,
valamint Kelet- és Nyugat-Magyarorszdg vastti dsszekottetésének megteremtése
nyilvinvald, elemi érdeke volt az egyre inkdbb drutermelésre és (gabona)exportra
berendezkedd magyar gazdasignak. A reformkori kézlekedéspolitikai és eszmei
el6zmények kovetkeztében a gabonatermeld Alf6ld és a gabonit felvdsdrolé vam-
kulfsld és vimbelfold 6sszekotése a kiépiild dualista rendszer viszonyai kozott
nem torténhetett mdshol, mint a févérosban.® Ez irdnyba hatott mind a Buda-
pest-kdzpontt centrélis vastthdlézat koncepcidja,” mind az a kdzmegegyezés,

3 Gydni 1992: 11.

4 Szekeres 2008: 90. A cikk a ,tdrsadalmi tér” paradigma historiogrdfiai osszefoglaléjdt tartal-
mazza, tdbbek kozdtt Henri Lefebvre és Michel de Certeau fogalmait idézve. Részletesen fog-
lalkozik a tdrsadalmi térhaszndlattal konyvének bevezetdjében: Gydni 1998: 12-22.

5 OGYK Képvisel6hdzi iromdnyok, 1869. XII. kdtet. 1148-1246. sz.

6 Majddn 1987: 74-77.

7 Erddsi 1988: 42-54.
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amelyet Budapest-gondolatnak is nevez a vérostorténeti szakirodalom,? vagyis
hogy Pest-Buda valddi f8vdrossd tétele az egész orszdg érdeke.

Mindezen evidencidk kovetkeztében a képviseld- és felshdzi vitdk inkdbb
csak a pontos nyomvonal meghatdrozdsira korldtozédtak. A Kézmunka- és Koz-
lekedéstigyi Minisztérium elézetes tanulmdnyai sordn a kovetkezd szempontokat
hatdrozta meg a kdrvastt épitésével kapcsolatban:

»1. Hogy a pdlya az orszdgos és helyi érdekeknek megfelelSleg csak is a vdrosok déli
részén vezettethetik; [...]

3. hogy az 6sszekoté-vasut forgalma csakis egységes és pedig az adott viszonyokn4l
fogva a m. kir. 4llamvasutak kezelése alatt felelhet meg a kivdnalmaknak;

4. hogy ily egységes kezelés czélszerii lehetségesitésére az 8sszekotd palydnak minden
meglevd és jovében remélhetd pélya 4ltal konnyen elérhetd rendezési palyaudvarral
kell birnia, s végre

5. hogy a m. kir. dllamvasutak jelenlegi palyaudvara mostani forgalmdnak sem felel
meg, s igy a legesekélyebb tobbletet sem képes befogadni.””

Az ind6hdzak elhelyezkedése mellett — amelyek koziil az ,dllamvasutak jelen-
legi pdlyaudvara” az akkori nevén Losonczi, vagyis a mai Jézsefvdrosi palyaudvart
jeloli — meghatdrozé szempont volt, hogy a vonal rovid és olcsén kivitelezhetd
legyen, valamint megfelel$ helyen metssze a szabalyozis alatt 4ll6 Dundt, hogy
a kiépitendd kozrakedrakkal, silokkal kapcsolatba hozhaté legyen, illetve hogy
»olyan helyen vezettessék, mely alkalmatos gydrak és mds oly telepitvényeknek
a vastit mindkét oldaldn valé [étesitésére, melyeknek kozvetlen vasiti dsszekot-
tetésre van sziikségok”.!?

Az el8tanulmédnyok utdn az 1872-es év elejére sziiletett meg a beruhdzist
elrendel§ torvény, az 1872. évi IX. torvénycikk, amely a fentiekkel 6sszhangban
arrdl is rendelkezett, hogy az épittet az dllam, a mikodtetd vastttirsasdg pedig
a Magyar Kiralyi Allamvasutak legyen. Utébbi ekkor még csak a magyar vast-
halézat 16%-4t tartotta kézben,! az dsszekotd vastr kezelése kapesdn viszont fel
sem meriilt, hogy magdntdrsasdgnak adjk a feladatot. Elrettentd példdul Bécs
szolgalt, ahol a vdros korvasutja ot kiilonbozé tarsasdg tulajdondban volt, amelyek
haromévente valtottdk egymdst a vonal kezelésében, hiszen annak egységességét
a kozbiztonsdgi szempontok és az egyszerliség kedvéért is biztositani igyekeztek.

A Kozmunka- és Kozlekedéstigyi Minisztérium Vasttépitészeti Igazgatdsd-
gén belil fel is dllt egy kiilondll6 épitési osztdly az 6sszekotd vaspdlya és a vas-
ati Duna-hid kivitelezésének levezénylésére.'> Megindulhatott tehdt a munka,
a tervezés és az épitkezés szakasza. Az 1873-ban kitort gazdasdgi valsdg,

8  Csorba 1993.

9 OGYK Képviseldhdzi iromdnyok, 1869. XII. kotet. 1148—1246. sz.
10 OGYK Képvisel6hdzi iromdnyok, 1869. XII. kétet. 1148—-1246. sz.
11 Pogdny 1980: 20.

12 BFL II.1.a. 950/1871.
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a nyomvonalvitdk, az drvizek hdtréltattdk ugyan, de nem akadélyoztdk meg az
osszekotd vasue felépitését.’® A vonalon végiil két megéllShely kiépitése mellete
dontottek: egy személy- és egy rendezd pélyaudvart jeloltek ki. Elgbbit végleges
helyén, ,a kerepesi- és csoméri ut kozote a jelenleg omnibus istdllék dltal részben
elfoglalt térségen”' jelolte ki a kozlekedési minisztérium dllandé vasuti bizottsdga,
ahol ma is 4ll a Keleti pdlyaudvar grandiézus épiilete. A rendezd végiil a Ferenc-
vdrosban valésult meg, rendezé és teherpdlyaudvarként, mint errél késébb rész-
letesen sz6 lesz. A Duna-hidon 4dthaladé vonatokat a budai oldalon Kelenfsld
dllomds fogadta, a szdrnyvonalakon pedig tovdbbi dllomdshelyek létestiltek.

A nehézségek és a késlekedés ellenére tehd, a tervezett idépont utdn mintegy
két évvel, 1877. oktéber 23-dn tinnepélyes keretek kozott dradtdk a budapesti
ind6hdzakat 6sszekotd vastttal egytitt a Ferencvéros dllomist is.

Tolnay Miklés, a Magyar Allamvasutak igazgatéja iinnepi beszédében
kifejtette:

»,Magyarorszdgban, miéta az elsé sinszal lerakatott, a maindl fontosabb tény e téren
nem tdreént. Ezen kisvasut van hivatva Magyarorszdgnak két halézatba vélasztott
vasutait dsszekapesolni, visszanyerni ezeknek a kiilfoldi gabonapiacait, [...] levinni
kereskedelmiinket a tengerhez és végiil csakis ezen kisvasut 4ltal lesz lehetséges
Magyarorszdg kereskedelmét a févdrosban dsszpontositani.”!®

A IX. keriilet eloljarésigdnak orvostanrendéri és miszaki bejdrdsi jegyzd-
konyve szerint a vonal felépitményei kozott taldljuk a késébbi hatalmas kiterje-
désti ferencvérosi vasiti csomépont magjdnak tekinthetd egyemeletes indéhdzat
és bévitményeit (egy kétemeletes hivatalhdzat és 6t foldszintes 6rhdzat).'* Mér
a megnyitds pillanatdban nyilvdnvalé volt, hogy Ferencvdros az druforgalom
egyik kozpontja lesz, s igy dllomdsa minden valészin(iség szerint terjeszkedni fog.
A Pesti Napls tudésitdja szerint:

»... ldttuk a pélya egyik legcsinosabb magas épitményét, a ferenczvdrosi dllomdsépii-
letet, de hidba kerestiik a raktdrakat, melyekben a Ferenczvdrosbdl érkezd teherszal-
litmdnyokat le lehetne rakni. Csakugyan gy értesiiltiink, hogy »egyelSre« a ferencz-
vdrosi dllomds jéformdn csak a kizvigéhid szdllitmdanyaira fog szoritkozni. Pedig az
dllomds mdr most is igen jelentékeny forgalommal birhatna, a m. kir. 4llamvasut
budapesti indéhdzdban is volt alkalmunk errdl meggy6z8dni. Az egész palyaudvar

13 Az épitkezés részletes leirdsét hatréleatja a forrdsok toredékessége. A MAV anyagai kéziil éppen
a korszakunkra vonatkozé iratokbdl semmisiilt meg tetemes mennyiségi forrds. Tébbek kozott
a MAV irattdranak megmaradt dokumentumait felhaszndlva a rekonstrulhaté részleteket fel-
dolgoztam szakdolgozatomban: Eszik 2012.

14 OGYK Képviseldhdzi iromdnyok, 1869. XIII. kétet. 1247-1350. sz.

15 A budapesti 8sszekdtd vasut. Pesti Napls 1877. okedber 23. 2.

16 BFL IV.1407.b. 37242/1877.
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el volt lepve teherkocsikkal és ponyvdval letakart gabonazsikokkal, [...] az 8ssze-
halmozott sz4llitmdny oly sok, hogy az 6sszekotd vasut mai elsd vonata [...] tdn bal-
esetet is szenvedhetett volna. [...] Most, hogy az 4j vasut elkésziilt, a ferenczvérosi
4llomdst igen jol lehetne értékesiteni, hogy a budapesti ind6hdz a forgalmat jobban

gybzze. A Ferenczvdros forgalma is sokat nyerne ezdltal.”"’

Az aggodalmak foloslegesnek bizonyultak, a Budapest-Ferencvdros dllomds
torténete egészen az 1990-es évekig a folyamatos bévitésekrdl szdlt.

Az 3llomds béviilésének, funkcidi sokasoddsdnak hitterében alapvetden két,
egymdssal parhuzamosan zajl6 és részben 6sszefiiggd folyamat 4llt. Egyrészt az
dllamvasutak hdlézatdnak fejlesztése sordn Gjabb és jabb vonalak futottak be
a f8vérosba, és ezek mindegyike az 6sszekotd vastithoz kapesolédott — e pélyak
kiszolgdlasa, rendezd és teherpdlyaudvarként is, részben a Ferencvéros feladata lett.

A misik meghatdrozé folyamat a vasut koriil szervezédd, alakulé ipari zéna-
hoz kothetd. A pdlyaudvar feladatai ugy sokasodtak, ahogy a Ferencvédrosba
teleptilt tizemek, gydrak, malmok, raktdrak szima nétt, és iparvigdnyok sora
kapcsolddott rd az 6sszekotd vasut palydjdra, lehetdleg minél kozelebb az 4cra-
kodds, drumozgatds feladatait elldté pélyaudvarhoz. Ez az egyre s(ir(isodd ipar-
vagany-hélézat, valamint a megépiilt szdrnyvonalak valésigos labirintusa K8bd-
nyétél egészen a Duna-partig meghatdrozta Kiilsé-Ferencvdros arculatit.

Ez a litvdnyos dél-pesti iparfejlédés szorosan Gsszefiiggdtt a nemzetgazdasdg
makrofolyamataival — tobbek kozott azzal a ténnyel, hogy bizonyos jelentés vasiti
févonalak févirosi bekotése az 6sszekdtd vasat vonaldn valésult meg. Négy nagy
forgalmu vonalrdl van sz6: egy a févdrost a romdniai gabonatermeld vidékekkel
hozta kapcsolatba (a Budapest—Brassé- illetve Budapest—Arad-vonalak Szolnokig
egylitt haladtak), az 1882-re elkésziilt zimonyi f6vonal a balkdni kapcsolatok szer-
vezését egyszerUsitette le (a szerbiai sertésszéllitmdnyok a ferencvdrosi kozpontt
élééllat-kereskedelemben jdtszottak fészerepet), a budapest—tjsz8nyi vonal Bécs
jobb Duna-parti, a bal partindl lényegesen gyorsabb elérését tette lehetdvé, végiil
az Osszekotd vasut ezen szakaszdhoz csatlakozott az a sinpdr, amely Fiumét ,,Buda-
pest tengeri kikotdjévé” tette.’® A Fiuméig vezetd vastit magdnkézben 1évd szaka-
szait 1890-re a magyar dllam megvdsdrolta, igy mdr egységes tarifa mellett jutot-
tak el Budapestre a tengeri kereskedelembdl szdrmazé druk, a déligytimélesok, és
legf6képpen a kéolaj, 1894-ben mintegy 45,7 ezer tonna. Utébbi szdmdra Fiu-
mében kiilon kikotd, a Ferencvdrosban hatalmas raktdrak épiiltek." Ezekkel az
épitkezésekkel lényegében a févonali hdlézat az orszdg minden vidékére eljutott,
a tovdbbiakban mdr csak a helyiérdekd vasutak halézatdnak kiépitése zajlott.?

Az 6sszekotd vonalszakasszal és a vasuti hiddal Budapest a térség nemzetkozi
druforgalmdnak kozéppontjdba keriilt, eurdpai viszonylatban ,kis hatétdvolsdgt

17" A budapesti 8sszekdtd vasut. Pesti Napls 1877. okedber 23. 2. (Kiemelés t8lem — E. V)
18 Majddn 1987: 97; Keller 1992: 338—-362.

19 Frisnydk 2010: 177—183.

20 Kovér 1982: 78.
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vildgvdrossd” fejlédotce.?! Ugyanez a folyamat a IX. keriilet szimdra soha nem
ldtott titem(i ndvekedést tett lehetévé.

A ferencvérosi vasuti csomépont nem kizdrdlag a nagy dllamvasuti fejlesz-
tések hatdsdra névekedett. Mind a mdr kordbban a keriiletben m(ikddé tizemek
(példdul a Fléra Els6 Magyar Stearin-gyertya és szappangydr, vagy a Concordia
Gézmalom Rt., mindkettd 1868-tél), mind a vastt dtaddsa utdn ide koltéz8k
(példdul a Hedrich és Strauss cég Buddrdl helyezte 4t a Kirdlymalom telephelyét
a Soroksdri atra 1880 koriil*?) igyekeztek megteremteni a kapcsolatot a kertiletet
strtin behdlézé — orszdgos — vasttvonalakkal. A makrofolyamatok és a lokalis
torténések sszefliggéseit mutatja egy kiragadott, de jellemzd példa: a ferencva-
rosi fidkgdzgydr létesitése és Osszekotése a vasittal. A | légszeszgyar” kifejezetten
a vaspélya miatt hozott létre telepet a IX. keriiletben, az iparvigdny kiépitésérdl
pedig szerencsés médon irat- és tervanyag is fennmaradt a MAV irattdrdban.

»A kozgytilés az Altaldnos Osztrik Légszesztarsulat budapesti 1égszeszgydrai
helyi igazgatdsdganak kérvényére a tandcs részérdl elSterjesztett indokok folytin
ezen tdrsulatnak megengedi, miszerint a részére fioklégszeszgyar épitésére a févéd-
ros IX. keriiletében [...] bikaréti [...] telekére [...] 42 040 frt, azaz negyvenket-
t8ezernegyven forint vételdrt egyszerre azonnal egészben lefizethesse ...” — szl
a févdros torvényhatdsdgi bizottsdgdnak 1883. szeptember 20-i kozgy(ilési jegy-
z8kdnyve.” A févérosi tandcs a kezén 1évé mintegy 15 millié négyszogol fold
kétotodét irredlisan alacsony dron adta el f6ként magdnvallalatoknak gazdasigi
létesitmények épitése céljabdl, ami tulajdonképpen egyfajta kozvetett ipartimo-
gatdst jelentett.?® Ilyen tizlet volt a Légszesztarsulat telekvdsdrldsa is. Nem egé-
szen egy év mulva az emlitett bikaréti telken mar alltak a gydr egyes épiiletet,
a térsasig pedig 1885-ben soron kiviil kapta meg a MAV épitési hozzdjdruldsit
az iparvdgdny létesitéséhez.”” Az épitési engedélyt a Ferencvdrosi Osztdlymérnok-
ség allitotta ki, és ett8l fogva dijazds fejében a MAV dolgozéi végezték a gyar
miikodéséhez sziikséges anyagmozgatdst. A zimonyi vasttrdl ledgazé sinek szén-
raktdrakhoz futottak, a f8ként Szilézidbdl szdrmazé szenet a ferencvérosi pélya-
udvarrél kdzvetleniil a gydrba tudtdk szallitani, s ez rendkiviil olcsé megoldds-
nak szdmitott. A szénért mdzsinként, a kocsikidllitasi illetékkel egyiitt mintegy
0,8 fillért fizetett a Légszesztdrsulat, mig ugyanennyi szén a jozsefvdrosi gdzgyar-
nak 4tlagosan 8 fillérjébe keriilt.?® Az ilyenformdn eszkozolt megtakaritds Sridsi

—

21 Beluszky Pal kifejezését idézi: Frisnydk 2010: 182.

22 A keriiletben miikodé tizemekrdl tételes lista olvashaté: Gétz — Orban (szerk.) 2010: 25.

23 BFL Budapest Fdvdros (1892-t8l székesfévdros) torvényhatdsigi bizottsiga kozgytilési jegyz6-
konyveinek adatbdzisa, 1873-1949. 613/1833. http://archivportal.arcanum.hu/szkj/a100322.
htmv=pdf&a=pdfdata&id=1883&pg=140&I=hun. (utolsé letsltés: 2012. mdrcius 27.).

24 Gyéni 1992: 24.

25 MAV KI (Egyéni iktatészdm) 43152/1885. Az engedély kiaddsihoz helyszinrajz sziikségelretett,
és ez is megtaldlhat6 az irattdrban: MAV KI 6.E51.

26 Gulydsné Goméri — Balogh — Vadas 2001: 41—46.
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piaci elényt jelentett a gizgydrnak, hiszen részére évente koriilbeliil hatvanezer
tonna szén érkezett a Ferencvdrosba.”

A Ferencvérosban tehdt a fentebb bemutatott folyamatok kovetkezeében 1ét-
rejott az az egyediilall infrastrukedra, ami nélkiilézhetetlen volt a f8vdros ipari
kozpontjdnak kiépiiléséhez. A vastt pedig nem csupdn az orszdgos kereskedelmi
tevékenység legfébb szervezd erejeként mikodott, de, mint azt a gdzgydr példdja
mutatja, kiszolgilta a kdzvetlen kérnyezetébe telepiild ipari létesitményeket is.

FERENCVAROS - IPARVAROS: A MODERNSEG TAPASZTALATA

A kialakulé nagytizemi kdrnyezet sajétossdga, hogy haszndléi leginkdbb a 19. szd-
zad Gj tdrsadalmi rétegei, vallalkozék, (magdn)tisztvisel6k és gydri munkdsok
voltak. Ertelemszertien a munkésok képezik a keriilet legnépesebb ij tarsadalmi
csoportjdt, ezért az 6 térhaszndlatuk lesz a legmeghatdrozébb Ferencvéros ilyen
irdnyt vizsgilatdban. Mivel a 19. szdzadi munkdséletutak részleteikben csak rit-
kdn rekonstrudlhatéak,” e réteg életmddjdnak vizsgélatédban a térhaszndlat elem-
zése érdekes eredményekkel jarhat, bdr ez a vizsgalat tobb szempontbdl is proble-
matikus. Egyrészt a tér alakitdsiba maguk a munkdsok rendkiviil kis mértékben
avatkozhattak bele. A 19. szdzad végén szerte Eurépdban az llami, kdzponti ird-
nyitds mellett t6rténé vérosfejlesztés volt jellemzd, Budapest esetében sem volt ez
miésként.” A munkdsok életmédjinak vizsgilataban igy evidencidva vélt, hogy
a térhez val6 viszonyuk a lakhatdsi koriilményeiken és otthonkultardjuk sajdtos-
sdgain keresztiil a leginkdbb megragadhatd.® Mdsrészt viszont a 12 6rds vagy akar
hosszabb miiszakok és az tizemi munkdssdg akdr évi négyszeri-6tszori koltozése?
kovetkeztében a munkdslakds gyakran inkdbb arra mutat rd, hogyan nem hasznilta
a teret ez a tdrsadalmi réteg, hogyan és miért nem alakitott ki otthont és nem tol-
tott ebben a gyakran csak egy dgybérletet jelentd lakdhelyen az alvdson kiviil id6t.

Mindazondltal lehetetlen a munkdssigot kizdrélag a térbe belekényszeritett,
azt semmilyen médon nem alakité rétegként bemutatni. Az 8t koriilvevd (koz)
térre mindenki reflekedl, jelentést és jelentdséget tulajdonit neki. Torténeti for-
rasok segitségével természetesen nem lehetséges teljes képet alkotni arrél, aho-
gyan a 19. szdzad végi Ferencvdros a lakéi (esetenként ldtogatdi) szdmdra meg-
jelent. A modernizdl6dé nagyvérosi tér mint laké- és munkahely azonban mutat
néhdny olyan markdns jellegzetességet, legel8sz6r is mindjdrt modernségét, ame-
lyekbdl annak tdrsadalmi térként valé értelmezése kiindulhat.

A viros és annak vdltozdsai tobbek kozott vizudlis benyomdsokként érik
annak lakoéit. Ilyen tekintetben Budapest alakulé ipari kézpontja szdmos aspek-

27 Frisnydk 2010: 183.
28 Klement 2010: 76.

29 Gyéni 1992: 20-21.
30 Gydni 1992: 7.

31 Szabé 1974: 203-226.
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tusdban — utcaszerkezetében, infrastruktirdjaban, épiileteiben és véltozdsdnak
ritmusdban — a modernitds hordozéja volt, egy merdben 4j varosélmény elsd
igazi magyarorszdgi példdja.

Ami az utcaszerkezetet illeti, a IX. keriilet iparvdrossd véldsdban a tudatos
tervezésnek nagy szerep jutott. A Févdrosi Kézmunkdk Tandcsinak (FKT) ren-
dezési tervei és engedélyezési gyakorlata mellett az a kdzponti szdindék, amely
a vasuti druforgalom szervezdi feladatainak elldtdsdra Ferencvérost jeldlte ki,
meghatdroztdk a kordbban kiilvdrosias (olykor egyenesen falusias) arculatd kerii-
let tovabbi fejlédését. Az FKT 1872-ben elkésziilt rendezési terve az utcahdlézat
jellegérél a kovetkez6képpen rendelkezik:

»A Ferencvdros kiilsé részében [...], tekintve, hogy ezen vdrosrész van f6képpen
kereskedelmi és iparvéros szerepére hivatva, annak kell szdmban nagy és széles
utcdkkal vald beosztdsa fogadtatott el, valamint az ezen vdrost dtmetszd dvpélya
udvardnak kell szdmu sinvonala 4ltal a vérossal leend dsszekdttetésérdl gondos-
kodandé lesz [...]. E célbdl tértént az, hogy a mdr 16vaspdlydkkal elldtott vagy elld-
tand6 Ull8i és Sorokséri utakon kiviil minden mésodik tt olyan szélesre dllapittatott

meg, hogy azon annak idején 16vaspdlya kelléen elhelyezheté legyen.”#

A Févérosi K6zmunkdk Tandcsa tehdt a még ki nem épiilt (tomeg)kozleke-
dés helyét is biztositja a keriiletben, ezzel parhuzamosan meghatdrozza a kerii-
let varosképét, amely a Belsé-Ferencvéros sziik, kis utcds elrendezésével szemben
nagyvonala kozterekkel, modern kor- és sugdrutas szerkezetben fog megépiilni.

Az utak ,bulvardirozdsa”, vagyis szélesitése és az egységes épiiletmagassdg
bevezetése tobbek kozott arra volt hivatott, hogy a magyar févdrosnak vildgvdrosi
megjelenést kolcsondzzon. A périzsi mintdk alapjdn a belteriileteken ezt nagy-
ardnyt bontdsokkal lehetett végrehajtani, Ferencvédros esetében mér eleve igy
épiiltek ki a nagy korutak (a Nagykorut, a Hajcsdr utca, vagyis a mai Kényves
Kilman korit) és a sugirutak (elsésorban a Soroksari és az Ullsi at). Mir a kor-
tarsak is érzékelték, hogy a megvéltozott térszerkezet kihat a nagyvarosi ember
magatartdsdra.’

A széles utcakon tul a vasati infrastruktira és a koriilotte megjelend 4;j
épiilettipusok is meghatdrozéivd véltak a ferencvdrosi vdrosképnek. A szimos

32 BFLII.1.a. 1208/1872.

33 Georg Simmelt6l W. G. Sebaldig szdmos szerz8 dolgozta fol az eredetileg Baudelaire-tél szdr-
mazé, majd Walter Benjamin munkdiban is feltiné flaneur-jelenséget. Osszefoglalist nydjt
errdl Gydni 1998: 2627, illetve Dunajcsik — Nemes Z. 2010. Egy munkdskeriilet viszonyla-
tdban a fogalom csak dvatosan haszndlhat, de a nagyvdrosias jelleg bizonydra érzékelhetd volt.
A nagyvidrosi ember szembesiilése a tdmeggel és a tomeg dltal kivéltott 4j viselkedésformakkal
a Ferencvdrosban akdr a budapesti dtlagndl markdnsabban is jelentkezhetett, mivel Budapes-
tet a vdrosegyesitést kovetben lakossdgdnak robbandsszerti névekedése kiilonboztette meg — az
egyébként szintén gyarapodd — eurdpai nagyvdrosoktdl. Ez az intenziv névekedés rdaddsul nem
egyenletesen oszlott el a f8vdros keriileteiben, f8ként a Ferenc- és a Jézsefvdros bérkaszdrnydi
szivtdk fel a bevandorlék tomegeit (Katus 2010: 247; Vords 1998).
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sinpdr, illetve az egy keriiletre es¢ meglehetdsen sok vastti megdllohely
(Budapest-Ferencvéros, Ferencviros-Marhavdsartér, Kozvagéhid, Duna-parti
teherpdlyaudvar) 6nmagédban is erSteljesen meghatdrozta a IX. keriilet arculatit.
A hozzdjuk kapcsolddo épiiletek, a kdzponti vdsdresarnok, a kozraktdrak, a vim-
hdz, az elevdtor és természetesen a tobbemeletes gydrépiiletek magasba nyulé
kéményeikkel az ipari tdj legf6bb attribtitumaiva véltak, a modernizicié egyfajta
szimbélumaiként uraltdk a dél-pesti régiot.

A viltozds mellbevdgé lehetett. Néhdny évtizeddel kordbban a Ferencvéros
nemhogy nagyvirosi képet nem mutatott, de még vdrosiasnak is csak jéindu-
lattal volt nevezhetd. Errél tantskodik az 1845-ben késziilt elsé magyar nyelvi
pest-budai ttikonyv leirdsa:

»Végezetiil a legkisebb és legtekintélynélkiilibb a pesti kiilvarosok kéziil, nyilvinos és
nevezetes épitményekben szegény, megjegyzésre egyediil a tdborkérhdz méled [...].
A Ferencvéros fekvése, tévolléte a hidtdl és minden kozlekedés szempontjaitdl £8 oka
annak, hogy a tobbi vdrosrészek mogdtt oly igen hdtramaradt és hihet8kép hétra is
fog maradni. Jévenddje tehdt leginkdbb nemesitett marhatenyésztés és a terjedelmes

kerti és mezei munkalkodds leend.”**

A szerz bizonydra meglepédott volna, ha néhdny évtized mulva 4jbél
a Ferencvdrosba ldtogat. A keriilet egyszerre kozlekedési kozponttd valt a vas-
uti 6sszekotd hid (majd 1896-ban a Ferenc Jozsef hid) elkésziiltével, a kerti és
mezei munkdlkodds helyét pedig a nagyipar foglalta el. Mindezek kovetkeztében
az utaz6 elé tdrulé ldtvany 1893-ban mdr egészen mdsképp festett:

LA ki pedig aldlrdl a Vaskapu és Belgrdd feldl j6 a févdrosba, azt a Kelenfsld koze-
lében s az dsszekded vasati hid korll megtelepedett gydrak, a soroksdri tit mentén
szakadatlan sorban fekvd ipartelepek iidvézlik; ldthatja az dsszekdtd vastti hidon
dtrobogd vonatokat, s a magyar kir. dllamvasttak dunaparti teherpélyaudvardn,
tovabbd a mir messzirdl szembeotld févérosi elevator s a hozzicsatlakozé kézraked-
rak, a vimhdz-palota s a rakpartok mentén foly6 kereskedelmi élet mdr el8re hirdeti,
hogy a magyar févdros az orszdgnak nemcsak politikailag, de forgalmilag is kozép-
pontja; iparban, gydrtdsban, kereskedelemben hatalmas géczpont; nemcsak termé-
szeti szépségekben, hanem erében, munkdban, haladdsban, alkoté képességben is
gazdag. S ha vastton joviink a févdrosba, ugyanazt a hatdst teszi rank; [...] minden-
feldl legel8szor is az ipari munka zaja tidvozol; flistdlgd gydrtelepek, egymds mellett,
folsee és alatt elhaladd vastti vonalak vég nélkil jov8-mend vonatokkal; pélyaudva-
rok és drirakodok; sajdtsdgos formdjui vasuti kocsikkal rakott iparvdgdnyok, melyek
kozvetlendl bevezetnek a sor-, szesz- és kéolajgydrakba s a hizlalékba; drikat szllité

34 Idézi: Gotz — Orbén (szerk.) 2010: 189.
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fuvarosok, — mind azt hirdetik, hogy az orszdg kdzpontja az ipari verseny és munka

terén is az elsd helyen 411.7%

Ferencvérosnak kezdett tehdt kialakulni egy egységes, markdns ipari vdros-
képe. Az egyre monumentdlisabb vérosi tér befogaddsa nem ment automati-
kusan, mint arra Gydni Gdbor napléelemzése is rimutat.’® A féviros lakéinak
a 19. szdzad végén Gjbél és Gjbdl litvinyossigot, egyben kihivist jelentettek
kornyezetiik tjdonsdgai. Az idézett miiben Gydni egy hdzaspar kozdsen veze-
tett napléjit elemzi, leginkdbb a vdroshoz valé viszonyuldsuk, maginszférdjuk
és a koztérben valé megjelenésiik szempontjabél. A Csorba hdzaspdr, ha csak
tehette, megjelent a jelentdsebb j épitkezések helyszinein, érdeklédott az
ugrdsszertien fejlédé Budapest irdnt, igy gyakran indult varosnézésre sajdt szii-
kebb pétridjaban. Csorbdék lelkesen rogzitették élményeiket a Margit hidrél,
a Nyugati palyaudvarrél vagy a vimhdzrdl, és az 1873. év elsd felében Ferencva-
rosba is elkirdndultak.

,Egytitt mentiink a Viola utcdn ki a Duna mellé, [ahol] a vasuti hidat néztitk meg.
Innen a vidgéhidhoz mentiink megkérdezni, mikor lehet bemenni. Akdr most is,
mond4 az egyik 6r. Na jo, akkor menjiink be, egy szolga vezetett minket... Meg-
mutatott mindent; az istdllokat, vigéhidat, prébavigéhidat — ez kiilénosen igen

diszes — stb. Borravalé adds utdn eljévénk.”%

A révid séta sordn tehdt két tjdonsdgot is folfedeztek: az épiild vasati hidat
és a marhavdgoéhidat, amely a naplébejegyzéskor koriilbelil fél éve mikodote
a Ferencvdrosban. A marhavdgéhid rdaddsul egy 4j épiilettipusnak, az ipari
csarnoknak a megval6suldsa volt, s mint ilyen, szintén 6ridsi hatdst gyakorolt.
Wolfgang Schivelbusch parhuzamba dllitja azt a folyamatot, ahogyan a vasit for-
radalmasitja a térrél és a tdvolsdgrol alkotott nézeteket azzal az dralakuldssal, amit
a csarnokok megjelenése hoz az épitészetben. ,A sin és a gbzgép egylittese meg-
sokszorozza a forgalom sebességét és kapacitdsdt, az acél és az iiveg pedig meg-
noveli a fedett terek befogaddképességét. Mindkettd kozvetleniil kifejezi az ipari
forradalom t6bbszorosére emelt tevékenységét.”*® Mindehhez tédrsul még a tech-
nikai Gjitdsok forradalmisiginak hangsilyozisa. Mindkét vivmdnyra jellemz6
ugyanis, hogy sokkolta a korabeli szemlélét: mig a vastt a sebességével, hangjai-
val, erejével, addig az acél-iiveg épitészet leginkdbb a hagyomdnyos fény-drnyék
viszonyok teljes dtirdsdval, valamint sohasem ldtott, grandiézus térélményével.*

35 Lukdcs 1893.

36 Gy4ni 1998.

37 Gydni 1998: 63.

38 Schivelbusch 2008: 53.

39 Schivelbusch 2008: 57. A sokkhatdst Schivelbusch az 1851-ben befejezett Kristdlypalota recep-

ciéjinak bemutatdsdval illusztrdlja.
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A gombamdd szaporodé csarnoképiileteknek azonban volt még egy Gjdonsé-
guk: éppen gombaméd valé szaporoddsuk. A nagyviros mint élmény leginkdbb
véltozdsinak, fejlédésének iramdban, ritmusdban tért el a megel6z8 korok jéval
statikusabb vdrosélményétdl.* Az alapvetd kiilonbséget nyomban érzékeljiik, ha
osszevetjik E6tvos Jozsefnek az ipari forradalom eltt keletkezett irdsde, illetve
Baudelaire-nek az iparosoddsra érzékenyen reagdld szovegét, mdr csak azért is,
mert mindketten a természet ritmusdhoz viszonyitjdk a teremtett tér valtozd-
sanak mértékét. E6tvos igy fogalmaz: ,Igaz, Pest is nd, [...] minden épiil, de
egy vdros fejlédése mindig lassii s nem hasonlé a természethez, ahol egy esd vagy
par meleg 6ra a mdr kopdr mezdt ismét zoldre festi, s ezer meg ezer kaldszokat
érlel.”*! Ezzel szemben Baudelaire épp a radikalis véltozdsok kovethetetlenségét
— és fajdalmadt — fejezi ki A Hartysi cimd, Victor Hugéhoz irt versében: ,Most
emlékezetembdl fakasztott virdgot,/Mikor elsétiltam az Gj Carrouselig./A régi
Périzs nincs tobbé (6h jaj! a vdros/Gyorsabban véltozik, mint az emberi sziv)”.*?
Ugyanezt fogalmazza meg Krudy Gyula, akinek interpretdcidjdban az dllanddan
valtozé nagyvdros egyszerre jeleniti meg a multat és a jelent. Asszonysdgok dija
cim( regényében a Bakdts téri sziilészetrdl irja a kovetkezdket: ,Azok jonnek
itt vildgra, akik elfelejtik a mostani neveket, embereket, tényeket, vildgrendeket.
Akik azon a Pesten jérnak, amelyet mi még nem ldtunk.”*

Kiilon kutatds tdrgydt képezhetné, hogy az intenziv modernizicié hogyan
jelenik meg a f8vdros és specifikusan a IX. keriilet képi dbrdzoldsain, utébbiak
hogyan egészitik ki azt a vdrosélményt, amelyrdl a fentiekben sz6 esett. Példaként
e helyen csak a képeslapokat emliteném, mint ,vdrosimdzs teremtd kulisszakat”,
a modernitds Gjfajta médiumait, amelyek éppen az 1890-es évektdl éleék fényko-
rukat, felviltva a kordbbi, kép nélkiili postai levelezlapot, és 6ridsi szerepet tol-
toteek be abban, hogy Budapest metropoliszi min8ségének orszdgosan vagy akar
vildgszerte hirét vigyék.* A képeslapok kozvetitik és tematizdljék a modern varos-
tapasztalatot, és az 0j sokszorositdsi technikak hordozéjaként egyben meg is jele-
nitik azt. Eppen ezért a képeslapokon 4brazolt vérosképi elemek a kortarsak olyan
valasztdsainak tekinthetdk, amelyek reprezentdljék a modernség tapasztalatt az
adott térben, mdsképpen: a térnek tulajdonitott jelentés, jelentdség megragad-
haté az dltal, hogy annak milyen elemeit vélték megjelenitésre mélténak. Ebbél
a szempontbdl tehdt nem kézombaos, hogy a 19. szdzad végi vérosi képeslapok egy
tipikus ,szerepldje” a vasttdllomds, és ez aldl a ferencvérosi sem lesz kivétel.

40" A vérospercepci6 statikussdgdt jol illuszerdljak az évszdzadokon keresztiil alig valtozé vérosdbrd-
zoldsok, metszetek.

41 Ebtvos 1978: Kiemelés — E. V.

42 heep://hu.wikisource.org/wiki/A_hatty%C3%BA (utolsé letsltés: 2012. mdrcius 27.). (Téth
Arpzid forditdsa.)

43 Krady mivée idézi: Fabri 2001.

44 A virosnak mint kulturilis narrativinak a kérdésével, s azon beliil a képi dbrizoldsok jelentdsé-
gével foglalkozik disszertciéjiban: Kovacs 2010.

45 MAV KI Képeslapgytijtemény. Ferencvérosi pélyaudvar.
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2. kép
A ferencvdrosi pdlyaudvar képeslapon

Budapest Ferenandrosi pdlyoudvar

Budapest egyik ipari kozpontja, a Ferencvdros nagyvdrosias utcaszerkezeté-
nek, 4j tipust épiileteinek és a fejlédésében bekovetkezett [éptékvéltdsnak koszon-
hetéen valéban a modernség tapasztalatit jelenthette. Ahogy azonban az iparo-
sodott nagyvdrosnak a vastit és a folyton dolgozé gézgépek mellett a megjelend
nyomornegyedek is velejirdi, a ferencvdrosi gydrvarosnak is megvoltak a maga
drnyoldalai. A modernizdcié motorjdnak nem az azt miikodtetdk voltak az elséd-
leges haszonélvezdi, és ez a keriilet térbeli szervez8désében is érvényre jutott.

FERENCVAROS - KULVAROS: PERIFERIA ES ELSZIGETELTSEG

Az ember 4ltal létrehozott térbeli mintdzatok elemzésének vissza-visszatérd eleme
a centrum és a periféria éles megkiilonboztetése. Ez a megkiilonboztetés egy
éreékhierarchia titkréz8dése az elemzett térhez kapcsoléddan: a centrum hagyo-
ményosan a (gazdasdgi vagy kulturdlis, politikai) fejlettség magasabb fokdt kép-
viseli, mint az azt kovetd, imitdl6 periféria.* Budapesti [éptékben is megjelenik
a bel- és kiilteriiletek ilyen elvélasztdsa csaknem minden olyan korabeli forrds-
ban, amely szembesit a nagyvdrosiasodds kovetkezményeivel.”” Madzsar Jozsef
egyszerre utal Magyarorszdg periférikus helyzetére Nyugat-Eurépdval szemben,
és a kiilvarosok hasonlé poziciéjira Budapesten beliil, amikor igy jellemzi a koz-
egészségligyi dllapotokat:

46 Nemes-Nagy 2009: 206—214.

47 Jékai Mér példdul orszdggytilési felszélaldsdban a belvdros és a Ferencvaros viszonydrél szdlva
a ,gentry vildg” és a ,mezitlibos vildg” szembenalldsirdl beszél (OGYK Képvisel8hdzi naplé,
1872. II. kotet 43. sz.).



34 KORALL 52.

»Budapest dtlagos csecsemdhaldlozdsi szdzaléka olyan szdmok &sszevetddésének
eredménye, amelyek koziil a legkisebb szdzalék bdtran versenyezhet a Nyugat leg-
jobb vidékeivel, viszont [...] a kdrtton beliil elteriil§ Nyugat-Eurépdt a Nagykorut

néhdny méter széles hatdrszalagja egyenesen kelet-eurépai allapotoktél vélasztja el.”*8

A peremkeriileti jelleg azonban csak egyik jellemzdje a ferencvdrosi térnek
— rdaddsul a gyorsan terjeszkedd févdrosban, ahol az elévdrosok is egyre nagyobb
szerephez jutnak,* hangsilydbdl is sokat veszit idével. Nehezebben kezelhetd
problémat jelentett a keriilet elzdrtsdga, elszigeteltsége, mégpedig két irdnyban:
a Duna-part, illetve a Belvdros felé. A jelenség egyik legfébb kivdlté oka éppen az
osszekotd vastt vonala volt, amely elvélasztotta a keriiletet a Dundtdl, a ferenc-
vérosi vasati csomépont novekedésével pedig ez utébbi egyre érezhetdbben aka-
délyozta a bel- és kiilteriiletek kommunikdciéjdt is.

~Hogyha valaki egy kors6 vizet akarna a Dundbdl meriteni, vagy ongyilkos-
sdgi szandékkal a Dundnak menni, annak a Belvdrosba kell bemennie, méskiilon-
ben a Dundhoz nem férhet” — ecsetelte Muzsa Gyula képvisel6hazi hozzdsz6l4-
saban. Az orszdg kereskedelmi és kozlekedési f8erei Ferencvarosndl csatlakoztak
a f8véroshoz, igy az bekapcsolédott az orszdgos vérkeringésbe, mikozben épp
ugyanennek kdszonhet8en elszakadt a vdrostdl. A helyi és az orszdgos érdekek
titkozésére Thaly Kdlmdn, a IX. keriilet képvisel8je igy hivta fel a figyelmet 1882

nyardn:

,J6l tudom én, hogy a vdimhdz és az épitendd docksok és elevdtorok szdmdra sziik-
séges lesz ott a vasiti vonatok ki- és bekozlekedésére éppen azon rakpart; és nem
is az a czélom, hogy a t. kdzlekedési minister urat olyan irdnyban kérjem fel, hogy
ezen nagy fontossdgi, mondhatndm vildgforgalmi gabonakézlekedés ttjdba gt gor-
dittessék a localis érdekek 4ltal, [...] csak azt Shajtom, hogy a localis érdekeknek is
adassék meg annyi, hogy annak idején, mid6n ezen vastt elkésziil, [...] jeldltessék ki
déleldtt és délutdn egynehdny 6ra, middn a vdros lakéi-kozlekedést folytathassanak

a Dunghoz.”!

Ferencvidros helyzete az 6sszekotd vaspélya épitésének kezdetétdl aggodalmat
véltott ki a févdros tandcsdnak, illetve a IX. keriileti eloljdrésdgnak a tagjaibdl. Mar
a nyomvonal elsé kozigazgatdsi bejardsakor megfogalmazédott az igény, dltaldnos-
sdgban, az elzdrtsdg kikiiszobolésére. A févdros ingyen adta 4t a teriileteket az épit-
kezés céljaira, cserébe azt kérte, hogy ,a vdros ugy a felsd, mint az alsé dunaparttdl

teljesen elzdrva ne legyen”.>> Késébb konkrétabb formdt 6ltote a kovetelés, a féva-
ros tandcsa dtjdrék létrehozdsdt inditvanyozta, és a Févdrosi Kozmunkdk Tandcsa ki

48 Az 1916-bél szarmazé szoveget idézi Faragé 2008: 44.
49 Voros 1998.

50 OGYK Képvisel6hdzi naplé, 1906. XXI. kétet 370. sz.
51 OGYK Képvisel6hdzi napls, 1881. VI. kétet 120. sz.
52 MAV KI 6.E51.
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is adta az engedélyt 1878 4prilisiban a Bordros téren, illetve a f6vdmhazi szdrnyvo-
nalon a Mdtyds utcdndl egy-egy tjard kiépitésére.” Ezek az dtjarok azonban nem
oldottdk meg teljesen a Ferencviros gondjét, hiszen még egy 1908-ban elhang-
zott képvisel6hdzi felszélaldsban is a teriilet elzdrtsiga keriilt elé: ,,...mig a Belvdros
teriiletén és a Lipétvarosban minden képzelhetd mesterséges eszkozzel fejlesztik
az illet§ vdrosrészeket, addig itt mesterséges titon zdrtdk el természetes kozleke-
dési vonaldtdl, a Dundtdl, az egész vdrosrészt, a minek az az eredménye, hogy ez
a vérosrész voltaképen czigdnysora a f8vdrosnak, a vdros széle”.>*

A IX. keriilet déli része, a Kiils6-Ferencvaros tehdt iparvidganyok dltal hatd-
rolt, a Duna felé zdrt iparnegyeddé vélt, a polgdri Bels6-Ferencvarost6l markén-
san eltérd arculattal.

Ami a vasuti csomdpont helyzetét illeti, a 140 hekedros teriileten mind a mai
napig az egyetlen dtjdrast az Illatos ut jelenti.” A nagy kiterjedési teriilet kertilését
és a tobbi vdrosrésszel vald dsszekotését csakis a tomegkozlekedés eszkozeivel lehe-
tett volna megoldani. Noha a Pesti Kézuti Vaspdlya Térsasdg 1867-ben 1étezd ot
kozati 16vaspélya vonalabdl négy érintette a Ferencvdrost, ezek csak kis részét fed-
ték le a terebélyesedd keriiletnek.”® Ennek a korszaknak a domindns vdrosi koz-
lekedési formdja még mindig a gyaloglds, legyen bér sz6 akdr igen nagy tédvolsd-
gokr6l.”” Igy aztén a ferenci telep 4thidalhatatlan akadélyként jelent meg a keriilet
szovetében, az elzdrtsdg pedig felerdsitette a peremhelyzet okozta htrdnyokat.*®

Mikézben tehdt a vastt két nagy ivii integrdcids folyamatban jétszik jelentds
szerepet — hozzdjérul az egységes nemzeti piac létrejottéhez és Budapest egyesii-
lésének elengedhetetlen feltétele —, Ferencvaros esetében a dezintegricié egyik 6
tényezdjévé is vélik. Utébbinak két aspektusat lathattuk: a keriilet peremhely-
zetét, illetve elzdrtsdgdt. Hasonl6an, mig a vastt vidéken jelentésen hozzdjdrule
a polgdrosodds folyamatdhoz és a févdros polgdrosoddsdban is fontos szerepet
jatszott, addig a Ferencvdros ipari munkdssdgdnak a polgdrsigtdl elzdrt, fokoza-
tosan lemaradé kozegét teremtette meg.

ZARVANY A ZARVANYBAN: A FERENCVAROSI VASUTI CSOMOPONT
MINT TARSADALMI TER

A ferencvdrosi vasuti csomdpont kezdetben épp csak egy akkora személyzet laké-
helyéiil szolgélt, amekkora feltétleniil szitkségeltetett a feladatok fennakadds nél-

53 BFL II.1.a. 1693/1877.

54 Ballagi Aladdr képvisel8hdzi felszélaldsa. OGYK Képvisel8hdzi naplo, 1908. XXI. kétet 370. sz.

55 Gotz — Orban (szerk.) 2010: 130.

56 Xantus 1959: 22.
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58 Wolfgang Schivelbusch megfogalmazisiban: ,Az az elképzelés, hogy a kommunikdcid, a csere
és a mozgds képviseli a haladdst és a felvildgosoddst, mig az elszigeteltség az ennek atjaban 4llé
akaddlyt, egyidds a polgdri jkorral” (Schivelbusch 2008: 215).
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kiili elldtdsdhoz. A vasttvonal tervezésekor ezt a személyzetet a kovetkezdkben
hatdroztdk meg:

,»1 dllom4sféndk, 2 tdvirdsz, 3 forgalmi hivatalnok, 1 kocsimester egy segéddel és
2 kereskedelmi hivatalnok. Hogy ezeknek a pdlyaudvaron kell lakniok, azt szolgala-
tuk természete, mely éj és nap kozdte kiilonbséget nem ismer, vildgosan indokolja.
A szolgdk, kiknek elhelyezése szintén elkeriilhetetlen, 4 valté6r és 2 hivatalszolga.
A kocsitol6k oly napszdmosok, kik hetenként egyszer térnek tlizhelyeikhez, ezen-
kiviil pedig kora reggelt8l késg estig, s6t felvdltva éjjel is igénybe vétetnek, miért
szdmukra laktanya épitése elkeriilhetetlen.”>

A vasutiizemben bizonyos munkakérok tehdt a kezdetektsl megkivintik
a dolgozdk helyben lakdsdt, s ez — a vasat tdrsadalmdnak kdzismerten hierar-
chikus jellege mellett — a tovdbbiakban alapvetden meghatdrozta a ferencvérosi
palyaudvart mint tdrsadalmi teret. Az Gjabb és Gjabb teriileteket bekebelezd cso-
moépont munkdsigénye értelemszerien folyamatosan névekedett, s tdbb kisebb
lakéhdzépités és -bovités utdn, 1890-ben az dllamvasutak dtadta nagyszabdsa
munkdslakételepét is a Gydli, a Zombori és az Aszddi utcdk kozotti teriile-
ten.®® A ferencvérosi ,munkdslaktanya” 31 foldszintes, négylakdsos épiiletbdl és
a hozzdjuk tartozé kertekbdl, mezégazdasdgi teriiletekbdl dlle.*" A MAYV iratts-
raban a munkdslakételepnek fennmaradt egy ,helyzet”- (vagyis helyszin-) rajza
1892-b4l,%* amelyen kiilon jeldlést kapott a hat darab altiszti, illetve a hdrom
darab hivatalnoki lakéhdz és a 22 munkdshdz. Els6sorban a mezdgazdasdgi terii-
leteknek koszonhetden a telep teljes mérete mintegy 18 000 négyszogdl, vagyis
koriilbeliil 6,4 hektir(!) volt.

Sajnos a ferencvérosi lakételephez tartozé infrastruketrdrdl sem tervdoku-
mentdciét, sem részletes leirdst nem taldltam, de a MAV-nak a ferencvérosi-
val gyakorlatilag egy idében épiilt k6bdnyai ,munkdsgyarmata” kiterjedt inf-
rastrukedrdval keriilt dtaddsra. Flirdéépiilet, iskola, vendégld és bolt, valamint
renddrlaktanya is tartozott hozz4.®> Ha hasonlékat feltételeziink a IX. keriileti
létesitmény esetében — mdrpedig ez a MAV tipusterveken alapuld, egységesité
szemléletébdl kiindulva nem alaptalan —, akkor elmondhaté, hogy a mindennapi
élet szervezéséhez gyakorlatilag nem volt sziikség a MAV-teriilet elhagydsdra.**
Ez a berendezkedés a bérkaszarnydk, de f6leg az al- és dgybérletek viszonyaihoz

59 OGYK Képvisel8hdzi iromdnyok, 1869. XII. kétet 1152. sz.
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sporttelepek, mivelédési hdz, tizemi étkezde, orvosi rendeld és oktatdtermek is taldlhatéak,
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gélati vonat kozlekedik, az an. ,proli”, ez a budapesti dllomdsok kozdte szdllitja a vasutasokat
(Szdna 2005: 27).
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képest kétségteleniil jobb életfeltételeket biztositott a lakdknak, a lakdsokhoz
tartozé kertek pedig a munkéltaté dltal is tdmogatott keresetkiegészités, illetve
a héztartds elldtdsa révén kénnyitettek a MAV-dolgozdk helyzetén. Mindezek
a feltételek ugyanakkor ahhoz is hozzdjdrultak, hogy a ferencvirosi palyaudvar
egyre inkdbb a kdrnyezetétd] fuggetleniil miikods, zdrt térré valjon.

A ferencvdrosi munkdstelepen lakdék — legaldbbis elvileg — mezdgazdasigi
tevékenységet is folytathattak. Az emlitett helyszinrajz alapjdn ugyanakkor
a telep dtaddsa utdn két évvel a teriileten nem folyt intenziv foldmivelés, a rajzra
ugyanis 1892. jalius 7-ével ravezették néhdny bérlé nevét és minden parcella
aktudlis allapotdt. Az igy kapott pillanatfelvételen a ,,semmi” és a ,,csalamddé”
megjegyzések véltakoznak, egy bizonyos Kreisz Mdtyds telkén pedig a ,Csala-
mddé, itt, ott egy egy tok s egy egy elkésett kukorica szdl” felirat szerepel.®

Az egyforma, foldszintes hdzak és kertjeik inkdbb falusias képet nytjrottak,
ami éles ellentétben allt az olykor 5-6 emeletes gydrépiiletek és a hatalmas bér-
kaszdrnydk ferencvdrosi ldtvanydval. Egy 1909-es cikk fel is hivja a figyelmet erre
a nagyvdrosi térbe beilleszkedd apré vidékre:

LAz utazd kozdnség figyelmét bizonydra mér régebben folkeltette [...] a kelenfoldi
vonalak mentén az 8rhdzak virdgdisze, [...] a mintaszer(i gytimélcsfasorok, a szép
fajbaromfi, egyik-madsik helyen a tiszta, erdteljes fajtehenck. [...] A keleti palyaud-
varrél kiindulva, amint a Kiilsé-Kerepesi titon a vasuti hidhoz érkeziink® mar taldl-

kozunk az elsé vastitmenti kertecskével.”’

A ferencvérosi palyaudvar mint tdrsadalmi tér tehdt az 1890-es évekre két
fontos jellegzetességet mutatott. Egyrészt modern iparvérossd novekedd kornye-
zetébe inkdbb vidékies, de legaldbbis dtmeneti jellegli térként ékelddott be. Més-
részt alig tartott kapesolatot még a kdzvetlen kdrnyezetével is. Nagy kiterjedést
zérvanyként akaddlyozta tovabbd a koré telepiilt iparvaros szervesiilését a f6va-
ros belsd keriileteivel. Kiilsé-Ferencvérost a Dundtdl az iparviginyok, a Bels-
Ferencvérost6l maga a vasutiizemi teriilet vélasztotta el.

A f8viros utasforgalmdnak dontd tobbsége a nagy fejpdlyaudvarokon zajlott,
Ferencvéros személy-pélyaudvari funkciéi kimeriiltek a Lajosmizséig kozlekedd
helyiérdekii vastr utasainak inditasiban és fogaddsiban.*® Igy aztdn hidba indultak
innen juhhdssal megrakott szerelvények egyenesen Pdrizsba vagy lisztszdllitmad-
nyok Bécsbe, utask6zonség hidnydban a Ferencvéros sosem lett az a , tdrsadalmi
véroskapu”, a kiilonbozé tarsadalmi rétegek olvasztétégelye, mint kozponti palya-
udvaraink.® Mint arra levéltdri forrdsok ramutatnak, épp ellenkezéleg, 1887-re

65 MAV KI 6.H.23.
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maga a felvételi épiilet is majdhogynem megkozelithetetlenné vélt. A févarosi
tandcs {ilésén Kammermayer Kéroly igy jellemzi a palyaudvar helyzetét:

»A MAV ferenczvirosi palyaudvardnak és kornyékének a kozonség szdmdra leendd
megkozelithetévé tétele tgy vdrosrendezési, valamint forgalmi, tovédbbd kozbiztonsdgi
szempontbdl is szitkségesnek [...] mutatkozvdn, a tandcs [...] a kdvetkezdket hatd-
rozza: mig a ferenczvdrosi palyaudvarhoz vezet utak jérhaté dllapotba nem helyez-
tetnek, és dllandéan meg nem vildgittatnak, valamint mindaddig, mig az odavezetd
ut egyik oldaldn lev szemétbdnya 4t nem helyeztetik, és végre mig arrél gondoskodds
nem torténik, hogy az odavezetd utak kornyékén tartézkodd csavargék a kozlekedési
kozonség személy- és vagyonbiztonsdgit ne veszélyeztessék, sz6 sem lehet arrdl, hogy

a ferenczvdrosi palyaudvar a kézonség dltal stirtibben hasznalatba vehetd legyen.””?

A tandcs ezért elrendelte a felvételi épiilethez vezetd utak rendbehozataldt,
azoknak gazvildgitdssal val¢ elldtdsdt, valamint felkérte a f8vdrosi rendérséget, hogy
az dllomds kornyékére legaldbb egy drszemet rendeljen ki. Valamint, és ez az utolsé
rendelkezés jellemzden az dltaldnossdgok szintjén meg is rekeds, ,,a jovében leendd
intézkedések a kornyéknek oly médon valé rendezésére vonatkoznak, hogy az
a véros belsé lakott részeivel kozvetlen 8sszekottetésbe legyen hozhaté”.”!

Az dllomds kornyéke tehdt nem ébreszthetett bizalmat az utazéban: a jérhatat-
lan és kivildgitatlan utak, a szeméttelep és a csavargdk jelenléte inkdbb a tdvolabbi
és zstfoltabb Keleti palyaudvar vélasztdsdra 6sztonozhetett. Ami a ,csavargékat”
illeti, az 1887-es dllapotokhoz képest szimuk késébb csak novekedett, 1897-ben
ugyanis a Hajléktalanok Menhelye Egylet a palyaudvar kozvetlen kozelében, a Kén
utcdban nyitott 162 {8 szimdra mintalakételepet, s az intézményben az ellendri-
zetlen albérlétartds hamar tdlzstfoltsighoz — és dldatlan dllapotokhoz — vezetett.”

Az dllomdshoz vezetd utcdk kivildgitdsdnak kérdése még sokdig megoldatlan
maradt. 1901-ben ugyanis a Ferencvdrosi Kiiltelki Polgdri Kér kérvényt nytjtote
be a tandcshoz a pdlyaudvarra vezetd Markusovszky tt kdzvildgitdsa tigyében:
»12 darab petréleumldmpa indokolt volna”.”> A Févirosi Kézmunkdk Tandcsa és
a f6vdrosi tandcs is elismerte a kérés jogossagdt, azonban a MAV koltségén tar-
totta azt kivitelezend6nek, mivel a nevezett at a vasat nélkiil létre sem jott volna.
Az dllamvasutak azonban nem kivdnt részt venni a kozvildgitds finanszirozdséban,
igy a vita hosszdra nydlt, a nevezett ut jardaépitésére is kiterjedt, végiil az errél
tantiskodd iratcsomé 1912(!) dprilisiban szakadt meg, amikor a MAV igéretet tett
a munkdlatok ,legkdzelebbi” megkezdésére. A ferencvarosi vasiti csomépont elha-
nyagoltsdgit tehdt az a koriilmény is fokozta, hogy a kozteriiletek fejlesztésének
koleségei tekintetében a vastt és a f8vdros egymdsra hdritottdk a felelésséget.

70 BFL IV.1407.b. 535/1887.
71 BFL IV.1407.b. 535/1887.
72 Démsodi 2001.
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A f8viros olyannyira elveszitette a kontrollt a hatalmas vasttiizemi biro-
dalom f5l6tt, hogy amikor 1890-ben a MAV engedély nélkiil tovabbi févarosi
teriileteket kebelezett be, és azokon épitkezést kezdett, tobbek kozott kivdgote
mintegy 70-75 fit, a tandcs a folyamatrél csupdn egy, az utékor szimdra olvasha-
tatlan aldirdsa folytdn ismeretlen feljelentd révén értesiilt.”

A vasutépités kovetkeztében gyors titemben dtalakulé vérosi tér szerkezetének vizs-
galata felszinre hozott néhdny ellentmonddst Ferencvdros tdrsadalmi viszonyainak
alakuldsdban. Ezek az ellentmonddsok leginkdbb a modernitds-elmaradottsig,
illetve az integricié-dezintegracié fogalompdrokkal ragadhatéak meg, és jél tiik-
rozik az épp csak megindult tdrsadalmi véltozdsok 19. szdzad végi dllapotdt. Figye-
lemre mélt6, hogy a IX. keriilet esetében a vastiti csomépont megjelenése hozzd-
jérult a Kiils6-Ferencvdros peremkeriileti jellegének konzervaléddsdhoz.

Noha a (személy)palyaudvarok gyakran tdrsadalmi vdroskapunak, a tdrsa-
dalmi mobilitds szimbolikus tereinek tekinthetéek, a ferencvdrosi palyaudvar zdr-
vany tdrsadalmi térként valé értelmezése a kiilonb6z8 forrdsok tantsdga szerint
jogosnak tekinthetd. Ezt timasztja ald a csomépont belsd, ondllésdgra, onelldtdsra
torekvd szervezddése csakigy, mint a kornyezetétdl valé elszigeteltségének kiilsd
meghatdrozdi. A vasttiizem veszélyes teriilet, igy még egy a ferencvdrosindl kisebb
és dtldthatébb méret(i telep is dltaldban nehezen szervesiil a vdrosi térbe. Szemben
a személypdlyaudvarral, amely a k6z6nség mobilizdldsit segiti eld, ez a hatalmas
teher- és rendezd palyaudvar az utazé és a févdrosi kozonség egyre teljesebb kizd-
rasaval miikodote és mikodik. A benne dolgozok és él6k pedig madr a kezdetektdl
egyre kevesebb ponton kapcsolddtak az ket kériilvevd nagyvaroshoz.
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Horvath Csaba Sandor
A sopron-pozsonyi HEV épitéstorténete

Célom jelen tanulmdnyban, hogy feltirjam a Sopront és Pozsonyt 6sszekotd
vasut kiépiilése eldtti elképzeléseket, a kiilonb6z6 irdnyok koriili vitdkat, érdek-
érvényesitést, rivalizdldst, lobbizdst és az egész dontéshozatali mechanizmust,
a vonalvezetést meghatdrozé tdrsadalmi okok szem elétt tartdsdval. Ez azért is
érdekes, mert a helyiérdek(l vasutak elsd rdnézésre sokszor megmagyardzhatatla-
nul kacskaringés nyomvonallal rendelkeztek, de ez nem véletlen! A vicindlisok
végleges irdnya komoly érdekhdborik eredménye volt, a befolydsosabb, gazda-
gabb és szerencsésebb telepiilések, birtokosok és gyartulajdonosok elérhették azt,
hogy érintse a teriiletiiket palya, ezzel pedig bekapcsolddjanak a kozlekedési vér-
keringésbe, amely akkortdjt megnyitotta a vildgot el8ttitk. Az utékor szdmdra
evidencia, hogy a HEV ezeket a virosokat, falvakat szelte 4t, azonban a kiépitése
elétt tobb csoport tobbféle tervvel jelentkezett, amelyek koziil az valdsult meg,
amely egyrészt a tdbbséget meg tudta gydzni, mdsrészt pedig — e timogatdsokbdl
fakaddan — a vonal létrehozdsdnak financidlis hdtterét biztositotta. A hazai vas-
Gteorténeti kutatdsok legnagyobb hidnyossdga a legtdbb esetben, hogy egy pélya
irdnydnak a meghatdrozdsdt kizdrélag gazdasdgi okokra vezetik vissza, még akkor
is, ha sok esetben valéban ez hatdrozta meg a vonalvezetést. Az 1880. évi XXXI.,
a helyiérdeki vasutakat engedélyezd torvénycikk értelmében pedig ,az illetd
vidék forgalmi és kozgazdasdgi igényeinek™ kell hogy megfeleljenek a vicinali-
sok, amelyekben benne foglaltatik a tirsadalmi sziikségletek kielégitése is, igy
erre szintén koncentrdl a tanulmdnyom.

A magyarorszdgi és északnyugat-dundntdli térség vasttépitésében jelentds
dceorést a helyiérdek( vasutakrol sz6l6 1880. évi XXXI. és az 1888. évi IV. tor-
vénycikkek? eredményeztek, amelyek az ,0lcsé” vasutak épitésére helyezték
a hangsulyt, és céljuk volt, hogy a Pest—Buda koézpontt horizontélis vasttha-
l6zatot vertikdlisan egészitsék ki, fékuszdlva a regionalitdsra, a lokalitdsra és az
adott vidék kozgazdasagi igényeire. Ennek figgvényében egyfajta vastitépitési ldz
vette kezdetét hazdnkban, amely Sopront és Pozsonyt sem keriilte mdr el. A sop-
ron—pozsonyi HEV 1897. évi 4tadisdig kiépitették 1891-re a pozsony—porpici
és 1895-re a pozsony—dunaszerdahelyi helyiérdeki vasutat.> Megdllapithatjuk

1 1880. évi XXXI. A helyi érdekii vasutakrél sz616 torvénycikk (htep://1000ev.hu/index.
php?a=3&param=5922 — utolsé letsltés: 2013. mdrcius 1.).

2 1888. évi IV. A helyi érdekii vasutakrél szol6 1880. évi XXXI. torvénycikk mddositdsdrdl és
kiegészitésérdl sz0l16 torvénycikk (heep://1000ev.hu/index.php?a=3&param=6282 — utolsé
letoltés: 2013. janudr 25.).

3 Horvath 2011: 543.

Korall 52. 2013. 43—68.
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1. kép
A sopron-pozsonyi helyiérdekii vasiit

Komgrom fejg

Csorna felé

EIEN Alpyrequiozs

A szerz§ vézlata alapjdn készitette Majorossy Judit.

tehdt, hogy a kordbbi (f8)vonalaival* Sopron és Pozsony mdr a két vdrost dssze-
koté vicindlis vasut kiépiilése eldtt szerves részét képezte a magyarorszdgi vas-
uthdlézatnak, s6t mindkét telepiilés egyfajta vasiti csomépontként funkcionéle
az északnyugat-dundntuli régiéban. Sopron és Pozsony viszonylatdban 1897-ig
nem volt direkt médon vastti kapcsolat, csak Bécsen keresztiil, dtszélldssal lehe-
tett eljutni az egyik pontbél a mdsikba. A sopron—pozsonyi HEV igy mindkét

véros szempontjdbdl fontos vicindlis, nem véletlen, hogy mdr meglehetdsen
kordn felmeriilt a kiépitése.

4 Az 1847-ben dtadott soproni-bécstjhelyi (katzelsdorfi) vonal, az 1848-ban 4radott pozsony—

marcheggi vonal, valamint 1850-ben 4tadtdk a Pozsony és Parkdnyndna kézotti részt, amellyel
Pest és Pozsony keriilt kozvetlen dsszekdttetésbe, 1879-ben pedig Sopron keriilt kézvetlen vasuti
dsszekottetésbe a GYSEV-en keresztiil Gydrrel és Ebenfurton keresztiil Bécesel (Frisnyak 2001).
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A SOPRON-POZSONYI HEV: AZ ELSO PROBALKOZASOK
ES MEG NEM VALOSULT TERVEK

A két vérost dsszekotd vasit terve mdr a magyar vasutépités korai szakaszdban
felmertilt, azonban — mint ldtni fogjuk — ezek az elképzelések jé ideig nem vals-
sultak meg. Az egyik ,,engedményes™ kévette a mésikat, a vonalvezetés folytono-
san valtozott, azonban az érdekeltek eréfeszitései a vaspalya megépitésével kap-
csolatban nem lankadtak. Bdr az ebben a korszakban felmeriilt tervek, dltetek
nem vialtak valéra, de a HEV megépiilésének ez az eltorténete kivdléan illuszt-
rdlja a vonal kiépitésének tétjét, a kezdeti bizonytalansdgot, magdt a déntéshoza-
tali mechanizmust és végiil a minisztérium dltal kiadott engedélyek kavalkddjit,
amelyet nemegyszer nehezen lehetett kovetni.

A Sopron és Pozsony kozott létesitendd vastt tervérdl 1866-ban olvashattunk
elsd izben a Centralblart hasibjain.® Grof Esterhdzy Antal galdntai birtokos, csdszdri
és kirdlyi kamards kért és kapott elémunkélati engedélyt a bécsi illetékes minisz-
tériumtdl a két vdrost dsszekotd vaspdlya létesitésére.” Egyel6re annyit lehetett
tudni a vonalvezetésrdl, hogy Pozsonybdl kiindulva Zurdnyon vagy Pdndorfalun 4t
a Fertd t6 nyugati partja mentén Sopronig futna. Ez metszené a kanizsa—soproni
vonalat, majd Molndrindl kapcsolédna a nagykanizsa—murakeresztiir—csaktornya—
pragerhofi,® a Déli Vaspdlya Tdrsasdg dltal 1860-td] tizemeltetett szakaszhoz. Ezen
keresztiil Magyarorszdg északi része kapcsolatot teremthetne déllel, mindazondl-
tal a Duna partjdn felépitendd vasutdllomdssal és a foly6n dtiveld hid létesitésé-
vel hazdnk nyugati részének kozlekedését is fellendithetné.” Az tigy érdekében az
érdekeltek létrehoztdk a Pressburgerbahn Consortiumot.'* Még ebben az évben
felmeriilt az az tlet is, hogy ez egyesiiljon a Vigvolgyi Vastttal.!!

1867-ben mér a vonal Pozsonytdl Pdndorfaluig t6rténd technikai felméré-
sérél cikkezett a Centralblatrt. A két végpont kozotti telepiilések, azaz Kopesény,
Lajtakdta és Mosondtjfalu koziil a kozépsé esetében meriilhettek fel problémdk
az épités sordn, hiszen a Lajta keresztezi a telepiilés hatdrdc. Emellett azonban
a szakemberek kedvezdnek {télték a természetes koriilményeket a vasttépitéshez
e szakaszon.'2 Ezutén sor keriilt a Pandorfalu és Sérc kozocti teriilet felmérésére is,
ahol a tervezéknek mdr nagyobb nehézségekkel kellett szembesiilniiik. Az egyik

5> Abban a korban azt nevezték engedményesnek, aki a kereskedelemiigyi minisztertél
elémunkalati engedélyt kapott egy vonalra.

6 Hahnenkamp 1848-ra teszi a két vdrost 8sszekdtd vaspdlya elsé felvetésée (Hahnenkamp 1994:
78), azonban mindenféle forrdst nélkiilozve teszi meg a kijelentést. Kutatdsaim alatt eddig én
sem bukkantam olyan forrdsra vagy szakirodalomra, amely ezt megerdsitené.

7 Bewilligung zu den Vorarbeiten fiir eine Locomotiv. Eisenbahn von Pressburg nach oedenburg,
eventuell nach Molndri. Centralblatt 1866. augusztus 4. 263.

8 Frisnyak 2001: 45.

9 Project einer Eisenbahn von Pressburg nach Oedenburg oder Molndri. Centralblatt 1866.
jnius 16. 203-204.

10 Eisenbahn-project Oedenburg—Pressburg. Centralblatt 1866. november 3. 375.

11 In Betreff der Herstellung einer Waagthal-Eisenbahn. Centralblatt 1866. december 8. 422-423.

12 Eisenbahnproject Pressburg—Oedenburg. Centralblatt 1867. janius 22. 219.
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{6 problémaként a Sdsony melletti sz8l8teriileteket emlitették, amelyeket a lehetd
legnagyobb mértékig érintetleniil kellett hagyniuk. A masik dolog, amit szem
eléte kellett tartaniuk, maga a Fertd t6 volt, amely a lecsapolds kovetkeztében
kisebb lett. Egy biztonsdgos vonalvezetésnek el kellett keriilnie az eredeti meder
akkor még erésen ingovdnyos, nddas részét. Sdsony utdn azonban ismét kedve-
z6bb kériilményekkel szdimolhattak az épittetdk.'? 1867 szeptemberére Sopronig
bezirblag elkésziiltek a felmérési munkadlatokkal. A végleges vonalvezetés érintette
volna Képesényt, Gétdt, Mosonujfalut, Pindorfalut, Nezsidert, Nyulast, Fertd-
széleskutat, Szentmargitot, Cinfalvdt, Zdrdnyt és Sopronkertest.'*

Mindekézben a Vigvolgyi Vastt elhatdrozta a gy(ilésén, hogy egyesiil a sop-
ron—pozsonyi vasuti konzorciummal. A sikeres egyezkedés utdn kimondtdk a két
vasut egyesiilését, és a pozsony—soproni vonalért felelésnek gréf Esterhdzy Antalt
nevezték ki. Innentdl a Pozsony—nagyszombati Vastt Igazgatdsdg ald tartozott
hivatalosan a vonal." Majd 1869-ben a kézmunka- és kozlekedéstigyi miniszter
elémunkalati engedélyt adott a Helyiérdek(i Vasutak Rt.-nek egy évre egy Laj-
tadjfalubdl kiinduld, Oszlopon és Szentmargiton 4t Sopronig, illetve Oszloptdl
Pozsonyig hiz6dé gdziizemi vasttvonalra.'® 1870-ben és 71-ben tovébbi két
miésik engedményes is megjelent. Moritz von Todesco!” osztrdk véllalkozd, ban-
kér, illetve gréf Breuner Agoston nagybirtokos és érdekcsoportja voltak azok, akik
egy Sopron és Pozsony kozott kiépitendd vicindlisra kaptak egy évre elémunkalati
engedélyt.’® A kedvezdtlen gazdasdgi helyzet miatt azonban nem vélt valéra egyik
terv sem. A helyi sajtéorginumban utoljira 1873. mdrcius 15-én irtak a sopron—
pozsonyi vonal megépitésérdl," amire azonban még egy darabig varni kellett.

Az 1873-as recesszi6 utdn csak lassan indult meg a gazdasigi nvekedés, amely
a vasttépitésre is hatdssal volt. Az igazi 4ttdrést e téren a HEV-ek létrehozdsdnak
engedélyezése jelentette. Az 1880. évi XXXI., a helyi érdekii vasutakrdl sz616
miér emlitett térvénycikkel Gjbol elétérbe keriilt tobbek kézott az Eszaknyugat-
Dundntdl két kdzponti vérosdnak a vaspélydn keresztiil valé sszekdtése. 1881-ben
jelent meg a Sopron cimi hetilapban egy cikk, amelyben errél irtak, mégpedig
egy Pozsonybdl a Mosonon és Eszterhdzdn 4t egészen Szombathelyig hizddé terv
alternativdjaként. Az egyik legfébb indok, amellyel a cikk szerz8je az 4ltala prefe-
ralt Pozsony—Sopron-szakasz mellett érvelt, hogy ennek az épitéséhez a sziikséges

13 Ueber das Eisenbahnproject Pressburg—Oedenburg. Centralblazt 1867. junius 29. 235.

14 Die Eisenbahn von Pressburg nach Oedenburg. Centralblatt 1867. szeptember 14. 338-339.

15 Tyrnau-Silleiner (Waagthal-) und Pressburg—Oedenburger Eisenbahn. Centralblatt 1867.
december 21. 474.

16 Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten fiir eine Eisenbahn von Sorcinovicz gegen
Saybusch und von Neufeld iiber Oszlep nach Oedenburg und Pressburg. Centralblatt 1869.
szeptember 29. 683.

17 Bewilligung zu den Vorarbeiten fiir eine Eisenbahn von Uszbegh iiber Pressburg nach Oeden-
burg. Centralblatt 1870. november 16. 1089.

18 Bewilligung zu den Vorarbeiten fiir Eisenbahn von pressburg nach Oedenburg und von Press-
burg an die 8sterreichisch—ungarischen Grenze. Centralblatt 1871. oktdber 28. 1052.

19 Vasutépités. Sopron 1873. mércius 15. 5.
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kéanyagok helyben vannak, illetve maga a teriilet kemény talaja is sokkal alkalma-
sabb, mint Moson ingovényos és lipos vidéke. Tovibbd, hogy mind iparilag, mind
kereskedelmileg fejlettebb territériumot érintene a vasit, és minden bizonnyal sok-
kal t6bb tdmogatéja is lenne e vonalvezetésnek akdr az dllam, akdr a ,magdnosok”
részérél.** Meg is jelent az elsé kezdeményez8, hiszen még ugyanebben az évben
a kozmunka- és kereskedelemiigyi miniszter Gerson Bédog vllalkozénak engedélyt
adott egy Sopronbdl Kismartonon és Nezsideren dt Képcsényig, esetleg Oroszvarig
vezetendd helyiérdekii vasat elémunkalatainak elvégzésére.?! Pozsonyt nem érintette
volna e vonal, igy valészintleg ennek is betudhatd, hogy ez sem valt valéra.

Majd 1882-ben a miniszter a szombathelyi sziiletéstt Horvdth Boldizsdrnak,
az Andrdssy-kormdny volt igazsdgiigy-miniszterének is adott egy évre elémunkd-
lati engedélyt a GYSEV vulkapordinyi vagy valamely mds dllomdsdtél Kismar-
tonig, illetve Oszlopig, esetlegesen pedig Rusztig helyiérdeki vastt épitésére.?
E viszonylat sem kototte volna 6ssze Sopront Pozsonnyal, igy sok realitdsa ennek
sem volt, igy e terv sem valdsult meg.

Az engedélyek sora itt még nem fejez8dott be, mivel az Esterhdzy javak zdr-
gondnoksdga a vulkaporddny—cinfalva—szentmargiti vonalra kért és kapott el8-
munkdlati engedélyt helyiérdek( vasit létesitésére. Céljuk, hogy a cinfalvi cukor-
gydr, illetve a szentmargiti hercegi kébdnya ezen keresztiil a GYSEV f8vonaldval
osszekottetésbe kertiljon.?® E koncepciébdl Sopron és Pozsony is kimaradt, igy
eleve esélytelennek bizonyult.

Majd Tombor Jézsef mérnok kért és kapott elémunkiélati engedélyt egy évre
a kozlekedéstigyi minisztertSl a bruck—djszényi vonalbdl kidgazélag Péndorfalu-
t6l Szentmargitig, esetleg Sopronig helyiérdeki vasttra,* azonban ez sem val4-
sult meg, a kelld tdmogatottsdg hidnydban.

A fentebb emlitett engedményesek azonban idékozben a feledés homalydba
vesztek, akik vagy a kell§ tdmogatottsdg és financidlis hdctér hidnydban, vagy a rossz
vonalvezetésbdl fakadéan nem tudtdk realizdlni terviiket, sdt, egyetlen esettdl elte-
kintve komolyabb terepmunkdra sem keriilt sor. De eléfordult az is, hogy a minisz-
tériumi engedélyek ellentmonddsba keriiltek egymdssal. Egyértelm az is, hogy
gyakorlatilag nem volt két ugyanolyan elképzelés. Volt, amikor a két tirgyalt vég-
pontbdl egyiket nem is érte volna el a vonal. Ennek eredményeként nem ¢épiilt ki
a vicindlis ebben a periédusban a kezdeményezések ellenére, de még egy fix vonal-
vezetés sem formdlddott ki, amelyhez a késébbiek sordn tarthattédk volna magu-
kat az épittetSk. A két varost 8sszekotd vasut sziikségessége és varhatd rentabilitdsa
azonban tjabb terveket és végiil tetteket is sziilt, de csak komoly érdekvitdk utdn.

20 Végvélgybsl a Dundntilra. Sopron 1881. november 16. 1.

21 Elémunkdlati engedély. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1881. november 13. 762.

22 Elémunkdlati engedély. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1882. julius 30. 581; Elémunkélati engedély.
Sopron 1882. augusztus 2. 2.

23 Vasutengedélyezés. Sopron 1884. janudr 23. 3.

24 Elémunkalati engedélyek. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1884. november 23. 1030; Vasttiigy.
Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1884. november 26. 1.
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AZ ERINTETT TELEPULESEK KEZDETI TOREKVESEI

Ebben a korszakban indult el az érdek- és lobbiharc a vonalvezetés koriil.
Komoly érdekiitkdzések lesznek, vitdk robbannak ki, amelyekbe minden érintett
fél beleszol. 1885-ben Budapest a Komdrom és Kelenfold kdzotti rész megnyitd-
sdval kozvetlen kapcsolatba keriilt a Nyugat-Dundntillal, amely idészer(ivé tette
az ehhez kapcsol6dé sopron—pozsonyi vicindlis kiépitését is.?

Erdemes megvizsgalni a kiilonboz6 felek érdekeit és elképzeléseit. A két vég-
pont koziil kezdetben Sopron volt az aktivabb. Végrehajté bizottsdgot alakitottak
a vdros vezetdi a vasut létrehozdsa érdekében, amely az iilésén megyvitatta, hogy
,vajjon czélszer(ibb volna-e Sopron és Pozsony kozt a Fertd tavdt érintd szabvi-
nyos vaganyu direct dsszekottetést helyredllitani, vagy Pozsonytdl Zirzig (Sérc)
mdsodrangt vonalat épiteni, mely Kis-Hofldnyndl dgaznék be a gy6r—sopron—
ebenfurti vastt vonaldba”. Mivel a két koncepcié jovedelmezdségével kapesolat-
ban pontos informdciék nem dlltak rendelkezésre, a testiilet megbizta Tuczent-
haler Lajos mérnokot az adatok dsszegyijeésével . Kézben Finck Jdnos, soproni
polgdrmester Pozsonyban jdrt a vasut kiépitése érdekében, de komolyabb ered-
ményeket nem konyvelhetett el.”

Ezalatt ismételten feltiint egy Gj engedményes. Dunst Gusztdv nyugalmazott
altdbornagy, miutdn pozitivan fogadtdk az elképzelését Sopronban, elémunkélati
engedélyt kért és kapott Széchenyi Pal illetékes minisztertdl egy évre egy Sopron-
bél Fertérdkoson, Ruszton, Okdn, Sércen, Fertéfehéregyhdzan, Feketvdroson,
Fertdszéleskuiton és Nyulason 4t egészen Pandorfaluig, tovdbbd Zardndfalvdtdl
Gatdn és Kortvélyesen 4t Kopesényig vezetendé helyiérdeki vasitra.s O volt
az elsd olyan személy a két vdrost dsszekotd vasur kiépitésével kapesolatban,
aki a komoly elémunkdlatokba is belekezdett. Mindekdzben a sopron—pozso-
nyi vasut tdrgydban kikiildott bizottsdg is tilésezett Sopronban. Ehelytitt elfo-
gadrtdk a fert8rdkos—ruszti irdnyt, és a Dunst 4ltal felmérési munkdkra kikiildoee
mérndkok mellé Sopron vérosa részérdl Szilvdsy Mdrtont, a rusztiaktdl pedig
Conrad Lajos polgdrmestert vezényelték ki. A sajté optimistin vélekedett a HEV
mielébbi kiépitésérél.”” Megdllapithatjuk tehdt azt is, hogy Ruszt is komolyan
timogatta ezt a vonalvezetést. Oktéberben sor keriilt a Pindorfalutél Pozsonyig
terjedd szakasz bejdrdsdra is, ahol kedvezd terepviszonyokat taldltak ismétel-
ten, és a dunai hid megépitését is megvalésithaténak véleék.® 1885. november
16-dn Finck Jdnos elnokletével a sopron—pozsonyi vastt végrehajté bizottsdga
Ujra Osszelilt, ahol Szilvdsyék a vonal bejdrdsdrdl szol6 jelentést eldadtik, amelyet

25 Kubinszky 1958: 162.

26 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Jegyz8kdnyv. Felvétetett Sopronban 1885. évi mdrcius hé
21-¢én Finck Jdnos polgdrmester elnéklete alatt a sopron—pozsonyi vasut létesitése tdrgydban
kikiildsct mikodé bizottsdg tilésében.

27 A pozsony-soproni vasut. Sopron 1885. februdr 19. 2-3.

28 Elémunkdélati engedély. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1885. augusztus 23. 772.

29 Vasutiigy. Sopron 1885. szeptember 2. 70. 2.
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a testiilet tudomdsul vett, és az irdnyt elfogadta. Emellett a polgdrmester Dunst-
nak az Erlanger Bankkal tortént megegyezését is bejelentette.’!

1886-ban Sopron vérosdnak pénziigyi és ellendrzési szakosztdlya elhatdrozta,
hogy felterjeszti a kozgy(ilés elé a vasit 50 000 forintos alaprészvényjegyzését,
illetve azt, hogy a telepiilés tulajdondt képezd teriileteket, 300 000 tégldt és
a hatdrban taldlhat6 ké- és homokanyagot ingyen a villalkozé rendelkezésére
bocsdssdk.?? A képviselStestiilet végiil elfogadta a felterjesztést.?

Komoly lobbizis folyt a terv megvalésitdsa érdekében a helyi sajtdban is.
A Sopron hasibjain a sopron—pozsonyi vasut kedvezd hatdsait részletesen elemzd
cikk jelent meg. A szerzd kiemelte az Esterhdzyak szentmargiti és oszlopi, a gy6ri
piispokség fertérakosi és a magdntulajdonban 1évd széleskiti kébdnyakban rejld
természeti kincsek jelentdségét, amelyek a tervezett vicindlison keresztiil hozzi-
férhetévé valndnak akdr az egész orszdg szdmdra, hiszen akkor a GYSEV-vel és
a bruck—sz6nyi vonallal is kapcsolatba keriilnének.** Mindekézben olyan hirek
is napvildgot ldttak, hogy a Dunst-féle vonalvezetést azzal kivanjék kiegésziteni,
hogy Rusztrél kidgazds lesz Szentmargit és Oszlop irdnyédba, amelyet az Ester-
hdzy hercegi zdrgondnoksdg tdmogat tgy, hogy 12 ezer kobméter kovet ajdnlott
fel a dunai hid megépitéséhez. Ezalatt a minisztériumhoz felterjesztették az enge-
délyhez sziikséges potiratokat, a mérnokok pedig Nezsidertdl Pozsony felé meg-
kezdték a lejtméréseket.> A soproni polgdrmester és kiildottsége személyesen
is felkereste Kemény Gédbor kézmunka- és kozlekedéstigyi minisztert és Baross
Gdbor édllamtitkdrt, akik tudattdk velitk, nem ellenzik a vonalat, sem pedig
a pozsonyi hid megépitését.’® Elkésziiltek a Sopron és Pindorfalu kozotti rész
részletes tervei és kimutatdsai, amelyeket a ruszti és a soproni polgdrmester ellen-
jegyzése utdn a minisztériumba kiildtek, bizva a mielébbi politikai bejirdsban
és a végleges engedélykibocsdtdsban.’” Sokdig nem is kellett erre varni, hiszen
a miniszter Gyongydssy Jdnos osztdlytandcsos vezetésével elrendelte a vonal koz-
igazgatdsi bejardsdt Sopronbdl kiindulva.?®

1886-ban megjelent egy olyan cikk is a Sopron cim(i lapban, amelyben a Vul-
kaporddny és Szentmargit kozotti szdrnyvonal [étesitésérdl irtak. Ennek kez-
deményez6i a GYSEV és az Esterhdzy hercegi zdrgondnoksdg voltak. Az épitési
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engedélyt megkaptdk a minisztertdl, és az épitkezés kezdetét 1887. februdr 1-jére
tlizték ki.* E terv azonban ebben a formdban a késébbiekben nem valésult meg.

Végiil 1886. december 28-dn elkezd8dott a vdrva virt Sopron és Pandorfalu
kozotti kozigazgatdsi bejdrds. Az eredeti tervet egy-két helyen médositottdk, és
a hadiigyminisztérium képvisel8jének kérésére a soproni fegyhdzndl egy plusz
megillohely is bekeriilt a koncepcidba.® Ezzel elsd izben a gazdasigi mellett
a térsadalmi igények is formaltdk a vonalvezetést.

Sopron és Ruszt mellett a kdrnyezd vidék lakossdga is agitalt a vasat mel-
lett, hiszen 1887 elején a miniszterhez fordultak, hogy adja ki minél el6bb
a Pdndorfalu és Pozsony kozotti rész elémunkdlati engedélyét is, amely a sop-
ron—pozsonyi vasit mdsik szakaszdt képezné. A beadvédny szdvegezdi gy érvel-
tek, hogy a tervezett HEV a hazai és a nemzetkozi druforgalom fontos szegmen-
sévé vilhatna, illetve a vidék fejlédésének is a zdloga lehetne. A teriilet rendkiviil
gazdag dsvdnykincsekben, de legaldbb ennyire szem el8tt tartand6 a mez8gaz-
dasdgi és ipari termelése is. Egyik legfontosabb drucikke a bor az évi 6-700 000
hektoliteres mennyiségével, és a vidék gytimoleskultirdja is rendkiviil produktiv.
A Fertd gazdag nddban, sdsban, széndban és alomban, de az dllattenyésztés is
emlitést érdemel.*’ Majd a kdzmunka- és kozlekedésiigyi miniszter 1887. jinius
13-dn Dunst Gusztdvnak és érdektdrsainak megadta az elémunkalati engedélyt
fél évre a szény—brucki vonalbél Ujfalundl kidgazélag Képcesényen dt Pozsonyig,
illetve Kopesénybdl a ,mosonyi” dllomdsig vezetd helyiérdekd vasitra.** Julius-
ban ezt tikrozte a Vasiti és Kozlekedési Kozlony hasébjain a vastépitési tervek
kozott az az informdcid, hogy ,napirenden van a sopron—pozsonyi [...] helyi
érdekii vasutak engedélyezése”.®> 1887 végén elStérbe keriilt a targyalt hid meg-
épitése is, ahol maga Baross Gdbor is igéretét adta Pozsonynak, hogy segiteni fog
annak kivitelezésében. Ennek leginkdbb jdrhat ttja a Pozsony és Sopron kozote
létesitendd vastitvonal, amely nem mikodhetne az 4tjdré nélkil. *

1888-ban el8szdr arrdl lehetett olvasni, hogy megtorpant Dunstéknak
a vonal megépitése irdnti lelkesedése. Nem sokkal késébb pedig mér az ldtott
napvildgot, hogy a miniszter a Soprontdl Pandorfaluig hizédé vonal Pozsonyig
térténdé meghosszabbitdsdval és a pozsony—szombathelyi vasit mosoni szaka-
szdnak létrehozdsdval kapcsolatban is kiirta a kozigazgatdsi bejdrds idépontjat.
Gyongy6ssy Janos osztdlytandcsos februdr 15-én érkezett a cselekmény lebonyo-
litdsdra az érintett vidékre.” Ennek ellenére a helyi sajtéban olyan hirek kaptak
szdrnyra, hogy a vonal mégsem fog megépiilni. Itt arrél lehetett olvasni, hogy
a nagypolitika inkdbb a Pozsony és Szombathely kozotti vonalat preferdlta, pedig
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40" A sopron—pozsonyi. Sopron 1887. janudr 5. 3.

41 Sopron—pozsonyi vasut. Sopron 1887. februdr 19. 1-2.

42 Flémunkdlati engedély. Vasiiti é Kizlekedési Kozliny 1887. janius 19. 689; Sopron—pozsonyi vasut.
Sopron 1887. jnius 22. 3.

43 Vasutépitési tervezetek. Vasiiti és Kizlekedési Kozlony 1887. jtlius 6. 746.
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Soprontdl Szombathelyig volt mdr kototepélyds osszekorttetés, igy azt kellett
volna csak meghosszabbitani.® Ilyen koriilmények kozott keriilt sor a vonal koz-
igazgatdsi bejardsdra.”

A misik végpont, Pozsony, csak ekkortdjt kezdett el komolyan foglal-
kozni ezzel az elképzeléssel. A viros torvényhatdsdgi bizottsdga kimondta, hogy
a Dunst-féle tervet elfogadja, és 6tven éven keresztiil évenként 25 000 forintot
fizet a hidépités koltségeinek fedezésére.*® E kedvezd eldjelek utdn 1888 jiniusi-
ban a sopron—pozsonyi vasut torzsrészvényeinek jegyzése mdr javdban folyt mind
Sopronban, mind a vonal mentén fekvd telepiiléseken.®

Miutdn Dunst, mint magas rangt vallalkozé, akitdl joggal vdrhattdk a vas-
utépités sikerét az érdekeltek, 1885-ben feltlint a szinen, bizakodva figyelte min-
denki a tevékenységét a két vdrost dsszekotd vasit [étesitésével kapesolatban.
Késébb kideriilt, mindhidba. Sopron, majd Pozsony és az illetékes minisztérium
is tdimogatdan épett fel az tigyben, de a kdrnyezd vidék lakossdga is a vonal koz-
gazdasdgi és tdrsadalmi hasznossdgara hivatkozva siirgette annak kiépitését, azon-
ban e koncepcié hirtelen megrekedt ezen a szinten; ismételten Gjabb engedmé-
nyesek jelentek meg, akik csak tovabb szitottdk az érdekhdborut az érintettek
kozott, és a HEV létrehozésdval kapcsolatban valésigos kalvaridr idéztek elé.

UJABB TERVEK ES FELSZINRE TORO ERDEKHARC

Miutdn a kordbban {géretes dunsti koncepcié megrekedni ldtszott, a HEV tény-
leges megvaldsuldsinak fézisdig tovdbbi személyek jelentek meg a szinen. El8szor
Radé Kdlman Vas varmegyei f8ispdn kért és kapott elémunkalati engedélyt 1888.
december 1-jén egy a MAV zurdnyi 4llomé4sdbdl kiindulé, Képcsényen 4t egészen
Ligetfaluig vezetendd helyiérdekd vastitra.”® Radé célja ezzel az volt, hogy Pozsony
és Zurdny kozote létesitsen vonalat, és innen aztdn az 4llamvasurt palydjac haszndl-
jdk Mosonig. A nyomjelzési munkélatok gyors megkezdése utdn a fSispdn tervei
szerint a kovetkezd év tavaszdn hozzdldthattak volna az épitkezéshez,” amelybdl
végiil ebben a formaban nem lett semmi, kell§ tdmogatottsdg hidnydban.
1890-ben mdr kész tényként kozolték, hogy a Dunst-féle koncepcié ,befa-
gyott”, ennek okdt késébb a sajtéban tgy hatdroztik meg, hogy az ,a magasal-
ldsu ar, ki a kiépités financirozdsit magdra véllalta, tévedett a hita mogote dllok
megvalasztisiban”. Egyuttal Pozsony és kornyéke sem tdimogatta megfeleléképp

46 Sopron—Pozsony. Sopron 1888. janudr 28. 1.

47 A pozsony—soproni vasut. Sopron 1888. februdr 22. 3.
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a tervet.” [gy ebben az évben sem tortént elérelépés a régéra dhajrott vicindlis
tirgydban. Ezzel ellentétben 1890. december 30-4dn felavattdk a pozsonyi Ferenc
Jézsef hidat,® amely egyelSre a pozsony—szombathelyi HEV-et szolgélta.

1891-ben ugy tlint, végre dtlendiilt a sopron—pozsonyi vonal a holtpontjdn.
Egy Uj személy, Réthey Ferenc budapesti vallalkozé is elémunkdlati engedélyt
kapott a kereskedelemiigyi minisztert8l egy Sopronbél Ruszton, Pindorfalun,
Gitdn, Kortvélyesen és Kopesényen ét a pozsony—szombathelyi HEV vonaldba
bedgazélag Pozsonyig,” vagy a GYSEV Darufalva vagy Vulkaporddny dlloma-
sabdl kidgazdlag Oszlop, Sérc, Feketvdros és Pandorfalu irdnydba, majd ugyan-
csak a pozsony—szombathelyi HEV-be bedgazélag févonal, illetve Szentmargittél
Rusztig szdrnyvonal [étesitésére egyéves idStartamra,’® amelyet késébb még egy
évvel meghosszabbitott Wekerle Sdndor ideiglenes kereskedelemiigyi miniszter.”
Ez a terv sem vélt azonban valéra, mivel a pénziigyi korok egyre bizalmatlanab-
bak lettek a megvalésuldsdr tekintve sokdig késlekedd vastttal szemben.*® A leg-
igéretesebbnek igy hdt nem ez a két elképzelés bizonyult, hanem a telepiilések
dltal életre hivott végrehajté bizottsdg kezdeményezése. A kdpcsényi Batthydny
Jézsef kastélydban megtartott értekezleten egy végrehajté bizottsdgot neveztek ki
a helyi lakos gréf Haller Sdndor és Finck Jdnos soproni polgdrmester vezetésé-
vel a terv minél el6bbi megvaldsitdsa érdekében.”” A kereskedelemiigyi miniszter
végiil 1892. mdjus 28-dn Haller Sindornak, Droxler Gusztdv pozsonyi, Finck
Jdnos soproni és Conrad Lajos ruszti polgdrmesternek adott elémunkélati enge-
délyt egy évre egy Sopronbdl Ruszton, Péndorfalun, Gdtdn, Kortvélyesen, Kop-
csényen és Ligetfalu érintésével a pozsony—szombathelyi HEV-be bedgazélag £6-,
illetve Rusztt6l Szentmargitig vezetendd szdrnyvonal kiépitésére.® Ebbdl lathat-
juk, hogy egyszerre tobb engedményes is ,harcba szallt” a régéta kivdnt vonal
létesitéséért, de a legigéretesebbnek nem a magdnszemélyek, hanem a telepiilések
dlal létrehozott ,sz6vetség” bizonyult.

A nagy engedélyezési kavalkdd kozepette felszinre tort egy vonalvezetési
vita is. A rusztiak azt szerették volna, hogy a pdlya keresztiilszelje a telepiilé-
siiket. A mdsik csoport képvisel8i viszont inkdbb az dsvinykincsekben gazdag
Szentmargit, Oszlop, Sérc, Oka, Fertéfehéregyhdza — tehdt tulajdonképpen
a Kismarton felé val6 — irdnyt preferdltdk, pusztdn gazdasigi megfontoldsbdl.!
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1892. oktéber 25-én a sopron—pozsonyi vasit végrehajté bizottsiga ismételten
Nezsiderben tilésezett. Itt Finck tudatta, hogy szdndékdban 4ll a Dunst-féle és
a kormdny dltal mdr jévdhagyott terveket dtvenni a kordbbi engedményestél,
amelybe beleegyezett ezt megel8z8en a kereskedelemiigyi miniszter is.%? Finck
és Conrad beszdmolt arrdl is, hogy térgyaltak az R. Burkhardt & Comp ber-
lini pénzintézettel, amely véllalkozott a vonal finanszirozdsira. Droxler egytttal
felhivta arra a figyelmet, hogy az volna a legelénydsebb, ha a Miinchener Local-
bahn-Gesellschaftot is megbizndk a vonal , tracirozdsdval® és financirozdsaval”.
A bizottsdg ezt a javaslatot elfogadva elhatdrozta, hogy felveszik a kapcsolatot
mindkettdvel, és megtudakoljik, milyen feltételek mellett vallalkoznak a mun-
kilatok elvégzésére.® Szdlybély Gyula orszdggytilési képviseldt, az 1891-ben
megalakult Dundntdli HEV Re. elnokét® bizedk meg azzal, hogy a Miinchener
Localbahn Actiengesellschaftot képviselje.® Az iilés utolsé dontésének értelmé-
ben az eldémunkdlati koltségekre megszavazott dsszegek folydsitdsa is elkezdd-
dote. Mivel tetemes pénzt kivdnt mdr ez a folyamat is, az érdekelt kozségek és
nagybirtokosok irdnydban az engedélyesek felhivast intéztek, tovdbbi hozzdjiru-
ldsban reménykedve.®

December 12-én ismételten 6sszetilt a végrehajté bizottsdg, ahol bejelentet-
ték, hogy a Localbahn hajlandé a trasszirozasi koltség felét fedezni. Az értekezlet
hosszas megbeszélés utdn Ligetfalutdl Kopesény, Gdta, Pandorfalu, Nezsider—
Nyulas, Boldogasszony, Védeny, Fertészéleskut, Feketvaros, Fehéregyhdza, Sérc,
Oszlop, Oka, Ruszt, Fertémeggyes, Fertérakos—K8bdnya, soproni fegyintézet és
a Mihélykapu melletti soproni bedgazdssal 1étrehozandé palydrdl dllapodott meg.
Az emlitett telepiilések koziil csak azok kapnak dllomdst, amelyek hozzdjdrulnak
az épitési koltségekhez.

1893 tavaszdn j6l haladtak az épitkezés el6késziileteivel. Pozsonyban tjra
tilésezett a végrehajtd bizottsdg, ahol az elnok, Haller Sdndor a tagokat az
eddigi lelkesedésiik megtartdsdra kérte a ,befagyott” dunsti elképzelés ellenére.
A tandcskozds egyik f6 pontja a Dunst-féle eldmunkalati tervezet dtvétele volt
a késébbi munkdk megkonnyitése érdekében.® Majd mdjus 1-jére Finck polgdr-
mester értekezletet hivott dssze Sopronban a lakossdg tdjékoztatdsa céljdbél. Ehe-
lytite Haller vdzolta, hogy a 78 km-es tervezett vonal Ligetfalutél Pindorfalun,
Ruszton és Fertérdkoson dt vezetne Sopronig. Nagysigrendileg kétmillié forint
sziikségeltetne az épitkezéshez. A céljuk az volt, hogy a beszédnek koszonhetéen
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Sopronban legaldbb 150 000 forint értékben jegyezzenek torzsrészvényeket. Hal-
ler elemezte a vastt varhaté elényeit Sopronra nézve, tovdbbd rdmutatott a szom-
szédos kozségek érdekeire és e vonalvezetés sziikségességére is. A ruszti és fertd-
rakosi irdny mellett sz4l, hogy az érintett teriileten van az 4llami fegyhdz, amely
évente 500 vagont jelentene, Fertdrikos, Fertémeggyes és Ruszt pedig a Fertd
lecsapoldsa utdn bévelkedik szant6foldekben, ahonnan jelentds mennyiségben
lehetne terményeket elszéllitani, végiil a szentmargiti és oszlopi k8szénbdnydk is
emelhetnék a forgalmat. Tehdt a HEV jovedelmezdsége vitathatatlan.”

1893 madjusdra Hallernak sikeriilt megvésarolnia Dunsttdl a korabbi nyom-
jelzési munkalatainak dokumentumait kilométerenként 70 forintért.”* A keres-
kedelemiigyi miniszter mdjus 7-én Halleréknak egy évvel meghosszabbitotta az
elémunkdlati engedélyét,” akik ezutdn azonnal a soproni torvényhatésdgi bizott-
sdghoz fordultak, hogy 100 000 forintot szavazzanak meg a terviikre.”? Az irdnyt
tekintve 1894-ben sem volt véltozds a halleri koncepciéban, hiszen az illetékes
miniszter Gjabb évvel meghosszabbitotta a kordbbi engedélyiiket.”

A vastt tigye mindezekkel egytitt folyamatosan haladt elére. A vicindlist érintd
hozzdjaruldsok és a részvényjegyzés is egyre nagyobb mértéket sltottek.”> Pozsony-
ban a végrehajt6 bizottsdg Pro Memoria cimmel egy ropiratot jelentetett meg,
amelyben tételesen felsoroltdk az 4ltaluk viziondlt vonal épitési koltségeit és vér-
haté jovedelmezdségét az érintett kozségek vonatkozdsiban. E szdmitdsok azt vet-
ték figyelembe, hogy a HEV mentén 103 000 egyén lakik, a birtokosok 130 000
kat. hold folddel és 6700 kat. hold sz8lével rendelkeznek, 130 000 {8s személy-,
750 000 métermdzsa teherforgalom virhaté. Mindemellett az érvelés azt is hang-
sulyozta, miszerint olyan elény6kkel is jir az Gj vasut, hogy j piacok nyilnak meg
a termel8k szdmdra. Tovébbd, hogy olcsén lehet fat hozni a Vigvolgybél, a bor
kivitele szempontjabol megnyilik az Gt Fels6-Magyarorszdg, Németorszdg keleti
része, Lengyelorszdg és Oroszorszdg felé, a Hansdg és a Fertd lecsapoldsa kovetkez-
tében megnodvekedett termékeny szdnt6fold gabonatermése Fels6-Magyarorszdgra
széllithatd, kozvetlen kapcsolatba keriil Sopron a Dundval, és végiil, hogy Brenn-
berg szénbdny4ja Gjabb piacokat kaphat. Ezzel azt prébaltdk Hallerék bizonyitani,
hogy nemcsak az érintett kozségek, hanem Sopron és Pozsony szempontjdbdl is
elengedhetetlen a palya kiépitése, amely vdrhaté forgalmdbdl fakaddan a befekte-
tett t6két visszahozza.”® Virhaté tdrsadalmi hatdsai koziil pedig kiemelendd Nezsi-

70 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Emlékirat a Pozsonytél Ligetfalun 4t Sopronig tervezett vasut
tigyében. 1893. mdjus 1.

71 Sopron—pozsonyi vasut. Soproni Hirlap 1893. mdjus 5. 2.

72 Elémunkdlati engedély. Vasiti és Kizlekedési Kozlony 1893. mdjus 17. 558; Elémunkalati enge-
dély. Soproni Hirlap 1893. mdjus 24. 3; Elémunkalati engedélyek. Mosonmegyei Lapok 1893.
méjus 21. 86.

73 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Tekintetes Sopron szab. kir. vdros tdrvényhatdsdgi bizottsdga.
1893. mdjus 8.

74 Elémunkdlati engedély. Vasiiti és Kozlekedési Kozlony 1894. mdjus 18. 439.

75 Sopron—pozsonyi vasut. Soproni Hirlap 1893. junius 14. 3.

76 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Pro Memoria. 1893. december 14.
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der, amely kivél$ turisztikai célpont, ahol a Fertd t6 adta fiirdési lehetdség mellett
egyes helyeken gydgyhatdsa forrdsok taldlhatdk, illetve kikotdje révén a hajézésra
is alkalmas hely.”” Nem mellékesen Nezsider és a szomszéd telepiilés, Nyulas vdsdr-
tartdsi joggal is rendelkezett, ahol 4ltaldban rendes hetivdsdrokat tartottak, ami
szintén emelhette a vastton utazdk szimdt.”® Sopronban a pénteki napokon tartot-
tak vasarokat, kiilondsen a marhavasarok voltak hiresek, ahova féként Ausztriabdl,
Bécsbél és Bécstjhely vidékérél érkeztek gazdag kalmdrok,” akik a HEV megépii-
lése esetén még konyebben érkezhetnének vonattal a vasdrra.

A nagy elékésziiletek kozepette a Soproni Hirlapban vezércikként ismét meg-
jelent egy olyan irds, amely a vonalvezetést kritizdlta. E szerint a HEV legprob-
lémdsabb része a Sopron és Ruszt kozotti szakasz, mivel semmi elénnyel nem jar
innen kdzvetleniil Sopronig vezetni. Sokkal raciondlisabb lenne a mdr meglévd
GYSEV-vonalba Vulkaporddnyndl bedgazni. Emellett komoly foldrajzi akada-
lyok, hegyek is elvilasztjdk egymdstdl a két vérost, amelyen keresztiil nehezen
kivitelezhetd a pdlya. Nem utolsésorban pedig olyan nagy forgalmat sem lehet
itt védrni. Hacsak Sopront Pozsonnyal kell sszekotni, akkor egyértelmien a Sérc,
Kismarton, Vulkaporddny irdny lenne ésszer(i, azonban megjegyzi a cikk irdja,
hogy a Sopron virmegyei kordbbi szabad kirélyi vdrost, Rusztot is be kellene kap-
csolni a kozlekedés vérkeringésébe, amelyet a cikk irdja egy Sércbél a vdros ird-
nyédba vezetendd szdrnyvonallal vél megoldhaténak. Felmeriilt a vonal GYSEV
dltali tizemeltetése is, amely a Vulkaporddny—Sopron-szakaszt kiilénben is kezeli,
igy itt a péage®*-forgalom lebonyolitdsa sem titkozne akaddlyba.®' Id6kozben mar
azt sem tartottdk elképzelhetetlennek, hogy az Eszterhdza—Boldogasszony—Pdn-
dorfalu-vonal (a késébbi Fertévidéki HEV) elbb elkésziil, mint e rég tervbe vett
HEV.# A kismartoniak is beszdlltak a vitdba. Szerintiik a szentmargiti kélels-
helyeket nem Ruszton, hanem Oszlopon it kellene 6sszekdtni a févonallal. Ezt
azonban a soproniak nem helyeselték, mondvdn a pomogyi csatorna elkésziiltével
a Fertd t6 kiszdritdsa miatt a déli rész druit Ruszton keresztiil adndk fel a vas-
utra, ami miatt van legitimitdsa ennek a vonalvezetésnek. Vélaszul erre azt kaptak
a mdsik irdny tdmogat6itdl, hogy Sopron és Ruszt kozote is gazdag vidék fekszik
Fertdmeggyessel, a piispoki kébdnydval, a virosi majorral, a nagy Témalommal és
a vdrosi Jdnos szél6teleppel. Ezek koziil a Témalom kiemelend§ leginkdbb, mely
turisztikai igényeket elégit ki nydron, és nagy utaz6kozonséget generdlhatna.®
Ekkor mdr a gazdasdgi okok mellett relevinssd vélt az utaz6kdzonség igényeinek
a kielégitése is. A parttalan vitdk kozepette a kozségek dltal a vasit tdimogatd-
sdra megszavazott osszegeket a megyei gytilés helybenhagyta, igy a koltségvetésre

77 Nezsider mint fiirdShely. Mosonmegyei Lapok 1889. mdjus 26. 115.

78 Kalmdr é. n.: 41-42.

79 Kalmdr é. n.: 51.

80 A péage-vonal két vasut dltal — egymds kozott megdllapodott feltételekkel — kdzosen hasznéle
palya (Urbdn 1984: 561).

81 A pozsony—soproni vasut. Sopronvdrmegye 1894. junius 7. 1-2.

82 A pozsony—soproni vasut iigyéhez. Sopronvdrmegye 1894. janius 10. 2-3.

83 A pozsony—soproni vasut. Sopronvdrmegye 1894. junius 24. 1-2.
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vonatkozé tirgyaldsokat hamarosan meg lehetett kezdeni az érintett miniszté-
riummal.® A kismartoniak is kifejtették nyomés indokukat a vérosukat érintd
vonalvezetés mellett. Ha nem épiilne meg a sopron—pozsonyi vastt, akkor nekik
Pandorfaluig kellene sajét er6bdl vasutat létrehozniuk, ami 41 km-t jelentene,
azonban ha az dltaluk 6hajtott terv valésulna meg, akkor csupdn a szdrazvdm-—kis-
martoni vonalat kell Sércig kiépiteniiik, ami pedig csupdn 14 km.*

A vonalvezetési vitdk kozepette 1894 elején arrdl cikkezett a Rébakoz cimi
hetilap, hogy a Sopron és Pozsony kozott létesitendd vonal a megvalésulds std-
diumdba [épett, amelynek egyik {6 letéteményese Albrecht herceg, a vidék elsé
birtokosa, aki minden kovet megmozgat, hogy minél elébb elkésziiljon az dltala
is preferalt vicindlis.* Ezzel egy olyan prominens személyiség dllt a vasit megva-
lésuldsa mellé, aki a befolydsa révén nagyot lendithetett a HEV tgyén.

Mindazondltal ahhoz, hogy megépiiljon a vastt, a megfeleld financidlis hdc-
teret is biztositaniuk kellett az engedményeseknek. 1894 janudrjiban — a beliigy-
miniszteri j6vdhagyds utdn — eldélt, hogy Sopron virosa 100 000 forintot for-
dit torzsrészvényjegyzésre, majd nem sokkal késdbb az is napvildgra keriilt, hogy
a helyi ,magdnosok” 32 500 forinttal jérulnak hozz4 a vastit megépitéséhez.®’
Id8kozben Esterhdzy Pal herceg, az érintett teriilet egyik nagybirtokosa is kivette
a részét a tdimogatdsbél, hiszen 20 000 forint értékben jegyzett értékpapirokat.®®
Hallerék ekozben az illetékes miniszterhez fordultak a segély és az engedélyiik jéva-
hagyatdsa érdekében.® Bdr a t6rvény dltal eldirt 35%-os épitési koltségbdl még
hidnyzott egy kisebb 6sszeg, abban biztak, hogy Lukdcs Béla kereskedelemiigyi
miniszter az 4ltaluk el8irdnyzott 400 000 forintot megadja, és Pozsony vdrosinak
lakossdga tdmogatni fogja még a projektet, illetve azon f6ldbirtokosok is, akik-
nek a f6ldjén a vasut dthalad.”® Haller Conraddal valé egyezkedése utdn kideriilt,
hogy harommilli6 forint sziikséges a vastit megépitéséhez, amelybdl egymilliét kell
osszeszedniiik. Ebbél rendelkezésre dllt mdr 500 000 forint, és ekkor még biztak
a 400 000-es dllami tdimogatdsban is.”’ De mint késébb kideriilt, az orszdg épp
ekkor kotott szerz6dést Romdnidval a gyimesi és vorostoronyi szoroson 4t vezetd
vastt megépitése tdrgydban, amely a koltségvetést lényegesen megterhelte.”

Ugy tlint ekkor, a vicindlis gréf Haller Sandor és érdekesoportja dltal a meg-
val6sulds ttjdra lépett, hiszen az irdny, amelyet preferdlt a tirsasdg, hosszu ideje
nem véltozott mdr annak ellenére, hogy a kismartoniak komolyan kritizaltak ezt
a vonalvezetést. A HEV megépitéséhez sziikséges Gsszeg lassan, de biztosan gytilt,

84 A sopron—pozsonyi vasut. Sopronvdrmegye 1894. junius 24. 4.

85 Kismartonbdl. Sopronvirmegye 1894. junius 28. 1-2.

86 A pozsony—soproni vasut. Ribakézi Hirlap 1894. janudr 14. 3.

87 A sopron—pozsonyi vasut. Sopronvdrmegye 1894. janudr 25. 5.
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89 A pozsony—soproni h. é. vastt végrehajté-bizottsdga. Mosonmegyei Lapok 1894. jalius 22.
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91 A pozsony—soproni vasut. Sopronvdrmegye 1894. julius 22. 3—-4.
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igy sokan agy véleék, hogy e terv fog végleges formdt olteni, és hamarosan meg-
kezdddhet a kivitelezés.

EGY UJABB ENGEDMENYES ES NEM LANKADO VITAK

A halleri koncepcié célegyenesbe érkezése utdn egy alternativ cselekvési folya-
mat is elindult. Egy mésik Haller, J6zsef, mint az Esterhdzy hercegi uradalom
kozponti igazgatdja, Laschober Mdtyds tigyvéddel kozosen,”® mint kismartoni
lakosok elémunkalati engedélyt kaptak a kereskedelemiigyi minisztertdl egy évre
a GYSEV vulkapordanyi dllomdsdbdl kiindulva Kismartonon, Fert8szentgyor-
gyon, Sércen, Fertéfehéregyhdzdn, Feketvaroson, Fertdszéleskaton, Sdsonyon,
Nyulason és Nezsideren dt Pdndorfaluig, illetve Sérctél Oszlopon 4t Szentmar-
gitig, helyiérdekd vasut létesitésére,”* amelyet kés6bb Déniel Erné miniszter egy
évvel meghosszabbitott.” E terv akkor még illaziénak tint Haller Sdndorék
elképzelése mellett, mindazondltal komoly vitdkat sziilt.

1894 végén Pozsonyban értekezletet tartottak Szalavszky Gyula f8ispdn veze-
tésével, ahol a pozsonyi polgdrmester, Droxler mellett sok més telepiilési eloljéré
is megjelent. Itt a vdros elsé embere elmondta, hogy 90 000 forint hijin a rész-
vénytSke biztositva van. Ennek az 6sszegnek a beszerzése képezte a megbeszélés
targydt, ahol arra jutottak, hogy fel fognak szélitani tobb ipartelep-tulajdonost,
illetve az Esterhdzy javak gondnoksdgit is, hogy torzsrészvényeket jegyezzenek.”

Kozben Nezsiderben a kdzgytilés elutasitotta a Haller és Laschober 4ltal pre-
ferdle irdnyt, mondvdn, ha tdmogatja ezt a vasutat, akkor az az eredeti projektet
komolyan veszélyeztetné.” Nem 4llhatnak tehdt egyetlen més életképes, az adott
teriileten konkurencidt jelentd vastt finanszirozdsa mellé sem, mert akkor a husz
éve dédelgetett terviik végleg meghitsulna.”

Az eredeti vonalvezetés engedményesei azonban még mindig nem jutottak
egyrdl a kettdre. A sajtéban februdrban olyan hirek jelentek meg, hogy tovdbbra
is hidnyzik hozzévetSlegesen 20 000 forint. A kdzvélemény egyre kevésbé értette,
miért nem vizsgaljdk feliil a tervezetet és véltoztatnak az eredeti, koltségesebb ird-
nyon.”” Kozben egy érdekes fordulatot vett a tervezett vicindlis tigye. Finck Jdnos
bejelentette, hogy a sopron—pozsonyi vonalat innentdl személyesen Radé Kdl-
mdn Vas varmegyei f8ispdn fogja patrondlni. O az, akitdl azt vérjik, hogy a meg-
rekedt vasttépitést dtlenditse a holtpontjdn. Maga a végrehajté bizottsdg pedig
a kormdny nagyobb tdmogatdséban bizva deputdciét kiildott a miniszterhez

93 Hahnenkamp 1994: 96.

94 Elémunkalati engedély. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1894. november 7. 981.

95 MNL GYMSM GYL IV.B/906. 366. doboz. Kereskedelemiigyi m. kir. Minister 21650.
szdmu II1I. rendelete. 1895. dprilis 30.

96 A pozsony—soproni vasut. Soproni Hirlap 1895. janudr 15. 3.

97 A kismartoni—pandorfi vasut. Soproni Hirlap 1895. februdr 19. 3.

98 A kismarton—pdndorfi vasit. Mosonmegyei Lapok 1895. februdr 17. 27.

99 Pozsony—Sopron. Soproni Hirlap 1895. februdr 24. 1-2.
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a megyei, vdrosi és kozségi eloljarékkal, remélve a mielébbi kedvezd dén-
tés kihirdetését.!” Radé szerz8dést kotote Szalybéllyel, amelyben rogzitették,
hogy 4truhdznak rd minden, a helyiérdekd vasut kiépitésével kapesolatos jogot
és dokumentumot.'” A f8ispdn nem is tétovdzott sokat, a kereskedelemiigyi
miniszter elémunkdlati engedélyt adott neki egy évre a pozsony—kismarton—sz4-
razvami szakaszra vonatkozdlag.'” Az eredeti vonalvezetéstdl nem eltérve a ruszti
irdnyt preferdlta, de Sérctdl Kismartonig kidgazdst is tervezett, hogy a hercegi
uradalom igényeit is kielégitse.'”® Radé megbizottja, Maték Béla budapesti tigy-
véd dprilisban Sopronban jdrt, hogy értesitse az érdekelteket a sopron—pozso-
nyi vastttal kapcsolatos valtozdsokrél. Céljuk, hogy azon kozségek, amelyek még
semmit, vagy csekély dsszeget adtak, jaruljanak hozzd az épitkezéshez, mint pl.
Fertérakos, Oka, Fertéfehéregyhdza, Feketvdros és Fertdszéleskat. Matok egy-
uttal megkezdte a vonal beutazdsit is, Radé pedig Esterhdzy Pdl herceggel tér-
gyalt a sérc—kismartoni kidgazdsrol, akivel végiil sikertilt dtlére jutnia.'® Ennek
ellenére hamar megrendiilt a kornyék lakossigdnak bizalma Radéban. Volt, aki
mér panamdt emlegetett. A kismartoniak is panaszkodtak folytonosan, hogy
csak szdrnyvonalat kapnak, mig a rusztiak féltették févonalukat és hallani sem
akartak egy esetleges irdnymddositdsrél.!” Rad6 Budapesten ez id6 alatt azon
faradozott, hogy minden igényt kielégitsen.'® Egy olyan vonalra kapott elémun-
kélati engedélyt, amely Sopront és Rusztot is mellézte. A soproniak és rusztiak
azonban nem tdmogattdk a Vulkaporddny és Pozsony kozotti vonal megépitését,
csak Pozsonybdl egy direkt médon vdrosukba kézlekedd vasutat tudtak elkép-
zelni egyel6re.'”” Mindekézben 1895 dprilisdban a kordbban Haller Séndornak
és érdekedrsainak adott elémunkdlati engedélyt a kereskedelemiigyi miniszter
Rad¢ Kélmdnra ruhdzta 4t, és meghosszabbitotta egy évvel,'”® amely ilyen koriil-
mények kozote semmi joval nem kecsegtetett.

Sopron vérosdnak torvényhatdsdgi bizottsdga ekkor egy testiilet megalapitd-
st irdnyozta el§ a folytonos vasuti vitdk megolddsa céljabsl.'” Mivel a végleges
iriny még mindig nem volt eldontve, ez természetesen a vastt megval6suldsdt
is késleltette. Az, hogy végiil melyik vonalvezetés realizdlédhat, a végeleges épi-
tési engedély megaddsakor délhetett csak el. Sopronban még az sem tisztdzé-
dott, melyik irdnyt timogatjdk végérvényesen.''® Ennek ellenére a Soproni Hirlap

100 A pozsony—soproni vasut. Soproni Hirlap 1895. mércius 27. 2.

101 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Szerzédés. 1895. mércius 21.
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104 Radé Kélmdn megbizotta. Soproni Hirlap 1895. dprilis 21. 3.
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110 Vasutaink tigye. Soproni Hirlap 1895. mdjus 18. 1-2.
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méjus végén arrdl cikkezett, hogy a sopron—pozsonyi vonal elémunkalatait befe-
jezték, és akdr még abban az évben megindulhat az épitkezés.""! Ez a hir Sopron
véros kozgyilésébe is eljutott, ahol helybenhagytdk a kordbban e vonal szdmdra
megszavazott 40 000 forintot.''? Radé ekkor keriilt a GYSEV elnoki székébe, és
az volt a célja, hogy a kornyezetében épiil8 1j vonalakat a véllalat ald vonja, igy
a sopron—pozsonyit is.""?

Nem sokkal késébb ujra felrdppent a hir, hogy a sopron—pozsonyi vonal
hossztisdgit anyagi megfontoldsbél csokkenteni kell. E terv alapjan a GYSEV
vulkaporddnyi dllomdsdbdl dgazna ki a vonal, amely egytttal azt is jelentené,
hogy Ruszt helyett Kismarton felé menne.'"* 1895 nyardn a kismartoniak kész
tényként kezelték a szimukra kedvezd médositdst, amely ltal a HEV dllami
segély nélkill realizdlédhat.'” Julius 20-dra rendkiviili kozgy(ilést hiveak dssze
Sopronban, ahol a Haller- és Laschober-féle koncepcié anyagi tdimogatdsa keriilt
napirendre."'® Az engedményesek kérvényének kovetkeztében végiil megszavaz-
tdk a vastit 40 000 forintos tdmogatdsdt.'"”

A vonal kozigazgatdsi pétbejdrdsa julius 23-dn kezd8dott Sopronban Vér-
tessy Kdlmdn miniszteri tandcsos vezetésével.''® Erre azért volt sziikség, mert
Radé véltoztatott eredeti tervén a koltségvetési tényezdk nyomdsdra. A vonal
a GYSEV soproni dllomdsdba dgazna be, amely egy 4j szakaszt jelentene. A villa-
latot Goldstein Henrik és Mazaly Jézsef képviselték, akik kifejtették, hogy nincs
ellentikre ez a bedgazds, emellett, ha a kovetelményeknek megfelel, akkor a cég-
csoport tizemeltetné a vicindlist. A Szent Mihdly temeténél és Sopronk8hidéndl
épitenének az 1j koncepcié értelmében megélldhelyet, és Fertrikosndl mind-
ossze egy hidat kellene létrehozni.'?

Bar mér a kismartoni irdny 4llt nyerésre, még mindig jelent meg a sajtéban
olyan cikk, amely részletesen fejtegette egyik vagy mdsik vonalvezetés el8nyeit és
hdtranyait.'”® Ekkor azonban napvildgra keriilt a két vonalvezetés prognosztizéle
osszege. E szerint ruszti irdnnyal 3 000 000, mig Vulkaporddny felé minddssze
2 300 000 forintot tenne ki a vasatépités, mivel 10-11 km-rel lenne rovidebb
a pélya."”! Ez végérvényesen jelezte, hogy melyik irdny valésulhat meg.

Mindekézben a vdrosi kozgyilés jalius 26-ai tilésén Kania J6zsef képviseld
interpelldciét nytjtott be a polgirmesternek, miszerint valéban igaz-e a hir, hogy
Radé mdr Vulkaporddny felé tervezi a vasutat. Prinz ezt csak megerdsiteni tudta.
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112 Vasuti vita a virmegyén. RH 1895. junius 2. 2.

113 Vasiti kérdés és Sopron 1. SH 1895. julius 7. 1.

114 A pozsony—soproni vasut iigyében. Soproni Hirlap 1895. julius 19. 3.

115 Vulka-porddny—kismarton—parndorfi vasut. Soproni Hirlap 1895. jalius 20. 3.
116 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Meghivé. 1895. jdlius 4.

117 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Hirdetmény! 1895. jdlius 20.

118 A sopron—pozsonyi vasut kdzig. p6tbejdrdsa. Soproni Hirlap 1895. jalius 23. 2.
119 Kozigazg. potbejards. Soproni Hirlap 1895. julius 24. 3.

120 Megint a mi vasutainkrdl. Soproni Hirlap 1895. jalius 24. 1-2.

121 A sopron—pozsonyi és a vulka-porddny—pozsonyi vasutak. Soproni Hirlap 1895. julius 26. 2.
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Radénak sziikségszertien el kellett dllnia az eredeti vonalvezetéstdl, mivel Ester-
hdzy herceg akdr sajit koltségén, minden tdmogatds nélkiil is a vulkaporddny—
kismarton—pdndorfalui vonalat kivdnta kiépiteni. Radé kérte a soproni eloljé-
rékat, menesszenek kiildoteséget a herceghez a tervéedl valé eldllds érdekében,
amelyrél egyébként még 6 sem mondott le teljesen. Mindazonaltal a f8ispdn biz-
tositotta a kozgytilést, hogy ha az (ij vonalvezetéssel megvaldsulna a HEV, akkor
a Pandorfalu és Pozsony kozotti pdlydt is kiépitteti. A megjelentek azt javasol-
tak, hogy a kiscell-pdndorfalui vonal nagy kéltségeire és az esetleges pandor-
falu—pozsonyi 6sszekottetés megteremtésére tovabbi 50 000 forintot szavazzanak
meg az engedményesnek, amit végiil jovdhagytak.'”> A sopron—pozsonyi és a kis-
cell-fertdszentmiklés—pdndorfalui vicindlis vasut torténete tehdt egyre inkdbb
kezdett 6sszefonddni.

Ekkor madr egyértelmi volt a helyzet, hogy a miniszter azt a vonalat fogja
tdmogatni, amely kevesebb pénzbe keriil.'*® Ddniel Erné Vértessy Kdlmdn
miniszteri titkdr vezetésével elrendelte a sopron—fetdrdkosi, pindorfalu—gitai,
pandorfalu—nezsideri szakasz és abbél kidgazdlag a sérc—szentmargiti pélya
kozigazgatdsi bejérdsdt Kismartonbdl kiindulva.' Lithatjuk tehdt, hogy az
engedményesek és a kiilonféle csoportok miként probdltdk meg érdekeiket
érvényesiteni az egyes irdnyok tekintetében, végiil azonban leginkdbb a vasut
megépitésének az Gsszkoltsége volt az, amely a végleges vonalvezetés kialakitdsa-
ban a legfébb szerepet jdtszotta.

A VEGLEGES IRANY ES A MEGVALOSULAS

1895. oktdber 2-4n a kereskedelemiigyi minisztériumban megtartottik az enge-
délyezési tdrgyaldst, de parttalan vita bontakozott ki, és ennek fiiggvényében
a miniszter elnapolta a hatdrozatot.'” Végiil csak december elején lehetett aztdn
hiteles informéciékat olvasni a sopron—pozsonyi HEV-vel kapcsolatban, amelyek-
18l egyébként Hallerék és maga Radé is tudtak mdr november 29-én egy minisz-
teri leiratbdl.'?® Ezek szerint a kismartoni, a Haller és Laschober altal vizionalt
irdny felé billent a mérleg nyelve, de csak a déntéshozatal utolsé pillanatdban,
amelyet viszont alapesetben nem kivdnt Sopron. A kérdés: a vdros hajlandé lesz-e
igy torzsrészvények jegyzésével timogatni az 4j irdnyt?'?” A dontés mogott egyér-

122 Virosi kdzgyiilés. Interpelldcié vastt-iigyben. A vasut tigye. Soproni Hirlap 1895. jilius 27. 1.

123 A pozsonyiak és a sopron—pozsonyi vasut. Soproni Hirlap 1895. augusztus 8. 2-3.

124 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Kereskedelemiigyi m. k. Minister 49621. szdmua
III. rendelete. 1895. augusztus 5.

125 Vasuti értekezlet. RH 1895. oktéber 6. 3.

126 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Kereskdelemiigyi m. k. Minister 84939. szdmt 1895 rende-
lete. 1895. november 29.

127 Vasutaink tigye. Soproni Hirlap 1895. december 2. 2.
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telmten az 4llt, hogy a Laschober-féle vicindlis nem igényel dllami tdmogatdst.'?®

A miniszter feltételeket is megszabott, igy példdul a Pdndorfalutél Pozsonyig
haz6dé vonalrésze is kdtelesek kiépiteni a vdllalkozdk, illetve az engedély devé-
tele utdn hdrom évvel a vulkaporddny—pandorfalui szakaszt szdrnyvonalon keresz-
tiil Sopronnal 6sszekdtni.'” Ez gyakorlatilag annyit jelentett, hogy a Sopron és
Vulkaporddny kozott mar meglévd vaspdlydt egy péage-szerz8déssel hasznalhatja
a HEV.%° Ekkor még ugy volt, hogy a GYSEV fogja lizemeltetni a vicindlist.”
Laschoberék a hirekrdl értesiilve azonnal kérvényt intéztek Moson varmegye tor-
vényhatésdgi bizottsdgahoz is, hogy mivel az érintett teriileten 36 km-es palya fog
kiépiilni, ezért a kordbban elirdnyzott 20 000 forint helyett km-ként 1000, azaz
36 000 forintot szavazzanak meg, ezzel timogatva az elképzelésiiket.'??

Miutdn 1895. december 21-én megtartotta a miniszter a kiscell-fertészent-
mikl6s—pdndorfalui vonal engedélyezési targyaldsdt, az is nyilvanvaléva vile,
hogy Nezsidertdl Pindorfaluig egy pélyat fog haszndlni a két helyiérdeki vast.
Ennek a kiépitését azonban a késébbi Fertévidéki HEV engedélyeseinek kellett
véllalniuk, és a sopron—pozsonyi vastt vallalkozéi az épitési koleségek megtérité-
sével dtvehették a szakaszt.'®

Az 1896-0s év a vasttiigyi bizottsdg tdrgyaldsdval kezd8détt, ahol a Lascho-
berék dltal 1895 decemberében hozzdjuk bekiildott kérvényrél dontdteek
arra vonatkozéan, hogy a kordbban a sopron—pozsonyi vonalra megszavazott
142 000 forintbdl 50 000-et az Gj vasttra fordithassanak. Amennyiben sike-
riilne megéllapodniuk, akkor a HEV nem Vulkaporddnybdl, hanem Sopronbdél
indulna, és a vdros nevét is megkapnd. A bizottsdg azonban elutasitotta a bead-
vényt."* Pozsonyban ezzel ellentétes dontés sziiletett: a kordbban a ruszti vonal-
vezetésre elSirdnyzott 40 000 forintot a kismartoninak is odaitélik, ha Sopron
és Pozsony kozdte direke dsszekottetés jon létre ,,minden magszakitds, vérako-
zds, atszdllds vagy dtrakodds nélkiil”.'> Az utazokozonség igényeit tehde itt is
figyelembe vették. Pozsonyban részletesen foglalkoztak azzal is, hogyan lehetne
a hidnyz6 osszeget csokkenteni. A vdrosban szdmitdsaik szerint hozzdvet8legesen
25 000 forint értékben lehet részvényeket jegyeztetni, az esetben, ha az dhajuk,
a kozvetlen 8sszekottetés megvaldsul, illetve a Fertd keleti partjdn Fert8szent-
mikléson keresztiil Kiscellig is kiépiil a pélya.’** Moson megye kozgytilése pedig
20 000 forinttal tdmogatja a vulkaporddny—pdndorfalui vonalat, ha az Pozsonyig

128 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Kereskedelemiigyi m. kir. Minister 75640. szdmu
II1. rendelete. 1895. december 6.

129 A sopron—pozsonyi vastt tigye. SH 1895. december 12. 2.

130 Vasutiigyiink. Soproni Hirlap 1895. december 14. 2.

131 Sopron nem volt, de lesz. Soproni Hirlap 1895. december 2. 1.

132 MNL GYMSM GYL IV.B/906. 366. doboz. Tekintetes koztorvényhatdsdgi bizottsdg. 1895.
december 2.

133 Engedélyezési térgyalds. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1895. december 27. 1258.

134 Vasutiigyiink. Soproni Hirlap 1896. janudr 5. 2.

135 MNL GYMSM SL XXV. 26578. 30755. I1. 4432. szdmd felirat. 1896. janudr 25.

136 Von der Preburg—Oedenbruger Bahn. Pressburger Zeitung 1896. janudr 22. 2.
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kiéptiilne.'” Sopronban azonban még februdrban gyokeres fordulat kévetke-
zett be. A kordbban elutasitott 50 000 forintos timogatdsra ezittal rdbélintot-
tak a vdrosatydk azzal a kitétellel, hogy Soprontdl Pozsonyig kell kiépiteniiik
az engedélyeseknek a vasutat.'?® Laschober nem volt elégedett a hatdrozattal,
mivel a vonal Pozsonyig val6 kételezé megépitése 500 000 forintos pluszkdle-
séget jelentett volna neki.'* Sopron tovébbra sem akart lemondani egy olyan
szérnyvonalrdl, amely kozvetlen 6sszekottetést biztosit Pozsonnyal, és a soron
kovetkezd kozgytlés ezt is megszavazta feltételként. Laschober azonban hang-
sulyozta, hogy ez a direkt 6sszekottetés csak akkor érhetd el, ha Vulkapordany és
Sopron kézott péage-szerzédésen keresztiil haszndlhatjak a mdr meglévé vona-
lat. Kérte a vdros vasuti bizottsigdt, hogy tekintsen el a szdrnyvonalas megol-
dastol." A testiilet — a pozsonyiak kérését is figyelembe véve — hosszas vita utdn
arra jutott, hogy lemond a kordbbi, Sérctél Sopronig vezetendd szdrnyvonali igé-
nyérdl abban az esetben, ha létrejon a kozvetlen vastti dsszekottetés Sopron és
Pozsony kozott, és biztositjdk az egész vonalon az egységes és direkt személy- és
teherszéllitas feltételeit.'?! Sopronban tehdt Pozsonyhoz hasonléan a kozvetlen
személyszallitdst is kiemelt fontossdgunak tartottdk. Pozsonyban kézben rend-
kiviili kdzgytilést hivtak dssze, ahol a vastitnak megszavazand6 40 000 forintos
tdmogatds keriilt napirendre. A vdros képviseldi végiil rabdlintottak az sszegre,
amely a vulkaporddny—pdndorfalui és az onnan Pozsonyig hiz6dé vonalra érvé-
nyes még akkor is, ha a kozvetlen sszekdttetés Sopronnal nem valésulna meg.'*?
1896 4prilisinak elején Sopronban eldélt, hogy az 50 000 forintos tdmogatdst
kolesonfelvétel atjdn fedezik.' Idkozben Kismarton vérosa is aktivizalédott, és
a tandcs rendelkezésére dllt mar a kordbban megszavazott 40 000 forint.'*

Ez id§ alatt egy soproni kiildottség kereste fel a kereskedelemiigyi minisz-
tert azzal a kéréssel, hogy dlljon el a szdrnyvonali feltételektsl.'> Ddniel keres-
kedelemiigyi miniszter végiil hajlott a kompromisszumra, és ekkor arrél lehe-
tett olvasni, hogy a vulkaporddny—pozsonyi vonal engedélyezési targyaldsdt
mdjus 5-re tlizte ki a miniszter.'* Végiil megtartottdk a régéta vért procedi-
rdt, ahol tgy dontote Ddniel Ernd, hogy ,Sopronnak Pozsonynyal valé dssze-

kottetése leggazdasdgosabban akkép érhetd el, ha Vulka-Porddnytél Sopronig

137° A Vulka-Porddny-Pdrndorfi Vasut. Soproni Naplé 1896. februdr 1. 2.

138 Sopron vdros kozgyiilése. A mi vicindlisaink. Soproni Hirlap 1896. februdr 1. 2.

139 Soproni vicinialismus. Soproni Hirlap 1896. februdr 2. 2.

140 Vasuti tigy. Soproni Hirlap 1896. marcius 3. 2.

141 MNL GYMSM SL XXV. 26578. Jegyzdkony Sopron szab. kir. viros vasuti bizottsdga 4ltal
1896 évi mdjus hé 20-dn d. e. 11 érakor a vdroshdza tandcstermében tartott tilésen.

142 Vasutiigyiink. Soproni Hirlap 1896. mircius 25. 3.

143 MNL GYMSM SL XXV. 26578. 5696/1896. 157. kgy szdm, Jegyzékényvi kivonat. 1896.
majus 28.

144 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Kismarton szab. kir viros tanicsitél 872. rendelet.
1896. 4prilis 9.

145 Vasuti deputdcié a miniszternél. Soproni Hirlap 1896. dprilis 19. 4.

146 Eine Deputation beim Handles-minister. Die Prefburg—Oedenburger und PreSburg—Kiss-
Czeler-Bahn. Pressburger Zeitung 1896. dprilis 24. 2.
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nem ¢épittetik Gj szdrnyvonal, hanem e helyen a gydr—sopron ebenfurti vasut
e vonaldn a peagé-jog biztosittatik”.'*” Ennek legfébb indoka, hogy a kdzvetleniil
Sopronba vezetendd vonal ,a fenforgé terep-nehézségeknél fogva oly ardnyta-
lanul nagyobb kéltésegeket vonna maga utdn”, amelyeket nem lehetne fedezni.
A Sérctdl Ruszton 4t Sopronig tervezett szdrnyvonal épitését egytttal elejtette
a miniszter. Meghatdrozta ezenfeliil, hogy Pandorfalutél Pozsony-Ujvérosig veze-
tendd a vasiat, amely Ligetfalutél a Dundntili HEV ¢és a MAV vonalain kézleke-
dik tovabb a vdros felé, és itt szintén péage-szerzédések kotenddk. Sérctdl Szent-
margitig pedig kiilon szdrnyvonalat irdnyozott el6 a ruszti igények kielégitésére.
A nezsider—péndorfalui szakaszt a Fertévidéki HEV szintén ilyen szerzédésen
keresztiil haszndlhatja. A miniszter végiil kijelentette, ha Sopron virosa tdmo-
gatja a projektet, az hamarosan megvalésulhat.'*

Haller kérvénnyel fordult a soproni térvényhatdsdgi bizottsdghoz, hogy
tdmogassdk e vonalvezetést is hasonlé kondicidkkal, de ezt egyeldre elutasitot-
tdk." A vdros lakossdga korében nagy dobbenettel fogadtdk a vélasztmdny don-
tését, és reméleék, hogy a torvényhatdsig ennek ellenére elfogadja a kérelmet.”
A kedvezé {téletre a miniszter szdrnyvonali eldlldsdt végleg meger6sité leiratdig
kellett vdrni. A vastti bizottsdg ezt konstatdlvdn elallt a kordbbi feltételeitél, és
hajlandé volt megadni a vonal tdmogatdsira az 50 000 forintot, de szabtak egy
Ujabb feltételt. Sopron és Pozsony kozott kdzvetlen tarifatételeket kivdntak. ™!
Laschoberéknek, bar minden ,segély” nélkiil tervezték az épitkezést, Gjabb
tdamogatdsért kellett folyamodniuk.”* 55 000 forintos hidnyuk fedezését a két
érintett varmegyétdl vartdk."* Sopron virosdnak kozgyilése is engedett végiil
a nyomdsnak, és megszavazta az 50 000 forintot, a kordbbi feltételeitdl eldllva.'>*
A miniszter is jovdhagyta a vdros kolcsonkérelmét, igy mdr semmilyen akadélya
nem volt annak, hogy a végleges épitési engedélyt is kidllitsak.

Haller és Laschober engedélyesek megbizdsibdl 1896. junius 13-dn Frankl
Lajos tervezémérndk az épités 142 500 forintos kaucidjdt lerakta a kozponti
dllampénztdrban,’ s ezzel Gjabb akaddly hirult el a vastr épitése eldl.

1896. augusztus 22-én, Budapesten a MAV tandcstermében a péage-szerz6-
déseket érintd tdrgyaldst tartottak. Maga a miniszter is siirgette ezt a megallapo-
dast, hiszen szeptemberben mar be kivinta nyujtani a sopron—pozsonyi vasuttal
kapcsolatos torvénytervezetet a képvisel6hdznak. Ehelyiitt harom megdllapodds

147 A sopron—pozsonyi h. é. vasut engedélyezési targyaldsa. Vasiti és Kizlekedési Kozliny 1896.
mdjus 10. 559.

148 A sopron—pozsonyi h. é. vasut engedélyezési targyaldsa. Vasiti és Kizlekedési Kozliny 1896.
mdjus 10. 559.

149 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Tekintetes kéztdrvényhatésigi bizotesdg!

150 Vasutak tigye. Soproni Hirlap 1896. mdjus 17. 3.

151 A vasuti bizottsdg iilése. Soproni Hirlap 1896. mdjus 22. 3.

152 Vasutaink I1. Soproni Hirlap 1896. mdjus 24. 1-2.

153 Vasutaink II1. Soproni Hirlap 1896. mdjus 27. 1-2.

154 Uj szellem a véroshdzan. Vasutiigyiink. Soproni Hirlap 1896. mijus 30. 1-2.

155 VasutépitSink kaucidja. Soproni Hirlap 1896. junius 14. 3.
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sziiletett. A dontés értelmében az 4j vicindlis Sopron—Vulkaporddnyt (17 km)
a GYSEV-td], Nezsider—Pédndorfalut (6 km) a kiscell-pdndorfalui vastttdl (Fer-
tévidéki HEV), a Ligetfalu—Pozsony (3 km) szakaszt pedig a Pozsony—szombat-
helyi HEV-t8l kapta meg péage-szerz6désen keresztiil hasznilatra. A vaspélyik
igénybevételéért az adott szakaszokon t6rténd forgalom nettébevételét kellett
fizetnie az Gj tdrsasdgnak, amely mind a személy-, mind a teherszallitdsra érvé-
nyes volt."*®

Végiil elérkezett a vdrva virt esemény. Déniel Erné kereskedelemiigyi
miniszter 1896. szeptember 4-én benyujtotta a képvisel6hdznak a sopron—pozso-
nyi vasut engedélyezésére vonatkozd torvényjavaslatot.”” Ebben a kovetkezd dllt:

»[A] ministerium a gy8r—sopron—ebenfurti vasut Soproni dllomdsdbdl mint forgalmi
végpontbdl kiindulva, a sopron—vulkaporddnyi vonal egyiittes haszndlata mellett
Vulkaporddny édllomdsbdl kidgazdlag a magyar kir. dllamvasutak Pandorf dllomd-
sdn 4t a dundnedli helyi érdekd vastrttdrsasdg Ligetfalu dllomdsdig, illetve a liget-
falu-pozsonyi vonalrész egyiittes haszndlata mellett Pozsony-Ujvéros dllomdsig, mint
forgalmi végpontig vezetendd helyi érdekdt g8zmozdonyt vasutnak és a Sérczedl
Szt.-Margitig vezetendd szdrnyvonalnak, mint helyi érdekd gézmozdonyt vasutnak,
az 1880 évi XXXI. és az 1888 évi IV. térvényczikk alapjdn leendd engedélyezésére és
az engedélyokirat kiaddsdra ezennel felhatalmaztatik”.

Az indokldsok kozott szerepelt, hogy az orszdg nyugati részének két keres-
kedelmi kozpontja kozott mind ez iddig vastti osszekottetés nem volt, de a koz-
gazdasdgi igények ezt megkovetelik. A kordbbi vonalvezetést financidlis okok-
bol vetették el, de Sércbél kiindulva Szentmargitig szdrnyvonal épitendd, amely
a ruszti elvdrdsoknak is megfelel. A tényleges épitési t8két 2 850 000 forintban
hatdroztdk meg. Emellett a vonal technikai paraméterei is pontosan szerepeltek
a torvényjavaslatban.'® Ezt a képvisel6hdz a kozlekedésiigyi bizottsighoz tovib-
bitotta, amely szeptember 14-ére készitette el az ezzel kapcsolatos jelentését:

»Kozgazdasdgi szempontokbdl jelezhetd kivdlé fontosnak s kiépitendének ezen
71,8 kilométer hosszti vonalszakasz, mely hivatva lesz két olyan nagy és nevezetes gocz-
pontot dsszekdtni, ming Pozsony és Sopron, hivatva lesz egy nagy és mezdgazdasigilag
termékeny oly vidéket a kdzforgalomba bevenni, az 4ltaldnos piaczhoz kozelebb hozni,
mely stlyosan érezte mindezideig a gyors és biztos kozeledési eszkozok hidnydt.”

Az engedélyokirat kibocsdtdsatol mésfél éven beliil dtadandé a forgalomnak
a vastt. A jelentés ezen feliil részletezte az épitési koltséget és az tizletkezelést,

156 Oedenburg—Preflburger-Bahn. Pressburger Zeitung 1896. augusztus 24. 2.

157" A sopron—pozsonyi és a fertdvidéki vasutak. Soproni Hirlap 1896. szeptember 5. 3.

158 Trvényjavaslat, a sopron—pozsonyi helyi érdekd vasut és sércz—szentmargiti szdrnyvonaldnak
engedélyezése targydban. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1896. szeptember 18. 1043-1044.
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amelyet végiil a MAV kapott meg.'® A bizottsig hozzdjérult a torvényjavaslat-
hoz.'® Ennek nyomdn a vicindlis tigye a képvisel6hdz elé keriilt, amely elfogadta
azt,'! és 1896. évi XXVIIL. torvénycikk a sopron—pozsonyi helyi érdekii vasut
és sércz—szt-margiti szdrvonyaldnak engedélyezése tdrgydban cimmel torvénybe
iktatta.'*® Dédniel Erné kereskedelemiigyi miniszter, miutdn a HEV-vel kapcsola-
tos engedélyokiratot kibocsdtotta,'® bejelentette a képvisel6hdzban, hogy Haller
Jozsef és Laschober Mdtyds engedélyeseknek az épitésre vonatkozé engedélyok-
iratot kiadta a fenti vonalvezetés viszonylatdban, amelynek tudomdsulvételét és
a férendihdzhoz valé dtkiildését kérvényezte.'*

Az el8késziiletek arra engedtek kovetkeztetni, hogy a vonal kivitelezése
hamarosan megkezdddhet. Véglegessé valt az is, hogy a budapesti'® Gfrerer,
Schoch és Grossmann'® véllalat fogja lefolytatni a munkdlatokat,'” amelynek
a finanszirozdsat a Pesti Hazai Els§ Takarékpénztdr intézi.'®

1897. februdr 11-én megtartotta a Sopron—pozsonyi Vasut Rt. az alakul6
tilését Budapesten az Angol Kirdlynd Szdlléban, amelynek elnokévé Esterhdzy
Miklés herceget, alelnokévé pedig Haller Jézsef engedélyest vélasztottdk, és jova-
hagytdk az alapszabalyokat.'®

Az els§ kapavdgdst 1897. mdrcius 21-én vasdrnap tinnepélyes keretek
kozott a Pozsony melletti Durvay-rakodé dllomdsnal Vértessy miniszteri tit-
kir tette meg a kozigazgatdsi bejdrdsi elnok, a helyi érdekeltségek képviseldi,

159 A képvisel6hdz kozlekedésiigyi bizottsdgdnak jelentése a sopron—pozsonyi helyi érdekd vasut
sérez—szent-margiti szarnyvonaldnak engedélyezésérél sz616 torvényjavaslathoz. Vasiti és Koz-
lekedési Kizliny 1896. szeptember 25. 1065; Helyi érdekii vasutaink. Soproni Hirlap 1896.
szeptember 27. 2.

160 Vicindlisaink. Soproni Hirlap 1896. szeptember 17. 2.

161 Vicindlisaink a képvisel8hdzban. Soproni Hirlap 1896. szeptember 23. 3; Engedélyezett vas-
utak. RH 1896. november 29. 5.

162 1896. évi XVIII. térvénycikk a sopron—pozsonyi helyi érdekii vasut és sércz-sze-margiti szdr-
vonyaldnak engedélyezése targydban (http://1000ev.hu/index.php?a=3&param=6645 — utolsé
letdleés: 2012. augusztus 28.).

163 A sopron—pozsonyi helyi érdekii gdzmozdonyt vasutra és szrnyvonaldra vonatkozd engedély-
okirat. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1896. december 9. 1333-1334; 1896. december 11. 1339—
1340; 1896. december 13. 1343-1345; A sopron—pozsonyi helyi érdekii vasutnak és sérez—
szentmargiti szdrnyvonaldnak kiépitésére és tizleti berendezésére vonatkozé feltételek. Vasiti és
Kozlekedési Kozliny 1896. december 16. 1355-1356; 1896. december 18. 1361-1362.

164 A kereskedelemiigyi m. kir. minister jelentése az orszdggytléshez a sopron—pozsonyi helyi
érdekii vasut és sércz—szentmargiti szdrnyvonala engedélyezésének megtoreéntérdl. Vasiti és
Kozlekedési Kizlony 1896. december 25. 1349.

165 Majd4n J4nos egyik tanulmdnydban soproniként tiinteti fel a Gfrerer és Grossmann épitési
véllalkozdst (Majddn 1995: 40).

166 A Gfrerer, Schoch és Grossmann Epitési Vallalat 1898. december 30-4n a Soproni Alispani
Hivatalnak intézett levelében a Budapest IV. keriilet, Nagy Janos utca 22-24. szém szerepel
telephelyiik cimeként, igy az én kovetkeztetéseim alapjdn a cég budapesti volt (SL Sopron Vir-
megye Alispdnjdnak iratai 1872-1950. IV. B. 1. 409. 49. doboz).

167 Vasutépités. Soproni Ujsdg 1897. februdr 6. 2.

168 Qedenburger—Prefburger Eisenbahn. Pressburger Zeitung 1897. februdr 2. 4.

169 Die konstituierende Generalsammlung der Oedenburger—Preffburger-Lokalbahn-Actiengesell-
schaft. Pressburger Zeitung 1897. februdr 12. 2-3.
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a torvényhatésdgok képviseldi, a vallalkozok és a tobbi megjelent el8tt. A kor-
mény képvisel§je pedig megadta az épitési engedélyt. Ezt bankett kovette. Mds-
nap kezdetét vette a tényleges épitkezés Pandorfaluban.'”® Mosonban 6rémmel
fogadtdk a hirt, hiszen a virmegye kozgazdasdgi fellendiilését vartdk a vastttdl,
amelynek a forgalmdt az iddjdrdsbeli viszontagsigok sem zavarjdk, és viszonylag
olesén széllitjak az eladdkat és a vdsdrlokat a piacokra.!”!

1897 dprilisidban felmeriilt egy Gjabb 6tlet, miszerint a Sércbél kidgazé,
Szentmargitig vezetendd szdrnyvonalat Rusztig meghosszabbitandk. Ezzel kap-
csolatosan felméréseket végeztek a pluszkoltségek meghatdrozdsa miatt. Hozza-
vetSlegesen mdsfél km-rel lenne hosszabb az eredeti palya, de torvényi beleegye-
zés sziikséges annak kivitelezéséhez. A rusztiak készek voltak a tobbletkoltségeket
finanszirozni, hiszen igy 6k is bekeriilnének ebbe a kozlekedési vérkeringésbe,
nem mellékesen Sopronnal is vaspélya kotné 6ssze Sket.'”

A munkdlatok gézerével folytak, amelyeken alf6ldi kubikusokat foglalkoz-
tattak.”? Ddniel kiilon rendeletet adott ki azzal kapcsolatban, hogy a vonalat
dtaddsa utdn postaszillitdsra is igénybe kivdnja venni, és ezt tudatta Hallerék-
kal is."”* Mdjusban a kereskedelemiigyi miniszter a pétbejérdsrdl felvett jegyz6-
konyveket helybenhagyta és az épitési engedélyt megerdsitette.'”> 1897. junius
11-ére elrendelte Ddniel a sérc—szentmargiti szdrnyvonal kézigazgatdsi bejdrdsit,
ahol részletesen jegyzékonyvbe vették a javitdsra szoruld elemeket.'”¢ A részvény-
tarsasdg vezetdi kozben azzal a kéréssel fordultak a kereskedelemiigyi miniszter-
hez, hogy a miel8bbi befejezés érdekében engedélyezze a vasttépitési munkd-
latokat vasdrnap is. Ddniel kozforgalmi és haddszati szempontokra hivatkozva
helyt adott a kérvénynek.'”” Az enyhe és viszonylag csapadékmentes 8szi id&jdrds
is kedvezett az épitkezésnek,'”® igy december 14-én Haldszy Ldszl6 miniszteri
tandcsos vezényletével sikeresen lebonyolitottdk a miitanrendéri bejdrast.'” Exzt,
illetve a felmeriilt hidnyok p6tldsdt'® kovetden, december 15-én megérkezett
Déniel Erng kereskedelemiigyi miniszter és Voros Ldszl dllamtitkdr Pozsonyba,
hogy dtadjik a vasutat — beleértve a sérc—szentmargiti szérnyvonalat is's' — a for-

170 A sopron—pozsonyi vasut elsé kapavagisa. Soproni Ujsdg 1897. mércius 21. 2.

171 Kalmdr é. n.: 56.

172 A sopron—pozsonyi vasut uj szdrnyvonala. Soproni Ujsdg 1897. dprilis 7. 2.

173 A pozsony—soproni vasutrdl. Soproni Ujsdg 1897. dprilis 18. 3.

174 MNL OL Z 1527. 58. doboz. Kereskedelemiigyi m. k. Minister 19893-as szdmu V. rendelete.
1897. 4prilis 14.

175 MNL GYMSM GYL IV.B/906. 366. doboz. Kereskedelemiigyi m. kir. Minister 25207.
szdmu rendelete. 1897. mdjus 27.

176 MNL OL Z 1527. 58. doboz. Jegyz8kényv mdsolat a 112909. ig.szimhoz. 1897. jalius 21.

177 MNL GYMSM SL IV/B./409. 49. doboz. Kereskedelemiigyi m. k. Minister 56749. szdmu IV.
rendelete. 1897. szeptember 8.

178 Vasutaink épitése. Soproni Naplé 1897. oktéber 24. 4.

179 Vasutaink megnyitdsa. Soproni Ujsdg 1897. december 12. 3.

180 MNL GYMSM GYL IV.B/906. 366. doboz. Mosonvérmegye kézigazgatdsi bizottsigi tilése
1897 évi deczember hé 11 én.

181 Kubinszky 1958: 165.
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galomnak.'s? Végiil december 16-dn megnyitottik a Sopron és Pozsony kézotti
vasutat.'®

Majd harminc évvel els viziondldsa utdn dradtdk tehdt a forgalomnak a Sop-
ront Pozsonnyal 8sszekotd vaspalydt. Végiil a Haller Jézsef és Laschober Mdtyds
dltal elképzelt sopron—vulkaporddny—kismarton—nezsider—pdndorfalu—pozso-
nyi irdny valésult meg, amelynek a legfébb oka, hogy ez a vonalvezetés bizo-
nyult a ,legolcsébbnak”, hiszen a HEV ennek egyes részeit péage-szerzédésen
keresztiil mds vastttdrsasigoktdl megkapta haszndlatra. A helyiérdek(i vasutak
torténetében ez a példa is kivdléan bizonyitja, milyen dldozatokat kellett hozni
annak érdekében, hogy egy vidék Gj vasutat kapjon. Sopron és Pozsony, mint az
északnyugat-dundntuli régié két fontos vérosa is sokat tett ezért, de nem szabad
elfelejteni, hogy nemcsak e két telepiilés, hanem a vonal mentén taldlhaté viro-
sok, kozségek, (nagy)birtokosok és tizemek is profitdltak az 4j vicindlisbdl, ame-
lyek részvényeket is jegyeztek. Ha egy falut nem érintett a vonal, az a késbbi
fejlédését negativan befolydsolhatta, igy létkérdéssé vélt, hogy minél kozelebb
keriiljenek az 4j kozlekedési eszkézhdz. A sopron—pozsonyi HEV épitéstorténete
tokéletesen adja vissza azt, milyen komoly vitdk, lobbizds és érdekharcok elézik
meg a végleges irdny kijelolését. E vicindlis pdrjdc ritkicé abban a tekintetben,
hogy hosszira nyult az el6torténete. Szdmos vallalkozé tlint fel a szinen, akiknek
a terveibdl nem vilt valéra semmi, dltaldban a megfeleld financidlis hdttér hidnya
miatt, ami pedig egyre szkeptikusabbd tette az érintett vidék lakossdgat a vasit
késébbi kiépiilésével kapcsolatban. Hangstlyozni kell azt is, hogy bar a gazdasdgi
okok altaldban domindnsabbak a vonal Végleges irdnydnak kijelolésében, a tarsa-
dalmi igények kielégitését is szolgilta a HEV, hiszen ez is egy kozforgalma vasut.
A vicindlis tizembe helyezése utdn ipari, kereskedelmi és stratégiai funkcioi lesz-
nek jelentdsek, de a vastt fejlédése tirsadalomtdreéneti aspektussal is bir, mivel
a személyszallitdsra (munkdaba és piacra, vdsdrra jards, idiil6turizmus) és az élet-
médhoz kot8dd szolgiltatdsok (postaszallitds, tdvirda) megjelenésére is 6sztonzd-
leg hatott. Sajndlatos azonban, hogy a tdrgyalt helyiérdek(i vastitnak is — sok mds
vonallal egyiitt — a végét jelentette az 1920. jinius 4-én kotott trianoni békeszer-
z8dés, amellyel a magyar kirdlysdg tobb részre szakadt, s a helyiérdekii vasatbdl
kapott Csehszlovikia, Ausztria és Magyarorszdg is.

182 A sopron—pozsonyi vasut megnyitdsa. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1897. december 15. 1363.
183 A sopron—pozsonyi, a fertévidéki és a magyar-északnyugoti helyi érdekd vasutak megnyitésa.
Vasiiti és Kozlekedési Kozlony 1897. december 22. 1386.
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Majdan Janos

Berek ¢s dolgozoi juttatasok a magyaror-
szagi vasuttarsasagoknal az 1904. ¢vi elso
vasuti sztrajk elott

A magintdrsasdgokndl és az dllami nagyvallalatnal foglalkoztatott vasutassdg
alkotta az azonos dgazatban dolgozé munkavallalék egyik legnagyobb csoportjit.
A kezdetektdl szigortan hierarchikus besorolds szerint szervezédott vasutassdg
munkabérei és egyéb juttatdsai példaként, illetve elérendd célként jelentek meg
a hazai munkaerdpiacon. A viltozdsok nyomon kovetése, a korszakonkénti ada-
tok részletes bemuratdsa rogziti és pontositja a korabeli munkaerék helyzetérdl
alkotott képet.

A hazai vasuti hilézat kiépiilése egyiitt jart egy Gj szakma elterjedésével,
melynek dolgozdival elsd perctdl kezdve személyre szabott munkaszerzddéseket
kotottek. A kétoldalt megallapoddsok részletesen kitértek a dolgozok kotelezett-
ségeire, de rogzitették a kapott juttatdsokat is. A vasutak kivdlé adminisztricidja
szerencsésen megdrizte a munkabérek adatsorait is. A villalati iratok 20. szdzadi
hanyatott sorsa ellenére jelen esetben elegendd adatsor 4ll rendelkezésre az dltald-
nos érvényti kovetkeztetések levondséhoz.

A részletes elemzés sordn el6bb a maginvasutak dolgozéinak, majd a MAV
megjelenése utdn az dllami alkalmazottaknak a juttatdsait dolgozzuk fel. A mun-
kaszerzédésekben tobb [épcsében és tobb idépontban torténtek lényeges valto-
zdsok, melyek egytttal a vasutassdg tdrsadalmi beilleszkedését, elfogadottsigit és
presztizsének novekedését is titkrozik.!

A MAGANVASUTAK DOLGOZOINAK JUTTATASAI 1878-1G

Az elsé magyarorszdgi mozdonyvezetdk és miszaki szakmunkdsok kiilfold-
18l érkeztek. A vasutak kiépitésekor is sok szakember jott dolgozni Nyugat-
Eurépdbél. Mind a két munkavillal6i csoport hozta magdval a mds orszdgokban
kialakitott mddszereket, és elvdrtdk a kordbban megszokott (vagy anndl maga-
sabb) juttatdsokat is. gy alakult ki az els¢ Magyarorszdgon megnyitott magan-
vasttndl a rangfokozatokhoz tartozé illetményekkel rendelkezd hivatalnoki és
szolgai munkaviéllaléi kér. A hazai vasttépitések 1867-ig tart6 elsd szakasza-
ban 1977 kilométernyi pélydt adtak 4t a forgalomnak, igy a vasutasok szdma

I Majddn 1987a.

Korall 52. 2013. 69-90.
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fokozatosan nétt, s a szakmdban eltoltote id6 is megkivdnta a rangtdbla pontos
kialakitdsdt. A nyugat-eurépai mintdkhoz hasonléan célszertinek ldtszott hazdnk-
ban is a két munkavallal6i kor esetében a fizetési és juttatdsi tdbldzatok rogzitése
és évkovetdvé alakitdsa. Ekkor rogzitették a belépéskor eldirt iskolai végzettséget,
a gyakorlati munkdban elt6ltott id6 beszdmitdsdt, amelyek a rangfokozatba valé
besorolds alapjdul szolgaltak.

A fennmaradt dsszegzések segitségével 6t magdntdrsasdg esetében elemez-
tikk az illetményeket és egyéb juttatdsokat.? Az ,elsd erdélyi vasut™ (1868-tdl),
az ,alféld—fiumei vasaut” (1871-t8l), a ,magyar nyugoti vasut” (1872-tdl),
a ,magyar északkeleti vasut” (1873-tdl), a ,kassa—oderbergi vasut” (1873-tdl)
nyilvéntartdsait egy minisztériumi 6sszesitd kozli (1. térkép).* Minden tdrsulat-
ndl kiilén-kiilon vették fel a hivatalnokokat és a szolgdkat, és kotottek velitk szer-
z8dést. A két nagy munkavallaldi csoportot osztdlyokba soroltdk, de azok szdma
a magdnvillalatok kozott eltérd volt.

Eves munkabér

A hivatalnokok esetében mind az 6t véllalatndl I-VI. rangfokozatot alakitottak ki,
mig a szolgdknal eltértek a besoroldsok. A rangfokozat-elnevezéssel besorolt dol-
gozbk egy-egy csoporton beliil tovabbi harom osztdlyba tartoztak. A rangfokoza-
tokban torténd eldrehaladdst kezdetben a munkdban eltsltott évek szabélyoztdk,
de a kiegyezés utdni idészakban mar belsd vizsgd(k)hoz kototeék. A részletesebb
besorolds alapja az adott véllalatndl eltoltdtt munkaidd volt.

A hivatalnoki kar éves fizetése négy vallalatndl 600 forinttal kezdédott, mig
a ,magyar nyugoti vasut” belépd dolgozdja 540 forintot kapott. A hat rangfoko-
zat 18 fizetési osztdlydban évi 4000 forintig emelkedhetett a munkabér. Ez aldl
kivételt a ,magyar nyugoti vastt” jelentett, mivel ott 3000 forintndl maga-
sabb fizetést nem kaphatott senki. A hivatalnokokndl a kezd§ és a legmagasabb
beosztdsban dolgozé bére kdzott hat és félszeres ndvekmény allt fenn. Az alsébb
fokozatokban osztdlyonként szdz forinttal kapott tobb fizetést az dtsorolt, de
a III. rangban kétszdz, a II. rangban hdromszdz, az I. rangban négyszdz forint
volt az emelés. Fokozatosan és egyenletesen emelkedett a bér, de a legfelsd kate-
géridkba mar nagyon kevés dolgozé emelkedhetett fel.

A hivatalnokok esetében ldtszik, hogy sem a vastt épitésének ideje, sem
a palydk hossza, sem a vonalak f6ldrajzi elhelyezkedése nem befolydsolta az
éves bériiket. Az egységesitést nem megbeszélések, hanem a gyakorlat ala-
kitotta ki. Az akkoriban kevés szakember megbecsiilése fontos szempont
volt a bérezésnél. Ugyanakkor a tdrsasdgok figyeltek arra, hogy a konkurens

2 Miklés 1937.
3 A villalatok neveit a korabeli helyesirdsi szabalyok alapjdn kisbettivel, de idéz8jelben kozoljiik.
4 A Kézmunka- és Kozlekedésiigyi Minisztérium dsszesitése 1877-bél, melyet teljes terjedelmé-

ben bemutat: Miklés 1937: 253-306.
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véllalatok csibitdsdnak megelézésére hasonlé éves fizetéseket adjanak. Ez all
csak a tobbszor emlitett ,magyar nyugoti vasut” jelentett kivételt, amely bér-
képzésekor elsésorban nem a magyarorszdgi, hanem a csatlakozé ausztriai tér-
sasdgokhoz igazitotta a fizetéseket. Mivel Ausztridban a vizsgdlt idpontban
mir kiterjedtebb hédlézaton folyt a vasuti kozlekedés, illetve az orszdg iparo-
soddsa kovetkeztében tobb nem hagyomdnyos munkahely dllt rendelkezésre,
ezért a tdrsasdgok alacsonyabb bérért is kaptak munkavéllalét. Ez negativan
hatott a Graz dllomdsdn is megfordulé ,magyar nyugoti vasat” hivatalnoki
kardban dolgozék illetményeire is.

1. tdbldzat
Magyarorszdgi vasutakndl dolgozd hivatalnokok éves illetménytdblija forintban (1878)

Lalfold—fiumei vasut”

fRang— Osztély »magyar északkelfeti Va,Sl:l,t” »magyar nyugoti vasut”
okozat »kassa—oderbergi vasut
elsd erdélyi vasat”

1. 4000 3600

L. 2. 3600 3300
3. 3200 3000

1. 2800 2760

II. 2. 2500 2520
3. 2200 2280

1. 2000 2100

I11. 2. 1800 1920
3. 1600 1740

1. 1400 1560

V. 2. 1300 1380
3. 1200 1200

1. 1100 1020

V. 2. 1000 900
3. 900 780

1. 800 700

VL 2. 700 620
3. 600 540
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2. tabldzat
A hivatalnokok szdma munkabelyi beosztds szerint (1877)

Hivatalnokok szdma  ,els6 erdélyi ,alfold—fiumei ,,kai)sa— . ,”mljﬁyfl o omagyar
munkahely szerint vasut” vasut” oderbergi  északdkeleri  nyugori
vasut” vasat” vasut”

lgazgacdsdg, 19 18 11 15 12

feliigyeld bizottsdg

Vezérigazgatdsig,

Féigazgatésag, 17 35 22 8 12

Uzletvezetdség

Sza}(szolgalatok 44 74 63 1 71

a kozpontban

Allomésok 8 70 81 53 83

Palyafenntaft:ﬁts: 57 32'+ 36 36 18

vonatmozgdsitds 12 helyi orvos

Osszes hivatalnok 147 148‘ * 223 146 196
12 helyi orvos

Egy korabeli adatgytijtés® eredményeként ismert nemcsak az érintett magin-
vasutakon dolgozdk illetménytibldzata, de a hivatalnoki kar tagjainak szdma és
nevei is. A minden vallalatndl kialakitott dllomdnytdbla sajnos nem azonosithaté
utélag, de a hivatalnoki kar munkahely szerinti bels¢ megoszldsa igen. Mivel nem
volt semmiféle torvényi szabdlyozds arrdl, hogy milyen struktarae kell kialaki-
tani a tdrsasdgokndl, ezért nem azonos elképzelések alapjdn szervezddtek a belsd
egységek.

Az elemzett magintirsasdgokndl 860 teljes dlldsa, véglegesen kinevezett hiva-
talnok dolgozott, és tovdbbi tucat, szerz8déssel foglalkoztatott helyi orvos. A vdl-
lalatokon beliili ardnyok j6l kirajzolédnak: az igazgatdsdgok tagjai és a velik
egylitt szdmitott feliigyeld bizottsidgok szdma sehol nem éri el a hisz fét. A leg-
tobb tagsdgot vélasztott ,alfold—fiumei vasut” esetében a nagy tdvolsdgok, a sok
érintett tdj és az orszdgos jelentdségli nyomvonal miatt a szokdsos helyi er6k és
vasutépitésben jdrtas pénziigyi szakemberek mellett felttin8en nagy szimban vet-
tek részt a munkdban ismert politikusok. Csengery Antal, Podmaniczky Frigyes
baré, Pulszky Ferenc, Trefort Ervin neve a befektet6knek garancidt jelentett,
habdr személytikkel névelték az igazgatdsigi tagok szimdt. Noha az ,.elsé erdélyi
vasat” viszonylag rovid hosszisigi Maros-volgyi szakasza nem kivdnt nagy veze-
tést, de a tdrsasdgnal az dtlagosndl nagyobb feliigyeld bizottsdg névelte meg az
igazgatdsag tagsagit.

A kdzponti irdnyitds, a szakszolgdlatok és az dllomdsok hivatalnokainak létszd-
miét elemezve kitlinik, hogy a pélydk hossza ardnydban névekedett szimuk, illetve
a tengeri irdnyt segitd flumei vasit a nagy tdvolsigok miatt tobb helyi kozépszintli

5 Miklés 1937.
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vezetést hozott létre. Kiilon érdekesség, hogy e hossza pélydt tizemeltetd véllalat
kiilon orvosokat alkalmazott szerz8ddtt formdban a vonalak mentén.

Az 6sszes hivatalnok szdmdt ismerve megéllapithatd, hogy nem volt tilzot-
tan biirokratikus egyik vallalat sem. Kiilondsen igaz ez a megéllapitds akkor,
ha a hivatalnoki kar munkaidejét is figyelembe vessziik, ami dltaldban 8:30-t6l
12 érdig és 13 6rdedl 17 6rdig tartott.®

Az elemzett magdnvasutakon dolgozé szolgdk kozott mar nagyobb eltérések
alakultak ki a bérekben, és sajnos feltdratlan az dllomanytdbldjuk is.

Mind a hat rangfokozat mind a tizennyolc osztilydt egyediil a ,,magyar nyugoti
vasut” épitette ki. A ,,magyar északkeleti vasat” a legalacsonyabb belépé osztdlyt nem
haszndlta. A , kassa—oderbergi vasat” és az ,,alf6ld—fiumei vasut” miikodése sordn az
egész V1. rangfokozatot nem épitette ki, az ,.elsé erdélyi vasutak” pedig az V. foko-
zatba sem sorolta szolgdit. Mindebbdl kévetkezik, hogy a leghosszabb ranglétra
a ,magyar nyugoti vasut” tibldzatdban létezett, s itt az elsé belépd szolga 230 forint
évi fizetést kapott. Az alsé két rangfokozatban a magdntdrsasig osztdlyonként
20-30 forinttal emelte a munkabért elléptetéskor. Az évi fizetések a IV. rangfoko-
zatt6l kezdve 30-50 forinttal emelkedtek, mig a legrégebben dolgozé és legjobban
megbecsiilt I. rangfokozatba keriilt szolgdk 100 forintos el8léptetésre szdmithattak
osztélyonként. A legtobb fizetést az ,alfold—fiumei vastt” és a ,magyar északkeleti
vastt” szolgdi érhették el: 1200 forintot évente. A ,kassa—oderbergi vasut” 1100,
a ,magyar nyugoti vasut” 1000 forintos fels§ hatdrt épitett ki a szolgdknak, mig
az ,elsé erdélyi vasutak” dolgoz6i maximum 900 forintos évi jévedelmet érhettek
el ebben a beosztdsban. A belépé és a legmagasabb rangfokozatban dolgozé szolga
munkabére kozott négy-otsz6r6s kiilonbség volt.

A szolgdk éves fizetése kozott tapasztalhatd eltérés nem a palydk hosszdval
vagy a vonalak megnyitdsdval, hanem a vasut altal érintett térségek munka-
erd-piaci helyzetével hozhaté kapesolatba. A hagyomanyos termeléshez kozel 4ll6
Maros-volgyi térségben olcsébban is felvehették a vasuti szolgdkat, mivel igy is
orommel mentek el dolgozni a fix fizetést ad6 véllalathoz. A ,,magyar északke-
leti” és az ,alfold—fiumei” tdrsasdg térségében a korszakban éppen megkezdddote
gabonakonjunktira és a dontden paraszti gazdasigok megléte miatt mdr nehe-
zebben adtdk fel a falusi lakosok 6ndllé gazddlkoddsukat, csdbitobb ajdnlattal
lehetett csak vasutasokat toborozni. Mindkét térsasig vonalai mentén sok mez§-
véros fekiidt, s a benniik €18k szintén az 6ndllé gazdaélethez szoktak. A Tdtra
volgyeiben és Bdrtfa irdnydban vasutat mikodtetd ,kassa—oderbergi” véllalat
szepességi német és kornyékbeli, dontben szlovdk dolgozdinak tobbsége mdr
kordbban is az iparban — a hdziiparban — tevékenykedett, s az ottani, viszonylag
dlland¢ jovedelmet nydjté munkahelyeket nagyobb éves fizetés fejében cserélte
fol. A ,magyar nyugoti” tdrsasdg esetében a szolgdknal is érvényesiilt a hivatalno-
kokndl emlitett osztrdk oldali hatds.

6 Az dllomdnytibldba sorolt hivatalnoki kar részletes elemzése még varat magdra, de a személyi
dokumentumok megléte bizonyos vasutak esetén a jovében névre sz616 elemzést is lehet8vé
tenne.
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3. tdbldzat
Magyarorszdgi vasutakndl dolgozd szolgik évi fizetése forintban (1878)

Rang- oo ,,el’s()' ' ,,alft')ld.— kassa— o »magyar ,magyar ’ ,,magyaf i
fokomnt szedly erde,l}il ﬁun;le”l odertze)r’gl eszaklfe’l)etl nyugoti 4llamvastt
vasut vast vastt vasit vasut
1. 900 1200 1100 1200 1000 1000
L 2. 800 1100 1000 1100 900 900
3. 700 1000 900 1000 800 800
1. 600 900 800 900 720 700
II. 2. 550 800 750 800 640 600
3. 500 700 700 700 560 520
1. 450 600 650 600 520 480
III. 2. 400 550 600 520 480 450
3. 350 500 550 480 440 420
1. 300 450 500 450 410 360
Iv. 2. 270 400 450 420 380 330
3. 250 350 400 360 350 300
1. - 300 350 330 330 270
V. 2. - 270 300 300 310 240
3. - 240 250 270 290 210
1. - - - 240 270 -
VI 2. - - - 210 250 -
3. - - - - 230 -

A magdnvasutak két munkavillal6i csoportjdt dsszevetve megéllapithatd,
hogy a legmagasabb szolgai rangfokozatban lévék 4ltaldban a hivatalnoki kar
VI. és V. rangfokozatéban dolgozdkndl tobbet kerestek. A két csoport fizetési
maximuma kozott hdrom-négyszeres kiilonbséget alakitottak ki.

Egyé¢b juttatasok

A vasutakndl kezdettd] fogva munkabéren tdli juttatdsok is voltak, s a Nyu-
gat-Eurépdban kialakult gyakorlatot a hazai magdntdrsasgok a rangfokozathoz
igazitva honositottdk meg. Ilyen juttatdsnak szdmitott a lakbér, melyet annak
a dolgozdnak fizettek, akit nem tudtak szolgélati lakdsban elhelyezni. A lakbér-
pétlék megallapitdsakor figyelemmel voltak a lakdspiaci koriilményekre, s eltérd
tdmogatdssal szdimoltak. Minden tdrsasdgi vastitnak volt Budapesten igazga-
tésdga, esetenként hivatalnoki kara, s az ott dolgozdk vagy a feliigyeld bizott-
sagokban tagként miikoddk szdmdra a févdrosi bérleti dijakhoz igazitottdk
a tamogatast.
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Legmagasabb tdimogatdsban a ,magyar nyugoti” hivatalnokai részesedtek
(1155 forint), ezutdn az ,els6 erdélyi vasuc” (1080 forint) kovetkezett. A tobbi
véllalat 900 és 800 forintot fizetett évente a legmagasabb rangfokozatba sorolt
budapesti dolgozdinak. A f8vdrosban él6 magdntdrsasdgi hivatalnokok legalacso-
nyabb lakbérpétlékja 200 és 350 forint kozott mozgott.

A misik tdmogatdsi kategéria a vonal mentén nem vasuti lakdsokban él6k
szdmdra keriilt megéllapitdsra. Legkevesebb pétlékot a ,magyar nyugoti” vélla-
lat hivatalnokai kaptak, mivel a vastt nagyon sok szolgalati lakdst épitett, illetve
az érintett kisvdrosokban olcsén lehetett bérleményhez jutni (124—660 forint
kozott). A megfelel$ lakdsok rendelkezésre dlldsdt jelzi az is, hogy ez a tdrsasdg
Gydr, Szombathely, Székesfehérvdr, Veszprém és Graz esetében is viszonylag ala-
csony Osszegii lakbértdmogatdst adott hivatalnokainak: 186 és 990 forint kozott.
A két alfoldi vasit esetében a vonal mentén €16 hivatalnokok 200 és 600 forin-
tot kaptak, illetve az ,északkeleti vastt” az I. rangfokozatban biztositott minden
dolgozéjdnak lakdst, mert ott nem szerepelt lakbértdmogatds. A , kassa—oderbergi
vasut” (240-t6l 500 forintig) és az ,.elsd erdélyi vasat” (305-t8l 900 forintig) lak-
bérpétlékjai a vonalak mentén taldlhatd kevés bérelhetd épiilet miatt is emelke-
dett a t6bbi véllalatéhoz képest magasabbra.

A szolgdk kategoridjdban foglalkoztatott magdnvasiti dolgozdk lakbérpéilé-
két az ,alfold—fiumei vasut” és a ,,magyar északkeleti vasut” részletezte osztilyok
szerint. A tobbi tdrsasdg a rangfokozatok alapjén tdmogatta a nem vasuti lakds-
ban éléket. A két teljes osztalybesoroldst alkalmazé cég adatai azt jelzik, hogy
a vonal mentén 60-180 forint kozotti timogatast kaptak évente a vasutas szol-
gdik. A magyar févirosban 80—100 forint volt az induld, 240 forint a maximilis
tdmogatds. A fenti, dltalinosnak mondhaté médszerek alél az ,elsé erdélyi vas-
utak” kivétel, mivel egyrészt a vonal mentén 40—120 forint k6zotti timogatést
fizettek, mdsrészt a differencidlt lakbért a févdrosban dolgozé szolgdk esetében
nem alkalmaztdk, ott egységesen 180 forinttal timogattdk a bérlést.

Munkarendben rogzitetten idénként a hivatalnokok kiilsé feladatokat haj-
tottak végre, s ezért kiilon utazdsi dtaldnyt kaptak. Az ,elsé erdélyi vasutak” dol-
gozdit igen bonyolult rendszerben szdmoltdk el, s a szakszolgilathoz igazitva
200 és 1000 forint kozoreti pdtlékot kaphattak évente, mig a ,nyugoti vastt”
rangfokozathoz igazitva szintén ezer forintig, de négyszdzrél indulva tdmogatta
a kiilszolgélatos hivatalnokokat. Az ,alf6ld—fiumei vasat” a két legmagasabb
évi fizetési fokozatban nem fizetett semmit, munkakori feladatnak tekintette
a kiszalldsokat, amelyeket beépitett a bérekbe. A , kassa—oderbergi vastit” hdrom-
szoros (200-600 forint kdzdtt), a ,,magyar északkeleti vasut” kétszeres szorzé-
szdmot (300-600 forint kozott) dllapitott meg a legalsé és legfelsé rangsorban
dolgozé kiilsé munkdinak timogatdsira.

A szolgdknak utazdsi dtaldnyt egyetlen vizsgdlt magdnvasut sem fizetett.
Az dllandé vagy hosszabb ideig tarté kiilsé munkdk mellett rovid idejt hivatalos
utat is tettek a vasutasok, s ilyenkor napidijat szimoltak el nekik — belfoldon és
kiillfoldon eltérd osszeggel.
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A kikiildetések esetén akkor kapott a dolgozé (akdr hivatalnok, akdr szolga)
egész napidijat, ha 12 érdt volt tdvol, vagy este 9-t8l reggel 6-ig dolgozott mds-
hol. Egyes tdrsasigoknal tovibbi finomitdsokat is beiktattak (példdul fél napidjij
az éjjel négy ordt kiilszolgédlatban dolgozénak stb.), de ezek nem befolydsoltdk
alapvetden az dsszegeket. Nagy kiilonbség volt a belfoldon és kiilfoldon tartdz-
kodds napidija kozott. Ezen tdl a ,,magyar nyugoti vasut” esetében kiilon tdmo-
gatdsi kategdridt képezett a Bécsben és a Monarchia teriiletén, az ,alfold—fiumei
vasut” dolgozdindl pedig a Bécsben és Pragaban, illetve a vamkiilfsldon tortént
munkavégzés honoréldsa.

A hivatalnoki karbél az erdélyi villalat dolgozéi igen ritkdn utaztak kiil-
foldre, mivel a Balkdn irdnydban akkor semmiféle vastti kapcsolat még nem
dllt fenn. Ha a Monarchidn beliil kellett tigyeket intézniiik, akkor ,a belfoldi
napidijak kétszerese aranyban” elve alapjdn fizettek. Belf6ldon a hivatalnokok
a rangfokozathoz igazodva 2—-8, mig a Monarchidn beliili feladatok végzésekor
3-12 forint napidijat kaptak. Vimkiilfoldon az 6sszeg nagysiga megegyezett
a birodalmon beliilivel, de a pénzvaltdsi veszteségek elkeriilése végett aranyban
vagy eziistben kaptdk kézhez a hivatalnokok a napidijukat.

Belf6ldi napidijat azonban mindenhol kaptak a hivatalos kikiildetésben 1évé
szolgdk is. Az ,alfold—fiumei vasit” dolgozdit a legalsé kategéridban nem kiild-
ték el szolgalati helyiikrdl, de a tobbi tdrsasigndl volt példa ilyen feladatra is,
mert létezett ide rendelt napidij. Ennek a kifizetésekor a legalacsonyabb indulé
osszeggel az ,elsé erdélyi vasutak” és a ,kassa—oderbergi vasit” honorélta szolgdit
(0,70-0,75 forint), mig legmagasabb kezdd napidijat az ,,alfold—fiumei vasat”
fizetett (1,30 forint). A legmagasabb napidijat szintén az ,,alfold—flumei vasiat”
adta a szolgdinak (3 forint), amely valdszintileg azért is alakult igy, mert a vizsgélt
véllalatok koziil ez a tdrsasdg rendelkezett a leghosszabb vonallal, itt volt sziik-
ség a lakohelyiiktd] messze is a szolgdkra. A tobbi vallalatndl 1,80 és 2,50 forint
kozotti napidij jare a kiszdlldson lévéknek. A magyar hatdrokon kiviilre is for-
galmat lebonyolité ,kassa—oderbergi vasut” és a ,magyar nyugoti vasut” kiilon
szabdlyozta a kiilfoldi feladatok esetén adott napidijat. A Monarchia cseh-morva
dllomdsaira kikiildote szolgdk 1,50 és 5 forint kozote, a Bécsben vagy a stéjer,
karintiai, krajnai tartomdnyokban hivatali tigyeket intéz8k 1,65 és 2,70 forint
kozote kaprak dijazdst. A ,magyar nyugoti vasut” itdliai kapcsolatai miatt szabé-
lyozni kellett a vimhatdron tdli kikiildetéseket is, melyeket eziistforintban fizet-
tek, 1,65 és 2,70 kozotti értékben.

A szolgék és a hivatalnoki kar 8sszevetésébdl kideriil, hogy belféldon
a ,kassa—oderbergi vasit” és az ,alfold—fiumei vasit” esetében két—két és félsze-
res, mig a tobbi vallalatndl 4ltaldban négyszeres a szolgdk és a hivatalnokok maxi-
milis napidijai kozotti eltérés. A kiilfoldre is dolgozdkat kiild két térsasdgndl az
egyébként is magas napidijak maximuma kozotti kiilonbség haromszoros éreéket
mutat.
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HIVATALNOKOK ES SZOLGAK A MAGYAR ALLAMVASUTAKNAL

A Magyar Allamvasutak alakuldsakor dtvette a magantdrsasigok dolgozéindl kiala-
kult juttatdsok gyakorlatit. Andrdssy Gyula miniszterelnok kényszer(iségbdl elfo-
gadta Miké Imre” kozmunka- és kozlekedéstigyi miniszter javaslatdt, s az dllam
megvdsdrolta a Pest—Hatvan—Salgdtarjdn-vasttvonal épitését megkezdd, de azt
pénziigyi okok miatt befejezni nem tudé magdnvallalatot. Az dtvételre az 1867.
XIII. tez 6. §-a adott felhatalmazdst a kormdnynak, s igy kezdte meg mikodését
a Magyar Allamvasutak.® Az 4llami véllalat vezetésének els6 perctél kezdve foglal-
koznia kellett a dolgozék illetményeivel is.”

A bevezetett illetménytablak (1868 és 1872)

A MAV induldsakor — 1868. december elsején — rogzitették a dolgozék besoro-
ldsdt, a vallalati szervezés a magdnvasutak gyakorlata alapjdn indult meg. Az I-V.
rangfokozaton belill itt is hdrom bels§ osztdlyba soroltdk a vasutasokat. A hiva-
talnoki és szolgai besorolds mind a tizenot esetben kiilon fizetési kategdridr is
jelentett (4. tdbldzat).

A MAV elsé illetménytabldjiban rogzitett fizetések esetében a legalacso-
nyabb rangfokozatban néhdny forint eltérés volt a hivatalnokok javdra. A hdrom
alsé beosztdsban az el8lépéskor 30, illetve 20 forinttal kaptak tobbet a dolgozdk,
itt még nem viélt élesesen szét a munkavdllal6i kor bére. Nagy véltds a II. és az
I. rangfokozatban tortént, mivel a hivatalnoki karban sziz forinttal nétt az els-
lépéskor az éves illetmény, a szolgdkndl pedig 20 forint koriilire csokkent az dtso-
roldskor az {item. A nagyon régen dolgozé vagy nagyon fontos beosztisban 1évd
legmagasabb kategéridju szolgdk kaptak csak 40 forintos el8léptetést.

A szétvalé illetménytébla jelzi, hogy az Gjonnan alakult 4llami vallalat mind
a két csoportjdba belépett elsé dolgozdi kozott kevés volt a kozép- vagy felss-
fokt végzettségl, dontden elemi iskoldval rendelkeztek. A kiilonféle szakmdkban
jértasak sem elsésorban iskoldkban, hanem a gyakorlatban szerezték meg tudd-
sukat, erre alapozva nyertek felvételt a belépdk mind a két csoportnal. Az elsd
illetménytibla esetében alig volt szerepe a vallalaton belil eltsltott idének, és
csak kevés dolgozéndl szdmitottdk be a mds tdrsasdgokndl eltoltdtt munkaiddt.

A hivatalnokok és a szolgdk maximum munkabérét Gsszevetve 1868-ban az
dllami vasuttdrsasignal 6tszoros kiilonbozet ldthaté (2640-540 forint).

7 Miké Imre gréf, kézmunka- és kozlekedésligyi miniszter, 1867. februdr 20. — 1870. 4prilis 21.
Lasd Bolényi — Hubai 2004.

8 Magyar Torvénytdr 1896: 1867. évi XIII. torvényczikk — a vasutak és csatorndk épitése végett
létesitendd kolesonokrél.

9 Kovdcs (f8szerk.) 1995-1999; Majddn 1987b.
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4. tabldzat
A Magyar Allamvasutak dolgozéinak illetménytibldja évente forintban (1868)

Rang- , ,magyar dllamvasut”

fokozar  Oszedly Hivatalnokok Szolgik

1. 1000 540

L. 2. 900 480

3. 800 432

1. 700 414

1L 2. 600 396

3. 520 388

1. 480 360

I11. 2. 450 342

3. 420 324

1. 360 306

IV. 2. 330 288

3. 300 270

1. 270 252

V. 2. 240 228

3. 210 204

A MAV mozaikszer(i hélézatot épitett és mikodtetett az elsd évtizedben.
Az egyik {8 irdny a Zékdnytdl Zdgrébig vezetd pélya, mig a mésik fejlesztés Hat-
vantdl Miskolcig terjedt.’” A kormdny részére biztositott 60 millié eziistforint-
nyi pénzalapbdl tovébbi fejlesztéseket fogadott el az orszdggytilés. Biztositottak
a pénzt az dllamositott pest—hatvan—salgdtarjéni vasit Losoncon és Beszterce-
banydn 4t a ,kassa—oderbergi” vastithoz valé csatlakozdséhoz. A Pesttdl keletre
esd dllamvasiti hlézatot bévitette a hatvan—jdszberény—szolnoki szdrnyvonal,
illetve a gdméri iparvidéken létesitett miskole—putnoki és az ottani banydkhoz
vezetett vasutak.'"" A MAV mikédésének elsé négy éve alatt az dtvett salgortar-
jani palya 126 kilométeréhez tovdbbi 488 kilométer hosszlsigti vonalat adtak 4t
a forgalomnak.

A forgalomba helyezett dllamvasuti vonalak nagy tdvolsigra fekiidtek egy-
mdstél, és egyuttal sok dolgozét foglalkoztattak. Az Gj pélydk kivitelezésée
el8szor egy 6nall6 4llami vallalat végezte, amely 1872-ben beolvadt a MAV
hélézatdba. A 213 mérndkbdl és hivatalnokbdl 4ll6 munkacsapat nagyon meg-
novelte a MAV dolgozéinak létszdmat. Az egyre bonyolultabb dllamvastti

10 Magyar Torvénytdr 1896: 1868. évi XII. torvényczikk — a Zakdnytdl Zdgrabig és a Hatvantol
Miskolczig terjedd vasttvonalak épitése tdrgydban.

11 Magyar Torvénytdr 1896: 1868. évi XLIX. térvényczik — a vasutak és csatorndk épitésére felvett
kolesén hovaforditdsdrol.
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hélézat mikodtetésére regiondlis egységet alakitottak ki, s ez volt a Zdgrabban
megszervezett lizletvezetdség. A mintdnak szdmité Gj vasati igazgatsi szint kiala-
kitdsdval parhuzamosan az Allamvasit iigyeit hivatalbél intézé kézmunka- és
kozlekedéstigyi miniszter 1872. junius 30-dn rendeletben szabdlyozta a véllalat
belsd tigyeit is.'> A Tisza Lajos miniszter aldirdsdval'® megjelent ,személyzeti illet-
mények kimutatdsa” rogzitette elészor, hogy Magyarorszdgon egy allami véllalat
szabdlyzatot kapott. Ez volt az els6 magyar nyelv(i illetménytdbla, amely egytitt
jart a szolgdlati szabdlyzattal is.

A MAV dolgozéit tovdbbra is hivatalnokokra és szolgikra osztottdk. Ugyan-
akkor a hivatalnokok esetében az egyre névekv szakemberigényre tekintettel
bevezették a VI. rangfokozatot hirom osztéllyal. A szolgdk maradtak 6t foko-
zatban és hdrom-hdrom osztdlyban. A kezd§ fizetést az id6kozben bekovetke-
zett drindexhez igazitva 204 forintrél 210 forintra emelték. Ugyancsak emel-
kedett az V., IV. és III. rangfokozatban az osztdlyok kozotti eldlépésnél az
osszeg 30 forintra. A II. és I. rangfokozatban ugrdsszer(i emelkedést engedélye-
zett a rendelet: 100-100 forintot. A legnagyobb szolgai illetmény (I.1. osztily)
1000 forintra emelkedett, ami majd kétszerese volt a négy évvel kordbbinak.

A hivatalnokok és a szolgdk legmagasabb munkabérei 1872-ben pontosan
négyszeres kiillonbséget mutatnak. A gyorsan kialakult hivatalnoki kar mellett
egyre fontosabbd vélt a forgalom miatt folyamatosan emelkedd szolgdk cso-
portja, s ezt az dllami vallalatot feliigyel szakminiszter az illetményekben is
elismerte.

Atvezetd rangfokozat 1884-t6l az allamvasutaknal: az altiszt

A magyar kormdny éltal tdmogatott gazdasdgfejlesztések tobbek kozott egyiite
jértak a kor leghatékonyabb kozlekedési dgazatdnak szdmité vasiti halézat bévi-
tésével is. Egyfeldl az 1880., majd az 1888. évben elfogadott torvények lehetdvé
tették helyiérdek(i vonalak szervezését és megépitését, s ezzel az orszdg kiilon-
b6z8 térségeiben — eltérd titemben ugyan, de — éltek.' A helyi érdekek alap-
jan tervezett, helyi t6kébdl finanszirozott, helyi munkdsok dltal kivitelezett és
helyi érdekeltekkel vezetett vicindlis vonalak legtobbjét az engedélyes villalatok
a Magyar Allamvasutak kezelésében miikodrették tovibb. Mésrészt a kincstdr
sajdt fejlesztéseket kezdeményezett és valdsitott meg, ezzel novelve a MAV h3lé-
zatdt. Harmadrészt a kordbban garantdlt dllami kamatgarancidval épiilt magin-
vasutak szdmdra évente kifizetett 6sszegek hatalmas terheket rétrak a kinestdrra,
mikozben az dllam semmiféle befolydst nem tudott gyakorolni a véllalatok
tarifapolitikdjéra, menetrendjeire és a nyereségek elkoltésére, a tovdbbi fejlesz-

12 Rendeletek Tdra 1872: Kozmunka- és kozlekedési miniszter rendeletei 7793.

13 Tisza Lajos, kozmunka- és kozlekedésiigyi miniszter, 1871. junius 21. — 1873. december 18.
Lasd Bolonyi — Hubai 2004.

14 Majdén 2005: 128-140.
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tésekre. Ezért dllt el Baross Gdbor'® — el6bb llamtitkdrként, majd miniszter-
ként — a magdnvasutak dllamositdsdnak tervével.'® A magyar gazdasdg fellendiil$
teljesitménye biztositott annyi koltségvetési bevételt, hogy az 1880-as évtizedben
részvények vasdrldsaval, illetve egy egyosszegli megvaltdsi ajdnlattal a magdnvas-
utak nagy része a MAV-hoz keriilt.

A vicindlis és dllamvasuti épitkezések, valamint a magdnvasutak megvéltdsa
ugrdsszerien megndvelte a hazai hdlézatot (5. tdbldzar).

5. tabldzat
MAV-vonalak 1 900-ig (kilométerben)

Sajdt épitkezés 2585
MAYV tulajdonaba keriilt magénvasutak 4956
MAYV kezelésében miikéds vicinalisok 7190
MAYV &sszes 14732

A MAYV vonalainak névekedése egyiitt jart a vasutasok szdimdnak emelkedé-
sével. A dolgozék létszdma és feladatai differencidlddrak, s ezért 1884. augusztus
elsején Gj rangtdbldt vezettek be. A Kemény Gdbor minisztersége alatt kidolgo-
zott Uj besoroldsban megjelent a hivatalnok és a szolga rangfokozat kozott az
altiszti kategoria, illetve tobb pontositdsra is sor keriilt. Az 01j beosztdssal sikeriilt
megoldani tobb munkavillaléi fesziiltséget.'”

El8szor rogzitették a Magyar Allamvasutakndl az el8léptetési jogot. Ez az
Uj és garantdlt eléléptetés a hivatalnoki karban nagy biztonsdgérzetet teremtett.
Aki miegyetemi, tigyvédi, jog- vagy dllamtudomdnyi oklevéllel, vagy a jogi aka-
démidkon dllamtudomdnyi dllamvizsga-bizonyitvdnnyal rendelkezett, annak
900 forintig biztositott volt az évenkénti, 2000 forintig a kétévenkénti automa-
tikus el8relépés. A korban még kevéssé elterjedt gimndziumi érettségivel rendel-
kezdket is nagyon honordltdk: 900 forintig kétévenként, 1400 forintig hdrom-
évenként Ugyszintén automatikusan léptek eld. A meghatdrozott rangfokozatok
folote mar nem volt érdekes az iskolai végzettség, a tovibbi években az elSrelépé-
seket a munkahelyen végzett tevékenység és az dllds tiresedése befolydsolta.

Az Gj ,rendtartds” a bevezetett altiszti és a mdr meglévd szolgai kategéri-
dkban nem irt el semmiféle iskolai végzettséget és nem is adott kiilén figye-
lembe vehetd szempontokat. A két kategéridban az érdem szerinti elélépteté-
sek és az tires dlldsok adtak lehetdséget az dtsoroldsokra. Ugyanakkor az altisztek

15 Bellusi Baross Gébor, 1883-tél a kézmunka- és kdzlekedésiigyi minisztérium dllamtitkdra,
majd ugyanott miniszter 1886. december 19. — 1889. janius 15. kézot, illetve a tdrcdk deszer-
vezése miatt 1889. junius 16. — 1892. mdjus 8. kozott kereskedelmi miniszter. Lisd Bolonyi
— Hubai 2004.

16 Frisnydk (szerk.) 2000; Majd4n 1996.

17" Szolgdlati Rendtartds és Illetményszabdlyzat 1884: Kemény Gdbor 1884. jalius 5-én kiadott
miniszteri rendeletét 21951. és 21952. szdm alatt iktattdk be. Kozli: Miklés 1937.
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esetében megkezdddott a vastiton beliili tanfolyamok szervezése. A forgalmi és
kereskedelmi szakszolgilat dolgozdit a kiilonb6z6 feladatokra és a kiilonboz
dllomdshelyekre hosszabb-rovidebb tanfolyamokon készitették fel. A tanulds
utdn vizsga kovetkezett, s akik sikeresen letették, azokat legtobbszor beosztottdk
egy jol dolgozé kolléga mellé gyakornoknak. (Esetenként még az is eléfordult,
hogy az adott munkahelyen kényszerbdl vagy hidnybdl besegitd vasutas a gya-
korlat ismeretében érkezett a tanfolyamra. T6bb olyan beosztds is létezett, ahol
a gyakorlati tapasztalat utdn szinte azonnal vizsgabiztos elé dllhattak a dolgozék.)
A betanuldsi idészak elteltével a gyakornok dltaldban egy kisebb forgalmu allo-
mdson kapta meg elsé 6ndll6 beosztdsdt, és aki jol dolgozott, azt gyakran dthe-
lyezték valamely nagyobb fontossigii munkahelyre.

Mind a hdrom rangfokozatban megmaradt a hirom belsé osztdly. Az I-VI.
fokozat a hivatalnoki karban szintén megmaradt, de az altisztek és a szolgik
a tovdbbiakban I-IV. besoroldsban haladtak elére. A szolgdk tizenkét évvel kordbbi
kezdé (210 forintos) évi illetménye fennmaradt, de mivel akkor ez az V.1 osztdlyt
jelentette, 1884-ben pedig a IV. rangfokozat elsé kategéridjit, ezért az egy foko-
zattal magasabban indulé besorolds miatt a MAV kételékébe 1épett szolga gyor-
sabban végighaladhatott a ranglétrdn. A hdrmas beosztds egytrtal csdkkentette
a MAV-szolga legmagasabb jovedelmét is, amely az I.1. osztdlyban 700 forintig
emelkedhetett. A legalacsonyabb és legmagasabb szolgai jévedelem kozott harom-
szoros kiilénbozet volt.

A szolgék als6 két rangfokozatdban (IV-IIL.) pélya- és valt66rok, dllomdsi
mélhdzok és dllomdsi vonatfékez8k, mozdonyfititSk és kocsirendez8k dolgoztak.
A 210 forintos kezdd éves fizetés 360 forintig emelkedhetett. A II. és I. rang-
fokozatba a gép- és kazdnkezel8k, a hivatalok igényeit kielégité konyvkotsk és
konyvnyomddszok, az dllomdsok és mihelyek szivattyadrei, a kapusok, a vizs-
gdl6 lakatosok, az el6ftitSk és a hivatali szolgdk tartoztak. Evi illetménytik
420 és 700 forint kézott volt. A MAV szolga besoroldst dolgozéi a févérosban
360 forint lakbérpétlékot, a vonalak mentén 240 forint timogatdst kaptak.

A kozbeiktatott altiszti kategéridba is dtléphettek a szolgdk, mivel az érettségi
itt sem volt el8irds. Az altiszti beosztdsban dolgozdk igy a szolgdk csoportjihoz
tartoztak, és nem a hivatalnoki kar tagjai voltak.!s

Az altiszti rangfokozat kialakitdsit a MAV létrejoteétdl szimitott hdrom évti-
zed is siettette. A kezdetekkor belépett munkavillalok idékozben évtizedeket
toltottek el munkahelyeiken, kiilonféle belsd vizsgdkat tettek le, melyek kovet-
keztében a vasutassdg szakmai és dltaldnos tuddsa novekedett. A felndetként elsa-
jatitott tuddst és a hossza ideje végzett szorgalmas munkdt honorélta az altiszti
fokozat.

A négy rangfokozat koziil a legalsé éves illetménye 420 forint volt. Az alsé
két fokozatban a mozdonyvezetdk, az dllomds-, kocsi-, raktdr-, szertdr és palyafel-
vigydzok, a tdvirdszok, a kalauzok és a fékalauzok, a raktdrnokok, a kocsimeste-

18 Majddn 2004: 79-90.
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rek és a f8lampakezelSk fizetése 700 forintig emelkedhetett. Az altisztek I1. rang-
fokozatiban irodatisztek, mivezet8k, mozdonyfelvigydzok, f6mozdonyvezetdk,
dllomidsi eloljardk, pélya- és tavirda-felvigydzok, vizsgdlé f8kalauzok, fényom-
ddszok, fékocsimesterek, féraktdrosok dolgoztak. Evente 800 és 1000 forint
kozotti fizetést kaptak. A legmagasabb altiszti rangban (I.) miivezetSk, moz-
donyfelvigydzdk és kompintézdk keriiltek, akik 12001800 forint kozotti éves
fizetéssel rendelkeztek.

A nem vastti lakdsban él6 budapesti altisztek a lakbéreikhez évi 150-300
forintig, a vasutak melletti lakdsokhoz 100-200 forintig kaptak timogatdst.

Az altisztek pontosan dupla akkora kezd§ illetménnyel léptek be a MAV
szolgdlatdba, mint a szolgdk (420 forint). A legmagasabb fizetésiik négyszerese
volt a kezd§ 6sszegnek (1600 forint). Az altisztek és a szolgdk maximadlis illet-
ménye kozott kétszeres szorzészdmot mutatott az illetménytdbla. Ugyanakkor
az altisztek munkdjdnak fontossdgat és elismertségét jelzi, hogy az 1600 forintos
maximumjovedelmiik a hivatalnoki kar III.1. osztilydban kapott fizetéssel volt
egyenéreékii.

A hérom csoportt hivatalnoki és a kétszer négy fokozatt altiszti és szol-
gai illetménytdbla széthizta a MAV dolgozéinak éves jovedelmi kategéridi.
Az édllami vallalat dolgozdinak garantélt el8léptetés miniszteri régzitése jol jelzi
a vasutasok megnovekedett szerepét. A pélydk hossza, a dolgozék létszdmanak
névekedése nem vonzotta maga utdn automatikusan a vasutassdg szdmdra igen
kedvezd illetménytabldt. Kemény Gébor miniszter személyes tdmogatdsa tette
lehet6vé a munkavéllaloknak kedvezd rendelet kiaddsdc."

A szaktdrca élére 1886 &szén Baross Gdbor keriilt. A nagy magdnvasutak
— emlitett — dllami kezelésbe vételét kivéléan intéz8 Baross nagy hangsulyt helye-
zett a MAV gazdasdgossd tételére. A takarékossdgort is célul kitliz8 miniszter
hdrom évvel az eléz8 illetménytébla életbe lépése utdn Gjabb rendeletet adott ki
a tdrgykorben.

A Kemény Gébor dltal rendszeresitett rangfokozatokat nem valtoztatta meg
Baross, s az illetmények is maradtak.? Alapvetden megvéltozott azonban a ,biz-
tositott elérehaladds”, melyet 1887-ben a miniszter tudatosan kivett a juttatdsok
sordbdl. Tovdbbi szigoritdst iktatott be a rendelet, amely innentél kezdve beve-
zette a ,lejjebités[t] alsébb fizetési osztily, illetve rangfokozatba”. A visszamind-
sités eddig ismeretlen médszer volt az dllami véllalatoknal és a kézhivatalokban.
A miniszteri szigoritds mogott egyrészt a novekvd szdmu és megfeleld végzett-
ségll jelentkezd 4llt, akik koziil vdlogathattak a MAV-n4l. Misrészt megindult
1887 szeptemberében a mdr jelzett MAV—tisztképzés, illetve egyre tobben végez-
tek a kiilonbozd belsd tanfolyamokon is.?! Baross Gdbor egytttal a vasutasok

19 B4ré Kemény Gdbor Tisza Kdlmdn kormdnydban a ,foldmivelési, ipari és kereskedelemiigyi”
tdrcdt vezette 1878-1882 kozott, majd 1882. augusztus 9. és 1886. szeptember 19. kdzodte
a kézmunka- és kozlekedéstigyi minisztérium élén allt. Lisd Bolonyi — Hubai 2004.

20 Rendeletek Tira 1872: Kozmunka- és kozlekedési miniszter rendeletei 7793.

21 Czére (szerk.) 1987.
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kordbban is meglévé szoros hierarchikus szervezddését és a villalat mikodtetésé-
hez valéban sziikséges szigori munkafegyelmet is novelni kivénta.

A Magyar Allamvasutak dolgozai 1900-ban

A hazai vasutak mikodésérél késziilt évkonyvben rogzitett adatok pontos képet
rajzolnak a MAV miikodésérél a szdzadfordulén.?? Az dllamvasit és a kezelésé-
ben miik6dé vicindlisok — ahogyan mdr volt sz6 réla — 14 732 kilométer hosszi-
sdguak a szdzadfordulén, melyeken 1710 palyaudvar és dllomds, illetve 854 meg-
dllohely tizemel.

Az orszdg legnagyobb villalatdnak szdmité dllamvasatndl 75 377 £6 dolgo-
zott, akiknek nagyobb részével (56,7%) ideiglenes mindségben kotottek munka-
szerz8dést (1. dbra). Mig a hivatalnokok 84, az altisztek 90, a szolgdk 79%-a
véglegesitett dlldst toltote be a vastitndl, addig az 6sszes munkdst ideiglenesen
alkalmaztdk.”

A szézadfordulé statisztikai adatai kozote jelent meg kiilon a Magyar Allam-
vasutakndl dolgozé nék szdma. Az 1884 éta foglalkoztatott hélgyek ekkor még
kivétel nélkiil az ideiglenesen alkalmazottak csoportjiba tartoztak. Dijnok, gya-
kornok és napibéres cimen kapta a fizetését mind a 384 ndi dolgozé. Foglal-
koztatdsi helyként 55 £6 az dltaldnos igazgatdsban, négyen titkdrnéként a pélya-
feligyeletnél, a legtobben pedig (329) a forgalmi és kereskedelmi szolgilatnal
teljesitettek szolgdlatot. A pénztirakban és a tdvirddkban foglalkoztatott hol-
gyekre ugyanazok az illetménytabldban rogzitett besoroldsok vonatkoztak, mint
a férh kollégdikra.

A szizadfordulén a MAV 6sszesen 75 377 dolgozéja kozote 10 726 altisze
(14,2%) és 22 006 szolga (29,2%) munkavillaldt tartott nyilvdn a statisztika.
Tovabb drnyalja a képet, ha a véglegesitett dllamvasuti dolgozdkon beliili szdmu-
kat és ardnyukat nézziik (2. dbra). A teljes illetményt és minden javadalmat meg-
kapé 32 645 vasutas kozote a véllalat 5476 hivatalnokot (16,8%), 9740 altisztet
(29,8%) és 17 429 szolgdr (53,4%) foglalkoztatotr. A MAV a forgalomnak meg-
feleld piramisrendszert dllomdnytabldt alakitote ki. Az dllamvastt belsé szerke-
zete hasonlitott a hazai és az eurdpai vasuti véllalatokéhoz.

A folyamatosan alakulé szabdlyok és a nagy mennyiségli iratkészités ellenére
nem volt biirokratikus szervezet 2 MAV, és a korabeli szolgéltatdi hdlézat isme-
retében nem volt lasst sem. Az értékeléskor fontos ismerni a korszakban elter-
jedt munkaiddt is, amely az dllamvasati hivatalnokok esetében 8:30-tdl 12 érdig,
illetve 13 6rdtdl 17 6rdig tartott. Az egyéb beosztdsokban dolgozdk szdmira is
biztositott volt az ebédidé — ha eltérd idépontban és hosszisigban is.

22 QOcskay (szerk.) 1900.
23 Gadanecz 1985.
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1. dbra

A Magyar Allamvasutak véglegesitett és alkalmilag foglalkoztatott dolgozdi (1900)
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Uj munkavallalok a szédzadfordulon: a nem véglegesitett munkasok

A hélézati igények miatt 4j munkavallaléi csoport alakult ki: a munkdsoké. Nem
tartoztak az illetménytdbla hatdsa ald, mert kiilon szerzédéssel foglalkoztatta Sket
a vastit. A mds kategéridban rogzitett évi kifizetés véglegesitett szerz8déssel jart.
Ezzel szemben a munkdsok napibéres és dijnoki szerz8dései rogzitették ugyan
a munkavégzést és az érte kapott illetményt, de nem voltak véglegesek. Az évente
vagy alkalmanként 0jbél és Gjbol megkotote szerzédések egy ipari dgazatban dol-
gozé munkavallalét vontak a MAV kételékébe, aki azonban nem rendelkezett
a véglegesitett vasutasok egyéb illetményeivel, juttatdsaival.

6. tabl4zat
A Magyar Allamvasutak keretében dolgozé munkdsok (1900)

Szakdgazat Munkds (f8)  Szakdgazaton beliili ardnyuk (%)
Altalédnos igazgatds 89 0,07
Pélyafeliigyelet és karbantartds 18 984 67,7

Forgalmi és kereskedelmi szolgdlat 6707 23,0
Vonatmozgatds és miihelyszolgalat 9159 58,2

Anyag- és leltdrkezelés 803 56,0

A legtobb alkalmilag foglalkoztatott munkds a pédlydkon dolgozott (18 984),
az eldmunkds vezetésével 12—14 f8s csapatokban végezték a vastitvonalak idésza-
kos javitdsait. Nagy szdmuk ellenére nem elemezhetdek részletesen, mivel ideig-
lenes szerz8déseik miatt nem vezettek réluk személyi nyilvdntartdst. Ugyancsak
a munkdsokhoz tartoztak a MAV 6nillé jarmijavitéiban dolgozék. Az orszdgos
forgalom kiszolgéldsdra és ahhoz igazodva m(ikodd 15 6ndllé jarmdjavitdban
8093 munkds dolgozott, akik koziil 6857 munkds és 538 tanonc volt, mig a tob-
biek (136) kisebb végallomdsok helyi miihelyeiben végezték feladataikat.

Fizetésen kiviili juttatasok

A maginvillalatok gyakorlatdbdl dtvett egyéb juttatdsok koziil a vonalak dtadi-
sdval pirhuzamosan felavatott 8rhdzak, dllomdsi lakdsok, vasuti lakételepek
a dolgozdk nagy részének biztos lakhelyet adtak. El6bb a hivatalnokok, majd az
1880-as évektdl a szolgdk is szolgdlati ruhdt kaptak. A kivdlé mindségli anyagbdl
késziilt egyenruhdkat a kihorddsi idén tdl gyakran dtszabtik és tovdbb hordtdk.
A kiilon ¢éli és kiilon nydri egyenruhdkbdl az Gjat tinnepi alkalmakkor, az elz6
évit munkdba vették 6l a vasutasok.

A dolgozdk 1907-ig révid idére fizetett szabadsdgra is mehettek, bdr az eldl-
jaréjukedl fiiggote a napok kivétele. Megkezd$dott a vasuti orvosi halézat kiépi-
tése, melynek sordn ingyenes szolgéltatdshoz jutottak a dolgozdk és csalddtag-
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jaik is. Az elsd idészakban a vasutasok évente tobbszor ingyen utazhattak, de
a csalddjuk még nem rendelkezett szabadjeggyel.

Bar még nem minden vasutas lépett be a nyugdij- és balesetbiztositdsi rend-
szerbe, de a hédlézat mint lehetdség mdr mikodoce. A munkahelyi balesetben
elhunytak 6zvegyeit a munkatdrsi pénztirbdl tdmogattak.

A MAV elemi iskoldkat nyitott a nagyobb vastiti csomépontokban, megszer-
vezték a Horvdtorszdg teriiletén szétszértan él6 magyar gyerekek iskoldba utaza-
sat. A vastti drviknak és a vonalak mentén €16 iskoldskortaknak kollégiumokat
szerveztek Kaposvérott és Kdszegen.

A biztos allds mellett az alkalmazottak életének nagy részét is dtfogtk a vasiti
tdmogatdsok. A vasutasokat a kdrnyezetiikben élék elfogadtak, a tdrsadalmi rang-
létrdn bizonyos korok szdmdra biztos dllést, nyugodt életpélydt jelentett az dllam-
vastt, ahovd minél tébben megprébaltak bejutni.

BEREK ES ARAK: A VASUTASOK MEGELHETESE

A vasutasbérek ismeretében szt kell ejteni a korabeli drakrél is. A pécsi és a févé-
rosi piacokon feljegyzett adatok szerint a legfontosabb fogyasztdsi cikkek 4rait
a7.¢ésa 8. tdbldzat tartalmazza.

7. tabl4zat
Pécsi piaci drak (1896)*

1 kilogramm forint 1 kilogramm forint
liszt (kétféle) 0,15 majordnna 1,00
rizs (nyolcféle) 0,18-0,32 maldtakdvé 0,45
cukor 0,48 Frank kavé 0,92
szaldmi 1,80 fugekdvé 0,40
makardni 0,48 vaj 1,75
s6 0,14 fehér kenyér 0,20
bors 0,80 barna kenyér 0,12
8. tdbldzat

Févdrosi piaci drak (1896)%

Arucikk (kilogramm) ! 8,95 1990
forint forint
zsirszalonna 1,14 1,12
par csirke 2,28 2,77
bab 0,32 0,23

24 Huszar 2002: 235-250.
25 Voros (szerk.) 1978: 639.
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A mohdcsi—baranyai termeldk feliiltek az éjfélkor indulé kofahajéra és
10 kilogramm zsirszalonna vagy 4 pdr csirke drdért megvdltottdk a retdrjegyti-
ket, és a kosaraik kozt iilve utaztak a harmadik osztilyon. Ha vonattal akartak
menni piacozni, rokonsdgot ldtogatni, akkor igénybe vehették a Baross Gdbor
altal bevezetett ,,zénatarifa’-rendszert, s olcsén utazhattak (9. tdbldzat).

9. tdbldzat
A ,zénatarifa”

Vonal- Tévolsdg L. osztaly I1. osztély II. osztaly
szakasz kilométerben forint forint forint
L. 1-10 1,20 0,60 0,40
IL. 11-15 1,60 0,88 0,60
I1I. 16-20 2 1,20 0,80

A hosszu tévi utazds is haszndlhatd dsszevetési alapul: a Pécs és Fiume
kozotti 501 kilométeren a rettr vasiti menetjegy az elsé osztdlyon 30 forintba,
a mdsodik osztdlyon 20 forintba kerilt.

A piaci drak és a menetjegyek mellé az 6sszehasonlitds végett més teriile-
ten dolgozék munkabéreit is meg kell vizsgalni. A Pécs kérnyékén miikods
szénbdnydkban egy segédvidjdr, csillés, napszimos 28-30 forintot, a vdjdrok
30-35 forintot, az elsd kategéridba tartozé alkalmazottak — akndszok, miiszak-
vezetSk, kdzponti irodai dolgozék — legkevesebb havi 50 forintot kerestek.?

A korabeli orszdgos béreknél alacsonyabb pécsi és baranyai kozigazgatdsi
fizetések esetében a felsd rétegbe tartozék (polgarmesterek, alispdn, f8jegyzd,
renddrkapitdnyok, fétigyészek, tiszti f8orvosok, drvaszéki elnokok, f6szdmvevdk,
f6mérnokok, jérdsi fészolgabirdk stb.) minimalis évi 2000 forintos fizetést kap-
tak. A koztisztviselSi kar legalsé kategéridjdban dolgozék (az irnokok, dijnokok,
kistisztviselok stb.) évente legaldbb 600 forintot kerestek.”

A vasutasok illetménytabldit és egyéb juttatdsait Gsszevetve a korabeli drak-
kal és mds tdrsadalmi rétegek fizetéseivel megéllapithat6, hogy bér a félévszdza-
dos munkalehetdségen beliil nagy jovedelmi szélséségek voltak, de a véglegesi-
tett munkavéllalék megtaldltdk szdmitdsaikat. Munkabériik és a kapott egyéb
juttatdsok stabil éves jovedelmet biztositottak nekik. Az dllamvasuti dolgozék
korében fesziiltséget keltett, hogy 1872 6ta nem novekedtek a rangfokozatokon
beliili alapfizetések, és 1887-ben visszavontdk a hivatalnokok automatikus el§-
lépését. A szdzad végén kisérleteket tettek a vasutasok a véltoztatdsra, de a siker-
telen tdrgyaldsok utdn az (j szakma képviseldi Gj érdekérvényesité médszerhez
folyamodtak: 1904. 4prilis 29-én orszdgos vasutassztrdjk kezd6dotee.”® A hazai

26 Huszar 2002: 235-250.
27 Nagy 2000: 251-262.
28 Murdnyi 1904; Majddn 1999.
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vasuti véllalatok nagy korszaka zdrult le a ledlldssal, a térgyaldsok eredményeként
aldirc ,,Vasuti Pragmatika” 1907-t8l mdr mds koriilményeket alakitott ki a mun-
kavéllalok szdmdra.”
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Body Zsombor

Egy szocialista jarmuipari vallalat

sziiletése
Villalati fejlédés a strdafkocsiktol a repiilogépeken dt
az onhordé karosszérids autébuszokig

Az Ikarus-gyar évtizedeken 4t a magyar szocialista jarmigydrtds zdszloshajéjanak
szdmitott. A gydr édltal elédllitott buszok a legtobb KGST-orszdgban a kozleke-
dés dllandé részevevdi voltak, sét néhol még a fejlédé orszdgokban is jelentdsebb
szamban haszniltdk Sket, Magyarorszégon pedig mdig megmaradt a szerepiik.
Az Ikarus buszok azonban nem csupdn utasokat szdllitottak, hanem egy madsik,
nem kevésbé hétkoznapi dimenziéban szimbolikus jelentéstartalommal is bir-
tak. A szocialista rendszer sokat tett azért, hogy az Ikaruson keresztiil politikai
értelemtulajdonitdsokat fejezzen ki.! Az Tkarusok koriil részben ma is meglévd
nosztalgia azt jelzi, hogy az dllamszocialista rendszer ebben részben sikeresnek
bizonyult. Az Tkarus-gyar azonban — sok mds szocialista nagyvallalathoz hason-
l6an — nem a tervgazdasdg z6ldmez8s beruhdzdsa volt. Jelen tanulmdnyban azt
kivinjuk bemutatni, hogy a véllalat milyen el6zményekbdl jott létre. Birmilyen
utat jért is be a cég a tervgazdasdg évtizedeiben, allot8kéjét, gépparkjdt, terme-
lési profiljdt, humdn kapacitdsit nagyrészt elédeitdl orokolte. Ez az 6rokség az
1950-es években nyilvdnvaléan meghatdrozta a cég teljesitéképességét. Lénye-
ges valtozdsok az innovdcids potencidl egyik dsszetevdjét alkotd szakembergdrda
osszetételében majd csak 1957-t8] kovetkeztek be, nagysdgrendi véltozdst hozd
beruhdzdsok pedig az 1960-as években torténtek.

Az Ikarus Karosszéria- és Jarm{igydr Nemzeti Villalat legfontosabb elédvil-
lalata az Uhri Testvérek Karosszéria- és Jarmigydra volt. Egyéltalin nem lenne
érdektelen ennek a cégnek a torténetét a kezdetektdl gazdasdg- és tdrsadalomtor-
téneti szempontbdl is alaposabban kutatni, mert egy a hazai kisipar keretei koziil
a 20. szdzad els6 évtizedeiben kindtt vallalatrdl van szé. A felemelkedd pdlya
elemzése drnyalhatnd a kisipar helyzetérdl vagy a véllalkozdi tipusokrél él6 képet.
Jelen cikkben azonban csak a vallalat II. vildghdbort el&tti, alatti és utdni torté-
netét tudjuk dceekinteni.? Azt vizsgdljuk, hogy milyen folyamatok és tényezdék

I Bédy 2010.

2 Id. Uhri Imre, Somogy megyébdl érkezd kovics és bogndr 1896-ban alapitotta meg muhelyét
Budapesten, amely strafkocsik javitdsdval, majd készitésével foglalkozott. Az 1. vilighdbort ide-
jén jelent8s konjunktirdt megéle cég az 1920-as években is prosperdlni tudott, dtdllva az autd-
karosszéria javitdsdra, illetve teherauté-felépitmények gydrtdsdra. Ez a bdr szerény, de terjedd
automobilizmus mellett rentdbilis iizletnek bizonyult. A vildggazdasdgi valsdg viszont csédbe

Korall 52.2013. 91-112.
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alakitottdk ki azt a gydrat, amelyet a szocializmus dtvett. Milyen forrdsokbdl
épiilt fol a villalat, milyen volt t8keelldtottsiga, technolégiai szinvonala, melyek
voltak a termékei és piacai, milyen villalkozéi stratégia irdnyitotta addig a cég
fejlédését, amig az dllam kezébe nem keriilt? Ez egyéltaldin nem pusztdn a piaci
magatartds vizsgalatdt jelenti, hiszen valészin(sithetd, hogy a véllalatnak a hdbo-
ras kotote gazdilkodds koriilményei kozott, majd pedig a gazdasdg szintén szo-
ros dllami kontrollja mellett 1945 utdn is, nem csupdn a piaci koriilményekhez
kellett alkalmazkodnia, hanem a kormdnyzat kiilonb6z8 szervei 4ltal teremtett
feltételekhez, illetve a hatalom esetleges konkrét elvdrdsaihoz is. Ilyen feltételek
mellett a vallalkozéi funkcié sem csupdn a piaci viszonyoknak megfelel gazda-
sagi keretek kozott marad, hanem részben politikai dimenzidkat 6lt.?

A KAROSSZERIA ES A KAPCSOLODO TERMEKEK GYARTASANAK
FELFUTASA 1935 ES 1945 KOZOTT

A Uhri Testvérek Karosszéria- és Jarmigydrdt 1933-ban jegyezték be tdrsas
cégként, amikor az tizemalapité négy gyermeke — az apai cég cs6dtomegébdl
a legfontosabb gépeket megvdsdrolva — Gjraalapitotta a villalatot.* A tényleges
tizletmenet azonban valdszintileg csak 1935 nyardn indult meg,’ legaldbbis a Sta-
tisztikai Hivatal iparstatisztikai kérdSivein, melyeknek kitoltott masodpélddnyai
megtaldlhatdak a cég irattdrdban, rendre ezt az idépontot adtdk meg a miiko-
dés kezdeteként. A beszolgdltatott adatok szerint egyébként az els6 években
a kft. még 100 alkalmazottndl kisebb, de a kisipart meghaladé méret(i — dtla-

vitte a céget, amelyet késébb az alapité gyermekei inditottak jra. Megjelent egy cégtorténeti
munka, amely az tizemtérténeti monogréfidk korabeli korldtai kozott jo képet ad a véllalat
korai torténetérél is (Jenei — Szekeres 1981). Gazdag képanyagot és sokszor nehezen 4ttekint-
hetd adatok sokasdgit tartalmazza Finta sorozata, aki az Ikarus egykori munkatdrsaként kezdett
hozzd a cég torténetének feldolgozdsihoz. A sorozat 6t kotetébdl e korszakra vonatkozik: Finta
2010, Finta 2012.

3 Tavlati — jelen cikkben nem megvaldsithaté — célunk egy integralis vallalkozds-, illetve valla-
lattdrténeti kutatds lenne, ahogyan azt Thomas Welskopp megfogalmazta (Welskopp 2004).
Ez a véllalkozdsok fejlédésének nem csupdn szorosan gazdasdgi, hanem politikai és kulturdlis
feltételeit is bevonja a vizsgdlatba, hiszen a véllalatnak a munkaerdvel valé viszonydt sohasem
pusztdn absztrakt munkaerd-piaci viszonyok hatdrozzak meg.

4 Az ekkor immar majdnem negyven éve Budapestre telepiilt csalid nem veszitette el vidéki kap-
csolatait. Levelezésiik szerint Somogy megyei rokonokkal is tartottak a kapcsolatot, de igazdn
fontos az id. Uhri Imre feleségének cstzi bedgyazottsdga volt. Egyik fia, Ernd, ide tért vissza
gazddlkodni, s a cs6d utdn innen, tehdt Csehszlovadkidbdl — az Ersekﬁjvértél délkeletre talalhaté
Cstz, a mai Dubnik kozségbdl — széllt be a csédbe ment cég gépeinek megvdsdrldséba.

5 A cégbirdsigi bejegyzés szerint a tdrsasdg profiljdba a kovetkezd tevékenységek tartoztak: autd-
karosszéria, jarmd, gépek, szallitdeszkozdk, autdk és motorkerékpdrok gydrtdsa, javitdsa, koz-
vetitése, addsvétele (sajét szdmldra vagy bizomdnyban), szerszdmok készitése és drusitdsa, tech-
nikai eljdrdsok és taldlmdnyok megszerzése, szabadalmaztatdsa, auté- és motorkerékpdr-service,
valamint rokonvallalkozdsokban valé részvétel (BFL VIIL.2.e. Térsas cégek cégjegyzéke, 145.
kotet, 188).
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gosan 66 6t foglalkoztaté — cég volt, amely a tulajdonosokon kiviil mindosz-
sze egy férfi és egy ndi tisztviselSt foglalkoztatott a munkdsok mellett.® Innen
szolid novekedést produkdlva a vallalat 1939 elejére majdnem a négyszeresére
nétt a foglalkoztatott munkaerd szdémidt tekintve. Az tizleti forgalom emelkedése
még nagyobb mértékii volt, hiszen az emlitett 1939-es év janudrjdban egyetlen
hénap alatt megkozelitette azt a szintet, amelyet az indulds koriil egy teljes év
alatt éreek el. Ez 61 768 pengd értéki bevételt jelentett. Az ardnylag szimottevd
forgalomnévekedés ellenére a cég torzstékéje nem valtozott, minddssze 12 000
pengd maradt, s ez az dsszeg a késébbiekben sem emelkedett. A t6ke eredetileg
négy Uhri testvér kozott oszlott meg, de id6vel a legnagyobb részt birtoklé Uhri
Erndt, aki Csehszlovikidban gazdilkodott, a céget ténylegesen irdnyité két test-
vér, Uhri Zsigmond és if;. Uhri Imre kivésdroltdk.”

A villalat termelésében az elsd években a legnagyobb tételeket a teherau-
t6-platdk készitése és az utdnfutd pdtkocsik gydrtdsa jelentették, dm a bevételi
forrdsok kozott a személyautdk eseti karosszéria-javitdsai is dllandéan ott sze-
repeltek. A jarmaipar korabeli gyakorlatiban elvalt egymdstdl az alvizkészités,
amibe a jdrmivek f§ egységeit — motor, hajtdslinc, futémd, kormdnym — is
beépitették, illetve a karosszériagydrtds. Egy-egy gydrté alvdzaira kiilonféle
karosszéridk késziilhettek. Az Uhri testvérek a jarmiigydrtdson beliil a karosz-
széria-épitésre specializdltdk magukat, azaz kiilonféle alvazakat karosszilltak.
Megrendel6ik kozote mindig jelentds ardnyt képviseltek a koziiletek, a II. vildg-
hdbora kitorése elétt ez a postdt, a MAV-ot, illetve a Székesf6évirosi Autébusz
Uzemet jelentette. A kiilonféle alvizakra épitett karosszéridk mellett a cég sajit
termékének a teherautéutinfuté-pétkocsik szamitottak. Ezeket — hiszen nem
igényeltek motort, 6ndllé kormdnymiivet — el lehetett allitani anélkiil, hogy
kooperélni kellett volna valamely mdsik nagyvallalattal. A kooperdcié az alviz- és
motorgydrtkkal az Uhri vallalat egyik sebezheté pontja volt. A Magyarorszdgon
sz6ba johetd partnerek — a Csepel Mivek (Weiss Manfréd Acél- és Fémmoiivek),
a gy6ri Magyar Waggon- és Gépgydr Rt., a Ling Gépgydr Rt. — rendszerint jéval
nagyobb villalatok voltak, mint az Uhri Testvérek, s nem feltétleniil érte meg
nekik olyan kis szimban legyartani a termékeket, mint amennyit az utébbi cég
rendelt volna. A legnagyobb magyar alvdzgydrtonak, a gy6ri Magyar Waggon- és
Gépgydrnak rdaddsul megvolt a sajdt karosszéria-részlege, igy a piacon verseny-
tdrsként is jelen volt.

A cégiratok kozote 1939-ben havi bontdsban dllnak rendelkezésiinkre az tizleti
forgalom adatai. Ezek alapjdn gy ttnik, hogy ebben az évben részben valtozott
a cég profilja és jelentésen béviilt a termelés értéke. A meglehetSsen erés for-
galmi ingadozdsok ellenére Gsszességében mdsfélszeresére béviilt az alkalmazotti
létszdm. Az 6szi hénapok bevételei pedig a tavasziaknak tobb mint a dupldjdra

6 MNL OL Z 517. 1. csomé, 5. tétel.

7 Az igy kétféssé vdltozo kit. vezetdségének éves jelentései és kozgy(ilési jegyzdkonyvei — melyekben
Imre levezetd elndklése és Zsigmondnak a jegyz8konyv hitelesitéjeként vald szereplése mellett
a két fivér megadta sajit magdnak a felmentvényt — megtaldlhatéak: MNL OL Z 517. 1. csomo.
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ndteek. A forgalom gyarapoddsinak egyik legfébb tételét a kozszdllitdsok tették
ki — oktdberben és novemberben ezek nmagukban meghaladtdk az els§ félév
havi tizleti forgalmdt —, s valamelyest az egyéb bevételek is emelkedtek. Mindez
azzal fliggott 6ssze, hogy a véllalatot ekkor haditizemmé nyilvanitottdk, s a kordbbi
koziileti megrendeldk helyett a termékek legfontosabb dtvevéjévé a honvédség vlt.
Kébeldobkocsikat, illetve a legkiilonfélébb katonai jarmivek — parancsnoki kocsik,
rddids kocsik — felépitményeit, s6t pontonokat készitettek a hadsereg szdmadra.
A hdbora éveiben nemcsak a magyar honvédségnek, de kdzvetve a Wehrmacht-
nak is dolgoztak. 1939-t8l az osztrik, illetve ebben az idé6ben német Steyr-Daim-
ler-Puch gydrnak szillitottak teherauté-vezetéfiilkéket katonai célra gydrtott jdr-
miivekhez, évente tobbszazas tételben, ami 1943-ra mdr 1200 darabra nétt.

A haditizemmé vélds a cég finanszirozdsdban is valtozdsokat hozott. Mint
emlitettem, a gydr ardnylag alacsony torzst6kével indult el. Bar az évek sordn
az elsésorban a gépekben megtestesiild 4ll6téke a beruhdzdsoknak készonhetden
folyamatosan névekedett, forg6tékébél llandéan hidny mutatkozott. Ugy tiinik,
hogy a nagyobb bankok nem tartottdk igazdn hitelképesnek az Uhri testvérek
véllalkozdsdt. Amennyiben hihetiink a korban a konkurensek dltal megfogalma-
zott vddaknak, ennek oka a gyakran az 6nkoéltségi drra redukdlt drajanlatokban
rejlett, amelyek révén a cég piaci jelenlétét prébdlta mindenképpen biztositani.
Valészint, hogy a novekedés, a referencidt jelentd munkdk érdekében a villalat
idénként ténylegesen nullszaldds tizleteket is elvillalt. Az eseti személygépko-
csikarosszéria-javitdsokat pedig nyilvdn azért végezték, mert ezek viszont biztos
tizletet jelentettek. Mindenesetre a hdboru kitorésekor a cég mdr komoly szalli-
tasokat tudhatott a hdta mégott — példdul autébuszkarosszéria-gydrtds terén —,
és igy jelentésebb katonai megrendelések kapcsdn is szimba johetett. Az ilyen
biztos kozszallitdsok pedig mér a bankok szemében is hitelképes partnerré tették
az Uhri testvéreket. A Magyar Altaldnos Hitelbankkal a hdborts konjunkttra
éveiben a cégnek dllandé kapcesolatot sikeriilt kiépitenie.

Osszességében a hiborts évek az Uhri Testvérek Karosszéria- és Jarmi-
gydr szdimdra nem jelentéktelen eredményeket hoztak. 1941-ben 1,42 mil-
lié, 1942-ben 2,14 millié pengdre rigott a magyar katonai megrendelések
éreéke. A teljes forgalom 1942-re elérte az 5,3 millié pengdt, a kovetkezd évben
a 7,7 milliét, 1944 els6 felében pedig mdr a 13,8 milliét. Ez a névekedés még
az infliciét figyelembe véve is igen jelentds felfutdsnak szdmit. Ezzel pdrhuza-
mosan tovdbb nétt az alkalmazotti létszdm is, elérve az ezres nagysdgrendet.
A kib8viilt tizem persze egy sor tovdbbi Gjitst is megkdvetelt. Orvosi rendeld és
konyha létesiilt, valamint étkezde épiilt. A véllalat irdnyitdsit szintén dtszervez-
ték és formalizaltdk, tovabba igyekeztek a rendelésdllomanyhoz igazitani a mun-
kafolyamatokat, valamint az ehhez sziikséges anyagbeszerzést. Kidolgoztdk az
informdciék dramldsinak, a visszacsatoldsok dtjdnak adminisztrativ médjait, és
bevezették a hetente tartott vezetdi értekezleteket, ahol az illetékesek minden
lényeges termelési és szallitdsi kérdést dtbeszéltek. Igazgatéi mindségben ekko-
riban Szabé Jend dllt a gydr élén, aki azonban a tulajdonosok erdteljes jelen-
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léte mellett inkdbb fékonyveldnek tekinthetd, mint igazgaténak. A kereskedelmi
igazgatd szerepét if). Uhri Imre ldtta el, vélhetSleg neki voltak kapesolatai a poli-
tika és a Honvédelmi Minisztérium felé. Uhri Zsigmond egy miszaki igazgaté
feladatait elldtva a termelést tartotta kézben, mig Kelecsényi LdszI6né Uhri
Matild az anyagbeszerzési osztdlyt vezette, ami a hdborus viszonyok kdzott nem
kis feladat lehetett. Egy Uhri Imre dltal kiadott utasitds leszogezte, hogy bdrmely
nagyobb osszegli kifizetés — 2000 pengds értékhatdr felett — csak harméjuk koziil
valamelyikiik aldirdsival eszkozolhetd. Szabé Jend igazgatd csak ennél kisebb
osszegll, ,kézi beszerzéseket” intézhetett maga.®

A novekvd termelés ugyanakkor nemcsak hatékonyabb vallalatirdnyitdsi
rendszert és megnovekedett munkdslétszamot kivint meg, de magdval hozta
a muszaki szakismeretekkel rendelkezd személyek korének béviilését is. Ennek
megfelelden szimos mérndkkel egésziilt ki a véllalat miiszaki tervezdiroddjinak
stdbja, illetve a gydrtds irdnyitdsdval foglalkozdk kore. Koziiliik taldn a legfon-
tosabbak Joseph Weiser, Cséfalvay Istvdn és Fabidn Andrds voltak. Az alkalma-
zdsakor még fiatal Cséfalvay a késébbi évtizedekben kiemelkedd szerepet jdt-
szott a cég életében, a masik két mérndkember pedig repiilgép-tervez8ként vélt
fontossd a vallalat szimdra. Az Uhri testvérek ugyanis a jarm{gydrtds felfutdsa
mellett a repiil6gépgydrtdsba is belevdgtak. Nem vildgos, hogy ez az tlet ponto-
san mikor és milyen kezdeményezésre fogalmazddott meg. Egyes kozlések szerint
Horthy Istvdn javasolta nekik, aki egyebek mellett a Horthy Miklés Nemzeti
Repiilé Alap elndki tisztjét is betoltotte.” Konnyen lehet azonban, hogy ez csak
legenda. Azok a gratuldlé levelek, amelyeket Uhri Imre Horthy Istvin MAV-el-
noki kinevezése, majd pedig kormdnyzéhelyettessé torténd megvilasztdsa alkal-
mabdl irt, s az dllamfd fidnak teljesen formalis, gratuldciét nyugtdzé valaszle-
velei nem tdmasztjék ald, hogy 6k ketten kozelebbi kapcsolatban élltak volna
egymdssal.'

AZ UHRI CSALAD

Idésebb Uhri Imre a Somogy megyei Dordcskén 1871-ben, egy uradalmi kovécs
fiaként ldtta meg a napvildgot. A falut tébbségében lutherinus németek lakedk,
Uhri maga is az evangélikus valldsba sziiletett. Késdbbi budapesti mtihelyét nagy-
részt felesége hozomdnydbdl tudta felfejleszteni. A reformdtus Czévek Matild
1879-ben sziiletett Cstizon, akinek édesanyja a szintén cstzi sziiletési Kelecsé-

nyi Kldra volt. Ugyanakkor id. Uhri Imre és Czovek Matild egyik ldnya a Kele-
csényi csalddba ment férjhez, igy ezt a két csalddot tobbszords rokoni kotelék

8 MNL OL Z 517. 1. csomé, 6. tétel.

9 Finta 2012.

10 MNL OL Z 517. 2. csomé, 8. tétel. Horthy Istvdn egy id6ben a MAVAG autdosztilydt vezette,
igy lehetett hivatalos, iizleti jellegti kapcsolatban az Uhri céggel, ami magyardzhatja a formdlis
levélvaltast.
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flizte 6ssze. Nem csak ez a tény jelzi azonban, hogy a Budapesten él6 Uhri csa-
l4d igen szoros szdlakkal kot8dote Cstizhoz, illetve hogy az anyai (Czdvek) oldal
sok szempontbdl meghatdrozé szerepet jdtszott az életében. A gyerekek ugyanis
nemiiked] fiiggetleniil mindannyian a reformdtus valldst kovették, s nem evangé-
likusok lettek, mint az apjuk volt. Czovek Matild, aki megozvegyiilve ideje nagy
részét tjra Cstizon tltotte, pénziigyileg idds kordban is 6nallé maradt. A forgé-
t6ke 6rokds hidnydval kiizdd fiai téle kértek koleson a félretett pénzébél, levél-
ben tudakolva, hogy az hol is van elzdrva a budapesti lakdsban. Vilaszai alapjin
arra kovetkeztethetiink, hogy Czovek Matild, bar — az Uhrikkal ellentétben —
nemesi szdrmazdsu volt, eleminél magasabb iskoldzottsdggal nem rendelkezett,
mert ,paraszti médra”, kdzpontozds nélkiil, helyesirsi hibdk tomegével irt. Id.
Uhri Zsigmond és Czovek Matild 6t gyermeke sziileinél valamivel magasabbra
jutott az iskoldzottsdg terén. Uhri Imre ugyanis leérettségizett, ifj. Uhri Zsig-
mond pedig felsd ipariskoldt végzett, im mindketten rendelkeztek mesterlevéllel
is, azaz apjuk tizemében az ipari szakmadt is kitanultdk. A véllalkozé szellem biz-
tosan nem allt t8liik tdvol, hiszen hirman a Karosszéria- és Jarm{igydrat irdnyi-
tottdk, Uhri Erné Cstzon gazdilkodott'! — és a hdbords jegyrendszer idején is
béséges élelmiszerrel ldtta el budapesti rokonait —, az 6tddik lednygyermek pedig
kézimunka- és roviddruiizletet nyitott a févdrosban.

Az iparossdgbdl kiemelkedd csaldd, bar tagjai kozépfokianal magasabb iskoldt
nem végeztek, a tdrsadalmi emelkedés j6l ldthaté jeleit mutatta. Ezt leginkabb
ify. Uhri Imre kapcsolatrendszerén és életmédjdn lehet lemérni. Felesége, Vasviry
Eva, egy mérndk, az Ipari Minisztériumban dolgozé Vasvary Géza miniszteri
tandcsos lednya volt. Egyes vélemények szerint ez a kapcsolat késébb fontos sze-
repet jatszott az Uhri testvérek cége szdmdra a kozszdllitdsok elnyerésénél.’? Tény
mindenesetre, hogy ifj. Uhri Imre egy sor katonatiszttel, egy-két képviseldvel és
koztiszeviselkkel dpolt meglehetdsen tudatosan kapcsolatot, legaldbbis levele-
zése erre enged kovetkeztetni. Csalddjdval egy kétszobds, hallos, modern lakds-
ban élt a XII. keriiletben, gyermeke mellé osztrék neveléndt fogadott. Tagja volt
néhdny reformdtus egyesiiletnek, illetve el8fizetett a Reformdtus Eletre (és egyéb
német nyelvli képes magazinokra, példdul az Er und Sie cim( Gjsdgra). Térsa-
dalmi felemelkedését jol mutatja szabadidds tevékenységeinek valtozdsa. ElS-
szOr keelboatot épittetett és bérelt helyet szimdra egy romai-parti csénakhdzban,
utébb sielni kezdett, majd — a csénakot eladva — egy balatoni jachtklubba lépett
be és vitorldst vdsdrolt. Szenvedélyesen fotdzott, és ismerdseinek rendre a tdrsa-
sdgi Osszejoveteleken dltala készitett fényképeket ajandékozta. Egy idében Fel-
$6-Godon akart nyaral6t épittetni, majd ezt a tervet feladva a Balaton partjin
vett telket, de a nyaralé megépitésére mdr nem kertilt sor.'

Ifj. Uhri Imrét a hdbort utdn németbardtnak, szélséjobboldali szellem{inek
bélyegezték. Tény, hogy szimos magas rangti katondval dllt kapcsolatban, és koz-

11 Uhri Erné kézirdsos levelei sem vallanak magasabb iskoldzottsdgra.
12 Jenei — Szekeres 1981: 22
13 MNL OL Z 517. 2. csomd, 8. tétel: Uhri Imre levelezése.
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vetlen munkatdrsai kozote nyilasok is akadtak. Amikor egyikiikkel konfliktusba
keveredett és eltdvolitotta a vdllalattdl, Baky Liszlé — dllamtitkdri minéségben —
intézett levelet hozzd az elbocsdtott mérnok iigyében. A nemzet nevében valé
patetikus fogalmazdsmdd sem dllt tdvol t8le. Arra a jelenségre, hogy a tisztvise-
18k reggel rendszerint késve érkeztek be a munkahelyiikre, 4m azutdn feladataik
elvégzése végett tuldrdztak — amiére kiilon dijazds jare —, 1943. mdrcius 26-dn
igy reagdlt: ,Rendkiviili id8ben éliink s fajunk, magyarsidgunk fennmaraddsinak
egyik alapja: a fokozott termelés, a munkaidd tokéletes kihasznaldsa és a munka-
er8k jol és céltudatos felhaszndldsa.”™* A német megszalldst kovetden kapcsolatait
a Honvédelmi Minisztérium, illetve az Ipari Minisztérium felé ldthatéan toviabb
dpolta. A politikai helyzet véltozisdt kihaszndlva két zsid6 tulajdont kisebb céget
igyekezett megszerezni. A honvédelmi miniszterhez intézett beadvdnydban utalt
rd, hogy tudomdsa szerint egy kisebb karosszériacégnek az egyik tulajdonosa
zsid6. Kérvényezte, hogy az tizemet az dllam vegye tulajdondba, majd a széban
forg6 cég Forgdcs utcai telepét adja bérbe az Uhri testvéreknek. Errdl a konku-
rens cég mésik, keresztény tulajdonosdval is targyalt — amirdl a kozottiik folyd
levelezés tantskodik —, akit a jovében alkalmazni kivdnt. Egy mdsik, hasonléan
zsid¢6 tulajdonnak mindsitett kisebb céget, amely nagyobbrészt az Uhri véllalat
beszallitdja volt, szintén ,kiigényelt” a kormdnyszervektSl."” Sajdtos, hogy ezek
az tgyek 1945-ben nem keriiltek el8, a németbardtsdg és a szélséjobboldalisdg
dltalaban elhangzé vddjai mellett, amelyeket pusztdn az a tény tdmasztott ald,
hogy a termelést a nyilas hatalomdatvétel utdn is folytatni akarta.'®

A REPULOGEPGYAR RT. ALAPITASA

Uhriék feltehet6en 1937-ben, de legkésébb 1938-ban kezdtek foglalkozni
a repiilégépgydrtds gondolatdval. El8szor a Miegyetemi Sportrepiil$ Egyesiilet
dltal tervezett vitorldzé gépet gydrtottdk, ami lényegében még kisipari munkd-
val késziilt. Ezt kovetSen a Horthy Miklés Nemzeti Repiilé Alap megrendelte
a gyartdl a Biicker gydrtmdnyu iskolagépek bizonyos javitdsait. Elképzelhetd,
hogy ennek nyomdn gondoltak a repiilégépgydrtasban valé komolyabb részvé-
telre. Ehhez hétteret biztositott, hogy a karosszériagydrtds technikailag részben
hasonlitott a repiildgépsarkinyok, azaz a gépek testének elddllitdsihoz. Ugyan-
azokkal a szerszimgépekkel, azonos képzettségli szakmunkdsok tudtdk elvégezni
a sziikséges feladatokat. Igy lehetdség nyilt a meglévé jarmiigyarté kapacitasok

14 MNL OL Z 517. 1. csomé, 6. tétel.

15 MNL OL Z 517. 18. csomd.

16 Szintén sajdtos, hogy az Ikarus iizemedrténetérdl 1981-ben megjelent munka, bar hangstlyosan
dtveszi az Uhri Imre németbardtsdgdrol és jobboldalisigdrdl sz6lé 1945-6s vddakat, szintigy
nem tesz emlitést a két vallalat megszerzésére tett kisérletr8l, noha a Forgdcs utcai telepet mint
lehetéséget a vallalat telephelygondjai kapcsdn emliti (Jenei — Szekeres 1981: 44). Ugy ltszik,
a zsid6 vagyonok kérdése még 1981-ben is tabutéma volt.
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mellett kis széridban a repiilégépek javitdsdval, illetve sportrepiilégépek gydrtd-
sdval is foglalkozni. Természetesen mindez specidlis miiszaki szakismereteket is
igényelt, ezért vették fel a kordbban mdr emlitett mérnokoket. Joseph Weiser
osztrék, illetve ebben az id8ben német dllampolgdrsdgti idésebb mérnsk volt.
Amint a kiilfldiként val6 munkavéllaldsi engedélyéhez készitett kérvénybdl
tudhaté, az I. vilighdbort idején repiildgépgydrat vezetett Ausztridban, s annak
cs8dje utdn telepiilt Magyarorszdgra.”” Fabidn Andrést fiatal magyar mérnskként
a Csepeli Repiil6gépgyartdl vette 4t az Uhri Testvérek. Az dltala tervezett Levente
I1. gyakorlégép licencét megvették, 8t magdt pedig meglehetdsen magas dijazds-
ban részesitették. 1941-ben példdul havi 650 pengd fizetést és azonfeliil nyere-
ségrészesedést kapott. Fébidn vezette az egész repiildgépszereld részleget, és bere-
pilé pilétaként is dolgozott. O volt az a mérndk, aki végiil konfliktusba kertilt
ifj. Uhri Imrével — amiért, a cégvezetd szerint el8zetes bejelentés nélkiil, fontos
feladatok elvégzésének idején vaddszni ment —, és ezért eltdvolitottdk. 1944 szep-
temberében bombatdmadds sordn halt meg. A harmadik vezetd é4lldsba felvett
mérndk Cséfalvay Istvdn volt, aki a tervez8osztdly egyik irdnyitéja lett. Nemcsak
repiilégépek, hanem karosszéridk tervezésével is foglalkozott.

Az Uhri testvérek kitartdan keresték a repiil8gépgydrtds kibdvitésének lehets-
ségeit. Kapcsolatot épitettek ki példdul a német Biicker Flugzeugbau repiilégép-
gydrral — amelynek gépeit szervizelték —, s egy kozos vallalat alapitdsdt tervezeék. '
Ebbél a tervbél végiil mégsem lett semmi, lényegében Uhri¢k tékehidnya miatt,
hiszen a német cég apportként elsdsorban a licencet és bizonyos specidlis eszk6z6-
ket kivant volna a kozos vallalkozdsba bevinni. 1942 végén aztdn mégis létrejote
az Uhri cég addigi repiil6géposztilyabdl a Repiil6gépgydr Re. Ezt az dllamtdl, leg-
féképpen a Honvéd Kincstartdl kapott kéleson tette lehetdvé. A magyarorszigi
repiilégépgydrtdsra alkalmas gydrak — mindenekel6tt a csepeli repiilgépgydr és
annak beszallitéi — a németekkel kozos program keretében termeltek, és igy nem
volt més olyan lizem, amely a honvédség iskolagépigényét ki tudta volna elégiteni.
A repiil8gépgydrtdsban mdr némileg tapasztalt Uhri testvérek alkalmasnak ttintek
a feladatra. A Honvédelmi Minisztérium elészor 210 iskolagépet rendelt a gyér-
t6l, amihez jelentds elSleget folydsitott. Ebbdl az 6sszegbdl a Repiilégépgydr Re.
megvésdrolta a Biicker gépek licencét és elkezdte a termelést. Ez azonban nehéz-
ségekbe titkozott, mivel a karosszériagydr Hungdria korati telepén erre nem volt
elegendd hely. A gydrtds el8sz6r Csepelen, rogtonzott fa barakkokban folyt, de ezt
tobb szempontbdl sem tartottak megfeleldnek. A kiilonbozé lehetdségekrdl sz61o
hosszas huzavona utdn, amelyben a févédros, a minisztérium és a cég szempont-

17 Weisernek magyar felesége volt, s amint azt a munkavallaldsi kérvényben hangstlyoztdk, mind-
ketten 8skeresztények voltak, s6t a mérndk katolikus nemesi csalddbél szdrmazott. A munka-
véllaldsi engedély megaddsa azonban mégsem volt automatikus, 1942 elején példdul a hatd-
sdgok nem hosszabbitottdk meg. A cég Gjabb kiilon kérvényben magyardzta el az dltaldnos
mérndkhidnyra és Weiser specidlis tapasztalataira hivatkozva, hogy nem tudjék 8t nélkiilozni,
illetve magyar mérnokkel pétolni (MNL OL Z 517. 15. csomé, 228. tétel).

18 Az 1941 szeptemberében a német féllel folytatott megbeszélések jegyzékonyve: MNL OL Z
517. 1. csomd.
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jait kellett dsszeegyeztetni, végiil egy mdtydsfoldi teriiletet jeldltek ki telephely-
nek."” Ennek kisebb hdnyaddt Uhri Imre, nagyobb hdnyaddt azonban a honvé-
delmi tdrca védsdrolta meg, méghozzd egy olyan konstrukcié keretében, miszerint
a tertilet tulajdonosa a minisztérium lett, azzal a megkotéssel, hogy a kapott hitel
torlesztésekor a telep teriilete dtmegy a cég tulajdondba. Meglehetdsen nehéz dtte-
kinteni, hogy az Uhri testvérek 6sszességében mennyi hitelt vettek fol a Honvéd
Kincstdrtdl és mds dllami gazdasdgi szervektSl. Tobb kimutatds 24,5 millié pen-
g6r6l beszél a hdborts évek folyamdn, de nem vildgos, hogy ez a teljes dsszeg-e,
amely magdban foglalja az Ipari Munkaszervezd Intézettdl kapott kolesonoket is,
illetve hogy tulajdonképpen a Repiil6gépgyar Rt. vagy az Uhri Testvérek Karosz-
széria- és Jarmligydr volt-e az adds. 1943 folyamdn mindenesetre Mdtydsfoldon
felépiilt egy 11 685 négyzetméteres tizemcsarnok, amely akkor az egyik legna-
gyobbnak és legmodernebbnek szdmitott az egész orszdgban.? Az Uhri testvérek
— a Hunggdria koruti telepiiket felszdmolva — ide kivdntdk dtkoltozeetni a karosz-
széria- és jarmigydrat is, és ehhez — a Honvédelmi Minisztérium engedélyével
— Gjabb teriileteket igyekeztek megszerezni az 4j telep mellett. A mdtyasfoldi tele-
pen be is indult a repiilégépgydrtds, arra nézve azonban nincsen biztos adatunk,
hogy 1944-ben hiny gép késziilt itt el.

Osszességében azt mondhatjuk, hogy az Uhri testvéreknek sikeriilt — bdr
dlland6an a megfeleld forgétéke hidnydval kiizdottek — tiz év alatt az orszdg leg-
nagyobb karosszériatizemér felépiteniiik. A forgétéke hidnya részben azzal is
magyardzhaté, hogy folyamatosan nagyobb 6sszegeket fektettek a géppark bévi-
tésébe. A géppark 1942 végén hozzdvetSleg 600 000 pengét ért (mig 1938-ban
csak ennek tizedér). 1943-ban 3,7 millié pengé 6sszegti kolcsont kaptak az Ipari
Munkaszervezd Intézettdl a jirmigydr gépeinek fejlesztésére. Erre azért volt
sziikség, mert a termelés a névekvd volumen ellenére javarészt korszertitlen tech-
nolégidval folyt, a munkaszervezés sokszor ad hoc médon zajlott. A repiilgép-
gydr létesitése teljes egészében hitelbdl tortént. Ennek révén egy, az adott ids-
szakban igen korszer(i és nagyméret(i tizem létesiilt, amelynek kapacitdsdt azutdn
az 1944-es hdboruds események folytdn nem is tudtdk teljesen kihaszndlni.

Elmondhaté tehdt, hogy az Uhri cég — illetve cégek, ha a Repiil8gépgydr
Re.-t is figyelembe vessziik — jelentds részben koziileti megrendeléseknek koszon-
hette novekedését. Ez egy olyan ipardgban, mint amilyen a jarmdgydrtds volt
Magyarorszdgon ebben az idében, nem is nagyon lehetett mdsként, hiszen magi-
nosok rentdbilis volumenben egyszer(ien nem tudtak keresletet timasztani egy
karosszériagydr szdmdra, illetve a tomegkozlekedés révén a megrendel6k jelen-
t8s része eleve koziilet volt. Az azonban taldn mdr nem annyira torvényszerd,

19° A Honvédelmi Minisztérium eredetileg a Rdkosfalva és Sashalom kozotti Ehmann-telepet
jelolte ki az tizem céljaira, és ott el is kezd6dott az épitkezés. Egy ideig bizonyos tevékenysé-
geket is folytatote itt a véllalat (példdul bizonyos anyagokat ezen a telepen rejtettek el, amikor
kozeledett a févaros ostroma).

20 A — részben még folyamatban 1évé épitkezés — koltségelszamoldsa 1944 janudrjibol tartalmazza

a telep f8bb adatait: MNL OL Z 517. 2. csomé.
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hogy a cég t8keelldtottsdga is nagymértékben dllami forrdsokbdl szdrmazott. Ezt
a véllalkozdi funkcidkat ellété Uhri csaldd vagyontalansdga magyardzza. A hadi-
gazdasdg koriilményei kozote, sajit t8ke hidnydban, a cég a névekedését dllami
forrdsokbdl tudta finanszirozni. Ez a helyzet el8revetitette, hogy a hdbortval
bekovetkezd radikdlis politikai valtozds alapvetden dtalakitja majd a véllalat hely-
zetét is, hiszen a hdborus években mind megrendeldje, mind pedig finansziro-
z6ja, kozvetve vagy kozvetleniil egyre inkdbb az dllam volt.

AZ UHRI TESTVEREK KAROSSZERIA- ES JARMUGYAR A HABORU UTAN

Budapest ostroma a Karosszéria- és Jarmtigydr Hungdria korati telepét stlyosan
kérositotta, a mdtydsfoldi tizem ugyanakkor ardnylag kisebb sériilésekkel vészelte
4t a harcokat. Ezt a telephelyet egy rovid idére a szovjet hadsereg sajdt kezelésébe
vette, dm néhdny héttel késébb, mar 1945 februdrjéban kitiritette. A géppark
jelentds veszteségeket szenvedett — a szerszdmgépek egy részét még 1944 végén
kitelepitették, ezek aztdn el is vesztek —, de nem semmisiilt meg teljesen. A vdl-
lalat mikodése elé szimos akaddly gordiilt. Kérdéses volt, hogy miként lehet
a tovdbbiakban finanszirozni, kik és milyen megrendelésekkel fogjdk elldtni,
milyen termelési profillal dolgozhat, és egydltaldn az, hogy ki, illetve kik irdnyit-
jdk majd, az Uhri fivérek betdlthetik-e a vallalkozdi funkcidkat.

Egyértelmtinek tlint, hogy az Gj helyzetben a reptilégépgyartisra semmilyen
lehetéség nincs. Ezért az Uhri fivérek azt tervezték, hogy a mdr emlitett kordbbi
elképzelésitket megvaldsitva a karosszéria-tizemet dttelepitik az amugy is szinte
haszndlhatatlannd valt Hungdria koruti teleprél a mdtyasfsldi repiildgépgyar
tizemcsarnokdba. Ez az intézkedés még Uhri Imréhez kéthetd, 4m a gydr mun-
kdssdga részér6l meglehetdsen nagy ellendlldsba titkozott. A munkdssdg egészének
magatartdsa persze, forrdsok hidnydban, nemigen ismerhetd meg, nagyobbrészt
csak arrél tudunk, hogy az tizemi bizottsdg (iib) mit tett.?! Szdmos tib-értekez-
let jegyzékonyve 4ll a rendelkezésiinkre, tovibbd az tigynevezett gydrértekezletek
jegyz6konyvei is, amelyeket szintén rendszeresen tartottak, és ahol a munkdsok
egy része szintén hozzdszdlt a napirenden 1évé tigyekhez. Persze a tobbség hangja
e jegyzékonyvekben sincs rogzitve. A mdtydsfoldi Gjjaépitéssel és dtalakitdsokkal
megbizott vezetd ellen mindenesetre szimos panasz érkezett. A viddakkal szem-
ben 8t egy gyarértekezleten Uhri Zsigmond és Cséfalvay Istvin egyiittesen véd-
ték meg. Ez azért is igen kiilonos, mert Cséfalvay — nem tudni egészen pontosan,
hogy mikortél — az MKP tagja volt. A 1945 elején miikodd iib tagjai késdbb
nagyrészt a gydr kommunista partcsoportjdhoz tartoztak. A karosszéria-tizem-

21 Az tizemi bizottsdgokat egy kormdnyrendelet széleskor(i jogositvdnyokkal ruhdzta fel a valla-
latvezetésekkel szemben. Nemcsak munkaiigyi, hanem az tizletmenetet érinté kérdésekben is
ellendrzési jogkorrel birtak. Az iib-k a gyakorlatban az MKP és az MSZDP képvisel$ivé véltak
a vallalatokon beliil. A két dgynevezett munkdspdrt gyakran éles konfliktusokba keveredett az
tib-k ellenérzéséért folytatott harcban.
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nek a repiilégépgydrtds helyén valé Gjrainditdsa a vallalat szempontjdbdl persze
az egyetlen redlis lehet8ség volt, s ennek Cséfalvay szdmdra is vildgosnak kel-
lett lennie, igy ebben feltehet8en egyetértett Uhri Zsigmonddal. Mdskiilonben
tobb gydrértekezlet jegyz8konyvében is nyoma maradt annak, hogy Cséfalvay
sajat hatdskorét, mint kdzelebbr8l meg nem hatdrozott gydrvezetd, az MKP
tizemi csoportjdnak tdimogatdsdval Uhri Zsigmond ellenében tégitani igyekezett.
A mityasfoldi tizemre sz616 ,,gydrvezetdi” kinevezést Uhri Zsigmondtdl kapta
még akkor, amikor 1945-ben folyamatban volt az oda torténd kikoltozés. Csé-
falvay torekvései arra irdnyultak, hogy Uhri mellett teljesen dtvegye a miszaki
igazgaté feladatait, ezt azonban nem tudta megvalésitani. Egészen 1947 nyardig
még Uhri Zsigmond vezette a rendszeres muszaki értekezleteket.

1945 elején a tulajdonosok villalatirdnyitdi szerepe megrendiilt. Kérdé-
ses volt, hogy az 4j viszonyok kozott, a veliik élesen ellenséges iib-vel szemben
képesek lesznek-e tovdbbra is elldtni feladatkodriiket. Egy 1945. 4prilisi tib-ér-
tekezleten leszogezték, hogy az Uhri fivérekkel ,nemzetellenes magatartdsuk
miatt [...] tovdbb nem lehet egytittmikddni. Kiszolgdltdk a német és a magyar
fasiszta uralom idején a hadsereget, a gydrtdst a végsdkig forszirozva”.?? Konk-
rét vadként ugyanakkor a vallalat készpénzkészletének eltiintetése fogalmazddott
meg elleniik. Az itt elhangzott — nyilvan képtelen adatok szerint — a pénztdr-
ban 2 400 000 pengdnek kellett volna lennie. Bar az Uhri fivérek bejelentették
a renddrségen, hogy az ostrom alatt 400 000 pengé eltiint, de a vidak szerint
még igy is szamottevd volt a hidny. Az {ilésen a cégvezetdk levelezésébdl idéztek,
elhatdroztédk ennek mdédszeres dtvizsgaldsit, és a két tulajdonost a XVI. keriileti
kapitdnysdg politikai rendészeti osztalydn feljelentették.

Egy madsik, 1945. dprilis 11-én tartott iib-iilésen, ahol a szakszervezet egyik
delegdltja is részt vett, a legfébb kifogds éppen az volt, hogy a tulajdonosok nem
akarjak mkodreetni a repiilégépgydrat, és javaslataik ellenére sem szorgalmaztak
a hatésdgokndl a gydr termelésének djrainditdsdt. E konkrét vadon tdl leszogez-
ték, hogy a két igazgaté munkdja a ,,villalat szempontjdbdl ércékeelen”, 8k egyéb-
ként is a ,fasiszta rezsim bérencei” voltak, és ,jelenlétiik a gydrban kdros”. Az tib
ekkor a kordbbi igazgatok helyére egy hiromtagt vezetést kivant dllitani. Ennek
az értekezletnek a jegyz8konyvébdl ugyanakkor az is kitlinik, hogy a gydrban
nem mindenki értett egyet ezzel az dlldsponttal, az {ib-t — kdzelebbrd]l meg nem
hatdrozott — timaddsok érték, és az Uhri testvérek az tizemen kiviil is igyekeztek
fellépni a testiilet ellen. A szakszervezet jelen 1évé delegdltja mindenben meg-
védte az ib-t. Ezen az tilésen az Uhri fivérek igazoldsi eljdrds elé allitdsdt kovetel-
ték. A jelenlévé Uhri Zsigmond erre hajlandénak is mutatkozot, és kijelentette,
hogy aldveti magdt az igazoldbizottsdg dontésének.?

Egy néhdny nappal késdbbi, 4prilis 16-i megbeszélésrdl késziile feljegyzésbél
egyértelmd, hogy az tizem Gjrainditdsa az Uhri fivérek kizdrdsdval sem lett volna

22 A pontos ddtum hidnyzik. MNL OL Z 1192. 1. csomé.
23 MNL OL Z 1192. 1. csomé.
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olyan egyszer(i. Ezen az egyeztetésen Uhri Zsigmond jogtandcsosdval és egy
tovabbi szakértdvel jelent meg, illetve az {ib is meghivta a sajdt kiilsé szakértgjé.
Uhri Zsigmond irdsban rogzitett javaslatokat tett az {ib-nek az tizem tevékenysé-
gének a folytatdsdra. Ezt az ib tdbbsége nem fogadta el, kijelentve, hogy a gydrat
a munkdssdg szvetkezeteként kivdnja tovdbb mikodtetni. Uhri Zsigmond ez
eldl a megoldds el8l nem zdrkézote el, és kinyilvanitotta, hogy hajlandé az Uhri
testvérek nyersanyagkészletét, illetve gépeit dtadni a megalakitandé szovetkezet-
nek, amennyiben az iib-ben képviselt ,munkdssdg” el tudja érni a kormanynal,
hogy a métyédsfoldi telket — amely a Honvéd Kincstdr nevén volt a tartozds tor-
lesztéséig — tehermentes apportként be lehessen vinni a szovetkezetbe. All4s-
pontja szerint, ha a kincstdrral valé viszonyt sikeriil tisztdzni, nincs elvi kifogdsa
a szovetkezetté alakulds ellen.

A tovdbbi torténések részletei homdlyban maradnak. Annyi bizonyos, hogy
Uhri Imre nem volt hajlandé az igazolasi eljdrast levezetd bizottsdg elé allni és
elhagyta az orszdgot. Uhri Zsigmondot egy feljelentés kovetkeztében a fenti
egyeztetd tdrgyaldsok utdn interndledk. Magdban az tizemben azonban véltozds
4llt be. Nem tudni pontosan, hogy milyen vdltds eredményeként, 4m a tovéb-
biakban egy szinte teljesen 4j személyi dsszetételd iib intézkedett.?* A szocidl-
demokrata pdrthoz tartozé Grandits Béla elnokélte iib akciét kezdett Uhri
Zsigmond kiszabaditdsdra. A renddrséghez, a Beliigyminisztériumhoz és az Igaz-
sdgiigyi Minisztériumhoz intézett beadvanyaikban immdr csak Uhri Imre volt
,németbarat”, illetve ,fasisztabérenc”, Zsigmond csupdn a miszaki kérdésekkel
foglalkozott, s6t a munkdsok érdekeiért még Imrével szemben is kidllt. Allitdsuk
szerint tapasztalata nélkiilozhetetlen volt az tizem munkdjdnak a folytatdsihoz, és
amidta interndltdk, a kordbban szépen megindult munka szétesett az tizemben.?
Az tib akcidja sikerrel jdrt, 1945 augusztusdban Uhri Zsigmond kiszabadult és
Ujra bekapcsolddott a gydr vezetésébe.

Nem tudjuk, hogy Zsigmond és Imre kozote milyen konflikeus alakult ki
az lizem tovébbvitele koriil. Tény, hogy Zsigmond jogtandcsosdval szdlittatta 61
Imrét, hogy szdmoljon el a cég készpénzkészletével. Nem vildgos, hogy ezt az
tib nyomdsdra tette-e, mint ahogy a fennmaradt iratokbél az sem egyértelm,
hogy Imre valéjéban vont-e ki készpénzt a cégbdl, és ha igen, mennyit. Zsig-
mond jogtandcsosdnak az Imrével valé tdrgyaldsrdl beszdimolé levele 1945. 4pri-
lis 11-én kelt, vagyis ugyanazon a napon, amikor az iib a két Uhri testvér igazo-
l6bizottsdg elé dllitdsdrél dontote és jelenlétiiket az tizemben nemkivinatosnak
nyilvanitotta.? A konfliktus mindenesetre nem vélhatott kezelhetetlenné a két
testvér kozott, mert Imre, mieléet elhagyta az orszdgot, Zsigmondot és Kele-

24 Az elsé iib tagnévsorabdl j6 néhany név késébb az tizemi kommunista partcsoport tagjaként
szerepel. 1945 mésodik felében e kor egyik hangaddjdval szemben fegyelmi eljérds folyt az 4j iib
eléte, kiilonb6z8 panaszok nyomdn, de érdemi szankcié nem sziiletett.

25 MNL OL Z 1192. 1. csomé.

26 MNL OL Z 1192. 1. csomé.
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csényi Laszl6oné Uhri Matildot kozjegyzd elétt felhatalmazta arra, hogy minden
tulajdondval rendelkezzen, beleértve az esetleges elidegenitést is.

1945 mdsodik felére tehdt valamelyest stabilizdlédott az tizem helyzete abban
az értelemben, hogy Uhri Zsigmond — a szocidldemokrata tobbségli — tib-vel
egytittmiikddve visszanyerte az irdnyitdst a véllalat f616tt. Ez ugyanakkor azt is
jelentette, hogy ismét neki kellett biztositania a véllalat mikodéséhez sziikséges
forgotskét. Egy joval késébbi MKP tizemi pértcsoport-értekezlet jegyz8kdnyve
szerint — ahol néhdny utaldsban felidézték a hdbortt kozvetleniil kovetd idészak
eseményeit — ez a két dolog nyiltan 6ssze is kapcsolédott. Azaz Uhrinak mint
»t6késnek” a tovabbi szerepe a gydrban attdl fiiggott, hogy tud-e t6két biztositani
annak mikodéséhez. Zsigmond ezt el8szor olyan médon oldotta meg, hogy — az
id6kozben Csehszlovékidhoz visszakeriilt Cstzrdl — az ib-elndkkel kozosen elho-
zott egy ottani pincében elrejtett 200 000 pengdt.”” Egy késébbi, a cég dllami
kezelésbe vételekor keletkezett revizori jelentés szerint Uhri Zsigmond 1945-ben
370 000 pengdt fektetett a véllalatba.?

Ezzel a t6keinjekcidval tehdt részben megoldédott a gydr feldjitdsa és forgd-
t6kével valé elldtdsa. A tovdbbiakban a felp6rgd inflici6 iddszakdban nem volt
nehéz a villalat finanszirozdsa. Megrendelésekben nem volt hidny. A hdbord,
kozvetve és kdzvetleniil is maga teremtette meg a keresletet. A villalat egyrészt
csilléket allitote eld jévatételi szdllitdsok részeként, tovdbbd sériilt jarmiveket
javitott ki. Utébbi tizlet kapcsdn a legnagyobb megrendeldje a szovjet hadsereg
volt, amely tobb szdz sériilt teherautét adott 4t a vallalatnak, azzal, hogy fizetés-
képpen a kijavitott jirmivek egy részét eladhatjdk. Ezeket az infldcids id8szak-
ban gyakran pénz kikapcsoldsival druért értékesitették, nyersanyagot, vagy pél-
ddul élelmiszert vettek rajta. A hdbord idején a pontonok készitésében szerzett
tapasztalat sem veszett kdrba, mert ilyeneket 1945-ben az ideiglenes ,Manci hid”
szdmdra is gydrtottak.

Az 1946. augusztus elsejével bekoszontd stabilizdcié ellenben nehéz hely-
zetbe hozta a viéllalatot, ezzel a pénziigyi stabilizdciéval ugyanis a hitelkindlat
rendkiviili besztikiilése jért egytitt. A megrendelések csokkentek, hitelhez jutni
nem lehetett. Ez a helyzet kiilonésen azért vdlt csapddvd az Uhri Testvérek cég
szdmdra, mert az alkalmazotti létszdmot a visszaeséssel pirhuzamosan nem csok-
kenthették. Egy rendelet ugyan lehetévé tette a vallalatoknak, hogy adott eset-
ben bélistazdsi eljdrassal redukéljak a létszdmot, 4m ezt az tib hevesen ellenezte.?’
Bar az tib-iilések jegyzékonyvei tobbszor rogzitették, s Grandits Béla tib-elnok
is tisztdban volt azzal, hogy sok a ,nem produktiv’ munkaerd, illetve a ,nem
produktiv’ munkadra, de ennek a ténynek a beismerését rendszerint az a meg-
jegyzés kovette a részérdl, hogy persze ezeket az embereket sem lehet kitenni az

27 1947. méjus 9. Kommunista pértaktiva jegyz6konyve: MNL OL Z 1192. 1. csomd.

28 MNL OL Z 517. 1. csomé, 5. tétel.

29 A bélistdzdsrol a 8660/1946. szdma M. E. rendelet szélt. Annak politikai és gazdasdgi 6ssze-
fuggéseire: Body 2008.
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utcdra, nehogy kereset nélkiil maradjanak.’® Ebben Granditsot és az iib tobbsé-
gét nem pusztdn a gazdasdgi racionalitdsokat keresztez szocidlis megfontoldsok
vezették. Az lizemi kommunista pdrtcsoport a szocidldemokrata tobbségt {ib-t
rendszeresen tdmadta kiilonféle tigyek kapcsin — Granditsot példdul azzal, hogy
ttléraként szdmoltatta el tib-elnoki tevékenységének idejét® —, ezért az iib-tagok
nem engedhették meg maguknak, hogy olyan szinben ttinjenek 51, mintha nem
védenék a ,munkasérdekeket”. fgy a forint bevezetését kovetd elbocsdtasok mini-
milis szinten maradtak, ami a béreken tdl azért is terhelte végletekig a véllalatort,
mert a cég j6léti osztdlya szimos természetbeni szolgdltatdst nydjtott a dolgozdk-
nak (tizifa, bakancs, élelmiszer).

1946 végére a cég helyzete vélsdgossd vdlt, amit a vdllalat legtobb vezetd
munkatdrsa is érzékelt. December 7-én Uhri Zsigmond, Kelecsényi Ldsz-
16né Uhri Matild, Szabé Jend igazgat6, Grandits Béla, Cséfalvay Istvdn és az
ib néhdny tagja egy kiilsé szakérté bevondsdval értekezletet tartott, amelyen az
aggaszt$ pénziigyi helyzetre megolddsi lehetdségeket kerestek. Szabé Jend beszi-
moldja szerint az infldciés idékben tulajdonképpen rentdbilisan mikodote a val-
lalat, a forint bevezetését koveten azonban a kevés megrendeléshez képest til
magas a létszdm, kovetkezésképpen olyan alacsony az egy fére jutd termelési
éreék, hogy az a munkabéreket sem fedezte, nemhogy az Gj beszerzéseket. Koz-
lése szerint mdr az adott hetibér fedezete sem 4llt rendelkezésre. A cég ugyanak-
kor a gépparkja révén szdmottevd allétékével birt, és bizonyos nyersanyagokbél
is tekintélyes készletekkel rendelkezett, igy dllandé megrendelések mellett ismét
képes lehetne a rentdbilis mikodésre. Uhri Zsigmond vildgosan ldtta, hogy alap-
vetd viltozdsra lenne sziikség, az értekezlet azonban ldthatélag nem tudta megta-
lalni ennek a médjdt, végiil a résztvevdk a kiilonbozd, pillanatnyi részletkérdések
megtirgyaldsiba cstsztak bele.”

Uhri Zsigmond a helyzeten elészor hitellehetdségek, illetve Gj befekte-
t8k felkutatdsdval prébadle segiteni, komoly hitelezét azonban nem taldlt. Egy
ideig a Bauer Bankhdz nevii cég ldtta el készpénzzel, amiért a vdllalat kijavitott
orosz teherautdkkal torlesztett. Ezt késdbb a Nehézipari Kozpont revizorai a cég
konyvelésének dtvizsgaldsakor uzsoratigyletnek mindsitették. Hitelnyujtésra haj-
landé pénzintézet hidnydban Uhri Zsigmond olyan befektetét kezdett keresni,
aki szakmailag is érdekelt a jarmtiparban, s ezért hajlandé lenne a céggel valé
kooperdldsra. Az adott viszonyok kozott ilyen szakmai befektetd azonban mér
csak dllami kézben [évé villalat lehetett, hiszen 1947 elején Magyarorszdgon mar
nem volt komoly jarm{ipari cég maginkézben. A forgétéke hidnya miatt és az
adott politikai viszonyok kozdtt nem volt kétséges, hogy egy ilyen partnerrel
a véllalat gyakorlatilag dllami ellendrzés ald fog keriilni. Uhri Zsigmond t6bb
dllami vallalat, illetve szerv irdnydban kezdett el tdjékozédni 1947 elején, valés-

30 MNL OL Z 1192. 1. csomd. 1947. mércius 5-i gydrértekezlet.

31 1946. november 6. Fegyelmi bizottsdgi iilés, amelyen Granditsot felmentették: MNL OL Z
517. 18. csomd.

32 MNL OL Z 517. 1. csomé.
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szintleg pontosan fel sem mérve, hogy ezzel milyen konfliktusba sodorja magit
és véllalatdr.

Egyrészt a mdr 4llami kezelésbe vett legnagyobb vallalatokat 6sszefogé
Nehézipari Kézpont (NIK), mésrészt pedig a Magyar Orszagos Gépkocsi Uzem
Rt. (MOGURT), jarmiipari és kereskedelmi (illetve ebben az idében taxi-) val-
lalat johetett szoba. 1947-ben még nem épiilt ki teljesen a késébbi évek monolit
politikai hatalma, és az egyre kiterjedtebb 4llami szektort sem egyetlen kdzpont-
bél korményoztedk. Igy a kiilonféle dllami szervek és dllami véllalatok tevékeny-
sége kapcsdn nemcsak az appardtusok 6nmozgdsdval és kiilon érdekeivel lehe-
tett szamolni, hanem az esetleg iitkdz6 partpolitikai érdekekkel is. A MOGURT
ebben az id8ben a Gerd Ernd vezette Kozlekedési Minisztérium ellendrzése alatt
4ll6 kommunista vallalatnak szimitott, mig a NIK-ben, amely a Bdn Antal 4ltal
vezetett Ipari Minisztérium ald tartozott, a szocidldemokrata partnak voltak erds
poziciéi. Uhri Zsigmond azzal, hogy mindkét irdnyban tirgyaldsokba bocsdtko-
zott — valészintileg anélkiil, hogy ezt el6re fel tudta volna mérni —, a két part gaz-
dasdgi és politikai befolydsért foly6 harcdba csoppent bele, és egytttal tizemének
munkdssigéban is konfliktusokat generdlt.

A NIK-nél, amint az egy, a NIK fdtitkdra szimdra késziilt jelentésbdl kide-
riil, a véllalat devételének kérdésével eleve annak tudatdban kezdtek foglalkozni,
hogy a cég a MOGURT-6t is nagyon érdekli.’* Egy mésik jelentés egyenesen
le is szdgezi, hogy ,,[a] Mogiirt azért tdrgyal az Uhri tizem megszerzésére, hogy
Budapesten egy Renault gyar dltal gydrtott alkatrészekbdl ugynevezett Renault
osszedllitd telepet szeretne felallitani és ezzel a meglevd két autdgyarnak bizonyos
koltségektdl mentes konkurencide teremteni”.?* A NIK-hez tartozé villalatok
koziil a gydri Rdba Magyar Vagon- és Gépgydr nevében Winkler Dezsé — neves
jarmtervezd mérnok — szintén az Uhri Testvérek dtvétele mellett érvele.®

Az MKP és az SZDDP, illetve a kiilonboz4 dllami appardtusok Uhri Testvé-
rek koriil zajlé konfliktusdnak hétterében a Budapest Székesféviros Kozlekedési
Részvénytdrsasig (BSZKRT) autébusz-megrendelése kériili harcok hiazddrak
meg. Ez a véllalat amugy is a két, tgynevezett munkdspdrt titkozéseinek egyik
jelentés terepéiil szolgilt. A véllalatndl a Szabad Nép és a Népszava polémidival
kisért személyi konfliktusok zajlottak, és még egy tiintetésre is sor kertilt, mert
a villalat szocidldemokrata tobbségli vezetése megakaddlyozta a kommunistdk

33 Fogaras Istvan konyvvizsgdld, Benkd Jdnos férevizor jelentése May f6titkdr ar részére, 1947.
janius 26. MNL OL Z 517. 2. csomé.

34 Jelentés Karddi tandcsos trnak, 1947. junius 21. Nem vildgos, hogy ki a szerzdje ennek a jelen-
tésnek, de az irat kornyezetébdl itélve valdszind, hogy a gydri Magyar Vagon- és Gépgyar 4llds-
foglaldsdt tartalmazza. MNL OL Z 517. 2. csomé.

35 1947. jalius 5-én kifejtett dlldspontja szerint érdemes dtvenni az Uhri véllalatot, mert igy , kie-
sik egy cég, amely irredlis drkalkuldcidkkal dllandé veszteséges iizletekre kényszerit minket”,
siirgds rendelés esetén a megosztott kapacitdsokkal lehetséges a gyorsabb teljesités, kiilonésen,
mivel karosszéria-eléallitdsban a mdty4sfsldi kapacitdsok feliilmuljak a gydrieket (MNL OL Z
517. 2. csomd).
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dltal kovetelt kinevezéseket.>® Ennél azonban nagyobb horderej tigynek szdmi-
tott a buszbeszerzés kérdése. Bar 1947 elejére a megrongdlédott, de még tizem-
képes buszokat helyredllitottdk, dsszességében azonban a jarmiivek szdma mesz-
sze nem érte el a hdbort eléttit. A tomegkdzlekedés javitdsdnak tigyét mindkée
»munkdspdrt” az életszinvonal-politika részeként kezelte, ezért lehetdvé kivantdk
tenni a BSZKRT-nak 0j buszok beszerzését. A szocidldemokrata dlldspont szerint
a magyar ipar nem tudott elfogadhaté autébuszokat szillitani, féleg nem verseny-
képes dron, ezért kiilfoldrél kellett volna autébuszokat vésdrolni.’” A BSZKRT
vezetése a kérdést tanulmdnyozandé tobb nyugati orszdgban is jdrt, és kért a jar-
migydrtoktdl ajinlatokat. A Koézlekedési Minisztérium — és vele a Gazdasdgi
Fétandcs — ezzel szemben azt a véleményt képviselte, miszerint autébuszokat
nem kiilfoldén kellene megvdsarolni, hanem egy a Renault-val kotdtt szerzd-
dés révén, a francidkkal valamiképpen kozos dsszeszereld gydrat kellene létesiteni
Magyarorszigon. A MOGURT révén a kozlekedési trca e célra kivinta meg-
szerezni az Uhri Testvérek céget. Az ellenérvek ezzel az dlldsponttal szemben ugy
széltak, hogy hazdnk kicsi egy ilyen jarmipari cég rentdbilis termelése szdimdra,
s a hazai ipar nem termel kell§ hatékonysdggal ahhoz, hogy a jérmivek export-
piacokon is versenyképesek legyenek. A Kozlekedési Minisztérium egy id6 utdn
feladta a Renault-val kotend§ tizlet tervét — vagy taldn egyszertien kutba esett —,
de kitartott a hazai ipar megbizdsa mellett. Erre leginkdbb a gy8ri Magyar Vagon-
és Gépgydr Rt. és az Uhri Testvérek egyiittesen voltak alkalmasak (az elébbiben
késziilt alvdzakra az utébbi szerelhette a karosszéridr). Végiil az a kompromisszum
sziiletett meg, hogy 6tven autdbuszt egy angol cégtdl rendelnek, 6tvenet pedig
a magyar ipar valamely képvisel6jétsl. E dontés végrehajtdsa azonban ldthatéan
elakadt, a Népszava 1947 nyardn ugyanis t6bb izben hidba siirgette a buszbeszer-
zések elinditdsdt.*® A Gazdasdgi Fétandcs 1947. julius 23-i tilésén a kompromisz-
szumos megolddst rogzitette. Ennek megfeleléen a BSZKRT igazgatdsdga julius
29-én — a kommunista tagok tiltakozdsa ellenére — az angol buszok megrendelé-
sérél dontote. Ennek megvalésitdsa végiil a Gazdasdgi Renddrség kozbeavatko-

36 Szabad Nép 1947. februdr 28. 5; mércius 2. 3; Népszava 1947. februdr 25. 4; februdr 26. 2;
februdr 27. 2.

37 Népszava 1947. mércius 17. 6. A BSZKRT hdroméves terve cimi cikk szerint kiilfoldrdl vdsa-
rolnak buszokat a f8vdros szdmdra, s esetleg majd a hazai ipartdl is, kiilonésen, ha az le tudja
szallitani az 4rait.

38 Népszava 1947. jilius 13. 8: a Veszélyben a févdros kozlekedése cimi cikk beszdmol arrdl, hogy
a meglévé buszok iizemben tartdsa végett idénként szétszerelnek buszokat az alkatrészekére.
A BSZKRT vezetése kiilfoldi tanulmdnyutat tett, s angol buszokat rendelne, amit elvben a Gaz-
dasdgi Fétandcs is jovdhagyott, a megrendelés iigye mégis érthetetleniil htzédik. A kdzlekedési
tdrca Renault-tervée kritizaljak, és arra hivatkoznak, hogy a magyar ipar alacsonyabb muszaki
szinvonalon tudna drdgdbb buszokat szdllitani. Népszava 1947. julius 16. 2: a Jobb lesz a koz-
lekedés cimi cikk beszdmol a BSZKRT terveirél. 1947. jalius 27. 9: interju Fellner Jenével,
a BSZKRT vezérigazgat6-helyettesével, aki megvédi a ,sokat tdimadott” nyugati tanulmdnyutat,
s bar azt mondja, hogy ,kényszer(iségb8l” a magyar ipartdl is rendeltek 15 éves konstrukei6-
ju buszokat, de 6tvenet kiilfoldrél fognak beszerezni. Népszava 1947. augusztus 2. 2: tuddsitds
arrdl, hogy a GF jévdhagyta az angol megrendelést, de 6tven buszt itthon is rendelnek.



Bady Zsombor ® Egy szocialista jarmtipari vallalat sziiletése 107

zdsa miatt maradt el. Augusztusban ugyanis vizsgdlédni kezdtek a BSZKRT-ndl,
majd augusztus 27-én letartéztattdk Millok Sandor BSZKRT-elnokot és a véllalat
néhdny mds vezetdjét, akik utébb bevallottdk, hogy az angol vallalat a megren-
delés értékének 2,5%-dt visszajuttatta volna nekik az MSZDP vilasztdsi kasszdja
szdmdra. Ezzel a kiilfoldi megrendelés lekeriilt a napirendrél, a Gazdasdgi Féta-
ndcs 1947. szeptember 19-én Gjra médositva kordbbi déntését, tgy hatdrozott,
hogy minden buszt a magyar ipartél kell megrendelni.®

A MOGURT- vagy NIK-kérdés a gyar munkdssiganak kiilonféle csoport-
jait is megmozgatta. Az Uhri Testvéreknél a Szocidldemokrata Pért tizemi titkdra
400 f6re becsiilte partja gydri csoportjit. Az MKP tagjair6l ismeretlen idépont-
ban keletkezett lista 173 nevet rogzit.* Az erdviszonyok ilyen megoszldsa mel-
lett a munkdsok t5bbsége ellenezte a MOGURT bevondséval torténé megolddst.
Az tizemi értekezletek jegyz6konyvein szintén dtsztirédik a munkdsok kiilonbozé
politikai csoportjai kozotti fesziiltség. Szocidldemokrata oldalrél sérelmezték,
hogy a gydr kommunista vezetdit — a parttitkdre és még néhdny személyt — autd-
val vitték el a MOGURT-tel foly6 tirgyaldsokra, és abbél a szocidldemokratakat
kihagytdk. Némely panasz szerint, bizonyos ,kommunista” munkdsok még azt is
kijelentették, hogy a szocidldemokratdknak majd menniiik kell, ,ha mogiirtok
lesziink”.#! Egy fegyelmi eljdrds jegyz6konyvébdl kideriil, hogy az tizem szocidl-
demokrata pdrttitkdra szintén rengeteg megbeszélést folytatott a vallalat j6vendé
sorsarél.”2 Ugy tiinik, hogy a NIK-et, vagy legaldbbis annak egyes képvisel6it
bizalmasan, a véllalaton beliilrdl is tdjékoztattdk — valészintileg Grandits tib-el-
ndk — a cég tényleges helyzetérdl. E szerint a véllalat sajdt bevételeibdl jelentds
beruhdzisokat hajtott végre az infldcids iddszakban, és az aktudlis pénzhidnyon
tul, hosszabb tévon képes a nyereséges miikodésre.®

39 A BSZKRT autébusz-rendelése koriili politikai konfliktus elég részletes, de meglehet8sen elfo-
gult leirdsa olvashaté Jenei Kéroly és Szekeres Jézsef munkdjiban (Jenei — Szekeres 1981).
Ugyancsak tuddsit réla a févdrosi kozlekedéstorténetet hdrom kotetben feldolgozé jubildris
kiadvany II. kotete: Koroknai — Suddr (szerk.) 2002. Sajitos médon ez utébbi kiadviny nem
szemléletében kiilonbozik a hisz évvel kordbbi iizemtorténettdl, hanem — jéval alacsonyabb —
szakmai szinvonaldban. A BSZKRT vezetdit mint ,jobboldali szocidldemokratédkat” marasztalja
el. A konfliktus megolddsdrdl — nem emlitve a letartdztatdsokat — a kévetkezdt irjék: ,,Miutdn
azonban a véllalatndl megsziint a jobboldali szocidldemokrata befolyds, a két munkdspart koze-
ledésének akaddlyai elhdrultak” (Koroknai — Suddr (szerk.) 2002: 260-261).

40 Voros szocidldemokrata pdrttitkdr levele 1946. oktdber 23-4rél, és az MKP iizemi csoportjanak

tagnévsora. MNL OL Z 517. 20. csomd, 239. tétel.

1947. médjus 27-i iizemértekezlet. MNL OL Z 1192. 1. csomd. Ezen az értekezleten elhang-

zott, hogy a ,Mogiirt damokles kardot Uhri Zsigmond akasztotta a fejiink f6l¢, amikor febru-

4rban tdrgyalni kezdett veliik”.

42 Vords Jénos szocidldemokrata parttickdr autévasirldsinak fegyelmi tigye, 1947. jalius 17. MNL
OL Z 517. 18. csomd.

43 Egy a szocidldemokrata 4lldspontot tiikrozé cimzetlen és aldfratlan gépirat, 1947. janius. 16.
Az irds szerzbje jelzi, hogy melyek azok a pontok, amelyekre az Uhri Zsigmonddal valé tdrgya-
ldsokon kiilonssen rd kell kérdezni. A széveg egyébként leszdgezi, hogy a ,vallalat munkdssigd-
nak 2/3 része szoc. dem. [és] ragaszkodik ahhoz, hogy komoly alapon legyen a villalat 4llamo-

sitva. Ellenzi a MOGURT-6t” (MNL OL Z 517. 1. csomd).
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A NIK egyébként igyekezett kortiltekintéen feltdrni a vallalat helyzetét.
Atvizsgéltik a konyvelést, amelyet korrekt médon vezetettnek taldltak — leszd-
mitva azokat a hénapokat, amikor 1947 elején a konyveket lefoglalta a Gazda-
sdgi Renddrség —, valamint a gydr miszaki dllapotdt. Mig a pénziigyi helyzetet
a NIK szakértSinek jelentései igen negativan itélték meg, miiszaki szempontbél
kittindnek taldltdk az Gjonnan elkésziilt mdtydsfoldi gydrtelepet és gépparkjit.
Pénziigyi szempontbdl a Repiilégépgydr Rt.-vel val6 6sszefonddds és a Honvéd
Kincstdrtdl kapott koleson okozott problémékat. Az Uhri Testvérek Karosszéria-
és JarmUgydr dtkoltoztetését a Repiilégépgydr Rt. egykori mdtydstoldi telepére
ugy oldottdk ugyanis meg Uhriék, hogy a karosszériagyar bérbe vette a telep-
helyet a repiilégépgyartdl. Mivel mindkét cég kizdrélagosan az Uhri csaldd tulaj-
dondban volt, viszont a Repiilégépgydr Rt. gyakorlatilag nem tizemelt — nem
vésdrolt nyersanyagokat, nem voltak munkdsai, kévetkezésképp nem fizetett
munkabért, de nem volt munkdstandcsa sem —, igy a bérleti dij révén a csalddta-
gok viszonylag nyugodt jévedelemhez jutottak. Havi 6sszege 10 000 Ft volt, ami
ugyanakkor nem tekinthetd méltdnytalanul magasnak.** Bonyolitotta viszont
a helyzetet, hogy a bérbe adott telep nagy része nem volt a Repiil8gépgydr Re.
tulajdondban, csak haszndlatéban, hiszen az telekkdnyvileg a Honvéd Kinestar
tulajdona volt (egy kis rész pedig az Uhri csaldd tulajdondban volt). Ahhoz, hogy
a telep dtmenjen a cég tulajdondba, ki kellett fizetni a még 1943-ban kapott
haditermelési kélcsont. Ezt Uhri Zsigmond az inflcié idején nomindlis éreék-
ben meg is tette, dm a Honvédelmi Minisztérium (HM) ezzel nem tekintette
a kolesont torlesztettnek, és igényt tartott arra, hogy a tartozdst valamiképpen
valorizalt értékben is torlesszék. Hogy ez mikor és milyen feltételek kozoee tor-
ténhet meg, az 1947-ben is fiiggében 1évé kérdés volt.

Ebben a helyzetben a NIK szakértdi hangsalyoztdk, hogy a karosszériagydrat
csak a Repiilégépgydr Re.-vel egyiitt érdemes dtvenni, mivel kockdzatos lenne,
ha a telep mds tulajdondban maradna, aki a késébbiekben esetleg megemelheti
a bérleti dijat. A két Uhri cég pénziigyi helyzete egyiittesen elég negativnak tiint,
hiszen a terhek — a HM felé, illetve a veszteségesre fordult orosz teherauté-tizlet
nyomdn — egylittesen jelentésen meghaladtdk azt a szintet, amit a vallalat akdr
normélis tizletmenet mellett is ki tudott volna gazdilkodni. Ugyan szdmottevd
dllot8ke volt a cégben, ezt viszont nem lehetett felhaszndlni torleszeésre, s felszd-
molds esetén sem lehetett volna az 4lléeszkdzoket olyan dron értékesiteni, ameny-
nyit a szakért8k szerint azok tizemi miikddésben értek. E nehézségeket azonban
a NIK szakért6i egy tkeinjekcié révén lekiizdhetének ldttdk, illetve ugy véleék,
hogy érdemes villalni a terheket, mert magasabb szempontok mégis a cég dtvé-
tele mellett sz6lnak.®

44 Uhri Zsigmond és Kelecsényi Laszloné ugyanakkor fizetést is folvettek a karosszériagyarnal.

45 Kiilonféle revizori és szakéreéi jelentések a villalatrél. MNL OL XIX-F-32. 159. doboz.
Az 1947-1948 telén megejtett tjabb vizsgilatok sordn azutdn kideriilt a NIK konyveldi szd-
mira, hogy a véllalat vélhet8leg mdr jéval 1947 jaliusa el8tt fizetésképtelen volt. Ekkor mér
ugy gondoltdk, hogy Uhri Zsigmond ezt voltaképpen csaldrd médon eltitkolta a szerz8déses
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Osszegezve elmondhaté, hogy az illam kiilonboz6 szervei, illetve vallalatai
— egymdssal rivalizdlva — egyardnt érdekeltek voltak az Uhri Testvérek cég dtvéte-
lében. Ezzel magyardzhatd, hogy 1947 nyardn tobb szerzddéstervezet is késziile,
amellyel az Uhri csaldd dradta volna tulajdondt. Az egyik szerzédésvaltozat sze-
rint a csaldd tagjai — beleértve a kiilfoldre tdvozott Uhri Imre itthon €18 csaldd-
tagjait is — kiillonbo6z8 dsszegli életjdradékot kaptak volna a tulajdonuk dtenge-
dése fejében.* A céget egy Gjonnan alapitandé vallalat vette volna dt, amelyet
a végiil megsziiletett kompromisszum jegyében a MOGURT és a NIK koz6-
sen hozott volna létre.*” Ez a terv azonban nem valt valéra. 1947 augusztusiban
a NIK gyakorlatilag dtvette a vallalatot mindennemfi szerz8déses jogviszony léte-
sitése nélkill, egyszertien azért, mert a cég mdr nem tudta kifizetni a heti bére-
ket sem. A villalat ,dcvétele” gyakorlatilag Ggy tortént, hogy a porta ellendrzését
a sajat embereikkel biztositottdk, dllitottak valakit a rakedr élére és egy f6kony-
velSt a konyvelés élére. Zerkovitz Béldt — az azonos nevi sldgerszerz6 fidt —, aki
karosszéria-tervezd mérnok volt, Gydrbdl dthelyezték Mdtydsfoldre pontos fel-
hatalmazds nélkiil, gyakorlatilag gydrvezetként. (Ez egytrtal azt jelentette, hogy
Cséfalvay Istvin csupdn a tervezdiroda vezetdje lett.) A helyzet valamiféle jogi
rendezése 1947. szeptember 30-4n kovetkezett be, amikor Uhri Zsigmond és
Kelecsényi Lészloné Uhri Matild kozjegyzd eldtt vételi opciét biztositott a gydri
Vagon- és Gépgydr Rt.-nek villalatukra, leszgezve, hogy a vételdrba bele fog
szdmitani a vevd dltal addig nydjtott 6sszes hitel 6sszege. Egy masik okiratot is
aldirtak ugyanekkor, amellyel zdlogba adtdk az Uhri Testvérek minden forgé-
eszk6zét a gy6ri véllalatnak, és minden 100 000 forintndl nagyobb kinnlevésé-
giiket szintén rdruhdztik. Ennek fejében a NIK kotelékébe tartozé gy6ri Magyar
Vagon- és Gépgyar Rt. Gjabb 3 500 000 forintnyi hitelkeretet biztositott.

Ezzel a két okirattal a vallalat végképp kikeriilt az Uhri csaldd ellendrzése
alol. 1947 szeptemberében Uhri Zsigmond még részt vett azokon az értekezle-
teken, ahol a termelés pillanatnyi dlldsdt beszélték meg, de a jegyz8konyv sze-
rint mér nem sz6lt hozzd semmihez. Egy késdbbi NIK-feljegyzés, amely Zerko-
vitz Béla helyzetének rendezésérdl szolt — ugyanis nem volt vildgos, hogy milyen
mindségben intézkedett Mdtydsfoldon —, ugy irta le a helyzetet, hogy amidta
Uhri Zsigmondot idegosszeomldssal elszallitottdk, azéta a Gydérbdl érkezett
mérndk ldtea el a vezérigazgaté feladatait (s6t ezen tilmenden is sok mindent,
mert a vallalat hidnyos vezetési struktirdja miatt valdjidban sok més feladar is

partnerek eldl, holott kitelessége lett volna bejelenteni, nehogy egyes iizletfelei jogosulatlan
elényhéz jussanak. A NIK revizori osztly bizalmas feljegyzése a jogiigyi osztdlynak, 1948.
janudr 6. MNL OL XIX-F-32. 159. doboz.

46 MINL OL XIX-F-32. 159. doboz.

47 1947. julius 24-én, a Kézlekedési Minisztériumban tartote értekezleten sziiletete meg ez
a kompromisszum. Az értekezlet jegyz8konyve: MNL OL Z 517. 2. csomé. Késébb a szindi-
kétusi szerz8dés tervezete is elkésziilt, ennek kapesdn a NIK megbizott tisztviseldje jelentésében
hangstlyozta, hogy mindent elkovetett a MOGURT részérdl térténd ,minden néven neve-
zend§ esetleges driblinek” a megakaddlyozdsdra. Feljegyzés Mdj f8titkdr trnak, 1947. augusztus

31. MNL OL Z 517. 2. csomé.
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rahdrule).*® A véllalat helyzetének 1948 eleji rendezésével aztdn elddleek a val-
lalatirdnyitds személyi kérdései is. A tervezési osztalyt Cséfalvay Istvdn vezette,
a vdllalat f6mérndke Zerkovitz Béla lett, vezérigazgaténak pedig Urda Kdlman
érkezett (igaz,  nem maradt til sokdig a véllalatndl), aki kordbban a MOGURT
tizemi bizottsdgdnak elndke volt.

ALVAZAS VAGY ONHORDO KAROSSZERIAS BUSZOK?

Az édllami kézbe keriilt vallalat — a Gy8rbél érkezd alvdzakra épitett karosszérid-
val — legydrtotta a BSZKRT szdmdra a megrendelt autébuszokat. Az elsé 6t busz
hivatalos dtaddsdra a kormdny tagjainak és az dllamfének a jelenlétében keriilt
sor. A meghivé egyértelmivé tette, hogy a kiilféldi megrendelés kontra hazai
ipar dilemmadt miként dontdteék el.

,E gépjdrmiivek, — melyekbdl tovdbbiakban havonta nyolc darab késziil el — szer-
kesztésiik és kiviteliik ajszertiségével, az utazokozonség kényelmée és biztonsdgae
egyardnt szolgdlé korszert berendezésiikkel, eredményesen kelnek versenyre a kiil-
foldi legmodernebb gydrtmanyokkal. Az dllamositott nehézipar teljesitéképességé-
nek igazoldsakor, egyben az Gjjdéledt Székesfévaros kozlekedésének e fontos hatdr-
kévénél, az Gj tipust autdbuszok elsd csoportjdt f. hé 30.-dn d.e. 11 6rai kezdettel

fogjuk, a Parlament f8bejdrata elétti téren dradni.”*’

A gydr mérnékeit, koztitk Zerkovitzot és Cséfalvayt, ekkoriban mdr val6ji-
ban az a kérdés foglalkoztatta, hogy miként 4llhatndnak 4t 6nhordé karosszérids
autébuszok gydrtsdra. Ezeknél tobbé mdr nem az 6nmagdban is jiréképes — az
osszes f6egységet tartalmazd — alvdzra épitik utélagosan a karosszéridt, hanem
maga a karosszéria késziil tigy, hogy abba beépithetd a futdmii, a motor és a kor-
ménymd. Ez a megoldds anyagtakarékosabb, konnyebb jirmivet eredményez,
ugyanakkor egy sor miszaki probléma megolddsdt és Gj anyagok, konnytifémek
felhaszndldsat kivinja meg.”

Az autébuszgyartis az Egyesiilt Allamokban ebben az idében mar egyértel-
mien dtédllt az 6nhordé konstrukei6 elvére (és ezzel kiilonvélt a teheraut6-gydr-
tast6l). Magyarorszdgon a jarmigydrtdssal foglalkozé mérnokok tisztdban vol-
tak ezzel a fejlédési irdnnyal, amint arrél szimos korabeli miiszaki publikicié
is tantskodik.’" A févdros szdmdra késziil§ buszok gydrtdsdval pirhuzamosan

48 MNL OL XIX-F-32. 45. doboz. Uhri Zsigmond valamikor 1947 végén elhagyta az orszdgot,
s egyes informdcidk szerint ezt kdvetéen Venezueldban élt, Uhri Imre pedig taldn Kalifornid-
ban. Kelecsényi Liszloné 1948 elején még a vallalatndl dolgozott.

49 MNL OL XIX-F-32. 159. doboz.

50 Az deeérést a konnytifémekkel valé munkdra Zerkovitz Béla az tizembe érkezésekor programsze-
rden is meghirdette egy gydrértekezleten. 1947. szeptember 25-i értekezlet. MNL OL Z 517.
1. csomd.

51 Balé 1947; Feledy 1948. Amerikai példék bemutatdsa: Szabd 1947.
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Zerkovitz jévihagydsdval Cséfalvay onhordé karosszérids autébusz tervezésével
foglalkozott. E munka sordn fel tudta hasznélni a repiilgépgydrtdsban szerzett
tapasztalatait, mert az 6nhordé karosszéria kialakitdsdnal jelentds részben ugyan-
olyan problémdkat kellett megoldani, mint a hasonléan kénny(fém-szerkeze-
tes replilégéptorzsek kialakitdsdndl.>> A TR 3.5 tipusjelzéssel elkésziilt 6nhordé
karosszérids autébusz azonban a kés6bbiekben sok vitdt véltott ki. Az ellenérvek
szerint gazdasdgosabb volna, ha ugyanarra az alvdzra (és motorra) lehetne teher-
autdkat és autdbuszokat épiteni. A jarmdipar irdnyitdsiéban még évekig elhuzé-
dott a vita errdl a kérdésr6l.® 1950-t8l az immdr Tkarus névre keresztelt tizem
egyszerre dolgozott az elvért alvdzas tipusokon, s ugyanakkor tervezett — mér-
nokei elkotelezettsége folytdn — 6nhordé karosszéridsat. Végiil az Ikarus 55-6s
(kozkeletl nevén a faros) tipus lett az az elsé nagyméret(i, onhordé karosszérids
autdbusz, amely egyértelm sikerével eldontdtte a kérdést.

Az Ikarus-gydr létrejotte — és késébbi sikeres termékeinek megsziiletése —
nagymértékben a hdbortnak készonhetd. A matydsfoldi tizem hadiipari beru-
hédzésként, magdnvallalkozdsban, de dllami hitellel 1étesiilt. A sikeres technikai
megolddsok miszaki szempontbdl szintén a hdborus repiilégépipar eredményei.
Ez persze nemcsak a magyar jarm{gydrtdsban volt igy, hanem példdul a szovjet-
ben is.”* A torténelem furcsa fintora, hogy Cséfalvay Istvdn és Zerkovitz Béla, az
onhord¢ karosszérids gydrtds magyarorszdgi utt6réi, az I 55-6s 6nhordé konst-
rukci6 sikere utdn — az egykori tib-elnokkel, Grandits Béldval egytitt — 1957-ben
azért kényszeriiltek tdvozni az Ikarustdl, mert a hatalommal szembeszegiil§
munkdstandcsot timogattdk.>
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Kalocsai Péter

A kozlekedés szerepe a varosi térhasznalatban
Szombathelyen (1945-1968)

A multra vonatkozdan a tér és hasznalatdnak kutatdsa szimos témdt kindl a t6r-
ténészek szdmdra. Vitathatatlan, hogy a térhaszndlat egyik meghatdrozé szeg-
mense a kozlekedés. Ennek ellenére a kozlekedés torténetének kutatdsa kevésbé
keriilt eddig a torténészek ldtokorébe. Ez killondsen érvényes a szocialista kori
Magyarorszdgra. Frisnydk Zsuzsa 2011-ben e korszakrél megjelent kétetében
a kovetkezd megéllapitdst tette: ,A kozlekedés utdbbi évtizedeinek eseményei
pedig a torténészszakma figyelmér még alig-alig keltették fel.”! Mind kiilfoldén,
mind idehaza, kezdetben inkdbb csak miiszaki végzettségliek publikiltak koz-
lekedéstorténeti témdkban, s tanulmdnyaik nem a torténettudomdny elvardsai
és kutatdsi médszerei alapjdn késziiltek. Ha a torténészek koziil véllalkozott is
valaki a kozlekedés histéridjdnak megirdsdra, azt inkdbb technika- és gazdasdg-
torténeti vonatkozdsban tette. A tanulmdnyomban vizsgdlt idészak kozleke-
désére vonatkozdan Frisnydk Zsuzsa emlitett kotete az egyediili 6sszefoglalds.
Az Gttord jellegli munkdval a szerz azt tlizte ki célul, hogy feltdrja ,a magyar
dllam és a magyarorszdgi kozlekedés rendszerei kozotti viszonyokat, a kozle-
kedéshez fiz6d6 nemzeti érdekek formdléddsde és érvényesiilését”.? Kittizote
céljdbdl adéddan a vérosi kozlekedést alig érinti, e témakorben is inkdbb csak
Budapestet, példdul a metré révén. A torténettudomdny igényeinek és kutatdsi
modszertandnak megfeleld elsd, és ez ideig egyetlen hazai vdrosi tomegkozleke-
dési monogréfia az 1980-as években Budapestrdl késziilt. Az alapvetden tizem-
torténeti megkozelitésli nagyszabdsti mire természetesen rdnyomta a bélyegét
a kor torténelemszemlélete.?

Csekély volt az érdekldés a torténészek korében a kozlekedés és a varosfej-
16dés kozotti Gsszefliggések feltdrdsira, az e témdban késziilt munkak is inkdbb
interurbdn (vasit, hajézds, repiilés), mintsem intraurbdn (helyi, telepiilésen
beliili kozlekedés) vonatkozdsban sziilettek. Horst Matzerath a németorszagi
vérosfejlédésrdl szerkesztett kotetében is utalt arra, hogy kicsi az érdeklédés
a vdros és a kozlekedés témakor kutatdsa irdnt.* A kozelmultban a vérosi tereket
és térhaszndlatot tdrgyalé németorszdgi szakirodalomban — gondolok itt Cornelia
Jochner, valamint a Dieter Lipple, Ulrich Miickenberger és Jiirgen Oflenbriigge
szerkesztette kotetekre — sem jelenik meg a kozlekedés térhaszndlatban betdltote

Frisnydk 2011: 13.

Frisnydk 2011: 9.

Bencze — Koroknai — Suddr — Szekeres (szerk.) 1987; Koroknai — Sudar (szerk.) 1989.
Matzerath 1996: VII-IX.
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szerepének a vizsgdlata, tobbnyire csak emlités szintjén van sz6 a kozlekedésrdl,
az utdbbiban példdul csupdn az ezredfordulé utdni mobilitdsi szokdsok, jellem-
z8k kapcsdn.’

A tér kozlekedés-szempontt haszndlatdt alapvetden interurbdn megkozeli-
tésben vizsgalta Wolfgang Schivelbusch A vasiiti utazds torténete. A tér és az idé
iparosoddsa a 19. szdzadban cim(, a kozelmultban idehaza is megjelent mun-
kdjéban. A pdlyaudvarral kapcsolatos meghatdrozdsa szerint: ,Feladata az, hogy
osszekapcsoljon két kiilonb6z6 tipust forgalmat és kozlekedési teret, a varos és
a vastt terét.”® Ez utébbi témakort, a helyi és a tavolsdgi kozlekedés kapesolddasi
pontjét, a palyaudvar problémakérét — a kezdetektd] napjainkig — jdrta alapo-
san korbe tirsadalomtudomadnyi és virostorténeti megkozelitésben Bdan Ddvid
2011-ben megjelent miavében.”

Gydni Gébor kiilén tanulmdnyban elemezte, hogy a térbeli fordulat mint gj
megkozelités hogyan hatott a vdrostorténet-irds gyakorlatdra. A kozlekedést ennek
kapcsdn annyiban érinti, hogy a széz évvel ezel6tti nagyvdrosi kozlekedés tdrsada-
lomtorténeti vonatkozdsdra is hoz példdt.® Szintén a polgari korra vonatkozban
térsadalomtorténeti megkozelitésben vizsgdlta a vdrosi tér kozlekedés-szempontd
haszndlatdnak egy-egy szeletét Szécsényi Mihdly egyes tanulmdnyaiban.” Hor-
vith Sdndor a szocialista kori Szombathely vérosi tereinek és térhaszndlatdnak
bemutatdsindl is csak réviden, érintSlegesen foglalkozik a kozlekedés témakoré-
vel.!” A szocialista vdrosokat jérja korbe az Urbs. Magyar vdrostorténeti évkonyv
2010. évi kotete, a szimos tanulmdny koziil azonban sajnos egy sem tdrgyal koz-
lekedési témét." Felvetddhet a kérdés, hogy miért nem keriilt eddig a torténészek
vizsgalodasi korébe a vdrosi kozlekedés. A miszaki vonatkozdsokon kiviil biztosan
szerepet jétszott az a tényezd, hogy a vdrosi térhaszndlatnak szimos mds eleme
van, s azok a bolcsészek, trsadalomtudésok szdmdra izgalmasabbak.

Jémagam gy litom, hogy a vdrosi tér kozlekedés-szempontd hasznilatdban
vannak egyedi és uniformizdlt tényez8k. Egyedi példdul a viros kiterjedése, utca-
halézata, beépitettsége, a vdrosrészek kapcesoléddsa, a terepviszonyok. Uniformi-
z4lt tényezdk a kozlekedési téblék, a jelz8ldimpdk, a jobb- vagy a baloldali for-
galmi rend, a taxik, a tdmegkozlekedési jarmiivek hasznilata stb. Ez utébbiakkal
a varosok tobbségében taldlkozni lehet. A kozlekedés tekintetében a vérosi tér
hasznilatdban az elsédleges az utcahdlézat, amelynek struktirdjdra épiil médsodla-
gos jelenségként a tomegkozlekedési hdlézat.'> Magyarorszdgon a vizsgélt korban
az er6ltetett iparositds miatt az infrastrukeirdnak, ezen beliil a kozlekedésnek

Jochner (Hrsg.) 2008; Lipple — Miickenberger — Offenbriigge (Hrsg.) 2010.

Schivelbusch 2008: 192.

Bdn 2011.

A példa: A villamos mint modern tdmegkozlekedési eszkdz haszndlata és a nagyvdrosi tdrsada-
lom mentalitdsbeli modernsége sszefiigg-e? Gydni 2007: 4-12.

9 Példdul Szécsényi 2009: 149-179.

10 Horvéth S. 2010: 85-110.
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a fejlesztése nagyon visszafogott volt. A szocialista kori vdrosok infrastrukturdlis
elmaradottsiga mind a hazai, mind a kiilf6ldi szakirodalomban mér az 1970-es
években megjelent. Berend T. Ivdn az 1950-es évekre vonatkozéan a kozlekedés
hanyatldsirél, Konrdd Gyérgy és Szelényi Ivin pedig az 1960-as évek esetében
a tomegkozlekedés szinvonaldnak romldsdrdl irt.”> A kapitalista és a szocialista
orszdgok vérosainak dsszehasonlitdsdra is torténtek kisérletek. A tranzitolégia
egyik jeles képviselgje, D. M. Smith szerint a kiilonbségek egyik {8 ismérve az
utébbiakban a tomegkdzlekedés tilstlya.' R. A. French a szovjet vdrosokat vizs-
gdlva ugy ldtta, hogy azok a tomegkézlekedéstdl figgnek.” E E. Ian Hamilton
és Alan D. Burnett pedig arra hivta fel a figyelmet, hogy sok kelet-eurépai varos
szenved tomegkozlekedési rendszerének tokéletlenségétdl.'® A tomegkozlekedési
szolgaltatdsok mindsége (haldzat, minél gyakoribb jdratsiirliség, alacsony menet-
id8, korszer( jérmivek) a szocialista korban is meghatdrozé szerepet jdtszott
a lakossdg életmindségében, befolydsolta annak életmddjdt és kozérzetée.

Tanulmdnyom tovabbi részében azt kivinom bemutatni, hogy hazink szo-
cialista korszakdnak els§ hisz évében mi jellemezte a kozlekedés-szemponti tér-
hasznélatot egy kdzépvarosban, Szombathelyen. Ismertetni kivinom a helyi koz-
lekedés és a kozhaszndlatt személyszallitds jellegzetességeit, a tomegkozlekedés
fejlesztésének terveit és eredményeit. Mivel a fejlesztésekrdl a végsé dontés nem
helyben sziiletett, utalok a déntési mechanizmusra is. Valaszt keresek arra, hogy
a helyi tomegkozlekedés mennyire elégitette ki a szombathelyiek sziikségleteit,
igényeit. Ervényesiilt-e a tomegkozlekedés tdlsilya?

Ertekezésem id8hatdrait a politika determindlta: 1945 és az 1968. évi orszd-
gos kozlekedéspolitikai koncepcid, amely — a késébbiekben majd kideriil —
Szombathely virosi kozlekedése szempontjdbdl meghatdrozé jelentdségli volt.
Ugyanakkor az 1960-as évek vége Magyarorszdgon gazdasdg- és tdrsadalomtdrté-
neti szempontbdl is fordulépontnak szimit."”

SZOMBATHELY

A 1I. vildghdboruban stlyos pusztitdsokat szenvedett el Vas megye székhelye.
A hdborus kdrok tekintetében az orszdgban az 5. helyen allt a vidéki varosok
sordban, ezért romvdrossd nyilvdnitottak.'® A polgdri korban t6rvényhat6sigi
jogot nyert telepiilést a tandcsrendszer 1950. évi bevezetésével a megyei tandcs-
nak rendelték ald, amely igy jdrdsi jogt varos lett."” A kozigazgatdsi visszalépést

13 Berend T. 1971: 15; Konrdd — Szelényi 1971: 21, 32; French — Hamilton (eds.) 1979.

14 D. M. Smith meggllapitdsdt idézi Germuska 2003: 245-246.

15 French 1979: 100.

16 Hamilton — Burnett 1979: 270.

17 Valuch 2001: 17, 281-282.

18 Hiborus kdrosoddsban Szombathely az 6todik 6tvenhét varos koziil. Szabad Vasmegye 1946.
november 17. 7; Romvérossd nyilvanitjdk Szombathelyt. Nyugati Kis Ujsdg 1946. november 10. 2.

19 Horvath E 1971: 347-348; Horvath — Kranitz — Péterné 1988: 107; Kovacsics 1993: 307.
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azonban nem kovette hanyatlds, hiszen a telepiilés lakossdga a szocialista korban
a csatoldsok és a migrdcié kovetkeztében jelentsen megnéovekedett.

1. tabldzat

Szombathely lakossdga (1941-1970)

Ev Osszlakossig
1941 42 870
1949 40 134
1960 54 392
1970 64 485

Forrds: Kovacsics 1993: 307.

Nagymértékben nétt a telepiilés teriileti kiterjedése azédltal, hogy 1950-ben
a Szombathellyel szinte mér 6sszeépiilt peremkozségeket hozzdcsatoltdk. Esza-
kon Kdmon és Herény, északnyugaton Olad, délnyugaton Ujperint, délen Szent-
kirdly és Gyongyoshermdn egyesiilt a vdrossal.? 1963-ban megkezdédétt az
elsé lakédtelep épitése, amelyet Derkovits Gyuldrdl, a helyi sziiletés(i és gyakran
proletdr témdt valaszt6 festémiivészrdl neveztek el.?! Még ebben az évtizedben
a KISZ-lakételepen is dtadtdk az elsd lakdsokat.

Az 1960-as években szdmos konnydipari tizem nyilt a vdros keleti szélén,
ahol ipari ovezet kezdett kibontakozni. Vas megye székhelye a Nyugat-Dundn-
tul legjelentdsebb ipari kézpontjdnak szdmitott az 1950-es és 1960-as években
is. A konnytiparon kiviil (cip8-, gyermekkocsi-, szovégydr, faipari kombindt,
ruhaipari és lakdstextil-vallalat) voltak a virosban élelmiszer- (hus-, siit6-, tejipari
véllalat), épitd- (téglagydr), fém- és gépipari vallalatok (vasdntdde, mezdgazda-
sdgi gépgydr), valamit hiraddstechnikai cég is (Remix Rddiétechnikai Villalat).
Nétt az iparban foglalkoztatottak szdma is: mig 1949-ben a véros lakossigdnak
4,8%-a élt a mezdgazdasigbdl és 36,3%-a az iparbdl, addig 1960-ban elébbiek
ardnya — a falvak bekebelezése miatt — 7,2%-ra, utdbbiaké 40,1%-ra (ipar és épi-
tSipar egyiitt) emelkedett. Szombathelyt mér a dualizmus kora 6ta a kozlekedési
alkalmazottak viszonylag magas ardnya jellemezte, ez az érték mindkét korsza-
kunkbeli népszdmléldskor 12,6% volt.” A gydrakba, tizemekbe szimos munka-
véllal6 vidékrdl jart be, tehdt ingdzott. E tényezd is kozlekedési igényeket indu-
kélt. Akdrcsak azon szolgdltatdsok, amelyeket csak Szombathelyen — a kérnyezd
kozségekben nem — lehetett igénybe venni (példdul: patyolat, fényképész, gydgy-
szertdr). Az ilyen irdnyu igények kielégitésére a belvarosban, a Kirdly és a Szeles-
tey Lészl6 utca sarkdn szolgdltatohdz nyilt az 1960-as években.?* A helyiek nagy

20 Kovacsics 1993: 307.

21 Bekoltozhetd az elsd szdz lakds a Derkovits lakotelepen. Vs Népe 1964. oktdber 22. 1.
22 Uj helyi jérat indul. Vs Népe 1968. november 24. 7.

23 Népszamldlds 1949: 444-445; Népszamldlds 1960: 97.

24 Négyen egy fedél alatt. Vas Népe 1964. december 8. 5.
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jelentdséget tulajdonitottak annak, hogy az orszdg elsé vidéki Luxus Aruhdzdt
Szombathelyen nyitottdk meg 1967-ben.”

A telepiilés szdmos kozponti funkcidt toltote be a vizsgdle szocialista kor-
szakban is: megye-, jards- és rémai katolikus piispoki székhely volt. A vdrosban
miikddte megyei birdsig, megyei kérhaz, MAV-iizletvezetéség, kozuti igazga-
tosdg, szdmos oktatdsi és kulturdlis, valamint egyéb kdzponti szerepkért bizto-
sité intézmény. Szombathely a vizsgdlt intervallumban fontos kézlekedési cso-
moépontnak szdmitott, mind vasaton, mind kézaton jél megkozelithetd volt, és
még belfoldi 1égi jaratokkal is buiszkélkedhetett. Ugyanakkor a lakossdg szabad
kozlekedését a hatdrsdv irdnydban nagymértékben korldtoztik. A vasfiiggonyhoz
kozeli fekvése miatt Szombathely nem tartozott a kiemelten fejlesztendd tele-
piilések kozé: 1965-ben az egy lakosra juté beruhdzdsi osszeg terén a 17. helyen
éllt Vas a megyék rangsordban, csak 3 Ft-tal elézte meg az utolsé eldtti Sza-
bolcs-Szatmart. Az elsd helyezett Komdrom megyében ez az érték a vasinak a két
és félszeresét is meghaladta.?

A POLITIKA HATASA A VAROSI TERHASZNALATRA

A II. vildghdbort utdn kiépiilt 4j politikai berendezkedés nagymértékben érin-
tette a kozlekedést és ezdltal a vdrosi térhasznélatot is. Az 0j irdnyvonalnak meg-
felelden keriilt sor a kozlekedés dtszervezésére és egy, a magyar fejlédéstdl idegen
modell dtvételére, kiépitésére. A szovjet minta adaptaldsdval alapvetd strukturélis
és tulajdonviszony-véltozdsokra keriilt sor Szombathely kozlekedésében is. Kez-
detét vette az utak és a kozlekedési vallalatok dllamositdsa. A kor hideghdborus
légkorében katonai szempontbdl is elényds volt a gépjarmiipark egy-egy nagy
4llami vallalatba (MAVAUT,” TEFU,” majd AKOV?) valé téméritése. A koz-
lekedés terén nem mikodhettek magdnvillalkozék (példdul taxivdllalkozdk), és
évekig lehetetlenné tették a maganszemélyauté-forgalmat is. Minisztériumi szin-
ten dontoteek a helyi kdzlekedési tigyekrdl, a fejlesztések és a beruhdzdsok enge-
délyezésérdl, példdul a Konnytipari Minisztérium dontott az ttburkolatokra
fordithaté 6sszegrél,®® mig a Kozlekedés- és Postatigyi Minisztérium (KPM) az
Uj jarmivek (autébusz, teherautd, taxi) elosztdsdrdl. A vérosi és megyei tandcsok,
valamint az autékozlekedési véllalatok csak kérhettek, javasolhattak.’! A pol-
gari korban — bizonyos orszdgos szabdlyozdsokat leszimitva — helyben déntottek
a varos kozlekedését érintd tigyekben.

25 Megnyilt Szombathelyen az orszdg elsé vidéki Luxus Aruhdza. Vas Népe 1967. november 21. 1.

26 Statisztika 1965: 411.

27 1949. dprilis 1-jén alakult meg a MAVAUT Autébuszkézlekedési Nemzeti Villalat.

28 1948. november 1-jén alapitottdk meg a Teherautéfuvarozdsi Nemzeti Vdllalatot.

29 Teriileti alapon egy autékozlekedési véllalatba tomoritették az 1950-es évek kozepén az autd-
busz-, a személy- és a tehergépkocsi tizemeket.

30 MNL VML VMT EKO 7334-1/2/1954. sz.

31 Szombathely kézlekedésérél. Vasmegye 1954. november 28. 5.
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A kozlekedés alapjdul szolgalé tthalézatot is érintette az 4j rendszer: 1950-t8l
0j utcaneveket tanulhattak a szombathelyiek is. A belvédrost a palyaudvarral dssze-
kotd reprezentativ Sz€ll Kdlmdn utca a Sztdlin nevet kapta. Dimitrov, Sztahanov,
Vorosilov, Voros Zaszl6, Voroshadsereg és még hosszan sorolhatndnk a partéllam-
nak tetszd utcanévvéltozdsokat. Marxr6l mdr 1946-ban neveztek el utcdt a véros-
ban.?? (A tanulmdnyban a 2013. évi dllapotnak megfeleld utcanevek szerepelnek.)

A virosi tér kozlekedés-szempontd haszndlatdban is megjelent a politika
— képek, szimbdlumok, transzparensek, plakdtok stb. révén. 1949 decemberé-
ben a KPM a Sztdlin-képek elhelyezésének szabdlyozdsardl értesitette a vdrosi
villamosvasutakat, koztiik a szombathelyit is. Az utasitdsban az szerepelt, hogy
csak a Mivészeti Alkotdsok Nemzeti Villalat dltal forgalomba bocsdtott képeket
lehet elhelyezni a villamoskocsikon a generalisszimusz kdzelgd 70. sziiletésnapja
alkalmabol.?* A szabdlyozdsra azért volt szitkség, mert szimos olyan mtialkotds
keriilt forgalomba, amelyek ,az esemény nagyszerliségéhez nem méltdk, siliny
kivitelben, mivészietlen formédban 4brazoljdk Sztdlint”.** A szombathelyi villa-
mosok homlokfaldra voros csillag keriilt, dllami tinnepek és politikai rendezvé-
nyek alkalméval e tdmegkozlekedési eszkozok voros és nemzeti szinii zészlokkal,
valamint a politikai és szakszervezeti vezet8k képeivel kozlekedtek.> Az iizemek
keritéseire, falaira orszdgszerte a szocializmus épitésére buzdit6, valamint a szov-
jet—magyar bardtsdgot éltetd feliratokat helyeztek el. A kor diszletei az 1960-as
években madr visszafogottabban jelentek meg, igy példdul a szombathelyi villa-
mosokon ekkor mar nem volt voros csillag.

VAROSSZERKEZET ES A KOZLEKEDES FO IRANYAI

A virosszerkezetre Szombathely esetében is az volt a jellemz8, hogy a belvéros-
ban, a centrumban volt az tizleti, az igazgatdsi negyed, itt helyezkedtek el tobb-
nyire a kulturdlis, az okratdsi, valamint a kozponti funkcidkat betoltd intézmé-
nyek. A belvdrost tdbbnyire zdrtsoros beépitést belsd lakéov vette koriil, amelyet
itt-ott a multbdl 6rokolet méds funkcidju épiiletegyiittes ,,szinesitett”. Ilyen volt
a Paragvdri utcdban a megyei kérhdz vagy az éperinti vdrosrésznél a cipégyir,
a Perint-pataktdl nyugatra pedig a vasontdde és a Remix.

A belsd lak6ovet csalddi hdzas kiilsé lakéov hatdrolta, példdul keleten az
Ehen Gyula vérosrész, északon az egykori ONCSA-telep.®® (A kiilsé lakéov egy
része ma mdr belsd lak6dvnek szdmit.) A vastttdl keletre még csak egy kisebb
ipari negyed teriilt el a Zanati 4t mentén. Jelentésebb virosi zoldévezetnek

32 Feiszt 1995: 126.

33 MNL OL KPM KVFO 7. doboz (tovibbiakban: d.). 7622/1./89/1949. sz.; 7690/53/1949. sz.

34 MNL OL KPM KVFO 7. d. 7622/1./89/1949. sz.

35 SM TO 9504. sz.; Szombathely a szakszervezeti kongresszust iinnepelte szombaton. Vasmegye
1948. oktéber 17. 5.

36 1945 eldte az Orszdgos Nép- és Csalddvédelmi Alapbdl épiile hdzak.
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tekinthetd a belvarostdl északra a Virosliget, délre a Puskin- és a Gayer-park,
valamint a villamosvastit Kélvdria utcai végéllomdsdnak kornyéke. A mdr emlitete
kozségek becsatoldsdval a kiilsd lakdov teriilete jelentésen megndte, e vérosrészek
sokdig falusias jelleglick maradtak. A kordbban a véros hatdrdra épitett tizemek
esetenként lakoovezetek kozé keriiltek, példdul a Lakdstextil Vallalat (Kdmon és
Szombathely hatdrdn) az [rottkd utcdban. A viros szerkezetében jelentds valto-
zést eredményezett az 1960-as években a két lakdtelep (északnyugaton a Derko-
vits-, délnyugaton a KISZ-), valamint a Puskds Tivadar utca kdérnyékén (keleten)
az ipartelep épitése; mindhdrom j vdrosrész z6ldmezds beruhdzds volt.

A viros {6 kozlekedési csomépontjai a kovetkez8k voltak: a FS tér, a pdlya-
udvar elétti Ehen Gyula tér, majd az 1965-ben dtadott autébusz-allomds miatt
az Ady Endre tér. A F§ teret és kozvetlen kornyékét kereste fel a lakossdg, ha
szakiizletekben vagy druhdzakban akart vésdrolni, ha hivatalos tigyeket intézett,
vagy ha kulturdlis rendezvényeken kivant részt venni. Itt lehetett dtszallni az
elsé autébusz-vonalakrdl a villamosra, és innét, a F6 tér melletti Bejezy utcdbél
indultak a vizsgélt kor nagy részében a helykézi autébuszjiratok, a taxidllomds
révén pedig konnyebben foghattak taxit azok, akik megengedhették maguk-
nak. A belsd és a kiils§ lakdovezetekbdl jelentds forgalom dramlott a centrumba.
A viros 6 kozlekedési titdere a F6 tér—Szent Mdrton utca—Zanati tt volt, vala-
mint a vdrosbdl kivezetd utak: Rumi, Kérmendi, Rohonci, Paragviri, 11-es
Huszdr Gt. Nagy forgalmat bonyolitott le a belvdros nyugati peremén a Kiskar
és az Operint utca is. Mszakvéltdskor, hivatdsforgalmi igényként jelentkezett az
ipartelep elérése, konnyt megkozelithetdsége.

A KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA

A vildghdbords pusztitds miatt el8szor is szitkségessé valt a varos kozlekedési
infrastruktirdjinak Gjjaépitése és helyredllitasa. Evekig elhtzédott a felrobban-
tott hidak 4jjaépitése és a megrongilddott utak, jarddk helyredllitdsa. Feltoltot-
ték a bombatoleséreket, a hidnyzo Gt- és jardaburkolatokat péroltdk, a romo-
kat és az egyéb akaddlyokat eltdvolitottdk az utakrél.”” Jellemzd adalék, hogy
Magyarorszdg I1. vilighdboruba valé belépése elétt Szombathelyen 13 benzin-
kat allt a lakossdg rendelkezésére — 1945-ben egy sem! Az els6t végiil 1946.
december 12-én helyezték tizembe a Sz¢Ell Kdlmdn utca 4. sz. el6tt. 1947-ben
nyilt meg aztdn a mdsodik, a Szent Mérton és a Wesselényi Mikl6s utca sarkdn.
1948-1949-ben 6sszesen hirom miikédote, bar gyakori volt ezeknél is a ben-
zinhidny miatti kényszer(i ledllds. A tobbi benzinkdt tovdbbra is izemen kiviil
maradt.*

37 Uttestek, hidak, gyalogjérék épiilnek jja gyorsiramban Szombathelyen. Nyugati Kis Ujsdg
1948. szeptember 3. 3.
38 MNL VML SZVT EKO 772-1/1949. sz.
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Az 1950-es években a szombathelyi kozlekedési infrastruketra tovébbra is
leromlott 4llapotban volt. 1954 janudrjdban egy renddri jelentés alapjén a kovet-
kez8ket tdrgyalta a megyei tandcs épitési és kozlekedési osztdlya:

»Szombathelyen a dolgozdk panaszkodnak amiatt, hogy a vdros belteriiletén olyan
rosszak az utak, hogy azon kerékpdron kozlekedni nem tudnak és igy a munkahe-
lytikre csak gyalog mehetnek. Kifogdsoljak azt, hogy a vdrosi tandcs nem gondosko-
dik kellden az dttestek letakaritdsirdl, annak letakaritdsra csak egy brigddot dllitot-
tak be.”¥

Mindez nagymértékii visszalépést jelentett a polgdri korban j6 kozlekedési
infrastrukedrdjdrdl hires varosban.® 1954-ben a terek és az utcdk burkolatdnak
javitdsira a Konnytipari Minisztérium dltal biztositott keretdsszeg még a leg-
szitkségesebb minimumot sem érte el.*! Kozben 6j kozlekedési szabdlyokat és
modokat kellett megszokni. Tobb utcdt egyirdnyusitottak 1951 tavaszdn (a Kos-
suth Lajos, K8szegi, Széchenyi utcdk ma is ennek megfeleléen egyirdnyutak), kor-
forgalom lett a Mdrtirok terén,** 1953 8szétdl pedig a F8 téren is.”® Tiz belvdrosi
utcdban a gyalogdtkelShelyek szélét sdrga keramit téglakkal rakedk ki.* A villa-
mosvasut Gtvonaldt keresztezd utcdk sarkaira stoptdblakat — 6sszesen 7 darabot —
helyeztek el 1953-ban.®

Az 1950-es évek végétdl kezdtek aztdn jelentdsebb 6sszegeket forditani az
utak, jarddk aszfaltozdsdra, a hidak feldjitdsdra. 1958-ban 5 millié Ft-ot,% 6t év
miulva ennek a dupldjdt haszndledk fel ilyen célokra.” A belvaroson kiviil sok volt
a makaddmut: ,az egyszeri makaddmuton porfelh8ben kozlekednek az autébu-
szok” — irta a helyi sajté 1961-ben.*® A gdzlimpdkat neonvildgitdssal cseréleék
fel a belvdrosban (F§ tér, Berzsenyi tér, Kossuth Lajos utca, Mértirok tere, Szent
Mirton utca, Szelestey LiszIl6 utca) 1959-1960-ban.” A gyalogdtkelShelyek biz-
tonsdgosabbd tétele érdekében elébb a Fé téren, majd a vasttéllomads eldtt a zeb-
rak szélét az Gttestbe épitett kis sdrga ldimpdcskakkal vildgitottdk meg sotétedés
utdn.® Az ikervillamosok forgalomba 4llitdsa sziikségessé tette az Operint utca-

39 MNL VML VMT EKO 7334-1/2/1954. sz.

40 A témdrél b6vebben l4sd Kalocsai 2011; Melega 2012.

41 MNL VML VMT EKO 7334-1/2/1954. sz.

42 MNL VML SZVT EKO 561-122/1951. sz.

43 MNL VML VMT EKO 71-3/4/1953. sz.

44 MNL VML SZVT EKO 561-12/1951. sz.

45 MNL VML VMT EKO 731-18/1953. sz.; MNL VML SZVT EKO 74-8/1953. sz.

46 Tovabb fejlddik Szombathely kozlekedése. Vas Népe 1958. oktéber 15. 1.

47 10 millié forint Gt- és hidépitésre Szombathelyen. A peremkeriiletekben folytatjak a jardaépi-
tést. Vas Népe 1963. janudr 4. 1.

48 Horvéth Jézsef 1961: Szombathelyi furcsasdgok. Vas Népe 1961. marcius 19. 5.

49 Korszert kozvildgitds a Koztdrsasdg téren. Vs Népe 1959. 4prilis 10. 1; Bucst a gdzldmpakedl.
Vas Népe 1960. mércius 31. 1; Gyonydr( lesz a vdros! Mit adott 1960. Szombathelynek. Vas
Népe 1961. janudr 1. 8.

50 Vildgit6 gyalogdtkelShely Szombathelyen. Vas Népe 1963. okedber 22. 5.
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ban 4j Perint-hid épitését, az 0j mitdrgy 1960 tavaszdn késziilt el.! 1963-ban
a véros f§ tit6erének szdmit6 Zanati Gti aluljdrée béviteték, kiilon gyalogos alul-
jaré épiilt a kozatitdl északra.”? Az 1960-as években tehdt mdr eldrelépés toreént
a kozlekedési infrastrukedra kiépitettsége és mindsége terén.

A VAROSI TERHASZNALAT MODJAI: EGYENI TERHASZNALAT

A szombathelyiek ebben az id8szakban is tobbnyire gyalog jértak vagy kerék-
paron. E tény elhangzott 1949. augusztus 17-én a KPM-ben a vidéki kozuti vas-
utak tizletigazgatéi éreekezletén:

,Hdtrdny a villamosvastitra nézve az is, hogy Szombathelyt sok kerékpdr van és
a munkdsok, kereskeddk, szellemi foglalkozdstiak inkdbb ezt veszik igénybe, kiils-
nds tekintettel arra, hogy a villamosforgalom egyirdny, a vdros pedig jelenleg mdsik
irdnyban fejlédik.”>

E kozlekedési médok domindns szerepének hdtterében az dllhatott, hogy
Szombathelyen nem voltak nagy tdvolsdgok, legfeljebb csak a becsatolt falvak
teriiletérdl. A korabeli forgalom mellett és a helyi domborzati viszonyoknak
készonhetSen igy konnyen lehetett a vdrosban kerékpdrozni. A Szombathely
kornyéki falvakbdl sokan gyalog vagy kerékpdron jdrtak be a virosba. Zanatrél
— ma mdr Szombathelyhez tartozik — a gyerekeket kerékpdron hoztdk be szii-
leik a Selmec utcai évoddba. Ez kériilbeliil 8 km-es (oda és vissza) kerékpdrozdst
jelentett nap mint nap.>*

A szombathelyi gépjarmivek szdma a hdbort miatt jelentSsen lecsokkent,
selttintek utcdinkrél a gyorsan siklé aut6k” — irta a Szabad Vasmegye 1945 okt6-
berében.>> Ez év mdjusiban minddssze 23 személyautée, 13 tehergépkocsit és
9 motorkerékpdrt tartottak nyilvdn a vdrosban. 1946 végén aztén mdr 115 sze-
mély-, 63 teherautd és 142 motorkerékpdr jérta a vdros utcdit. ,Minden ezredik
embernek van autéja Szombathelyen” — adta hiriil a helyi sajté 1947 janudr-
jaban. 13-mal nétt a gépjarmiivek szima egy hénap alate. A polgari gépjar-
mii-kozlekedés Gjrainduldsdval kapcsolatban bevezették az tizemanyagra a jegy-
rendszert.”” A gépjarmiiforgalmat tovdbb nehezitette az alkatrész- és gumihidny.
1946. mdjus 1-jéig minden gépjdrmiivet — a tulajdonjog igazoldsa mellett — le

51 Négy ¢és félmilli6 forintos kéltséggel elkésziilt az 0j Perint-hid. Vas Népe 1960. 4prilis 1. 1.
52 A gyalogos aluljdré épitési ddtuma ma is olvashaté a mitdrgyon.

53 MNL OL KPM KVFO 2. d. 7690/1-2/1949. sz.

54 A szerz$ visszaemlékezése.

55 A szombathelyi villamos. Szabad Vasmegye 1945. oktéber 6. 5.

56 Minden ezredik embernek van autéja Szombathelyen. Nyugati Kis Ujsdg 1947. janudr 25. 3.
57 Bélint 1986: 113-114.
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kellett vizsgdztatni, és a renddrség forgalmi engedélyt, igazolé lapot, valamint
rendszdmot adott ki szdimukra.>®

1950-ben minisztertandcsi rendelettel el8irtdk, hogy tizemanyag csak tizem-
anyag-vésdrldsi konyv szelvénye vagy tizemanyag-utalvdny ellenében adhaté ki.
Meghatirozték, hogy kik jogosultak arra: koziiletek, dllami véllalatok, gazdasdgi
szervek, kozhaszndlatt gépjdrmiviéllalatok, szovetkezetek, politikai pértok és
tomegszervezetek, valamint azon személyek, akiknek azt a hivatdsuk gyakorla-
sahoz a kozlekedés- és postaiigyi miniszter engedélyezte: igy példdul orvosok,
dllatorvosok, mérnokok, sztahanovistdk, mivészek. Azon személyautd- és teher-
gépjarmi-tulajdonosok vagy tizembentarték, akik nem voltak jogosultak tizem-
anyag-vdsirldsra, azoknak jarmiviiket fel kellett ajinlani megvételre — hatésigi-
lag megidllapitott dron — az dllamnak. E megkotések a motorkerékpdrokra nem
vonatkoztak.”” A rendeletnek megfeleléen a szombathelyi autétulajdonosoknak,
kozlekedési vallalkozéknak (személy- és teherfuvarozéknak) is fel kellett ajdnla-
niuk, be kellett szolgaltatniuk jérmiveiket.® A kovetkez év janudr 1-jével életbe
léptetett rendelet kovetkeztében a magdnautdzds csaknem teljesen megsziint.
Személygépkocsival rendelkezni és tizemanyag-utalvanyt kapni kivaltsdgnak szd-
mitott. A rendelet valéjiban csak egy sziik réteg térhaszndlati szokdsait érintette.
Az 1950-es évek egyhdzellenes légkorében a helyi autékodzlekedési vallalat dol-
gozdi jegy nélkiil is mindig megoldottdk a szombathelyi piispok gépkocsijanak
tizemanyaggal valé elldtdsdc.®

Az 1956-0s forradalom és szabadsdgharc leverése utdn korldtoztdk a sza-
bad kozlekedést: a ,,Szombathelyrdl kiindulé személygépkocsi, tehergépkocsi és
motorkerékpdr jarmivek vezetdit orosz katonai jérérok a véros teriiletérdl csak
abban az esetben hajlandék kézati jarmivel kiengedni, ha erre vonatkozéan
orosz Katonai Parancsnok engedélyt mutatnak fel.”*

A magdnautézds terén véltozds 1958-ban kezd8dott, amikor egy janudr
1-jei hatdlyt kormdnyrendelettel bevezették, hogy immadr maginszemélyek
is vésdrolhatnak tizemanyagot, a benzinkutaknadl korldtlanul kaphaté utalva-
nyok ellenében. 1958 4prilisdban szintén kormdnyrendelettel szabdlyoztdk,
hogy maginszemély 4j gépkocsit csak vdsdrldsi engedély birtokdban vésdrolhat.
Az engedély kéréséhez hatdsigi erkélesi bizonyitvanyt kellett benyujtani. A sze-
mélyauték és motorkerékpdrok utdn adét kellett fizetni. 1964-ben megalapitot-
tik a MERKUR autéértékesité véllalatot.> Szombathelyen is emelkedni kezdett
a magdntulajdonban 1év8 személyautdk szima. 1960-ban mdr autékdzlekedési

58 Gépkocsi- és motorkerékpdr-tulajdonosok figyelmébe. Szabad Vasmegye 1946. 4prilis 10. 3;
A gépjarmiivek levizsgiztatdsa. Uj Hang 1946. 4prilis 28. 4.

59 A Magyar Népkoztdrsasdg minisztertandcsdnak 298/1950. (XIL. 28.) M. T. szdmu rendelete
a gépjarémivek tizemanyagelldtdsdnak szabalyozdsa tdrgydban. Magyar Kozloiny 1950. decem-
ber 28. 1156-1159.

60 MNL VML VMT EKO 33-85/5/1954. sz.

61 Mészaros Gabor AKOV-nyugdijas 1998. december 18-i visszaemlékezése.

62 MNL VML VMT EKO 122-353/1956. sz.

63 Frisnyak 2001: 226-233.
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tanintézet nyilt a vasi megyeszékhelyen, ekkor még csak a hivatdsos gépkocsive-
zet6k képzésére.®* 1967-ben mér a Vas megyében bajba jutott autésok is hivhat-
tak ,sdrga angyalokat” vagy ,,ment8angyalokat”. A Magyar Autéklub Vas megyei
csoportja tizemeltette e segélyszolgdlatot.® Még ugyanebben az évben megren-
dezték az elsd haszndltauts- és motorvdsdrt a vdrosban, amelyet minden hénap
midsodik vasirnapjdnak délelSttjén tartottak.®® Mindezen véltozdsok a szombat-
helyi autézds kibontakozésdt tikrozik. Mig 1956-ban 108 személygépkocsit tar-
tottak nyilvin Vas megyében, addig 10 év muilva mdr 1938-at, 1968-ban pedig
miér 2938-at.” A géperejii kozlekedési eszk6z6k mellett ekkoriban azonban még
a fogatolt jarmivek is meghatdrozéak voltak a korabeli varosi kozlekedésben,
igaz, immdr csak a teherszéllitdsban.

A VAROSI TERHASZNALAT MODJAI: KOZHASZNALATU JARMUVEK
IGENYBEVETELE

A virosi tér kozlekedés-szempontd haszndlatdban domindns szerepet jdtszottak
a vizsgélt korban a bdrki dltal meghatdrozott viteldij ellenében igénybe vehetd
kozhaszndlatd jarmavek, vagyis a taxik, autdbuszok, villamosok.

Taxi

1930-ban 40 bérauté szolgilta a szombathelyicket.®® 1948 tavaszdn aztdn mar
csak 32 f6 rendelkezett bérautd-iparengedéllyel. Helyzetiiket a kormdnyzat jelen-
tésen megnehezitette. A nagy koltségekre (kotelezd biztositds, jovedelmi, for-
galmi és kozuti add) valé hivatkozdssal magasak voltak a viteldijak. A vdroson
beliil 10 Fr alatt nem fuvaroztak, hosszabb tdvolsdgért akdr 13-15 Fr-ot is elkér-
tek. A gépkocsik ekkor még nem rendelkeztek taxaméterrel.”” A személygépko-
csik mérkdjukat tekintve BMW-k, Fiatok és Opelek voltak. Taxidllomds a F§
téren és a pélyaudvar el6tt volt.”

1950. december 31-én dllamositottdk a magdnbérautékat Vas megyében.
1951. janudr 1-jétSl mdr csak dllamilag szervezett taxikozlekedés volt a megyé-
ben, teljesen megsziintették a bérautds maganvillalkozdst. A taxisokat ekkor
Vidéki Taxi Egyestilés (VITAX) néven vontdk ossze, amely dtvette a kordbbi

64 Autdkozlekedési tanintézet létesiilt Szombathelyen. Vas Népe 1960. 4prilis 13. 1.

65 Midjus 15-t8l rendszeres az autds segélyszolgalat. Vs Népe 1967. dprilis 27. 5; Mentdangyalok.
Vas Népe 1967 . jalius 30. 4.

66 November 12-én lesz az elsd auté és motorvésdr Szombathelyen. Vas Népe 1967. november 3.
6; Autdvasér. Vas Népe 1967. november 14. 6.

67 Sajnos csak megyei szintli adatokra sikeriilt bukkanni. Statisztika 1956: 169; Statisztika 1968: 220.

68 Nem adnak t5bb bérauté-engedélyt Szombathelyen. Vasvdrmegye 1930. auguszeus 30. 4.

69 Akiknek a foglalkozdsuk is fénytizés. Nyugati Kis Ujsdg 1948. mércius 4. 3.

70 Lindner Lészl6 nyugdijas taxis 1998. november 26-i visszacmlékezése.
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magdnbérautdsokat és jarmuveiket. A VITAX budapesti orszdgos kozpontjihoz
tartoztak a vidéki kirendeltségek, igy a szombathelyi is. A VITAX Szombathelyi
Kirendeltségének hatdskore egész Vas megyére kiterjedt.”!

A KPM lehet8vé tette, hogy 1951 elsd napjaiban (j taxikat dllitsanak forga-
lomba Vas megye székhelyén. A viteldij nappal (6 és 20 éra kozoee) 1 Fe 60 fil-
lérbe, éjjel (20 és 6 6ra kozotr) 1 Fr 84 fillérbe keriilt kilométerenként. Ejszaka
csak két kocsi tartott fenn tigyeletet, az egyik a F§ téren, a mésik a pdlyaudvarnal.
A VITAX Szombathelyi Kirendeltsége az 1950-es évek elején, az egész megyé-
ben korilbelil 30 taxival (Opel, Renault, Skoda) rendelkezett.”? 1953 jaliusa-
ban tobben panaszoltdk, hogy a szombathelyi kirendeltség taxijaiban a plombalt
taxaméterek a valdsdgosndl hosszabb utat mérnek, s igy magasabb viteldijat kell
az utasoknak kifizetniiik. (A tdvolsdgi dijszabds 4 Ft 40 fillér volt kilométeren-
ként.) A VITAX orszdgos kdzpontja vizsgélatot inditott, amelynek eredménye
szerint néhdny kocsindl azért volt eltérés, mert a hdtsé kerekeken nem szokvény-
méretd gumik voltak, amit gumihidnnyal magyardztak. A hdtsé tengelyre felsze-
relt kilométerérak azért mutattak tdbbet, mert a kisebb kerekek miatt a tengely
tobbet forgott.”> A Vasmegye 1953. jalius 16-i szdma mdr arrél tudésitott, hogy
»a jelzett hibdkat felszdmoltdk és most mdr minden taxi a megengedett dijsza-
bés szerint kozlekedik”.”* A vizsgdlatkor 17 taxi szolgdlt Szombathelyen, koziilitk
dltaldban 4-5 kocsi 4llt javitds alatt. A taxik szdma a felmeriil§ utazési igények-
hez viszonyitva kevés volt. Ekkor ugyanis a gydrak, tizemek vezetdit a hivatalos
utakra — vallalati személygépkocsik hidnydban — taxival szallitottdk. Az e cél-
bél lekdtote taxik miatt, gyakran csak minimiélis kocsidllomdny maradt a lakos-
sdg szolgdlatira.”> A vérosi tandcs kozlekedési osztdlydnak a kévetkezd volt errdl
a véleménye 1953-ban:

LA taxikozlekedés terén a helyzet teljesen tarthatatlan... A jelenleg fenndlld, sze-
mélyforgalmi sziikséglet részbeni kielégitésére Szombathelyen legaldbb 30 db

nagyobb kocsira lenne sziikség.””

1957-1958-ban Gj Moszkvics és Warszawa tipust taxikat dllitott forgalomba
a szombathelyi AKOV, amelybe beolvasztottik a VITAX helyi kirendeltségét.””

71 A taxi- és bérautdfuvarozdsrol. Kozlekedési Kozlony 1951. mércius 4. 157-158; A Vidéki Taxi
Egyesiilést a szakirodalomban VITES-nek is roviditik, Vas megyében a VITAX mozaikszé volt
haszndlatos. Benedek Teofil 1953: Gépkocsi kozlekedésiink dtszervezésérdl. Kozlekedési Kozliny
1953. oktéber 25. 702-704.

72 MNL VML SZVT EKO 561-12/1951. sz.; UJ taxik. Vasmegye 1951. janudr 12. 6; Lindner
idézett visszaemlékezése.

73 Paukovits Tibor 1953: Becsapja az utasokat a szombathelyi taxi. Vasmegye 1953. jalius 3. 4; Vila-
szoltak az illetékesek. ,Becsapja az utasokat a szombathelyi taxi”. Vasmegye 1953. julius 16. 4.

74 Vilaszoltak az illetékesek. ,,Becsapja az utasokat a szombathelyi taxi”. Vasmegye 1953. julius 16. 4.

75 MNL VML VMT EKO 71-8/1953. sz.; MNL VML VMT EKO 74-13/1953. sz.

76 MNL VML VMT EKO 71-8/5/1953. sz.

77 Utcdinkon szaladnak. Vas Népe 1957. jalius 19. 6; Tovabb fejlédik Szombathely kozlekedése.
Vas Népe 1958. oktober 15. 1; Kalocsai 1999: 11-12.
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A jarmiivek szdma terén lényeges véltozds azonban nem tortént, mert 1969-ben
is csak 13 taxi és két taxidllomds (pdlyaudvar, Fé tér) dllt Szombathelyen az uta-
sok rendelkezésére.”® 1963-ban a virosi tanics jelezte a 65. sz. AKOV felé, hogy
Szombathelyen 22 és 24 6ra kozott kettd helyett hdrom, utdna hajnalig egy
helyett kettd taxi legyen forgalomban.”” Ebbél kévetkeztetni lehet a vdros éjsza-
kai életének élénkiilésére. 1966. julius 1-jétdl az egész orszdgban kozponti hatd-
rozatra 15%-kal megemelték a taxik viteldijdt.®* A taxizdst — a magas viteldijak és
a kevés jarmi miatt — csak ritkdn engedhette meg magdnak a lakossdg. A vizsgdlt
korszakban ugyanis az alacsony életszinvonal, a tulajdontdl valé megfosztottsig,
a tarsbérletek, az elldtdsi és egyéb gondok kozepette a tobbség szdmdra a taxizds
elérhetetlen volt, redlis problémaként inkdbb az meriilt fel, hogy a tomegkozle-
kedést igénybe tudja-e venni.

Villamos

A polgéri korszakbél csak a villamosvasutat 6rokolte a véros a tomegkozleke-
dés terén. ,Szombathelynek egyetlen és megbecsiilt kozlekedési eszkdze” — irta
a villamosrdl az érzelmi kotddést is sugallé Gjsdgcikk 1945-ben.8! A villamos-
vastt kelet—nyugati irdnyban frekventalt Gtvonalon szelte dt a vdrost, 6sszeko-
totte a belvarost és a Perinten tdli nyugati varosrészt a palyaudvarral. Erintette
vagy megkdzelitette a vdros legfontosabb részeit, kozintézményeit (vdroshdza,
megyehdza, lizleti negyed, dllami druhdz, piac, mizeum, mozi stb.). Az tizemek
és a gydrak koziil kettd fekiidt a villamospdlya mentén, a Remix Hiraddstechni-
kai Villalat és a cip8gydr. Vonalvezetése a kovetkezd volt: Fhen Gyula tér, pdlya-
udvar—Sz¢ll Kdlmdn utca—Kirdly utca—F§ tér—Széchenyi Istvan utca—Berzsenyi
Déniel tér—Holldn Erné utca-Kiskar utca-Operint utca—Kélvéria utca—Szent
Istvdn park. Ez utébbi végallomdsnil volt a szabadtéri szinpad és itt teriilt el
a varos legjelentésebb zoldovezete. A polgari korban t8bbszor terveziék a pélya
bévitését, de a tervek, elképzelések kiilonb6zd okok miatt sosem valdsultak meg.

A villamosvastt a Vasvirmegyei Elektromos Miivek Rt. (VEMR) egyik
tizletdga volt. A VEMR-t 1948. mdrcius végén dllamositottdk, amely igy a Rész-
vénytdrsasdg Villamos és Kozlekedési Véllalatok Szdmdra (RVKSZ) céghez
keriilt, annak szombathelyi tizletigazgatésiga lett.®> Mdr az 1947. évi varospo-
litikai program egyik lényeges pontja volt az elektromos miivek vdrosi tulaj-
donba vétele és helyi autdbusz-kozlekedés létesitése. , Egységes kozlekedési poli-
tikdt csakis abban az esetben lehet folytatni, ha a véros kezelésében vannak az

78 Nagy — Veress 1970: 9, 66.

79 Ulésezett a szombathelyi virosi tanics. Vas Népe 1963. jalius 11. 3.

80 Az uj kozlekedési viteldijak. Vas Népe 1966. mdjus 28. 5.

81 A szombathelyi villamos. Szabad Vasmegye 1945. oktdber 6. 5.

82 MNL OL KPM KVFO 2. d.; MNL VML SZVV 2. d.; Kinevezés. Vasmegye 1949. december
31. 6; Hirdetmény. Vasmegye 1949. november 10. 4.
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osszes varosi kozlekedési vallalatok [sic!]” — adta hiriil a korabeli sajtd.® A véros
ezt kdvetden igyekezett mindent megtenni azért, hogy a villamosvasutat vérosi
kezelésbe vehesse. Irtak a kormédnyzati szerveknek és a Gazdasdgi Fétandcsnak.
LA villamos mar nem az Elektromos Miveké, hanem a vdrosé” — tudésitott
a helyi sajt6,% ugyanis 1950. dprilis 1-jével kivélhatott az RVKSZ-bél, és neve
Szombathelyi Villamosvastt Kozségi Vallalat lett.®® A vasttiizem 1951-t6l mar
Szombathelyi Villamosvasut Villalat (SZVV) néven szerepelt.’” A villamosvasut
dolgozéira is rdnehezedett a kiépiild 0j politikai rendszer, 1949-ben példdul
két szemindriumot hirdettek szimukra, egyet szakszervezeti és egyet pdrtvona-
lon. Az éberséggel kapcsolatos rendelkezéseket életbe 1éptették és a személyzetet
ennek megfelelden kioktattdk.®

A 1I. vildghdborts hadiesemények sordn a villamosvasut is stlyos kdrokat
szenvedett.? A villamoskozlekedés 4jboli meginditdsa két részletben toreént.
Elészor csak a Kalvdria és a F6 tér kozotti szakaszt helyezték tizembe 1945.
junius 10-én.” A helyredllitds a teljes vonalon azonban igy is hamar, 1945. julius
15-ére befejez8dott, s ezen a napon indult meg a villamosforgalom a pélya teljes
hosszdban — a helyi sajté cimlapon hozta az 6romteli hirt.”! Az {izemidé viszont
r6videbb volt a fél évszdzada megszokottndl, reggel 6 és este 8 6ra kozott, vasdr-
nap csak este 7 6rdig jértak a villamosok.”* Emiatt a sajtd is szorgalmazta, hogy
az utaz6kozonség érdekében tovdbb tartsik fenn a forgalmat.” 1947 tavaszdn
mar reggel 4.30-kor indult az elsé villamos, hogy az 5 érakor kigordiil§ buda-
pesti gyorshoz kivigye az utasokat a palyaudvarra.”® Utdna 5.30-tdl, majd révi-
desen pedig 5.20-tdl volt rendszeres villamoskozlekedés.” 1948 tavaszdtdl pedig
az utolsé jérat 22.40-kor indult a pélyaudvartdl, a budapesti gyors késése esetén
legfeljebb 23 6rdig vart.”® A korabeli utazds min8ségét érzékelteti a kovetkezd

idézet: ,,Fogadj fel benniinket legaldbb a lépcsdidre, ha mdr mdsutt nem akad
helytink.”””

83 Villamos vagy autobusz? Nyugati Kis Ujsdg 1947. februar 2. 3.

84 Felirat a GF-hez: Adjdk vissza a virosnak a VEMR telepeit. Nyugati Kis Ujsdg 1948. dprilis 3. 3.

85 Korséta a vdrosban. Egy és mds. Ami gazddt cseréle. Vasmegye 1950. 4prilis 23. 8.

86 MNL OL KPM KVFO 3. d.; MNL VML SZVT EKO 3700/30/17/1950. sz.; MNL VML
SZVV 2.d. 7494/1950. sz.

87 MNL VML SZVT EKO 7704/1/1951. sz.

88 MNL OL KPM KVFO 2. d. 7690/1-4/1949. sz.

89 MNL OL KPM KVFO 4. d. 15 786/1949. sz.; SM TO M 114. sz.

90 MNL VML VMT EKO 744-18/2/1955. sz.; Ertesités. Szabad Vasmegye 1945. janius 15. 4.

91 MNL VML Szombathelyi Térvényszék iratai. Cégbirésdgi iratok, 198/1. sz.; A villamos. Sza-
bad Vasmegye 1945. jilius 17. 1.

92 Este 8 6riig kozlekedik a villamos. Uj Hang 1946. mircius 20. 3.

93 Kozlekedjék este 9-ig a villamos! Szabad Vasmegye 1946. 4prilis 6. 5.

94 Kiilén villamosjarat a hajnali gyorshoz. Uj Vasvirmegye 1947. méjus 4. 5; A hajnali budapesti
gyorshoz. Nyugati Kis Ujsdg 1947. mdjus 4. 4.

95 Tiz perccel el8bb indul a villamos. Vasmegye 1949. november 25. 5.

96 Villamosjdrat az esti gyorsvonathoz. Uj Vasvdrmegye 1948. mércius 7. 3.

97 A szombathelyi villamos. Szabad Vasmegye 1945. oktdber 6. 5.
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1957-ben mdr azt irta a helyi Gjsdg, hogy ,az elsd kocsi a Zsiray Lajos (Kdl-
véria) utcai végdllomdsrdl reggel 4 6ra 30 perckor indul, majd ezt kévetden
7 percenként kovetkeznek a tovdbbi kocsik”.”® A telepiilés kelet—nyugati tenge-
lyén az idézett jératstirtiség igen kedvezd volt a vérosi tér hasznélata szempontjd-
bol, kordbban 12-13 percenként kévették egymdst a villamosok.” A menetid§ is
koriilbelil ennyi volt a kdzel 3 km hosszt palydn.'® (Az autébuszok ekkoriban
30 percenként indultak a végéllomdsokrdl.'*!) Az 1960-as években is 4.30-t6l
23.00-ig szolgdltdk a villamosok az utazni szaindékozékat,'* egy 1969-es miszaki
felmérés szerint azonban a jadrmiivek kovetési ideje 9 percre novekedett. '

Nagy forgalmat bonyolitott le a villamosvastt. Az egyik 1950. évi véllalat-
vezetdi jelentésben a kovetkezd olvashaté: ,Az utasszdm dllandé emelkedésével
a régi 53 éves kocsik mindig nagyobb megterhelésnek vannak kitéve, [...] 16,
hogy a kocsik nem birjik a mind nagyobb terhelést”.!** 1948-ban az éves utas-
szam elérte a 851 100 f8t, 1950-ben pedig ismét meghaladta az egymilliét.'®
(El8szor 1916-ban lépte 4t az egymillids hatdre.)!° A jadrmivek elhanyagoltsdgit,
lepusztultsdgdt a korabeli fényképek jol titkrozik.'?”

Szombathely tomegkozlekedése szempontjébdl nagy jelentdségi volt, hogy
1950 decemberében — Sztdlin sziiletésnapjanak alkalmabdl — 4j villamosokat alli-
tottak forgalomba.'" Bdr a régiekhez képest nagyobb befogadéképességti (47 £6)
5 villamos sem volt igazdn j; az 1927-ben Budapest részére a Ganz gydrtotta
benzinmotoros jarmiiveket el6bb pétkocsikkd, majd Szombathely részére villa-
mos motorkocsikkd alakitottak 4t.' Az 4j jarmiiveknek kdszonhetéen egy év
alatt sikertilt az utasszdmot megdupldzni, az 1950. évi 1 093 580-rdl az 1951. évi
2 101 000-re.”® 1953 februdrjaban — dtalakitdsuk utdn — Gjabb két haszndlt
budapesti villamost helyeztek forgalomba Szombathelyen. E 48 féréhelyes jar-
miivek forgalomba allitdsdnak kdszonhetden 1955-ben mér 4 644 000 £6 sz4ll-
hatott villamosra a vasi megyeszékhelyen."! A jarm(park béviilése lehetévé tette,

98 Téli menetrend a villamosvasttndl. Vas Népe 1957. szeptember 29. 6. E tényt szintén kozli:
60 éves a szombathelyi villamosvastt. Vas Népe 1957. junius 28. 3.

99 MNL VML VMT EKO 71-2/1953. sz.

100 A vastitiizem iizleti hossza 2884 m, a teljes vigdnyhossza 3337 m volt 1944-1945-ben (MNL
OL KPM KVFO 4. d. 15 786/1949. sz.). A vasttiizem 2860 m forgalmi és 320 m tizemi,
sszesen 3180 m palyahosszal rendelkezett 1969-ben (Nagy — Veress 1970: 6).

101 MNL VML VMT EKO 71-2/1953. sz.

102 Evente hatmillié utast szallit a Szombathelyi Villamosvastt. Helyszini iilést tartott a vdrosi
tandcs végrehajté bizottsiga. Vias Népe 1962. 4prilis 12. 3.

103 Nagy — Veress 1970: 67, 20.

104 MNL VML SZVT EKO 3700/30/88/1950. sz.

105 MNL VML VMT EKO 71-2/1953. sz.

106 Adatok 1916. 180-181.

107 SM TO 9504. sz.

108 Az 5 éves terv Gjabb ajindéka Szombathelynek. Vasmegye 1951. december 8. 3; Ma este adjak
4t Szombathelynek az 4j villamosokat. Vasmegye 1951. december 20. 4.

109 Kalocsai 2005: 3—4, 11.

110 MNL VML VMT EKO 71-21/1953. sz.

11 Kalocsai 2005: 4—5, 12; Statisztika 1957: 193.
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hogy cstcsid8ben rdsegitd jaratokat inditsanak.'? Ennek ellenére a tomegkozle-
kedési igényeket nem tudtdk maradékralanul kielégiteni. Ezt tobb korabeli forrds
is bizonyitja: , Tobb esetben eléfordul, hogy a kis szdimu kocsipark miatt kiilono-
sen a cstcsforgalmi idében az utasok a 1épcsén 16gnak vagy éppen csak a korld-
ton kapaszkodnak.”'"? 1951 és 1957 kozote két és £l millidval emelkedett a vil-
lamosok utasforgalma.'* Az dllandéan novekvd kozlekedési igények miatt egyre
inkdbb sziikségessé valt nagyobb befogaddképességli jarmiivek beszerzése. Erre
azonban csak 1958 és 1963 kozott keriilt sor. Ekkor 4 darab 4j, egyenként 98
féréhelyes, korszer(i ikervillamossal gazdagodott a szombathelyi tomegkozleke-
dés.'™ 1964-ben egy tjabb, 6tddik ikerkocsi megrendelését hatdrozta el az SZVV.
E beszerzést azonban mar nem tdmogatta a kdzlekedési tdrca.'® Bizonyos ren-
dezvények, tinnepek alkalméval kiilondsen nagy forgalmat bonyolitott le a villa-
mosvasut.'” 1964-ben csticsforgalomban a F8 tér és a pdlyaudvar kozott rdsegitd
jaratokat kozlekedtettek.!'® A kovetkezd évben az ikerjarmiiveken a menetiriny
szerinti elsé kocsikban bevezették a kalauznélkiiliséget. A bérletesek az elsd,
a menetjegyet valték a mdsodik kocsiba szédllhattak.'” A forgalomnak megfele-
18en 52616, iker-, vagy sz616 és ikerkocsik egyiitt kozlekedtek.'* Csucsteljesit-
ménnyel tizemeltették e vdrosi vasutat, nagyobb kapacitdsra az egyvdgdnyu pdlya
(hdrom kitérében tudtdk a jarmiivek egymadst keriilni) mdr nem adott lehetdséget.
1961-ben az utasok szdma elérte az évi 6 milliét,'*' 1968-ban pedig meghaladta
a 7,5 milliét.'? Ezen adatok arra is engednek kovetkeztetni, hogy a lakossdg élet-
szinvonala nétt, és ebbdl adéddan egyre inkdbb megengedhette a tomegkozleke-
dés igénybevételét. 1969-ben a villamosok dtlagos kihasznaltsdga 50,6% volt.'*
A jarmiivek tetején, valamint beliil az ablakok felett rekldmokat helyeztek el.

A lakossdg szdmdra a térhaszndlat szempontjdbdl meghatdrozé tényezd volt
a tomegkozlekedési szolgdltatdsok dra. A Kozlekedési Kozlony 1945. janius 17-i
szdma azt kozolte, hogy a kozlekedési és kereskedelmi miniszter engedélyezte
a villamosmenetjegyek drdnak emelését.'** A vonaljegyért 3, a szakaszjegyért

112 Uj villamoskocsik — gyorsul a kézlekedés Szombathelyen. Vasmegye 1953. februdr 11. 4;
Szombathely kozlekedésérdl. Vasmegye 1954. november 28. 5; Felujitottdk a pdlyatestet, jovére
ikerkocsival béviil a szombathelyi villamoskézlekedés. Vas Népe 1957. december 13. 5.

113 MNL VML SZVT EKO 13-11/4/1955. sz.

114 MNL VML VMT EKO 71-2/1953. sz.; Statisztika 1957: 193.

115 Kalocsai 2005: 5-6, 13—16.

116 MNL OL KPM TKFO 7. d. 470 372/1964. sz.

117 Felkésziilt a villamosvasut. Vas Népe 1961. dprilis 29. 6.

118 Koroknay Jézsef 1964: Kisegitd jaratokat inditottunk. Vas Népe 1964. februdr 25. 4.

119 Kalauz nélkiili villamoskocsi. Vs Népe 1965. november 24. 6.

120 Sajét visszaemlékezés, valamint Nagy — Veress 1970: 7.

121 Evente hatmillié utast szallit a Szombathelyi Villamosvastt. Helyszini iilést tartott a vdrosi
tandcs végrehajtd bizottsdga. Vas Népe 1962. 4prilis 12. 3; Pontosan: 5 992 000 utas. Statisz-
tika 1961: 260.

122 Statisztika 1968: 222.

123 Nagy — Veress 1970: 20.

124 Szombathelyi Virosi Villamos Vastt. Hirdetmény. Kizlekedési Kozliny 1945. janius 17. 120.
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2 pengdt kellett fizetni, a kordbbi kedvezményeket felfiiggesztették. (A sza-
kaszhatdr a F8 téren volt.)'> Kezdetét vette az inflicié miatti jegydremelkedés.
A forint bevezetése elStti utolsé sajtohiradds a menetjegyek dremelkedésérél
1946. julius 26-dn jelent meg, e szerint a vonaljegy dra 1 milli6 adépengd volt.'*
»Az emelés utdni elsé napokban megcsappan az utasok szdma, de aztdn ismét
tomoteek a kocsik [...] megint csiingnek az utasok a [épcsékon is” — adta hiriil
a korabeli helyi sajté.'”” A forint 1946. augusztus 1-jei bevezetésével stabilld vél-
tak a villamos menetjegydrai, amelyek a kovetkez6k lettek: vonaljegy 80 fillér,
szakaszjegy 60 fillér, gyermekjegy 30 fillér.!?

A helyi kommunistdk politikai t6két kivdntak kovdcsolni abbél, hogy az
orszaggyilési vilasztdsok eldtt kezdeményezték és kijartdk a villamosviteldijak
mérséklését. 1947 augusztusdban igy némi drcsokkenés kovetkezett be: a vonal-
jegy 70 fillér, a szakaszjegy 50 fillér lett.'” 1949. december 1-jéig kétéves, utdna
négyéves korig utazhattak ingyen a gyerekek. Tizéves korig lehetett gyermek-
jegyet valtani.’® Az 1947 augusztusdban bevezetett villamosviteldijak nem vil-
toztak egészen 1965-ig."' (A menetdijak hasonlitdsdra: 1954 juniusédban a szom-
bathelyi piacon az él8 tyuk és kacsa kilogrammyja 25 Ft, a tej literje 4, a tejfelé
20 Ft, a tojds darabja 1 Ft 40 fillér volt.”?) 1965. dprilis 1-jével megsziintették
a szakaszjegyet, a vonaljegyet pedig 60 fillérre mérsékelték. A gyermekek iskola-
kezdésig ingyen utazhattak a villamosokon.'?

Magas volt a kiadott szabadjegyek szdma: 1945-ben 171, 1946-ban 207,
1947-ben 216, 1948-ban 91, 1949-ben 82 darab. A véroshiza, a MAV, a Vis-
megye szerkesztdsége, az dramszolgaltatd telep dolgozdi, a part- és szakszervezeti
vezetdk stb. részesiiltek e kivaltsagban.'* A tandcsrendszer bevezetése utdn Szom-
bathely Véros Tandcsa négy, Vas Megye Tandcsa hirom szabadjegyet kapott.'®
1955-ben a Minisztertandcs elrendelte, hogy a tandcstagok a villamosokon és az
autdbuszokon ingyen utazhassanak.'*® Ez a vasi megyeszékhelyen a villamosvas-
utra 156 dijmentes igazolvdny kiaddsit jelentette.'s”

125 Yirtesités. Szabad Vasmegye 1945. jinius 15. 4.

126 Baymillié a villamos. Uj Vasvdrmegye 1946. julius 26. 4.

127 A villamos kalauzné elégedett a sorsdval. Uj Vasvdrmegye 1946. aprilis 17. 2.

128 Az 4j villamos viteldijak. Uj Vasvdrmegye 1946. augusztus 1. 4.

129 MNL OL KPM KVFO 13. d. 7695/84/1950. sz.; Leszallitottdk a villamos viteldijakat.
Uj Vasvirmegye 1947. augusztus 9. 4.

130 MNL OL KPM KVFO 12. d. 7695/7/1949. sz.; Négy éven aluli gyermekek nem fizetnek
menetdijat a villamoson. Vasmegye 1949. november 9. 6.

131 MNL OL KPM KVFO 13. d. 7695/84/1950. sz.; MNL VML SZVT EKO 3700/30/17/1950.
sz.; MNL OL KPM TKFO 1. d. 332 163/1957. sz.; MNL VML VMT EKO 50 141/1958. sz.

132 Statisztika 1956: 159-161. A miben tovébbi piaci drak taldlhatok 1954-1956-bdl.

133 Aprilis 1-t8] egységes vonaljegy lesz a szombathelyi villamosokon. Vas Népe 1964. mércius 22. 7.

134 MNL OL KPM KVFO 13. d. 7695/5-5/1950. sz.; 7695/58/1950. sz.; 7695/68/1950. sz.

135 MNL VML SZVT EKO 3700/30/61/1950. sz.

136 A Magyar Népkoztdrsasdg Minisztertandcsdnak 1.001/1955. (I. 5.) szdm hatdrozata a tandcs-
tagok dijtalan utazdsirdl. Magyar Kozliny 1955. janudr 5. 3-4.

137 MNL VML VMT EKO 7-1/1955. sz.
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A rendszer szellemiségének megfelelden megvaltozott az utasok megitélése
is: ,Villamosainkon ma mdr azonban egyre kevesebb »hélgy« viszont egyre tobb
fegyelmezett dolgozé és udvarias kalauz utazik.”'?® A szombathelyiek kozlekedé-
sére jellemzd volt, hogy utjukat villamossal kombindlva tették meg. Elgyalogol-
tak a szdmukra legkozelebbi megdlléhelyre, majd villamosra szélltak, aztdn ismét
gyalog folytattdk az Gtjukat. Ezt teteék példdul a MAV Jérmjavité Uzemben
vagy a Szovdgydrban dolgozok is, akiknek a vastiton tdli munkahelyiikre a pdlya-
udvartdl gyalogolniuk kellett. Hidba kérték a villamospédlya meghosszabbitdsat
a vasttdllomdstdl a gyalogos vasuti feliiljdréig, a kozlekedési tirca nem tdimogatta
a kezdeményezésiiket.'”

Kiilon gondot okozott a villamoskézlekedésben, hogy az orosz katonai jdr-
miivek (teherauték) gyakran nem adtdk meg az els6bbséget a villamosoknak, és
emiatt szimos {itkdzésre keriilt sor. Csak 1945-1946-bol maradtak fenn ilyen
balesetekrdl jegyz8konyvek.'® Az 1956. oktéber 28. és november 4. kozotti for-
radalmi események idején teljesen sziinetelt a vdrosban a villamoskozlekedés.
Utdna egész novemberben a kozbiztonsdg és az dram hidnya miatt csak 6.30-t6l
16 6rdig jartak a villamosok.'!

Mir 1946-ban bekeriilt a vérosfejlesztési tervbe a villamosvastt vonaldnak
észak—déli irdnyba valé kiépitése.'** A tervezett vonalak: Herény—Kdmon—Parag-
véri ut—Petéfi utca—Szily Janos utca—Berzsenyi tér (itt csatlakozds a meglévé
vonalba)—Fé tér (kidgazds)—Csititd, valamint a Kdlvdria utcibdl a Jékai utcdn 4t
egészen Oladig.'®® A peremkozségek Szombathelyhez csatoldsa miatt is nagyon
fontosnak tartotta a vdrosvezetés a villamoshdlézat bdvitését. A bekebelezett kozsé-
gek egy részébdl (példdul: Gyongyoshermdn, Olad, Szentkirdly) kordbban vastton
el tudedk érni a megyeszékhelyt. Az egyesités utdn viszont sziikségessé valt a helyi
tomegkozlekedés irdnyukba valé kiterjesztése. A vasttiizem vezetdi is ugy ldcedk,
hogy a villamos jelentds forgalomnovelése a varosfejlédéshez igazodé keresztirdnyd
fejlesztés nélkiil nem val6sithaté meg.'* A tervezett észak—déli villamosvasit meg-
épitéséig villamosp6tlé autdbuszjératot inditottak 1950. december 1-jén a Herény,
Béke tér—Kdmon—kozkérhdz—Fé tér—Rékéczi tt—Csitité—Szentkirdly, vasatéllo-
més'® 10 km hosszti titvonalon.'* A villamosvastt 4ltal {izemeltett autébuszvonal
utjdba esett a kozkdrhdz, valamint a lengydr és a posztégydr, amelyek t6bb mint

138 A ,Ludas Matyi”. Vasmegye 1951. oktdber 21. 8.

139 MNL VML VMT EKO 72-6/52/1952. sz.; MNL VML SZVT EKO 725-6/1952. sz.; 725-
1/230/1950. sz.

140 MNL VML SZVV 3. d. Baleseti jegyzékdnyvek (1934-1946).

141 MNL VML SZVT EKO 2-25/20/1956. sz.; 2-25/21/1956. sz.

142 Nagyszabdst vdrosfejlesztési tervet dllitote dssze a partkdzi bizottsig. U/ Vasvdrmegye 1946.
december 28. 1.

143 Villamos vagy autébusz? Nyugati Kis Ujsdg 1947. februdr 2. 3.

144 MNL OL KPM KVFO 2. d. 7690/1-2/1949. sz.

145 MNL OL KPM KVFO 6. d. 7690/V/459/1950. sz.; 7690/V/477/1950. sz.; 13. d. 7695/84-
5/1951. sz.

146 MNL VML SZVT EKO 3700/30/33/1950. sz.
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ezer {6t foglalkoztattak. Forgalomnéveld tényezd lehetett, hogy az autdbuszjdrat
dltal érintett és ebben az évben bekebelezett kozségek a vdros piacdra viteék ter-
mékeiket eladni.'” A kozlekedési véllalat az Autd- és Alkatrészkereskedelmi Nem-
zeti Villalate6l hdrom haszndle autdbuszt szerezhetett be erre a vonalra. A jérmd-
vek Réba, Walter és Mercedes markdjiak voltak — bdr a forgalom lebonyolitdsdhoz
négyre lett volna sziikség.'*® Sziikséges volt a jarmiivek generdljavitdsa, mivel j
és nagyobb befogad6képességii autdbuszok beszerzését a KPM nem engedélyez-
te.'® A villamosp6tlé autdbuszjdratokkal kapcsolatban a véllalatvezetdi jelentésbdl
az derill ki, hogy csak hdrom erdsen haszndlt autébuszt tudtak beszerezni, amelyek
irdnt nagyon nagy volt az érdeklédés és ,,[e]l6re lithatéan a forgalmat ezen kimust-
ralt régi kis kocsikkal nem tudjuk lebonyolitani”.'

Reggel 5.20-t6l 21 6rdig jartak az autébuszok.”' A villamosvasut 4ltal tize-
meltett villamosp6tlé autdbuszjiratokon a menetjegydrak 1951. mdjus 15-tl
a kovetkez8k voltak: szakaszjegy 1, vonaljegy 1,50, gyermekjegy 0,50 Ft.">?
1951. mdrcius 15-t8l mdjus 15-ig 82 443 6 utazott a szombathelyi villamos-
pétl6 autdbuszjdratokon.'>

A villamosvasat déli irdnyt palyabdvitésének az elémunkdlatai 1952-ben
kezdédtek meg. Elkésziilt a villamosp6tlé autébuszvonal utjdra (F8 tér—Rakéczi
utca—Sallai utca—Csititd) tervezett 2200 m hossza villamosvonal valamennyi terv-
dokumentdcidja. Az Gj szakaszt 1953-ban tervezték dtadni.”* A beruhdzds miatt
sziikségessé valt a Bejczy utca nyugati oldaldn 1év6 hizak bontisa, hogy a villamos-
sinek a Rdkdczi utcdbdl egyenesen vezethessenek be a FS térre.'> A szandldsra itéle
hazak allamositott ingatlanok voltak, amelyekkel a Beltigyminisztérium rendelke-
zett."® Az északi, FO tér—Herény szakasz épitését 1954-re tervezték."” 1953-ban
azonban mégsem vette kezdetét a beruhdzds, ezért 1954-ben ismét a villamosvastt
déli bévitésének Gjboli meginditdsdn dolgoztak. A tervek kozote mér pdtkocsik
beszerzése is szerepelt.!”® A beruhdzds elmaraddsdrdl a sajtd a kovetkezde irta: ,,a ter-
vek is készen voltak, a sziikséges beruhdzdsi 6sszeg is megvolt, [...] egy héz lebon-
tésdt illetéen nem tudtak az illetékesek megegyezni”."” A tervekbdl csupdn annyi

147 MNL VML SZVT EKO 3700/30/17/1950. sz.; Decemberben indul az Uj autébuszjdrat. Vas-
megye 1950. november 11. 6.

148 MNL VML SZVT EKO 3700/30/14/1950. sz.; 3700/30/55/1950. sz.; 725-1/218/1953. sz.

1499 MNL VML SZVT EKO 3700/30/26/1950. sz.; 3700/30/33/1950. sz.; 725-1/218/1953. sz.

150 MNL VML SZVT EKO 3700/30/88/1950. sz.

151 MNL VML SZVT EKO 3700/30/80/1950. sz.

152 MNL OL KPM KVFO 13. d. 7695/84-5/1951. sz.

153 MNL OL KPM KVFO 13. d. 7695/84/1951. sz.

154 MNL VML VMT EKO 71-12/1952. sz., 72-6/1952. sz.; MNL VML SZVT
EKO 725-3/1952. sz., 725-6/1952. sz.; Otéves terviink 4j szombathelyi ajdndéka:
a Koztdrsasdg-tér—Csiti-t6 kozotti villamosvastt. Vasmegye 1952. janius 6. 3.

155 MNL VML SZVT EKO 725-1/118/1952. sz.

156 MNL VML SZVT EKO 725-6/1952. sz.

157 MNL VML SZVT EKO 725-3/9/1952. sz.

158 MNL VML SZVT EKO 725-3/1954. sz.; 18-4/2/1955. sz.

159 Milyen jové eléte dll a szombathelyi villamosvasut? Vas Népe 1957. mdrcius 5. 3.
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val6sult meg, hogy 1953. februdr 1-jén megérkezett a csitit6i vonalra szdnt — mdr
emlitett — két villamoskocsi.'®

Az autbbuszok karbantartdsa lényegesen koltségesebb volt a véllalat szdmdra,
mint a villamosoké, példdul az autébuszok gumija kériilbeliil hat hénapig tartott
ki. A villamosiizem forgalma és bevétele j6cskdn meghaladta az autébusz-iizlet-
dgét. (A villamosokon példdul 1951 decemberében 165 000, az autébuszokon
36 000 utas utazott.) Az autébuszforgalmat tobbnyire csak egy jarmi bonyoli-
totta le, egy dllandéan tizemképtelen volt, egy mésik pedig tobbnyire az tizemidé
50%-dban javitds alatt 4llt.'" A Vas Megyei Tandcs VB Epitési és Kozlekedési
Osztélya is foglalkozott a problémaval:

»Gondoskodni kell arrdl is, hogy haszndlhaté autébuszok bonyolitsdk le a forgal-
mat, mert a jelenleg meglévd kb. 30%-o0s autébuszokkal a nagy javitdsi koltségek és
forgalmi kiesések miatt nem lehet rentdbilissd tenni ezt az {izemet.”'*

A villamosvastt-tdrsasdg a felmeriilt és rendszeressé valé problémak miatt azt
szorgalmazta, hogy az autébusziizemet vélasszdk le a vallalatuktdl — a torekvés
még abban az évben (1951) sikerrel is jart.'®

1. dbra
Szombathely tomegkizlekedésének forgalmi adatai
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0 4

1950* 1955 1960 1965 1968  fy
W Autdébusz Villamos

* Az autébusz-kozlekedés adatait nem tartalmazza, mert az 1950. december 1-jén indult
meg.

Forrds: VaML VMT EKO 71-21/1953. sz.; Statisztika 1956: 169; Statisztika 1960: 211;
Statisztika 1965: 308; Statisztika 1968: 222.

160 MNL VML VMT EKO 35-1/5/1953. sz.

161 MNL VML SZVT EKO 3700/30/89/1951. sz.

162 MNL VML VMT EKO. Bizalmas iratok. 16/1951. sz.
163 MNL VML VMT EKO. Bizalmas iratok. 16/1951. sz.
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1956. februdr 25-én tdrgyalta a megyei tandcs Szombathely kozlekedésfej-
lesztési tervét, amely tovadbbra is szdmolt a villamosvasuttal. A vasttiizem nor-
mél nyomtdvolsigira (1000 mm-r8l 1435 mm-re) valé dtépitését, tovibbra is
az észak—déli keresztirdnyd vonalb8vitését, valamint a jératok stiritését javasolta.

Autdbusz

Szombathelyen — mdr a vizsgalt korszak el6tt is — voltak sikertelen torekvések az
autdbusz-kozlekedés beinditdsdra, igy példdul a Budapesti Autébusz Kozlekedési
Rt. prébajdratokat tizemeltetett itt 1939-1940-ben.'** A vdros mérnoki hivatala
1939-ben 6t viszonylatbdl 4116 autébuszvonalhilézat-tervezetet dolgozott ki.'®
1947-ben a véros tervezte a Jaki ati 4j kdztemetdig autébuszjdrat inditdsde.'*
A Gaugel-féle cég 1940-1948 kozott tobbszor kért engedélyt erre a viszonylatra.
Erdemi dontés azonban nem sziiletett az tigyben.'” Felvetddott a palyaudvar és
a kozkoérhdz kozotti jarat meginditdsa is. '

A villamosvasut dltal izemeltetett villamospétlé autdbuszjdratokat 1951.
augusztus 15-én vette 4t a MAVAUT helyi fénoksége.'® Vonalvezetésitk nem
véltozott, a C jel(i viszonylat a F§ teret a Csititdval, Gyongyoshermdnnal és
Szentkirdllyal, a H jel(i pedig a F6 teret Kimonon 4t Herénnyel kototte ssze.
1951-1952-ben 4.45-t8l 21 6rdig volt autdbusz-kdzlekedés, a jaratok 30 percen-
ként indultak a végallomdsokrél. A mentejegy a teljes vonalra 3, egy szakaszra 1 és
1,50 Ft kozott volt, tavolsdgtdl figgden.'”® Meg kell még emliteni a légitdrsasig
dltal tizemeltett FS tér—reptilétéri jaratot. 1955-ben a régi, elavult autébuszt 4j
Ikarus tipusura cserélte ki a légitdrsasdg.!”! A helyi jératd viszonylatok szdma az
1950-¢s évek elején e hdrom maradt.'”? A megyei tandcs kozlekedési osztdlydnak
vizsgalata alapjdn 4j helyi jératok beinditdsa ebben az iddszakban Olad, Sorokma-
jor, Zanat és a 11-es Huszdr Gton Kdmon felé ldtszott indokoltnak.'”? 1955-ben
azonban csak eggyel, a K jelt kimonival (F§ tér—11-es Huszdr Gt—Kédmon) emel-
kedett a szombathelyi viszonylatok szdma. Ebben az évben a 13 km hosszd hirom
vonalon (a repiil8téri nélkiil) a négy autébusz 816 700 utast szdllitott.'”* A C és

164 Bilint 1985.

165 MNL VML SZVPK 50 516/1948. sz.

166 Villamos vagy autébusz? Nyugati Kis Ujsdg 1947. februdr 2. 3.

167 MNL VML SZVPK 50 516/1948. sz.

168 [smét el§térbe keriilt Szombathelyen az autébuszkozlekedés beinditisa. Nyugari Kis Ujsdg
1947. 4prilis 4. 2; Szebb lesz mint volt... A romvdros tiszkeibdl életre kel a Nagy-Szombathely.
Uj Vasvarmegye 1947. december 25. 5.

169 MNL VML VMT EKO 36-11/1952. sz.; 71-12/1952. sz.; Kalocsai 1999: 7.

170 Menetrend 1951/1952. téli: 664.

171 Szombathely kozlekedése. Eldadds a TIT klubjaban. Vasmegye 1955. mdjus 27. 5.

172 Menetrend 1951/1952. téli: 655.

173 MNL VML VMT EKO. 71-12/1952. sz.

174 Az Autékozlekedési Vallalat kozleménye. Vasmegye 1955. februdr 12. 4; Statisztika 1957: 193;
Menetrend 1955/1956. éli: 1007.
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a H viszonylaton Réba Specidl, a K jeltin Csepel fapados autébusz jirt.'”> Utébbi,
yfakarusz”-nak nevezett jdrma lényegében csak abban kiilonbozott a Csepel teher-
autokedl, hogy a rakodétér helyén egy kocsiszekrény volt fapadokkal, amelybe
hdtul [étrdn lehetett felmdszni. Nonszensz, hogy tomegkozlekedésben ilyen jar-
mivet haszndltak.'7 Osszehasonlitdsképp: 1955-ben Gyérben hét, Székesfehér-
varon hat, Nagykanizsdn és Zalaegerszegen egy-egy helyi jératt viszonylat tize-
melt."”” Nagyobb rendezvények alkalmdval, példdul a szabadtéri szinpad el6addsai
utdn, a villamosok mellett autébusz-kiilénjdratok szallitottdk haza a ,dolgozékat”
a herényi, a sz616si és a vastton tdli virosrészekbe.'”® 1955-ben munkanapokon
mér 22.30-kor és 22.48-kor indultak az utolsé jiratok, megkénnyitve a délutdni
miiszakban dolgozdk hazajutdsdt.'”® 1956. janius 3-dval megsziintek a F§ téri
helyi jaratti megdlldhelyek, a térre becsatlakozé Bejczy Istvan utcdban megnyi-
tott forgalmi iroda elé helyezték 4t Sket.’®* A helyi tdmegkozlekedési jratok még
nem érték el a vastton tili vdrosrészt, ahol a csalddi hdzas 6vezetek mellett szd-
mos gydr és lizem (szovégydr, MAV Jarmijavité Uzem, fiitdhdz, vigohid, flirész-
telep) miikodott, valamint az ekkor immdr 6t éve Szombathelyhez csatolt Olad és
Ujperint vérosrészeket sem.'®!

A tomegkozlekedés szinvonaldra lehet kdvetkeztetni abbél, hogy Szombat-
helyen 1953-ban a ,helyi forgalmat mindéssze 8 db villamos és 2 db autébusz
litja el. A két autdbusz észak déli irdnyban kozlekedik, ez azonban még ezen az
ttvonalon sem tudja a forgalmat lebonyolitani és gyakran megtorténik, hogy
a véros felé igyekvd dolgozékat a 2. 3. megdlléban médr nem tudja a kocsi zsti-
foltsdga miatt felvenni”.’® A sajté is gyakran foglalkozott a gondokkal: ,az is
probléma, és vitdra ad okot vajon kiket engedjenck felszdllni a cstcsforgalmi
idében: a bérleteseket vagy azokat, akik esetenként valtanak jegyet”.'s? A régi
autébuszok gyakran meghibdsodtak, és pétalkatrész hidnydban olykor napokig
dlltak.'8* A cenzardzds'® ellenére panaszok sokasdga jelent meg a helyi sajtéban:
az autébuszok nem dlltak meg a megdllékban, még ha volt is hely a kocsikban
— ily esetben akdr tobb kilométernyi gyaloglds vart az utasokra, bérlettel a zse-
biikben; nem menetrend szerint kozlekedtek a jaratok, és esetenként jelzés elle-
nére tovébbvitték az utasokat; a személyzet udvariatlanul viselkedett; a megalls-

175 MNL VML VMT EKO 744-18/2/1955. sz.

176 Kalocsai — Krilov (szerk.) 1999: 136.

177 Menetrend 1955/1956. téli: 1006—-1007.

178 Villamos- és autébusz-kiilonjdrat a szabadtéri szinpadtdl. Vasmegye 1955. junius 11. 6.

179 Az Autdkozlekedési Villalat kozleménye. Vasmegye 1955. februdr 12. 4.

180 Autébusz-megillohelyek dthelyezése. Vasmegye 1956. jnius 2. 4.

181 MNL VML VMT EKO 74-20/1956. sz.

182 MNL VML VMT EKO 71-8/1953. sz.

183 Szombathely kézlekedésérdl. Vasmegye 1954. november 28. 5.

184 MNL VML VMT EKO 744-42/1952. sz.; Szombathely kozlekedésérdl. Vasmegye 1954.
november 28. 5.

185 Németh Imrének, a véllalat egykori dolgozéjdnak, megbizott igazgatéjinak 1998. jalius 13-i
visszaemlékezése szerint a megyei lap szerkeszt8sége a lakossdgi panaszok megjelentetése el8tt
egyeztetett a kozlekedési véllalateal.
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helyeken nem volt menetrendtébla stb.'® E sajtéhirek jol tikrozik a korabeli
szombathelyiek kiszolgdltatottsdgdt, és kovetkeztetni lehet beléliik arra, hogy
— a szocialista rendszer okozta egyéb gondok mellett — a tomegkozlekedési szol-
galtatdsok szinvonala mennyire keserithette meg a lakossdg mindennapjait, koz-
érzetét, hangulatit.

A megyei tandcs Szombathely kozlekedésfejlesztési tervének 1956. februdr
25-i tdrgyaldsa sordn sziikségesnek tartotta az autébuszok szdmdnak novelésé.
Mivel az autébuszok esetében egy villalat tizemeltette a helykozi és a helyi jdra-
tokat, tobbszor eléfordult, hogy az elébbi vonalakon meghibdsodott jarmive-
ket a helyi jaratokon szolgdlékkal helyettesitették. Ilyenkor a vdrosi vonalakon
mindenféle tdjékoztatds nélkiil kimaradtak a jdratok. A helyi témegkozlekedés
megbizhatdsiga és fejlesztése érdekében tandcsi kozlekedési vallalatot javasoltak
létrehozni, amely az autébusz- és a villamosvasuti tizemet egyesitené. Hivatkoz-
tak arra, hogy kordbban a villamosvastt {izemeltette a helyi autébuszjdratokat is.
Jelezték mindezt a Vdros- és Kozséggazddlkoddsi Minisztérium felé 1956 mdr-
ciusdban, a tdrca viszont nem tdmogatta a tervet.'¥” 1956-ban a megyei tandcson
ankétot tartottak Szombathely kozlekedésérdl, amelyen a vérosi tandcs, a megyei
és a vdrosi pértszervek képvisel6i is megjelentek. A felmertilt problémak: tul-
zsufoltsdg, jératkimaraddsok az autébuszokndl, miel8bbi hélézatbdvitési igények
a perembkeriiletek, a vastiton tdli varosrész felé.!s

1956 stlyos kovetkezményekkel jart a szombathelyi autébusz-kozlekedésre
nézve, jarmiiveket raboltak el, gumi- és tizemanyaghidny stlyosbitotta a helyzetet.
1957 elején még csak tervezték a hajnali helyi jaratok Gjrainditdsit.'s A Kozlekedési
Kozlony 1957 mirciusiban is még a kovetkezdket frtaa MAVAUT-tal kapcsolatosan:

LA kdzforgalmi autébuszjdratok terén elsd tdrekvésiink az, hogy az 1956. oktdber
23. el8tti forgalmi szinvonalat Gjra elérjiik. [...] Azokon a vonalakon, ahol a forga-
lom mér megindult, a jdratoknak csak 70-75%-a kozlekedik.”'*°

Az év kozepére Szombathelyen mar helyredllt a forradalom elétti allapot, sét

Uj Ikarus 31-es autébuszokat kapott a vdros, ezért Gj helyi viszonylatokat nyitot-
tak Olad és az erdei iskola felé."”! A tovdbbiakban a helyi autébusz-kozlekedés

186 A ,»Vasmegye” elintézte. Vasmegye 1953. november 27. 3; Schaffer Jozsefné 1953: A MAVAUT
vezetbinek figyelmébe. Vasmegye 1953. december 4. 4; A MAVAUT figyelmébe. Vasmegye
1954. februdr 28. 7; Megint az autdbusz. Vasmegye 1955. janudr 12. 4; Javaslatok az autébusz-
kozlekedés javitdsira. Vasmegye 1956. junius 16. 4; Miért nem 4llt meg az autdbusz? Vas Népe
1957. szeptember 7. 6.

187 MNL VML VMT EKO 74-20/1956. sz.

188 Ankét Szombathely kozlekedésének megjavitdsardl. Vasmegye 1956. februdr 28. 3.

189 Sokak kivdnsdga teljesiil: tobb vonalon megindul az autébuszjdrat. Vas Népe 1957. janudr 25. 3.

190 Tvées Béla 1957: Az autdkozlekedés feladatai 1957-ben. Kozlekedési Kozlony 1957. mércius 17. 199.

191 Utcdinkon szaladnak. Vas Népe 1957. jilius 19. 6; Uj autébuszjiratok Szombathelyen. Vas
Népe 1957. julius 28. 1; Uj autébuszjérat indul Szombathelyen. Vas Népe 1957. szeptember
28. 5.
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terén jelentds elérelépés tortént. 1958-ban dttértek a viszonylatjelzésnél a szd-
mozdsra.'”” A helyi jdratd autébusz-dllomdst 1960-ban a Bejczy utcdbdl a kozeli
Rakéczi utca elejére helyezték 4t." 1958 és 1961 kozote sikeriile az djperinti
és vastton tuli vdrosrészeket is bekapcsolni a tdmegkézlekedésbe. 1962 szep-
temberétdl a tiidékdrhdzi jérat elséként lett kalauz nélkiili, perselyes.”> A helyi
jrat viszonylatok szdma az 1958. évi hatrdl (a repiilétérivel egyiitt)'”® 1968-ra
mér 12-re emelkedett. A repiil§térre is mér a MAVAUT inditotta a jaratokar.
Az autébuszvonalak a vdroskozpontbdl csillagszertien vezettek a kiilvdrosok
felé.'” Osszehasonlitdsképp: 1968-ban Gydrben 17, Nagykanizsin 9, Sopron-
ban 7, Veszprémben 12, Zalaegerszegen pedig 8 helyi autébusz-viszonylat iize-
melt.'”® 1966. jalius 1-jétdl a helyi jdratd autébuszokon 2 Ft, a repiilétéri jaraton
4 forint volt a viteldij."”” Ebben az évben 1 kg él6 csirke dtlagira 30 Ft 7 fillér,
1 kg burgonydé 2 Ft 93 fillér, a tej literje 4 Ft, a tojds darabja 1 Ft 79 fillér volt
a helyi piacon.?

Szombathely tdmegkozlekedésében nagy jelentdségli volt, hogy 1965.
augusztus 20-4n dtadtdk a korszeri Ady Endre téri autébusz-pdlyaudvart,
ahonnét a helykozi jaratok mellett helyieket is inditottak.?! Révid ideig érde-
kes szinfoltjai voltak Szombathelynek azok a vdrosnéz8 mikrobuszok, amelye-
ket 1964-t6l a nyéri kulturélis rendezvények alkalmadval jérattak.** Tovadbbra is
a kozlekedési tarcatdl kellett kérni, hogy a sziikségleteknek megfelelden 1) auts-
buszokat kaphasson a viros.? A sajtéban sajnos csak ritkan jelent meg az AKOV
hasonlé tartalmi kézleménye: ,A Kozlekedés és Postatigyi Minisztérium Autd-
kozlekedési Vezérigazgatdsdga az 1968. évi autdbuszfejlesztési programnak meg-
felelden december 23-i beérkezéssel biztositott két Ikarusz 630. tipusti autébuszt
Szombathely viros kozlekedéséhez.”* 1969-ben 14 helyi jiratd autébusz jirta
a vdros utcdit, ebbdl 3 volt csuklds, a t6bbi IK 630-as. Cstcsidbszakban a hely-

192 Menetrend 1958. nydri: 31.

193 Kozlemény. Vas Népe 1960. mércius 30. 4.

194 MNL VML VMT EKO 30 466/1962; Ujabb vdrosrészt kapcsolnak be az autébuszforgalomba
Szombathelyen. Vas Népe 1959. oktéber 11. 1; Két j autdbusz helyijérat indul ma Szombat-
helyen. Vas Népe 1959. oktéber 18. 5.

195 Az olvasék féruma. Adjak ki lebélyegezve. Vas Népe 1962. szeptember 29. 5; Forintos jdrat.
Vas Népe 1962. oktdber 11. 6.

196 Menetrend 1958. nydri: 31.

197 Menetrend 1967: 31; Menetrend 1968: 31.

198 Menetrend 1967: 30-31.

199 Az uj kozlekedési viteldijak. Vs Népe 1966. mdjus 28. 5.

200 Statisztika 1966: 248.

201 Kozlemény. Vas Népe 1965. augusztus 18. 6.

202 Két hétre mikrobuszt kap Szombathely. Vs Népe 1964. augusztus 5. 5; Hétfén indul a mik-
robusz. Vs Népe 1964. augusztus 9. 12; Vendégiink a mikrobusz. Vas Népe 1965. augusztus
13. 1; Mikrobusz — Szombathelyen. Vas Népe 1967. augusztus 8. 5.

203 Szombathely 6j autdbuszai. Vas Népe 1959. augusztus 14. 1; Ujabb vérostészt kapesolnak be az
autébuszforgalomba Szombathelyen. Vas Népe 1959. okedber 11. 1; Két autdbusszal. Vas Népe
1967. janudr 29. 12.

204 Mikor indul a busz-kérjirat Szombathelyen? Vas Népe 1967. februdr 15. 4.
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kozi jératok autdbuszai segitettek be. A viszonylatok szdma ekkor elérte a 13-at,
a hélézat hossza pedig a 43,4 km-t. A legkisebb kovetési id6 az 1-es (szentki-
ralyi) viszonylaton volt, 20 perc. Az autdbuszok kihasznaltsdga a 21,2%-kal
jocskdn elmaradt a villamosokét6l.2 A fejlédés ellenére tovabbra is nagyon sok
gond meriilt fel a helyi autébusz-kézlekedéssel kapcsolatban. A problémakat az
1960-as években a helyi sajté karikatdardkkal gyakran kifigurdzta.?¢

A vizsgéle id8szak végére a véros kdzigazgatdsi belteriiletének 85%-dt elérte
a tomegkozlekedés, a belteriilet 38%-a 30 percen beliili jératstirtiséggel rendel-
kezett.?” Az 1969. évi 50 276 f6t érinté hivatdsforgalmi felmérés szerint (2. tdb-
ldzat), amely a gydrakra, a nagyobb tizemekre és kozintézményekre, valamint
a kozépiskoldkra terjedt ki, Szombathelyen leginkibb gyalog és kerékpdron
mentek munkdba, iskoldba.?*® Ennek hétterében a mdr kordbban is ismerte-
tett tdmegkozlekedési hidnyossigok dlltak: a sok utas miatt a jératok lassisdga
és zsufoltsdga, a villamosvasit révid dtvonala, az autébuszok ritka kdvetési
ideje, valamint az, hogy a szombathelyi tdvolsigok — a peremkeriileteket leszd-
mitva — nem késztettek hossza gyalogldsra, kerékpdrozdsra.

1. kép 2. kép

Jon, nem jon..,

Forrds: Vas Népe 1964. mircius 21. 8. Forrds: Vas Népe 1964. mdjus 27. 4.

103. alkaJommal nem vette fel a 7 6ras busz..

205 Nagy — Veress 1970: 9, 20.

206 A herényi vonalon. Vas Népe 1964. mrcius 21. 8; Hajnali tdprengés. Vs Népe 1964. méjus 27. 4.
207 Nagy — Veress 1970: 21.

208 Nagy — Veress 1970: 22.
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3. kép
HAkikrdl sokat beszélnek
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e -

P

"3»2,.,&4,.,«": T
A nagy versenyfutis Szombathelyen,

N (Zentai P&l rajza)
Forrds: Vas Népe 1968. szeptember 17. 6.

Szombathely vdrosi kdzlekedésére nézve meghatdrozé jelentdségli volt az
1968. évi orszdgos kozlekedéspolitikai koncepcid, amely kimondta Budapesten
és a vidéki vdrosokban is az autébusz-kozlekedés fejlesztését és ,az egyviginyd
villamosvasuti vonalaknak a fokozatos megsziintetésé”-t.?”” Ezt kévetden a helyi
kommunista politikai vezetés szolgalelk(ien azon dolgozott, hogy mindent meg-
tegyen a szombathelyi lakossdg 4ltal oly kedvelt villamoskézlekedés felszdmold-
saért. Még az orszdggyiilés el sem fogadta az 1968. évi kozlekedéspolitikai kon-
cepcidt, Szombathelyen mdr arra késziiltek, hogy a villamosvasatrél az utasokat
autdbuszokra csalogassak dt, és ezdltal kell§ indokot taldljanak a villamoskozleke-
dés felszdmoldsdra. 1968. szeptember 1-jén cstcsiddben 10 perces kovetési ids-
vel csuklds autébuszokat dllitottak forgalomba a villamos ttvonaldn. Az 4j auté-
buszok viszont nagyrészt tiresen jdrtak, s rovidesen megsziintették e 7-es szdma
viszonylatot. A tdmegkdzlekedési eszkz6k megmeérettetésében ekkor a villamos
gy8zott. Az utasok nem pdrtoltak 4t a drdgdbb viteldija jarmivekre, ebben sze-
repet jatszott az is, hogy elégedettebbek voltak a villamosvasuttal, a nytjtott

209 Tvdnyi — Pal —T6th 1986: 63. A teljes dokumentum: A magyar kézlekedéspolitika koncepciéja.
Koglekedési Kozlony 1968: 24—45. 846-872.
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szolgédltatdssal, az alkalmazottak udvariassigdval stb., az autébusz-kozlekedésre
viszont nagyon sok panasz volt.?'® A széban forgé torekvés 1974-ben jért végiil
eredménnyel, amikor a vdrosi tandcs — a kdzponti akaratnak megfelelve — meg-
szavazta a villamosvasit megsziintetését.?!!

2. tdbldzat
Szombathely hivatdsforgalmi kozlekedésének adarai 1969-ben

Helyi Vidéki Osszesen
Az utazds neme
F§ % Fé % Fé %

Gyalog 14 646 42,4 12 464 79,4 27110 54
Kerékpérral 13 206 38,2 1264 8,1 14 470 28,8
Témegkozlekedéssel 4 494 13 1402 8,9 5 896 11,6
Egyéni gépjdrmiivel 2226 6,4 574 3,6 2 800 5,6
Osszesen 34 572 68,6 15 704 31,4 50276 100

Forrds: Nagy — Veress 1970: 22.

MENTALIS TERHASZNALAT

Végezetiil érdemes kitérni a szombathelyiek fejében 1évé térképzetre, mds szdval
a mentdlis térhaszndlatra. A tdvolsdgok megaddsdndl gyakran fogalmaztak tgy,
hogy az uti cél két vagy hdrom villamosmegéllényira taldlhaté. Ekkora tdvért
dltaldban még nem szélltak villamosra Szombathelyen. A vdroson beliil igazin
messzinek, nagy tdvolsdgra 1évének a becsatolt falvak teriiletée és a Jaki uti gj
koztemetdt tartottdk. Milyen logika szerint kozlekedtek? Befolydsolta azt az id§-
jards, valamint az is, hogy az ttra keld rendelkezett-e kerékpdrral. Sokak tér-
haszndlatdra jellemzd volt, hogy utjukat — a mar emlitett médon — tobbnyire
a gyalogos és a villamoskozlekedés kombindcidjéval tervezték meg.

Az 4j politikai hatalomnak tetsz8 utcaneveket a lakossdg tobbnyire nem
vette 4t. A mindennapi sz6haszndlatban tovdbbra is megmaradtak a megszo-
kott nevek. Egy szombathelyi dltaldban gy fogalmazott, hogy a F§ (Koztérsasdg
helyett) térre utazott villamossal, a Kirdly (Bajcsy-Zsilinszky) utcdban nézegette

210 Csuklésok startja. Vs Népe 1968. szeptember 1. 12; Utazzon kényelmesen, gyorsan csuk-
16s-autébuszon. Vs Népe 1968. augusztus 25. 11.

21T A megsziintetésrél: MNL OL KPM IFO 460 259/1974. sz.; MNL VML Szombathely Viros
Tandcsa, Tandcsiilési jegyzdkonyvek, 3/1974/11. 21. sz.; Udvardi Gyula 1974: A tandcs elfogadta
Szombathely 1974. évi fejlesztési tervét és koleségvetését. Vas Népe 1974. februdr 22. 13. A sza-
vazds mikéntjérdl egy vérosi legenda ¢l a kéztudatban. Eszerint a tandcsiilés elsé korben nem
szavazta meg a villamosvasat megsziintetését, ekkor a pdrttag tandcstagok pdrtfeladatba kaptdk
a hatdrozat megszavazdsit. Errél a korabeli iratanyag nem, csak a rendszervlds utdni sajtd tudé-
sitott: Treiber Mdria 1994: Kései villamossiratd. Vas Népe 1994. augusztus 19. 11.
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a kirakatokat, a Szent Mdrtonban (Tolbuhin) taldlkozott ismerésével stb. Kis-
gyermekként szimomra furcsa volt, hogy azon a vérosrészen, ahol felndttem,
mds utcaneveket haszndltak az ismerdsok, szomszédok, mint amiket az utcanév-
tdbldkon lehetett olvasni: Lécse (Korvin Ottd), Pozsony (Gdgos Igndc), Nddas
Rébert (Alkotds) utca stb.

Magyarorszdgon — és igy Szombathelyen is — 1945 utdn a kozlekedés mds ird-
nyu fejlédése indult meg, mint a vasfiiggonydn tdli teriileteken. A jarmivek
szdma, miszaki szinvonala, a tomegkozlekedés mindsége terén jelentdssé vile
a lemaraddsunk. Ma mdr szinte elképzelhetetlenek a korabeli helyi kozlekedési
és térhaszndlati viszonyok: a tomegkozlekedés csak a vdros egy kis részét térta fel,
a peremkeriileteket csak alig, jellemzd volt a zstfoltsdg, a villamosok 1épcsdin
valé utazds, a rossz utak. Mindezek jelentésen megnovelték a lakossdg minden-
napi nehézségeit és hatdssal voltak a kézhangulatdra, kozérzetére.

A vizsgélt kor Szombathelyének kozlekedésére jellemzd volt, hogy kevés
pénz jutott a polgdri korbdl 6roklote kozlekedési infrastruktira bévitésére, fej-
lesztésére. A véros kozlekedésére vonatkozé fontos dontések nem helyben sziilet-
tek, a telepiilés ki volt szolgaltatva a kdzponti akaratnak, erre a legmegfelelébb
példaként a villamosvasit megsziintetése hozhaté.

Végbement a kozlekedés tomegessé vdldsa. A gyalogosok és kerékpdrosok
talsdlya, valamint a témegkozlekedés meghatdrozé szerepe volt a domindns
a vérosi kozlekedésben. Ekkoriban természetes volt gyalog vagy kerékpdrral jérni,
e kozlekedési médok szdmara kedvezett a vdros nem til nagy teriileti kiterje-
dése is. A viros teriilet- és lakossdgnovekedésével, az ingdzdkat vonzé ipar fej-
186désével Szombathely kozlekedésének, kiilonosen tdmegkozlekedésének fejls-
dése nem tartott 1épést. A csticsra jératott villamosvastt mellett kezdetét vette
az autdbusz-hdlézat kiépitése. Az 1960-as évekre kiépiilt tomegkozlekedési
hdlézat konnyitette és gyorsitotta a vdrosi tér haszndlatdt. Ugyanakkor a tomeg-
kozlekedési szolgaltatdsok szinvonala elmaradt a polgdri korban megszokottdl,
a zstfolt jarmivek, az autdbuszok jdratkimaraddsai stb. miatt mindségiik csak
alacsony szintlinek tekinthetd. A kozlekedési igények, a fizet8képes kereslet és
a nyujtott szolgéltatdsok nem voltak dsszhangban. Emiatt is lehetett jelentds
a vdrosban a gyalogos és a kerékpdros kozlekedés, valamint ezért nem alakult ki
a tomegkozlekedés talsulya. A kozhaszndlatt kozlekedésben a magdnszférdt fel-
szamoltdk. Az autébuszokat, teherautékat és a taxikat egy nagy dllami véllalatba,
az AKOV-be téméritették, a villamosvastit viszont a varosi tandcs kezelésében
miikodott. A kozlekedésre is rdinyomta bélyegét a politika: a dolgozék munka-
versenye, a kivaltsigosok dijmentes utazdsa, a munkdsmozgalmi szimbdélumok
haszndlata (voros csillag, voros zdszl6). Kismértéki véltozds 1958 utdn figyelhetd
meg a magdnautdzds engedélyezésével, a nagy befogadéképességii villamosok
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forgalomba dllitdsdval, az autébuszvonalak szimdnak novelésével. A virosi tér-
haszndlatban a magingépjarmivek csak jelentékeelen szerepet jatszottak.

A viézolt problémék ellenére, a villamosvasttnak kdszonhetSen a szombat-
helyi tomegkozlekedés szinvonaldt tekintve a korabeli Dundntilon az élme-
z8nybe tartozott. Az orszdg e jelentds részén csak Pécsett jértak még villamosok
az 1960. évi megsziintetésiikig. A tobbi vdrosban csak autébuszok kozlekedtek,
amelyeknek ritkdbb volt a kovetési idejiik, mint a szombathelyi villamosoknak.
A villamosvasut ugyanakkor az évszakoktdl fiiggetleniil megbizhaté és stirti koz-
lekedési lehetdséget biztositott kora hajnaltdl késé estig, ezaltal széles kozonség
szdmdra konnyitette és gyorsitotta meg a vdrosi tér hasznalatdt.

Szombathely példdja azt mutatja, hogy a vizsgilt korban a vérosi térhasz-
nalatban nem érvényesiilt a tomegkozlekedés talstlya. D. M. Smith bevezetd-
ben emlitett megéllapitdsa azonban nemcsak Szombathelyre, hanem a kora-
beli dundntdli kis- és kozépvdrosokra (Gydr, Nagykanizsa, Sopron, Veszprém,
Zalaegerszeg stb.) sem volt jellemz a szocialista korszak elsd két évtizedében.
A Dunéntilon egyediiliként ekkor mér szdzezer feletti népességével nagyvéros-
nak szdmit6 Pécsre és a f8vdrosra vonatkozé megallapitdsokhoz még tovabbi
kutatdsokra van sziikség.
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Molnar Gergely

A vasut neépessegre tett hatasa a 20. szazad
masodik felében Kecskemét kornyekeén

A vastthadlézat kiépiilésével hazdnkban a vasat — fokozatos térnyerését kove-
téen — a 20. szdzad elejére a helykdzi utazds és szillitds legfontosabb és leggaz-
dasdgosabb kozlekedési dgazatdvd vélva, mind a polgdrsdg, mind a parasztsig
életmédjdban és tdrsadalmaban alapvetd valtozdsokat okozott. Bir a monarchia
idejérdl, valamint a két vildghdbort kozotti, a magyar vasut fénykoraként emle-
getett korszakrdl tobbtucatnyi kozlés jelent meg, amelyek a vastt pozitiv hatd-
sanak bemutatdsdra helyezik a hangsulyt, addig a szintetizdl6 monogrifidk és
a valamennyi hatdst rendszerez kis- és kozéptdji vizsgdlatok egyardnt varatnak
magukra. E kozlések alig sz6lnak tovabbd a hagyomdnyos népi kulttra felsza-
moléddsdban, sematizdléddsdban jdtszott hatdsokrdl, a kornyezetszennyezésrél
s dltaldban a negativumokrdl.! A vastttorténeti, technikatorténeti 6sszefoglala-
sok pedig még napjainkban is tilsilyban vannak a tirsadalomtorténeti féku-
szt kozelitésekkel szemben, noha a tdrsadalomtorténettel és életmddvaltozasok-
kal val6 6sszekapcsoléddsuk miatt kozottiik is taldlhaték tdrsadalomtudomadnyi
szempontbdl is értékes munkdk.?

Alig feltdrtak a 20. szdzad mdsodik fele kozlekedési viszonyainak tdrsadalmi
osszefliggései is, mikozben az 1950-es évektdl el6bb fokozatosan a szervezett
kozuti szallitds (tehergépkocsi, autdbusz), az 1970-es évekedl pedig ugrdsszertien
az egyéni kozuti kozlekedés jarmivei valtak mind meghatdrozébbakkd, tobb-ke-
vesebb idéeltoléddssal, a koznépi szdllitdsban is. A vasuti kozlekedés éppen az
dltaldnos eszkozvéltds eléte, illetve vele padrhuzamosan érte el a maximumdt.?

1 A kordbbi publikdcidk dltaldnos ismertsége miatt itt csupdn néhdny, az utobbi idében meg-
jelent, kiilonbézé tudomdanyszakok dltal irott dsszegzésre utalok: Baldzs 2010 (szemiotika), Bali
— Miété (szerk.) 2008 (néprajz), Bin 2011 (antropoldgia), Fléridn (szerk.) 2010 (néprajz, torté-
nettudomdny), Majddn 2010b (kultartdrténet), Sdri 2011 (muzeoldgia, néprajz), Szildgyi 2009
(néprajz); illetve sajdt, késziil§ disszertdciom is e témakért elemzi.

2 A vasutedreéneti munkdk koziil példdul Horvdch 1995a (a Kecskemét kdrnyéki vasutak tor-
ténete, szdmos tdrsadalomtudomdnyi utaldssal, sajnos csupdn 1919-ig késziilt el), Kubinszky
— Nagy — Turdczy 2009 (az egykori vasati mellékvonalak miikddése és megsziinése, tovabbi
sorsa), Lovas 2003 (vonal8rhdzak torténete és az 8rhdzi személyzet, a bakterok tdrsadalma).

3 A vasuti személyszdllitds 1970-ben érte el maximumdt évi 526 964 000 fével (1950:
256 875 000, 1990: 210 581 000). A vastti druszallitds maximuma 10 évvel késébb,
1980-ban: 129 827 tonna (1950: 41 762, 1990: 87 722). Mindez néhdny évnyi eltéréssel az
sszesitett kozlekedési maximumokkal is egybeesik (kozuti druszallitds 1980: 231 755 000
£ (1950: 50 000 000 t alatt, 1990: 118 764 000 t; kozuti személyszéllitds: 1980: 710 252 000
£8). Az egy lakosra juté kozhasznt tdvolsdgi személyszallitdsi teljesitmény 1970-ben érte el
maximumdt, 2330 km/utas mennyiséggel, ebbdl a vastt 1586, a kézut 698, a vizi kdzlekedés
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Valéjdban a modernizdlédd, folyamatosan novekvd sebességli kozlekedési eszkd-
z0k slirisodd hildzata a helyi tdrsadalmak életét ekkor szbtte 4t a legteljesebben.
A mobilitds kordbban sosem tapasztalt nagysdgii novekedése, parhuzamosan
a kommunizmus évtizedei alatt bekdvetkezd egyéb radikalis életmddbeli véltozd-
sokkal, nagy hatdssal volt az eredetileg elsésorban mezdgazdasdgbdl é16 mezéva-
rosi-tanyasi tdrsadalom gazddlkoddsdra, valamint kulturdlis és tdrsadalmi életére,
vidék és vdros viszonydra is. A korszakkal foglalkozé kutatdsok a korabeli poli-
tikai kozbeszédben is megjelend, tobbnyire negativ felhangoktdl kisért véltoza-
sokra, jelenségekre helyezték a hangstlyt, tébbek kozt a tartdsan magas szintd
helykozi és tévolsdgi ingdzdssal jdrd tdrsadalmi fesziiltségekre,* a szovjet szocia-
lista berendezkedésti vasit, illetve dltaldban a kozlekedéspolitika bizonyos tdr-
sadalmi kihatdsaira,” valamint az 1968-tdl végrehajtott un. kozlekedéspolitikai
koncepcié tdrsadalmi kévetkezményeire s az dltala gerjesztett széleskord ellen-
all4s jelenségeire.

A 11. vildghdbord utdni vasuti kozlekedés, illetve annak hatdsa a paraszti tdr-
sadalomra és mindennapokra nem vizsgalhat6 ugyanazzal a megkozelitéssel, mint
az azt megel6z8 id8szaké. A 20. szdzad forduldja eldtti évtizedek kapesin még
lehetséges volt tisztdn a vastt és a kozlekedéspolitika gerjesztette hatdsokat ele-
mezni, bdr mdr erre az idészakra vonatkozdan sem volt szerencsés. A jelenkor felé
kozeledve, a mezégazdasdgi és ipari munkdssdg kényszert szerkezetvaltisa kovet-
keztében egyre kevésbé vizsgalhaté 6ndllé hatder8ként a vastt, inkdbb csupdn az
életmodvdltds egyik meghatdrozé szerepldjeként. A vizsgilathoz megkeriilhetetle-
nek a szocialista iparositds és urbanizdcid, a téeszszervezés, a kozlekedéspolitikai
koncepcié, a motorizdcié ellentmonddsos jelenségei, ahogyan nem mellézhetSk
a vizsgalt telepiilés vagy teriilet specidlis tdji jellegzetességei sem.

Az egységes kép kialakitdsdt neheziti tovdbbd, hogy a tirgyalt idészakban
azonos kistdjon belill is egyébként évszdzadnyi kiilonbséggel végbemend jelen-
ségek zajlanak szorosan egymds mellett. Ennek jellegzetes példdja a vastit miiks-
dése Kecskemét 6ridsi tanyds hatdrdban. Itt ugyanis még az 50-es évek elején is
épiiltek vastitvonalak, néhdny évvel késébb viszont mér a vonalmegsziintetések,
-rovidiilések és menetrendritkitdsok keriiltek tdlstlyba.” Mikézben a kecskeméti

6 km-rel részesedett. A legtobb utazds rovid tdvon, 1-30 km tdvolsdgra irdnyult, névekvé tévol-
sagovenként fokozatosan csokkent. Személyvonaton csaknem huszszor annyi utas kézlekedett,
mint gyors- és sebesvonaton, illetve 2. osztdlyon mintegy 15-sz6r annyian, mint 1. osztdlyon.
Lésd Magyarorszdg népessége és gazdasdga. Miilt és jelen, 1996; Kozlekedési és Hirkizlési Evkinyn,
1970-1980.

4 Bohm — P4l 1985; Valuch 2005: 70-71.

5 Hidnypétlé forrdsgyljtemény, részletes bevezetd tanulmdnnyal: Frisnydk 2011; részletes vas-
ut-politikai, vasuctdreéneti dsszefoglald, dm csupdn érintéleges térsadalomtudomdnyi szem-
pontrendszerrel: T. Hdmori (f8szerk.) 2012.

6 A leginkdbb tdrgyszerti elemzések a valamely oldalrél elfogult munkdk kéze Baldzs 2008, Erdési
1985 (eldbbi néprajzi, utdbbi kozlekedés-foldrajzi, gazdasdgfoldrajzi kdzelitéssel, de hasonld
konklaziéval).

7 1951. méjus 18-4n adtdk 4t a Kecskemét—Kiskdrds kozotti keskeny nyomtédvi vonal utolsd,
kaskantya—kiskdrosi szakaszdt, 1952. mdjus 18-4n pedig a Lakitelek—Kunszentmdrton-vasut-
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hatdr egyik felében még az id8jdrds és a kornyezet dltal determindlt adottsdgok-
nak a 19. szdzadra jellemz8 technikai eszkdzoket felhaszndlé dralakitdsa zajlott,
addig alig néhdny kilométerre mér korszer(i drueloszté rendszerek, hiit6hdzak,
rendezd pdlyaudvarok mikodeek. Modernizdcids tendencidk és egészen anakro-
nisztikus jelenségek jartak egymdssal kardltve: a korszak elején még 19. szdzad
végi forgatokonyvekbdl ismert gesztusokkal tinnepelte egy-egy kozség népe Uj
vasutdllomdsdt, melynek infrastrukedrdjit azonban fél évszdzada elavult technika
jellemezte.® Az alacsony koltségvetésii vicindlisok utazésebessége és jaratstirtisége
nem tarthatott [épést a 20. szdzadi technikdval, dm addig érintetlen teriilete-
ket feltdrva a szekerezéshez, gyalogldshoz, esetleg kerékparozdshoz hozzdszokott
népesség szimdra mégis mindségi ugrist jelentett, a megélhetési lehetdségek kita-
guldsdt hordozta. A vastthaszndlatban, a vastthoz kapcsolédé szokdsokban és
mentalitdsban is ez a sajdtos kétarctsdg figyelhetd meg: egymdssal megférd fapa-
dos kofavonatok, elévirosi munkdsvonatok és nemzetkozi expresszvonatok; azo-
nos idében batyuzds, darabdru-feladds és modern konténeres szallitds; s ugyanigy
osszeér az 50, 100, 125 éves évforduldk tinneplése korszert technikai fejlesztések
draddsdval s a megsziintetések miatt érzett gydsszal és emlékezéssel. A 20. szdzad
miésodik felében tehdt parhuzamosan zajlik egyfeldl a vasit ltal terjesztett inno-
viciok befogaddsa, mdsfeldl pedig mdr a tovdbbi modernizécié lehetdségeinek
Gjabb folyamatokat gerjesztd kihaszndldsa. Egyes vasuttal egyiitt jérd, a klasszi-
kus szakirodalomban is summadzott jelenségek maguktdl értet6dévé véltak e kor-
szakban, példdul az a térvényszerliség, hogy a vastt serkentéleg hat 4j piacok, 4j
termelési teriiletek, 4j fogyasztdsi 6vezetek, az drukészletezés, -raktarozds, -feldol-
gozds, a tékebefektetés létrejottére.” Mdsok pedig elvesztették érvényességiiket,
igy a vasut technikai innovécidinak, szervezettségének csoddlata és mintaszerepe,
vagy a vasutassighoz tartozds irigyelt és dhitott volta.'

Egy-egy tdjegység vastti kozlekedése hatdsrendszerének teljességre torekvd
bemutatdsihoz egyrészt sziikséges volna a korabbi korszakokat feldolgozé pub-
likdciék napjainkra klasszikussd érett kovetkeztetéseinek rendszerezése, illetve
az Osszegy(jtott hatéelemek tovdbbelemzése a legutdbbi fél évszdzadra vonat-
kozdan. Mdsrészt pedig a korszak jellemzd tirsadalomtorténetének és kozle-
kedéspolitikdjdnak a vastthaszndlatban megfigyelhetd folyomanyait kellene
elemezni. Ilyen alapvetés példdul, hogy a II. vildghdboru elétti idészakban
a kecskeméti hatdrban kiépiil8 vasttvonalak jelent8s hatdst gyakoroltak a gaz-
dalkoddsi dgak dtrendezédésére, a gytimélcs- és sz8l6kulttrdra, a baromfi- és

vonalat; 1961-ben megsziintették a rovid, de fontos forgalmi szerepli Kecskemét Rdvagy tér—
Atraké szakaszt, a gyenge felépitményt kerekegyhdzi vonalon pedig 1975-ben sziintették meg
a vonatkoézlekedést.

8 A kecskeméti hatdr déli-délnyugati, elszigetelt részében létesitendd vicindlisok tigyével az
1880-as évek 6ta foglalkoztak, mégis — a folyamatos pénzhidny miatt — csupdn 1928 és 1952
kozdtt, egyszerlsitett technikdval, kézi munkaerdvel, részben hasznélt anyagokbdl épiiltek ki.

9 Grafik 1983: 27-28.

10 Bali — Mdté (szerk.) 2008.
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sertéskereskedelemre.!" Kés6bb azonban a téeszesités, a szdnt6foldi zoldség-
kulttra felvirdgoztatdsa kapcsdn, illetve a tradiciondlis hdztdji gazddlkodds és
értékesités elsatnyuldsdval a kis mennyiségl egyéni szdllitdsok ellehetetleniilése
figyelhetd meg.'> A II. vildghdbort el8tt kialakult jellemzd szdllitdsi médok visz-
szafejlédtek (példdul a gazddk egyéni kezdeményezésével, tarsuldsival szervez8dé,
sajat munkaereji rakoddssal jar6 szdllitds vegyesvonatokkal), vagy kényszerbdl
még évtizedekig stagndltak (batyuzds, poggydszkocsi-haszndlat). Mesterséges
versenyeldnybe kertilt viszont (legféképp a gytimolces- és zoldségkereskedelem-
ben) a szervezett dllami felvasdrlds, ezaltal osszességében egyre kevésbé a termeld
gondja lett a szdllitds és értékesités. E médosuldsok mellett alapvetd valtozdsok
jellemezték az druszéllits legfontosabb kiindulépontjait és uti céljait.

Vizsgilanddk lennének a koznépi drubeszerzésre, épitkezésre, lakdskultdrara,
viseletre, tdplélkozasra gyakorolt hatdsok, a vastttdl leselejtezett anyag- és esz-
kézéllomdny mdsodlagos tirgyfelhaszndldsi médjai, a kiilonféle negativ vélekedé-
sek és az idegenkedés, valamint az dllathajtdsbdl, a vasati palydn torténd gyalogos
kozlekedésbdl fakadé és a vasuti djdrékndl bekdvetkezd balesetek'* a korszakban.
Onaillé tanulmdnyt érdemelne a vasutas tdrsadalom szerepviltozdsanak, itréteg-
z6désének, erdzidjanak dtcekintése; arra a folyamatra is csupdn utalni lehetséges,
hogy kiilonféle okoktdl vezérelve hogyan zajlott le egyfajta dltaldnos mordlvesztés
és presztizscsokkenés a vasutasok korében.

Szétfeszitené tovdbbd e tanulmdny kereteit, ha — tdbldzatokba foglalva vagy
izokrén térképeken szemléltetve — évtizedes bontdsban rendszereznénk a vdros-

11 A szdzadfordulé éta gytimolesérés idején mdr 6ridsi forgalom jellemezte a kecskeméti kereske-
delmet, szdmtalan kézlésben emlitik, igaz, a két vilighdbora kézt még a kézi, szekeres, kerék-
paros széllitds a legjelentdsebb, de mdr a vastt szerepe is ndvekszik, s6t az 1920-as évekedl
teheraut6-jdratok is megjelennek (tobbek kéze Fiir 1983: 221-222). Vagyis a vasut, mds koz-
lekedési moédokkal kiegésziilve — bdr nem teljes kortien és minden termelési formdra kiterje-
déen — a 30-as években Kadn Kéroly, Méricz Zsigmond, Gydrfly Istvan és mdsok 4ltal javasolt,
4hitott céljait nagyrészt el tudta érni. Az 1970-es években is egymds mellett élt azonban a ,,jél
mend, kombigépkocsis farmtanya és a binté nyomortsdgba szakadt putri” (Fiir 1983: 246).

12 Jelent8sebb inga- és teherforgalmat generdl dllami gazdasdgok Kecskemét kornyékén 1955-ben:
Mikléstelep, Virosfold, Tangazdasdg — Kisfdi, Kisérleti Gazdasdg, Sertéstenyésztd és Hizlald
Villalat (Bdcs-Kiskun megye fontosabb statisztikai adatai, 1951-1956). Kecskemétnek tovabbd
14 téesze alakult 1960-ig (Bdes-Kiskun megye fontosabb statisztikai adatai, 1958, 1959, 1960).

13 A vasut altal az Alf6ldon szervezett hat nagy druforgalmi kérzet egyike volt a Duna-Tisza
kozi. A Duna-Tisza kozi kereskedelem két f6 jellemzdje a vizsgalt korszakban is, hogy a forga-
lom a szomszédos telepiilések kozt is jelentds, 4m legnagyobb mértékben Budapestre gravitdl.
Kiemelendd tovibbd a két vilighdboru kozt Kecskemétrél Nyugat- és Eszak-Eurépdba zajlé
igen jelentés, j6l dokumentdlt gylimolesexport, melynek hatdsdra a nagyobb gazdasdgok mellett
a kisgazdasdgokban is megindul a terményszerkezet dtalakuldsa a piaci igények hatdsdra (Maj-
ddn 2010a: 35-38; Palddi-Kovdcs 2011: 287). Utébbi lényegesen visszaesett a II. vildghdborut
kovetden. A nagykereskedelmi véllalatok (Agroker, Fiiszért, Ruhdzati Villalat, Cipdnagykeres-
kedelmi Vallalat, TUZEP, Afor stb.) alakul4sa is hatott a hagyomdnyos széllitdsi, druelosztdsi
formak felszamoléddsdra (Szabé 1964: 15-18).

14 A korszak legstlyosabb balesete a kecskemét—korhankozi vastiti dtdtjdréban 1973. janudr 30-dn
tortént, 37 halottat és 18 sebesiiltet koveteld buszbaleset volt. (Részletes elemzése: Horvath

1995: 268.)
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hatdron beliili és azon tdlra irdnyuld utazdsok f8 csomépontjait, a vastttal rend-
szeresen vagy esetileg bejdrt vidék terjedelmét. A kozlekedés sebességének és
hélézatstirtiségének véltozdsval alakult a napi praktikusan bejdrhaté tt, a napi
kozlekedésre fordithatd id6 fogalma; az eljutdsi id8k csokkenésével gyarapod-
tak az Gjabb gazdilkoddsi, életformabeli, munkahely-valasztdsi lehetdségek."
A modernizdlédé kozlekedési ttvonalak gécpontokba irdnyulé vonalvezetésének
hatdsdra a kozlekedési csomépontok — e térségben féként Kecskemét és Buda-
pest — vonzdskorzete fokozatosan kitdgult a kisebb, tradicionalis kistdji kozpon-
tok rovdsdra, valamint nétt a nagyvdrosba irdnyuld, illetve nagyvarosbdl kiindulé
kozlekedés-szallitds intenzitdsa, ami a bel- és kiilteriileti népesség korében egy-
ardnt visszafordithatatlan folyamatokat inditott el. A migrdcié irdnya e korszak-
ban mér csaknem kizdrélag a szérvanytelepiilésekrdl a nagyvarosok felé zajlott,
szamos helybéli csaldd példdjin végigkovethetd, hogy aki tehette, a tdvolabbi
tanydkrol el6bb kozelebb koltozott egy-egy vasttallomdshoz, ezdltal a vasutak
mentén csalddi hdzas 6vezetek alakultak ki, majd az ingamunkdval elegendd
megtakaritdshoz jutva véglegesen a vdrosba koltozot.

Ezaltal a vasutak és fokozatosan a kozathdl6zat modernizalédé rendszere helyi
szinten is (hatdrrészek, vdrosrészek kereskedelmére gyakorolt hatdsok dltal), kis- és
nagytdji léptékben is a kereskedelmi kapcsolatok, vonzdskorzetek feliilirdséhoz,
atalakuldsahoz vezetett. A szdzadforduld 6ta a mellékvonalak, kisvasutak 4ltal for-
galmilag kedvezd helyzetbe keriilt tertiletek gyorsul6 benépesiilése volt megfigyel-
heté, az drnyékolt, tehit kozlekedési vonalak dltal nem vagy csak gyéren elldtott
vidékek ugyanakkor stagnaltak: igy Kecskemét nyugati hatdrrészei gyorsabban fej-
16dtek, keleten csak Lakitelek fejlédése kiemelkedd. 1948 utdn még inkdbb szét-
tart6vd valt a kecskeméti hatdr képe: a mind erésebb kozponti irdnyitds (6n4ll6
kozigazgatdst telepiilések,'® 4j, kozpontilag kijelolt s osztott tanyakdzpontok,
épitkezési tilalom a kiilteriileteken) csak részben tudott 6sszhangban miikédni
a forgalmi foltdrtsdg szerinti kiilonbségek orvosldsdval. 7 A kordbbi védroscentri-
kus forgalmi kapcsolatok tovébbra is fennmaradtak, a vonzdskorzet jelentds hori-
zontalis kiterjedtsége miatt a jarm(hasznalat sziikségessége az orszdgos dtlagndl is
magasabb szinten dllandésult, az 1948-tdl kialakult centrdlis halézaty, dtszalldsos

15 Tarsadalomtudomdnyi szempontbdl is izgalmas kérdés az utazdsi sebességek torténete (az érin-
tett id8szakig gyarapoddsa, majd dllandésuldsa, s6t a vizsgdlt mellékvonalakon késébb vissza-
esése), az adott id6 alatt elérhetd legtdvolabbi pont, illetve az eljutdsi id8k térképezése eltérd
idépontokban, melyek egyenes ardnyban hatnak a mobilitdsi lehet8ségek véltozdsaira, az ingd-
zds feltételeire. (Az elméletrdl konkrét példdval: Czére 1993.)

16 Kecskemétbdl kivale kézségek: Agasegyhdza, Ballészog, Bugac, Helvécia, Hetényegyhdza, Laki-
telek, Nydrl8rinc, Lészléfalva (jelenleg Szentkirdly), Vdrosfold.

17" A véros és tanya kapcsolatrendszerét fldrajztudomdnyi alapokon, Mendol Tibor-i médszertan-
nal (funkciondlis varosértelmezés) elemzd foldrajz- és gazdasdgtuddésok megallapitdsai szerint az
1960-as évekre a nyugati, északi hatdrrész, valamint Lakitelek, Nydrlérinc helyzete szerencsé-
sebb, a keleti, déli teriiletek ugyanakkor stagndlnak, elegendé kozlekedési feltételek hijan pedig
egyenesen visszaesnek (Lettrich 1968: 31, 33—41, 114). Nincs megnyugtat6 valasz ugyanakkor
Virosfold esetére: e kivalé forgalmi helyzetdi, vdroshoz kozeli telepiilést is stagnalds jellemezte.
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helyi tomegkozlekedés pedig nem tudta az igényeket teljes kortien kielégiteni.'®
A laké-, munkahelyi és termel86vezetek orszdgszerte dtrétegz8dé rendszerét Kecs-
kemét kornyékén fékezdleg befolydsolta az alcentrum jellegli telepiilésmagok hid-
nya, valamint a tanydkon €18 népesség mdig egyediildlléan magas ardnya.!” A vas-
Gthaszndlat teriileti jellegzetességeinek szempontjdbdl is kulcsfontossdgu adat,
hogy noha 1984-re orszdgszerte a lakossdg 80%-a belteriileten 300 méteres, kiil-
teriileten 500 méteres tdvon beliil elért valamilyen tomegkozlekedési eszkdzt,
Kecskemét hatdrdban ez az ardny lényegesen rosszabb.

Mindezen alapvet$ szempontokat a tovdbbiakban is szem el6tt tartva, jelen
tanulmdny keretei kozt a korszak vastti utazdsainak két kulcsfogalmdt kisérlem
meg korbejarni. Elséként a vasiti ingdzdssal toltotr idd hasznositdsdt, vagyis hogy
a 20. szdzad mdsodik felének megviltozé idéfelfogdsa és idébeosztdsa miként
fért 6ssze a vasuti kozlekedés 6rokole lassusdgaval és ritkasdgdval. Szabadidd-
ként, kdrba veszett id6ként vagy hasznos munkaidSként tekintettek-e az embe-
rek a vastti utazds iddszakdra? Hogyan értékelték, s milyen stratégidk mentén
igyekeztek e kényszerten lasst és nagyfoku alkalmazkoddst igényld kozlekedési
eszkozon toleote jelentds életidejitket hasznositani? Mdsodszor pedig az elpdrto-
lashoz, eszkdzvéltdshoz vezetd presztizsromlds menetét térképezem fel. Néprajzi
interjukészitéssel és forrdsfeltdrdssal is jol vizsgdlhaté mind a korabeli vonathasz-
ndlat, mind a vastt szerepének, presztizsének megvéltozdsa, s bnmagukon tdl-
mutatva a korszak tdrsadalmdnak tovabbi jellegzetességeire kovetkeztethetiink
dltaluk. Az id6hasznositdst az eddigi vizsgdlatok teljes hidnya, a presztizsromldst
pedig a lezdratlan vitdkat generdl, indulatoktdl sem mentes nézépontok miatt is
célravezetdnek tartom a vizsgalat f6kuszdba allitani.

A vizolt szempontok alapjdn az elemzés konkrét helyszinéiil legigéretesebb
volt a Kecskeméttdl délre futé két keskeny nyomkozii vasttvonalat és kornyeze-
tét kivélasztani. A Kozép-Eurdpa egyik leghosszabb keskeny nyomtavi héléza-
tdt képezd, 1928-t4l tobb szakaszban dradott,?! 2009-ig miik6dd, majd folyé év
december 13-dn bezdrt (,ideiglenesen sziineteltetett”) Kecskemét—Kiskunmajsa
és Kecskemét—Kiskdros kozti vonal egyéb helyiérdeki vasutakhoz képest késén
épiilt meg, mégis a kecskeméti hatdr olyan részeit érintette, melyeknek addig

18 Kecskemét rdaddsul, f8ként a magasabb vdrosfunkciok hidnyossdgai miatt, maga is vonzdskor-
zete maradt Budapestnek, Szegednek (Dunatjvérosnak). Szab6 1964: 34, 45-52.

19 Kecskemét lakossdga 1949-ben 61 730, 1990-ben 102 516 6 (dtlagosan 105-115%-o0s népes-
séggyarapodds); s bdr a tanydkon €18 népesség folyamatosan csokkent, igy is mdig a legmaga-
sabb az orszdgban (még 2001-ben is kiilteriileten 13% élt, mig orszdgosan 1%). Lisd A nagy-
vdrosok belsé tagozdddsa, 2003.

20 Frisnydk 2001: 265.

21 A mintegy 100 km hossztisdgt pdlya egy rovidebb kozos szakaszbol kidgazé két vonalbol 4ll:
a Kecskemét, Révdgy tér—Kiskunmajsa-vonalat 1928-ban adték 4t a forgalomnak, s javarészt
a kecskeméti, jakabszdlldsi, bugaci és szanki hatdrban halad, a mdsik vonal, mely 1947-1951
kozdte szakaszonként késziilt el, az elébbibél Torokfdi dllomdsnal dgazik ki, s Helvécidt, Orgo-
vényt, Kaskantyut, Pahit érintve Kiskdrosnél kapcsolddik az orszdgos hélézathoz.

—_



Molndr Gergely ® A vasut népességre tett hatdsa a 20. szizad masodik felében Kecskemét kornyékén 151

a kozelében sem haladt modern tomegkozlekedési eszkdz vagy kovesut, ezért
meginduldsa utdn még jelentds hatdsrendszert fejthetett ki az érintett népességre.

Mint a keskeny nyomkozii vasutak dltaldban, elsésorban gazdasdgi célbol
épiilt az egyéb kozlekedési lehetdségektdl tavol esd, elzdrrt telepiilések, kistdjak
bekapcsoldsdra magasabb kulturélis és f8leg kereskedelmi gécpontokba, tovabbd
az orszdgos kozlekedés-szallitds vérkeringésébe. Ezzel 6sszefiiggésben célja a tér-
ség piacra termelésének megteremtése vagy fokozdsa, valamint a népesedés és
kulturdlis fejlédés serkentése volt. Kecskemét vdros eldljardsdga is a névekvd
lakossdga, tehdt fokozddé sziikségleti ,,gécpont” kiilonféle terményekkel valé
jobb elldtdsa és forgalmdnak fejlesztése érdekében, a szdzadfordulé kornyékén
kiépiilt helyiérdekii vasttvonalak hajtotta jelentds haszon ismeretében épitette
ki csaknem félévszdzados tervezést kovetden a vonalat. Ezdltal lehetett a legol-
csébban bevonni a varos érdekkorébe a nagyvasuttal feltdratlan déli teriileteken®
taldlhaté téglaégetdket, a tlzifdt neveld erddségeket, a sz8l8s-gylimolesoskerte-
ket, az uborkdt, paprikdt, kdposztdt és egyéb zoldségféléket termeld ontdzéses
gazdasdgokat, a baromfineveld tanydsokat (s az I. vildghdbort utdn korszerti
belterjes dllattarté gazdasdgra 4tdlld, idegenforgalmilag is egyre frekventdltabb
Bugacpusztdt).” Ebben a virdgzé dllapotdban mikodoétt a vonal, amikor a szo-
cializmus id8szaka bekoszontott.

AZ UTAZASSAL TOLTOTT IDO HASZNOSITASA

A magyarorszigi ingdzds nem 4j kelet(i dolog, 4m 1945 utdn vilt tomegessé,
s a kdrnyezd orszégokhoz viszonyitva is igen jelentds szintet ért el, jogosan gyo-
keresedett meg tehdt a tdrsadalomtudésok korében az ,ingdz6 orszdg” kifejezés.
Kiilongsen nagy mértékben er8soddtt meg a vidéki nagyvdrosok, tobbek kozt
Kecskemét fogaddszerepe is.”> Az ingdzds valamennyi fajtdja, tehdt a bejdrds,

22 Ugyanakkor Kecskemét vdros azon térekvése, hogy valamennyi érintett telepiilést egyoldaltian és
azonnal sajdt érdekkdrébe vonja (tobbek kozt tarifakedvezmények kiaddsdval), korldtokkal jart:
Szank és Moéricgdt kornyékének drucseréje, miként hagyomdnyosan, tovébbra is a kdzelebb fekvd
Kiskunmajsa fel¢ orientdlédott — sdt esetilkben még dinamizdlea is ezt a mozgdst a kisvast.

23 A munkdlatokhoz sziikséges t6ke megteremtésén tdl a vdros vezetése a vasttigazgatds rende-
letein keresztiil bele kivdnt szdlni a piac kérdéseibe, az addztatdsba, az értékesitésbe, s tobb
modon segitette a lakatlan teriiletek stiribb benépesiilését. Vdros és vasit szerencsés dsszefond-
ddsdt jelezte, hogy a véros a raciondlis, célirdnyos termeléshez nyujtott jelentds segitséget, illetve
segitette a zsellérnépesség homoki foldekhez jutdsdt vastuthoz kozeli felparcelldzott egykori lege-
18teriileteken, a vasit pedig a termények Kecskemétre szdllitdsat gdtlé okokat igyekezett felszd-
molni (Molndr 2009).

24 Bohm — Pél 1985: 26.

25 1980-ban a naponta ingdzék szdma 1 218 000 f6, ebbdl 829 000 férfi, 320 ezren (1970) pedig
nagyobb id8kézonként ingdztak, tartés ideiglenességre berendezkedve — tehdt az dsszes aktiv
keresé kozel negyede ingdzott. Az egy fére juté mozgdsigény 15%-kal magasabb volt a nyu-
gat-eurdpai dtlagndl is. Mdr a korabeli szociolégiai tanulmdnyok felismerték az ebben rejlg
veszélyeket: a kettés kotdttség miatti megrekedést a paraszti-polgdri életforma hatdrdn, a sok
feleslegesen kiesd id8t, széttagolédd napirendet, a tédvolsdgi ingdzdknal pedig a deviancidk
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kijdrds, tévolsdgi ingdzds, a szezonilis, az dllandban viltozé helyre torténd, sét
kilfoldi ingdzds szerepet jdtszott a homokhdtsdgi tdrsadalom életmddjdban,
s mindegyik valtozat élenjdré kozlekedési eszkoze a vastt volt.

A vastti utazdsokat az id8pontbeli kotottségek mellett kiilonbozd szokds-
szempontok befolydsoljak: kiilonbozd preferencidk, kedvelt titvonalak, vonatok,
utitdrsak, kevésbé zstfolt napszakok, évszakok szerinti eltérések, az otthonossdgér-
zet kivetiilései, személyes és kiilonbozd tdrsadalmi csoportokra jellemzé normdk
egyardnt szerepet jatszanak a vdlasztdsban. A vonaton t5ltétt idé mellett e szokds-
rend a vasttdllomdsokhoz és kornyékiikhéz mint az utazds kezds- és végpontjai-
hoz is kotédik. Az utazds kozben tantsitott viselkedésformakat, a vonaton toltott
idé megélését szimos tényezd egyiittesen alakitotta ki, tobbek kozt egyfajta kozos
normarendszer. Noha eredeti célja az innen oda eljutds, fokozatosan szocidlis,
kényelmi, pihenési, esetleg kulturilis szokdsok tapadtak hozzd. Minthogy egy-egy
vonat jorészt lefedi a kornyékbeli tdrsadalmat ,kicsiben”, ezért a részletes elemzés
elvégzése is a jellemzd rétegek kiemelésével, felsorakoztatdsdval célszerd.?

Az utazds sordn a helykeresés és letelepedés utdn taldn legalapvetdbb jellemzd
a beszédbe elegyedés, informdciéesere. Ennek menetét formalta, de nem kizdrd-
lagosan befolydsolta mindenekeldtt a személykocsik kiképzése — azokban a vago-
nokban, ahol kétszemélyes iilések voltak egymadssal szemben, legkdnnyebben
az egymds mellett és egymdssal szemben utazé két-hdrom-négy személy tudott
beszélgetni. Az olyan kocsikban pedig, ahol az ablakok mellett hosszdban kiala-
kitott padok voltak, szélesebb kord, t6bb utast megmozgaté tdrsalgdsra nyilott
lehetdség. Egész kocsira kiterjedd beszélgetések is zajlottak, melyekbe egymastél
tavolabb iil8k is bekapcsolddtak, s legaldbbis hallgatéként gyakorlatilag min-
denki részt vett benniik, noha ennek korldtokat szabott a kisvonat meglehetdsen
zajos futdsa és jellegzetes, str(i ritmust zakatoldsa. Fontos szempont volt tovdbbd
az is, hogy ki mekkora tdvolsdgra utazott a vonattal, hiszen aki csupdn egy-egy
megdll6t ment vele, az kevésbé vett részt a vonaton zajlé kozdsségi életben, rend-
szerint nem is ment be a belsd utastérbe, hanem a leghdtsé vagy legelsé peronon
utazva nézel8dott vagy figyelte a mozdony miikodését (a peronokon zstfoltsig
esetén természetesen sziikségbdl is utaztak). A hosszabb ttra stirin utazéknak
azonban rendszerint tdrzshelyiik is volt; mint azt az egyik idds asszony kijelen-
tette: ,harminc éve bérelt helyem ez, akdr kirakhatndk az emlékeabldt”.?” Ezen-

ersddését, a lakdshidnyt, a munkdsszdllok népének helyzetét (Valuch 2005: 70-71, 76; Bohm
_ P4l 1985: 26, 42, 104-127).

26 Mg a vastitdllomdsok tdrsadalmi életérdl hazankban és a nemzetkdzi szakirodalomban is 6n4llé
monografidk sziilettek, addig a vonaton tdltott id6 megélésének szinte egydltaldn nincs iro-
dalma. Uttoré elemzés Voigt Vilmos munkdja a vasuti utazdsok recens formdirdl a Budapest—
Debrecen kozotti intercityken. Megéllapitdsai alapjdn az utazds homogenizdl, még inkdbb,
mint régen, valamint a vonat a magyar tdrsadalom kicsiben (Voigt 2010: 433-435). Még
Baldzs Géza vasttszemiotikai munkdi kapcsolédnak e tematikdhoz (Baldzs 2010).

27 Interju Dr. Ispdlovics Janosnéval, 2009. janudr 16. Dr. Ispélovics Janosné (Katymadr, 1938)
tizennégy évesen keriilt Orgovdnyra, kdzépiskoldsként naponta utazott Kecskemétre, majd
a pesti bélcsészkarra hetente; tanitéként Pahiba, Kisk4rdsre ingdzott a kisvasuteal, nyugdijas
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kiviil az ismerd8sok egymdsnak valé helyfoglaldsa is divatozott, bar ez zstfoltsdg
esetén olykor konfliktusokhoz is vezetett.

Csaknem minden kocsinak és vonatnak més arculata, hangulata és funkciéja
(olykor sajdt neve is) volt, amit az hatdrozott meg, hogy dontden milyen okbdl
vették igénybe. Egészen mdsképp utazott a piacos, a munkds, a didk kozonsége,
vagy a kirdndulévonatok utasai.

A legpezsgSbb légkor a piacos napokon Kecskemétre tartd hajnali, reggeli
vonatokra volt jellemzd. Ilyenkor a poggydszkocsik mdr félatig megteltek ter-
ménnyel, s mivel a legtdbben a kozelebbi telepiilésekbdl és tanyakbdl piacoztak,
az utolsé 15-20 km-en a személykocsikat is garabdkkal, kosarakkal kellett fel-
tolteni. A gazdik és féleg gazdasszonyok helysziikében gyakran a magasra fel-
tornyozott druk kozott vagy azok tetején foglaltak helyet, s nagy hangon, rész-
letesen taglaltdk a piaci helyzettel, id8jdrdssal, rokonsdggal kapcsolatos hireket,
kozben gyakran 4ruikat, €16 dllataikat rendezgették, zoldborsét, babot fejtettek.?
A poggydszkocsiban folyamatosan vonatkisérd tartézkodott, ezért az ott elhelye-
zett drujukat teljes biztonsigban tudhattdk: visszaemlékezések szerint ez a rend-
szer olyan megbizhatéan miikddétt, hogy lopdsra vagy csomagok véletlen elcse-
rélésére szinte sosem volt példa. A terjedelmesebb drukra vltandé poggydszjegy
egyébként az drubiztositdst is magdban foglalta.

A vonattal ingdzé didkok jelentds szimdt jelzi, hogy a reggeli és délutdni
vonaton résziikre 6ndllé kocsit kapcsoltak a szerelvényekhez, melyeken csak
tanulé havijeggyel rendelkezd dltaldnos- és kozépiskolds tanulék utazhattak,
s gyakorlatilag minden megalléban tébbedmagukkal szilltak fel. Példds volt koz-
titk az dsszetartds. ,Reggel az egész kocsi tanult, hazafelé meg hdzi feladatot irt,
de azért ilyenkor volt egy kis id§ jatékra, udvarldsra is.”? Mivel sokan 25-30 km
tavolsdgbdl is bejértak, mindenkinek megvolt a maga iildhelye, ldnyoknak-fi-
tknak kiilon-kiilon szakaszban, s reggel a didkok kocsija valéban olyan képet
nyujthatott, mint egy tanuldszoba. Bejdré pedagdgusok, illetve néhdny id8sebb,
érettségi eldte dllé didk fogtdk Ossze ezt az érdekes kozosséget, s éves rendsze-
rességgel tanulépdrokat jeldltek ki. Akiknek még pétolnivaléjuk volt a tanu-
ldsban, mieldbb elvégezték. Ezt kdvetden a tanulépdrok magasabb évfolyamra
jéré tagja kikérdezte fiatalabb pdrjdtdl a leckét, s sziikség esetén elmagyardzgatta
annak bonyolultabb részeit. ,A kalauz volt a papa, a feliigyeld, 6 vigydzott rdank

kordban is strtin haszndlta. — A kiilén nem hivatkozott adatok a terepmunka eredményei;
a tovdbbiakban azonban csak a sz6 szerinti idézeteknél hivatkozom az informdtorok személyére.

28 A kisvasutakon maradt érvényben legtovdbb a személyvonati tipoggydsz-fuvarozds, egészen
az 1980-as évekig: ,A felsorolt vasutak az utasnak bérondékbe, utazékosarakba, utitdskakba,
utizsikokba, hitizsikokba, kalapdobozokba, kénnyen kezelhetd ldddkba és mds efféle gongyo-
legekbe becsomagolt oly térgyait veszik fel Gtipoggydszként valé fuvarozdsra, melyek az utasnak
hasznélatdra szolgdlnak” (Hivatalos vasiiti menetrend, passim). A kézipoggydsz stilya max. 20 kg
lehetett, mérete 70x70 cm, bort legfeljebb 2 I-t széllithattak, e felett csak dij ellenében, de
maximum 20 litert (Hivatalos vasiiti menetrend — érvényes 1950. oktdber 8-tdl).

29 Interja Dr. Ispdlovics Jdnosnéval, 2009. janudr 16.
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és odafigyelt, hogy rend és munka legyen a kocsiban.”** A 60-as évekig, a szén-
flités megjelenéséig a téli iddszakban az is szokdsban volt, hogy a didkok egy-egy
marék fét gydjtottek, mig otthonukbdl az dllomdsra éreek, majd felszalldskor
radobtdk a kdlyhdban lobogé ttizre.’! A hdbord utdin a BSZKRT-tdl beszerzett,
dtépitett, vildgitds nélkiili villamoskocsikon téli hajnalokon eléfordult, hogy
tanuldshoz a jegyvizsgdl6 adta koleson a kalauzlampdr.

Mint az egykori didkok kifejtették, természetes igény hivta életre a fiata-
loknak valé segités e rendszerét; a kisvonattal bejdrék igyekeztek dsszetartani
(s persze a nagyobbaknak is jot tett a gyakori ismétlés). Ez a kozosség olyany-
nyira dsszekovdcsolédott, hogy tobbek szdimdra fontosabb volt, mint a sajdt osz-
talykozosségiik vagy a szomszédsdgi kapesolatok! Néhdnyan az dltaldnos iskola
elvégzése, illetve az érettségi utdn is dsszetartottak, sét életre sz6l6 bardtsdgok,
de még hdzassigok is kotédtek e kozosségben. Ezen osszetartds legszebb meg-
testestilése volt a vonaton ballagds évtizedekig él6 szokdsa. A fiatalabb didkok mar
napokkal kordbban titkon késziiltek az érettségizék kdszontésére, s az tinnep-
ség reggelén a ballagdsra utazé tdrsaikat virdggal, énekekkel, legszebb ruhdjuk-
ban bucstztattdk. Eléfordult, hogy az orgovanyi legények eléz8 este az utolsé
vonattal titokban Kiskérosre utaztak, hogy éjjel, amig a végallomdson tart6z-
kodik a szerelvény, a vonatszemélyzet beleegyezésével kiviil-beliil feldiszithessék
miésnap reggelre. Mint az egyik egykori résztvev$ emlitette, ezt a vonaton meg-
rendezett kis tinnepet sokkal meghatébbnak tartottdk, mint a hivatalos ceremé-
nidt a gimndziumban.

A munkdsok, mésik nevitkkon csorgdk a szocializmus jellegzetes vonatfajtdi
voltak (a névadds hdtterében a zakatolds titemére csorgd sorosiivegek alltak).
Legnagyobb szdimban az esti Kecskemétre tarté vonaton, illetve a reggeli kiro-
hands vonatokon utaztak, pénteken és vasirnap a tdvolabbi vdrosokba heten-
ként ingdzdkkal is kiegésziilve, s rajtuk is gazdag szokdsvildg volt megfigyelhetd.
Gydri munkdra igyekvék persze mds idépontban is utaztak, csak nem olyan nagy

30 Interju Dr. Ispdlovics Jdnosnéval, 2009. janudr 16.

31 E képet némileg mds megyvildgitdsba helyezi Gadl Kdroly homokhdtsdgi iré énéletirdsdnak rész-
lete: ,Leghtiségesebb utasok az tgynevezett beJarok azaz a Kecskeméten tanulé didkok voltak,
akik az igazgatésignak sok gondot okoztak. Aldott j6 gyerekek voltunk. Nem csindltunk mi
semmi rosszat, de azért egyszer egy ablak tdrt be, mdskor valaki belefaragta a nevét a személy-
kocsi oldaldba, meg aztdn azt sem vehette senki rossznéven, ha néha egy-egy orr is beverddott.
Végiil tgy oldottdk meg a kérdést, hogy a bejaréknak egy marhavagont adtak. Mds nem is
szallhatott be oda, de ez nem is lett volna tandcsos, mert a mi birodalmunkban nem ttirtiink
idegent. Ha nem rikattuk meg a ldnyokat, akkor éppen futballoztunk, vagy kapura fejeltiink.
A kalauz — ha jél emlékszem, Sdndor bécsinak hivtdk — nem ellendrizte a jegyeinket, mert tigyis
tudta, hogy a hénap elején kivaltottuk. Jé szdndéka volt veliink szemben, amire nem is fizetett
rd. Csak olyankor haragudtunk rd, ha mdr a vonatbdl ldtta, hogy valamelyikiink az dllomds fel¢
megy, de nem szalad. O tudta, hogy az ilyenek le akarjak késni a vonatot, de a kisvasttndl az
idé nem szdmitott. Addig vdrtak, amig a delikvens csak odaért. Ezért néha haragudtunk rd, de
megbékéltiink akkor, amikor az els§ 6ra szdmtan volt. Ha késett a vonat, ha nem, kaptunk t8le
igazoldst, hogy fél nyolc helyett fél kilenckor érkeztiink meg. A szdmtan senkinek sem fzlett
[...]” (Gadl 1989: 33-34).
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szdmban, igy nem alkottak olyan hatdrozottan 6nallé kozosséget. Mivel koriil-
beliil 90%-ban férfiak vették ket igénybe, sok szempontbdl egy kocsmaéhoz
hasonlitott a munkdsvonatok siir(i szovésti élete (az 1980-as évekig a tanulé- és
gyerekkocsikat kivéve a szerencsejdték, dohdnyzds, alkoholfogyasztds engedélye-
zett volt). Meghatdrozé cselekvésforma volt a kdrtydzds — t8ként hatvanhatoz-
tak (snapszer) és ultiztak, méghozza rendszerint dsszeszokott, ritkdn cserélédé
pdrokban, tri6kban, mindig a vonat meghatdrozott, azonos kocsijéban, 4lland6
helyen iilve; dltaldban kisebb tétekre jatszottak, a koriilottiik Gilék pedig, akik
éppen nem jdtszottak, gyakran kibiceltek. Mivel kisasztal nincsen a kisvastti
vagonokban, igy tdbbnyire 6liikbe tett tdskdk, szatyrok, bérondok szolgiltak
kértyaasztal gyandnt. A helyhidny miatt a kisvonathaszndlat kifinomult szokd-
sai alakultak ki koritkben. Anekdotikus torténetek keretében emlegetik példdul,
hogy snapszerozdskor a pontszim mérésére szolgilé szimos lapokat az ablaktablak
és a kocsik belsd oldalfala kozti szlik résbe dugdostdk be; néha azonban eléfor-
dult, hogy viltékon vagy kanyarban valé haladdskor keletkezé nagyobb docce-
néskor az ablakok hirtelen leszaladtak, magukkal sodorva a lapokat, melyeket
nem lehetett tobbé el6kotorni a szlik vdjatbdl.

Az étkezés valamennyi vastti kocsiban elfogadott és bevett szokdsnak szdmi-
tott, a munkdsokon azonban az is nemegyszer megesett, hogy az utasok a szenes
kélyhdn melegitették — olykor csapatosan — készételkonzervjeiket vagy otthoni,
fém éthordéban szdllitott elemézsidjukat. Az utasok érdeklédtek egymdsrdl, tud-
tak, melyikiik hova valési, melyik tizemben dolgozik, s véletlen széba elegye-
déssel ugyantgy ismerkedtek, mint bemutatdsos alapon. Ennek oka a menet-
id6 puszta eliitésén tdl az volt, hogy kiilonféle tizleti kapcsolatokat épithessenek
ki egymds kozott. Rendszeresen kottettek a legkiilonfélébb megallapoddsok
kisebb-nagyobb vagyontdrgyak, féleg szerszimok, gépalkatrészek, épitéanya-
gok és motorkerékpdrok eladdsdrél; tgy tartottdk, hogy ,ha valami kell, szillj fel
a csorgdre, ott harom nap alatt barmit beszerezhetsz”.3? A kisebb tdrgyak meg-
vétele is tobbnyire a vonaton zajlott, a megbeszélt napon és kocsiban. Kiilon-
féle munkdkrol is gyakran sziilettek megéllapoddsok, melyek a jarmiszereléstsl
a hdzépitésig sok mindent magukban foglaltak. Féleg a hénapok eleji fizetéskor,
illetve hétvége felé kizeledve fordult el8, hogy egy-egy tarsasdg, vagy akdr teljes
kocsi is magyar nétdk, sldgerek daloldsdval mulatott.

Mivel a napi vonatpdrok szdma csupdn 3-4, esetleg 5-6 darab volt,*® igy
a kiillonboz8 vonatfajtik javarészt nem alkottak 6nall6 szerelvényeket, hanem
sokszor egybeolvadtak; ilyenkor is érvényesiilt azonban a tobbarctsdg és elkii-
loniilés, hiszen az 5-6 kocsis személyeken egy-egy vagy tobb kocsit is kizdrdlag
a mér emlitett csoportok szdlltak meg. ,, Kecskemétre érve a vonat mindig zstfolt

32 Interjt Toth Pallal, 2009. februdr 16. Téth Pl (Kéncsdgpuszta, 1946) élete nagy részében kon-
csdgi és gorbemajori tanydkon élt hdztdji gazddlkoddsbol, idénymunkdkbdl; dllandé utas volt,
piacozdsra is haszndlta a kisvonarot.

33 Més mellékvonalakon 37, s a 70-es évekig févonali forgalomban is csupdn napi 4tlagosan
6-10 vonatpdr kozlekedett.
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volt. Sok volt a didk és a munkdba jiré felnétt. Nagyon gyakran eléfordult, hogy
a kalauzkocsiba is fel kellett engedni az utasokat, mert az 6t személykocsi nem
volt elég.”* A zstfoltsdg évtizedekig hazdnk legtobb vastitvonaldn jellemz6 volt,
melyet a visszaemlékezések mellett a Hivatalos menetrendkinyy ma mir megmo-
solyogtatd, megjelenésiik pillanatdban is betarthatatlan passzusai is megerdsite-
nek.? Ilyenkor tobben betiltek példdul a babakocsiba (tanulé-, illetve gyerekko-
csi) is. Ebbdl esetenként konfliktus is szdrmazhatott példdul akkor, ha a didkok
mellé letelepedd utasok, a kocsira érvényes normdkkal nem 1évén tisztaban, nagy
hangon zavartdk a didkokat a tanuldsban, netdn udvarolni igyekeztek a didkld-
nyoknak. Ilyenkor a kalauz és a vezérdidkok feladata volt a probléma rendezése,
csendre intve vagy kitessékelve a rendbontdkat.

A vonaton egykor mikodd normak jelentdségét az is mutatja, hogy komoly
normaszegésnek szdmitott, ha nemdohdnyzé szakaszokban rdgyujtott valaki;
rendszerint az utasok is rdszéltak a rend ellen vétSkre, de a kalauz is azonnal
eloltatta az égé cigarettdt. A lehtzott ablak, a kereszthuzat viszont az alacsony
sebesség miatt csupdn legfeljebb hlivésebb napokon okozott konfliktust.

A piaci forgalmat kiszolgdlé vonatok maguk is az drucsere teréiil szolgél-
tak: a batyuzé asszonyok, kofik némelyike mdr a vonaton megkezdte druinak
eladdsdt. Azok a tanydn élék ugyanis, akik vdrosra sokszor hetekig sem jutottak
el, 4m a kisvastttdl nem laktak kiilondsebben messze, felismerték, hogy piacos
napokon a szdllitott termények nagy mennyisége miatt maga a vonat is valdsd-
gos mozg piac. Igy aztén viszonylag szélesebb kérben is kialakult az a gyakorlat,
hogy azokon az dllomdsokon, illetve megéll6-rakodéhelyeken, ahol a vonat leg-
aldbb négy-ot percig tartézkodott a poggydszbepakolds miatt, a vdsdrolni 6hajtok
sietve felszdlltak a vonatra, s bevdsdroltak a sziikséges drubdl. Olyasmi is el8-
fordult tovabbd, hogy még az dllomdson sikeriilt alkut kétni az ott vdrakozdk-
kal. Kisebb, tanyasi megdlléknal azonban nem lett volna idé és méd a vonaton
vasdrldsra. Eppen ezért az drucserének az a médszere is kialakult, hogy a vésd-
rolni kiviné személy egy megalléval elébe sétilt a vonatnak (ezt, ha idejébdl telt
rd, konnytszerrel megtehette, hiszen a megallék dtlagos tévolsdga a 80-as évekig
csupdn 2-2,5 km volt), illetve, ha éppen volt ellenvonat, azt vette igénybe, majd
a vasart a két megdllé kozote kényelmesen megejthették. A kereskedés ezen for-
mdja az 1980-as évek kozepéig miikodote. A vasutasok kozote is voltak olyanok,
akik a nagy utasforgalmat kihaszndlva kereskedéssel foglalkoztak. Dajka Misi
kend példdul ,nagy tizletember hirében dllott” az 50-es—60-as években; mosé-
szappant és egyéb piperecikkeket drult, melyekhez féldron jutott hozzd egy orosz
laktanydban.?

34 Borsi 2005: 147.

35 Zsufoltsdg esetén hdrom tildhelyen négy személy is utazhat; akik iilnek, engedjék 4t helyiiket
idénként az 4llé utasoknak.” A foglalds azonban jézan keretek kézott szabdlyos volt (Hivatalos
menetrendkinyv, érvényes 1950. okedber 8-tdl).

36 Borsi 2005: 141.
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Az utasok sajdtos id8szemléletére jellemzd volt, hogy nem osztottdk be
percre pontosan tennivaléikat, hanem jé idében elindultak hazulrél, hogy biz-
tosan elérjék ati céljukat s elintézhessék tigyeiket. A vonatok kis sebessége és
a menetrend id8tartalékai miatt egy-egy rendkiviili megallds vagy a vonathoz
szalad6 utasokra valé révid vdrakozds dnmagdban egyébként sem okozott késé-
seket. Kotetlen id8beosztdsti utazdsok (példdul rokonldtogatds, vérosi tigyinté-
zés) esetén tobben beszdmoltak arrdl, hogy ha az idéjdrds viszontagsdgai miatt,
a mozdony elromldsa, baleset vagy egyéb rendkiviili ok kovetkeztében a vonat
nem kozlekedett, akkor kiillonosebb mérgelédés nélkiil hazatértek, s mdsnap
vagy késébb kisérelték meg Gjra az utazdst; ha pedig rovidebb tdvolsdgra utaztak
volna, egyszertien a viginyok mentén gyalogszerrel tették meg az utat. A vasuta-
sok agy tartottdk, hogy ,vdré utas van, viré vonat nincs”,” a mozdonyvezetdk
pedig, hogy ,aki nincs 10-15 perccel indulds elétt a megalléban, az nem is akar
igazdn utazni”.*® Néhdny sajdt hibdbdl torténd lekésést kovetden persze min-
denki tigyelt rd, hogy figyelje a pontos idét, ha vonatoznia kell.

A kecskeméti kisvasutakon kezdettdl fogva magas foku szolidaritds és kozvet-
len viszony alakult ki a vasutasok részérél a vonatot haszndldk fel¢, amely — taldn
néhdny hasonlé adottsdgt kisvastti vonalat leszdmitva — mdshol még megkozeli-
t6leg sem jott létre. Mint a megkérdezettek kifejtették, nem bardtjuk az utas, csu-
pan ,emberi médon igyeksziink banni veliik, s szivesen megtessziik nekik, amit
lehet, végiil is nem keriil semmibe”.?” Ennek elsé szim oka abban keresendd,
hogy a vasutasok viszonylag kis létszima kovetkeztében az dllandé utasok gyakor-
latilag a teljes utazdszemélyzetet j6l ismerték. Mdsrészt pedig periferikus, a koz-
ponti ellendrzd kozegektdl szinte sosem hdborgatott vasitiizem 1évén, a forgalmi
utasitdst kisebb mértékben feliilbirdltdk, amennyiben az nem idézett el8 balesetet
vagy nagyobb késést, beldtva, hogy a szigor irott szabdlyrendszertdl valé eltekin-
tés olykor mekkora mértékben segiti a tanyasi emberek mindennapjait.

A mozdonyvezet8k személyiségétdl és hangulatdedl is fliggdte, mennyire
veszik figyelembe az utasok kiilonleges igényeit, itt is formdltdk azonban a kozos-
ségi normdk az elvdrhaté viselkedést. Ezért aki j6 kapcsolatban volt veliik, az
mindenképpen szdmithatott rd, hogy dllomdsok kozétt is lelassitson neki a vonat,
akdr fel-, akdr leszdllni 6hajtott. Fontos azonban kiemelni, hogy ez csak indokolt
esetben miikddhetett, hiszen tomeges igények esetén a vonatok dtlagsebessége
rendkiviili médon lecsokkent volna; naponta tehdt csak egy-két ilyen eset volt
megfigyelhetd, jellemz3en a kisebb forgalma déli vagy esti szerelvényeken. Felté-
teles megdllok esetében viszont ez a szokds e fogalomnak a menetrendkényvbél

37 Interjt ézv. Kiss Jézsefnével, 2009. janudr 23. Ozv. Kiss Jézsefné (Orgoviny-Kargala, 1938)
férje szolgalattevd volt; didkkordtdl a vonal megsziinéséig haszndlta és hisz évig piacozésra is
igénybe vette a kisvonatot.

38 Interjd Merdk Jdnossal, 2009. februdr 11. Merdk Jdnos (Nydrsapdt, 1950) harminc éve moz-
donyvezetd, javarészt a kisvastiton.

39 Interju Merdk Jdnossal, 2009. februdr 11.
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val6 torlése utdn is hosszt ideig fennmaradt. ., Ez ugyan szabélytalan, de kialakult
gyakorlat volt, amit valamennyi csapat alkalmazott.”*

A vasutasok tovabbi szivességeket is tettek olyan idés embereknek, akiknek
az utazds mdr megoldhatatlan nehézséget okozott volna. Azdltal, hogy naponta
tobbszor is utaztak a falvak-tanyak és a vros kozote, s a forddk kozott rendszerint
volt egy-két érdnyi pihendidejiik, illetve az érintett telepiiléseken €18 vasutasok
is rendszeresen haszndltdk hazautazdsra, médjuk nyilt arra, hogy ismerdsok-
nek vagy idegeneknek is puszta szolidaritdsbé6l vagy kisebb ajandékért kiilonféle
csomagokat kiildjenek, postdt szdllitsanak. Néhdny id8s, magdnyos asszonynak
azt is rendszeresen megtették, hogy kivaltottik gydgyszereiket, sét bevédsdroltak
nekik. Cserébe — ha egyaltaldn elfogadtdk — gytimélcs, bef6tt, lekvar volt a fizet-
ség. Eléfordult, hogy egyik reggel disznévagds volt egy vastt melletti tanydban,
s ,muszdj volt megllni egy kis kdstoléra, mert eltorlaszoltik az utunkat”.*!

Illegélis dijmentes utazdsokra, illetve bliccelésre ugyanakkor nemigen nyilott
mdod. A vasutasok vallomdsa szerint a jegy nélkiil utazékat mindenkor megbirsd-
goltdk, illetve ha pénz sem volt valakinél, az els§ megdllénal letették a vonatrdl,
ezért e szokds széles korben el sem terjedt, egyébként is a szocializmus évtize-
deiben az utazds filléres dolognak szdmitort,** ezért csupdn a legelesettebbeknél,
esetleg virtusbél vagy rendszerkritikaként volt jellemz6 a svarcozds. Jellemz3bb
volt ugyanakkor a rovidebb viszonylatd (nem a felszilldsi dllomdstél, vagy nem
a céléllomdsig véltott) jegyekkel valé visszaélés. A jegyvizsgdldk lefizetése is meg-
lehetdsen elszigetelt jelenség maradt, hiszen a fekerézés azonnali elbocsdtdst
jelentett, habdr a 80-as években ennek ellenére jelentdsen elszaporodott. Tilos
volt a mozdonyon, a tehervonatok szolgalati kocsijaban valé illegdlis utazds is,
miként természetesen kocsitetdn, 1épcsdn, titkdzOn utazni is életveszélyes, ezért
tiltott volt. A tehervonatok paklikocsijainak fiilkéjére felkapaszkodva azonban,
féként éjjel, eléfordultak engedély nélkiili utazdsok, amig a potyautast észre nem
vették. Az utazds e formdit kivételesen akkor engedélyezhette a vonatvezetd, ha
valaki lekéste az utolsé vonatot, de ilyenkor is menetjegyet kellett véltani.

Vasutasok és utazdk kozote tovabbi személyes kapcesolatok is fenndllot-
tak; rendszerint meglepden jol ismerték egymds életének nagyobb eseményeit,
vagyoni és csalddi helyzetét, mégis névrdl kevésbé, inkabb csak arcrél tudedk

40 Borsi 2005: 146.

41 Interji Merdk Jédnossal, 2009. februdr 11.

42 A menetdijak olcsésdgira jellemzd volt, hogy 1950-t6] 1980-ig lényegileg valtozatlanok voltak
a jegydrak, illetve a személyvonatokon eleinte még III., IV. osztdly is volt. Teljes dru jegydrak
példaként a Bugac—Kecskemét tévolsdgra, egy ttra: II. o. 5,70 F; IIL. o. 3,80 Ft; IV. 0. 2,90 Ft.
A véréteremben és az dllomdson pélyaudvari jeggyel lehetett tartézkodni egészen a 80-as évekig,
melynek dra 50 fillér volt, ezt azonban kisebb dllomdsokon rendszerint nem alkalmaztdk. Szd-
mos bérletjegy, dolgozdi havijegy (86% kedvezmény, 30 km-re 50 Ft), kedvezménytipus, olcsé
munkdshetijegyek, kedvezményes jegyfiizetek kozt lehetett vdlogatni. Kerékpdrt barmely dllomds
megdrzdtt havi 10 Fr-ért. A pétdijak is alacsonyak voltak, bdr ezek kés6bb jelentésen emelked-
tek: ha idében szélt az utas, hogy nincs jegye vagy érvénytelen, 4 Ft-ot, ha nem, 20 Ft-ot volt
koteles fizetni. A személyzeti jegyek, bar nem voltak ingyenesek, de jelents, 90% feletti kedvez-
mények vonatkoztak rdjuk (Hivatalos vasiti menetrend — érvényes 1950. oktdber 8-tdl).
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beazonositani egymdst. Amellett, hogy a vonaton is rengeteg beszélgetésre nyi-
lott méd, a kométosan haladé szerelvénybdl a vasutasok bepillantdst nyerhet-
tek az dllomdsokon, a kozeli utcdkon és tanydkban zajlé életbe, hiszen az embe-
rek tavasztdl 8szig javarészt a szabadban tartézkodtak. Ha valamelyik tanydban
nagyon idds ember élt egyediil, kiildnésen stirlin betekintettek a portdjdra,
hogy minden rendben van-e koriildtte. Ugyanigy tisztdban voltak azzal is, hogy
a kiillonboz4 tanydsgazddknak mekkora készleteik, milyen 4llataik és jarmi-
veik stb. vannak, szdmon tartottdk, melyik portdn hdny gyerek van (integetés),
s persze arrdl is tudtak, hogy melyik hdznal lakik csinos leiny vagy menyecske.
A torzsutasok pedig, pldne, ha otthonukbdl is raldttak a vonatokra, szimon tar-
tottdk a mozdonyvezetdk, kalauzok munkabeosztdsit, s ha valamelyikiiket hosz-
szabb ideig nem ldttdk, aggédva kérdezték a tobbiektsl, nem esett-e baja.

Bizonyos, hogy a kisvastit az ismerkedés terepe is volt, f8ként legények és fia-
tal férfiak kezdeményezésével, hiszen a legnagyobb forgalmu vonatokon szdzak
utaztak. Jelentds eltérések mutatkoznak azonban abban, hogy a ldnyok és nék
miként reagdltak: volt, aki kategorikusan elutasitotta a vonaton val6 ismerke-
dést, mds az egyik esti szerelvényen ismerkedett meg leendd férjével. Az ismerke-
dés e formdiban élen jdrtak a fiatalabb vasutasok, hiszen szdmukra a kisvonaton
jo ismerkedési lehet8ség kindlkozott az utasokkal; f6képp a didklanyok dlltak
érdeklédésiik kozéppontjdban.®* Az 1960-as években huszonéves Borsi Istvan
mozdonyvezetd részletesen beszdmol emlékezéseiben arrél, hogy a didklanyokkal
milyen j6 kapcsolatban volt, a késve érkez8ket mindig megvérta, s6t ugy kedve-
zett nekik, hogy inkdbb pdr perces késéssel kozlekedett, hogy biztos mindenki
elérje a reggeli vonatot.

Sokrétli és olykor szinte meglep8en kifinomult szokdsvildg és normarendszer
jellemezte tehdt a kisvonaton valé utazdsokat, amely normdl nyomtdva vastton,
még a HEV-vonalakon is elképzelhetetlen lett volna. (Persze mds vonatokon
is gazdag szokdsvildg létezett, csak a vonathaszndlat kiilonbozésége miatt egé-
szen mésként valdsult meg; a vastti utazds f6leg a nemzetkozi szakirodalombol®
ismert olyasfajta modern hatdsai pedig, mint a tdjtél valé elidegenités, félelem,
esetleg szorongds megjelenése, majd lekiizdése, illetve az utazds kozbeni polgdri
cselekvések — olvasds, alvds — Iényegesen kisebb szerepet jétszottak, mint févonali,
tdvolsdgi utazdsok alkalmaval.) Mindezeknek a tanyavildg koz6sséggé formdléda-
saban hasonlé szerepiik volt, mint a tanya- vagy falukézpontok boltjainak, kocs-
mdinak, a moziknak, vagy kordbban a malmoknak és kovdcsmihelyeknek.

43 Borsi 2005: 139, 154, 160.
44 Borsi 2005: 139—-140.
45 Ldsd példdul Schivelbusch 2008.
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PRESZTIZSROMLAS

A fejlesztéseket nélkiil6z8, napjainkra egyre inkdbb régi korok emlékévé vilé
kisvastt, haszndlatdnak mdédja és mennyisége, illetve a hozzddllis megvéltozdsa
dltal, rendkiviil érzékeny szenzorként jelezte Gjra és Ujra az dralakuld viszonyo-
kat, a munkavégzés, a tér- és idégazddlkodds egyre gydkeresebb dtformaléddsit.
A folyamat bemutatdsihoz els6ként a presztizsvesztéshez hozzdjarulé belsé — vas-
uti — tényezdk dsszefoglaldsa sziikséges.

Szdmos ok egyiittese vezetett ahhoz, hogy az évszdzados hagyomdnyokon
nyugvé megbecsiiltséghez képest csdkkenni kezdett a vasutasok és a vasatiizem
presztizse. A I1. vildghdbora alatt megrongalédott palydk és eszkozdllomdny, az
évekig napirenden 1év§ orosz katonai visszaélések, a katonavonatok egyéb szerel-
vények rovdsdra torténd kozlekedtetése, tobbszori tizemsziinetek voltak az elsé,
bizalmat megrenditd tényezdk. A kecskeméti és mds gazdasdgi vasutakat érzé-
kenyen érintette tovdbbd az 1949 janudrjiban toreént beolvasztds a MAV-ba.
Az éllamositds els@sorban a vasutasok szempontjabdl volt negativ fordulépont
(csokkend bérezés, rosszabb munkabeosztds, a munkafeltételek romldsa, a jdr-
miipark fokozatos elhanyagoldsa, hitelvesztés), dm az tizem hosszabb tavu dltald-
nos leromldsdnak is ezen esemény volt a kezddpontja.”” A személykocsi- és moz-
donyhidny, esetenként dtgondolatlan tizemvitel, rdaddsul az eréltetett tizem és
rossz karbantartds kovetkeztében néhdny év alatt a maradék mozdonyok miiszaki
dllaga is rendkiviili mértékben leromlott, ami gyakori szolgilatképtelenséget
okozott, illetve az tizembiztonsigot veszélyeztette.® Az dltaldnos dllapotokat jelzi
példdul, hogy Kecskeméten még marhavagonokat is it kellett alakitani személy-

46 Az 4llamositdssal jérd korszakvéltdst mintegy szimbolikusan drnyalja, hogy az egykori Kecskeméti
Gazdasdgi Vasut igazgatésiga, féltett vérosi kisvasttjarél még 4ltaldnos javaslatcsomagot is kidol-
gozott a legégetSbb kérdések megolddsdra, az dllamvasutak magas rangti beosztottjai azonban
a relative kisforgalmu kisvastt ezen igényeit teljesen figyelmen kiviil hagytdk, hiszen a II. vildg-
hébort utdn csaknem tiz évig a teljes magyar vasuti kozlekedést is dldatlan 4llapotok jellemezték,
még az orszdg févonalain is alig lehetett biztositani a kzlekedést akkoriban.

47 Ez az alacsony szinvonal a tdrgyalt korszak elsd két évtizedében a teljes magyar vasttra jellemzé
volt; kapacitdshidny, korldtozdsok, kényszerkirakoddsok, tdbbszéri elmélyiild szallitdsi vélsdg,
flitetlen, kivildgitatlan, kés6 vonatok sokszor felhdboroddsokhoz, kalauzverésekhez, s ebbél
kovetkez8leg a vasutasok félelméhez vagy elkényelmesedéséhez vezettek. Ugyanakkor a 70-es
évekedl orszdgszerte jelentds fejlesztések zajlottak, a vonalbezdrdsok mellett ezeket is érdemes
hangsulyozni (Frisnydk 2011: 36-43, 62-63). Utébbi megéllapitds csupdn fenntartdsokkal,
a févonali forgalomra igaz, a mellékvonalakon ellentétes tendencidk jatszédtak le.

48 Borsi Istvan irja visszaemlékezéseiben, tdbbszor jart tgy, hogy valamelyik dllomdson elromlott
a mozdonya; ilyenkor — szerszdm és alkatrész hijén — a mozdonyvezetSk taldlékonysdgdra volt
bizva, hogyan javitjik ki a hibdt. Leleményes esetekrdl szélnak a visszaemlékezések, egy izben
az akkumuldtorsaru repedése miatt Bugac felsén ,elment a fesziiltség”, s a leleményes vezér
a kozeli keritésbdl kivagott drétdarabot kitotte be az dramkérbe. Mdskor azonban ezek a meg-
olddsok a biztonsdgot veszélyeztették, eléfordult példdul, hogy a felfagyott fékezdszelepet gdz-
olajjal 4titatott rongy ldngjéval olvasztottdk fel, aminek kis hijdn mozdonytliz lett a vége (Borsi
2005: 140, 164).
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kocsikkd, ami abbdl dllott, hogy hosszdban két padot szereltek beléjiik (fitStest
és vildgitds nélkil).®

Az utazészemélyzet egyre sliriibben cserélédéte, a fenndlld 1éeszdamhidny
miatt kozpontilag is stirtin voltak dthelyezések; tovabb4 a korszakban a vasutas
palya é4ltaldnos kitiresedése is bekovetezett. A presztizsvesztés jol kirajzolodik
a korabeli vasuti Gjsdgirék munkdssigdbol is, akik romlé juttatdsokrél, lepusztult
tizemi dllapotokrél, balesetveszélyrdl, elavult technikdrél, alkoholizmusrél, min-
deniitt fokozédé rendetlenségrél adtak hire.® A jegyvizsgdldi dllds ugyanakkor
a kisvonaton az dtlagosndl kedveltebb volt a fentebb kifejtett bensdséges viszo-
nyok miatt, illetve mert a sok tdblds megdlléhely miatt ,sok jegyet kellett irni”,
ami jelentds jutalékot eredményezett.’! Egyes mozdonyvezetSk korében pedig
a ritka ellenérzések miatt dltaldnos gyakorlattd vdlt a gizolajjal valé kiillonféle
triikkozés.>* A fogyasztds csokkentésére tobbféle gyakorlat is kialakult, 4m vala-
mennyi dllanddsulé késésekhez vezetett.”

A presztizsvesztés folyamatai a 70-es évektdl lavinaszerten felgyorsultak.
A vasuti infrastrukeirdc leépitették, a vasutasok szdmdt négyotodével csokken-
tették (1949-ben 110-en, 1995-ben 20-an dolgoztak a kecskeméti kisvastitndl).>*
A jarmtallomdny és a pdlyadllapotok tovdbb romlottak, az utazdsi sebesség las-
sult, a késések ndteek. Hosszu szakaszokon 15 km/h-s sebességkorldtozdst kel-
lett életbe léptetni, igy a kisvonatok menetideje hosszabbd valt, mint 1928-ban!
Rdaddsul mar 1961-ben felszamoltdk a Kecskemét-Atrak6—Révégy tér kozorti
800 méteres szakaszt a ,Leninvdros” (Révdgy) lakételep és a Halasi ati felil-
jaré épitése miatt,” s a vasut kecskeméti végallomdsdt a kozponttdl 800 méter-
rel tdvolabbra helyezték. A szines életd, mtemléki védelemre érdemes egységes
dllomdsépiiletek és kornyezetiik el6bb az dllandd, majd id8szakos szolgdlat meg-
szlinésével gazddtlannd véltak, a szolgdlati lakdsokat felszdmoltdk, a vdrétermeket
lezdrtak, ablakaikat bedeszkdztdk, vagy elbontottdk Sket, a kitéréviganyokra, sze-
maforokra, félredllitott teherkocsikra nagyrészt a fémgytjték vetettek szemet.>®

49 Interja 6zv. Kiss Jézsefnével, 2009. janudr 23.

50 Kaszala Sdndor, a Magyar Vasutas Gjségirdja Latlelet a vasitrdl c. riportkdtetében a 80-as évek
vastti dllapotairél Moldovandl is lehangolébb képet festett: ,Mélyre siillyedt a vasit munka-
mordlja. [...] Ha szigortbb intézkedések nem sziiletnek, maholnap mar sérésiivegekkel adjak
a jelzést a kocsirendezdknek, a forgalmista meg fiityiilés barackkal indit” (Kaszala 1987: 138).

51 Borsi 2005: 145.

52 Interju Cstri Mihdllyal, 2009. mércius 9. Cstri Mihdly (Nagybugac, 1931) 1958-1991 kézote
szolgdlattevd volt Nagybugac és Jakabszallds dllomdsokon.

53 Legélis médja az volt, hogy a megdllék eldte és hosszabb tartézkoddskor kikapesoltdk a motort,
de a jobb hatdsfok kedvéért illegdlis médszereket is kifejlesztettek: a mozdonyvezetdk lefojtot-
tak beosztott gépiik teljesitményét, vagy pedig az esti, kisforgalmu szerelvényekrdl — valamelyik
dllomdskezel beleegyezésével — leakasztottak egy-két kocsit, azonban ezt a menetlevélen nem
tiinteteék £61 (,,a tonndt csak papiron vissziik”). Ide kapcsolédott a MAV 4ltal meghirdetett giz-
olajverseny intézménye is (Borsi 2005: 138-9, 167).

54 Horvath 2002: 52.

55 Horvath 2002: 51.

56 Tobbek kozt Jakabszdlldson 1992-ben, Térokfdin 1994-ben szlint meg a szolgdlat.
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Az utasok egyre inkdbb csak gyorsan keresztiilhaladtak a sziirkiilé infrastruked-
rdn, illetve, ha tehették, egyenest kikeriilték.

Hogy mindezen folyamatok ellenére a kisvastit egészen az 1970-es évek végéig
szinte kizdr6lagos kozlekedési eszkdz maradt a vizsgle teriileten, annak magyara-
zata els6sorban a korabeli kozuti kozlekedés mostoha dllapotaiban (tovdbbad az
el6z6 fejezetben elemzett jérulékos elényokben) rejlik. Az utaz6kdzonség alter-
nativa hijdn sziikségbél elviselte a kényelmetlenségeket, kezdetben ,oriiltiink,
hogy egydltaldn jir a vonat”; késébb pedig hozzdszoktak az j helyzethez, s a fent
vézolt szokdsrendszer kialakitdsdval tették élhet6bbé.”” 1981-ben még 454 000
utazdst regisztréltak a két kisvasuti vonalon.”® Az 1948 utdn kialakulé 0j tizem-
vitel novekvd visszdssdgai ellenére egyébként Gsszességében a vonatok nagyrészt
megbizhatédan jdrtak, a napi vonatpdrok szdima még novekedett is, s elkésziiltek
a Torokfdi—Kiskdros-szdrnyvonal szakaszai is, Gjabb népesség szdmdra kindlva vas-
uti kozlekedési lehetdséget. Lényegi alternativa nélkiil a kisvastt tovdbbra is az
utazds leggyorsabb és legpraktikusabb, rdaddsul filléres formdjit jelentette.”

Az orszdgos ardnyhoz képest lassan gyarapodott ugyanis a portalanitott
f6kozlekedési utak hossza, a tandcsi utaknak pedig elenyészd része volt bur-
kolt. Buszkodzlekedés a rossz utak és a kozlekedési véllalatok szervezetlensége
miatt gyakorlatilag nem volt, illetve a MAVAUT fakaruszai és platés teherautéi
ekkoriban még nem jelentettek redlis versenytdrsat a vastitnak.®® A 60-as évek-
ben ugyan jelentds ttépitések zajlottak, buszpalyaudvarok, jarmutelepek épiil-
tek, s 1970-re a féutak 90%-4dt pormentesitették, azonban a telepiilési utaknak
tovdbbra is kevesebb mint 5%-a volt szildrd burkolatt, rdaddsul elenyészd volt
a tanyavildgbeli kovesutak ardnya.®!

1968-ban kidolgoztik a Csanddi Gyorgy kozlekedési és postatigyi miniszter
nevével fémjelzett kozlekedéspolitikai koncepciét,®? vagyis ,koltséghatékonysdgi
szempontb6l” feliilbirdltdk a 1étez8 kozlekedési vonalakat és szerepelosztdst.®

57 Interju Dr. Ispdlovics Jénosnéval, 2009. janudr 16.

58 Horvéth 2002: 56.

59 Az orszdg tobbi kisvastitja is hasonlé helyzetben volt a korszakban, igy szdmos parhuzam von-
hatd, példdul az egykor igen jomodunak szdmité Bodrogkézzel: ,A bodrogkdzi vastt épitésé-
nek idején a térségben kézutak nem voltak. Mezei és foldutak kototeék dssze az egyes telepti-
léseket, tanydkat. Kiilonosen 8sztdl tavaszig a kisvastt volt jéformdn az egyetlen megbizhaté
kozlekedési és szallitdsi eszkdz. 1945 utdn épiiltek ugyan kozutak, tény azonban, hogy a kézuti
kozlekedés nem vehette fol a versenyt a kisvastttal, mert az id8jdrdstdl és évszakoktdl fiiggetle-
niil, rendszeres jdrataival kiérdemelte a lakossdg elismerését. Téli id8ben a széntiizelésti kdlyhdk
megfeleld légkort biztositottak a kényelmes utazdshoz. Az emberek a vastit megbizhatésdgahoz
igazitottdk tigyes-bajos dolgaik intézését és munkdba jardsukat, nem beszélve arrdl, hogy terje-
delmesebb csomagok szallitdsinak sem volt akaddlya” (Halas 1994: 27-28).

60 A kozati druszdllitdsra jellemzd volt, hogy az Autékozlekedési Villalat (AKOV) kecskeméti
alkézpontjdnak flottdjdt az 50-es években dontd tobbségben még szekerek alkottdk.

61 Herczegh 1981: 9; Téth 1977: 35-40.

62 Baldzs 2008: 27.

63 Frisnydk Zsuzsa, a kozlekedéspolitikai koncepciénak alapveté fontossdgot tulajdonitva, egyene-
sen a tdrgyalt korszak kettébontdsdval él: ,,szovjet modell” (1945-1968, tulterhelt vasut, fejl6dd
kézut, politikai irdnyitds) és ,kozuti kozlekedés kora” (1969 6ta, motorizdcid, piaci verseny,
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Ennek sordn megallapitottdk, hogy leggazdasdgosabb, ha a vasit a tomeges, nagy
tdvolsdgt druszdllitdst végzi, a kozutak pedig a rovidebb tavu, f8leg helykozi for-
galmat bonyolitjdk le; hiszen az elemzések szerint a vastthdlézat 50 szdzalékdn
bonyolédik az druforgalom kilenctizede. Eszerint Magyarorszdgon tobb mint
2000 km vasttvonalat terveztek megsziintetni,* a kdzut- és buszhilézatot, vala-
mint a teherautd-forgalmar pedig ugrdsszeriien fejleszteni. Mindez jérészt meg is
tortént, a megsziinési listdn el6keld helyet elfoglalé kecskeméti kisvasit vonalai-
16l azonban a forgalom dtterelését végiil késébbre halasztottdk, a megfeleld pdr-
huzamos kozutak hidnydban, 4dm minden tovébbi fejlesztését befagyasztottdk.®
A kozlekedési koncepci6t id6kozben kemény kritikdval illették, tdrsadalmi ellen-
4lldsi mozgalmak szervezddtek ellene.*® (Ezek a civil férumokat, Gjsdgcikk-so-
rozatokat, telepiilések tiltakozo leveleit generdld vitdk a 90-es években, majd
2009-ben, amikor a kisvastit megsziintetése ismét napirendre kerilt, djra felerd-
sodtek, dm kézzelfoghaté eredménnyel ritkdn jdrtak.)

Az Gtépitések mésodik hulldma dltal 1984-re a legtobb telepiilés bicumenes
bekétdutat kapott, megugrott a lakossdgi személygépkocsi- és motorkerékpdr-al-
lomdny,” s a megye valamennyi telepiilését elérték a kiemelt dllami tdmogatds,
menetrend szerint kozlekedd autdbuszok. Id8kdzben az orszdgos dtlag f61é emel-
kedett a megyében a személygépkocsik szima (1981-ben 1000 lakosra 113 db
jutott),*® rdaddsul Bics-Kiskun a 80-as évektd]l mdig elsé helyezett a kerékpér- és
motorbicikli-stiriiség szempontjabdl.

vérosokat eluralé autdék) (Frisnydk 2001: XX—XXIII). Ezen korszakol4s tdrsadalmi szempontt
alkalmazhatésdga kérdéses.

64 Baldzs 2008: 27.

65 Bics-Kiskun megye vastti kozlekedésének viszonylag eldnyds helyzete a 2000-es évek tjabb
vonalbezdrdsi hullimdig megmaradt. A 10 ezer lakosra juté vonalak hossza (km, z4réjelben
a megy¢k ranglistdjdn elért helyezés): 1963: 11,0 (5.), 1969: 12,6 (4.), 1980. 9,4 (7.) (Erdési
1985: 654-656).

66 Magam a mdra szinte dtldthatatlannd duzzadr vitdban Erddsi Ferenc véleményét tekintem a leg-
hitelesebbnek. E szerint a vonalfelszdmolds ,,csupdn a MAV villalari veszteségét csokkentette
valamelyest, mikozben az érintett teriiletek legtobbjében a termelés gazdasdgossdgdt és a lakos-
sdg anyagi helyzetét rontotta az sszehasonlithatatlanul drégabb kézuti kozlekedésre utaltsdg-
gal”. A negativumok dtterhelddtek az érintettekre, az orszdgrészek, telepiilések tovabbi differen-
cidléddsdt okozva; Erd6si 14 pontban gyijtdtte dssze a megszlinések hdtrdnyait (Erdési 1985:
657-660). — Tébben dokumentdledk, hogy mds kisvasutak is jol szolgaltdk a térség népességé-
nek igényeit, fejlesztésiik esetén ez tovdbbra is fenntarthaté lett volna, illetve megsztinésiikkor
botrényok sorozata jétszédott le: nem kellden széleskori elézetes vizsgilatok, a jelent8s utas-
forgalom 4tgondolatlan dtterelése a kozutra, szabotdzscselekmények, a bezdrds napjdn jelentds
renddri késziiltség stb. (Halas 1994: 35-48).

67 A motorizdcié dinamikus novekedése a fenntartdsi kéleségek folyamatos emelkedése ellenére
zajlott le, ami presztizskérdések mellett a jelentdsen szinvonalasabb kézlekedési lehet8ség irdnti
fokoz6dé igényre utal; a 70-es évek kozepétdl évi 80 ezer Gj jarmi 4llt forgalomba, ami az ingd-
zési lehet8ségek, az értékesités tovabbi szélesedéséhez vezetett (Valuch 2005: 293).

68 A személyauték szima orszdgszerte 1980-ban 4tlépte az egymilliét, 1990-re megkozelitette a két-
milliét (1949: 12 890 db; 1954: 9453 db, ezek 4llapota is jérészt leromlott; 1960: 31 268 db;
1965: 99 395 db; 1970: 238 563 db; 1975: 568 259 db; 1980: 1 013 412 db; 1985: 1 435 937
db; 1990: 1 944 553 db) (Frisnydk 2001: 203, 218, 230, 237, 246, 254, 261, 267).
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Mindez azt eredményezte, hogy alig hisz év alatt a kisvonat a térség legmo-
dernebb, leggyorsabb jarmiivébdl a legkorszertitlenebbé s a legkevésbé praktikussd
vélt. Mig ugyanis kordbban kiilonosebb gond nélkiil elviselték az utasok e kényel-
metlenségeket, addig a kialakulé versenyhelyzetbdl a kisvonat sziikségszertien
vesztesként keriilt ki. EI6bb a mobilitdsban élenjdré tdrsadalmi csoportok, majd
misok is, elébb az eseti utazdk, majd a kisvastt légkoréhez jobban hozzészokott,
nehezebben valtoztaté rendszeres utasok is valasztdsok elé keriiltek, hogy mely
célokra alkalmasabb a drdgdbb, 4m gyorsabb autébusz, vagy a lényegesen drd-
gdbb, dm jelentésen praktikusabb egyéni kozlekedés. Az intermodalitds, tehdt
a vastthoz egyéni kozlekedéssel valé rdutazds a relative kis tdvolsdgok miatt a leg-
kevésbé lett volna kifizet6dd, ezért legfeljebb esetileg volt megfigyelhetd (kerék-
par, motorkerékpdr), rdaddsul a 80-as években a helyiérdekii szdllitisban is dontd
tobbségbe keriilt a motorizacid, a kordbban megszokott fogatolast kiszoritva.

Mindezek kovetkeztében 1980 és 1995 kozott az utasforgalom csokkenése
70%-os, a teherszéllitdsoké 95%-os volt, utébbi tehdt gyakorlatilag megsziing;
a didkok féleg az autébuszt, a dolgozni, bevisdrolni, szérakozni jarék nagyrészt
egyéni kozlekedési eszkozoket vélaszeottak, a kisvonat utazékozonsége pedig,
néhdny eseti kivételtdl eltekintve, fokozatosan eloregedett.

Ismeretes azonban, hogy az autébusz nem képes a vonat valamennyi szerep-
korét devenni.® A telepiiléskdzpontoktdl tdvol esd tanyavildgban pedig tovédbbra
is a kisvastt volt a kozosségi kozlekedés egyetlen médja, de a leépitések hatd-
sdra a tavoli tanydkon él6k vonathasznélati lehet8ségei is ellehetetlentiltek, ezért
tovébbi tanydkbdl vindoroltak el a lakosok vagy szegényedtek el még inkdbb.
Az egykor oly meghatdrozé, vonattal zajlé piacozds jérészt megsziint, a kisvo-
nat formalta kozdsségek széthullottak, a jegyekkel valé feketézés egyre inkdbb
elétérbe keriilt, a vasutasok egykori hirneves figyelmessége megkopott, az utas—
vasutas kapcsolatok kivesztek.”® A vizsgélt térségben tehdt az a kiillonds helyzet
alakult ki, hogy bér a kisvonat nem sziint meg, az emlitett okokbdl kifolydlag az
1990-es évekre mégis gyakorlatilag jelentéktelenné vilt a hasznalata.”

Konzervilédott, leromlott dllapotdban az utolsé években leginkdbb egy
miikodd mizeumvasithoz hasonlitott, melyet erdsitett a népszerlisodd kisvonat-
Jfolklér: az utazési szokdsainkbdl kiveszett olyasfajta hangulat, nyugalom és k6z6s-
ségi érziilet keresése, ami egy nyugalmasabb, harmonikusabb életfelfogds részét
képezte. Vagy egyszerti kirdndulds, szorakozds, rekredcié.”” A csokkend forgalom

69 Baldzs 2008: 42—44.

70 Interjt Dr. Ispalovics Janosnéval, 2009. janudr 16.; Interjd 6zv. Kiss Jézsefnével, 2009. janudr 23.

71 Interjd Merék Janossal, 2009. februdr 11.

72 Mintegy finom kritikaként még viccek is sziilettek a kisvonatrdl, jellemzd visszacsatoldsként
a kedvelt, 4m érezhetden csupdn jobb hijin haszndlt kozlekedési eszkdzhdz: ,Sétdl a paraszt
bécsi a sinek mellett a faluba, melléér a kisvonat. Odakidlt neki a vezér: — J6jjon, Jéska bécsi,
ugorjon fel, elvissziik! — Most nem mék, kdszondém, mert sietek!” (interji Merdk Jdnossal,
2009. februdr 11.). Nem ismeretlen az ilyesfajta folklorisztikus belsé kritika a kérnyéken,
a gyenge felépitményi hetényegyhdza—kerekegyhdzi vonalra is jellemz8 volt példdul, melyet
1975-ben sziintettek meg: ,a vonat utazésebessége 21-25 km/h volt. Az egyik tréfds kedvi
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és bevétel a vonatpdrok még tovébbi csokkentéséhez vezetett, rdaddsul a meg-
maradt vonatok menetrendjét is az elnagyolt osszedllitds, az utazok semelyik cso-
portjdnak meg nem felelés jellemezte. Id6rél id6re olyan vélemények is felme-
rilltek, hogy a vastttdrsasdg dllami utasitdsra a napi szintd hivatdsforgalomhoz
direke alkalmatlan menetrendeket allitott Gssze.”® Evtizedes vitdt generdl tovabba
az a kérdés, hogy a szolgdltatdsi min8ség elhanyagoldsa vezet-e az utasok elpdr-
toldsdhoz, avagy forditva, a csokkend utasszimot koveti-e a szdndékos leépités.
A kecskeméti kisvasutak példdja osszességében az elsé lehetdséget timasztja ald.

E tanulmdny kiindulépontja az volt, hogy a zénatarifa 1889-es bevezetése,
a tomeges vonathaszndlat elterjedése 6ta, vastit, életmdd és polgdrosodds kapcso-
lata tdjanként is, orszdgosan is bonyolult rendszert alkotott, melynek kibogozisa
a jelen kutatdi generdcié feladata.”® Médszerében ezért nem célravezetd a vasut
egyediili, a tdrsadalomtorténet egyéb folyamataibdl kiemelt vizsgélata, hiszen
kolcsonds hatdsrendszereket feltételeziink, ezére a vasuati kozlekedés tarsadalom-
torténetét a kereskedelem-, iparosodds-, ingdzds-, politika- és technikatorténet
kozds kapcsolatrendszerében lehetséges elemezni.

A hazai vasuthdlézat — még a vizsgdlt korszakban is évtizedekig igazi alter-
nativa hijén — a II. vilighdbora utdn is megfelel6en betoltotte funkeidit: joté-
konyan hatott a piacra termel gazddlkoddsra, jelentésen kdnnyitette vdros és
vidéke kapcsolattartdsdt, a munkavillaldst, tigyintézést, tanuldst, kulturaléddst,
idegenforgalmat. Mivel az érintett teriiletek lakossdganak jelentds része haszndlta
rendszeresen a kisvasutat, igy egyfeldl a vonathaszndlat kiilonlegesen gazdag szo-
kasvildga és az utazds rendjének ers normarendszere alakult ki, mésfeldl a kisvo-
nat szerelvényei egyre inkdbb kdzosségszervezd terekként is miikddtek, jelentds
kapcsolathdlézatot alakitva ki a zdrkézottan él§ tanyai népesség korében. Ezek
kozott szdmos tényezd orszdgszerte jellegzetes, némelyek viszont mds vasutakhoz
képest egyediildllénak tekinthetdk. Alapvetden azonban a kényszerlien vonaton
toltote id8 hasznositdsa vezetett kialakuldsukhoz.

A kistdji elemzések sordn, igy a Kecskemét kornyéki kisvasutak hasznd-
lata kapcsdn ugyancsak egyediildllé tdji folyamatok és iddeltoléddsok figyelhe-
t6k meg. Noha ezen alacsony koltségvetésti vicindlisok semmilyen szempontbél
sem feleltek mdr meg a 20. szdzadi technikai elvdrdsoknak, 4m addig érintet-
len teriileteket feltdrva mégis jelents fejlédést generdltak. E specidlis helyzet

didk a szerelvény mellett futva végezte napi edzéseit a nagy atlétikai versenyekre késziilve”
(Dr. Kozdk Endre, régi utas visszaemlékezése, Petdfi Népe 1999. mircius 24.).

73 Frisnydk Zsuzsa nem taldlt bizonyitékot arra, hogy a bezdrdsra itélt vonalak menetrendjét kész-
akarva ugy 4llitottdk volna ssze, hogy munkdba, iskoldba, piacra jérdsra ne legyen alkalmas.
Ez azonban kénnyen cdfolhat6 a munka- és iskolakezdéseket az elsé vonatok érkezésével ossze-
vetve, illetve a kozokreatdsi és munkaidd végétdl a kovetkezd vonat induldsdig 1évé talsigosan
nagy id8szakaszt figyelembe véve (Frisnydk 2011: 73).

74 Fléridn (szerk.) 2010: 9.
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értelmezéséhez Den Hollander 20. szdzad kozepi elméletének djragondoldsa
nyujthat fogddzot. Az elmaradott, frontierhelyzetd, egyfajta hatdréllapotban
dllandé6sult tanyavildgban valtoztaté erk hidnydban fejlédés alig volt észlelhetd,
ahhoz fejlett kozlekedésre, a gazdasdg integracidjdra, komplex tdjtervre lett volna
sziikség.”> A kisvasutak kiépiilése és az ehhez kapcsol6dé gazdasdgi-életmodbeli
véltozdsok elmaradott, ugyanakkor mégis jelentds technikai innovaciénak sza-
mitottak, ami vélaszt ad arra az ellentmonddsra, hogyan vilhatott e kozlekedési
rendszer egyszerre jol hasznalhaté, mégis kényszer(i kozlekedési eszkozzé.

Altalénosségban egyetérthetiink Baldzs Géza korszakoldsi kisérletével, mely
szerint a 19. szdzad a vastt felvirdgzdsdnak, a 20. szdzad elsé fele a fénykora-
nak, kiteljesedésének az idészaka, a 20. szdzad mdsodik felében a motorizdcid,
a kényelmi szempontok elretdrése, megtorpands, visszaszorulds zajlik (a 21. szd-
zad elején pedig Gjabb szerepdtrendezédés: a szupervasutak és elhanyagolt vona-
lak, a vasitromantika recens megjelenése tapasztalhatd).”® Azonban az is megil-
lapithatd, hogy egyes tdji-tdrsadalmi jellegzetességektdl fliggben a fejlédés ivében
és id8beli végbemenésében esetenként tobb évtizedes eltérések is eléfordulhat-
nak. Mint szdimos egyéb innovicié hasznilatba vételénél, itt is célszer(i hdskor-
r6l, dtmeneti idészakrol, a népi haszndlat fénykordrdl és ledldozdsardl beszélni.

Kiterjedt hatdsrendszer kifejtésére e vastitvonalak is csupdn néhdny évtizedig
voltak képesek, majd a presztizsromlds dsszetett, 4m vildgosan feltérképezhetd
folyamata kovetkezett be. Ennek kézéppontjaban az infrastruktdra és a vas-
utassdg erkolesi felfogdsinak, munkdhoz valé hozzddllisdnak leromldsa, a vasat
kindlta szolgdltatdsi szinvonal és a valds tdrsadalmi igények egymdstdl val6 foko-
zatos eltdvoloddsa, ellentmonddst nem tir6 kozlekedéspolitikai beavatkozdsok
dltal természetes folyamatok mesterséges gyorsitasa, illetve a kornyékbeli életméd
Ujabb gyokeres dtalakuldsai dllnak. Hogy mindez sziikségszer(ien (ij innovaciék
befogaddsdhoz vezet, az tdbbek kozt Erdési Ferencnek a menetrendszer(i koz-
lekedés életciklusaival kapcsolatos elmélete alapjdn viélik viligossd.”” A legtobb
innovécié idébeli lefolydsdra alkalmazhaté elmélete szerint a kezdeti novekedést
telitddés, majd zsugorodds koveti, aztdn bekovetkezik a végfézis (utébbiban csak
jelentés kedvezményeket igénybe vevd, illetve kényszerutasok maradnak). A kecs-
keméti kisvasut révid és iddben megcsiszott hatdsrendszere miatt ezek a folya-
matok idében megkésve és felgyorsulva zajlottak le, s mivel kései kiépiilésiikkel
midr eleve nem tudtak akkora befolydst gyakorolni a teriiletre, mint kordbban
a févonalak, ezért a végfizis bekovetkezése is sziikségszerdi.

75 Hollander 1980: 97.
76 Baldzs 2010: 111.
77 Erdési 2000: 239, 305-306.
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Simon Zoltan Boldizsar
Reflexivitas a torténetirasban

TANACSTALANSAG ES ONBIZALOM A REFLEXIVITAS KAPCSAN

Valami nincs rendben a reflexivitdssal. Es nem pusztin az, hogy majdnem min-
dig mdsvalakinek kellene reflexivnek lennie, csak annak nem, aki éppen beszél
réla. A reflexivitdssal birkézé kiilonféle humdn- és tdrsadalomtudomdnyos esszé-
ket és tanulmdnyokat lapozgatva az a benyomdsa tdmadhat az embernek, hogy
a téma leginkdbb zavart és tandcstalansdgot sziil. Megannyi szakteriilet megannyi
képvisel8je — mielétt elmondand, hogy mi is valdjdban a reflexivitds és mit kel-
lene vele kezdeni — egyardnt hajlamos azzal inditani, hogy meglehetdsen zavaros
fogalomrdl van sz6, amirdl senki sem tudja igazdn, micsoda, és amirdl senki sem
tudja igazdn, mit lehetne, vagy kellene vele kezdeni. Részben alighanem ezért
is érvényesiilhet a reflexivitds a tudomdnyos vildgban jobbdra a gyakorlatoknak
sz616 elméleti ajanldsként, nem pedig gyakorlatként. A torténetelmélet terii-
letére 1épve a zavar és tandcstalansig benyomdsa mindenesetre pillanatok alatt
szertefoszlik. A torténetelmélet az 6nbizalom meglepéen magas fokdval ajdnlja
a torténetirds figyelmébe a reflexivitdst, 4m teszi ezt anélkiil, hogy egy-két kdsza
kisérleten kiviil akdr a fogalom elemzésével probdlkozna, akdr részletesebben
is kifejtené, mit is ért reflexivitds alatt. Az ajdnlds célja és egyben eléfeltevése
mindenesetre az az elképzelés, amely szerint a torténészek szdmdra a reflexivitds
jelenti a jobb tdrténésszé valds ragyogd utjat, illetve a reflexiv attit(id dltaldnossd
véldsa egyszersmind a torténetirds egésze szdmdra is a jobb tdrténetirdshoz, vagy
egyenesen a torténetirds Gj korszakdhoz vezetd ragyogé utat jelenti. A torténet-
irds ezen Gj korszaka az esztétikai villalkozdsként felfogott torténetirs volna, és
a reflexiv torténészek krédéja Alun Munslow nyomdn a kovetkez8képp hangoz-
hatna: ,reflexiv torténészként az frott torténelmet olyan tdrsadalmilag konstitu-
4lt narrativ reprezentdcidként definidlom, amely elismeri a narrativ forma végsd
kudarcdt a reprezentdci precizitdsa és objektivitdsa tekintetében”.!

Az ajdnlott reflexivitds egyik legfébb jellegzetessége ezzel rogvest vildgossa
vélik, nevezetesen az, hogy szoros szovetségben 4ll a torténetirds egy bizonyos
elméletével. Olyan szoros dsszefliggésben, hogy végsd soron nem is tlinik egyéb-
nek, mint az elmult fél évszdzad szkeptikus (vagy a nyelv kérdésére fektetett
hangsuly révén dltaldban posztmodernnek nevezett) torténetelmélete dltal viselt
dlarcnak, amely eleve esztétikai vallalkozdsnak tekinti a torténetirdst, fiiggetleniil
attdl, hogy a torténetirds mér az elérni végyott Gj korszakdba [épett-e vagy sem.
Ami tehdt a reflexivitds nevében ajdnldsra keriil, és ami jobb4 teszi a torténetirdst,

1 Munslow 2006 [1997]: 17.
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»

az nem egyszerden a torténetelmélet, hanem a ,helyes” és ,megfelel8” torténet-
elmélet, maga a reflexivitds pedig nem tlinik egyébnek, mint a ,helyes” torténet-
elméletben val§ jértassdgnak.

Mindemellett gy tlinik, hogy ez a jartassdg nem pusztdn a torténetirds ter-
mészetét feltdré elméleti megldtdsok és filozéfiai elvek ismeretét jelenti. Ahhoz,
hogy valaki jé torténetird legyen, az is sziikséges, hogy ez a ,helyes” torténetelmé-
let elvalaszthatatlanul &sszefondédjon a torténetirdi gyakorlatdval. Ahogy a torté-
nész Susan Crane fogalmaz, ,barki, aki elvdlasztja a torténetirds elméletét a gya-
korlatdtdl, annak a veszélynek teszi ki magdt, hogy esszencializalt nézeteket éleszt
fel arrél, »ahogy a dolgok valéjdban voltak«”.? Az ilyen esszencializdlt nézetek fel-
élesztése alighanem egy nem reflexiv — vagyis rossz, de mindenképp kevésbé érté-
kes — gyakorlatot eredményezne. Az elképzelés tovabb4 azt a kétes dlldspontot is
magdban foglalja, hogy kizdrilag a fenti értelemben vett reflexiv torténetiréi gya-
korlat eredményei tekinthetSk progresszivnek, kizdrélag a reflexiv torténeti szdve-
gek nevezhetSk experimentélisnak vagy éppen bdrmilyen tekintetben eléremuta-
tonak, és kizdrdlag ezek képesek lerdzni magukrol holmi évszdzados konvencidk
béklyéit.? Es forditva, az elképzelés magéban foglalja azt is, hogy ezek a konven-
ciondlis gyakorlatot feliiliré experimentdlis torténeti szovegek meg sem sziilethet-
nének a reflexivitds — a ,helyes” torténetelméletben val6 jartassig — nélkiil.

A reflexivitds és a ,helyes” torténetelmélet ilyesfajta szoros szovetsége sajni-
latos médon azt jelenti, hogy amint valaki megprébdlna a reflexivitds fenti fel-
fogdsa ellen érvelni, akkor egyszersmind az elmélet és a gyakorlat elvalasztdsaban
is blindsnek bizonyulna, aminek kovetkeztében a legkevésbé sem reflexiv médon
Ujjd is élesztené a torténetirdsrol alkotott olyan nézeteket, amelyek szerint az
nem esztétikai, hanem episztemoldgiai vallalkozds.* Ennek ellenére a tovébbiak-
ban a reflexivitds fenti felfogdsa, és egyszersmind a torténetelmélet és a torté-
netirs gyakorlatdnak elvilaszthatatlanséga ellen fogok érvelni. Am az avittnak
tekintett nézetek felélesztésének szdndéka tévol 4dll t8lem, amennyiben azt gon-
dolom, hogy a reflexivitds — a térténetelméleti jdrtassdg — gyakorlatba iltetése,
ykészpénzre vilthatdsdga” elleni érvek kordntsem jérnak egyiitt automatikusan
immdr meghaladottnak vélt elképzelések nosztalgikus megidézésével.

2 Crane 2002: 319.

3 Amikor itt és mdsutt szoba keriilnek a konvencidk a térténetirds kapcsdn, akkor nem a kon-
venciondlis és a nem konvenciondlis torténetirds olyasfajta megkiildnboztetésére gondolok,
amelynek értelmében Szélpdl Livia mutatja be az unconventional history gyakorlatdt (Szélpdl
2007). Azoknak a nem konvenciondlis torténeti munkdknak a jé része, amelyeket Szélpdl emlit
a tanulmdnydban, elbukna a fenti értelemben vett ,helyes” torténetelmélet prébdjin.

4 Frdekes, hogy a ,tapasztalat” és a ,jelenlét” fogalma nevében a szdveg és a nyelv birodalmabél
valé kilépésre tete tjabb kisérletek is a tdrténetirdsrol alkotott divatjamult nézetek felélesztésének
védjdval szembesiilnek. Még akkor is, ha ezek a kisérletek Frank Ankersmit ,tapasztalatdhoz”
hasonléan nem hagyjék el az esztétika birodalmdt, és akkor is, ha nem tagadjak a nyelv jelent8sé-
gét, ahogy sem Ankersmit , tapasztalata’, sem Eelco Runia vagy Hans Ulrich Gumbrecht , jelen-
léte” nem tagadja. A ,jelenlét” ilyen kritikdjihoz ldsd Munslow 2010; Jenkins 2010. A , tapasz-
talat” ilyesfajta kritikdjihoz l4sd Jenkins 2009. A tapasztalat és a jelenlét fogalmaiban rejlé
lehetdségekrdl, illetve a tdrténetirds nyelvi elméleteihez vald viszonyukrél 14sd Simon 2013b.
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A reflexivitds elleni érvek ugyanis nem pusztin az elmalt iddszakban a tor-
ténészek figyelmébe ajdnlott torténetelméletet mint a jo toreénetirds mércéjée,
hanem éltaldban véve a torténetelméletet mint a torténetirds mércéjée kérddje-
lezik meg. Mds széval, a reflexivitds elleni érvek a tdrténetirds olyan pluralisz-
tikusabb felfogdsdhoz vezetnek, amely szerint a kiilonb6z8 torténeti szovegek
minden tovdbbi nélkiil fittyet hdnyhatnak a konvencidkra és lehetnek experi-
mentélisak fiiggetleniil attdl, hogy szerzéik éppen milyen elméleti dlldsponton
vannak a torténetiréi véllalkozds természetét illetéen. Es ennek megfeleléen
a reflexivitds mogé bujva 6nmagdt propagdléd torténetelmélet leglelkesebb kép-
visel6je dltal irt torténeti szoveg is zavarbaejté konnyedséggel bizonyulhat a vele-
jéig tradiciondlisnak — valahogy a kisérleti szellemet propagdlé elméleti szovegek
kinos konvencionalitdséhoz hasonlatosan (amivel, nem mellesleg, ezek az elméle-
tek mintegy reflexszertien, 6ntudatlanul utasitjak vissza sajit vizidjukat).

Mindekézben azonban az 6nmagdt ajanlé torténetelméletet nem éri semmi-
féle kdr az dltala képviselt filozéfiai nézeteket illetéen, legaldbbis nem a reflexivitds
kritikdja révén.> Az egyetlen kdr, amit a reflexivitds kritikdja okozhat ebben a tekin-
tetben, az a torténetirdi gyakorlat ezen torténetelmélet dleali jobbd tételének az
elképzelését illeti. Ez azonban olyan kdr, amit nem ennek a bizonyos térténetel-
méletnek, hanem a térténetelméletnek mint torténetelméletnek kell elszenvednie.

A REFLEXIVITAS KOVETELMENYE

A fenti értelemben vett ,,j6 torténetirds” kovetelményeit sorol torténetelméle-
tek jobbdra a lista elején biztositanak helyet a reflexivitds szdmdra. Bdr alkalma-
sint néhdny, a magdtdl értet8ddség jegyében odavetett sz6 is megteszi arrél, hogy
»a reflexivitds ajdnlott”,® az ajénldsokat tdbbnyire pdrmondatos leirds is kiséri.
Beverley Southgate szerint példdul a jé torténetirdshoz elengedhetetleniil sziik-
séges hdrom tulajdonsdg: ,el8szor, a reflexivitds — tudatdban lenni 6nmagunk-
nak, hogy mit csindlunk és miért; mdsodszor, [...] a nyelvi tudatossdg — az az
irdnti figyelem, hogy a kiilonboz6 célok eléréséhez hogyan hasznéljuk a nyelvet,
hogyan éliink vissza a haszndlatdval, hogyan formdljuk; és harmadszor, a kétér-
telmiséggel valé egytittélés képessége — a képesség a benniink, a mdsokban és
a multbeli emberekben rejlé, néha kovetkezetlen és ellentmonddsos elemekkel
valé egyiittélésre”.” Southgate hdrom tulajdonsigdhoz hasonléan Hélene Bowen
Raddeker listdja a posztmodern torténetirds ,hat alapelvérdl” szintén a reflexi-
vitdssal kezd8dik, amit olyan gyakorlatként definidl, amely ,, magdban foglalja

5 A félreéreések elkeriilése végett nem lehet eléggé hangsilyozni, hogy nem az dnmagit ajénlé
torténetelméletet probalom alddsni, hanem az ambiciéit. Ami magdt az elméletet alddshatja,
az nem a gyakorlat formaldsdval szembeni tehetetlenségének a felmutatdsa, hanem példdul az
el6z8 ldbjegyzetben is emlitett fogalmak koré épiild rivélis elméletek térnyerése.

6 Bourke 2007: xii.

7 Southgate 2005: 147.
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az onkritikdt csakigy, mint a toreénész dltal elfoglalt pozicidk 8szinte beisme-
rését”.b Az Experiments in Rethinking History c. kotet szerkesztdi pedig mintegy
trivialitdsként kezelik azt a reflexivitdst, amely ,természetesen kozponti jelents-
ségli az experimentalizmus szdmdra a torténetirdsban”, és amely egyszerre jelenti
»mind a torténeti cselekvék, mind pedig a térténész szerzdi és kreativ szerepének
ontudatos megértését”’. Par mondattal késdbb, tovdbbra is azt a hatdst keltve,
mintha kézenfekvd dolgokrdl beszélnének, még annyit tesznek hozz4 mindeh-
hez, hogy ,a reflexivitds a térténetirds irodalmi-kreativ tettként valé elismerése is,
még akkor is, ha a cél inkdbb rekonstrukciénak ldtszik. Természetesen minden
rekonstrukei6 konstrukcié.”

A reflexivitds a konvencionalizmuson valé tallépés eszkdzeként jelenik meg
Robert Berkhofer Beyond the Grear Story c. konyvében is, amely a torténetel-
méletben taldn egyediildllé médon egy egész fejezetet szentel a fogalom elem-
zésének és a nyugtalanité kérdésnek, hogy miképp is festene a reflexiv torténet-
iréi gyakorlat. Minthogy Berkhofer a késébbiek sordn részletesebben is széba
keriil, egyel6re elég megemliteni a feladatot, amit a torténészek szdmadra kijeldl,
és ami a kovetkez8képp hangzik: a torténészeknek a reflexivitds nevében el kel-
lene mélyedniiik abban a problémdban, hogy ,egy szoveg miként konstitudlja
onmagit torténelemként”.!® Végiil, az elméleti ajanldsok hazai vizein elsésorban
Gydni Gébor hajéja halad kikotérél kikotdre a reflexivitds zdszlaja alatt, hogy
minél tobb helyre hordja szét a j6 torténetirds és az elméleti tudatossig viszonyd-
16l sz616 hireket."!

Kordbban a ,helyes” torténetelméletben valé jdrtassdggal azonositottam
a reflexivitds torténetelméletben explicite csupdn fel-felbukkand, 4m implicite
folytonosan és nyomasztdan jelen 1évé fogalmdt. Az el8z8 két bekezdésben ossze-
gytjeote rovid definicidk és leirdsok fényében azonban alighanem itt az ideje
beazonositani, hogy miféle reflexivitdsrél is van szé pontosan. Ehhez minde-
nekeldtt egy olyan teriiletre van sziikség, amely a torténetelmélettel ellentétben
alaposabb vizsgilat ald vette a fogalmat: a tudomdnyszociolégidra. A tudomad-
nyos tudds szocioldgidjdnak egykori Gttoréi nem pusztdn atedl kiilonlegesek,
hogy megprébéldk tiizetesebben koriiljarni a reflexivitdst, hanem attdl is, hogy
nem egyszerien az ltaluk vizsgilt gyakorlatok szdmdra ajanlottdk a fogalmat,
hanem ugy tekintettek rd, mint amihez a mdsok diskurzusdrél sz6l6 sajdt dis-
kurzusuknak is fel kell nénie. Mds széval az elmult évtizedekben nem csupdn
a tudomdny reflexivitdsdt tették vitatémdvd, hanem a tudomdnyrél sz416 sajde

8 Bowen Raddeker 2007: 33.

9 Munslow — Rosenstone 2004: 13—14.

10 Berkhofer 1995: 281.

11 Ldsd a relevdns szdvegeket a kovetkezd kotetekben: Gydni 2003; legtjabban Gydni 2010.
A torténetelméleti ajénldsokkal kapesolatos egy szkeptikusabb dlldsponthoz, amely egészen mds
vonalon, de a jelen esszével rokon cél érdekében érvel, ldsd Kisantal 2007. A tdrténetirds refle-
xivitdsdnak egy externalista felfogdsdhoz ldsd Takdcs 2008.
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szdvegeik reflexivitdsdt is.”> Ennek fényében nem kiilonésebben meglepd, hogy
a reflexivitds kiilonféle fajtdinak leginkdbb hasznilhaténak t(ing osztdlyozdsa is
a tudomdnyos tudds szociolégidjitdl kdlcsondzhetd. Michael Lynch egy reflexi-
vitdsellenes tanulmdnydban — amelynek érvelésére hamarosan részletesebben is
kitérek — a reflexivitds hat 8 fajtdjdt kiillonbozteti meg; ezek koziil kettd is széba
johet akként, aminek nevében a torténetelmélet Snmagit ajinlja a toreénetirds
jobbd tételére.

Az elsd jelolt, amelyet Lynch a metodolégiai reflexivitds egyik formadjdnak
tekint, a filozéfiai onreflexié: egy ,filozéfiai dnelemzés, a sajit vélekedéseink és
feltevéseink befelé tekintd, néha vallomis jellegli, onkritikus vizsgalata”.® A ref-
lexivitds mint onvizsgdlat, amely egyardnt érinti az egyén személyét és cselekede-
teit, a fenti térténetelméleti ajnldsokban Southgate-t8l Berkhoferig egyformén
tetten érhetd. Ezek az ajdnldsok azonban tartalmaznak még egy sszetevét: nem
pusztdn a filoz6fiai onvizsgélatot kovetelik meg, hanem kiilonés és alighanem
szerencsétlen médon elére meghatdrozzék az 6nvizsgalat eredményét is. Hogy
mitd] kiilonds és szerencsétlen a reflexivitds kapcsdn az 6nvizsgdlat eredményének
a meghatdrozdsa, az viszonylag kdnnyen beldthaté. Amikor ugyanis azt halljuk,
hogy a reflexivitds mint filozéfiai dnelemzés tidvozlendd és kivanatos, azt gon-
dolhatnink, hogy ami szdmit, az nem a végeredmény, hanem maga a filozéfiai
onelemzés tevékenysége és a torténészként végrehajtott cselekedetek természetérdl
val6 gondolkodds. Azt gondolhatndnk, hogy a filozéfiai 6nelemzés eredménye-
ként a toreénészi tevékenységrdl alkotott elméleti nézetek lehetnek helyesek vagy
helytelenek, de maga a reflexivitds nem. Azt gondolhatndnk, hogy ha a reflexivitds
megfeleltethetd volna egy ,helyes” elméleti poziciénak a filozéfiai nelemzés ered-
ményeként, akkor egyéltalin nem is létezne reflexivitds — akkor csupdn a torténet-
irds gyakorlatardl alkotott egyetlen ,helyes” elmélet létezne.

Am legyen barmennyire is kiilonos és szerencsétlen a fenti eljérds, éppen ez
torténik a reflexivitdssal a toreénetelméletben. Filozéfiai onelemzésként szenve-
délyes viszonyra lép azzal a misodik jeldlttel, amit Lynch az interpretativ ref-
lexivitds egyik formdjaként radikélis referencidlis reflexivitdsnak nevez, és amit
»a reprezentdci6 irdnti megszallottsdg és a reprezentdcid szkeptikus felfogdsa
jellemez”.'* Ez a radikélis referencidlis reflexivitds 6lt példdul formdt abban
a kordbban emlitett, Munslow definiciéjdt visszhangzé hipotetikus reflexiv tor-
ténészi krédéban, ami a kdvetkez8képp hangzott: ,reflexiv torténészként az irott
torténelmet olyan tarsadalmilag konstitudlt narrativ reprezenticiéként definid-
lom, amely elismeri a narrativ forma végsé kudarcdt a reprezentdcié precizitdsa
és objektivitdsa tekintetében”.

12 Ldsd Woolgar 1988; Ashmore 1989. A reflexivitds tuddsszociolégidban felbukkané formdihoz
a 80-as évek végének a fenti érvelés szdmdra relevdns vitdindl jéval tdgabb kontextusban ldsd
Dupcsik 2001.

13 Lynch 2000: 29.

14 Tynch 2000: 33.

15 Ldsd az elsd ldbjegyzetet.



174 KORALL 52.

A filozéfiai 6nelemzés és a radikalis referencidlis reflexivitds tdrténetelméleti
osszefonéddsdt azonban ritkdn kisérik érvek. Az elméletek hajlamosak kitérni az
eldl, hogy a reflexivitds ajanldsakor egyszersmind instrukciékkal vagy szemléletes
példakkal is szolgdljanak arra nézve, hogy miképp lehetne a reflexivitdst érvényre
juttatni a torténetirds gyakorlatdban. Az ajinldsok mindemellett annak demonst-
raldsdt sem érzik égetSen sziikségesnek, hogy a torténetirds gyakorlatdban csak
akkor léphetnek fel tidvozlendd mindségi valtozdsok, ha a tdrténetirdst episzte-
moldgiai helyett esztétikai véllalkozdsként értelmezziik; hogy a gyakorlat mind-
ségi javuldsa nem mehet végbe anélkiil, hogy a torténészek a fenti értelemben
véve reflexivek volndnak; vagy hogy semmiféle kisérleti attit(id sem verhet gyo-
keret a torténetirdsban gy, hogy valaki a ,helyes” elmélet helyett valamely ,hely-
telen” elmélet hive, vagy éppen azt gondolja, hogy nem szegédik semmilyen
elmélet hivéiil. Az egyetlen kivétel taldn Berkhofer, aki — bdr 6 is megfeledkezik
a reflexivitds azon feltételezett képességének igazoldsdrdl, miszerint a gyakorlat
mindségi javuldsit hoznd — listakkal l4tja el az olvaséit arrél, hogy mi mindennel
kapcsolatban kellene a torténészeknek reflexivnek lenniiik, valamint praktikus
jo tandcsokkal szolgdl arra nézve, hogy miképp érhetd el mindez a gyakorlatban.
A listdi a retorikdtl kezdve a miifajon, a politikdn és az etikdn keresztiil a nyelv-
18l alkotott elméletekig rengeteg bejegyzést foglalnak magukban, a méd pedig,
aminek révén a torténészek reflexivnek bizonyulhatnak, nem volna egyéb, mint
a listak bejegyzéseivel kapcsolatos reflexiv pillanatok torténeti szovegekbe fogla-
ldsa. A politika esetében mindez a kovetkez8képp festene:

LA textualizdcidik [a torténeti szovegeik — S. Z. B.] megértése érdekében a politikai
hovatartozasuk mellett a szerz8knek, oktatéknak (és birdléknak) fel kellene tdrniuk
sokrétll tdrsadalmi helyzetiiket. Az ilyesfajta szimaddsok magukban foglalndk a tdrsa-
dalmi nem, a gener4cid, a vallds, az etnicitds és a szakma szerepét a szovegek el84llitd-
sdban. Vajon lehetséges egy ilyesfajta teljes szdmadds, és ha igen, milyen formdt kel-
lene dltenie? Az a legkevesebb, hogy a szabvdnyos térténelmek bevezetSiben talalhatd
szokdsszer(ien feliiletes teljes szimaddsokat bdrmely 4j reflexiv textualizdcidnak az

egész textualizalt vallalkozds defogd, dialekeikus és explicit keretévé kellene tennie.”'®

Bér a torténeti szovegekben a szerz6i jelenlét jobbdra tovébbra is a f8sz6veget
felvezetd bevezetésekre korldtozddik, a reflexiv pillanatok térténeti szovegekbe fog-
laldsa nem csupdn eseti jelenség. A Berkhofer dltal kordntsem kielégitének tekintett
elészavas vallomdsoktdl a kivianatosnak vélt explicit reflexiv keretig majd minden
lépeséfok megtaldlhaté az egyes torténeti munkdkban. Véletlenszertien valogatva
az utdbbi idében a kezembe keriilt vagy éppen elészeretettel forgatott torténet-
iréi munkakbdl, az elsé lépcsbfokra Joanne Ferraro lehet a példa, aki a reneszdnsz
Velence problémds hizassdgairdl sz6l6 kényvében a torténetiréi véllalkozds termé-
szetérdl alkotott nézeteit tévol tartja mindattdl, amit a reneszdnsz Velence életérdl

16 Berkhofer 1995: 247.
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mond. Azzal, hogy a dekonstrukcié tuddskoncepcidjdt illetd nézeteit az elészéban
letudja afféle kotelezd korként, pompdsan illusztrdlja azt, ami Berkhofer szerint
pusztdn ,szokdsszerlien feliiletes” szdimadds, még ha nem is teljes.”” Ann Wroe
A Fool and his Money c. konyvében mdr nem az el8sz6t, hanem az elsé fejezetet
foglalja le a dél-francia Rodez 70-es évekbeli életének, valamint az ebbe az életbe
vald sajdt beilleszkedésének a torténetére, és a konyvének tobbi fejezete anélkiil
foglalkozik a kdzépkori Rodez torténeti cselekvdinek az életével, hogy bdrmiféle
4tjdras volna a két torténet kozott.'® Arthur Imhof ennél még egy 1épéssel tovdbb-
megy az Elveszitett vildgokban, amikor hirtelen a torténeti cselekvéi kozott tlinik
fel, ahogy 1982/83 telén irdsos korkérdést fogalmaz Bajororszdg f8orvosaihoz és
fénévéreihez, arrdl prébélva felmérést késziteni, hogy a torténeti cselekvdinek egy
bizonyos hite mennyiben élt tovdbb az 1980-as években."

A kovetkezd 1épés — ami mér kielégitené Berkhofer igényeit a torténeti szo-
vegek reflexivitdsdt illetéen — a narrativdn végigvonuld, konstitutiv és dllandé
szerzdi jelenlét volna. Ilyen példdul Greg Dening Church Alive! c. konyve az
€187 valldsos tapasztalatrél, amit nem csupdn dtszének Dening személyes tor-
ténetei, hanem valéban ezek képezik az egész véllalkozds keretét.?” A tdrténet-
elméleti ajdnldsokban leggyakrabban idézett reflexiv torténeti szoveg azonban
alighanem Robert Rosenstone Mirror in the Shrine-ja hdrom amerikai vildgké-
pének a véltozdsdrdl a 19. szdzadi Japannal valé taldlkozdsuk révén. A konyvvel
— amelyben a Japdnba vet6d6tt amerikaiakrél sz616 torténeteket végigkiséri az
ezeket elbeszéld torténész szerzdi jelenléte — Rosenstone azt a célt tlizte maga elé,
hogy ,olyan torténeti munkdrt alkossak, amely megfelel, ha nem is a szdzad végi,
de legaldbbis a szdzad kozepi irodalmi érzékenységnek”.? Ez az elsé pillantdsra
drtatlannak tetsz8 cél pedig igen komoly kovetkezményekkel jérhat a torténeti
szovegek reflexivitdsdra nézve.

Mindezek fényében nem kétséges, hogy létezhetnek és 1éteznek is olyan tor-
téneti szovegek, amelyek ldtsz6lag megfelelnek a torténetelméleti ajanldsok kove-
telményeinek. Meglehet azonban — Rosenstone szavai legaldbbis erre utalnak —,
hogy a torténeti szovegekben tetten érhetd reflexivitdsnak vajmi kevés koze van
ahhoz a reflexivitdshoz, amire a torténetelmélet szélitja Sket. Miel6tt azonban
kideriilne, hogy van-e kiildnbség — és ha van, miben is 4ll ez a kiilonbség — a tor-
téneti szovegek szdmadra ajdnlott és az azokban ténylegesen tetten érhetd reflexi-
vitds kozott, érdemesnek tiinik kitérni egy olyan kérdésre, amit a torténetelmé-
letek az ajdnlds sordn elfelejtenek tisztdba tenni. Arra, hogy szdmit-e barmit is
az ajdnlott reflexivitds, és hogy képes-e viltoztatni a gyakorlaton, képes-e jobbd
tenni azt; pontosabban szélva — mivel azt gondolom, hogy nem képes mind-
erre — arra, hogy miért is nem képes minderre.

17 Ferraro 2001: 11.

18 Wroe 1996: 7-21.

19 Imhof 1992: 182-184.
20 Dening 2006.

21 Rosenstone 1988: xiii.
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A REFLEXIVITAS ELLEN

Bar kérségkiviil akadtak a fogalom jelentéségének és befolydsdnak csokkentésére
irdnyuld elszort kisérletek, a reflexivitds elleni érvelés nem tartozott az utébbi
évtizedek legnépszertibb tudomdnyos tevékenységei kozé. Az egyik, és taldn az
egyik legfontosabb ok, amiért ezek az elszért kisérletek nem véltottak ki kiils-
ndsebb visszhangot, tgy gondolom az, hogy a reflexivitds kritikdjdt dsszemos-
tik azon elméletek kritikdjdval, amelyek a reflexivitdst a kiilonb6z8 gyakorlatok
figyelmébe ajdnlottdk. Amikor példdul az antropolégus Philip Carl Salzman
azt mondja, hogy a reflexivitds képtelen beteljesiteni a céljdt az antropoldgia-
ban, akkor tulajdonképpen azt mondja, hogy azok az antropolégia gyakorlatardl
alkotott posztstrukturalista elméletek képtelenek beteljesiteni céljukat, amelyek-
nek igy a reflexivitdssal egyiitt kellene porba hullniuk.?> Némely vonatkozdsban
persze az ilyen kritikdk is hasznosnak bizonyulhatnak, és Salzmannak is jérhat
a pont az onelemzéssel szemben tdplale kéeségei hangoztatdsdére. A kérdésnek
mindazondltal, hogy mennyiben vagyunk képesek 6nmagunkrdl tuddst sze-
rezni, megvan a maga torténete.” Mdsrészt, az onmagunkrél valé tudds kap-
csdn a tudds lehet8ségét illetd kétség kirtydjit azok ellenében kijdtszani, akik
egyébként is erés kétségeket fogalmaznak meg a tudds lehetéségét illetéen, nem
feltétlentil célravezetd stratégia — f6képp nem abban az esetben, ha valaki, mint
Salzman, nagy dltalinossdgban jéval kevesebb kétséget tapldl ez tigyben, mint
akikkel szemben a kdrtydt kijétszana.

Minden érdemiik ellenére ezért a reflexivitds azon kritikdi, amelyek elsésor-
ban a fogalomhoz kapcsol6dé adott elméletet tdimadjak, hatdstalanok maradnak.
Lynch kordbban mdr emlitett megkozelitése, amely csupdn a reflexivitds és a foga-
lom tudomdnyos életben betdltott stdtusza ellen érvel, mér jéval tobb eredménnyel
kecsegtet. Lynch abbdl indul ki, hogy a reflexivitds valtozést hivatott hozni, ameny-
nyiben egy megel6z8, nem reflexiv dllapotot fordit reflexiv dllapottd. A példdjdban
»a viz 100 Celsius fokon forr” ,prototipikus objektiv” allitdst teszi meg kezdeti,
nem reflexiv dllapotnak, amihez képest az ,,a viz 100 Celsius fokon forr tengerszin-
ten” moédositott 4llitds legaldbb egy, eredetileg figyelembe nem vett feltételt tisztdz;
egy olyan feltételt, amelynek az emlitése relevdns lehet. Az eredetileg figyelembe
nem vett relevdns ,feltételek és esetlegességek” szdma azonban, ahogyan arra Lynch
ramutat, ,potencidlisan végtelen”: a feltételek, a feltételek feltételei, és a feltételek
feltételeinek a feltételei voltaképpen barmeddig sorolhaték, ami azt jelenti, hogy az
tigy végtelen regresszusba torkollik. Lynch ezért agy véli, hogy a probléma végsé
soron nem is az, hogy mit lenne relevdns emliteni, hanem az, hogy a szdmtalan
tisztdzds emlitése mikor relevins, és a kovetkezd konklazidra jut: ,A médositat-
lan 4llitds dltaldban elégséges, és a tovabbi feltételek emlitése unalmasnak, peddns-
nak és irrelevansnak hat mdsok szdmdra. Az dllitds értelme, érthetdsége és objek-

22 Salzman 2002.
23 Cimszavakban ldsd Margaret Archer révid ,reflexivitds-életrajzdt” (Archer: 2010: 4-5).
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tiv alkalmassdga reflexiv a haszndlatdnak koriilményeire, fiiggetleniil attél, hogy az
dllitdsban mennyi sz6 esik a koriilményekrg/” >

A végtelen regresszus felmutatdsa a tudomdnyos vitdkban tdbbnyire elégsé-
ges a vita tdrgydnak diszkreditdldsahoz, bar kordntsem minden esetben. Es ami
azt illeti, a reflexivitds esetében is akadnak, akik szerint a végtelen regresszust
el kell ugyan ismerni, 4m ennek az elismerésnek nem a reflexivitds elvetéséhez,
hanem éppen a végtelen regresszus okdn annak der(s tinnepléséhez kell vezet-
nie.” Ennél az egyébként nem feltétleniil antipatikus hozzdillisndl azonban
fontosabbnak tlinik az a kérdés, hogy Lynch kritikdja mennyiben alkalmazhaté
a reflexivitds torténetelméleti ajinldsokban haszndlt fogalmdra nézve. Ez tigyben
pedig két bosszanté nehézség is felmeriilhet.

El8szor is, Lynch kritikdja arra fut ki, hogy az 6sszes dltala szimba vett ref-
lexivitdsfogalom helyett a sajdt verzidjdt ajanlja minél szélesebb kori megfon-
toldsra, a sajdt verzi6ja pedig egy ,evildgi” reflexivitdsfogalom favorizildsa érde-
kében gyakorlatilag felszdimolja a reflexiv és nem reflexiv kozotti kiilonbségtételt.
Az etnometodoldgiai reflexivitds — amit Lynch a reflexivitds sszes tobbi felfo-
gdsdval szemben ajdnl — ,a nyelvhaszndlattal egytitt érkezik”, és annak ellenére,
hogy szerényen, a reflektorfényt keriilve miikodik, aligha elhanyagolhaté szere-
pet tolt be az életiinkben, 1évén hogy Lynch szerint ,ez alkotja a »hdttereket«
és »kontextusokat«: ez adja az érthetdség és az elszdmoltathatésdg kereteit, ez
tartja fenn és konstitudlja 6ket”.?* Az etnometodolégia mint a tdrsadalmi vildg
mindennapi cselekvések és gyakorlatok dltali létrehozdsdt vizsgilé szocioldgiai
megkozelités Harold Garfinkel amerikai szociologus ,taldlmdnya”, Lynch pedig
Garfinkel tanitvanyaként és Garfinkel nyomdn tekinti az etnometodolégiai ref-
lexivitdst a minden emberi cselekedetben benne rejlé és minden emberi csele-
kedettel egyiitt jérd legalapvetdbb és elkeriilhetetlen reflexivitdsnak. A torténet-
elmélet azonban bizonyos értelemben ennél jéval magasabb cstcsokat héditana
meg, és a torténeti szovegekben tetten érhetd reflexivitds is tobb ennél. A torté-
netelmélet 4ltal ajdnlott reflexivitds kritikdja szdmdra Lynch legfébb érdeme ezért
mind@ssze az, hogy erds érvekkel szolgal a reflexivitds mint a kivalésdg mércéje
visszautasitdsira — ami persze egyéltalin nem apré érdem. Az dltala elényben
részesitett etnometodoldgiai reflexivitdsra fektetett hangsily azonban eltiin-
teti a kiilonbséget a fentebb emlitett reflexiv és nem reflexiv torténeti szévegek
kozott, amely kiillonbség nehezen volna tagadhaté. Ahogy errél mér esett szo,
szdmtalan torténeti szoveg tartalmaz reflexiv pillanatokat vagy dolgozik dllandé
reflexiv szerzéi jelenléttel, amelyek ldtszélag 6sszhangban dllnak a torténetelmé-
leti ajdnldsokkal. A kérdés az, hogy ez a reflexivitds valéban a ,helyes” torténetel-
méletben vald jértassdg eredménye-e, és valdban az elméleti tudatossdg funkcidjdr
tolti-e be, vagy valami egészen mds funkciét.

24 Lynch 2000: 45-46.
25 Ashmore 1989: 100-106.
26 Lynch 2000: 42.
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Lynch érvelésének a torténetelméleti reflexivitdsra vald puszta dtiiltetésée
illetd masodik bosszantd nehézség azzal kapcsolatos, hogy az érvelés az egyedi
dllitdsok szintjén mikddik, mig a torténetirds elméletei a toreéneti szovegek,
a reprezentdcié egészérdl beszélnek,” ahogy Berkhofer is a reprezentdcié egésze
szdmara tenné explicit keretté a reflexivitdst. Igy hdt nincs mds hdtra, mint egy
Lynch megkozelitésénél is gytimolcsdz8bbnek igérkezd kiindulépontot keresni.
Ez a gytiméles6z6bbnek igérkezd nézépont pedig, azt gondolom, az elméleti
nézetek és fogalmak univerzalitdsigényében rejlik.

Arrdl lenne sz6, hogy az ajanlott reflexivitds a legalapvetébb szinten két részbdl
tevédik Ossze: ajanldsra keriilé univerzalis elméleti fogalmakbdl, valamint a fogal-
mak irdnti reflexivitds aktusdbdl. Maguk az univerzalis fogalmak, amelyek példa-
jaként alljon itt a torténeti szovegek pozicionalitdsa, id6hatdrok nélkiil kovetelnek
érvényességet minden valaha is megirt szovegre nézve. Sajnalatos médon azonban
az id6hatdrok hidnydrdl alkalmasint maguk a teoretikusok is hajlamosak megfe-
ledkezni, ahogy Keith Jenkins is megfeledkezik réla Why History? c. kényvének
rogon a legelsé mondataiban, amelyek a kovetkezdképp hangzanak: ,Ez a kényv
els6sorban egy kiterjesztett vita; nyiltan poziciondlt. Képtelenség volna barhogy
miésképp irni manapsdg.”* Jenkins szavai azonban azt sejtetik, hogy ha manap-
sdg mdr nem is, de kordbban lehetséges volt mdsképp irni, és ennek megfeleléen
a kévetkezé mondatokban ,elfogulatlan szévegekkel” dllitja szembe a sajdt ,,nyiltan
poziciondlt” irdsit. Am Jenkins torténetelméleti munkéssiga éppen arra az elgon-
doldsra épiil, amit egy kordbbi irdsiban gy fogalmazott meg, hogy a torténet-
irds sosem 6nmagaért van, hanem mindig valakiért, és hogy a torténetirds mint
torténetirds ideoldgiai konstrukci6.?” Ezzel pedig nem csupdn a sajdt irdsdt tekinti
poziciondltnak, hanem a torténetirdst dltaliban véve, sét, minthogy a torténetirdst
illetd kételyei a nyelvet illetd dtfogdbb kételyébdl szdrmaznak, valéjidban minden-
féle irdst és mindenféle szoveget. Ha pedig magdt az irdst tekinti poziciondltnak,
akkor a sajdt szévegét nem dllithatja szembe ,,0objektiv, semleges és elfogulatlan
szovegekkel”, mivel ilyen sz6vegek az irds pozicionalitdsinak kdszonhet8en nem
létezhetnek és soha nem is létezhettek, barmit is gondoljanak és gondoltak valaha
is a kérdéses szovegek el8allit6i a szovegeik elfogulatlansigdrél. Jenkins azonban,
mentségére legyen mondva, valészintileg éppen csak reflexiv akart lenni az irds
pozicionalitdsa irdnt. Ez ugyanis a reflexivitds ajdnldsinak mdsodik dsszetevdje: az
adott univerzdlis elméleti fogalom irdnti reflexivitds aktusa.

Es itt fel is meriil a kérdés, hogy mégis, mit is kellene pontosan tenniink
ahhoz, hogy reflexivek legyiink egy adott univerzdlis elméleti fogalom irdnt?
Berkhofer tandcsdt kovetve tisztdzhatjuk az elméleti, filozéfiai (politikai, etikai,
és igy tovabb) nézeteinket és elkdtelezddéseinket, és bevallhatjuk, hogy milyen
elméleti alldspontot foglalunk el bizonyos kérdésekben, ahogy Jenkins is teszi.
Meglehet azonban, hogy ez még nem kielégité, meglehet, hogy reflexivnek lenni

27 Lasd Ankersmit leirds és reprezentdci6 kozocti kiilonbségtételét (Ankersmit 2001: 39-48).
28 Jenkins 1999: 1.
29 Jenkins 2003 [1991]: 21.
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pusztdn az adott elméleti fogalom irdnt nem elégséges. Jenkins esete taldn arra
mutat rd, hogy egyszersmind az adott fogalom univerzalitdsa irdnt is reflexivnek
kellene lenniink, méskiilénben a vallomdsaink olyan szembedllitdsok tételezésé-
hez vezetnek, amelyeket csak akkor tarthatndnk fenn, ha nem fogadndnk el az
adott elméleti dlldspontot, amely irdnt elkdtelezddtiink, és amely elkdtelezddést
éppen bevallani késziiliink. Ha ugyanis mdr elkdteleztiik magunkat a szévegek
pozicionalitdsa irdnt, akkor nem beszélhetiink ,elfogulatlan szovegekrdl”. Csak
akkor beszélhetnénk réluk, ha irdntuk koteleztiik volna el magunkat, és csak
akkor dllithatjuk szembe a szovegek pozicionalitdsat ,elfogulatlan szovegekkel”,
akkor tételezhetjiik egyszerre pozicionalt és elfogulatlan szvegek létezését, ha
ki tudunk lépni, és ha ki is Iépiink abbél a poziciébdl, amely irdnt elkdteleztitk
magunkat. Ha azonban az elkdtelezédéseinken beliil maradunk és Jenkinshez
hasonléan az irdst mint irdst tekintjiik poziciondltnak, akkor a pozicionalitds
fogalma magaban foglalja sajét univerzalitdsdt. Az adott elméleti fogalom irdnti
reflexivitds ezért végsd soron elégséges dSnmagdban, lévén hogy a fogalom irdnti
reflexivitds egyszersmind a fogalomban rejlé univerzalitds irdnti reflexivitds is.
Ebben az esetben pedig Jenkins, még ha csupdn a tudomdnyos tisztesség nevé-
ben nem is akart egyebet, mint reflexivnek lenni a pozicionalitds irdnt, hibdt
kovetett el egy hamis szembendllds felvdzoldsval.

De mégis, ismét, mi lett volna, ha Jenkins csupdn bevallja az elfogultsigit,
és semmiféle hamis szembendlldst nem vazolt volna fel? Mdsképp fogalmazva,
a reflexiv pillanat szévegbe foglaldsa jir-e barmiféle kovetkezménnyel és meg-
véltoztat-e barmit is? Az adott elmélet fel8l nézve — és nagy dltaldnossigban
teoretikusan szélva —, nem. Az elméleti fogalmak és nézetek univerzalitdsinak
kovetkezményeként Jenkins akkor is poziciondltnak tartand a konyvét, ha magi-
ban a kényvben egy szét sem ejtene a szovegek pozicionalitdsdr6l. Mdsfeldl, az
elfogulatlan szoveg létezésében hivék azt gondolndk, hogy a tényallitdsok érték-
itéletektdl valé elvdlasztdsa révén még Jenkins bevallottan elfogult szovegének
is képesek volndnak egy elfogulatlan olvasatdval szolgdlni. Mindekdzben Jen-
kins azt gondolnd, hogy a tény/érték dichotémidt az elmuale évtizedek filoz6fidi
elég mélyre hantoltik ahhoz, hogy reménytelen volna barmiféle felélesztése, és
minden tovabbi nélkiil poziciondltként olvasnd az elfogulatlan szoveg létezésé-
ben hivék szovegeit, amelyekben az utébbiak szerint a tényillitdsok és értékité-
letek konnyedén elkiilonithetdk. A vita sordn a sajdt dlldspontjdt mindkét oldal
az irds inherens jellemzdjeként dbrizolnd, amitdl, barmit is valljon be a mdsik,
képtelenség eltérni. Es ami azt illeti, hasonlé a helyzet az 6sszes elméleti nézettel
és fogalommal: mind arrdl szélnak, hogy a torténetirds és a torténeti szdvegek
milyen tulajdonsdgokkal rendelkeznek és pontosan micsodak elkeriilhetetleniil és
inherens médon, akdr reflexivek vagyunk irdntuk, akdr nem. Végszéként talin
azt lehetne mondani, hogy az elméleti fogalmak (természetesen szintén inhe-
rens) univerzalitdsit figyelmen kiviil hagyni voltaképp annyit tesz, mint szemet
hunyni a reflexivitds irdnti reflexivitds felett, amiben éppen a reflexivitdsnak
a gyakorlat megvéltoztatdsira valé képtelensége mutatkozna meg,.
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A REFLEXIVITAS MINT IRODALMI TECHNIKA

Az azonban, hogy a reflexivitds mint a ,helyes” torténetelméletben valé jartassdg
— vagy Lynch osztdlyozdsa szerint az egymdssal 6sszefon6dé filozéfiai dnelemzés
és radikdlis referencidlis reflexivitds — nem képes véltoztatni a torténetirds gya-
korlatin, még nem jelenti azt, hogy maguk a reflexiv pillanatok ne volndnak
jelen a torténetirdsban. Ezek a reflexiv pillanatok (vagy adott esetben a folytonos,
reflexiv szerz6i jelenlét) ott vannak a papirra nyomtatva, a torténeti szévegek
konstitutiv alkotéelemeit képezik, és hozzdjérulnak az esztétikai mindségiikhoz.
Ezért, ha az elmélet feldl nézve nem is, de a gyakorlat feldl nézve a reflexivitds
igenis kovetkezményekkel jarhat és viltozdsokat eredményezhet. Ha viszont ezek
a véltozdsok kordntsem a reflexivitds elméleti karakteréhez kotédnek és kordnt-
sem a ,helyes torténetelméletben” valé jértassdg kdvetkezményei, akkor felmeriil
a kérdés, hogy minek tulajdonithaték? A vélasz pedig, azt gondolom, a kévet-
kez8képp hangzik: a reflexivitds irodalmi technikaként betoltott funkcidjinak.
A torténeti szovegek egészét dthatd reflexivitds vagy a torténeti szovegek reflexiv
pillanatai persze igy is arrdl szélnak, hogy — Berkhofer szavaival — az adott tor-
téneti szoveg ,miként konstitudlja Snmagdrt torténelemként”, de sem a ,helyes”,
sem semmiféle mds torténetelmélet gyakorlati miikddését nem példizzik, mivel
ezen elméletek szerint a tdrténetirds anélkiil is olyan, amilyennek az elmélet
leirja, hogy példdzhaté volna. A reflexivitds nem a ,helyes” torténetelméletet
helyezi gyakorlati mikodésbe, hanem dnmagdr mint irodalmi-miivészeti tech-
nikdt, amely leginkdbb és legfeljebb abban segitheti a torténetirdst, hogy 6ssz-
hangba keriiljon sajit kordnak irodalmi-mivészi formaival.

Itt nyerik el jelentdségiiket Rosenstone kordbban idézett szavai, amelyek sze-
rint a Mirror in the Shrine megirsaval az volt a célja, hogy ,olyan torténeti mun-
két alkossak, amely megfelel, ha nem is a szdzad végi, de legalbbis a szdzad kozepi
irodalmi érzékenységnek”. Rosenstone gy tekint kdnyve egyes jellegzetességeire,
mint ,amelyek a modern regények olvasdit egyaltalin nem fogjik megdbben-
teni, de kiilondsnek tiinhetnek a hivatdsos torténészek szemében”. A jellegzetessé-
gek, amelyekre utal, a kovetkezdk: ,a polifonikussig, a montdzstechnika, a mozgé
kamera, a gyors viltdsok, az olvasdk és a karakterek kozvetlen megszélitdsa és
a reflexiv pillanatok”.3® Azt gondolom, a reflexivitds irodalmi technikdk kozotti
szerepeltetése a legtdbb, ami a torténeti szévegek reflexivitdsirél elmondhatdé.
A reflexivitds csupdn egy az irodalmi eszkoztdr megannyi kelléke koziil, és amikor
ezeket a torténetirds hasznélatba veszi, annak tulajdonképpeni célja kordntsem az
elméleti kréd6 nyilvinos megvalldsa, és kordntsem a torténetelmélettel, hanem
inkdbb az értelemadds tobbé-kevésbé kortdrs technikdival valé 1épéstartds.

A reflexiv torténeti szovegek Gjszertiségének a vardzsa ezzel persze jérészt
el is enyészik. Mdr az irodalmi reflexivitdsrol sz6lé szakirodalom puszta listd-
zdsa is joval hosszabb szdveget eredményezne, mint ez az esszé, a fogalom dltal

30 Rosenstone 1988: xii.
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lefedett irodalmi technika kozkelet(iségét és megdllapodottsigit pedig mi sem
mutatja jobban, mint hogy édllandé helyet kovetel magdnak majd minden, iro-
dalmi kifejezéseket dsszegytijté lexikonban. A legalapvetébb formdjiban messze
nem Uj technikdrél van szé. Az a reflexivitds, ami a Concise Oxford Dictionary
of Literary Terms szerint ,olyan irodalmi mivekre alkalmazott terminus, ame-
lyek nyiltan reflektdlnak miivészi megalkotdsuk folyamataira”, és az a reflexiv
regény, amit a Penguin Dictionary of Literary Terms and Literary Theory olyan
regényként definidl, ,amelyben a szerz§ felhivja az olvasé figyelmét arra a tényre,
hogy a szerz8 egy regényt ir (vagy irt)”,* igen sokszin(i torténettel bir. Laurence
Sterne Tristram Shandyje és Henry Fielding Tom Jonesa a 18. szdzadbdl ugyanugy
beleférnek a reflexiv regény ilyen fogalmaba, mint Joyce, Gide, Nabokov, Rob-
be-Grillet vagy Pynchon egyes regényei.’> Ami a kifejezetten a huszadik szdzad
misodik felében tendenciézusan feler8s6dé irodalmi reflexivitdst illeti, arra az
irodalomelmélet jobbdra William Gass , metafikcié” terminusit hasznélja, bar
mind az irodalmi kifejezések kiilonbozg lexikonjai, mind az egyes irodalomelmé-
letek hajlamosak visszavetiteni a metafikci6 fogalmadval leirt irodalmi gyakorlatot
Laurence Sterne-ig, és némi korkordsséggel ugyanezt a reflexiv regényt metafik-
ciénak nevezni, mondvén, hogy a metafikcié fogalmdval azok a ,fikciés irdsok”
jellemezhetdk, ,amelyek tudatosan és szisztematikusan felhivjék a figyelmet sajdt
mialkotds voltukra annak érdekében, hogy a fikcié és a valdsdg viszonydrdl ves-
senek fel kérdéseket”.?®

A metafikci6 és az irodalmi reflexivitds egymdsnak valé ilyesfajta megfeleltetése
esetén azonban az irodalomelméletek kiilonbséget tesznek a metafikcié modern
és posztmodern megjelenési formdi kozote. Igy tesz az a Patricia Waugh is, akitél
a fenti definicié szdrmazik, és aki a metafikciét nem mifajnak, hanem a regény
torténetén belil tetten érhetd tendencidnak vagy funkciénak tekinti, amely min-
den egyes regény inherens jellemzdje. Waugh dgy véli, a konyvének 1984-es meg-
jelenését megel6z6 két évtized — a 60-as és a 70-es évek — jellemzden a tendencia
ldtvédnyos erdsodését hozta, amiért is a metafikci6 bizonyos tekintetben kifejezetten
a posztmodernnel azonositott kulturdlis jelenséghez volna kéthetd. A modern és
posztmodern metafikcié kozotti legfébb kiilonbség pedig Waugh szerint az, hogy
az utdbbi esetében a figyelem az 6ntudatrdl a szdveg irdsa felé fordult, és mig az
elébbi a ,tiszta 6ntudat” elérésén firadozott, az utdébbi beldtta ennek hidbaval4sa-
gt Linda Hutcheon pdr évvel késébb, a 80-as évek végén azonban mér amellett
érvel, hogy valami még hidnyzik a posztmodern metafikcié pontos megkiilonboz-
tetéséhez, mégpedig ,a torténelem hasonldéan 6ntudatos dimenzidja”. Hutcheon
szerint a posztmodern megnevezést az irodalomban olyan regényekre kellene
haszndlni, amelyek egyszerre metafikciésak és torténetiek, és amelyek szdimdra

31 Baldick 2001: 231; Cuddon 2001: 735.

32 Az egyes irodalmi miivek elemzéséhez az irodalmi reflexivitds ilyesfajta, tdgabban értelmezett
fogalmdnak titkrében ldsd példdul Huber — Middeke — Zapf 2005.

33 Waugh 1984: 2.

34 Waugh 1984: 21-28.
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a ,toreénelmi metafikci6” kifejezést tartja fenn. Az ekképp definidlt posztmodern
regény pedig ,a fikcié és a torténetirds konvenciéit egyszerre veszi hasznalatba és él
veliik vissza, egyszerre iktatja be és forgatja ki, 4llitja és tagadja Sket”. %

Egy sz6 mint szdz, fiiggetleniil attdl, hogy az irodalomelmélet és az iroda-
lomtorténet csupdn a regényen beliili tendencidnak vagy a posztmodern irodal-
mat meghatdrozé jelenségnek tartja-e a reflexivitdst, és fiiggetleniil att6l, hogy
az a regényen beliil csupdn a regényre vagy a regényre és a torténelemre egyardnt
vonatkozik-e, a reflexivitds mint irodalmi (elbeszél8i) technika rendkiviili domi-
nancidra tett szert a huszadik szdzad masodik felében. Ha pedig a reflexivitds
kozkelet(i irodalmi technikdvd lett és jelentds véltozdsokat eredményezett az iro-
dalom terén, akkor a torténeti szovegek reflexivitdsa is jé eséllyel eredményez-
het véltozdsokat a torténetiréi gyakorlatban. Es ha a regények reflexivitdsa nem
a j6 regényirds mércéjeként szolgdlé irodalmi technika, hanem csupdn egy az
irodalmi technikdk koziil, ami jellemzi példdul Julian Barnes Flaubert papagdja
c. regényét, de hidnyzik Murakami Haruki Vildgvége és a keményre fott csoda-
orszdg c. konyvébdl, akkor az irodalmi technikaként felfogott reflexivitds ugyan
jo torténeti szovegek el8allitdsdhoz vezether, de nem a jé torténetirdshoz, ami-
nek fgy nem sziikségszer(i kelléke. Ahogy a metafikcié is ,,csak a posztmoderniz-
mus egyik formdja”,** de nem azonos vele, gy a torténeti szovegek reflexivitdsa
sem a torténetirds megvaltdsinak mindenek felett 4116 garancidja. Es bar a ,,j6”
és a ,posztmodernizmus egyik formdja” tdvolrél sem rokon értelmd kifejezések,
annyi mindenesetre elmondhatd, hogy amivel az irodalmi technikaként értel-
mezett reflexivitds révén a torténetirds valamelyest 6sszhangba keriilhet, az nem
a torténetirasrél mint irodalomrél beszéls torténetelmélet, és nem is az iroda-
lomrél sz616 irodalomelmélet, hanem maga az irodalom, illetve az értelemadds
irodalmi-mivészi formai és technikdi. A reflexivitdst illetéen pedig az dsszhang
azért csupdn relativ, mert a metafikcié irodalomelméleti vitdi és irodalomtudo-
mdnyi elemzései a 80-as éveket domindlva egy két évtizeddel kordbban jelentkezd
irodalmi tendencidt irtak le, amirél Hites Sindor 2002-ben mar mult idében,
irodalomtérténeti jelenségként beszélt.’” A mindennapos fordulatok kordban
mindez persze nem azt jelenti, hogy az irodalom madr ne élne reflexiv techni-

35 Hutcheon 1989: 5. Kisantal Tamds szerint Hutcheon tdrténelmi metafikciéi bdrmely torténeti
szdvegnél jobban megfelelnének a torténetelméleti ajdnldsoknak, leszdmitva, hogy a torténetel-
mélet a tdreéneti szovegek valdsdgreferencidjit nem tagadja (az dllitdsok szintjén legaldbbis nem,
a reprezentdcié szintjén igen). Ldsd Kisantal 2007. A fentiekben eddig kifejtett és a tovabbiak-
ban kifejtésre keriil8 4lldspontom ezzel szemben az, hogy az elmélet sajdtossdgainak koszonhe-
t8en sem a torténelmi metafikciok, sem bdrmiféle torténeti széveg nem felelher meg ezeknek az
ajanldsoknak (és hogy maga a megfelelés eszméje sem egyéb egy amennyire ambicidzus, annyira
téves elgondoldsndl), viszont bdrmely tdrténeti szdveg, az elméleti elkotelez8déseitd] figgetle-
niil, atedl fiiggetleniil, hogy pusztdn diszitménynek vagy ontoldgiai dlldsfoglaldsnak tartja 8ket,
haszndlatba veheti a térténelmi metafikci6 irodalmi technikdit, amely technikdk azonban nem
definidljak sem a j6 irodalmat, sem a j6 torténetirdst.

36 Waugh 1984: 22. Mindenesetre Hutcheon, meglehetdsen széles kérben vitatott médon, sokkal
inkdbb szinonimaként kezeli a posztmodern irodalom és a torténeti metafikcié fogalmat.

37 Lasd Hites 2002.
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kékkal, vagy hogy az irodalomelmélet ejtette volna az tigyet, hanem inkdbb azt,
hogy az irodalmi reflexivitds a kuhni értelemben vett normdl tudomdnnya vilds
utjdra Iépett — feltéve, hogy lehet ilyet mondani bdrmiféle irodalmi tevékenység-
18l (és hogy létezett valaha is kuhni értelemben vett normdl tudomdny).’® Egy
érzékletesebb hasonlattal élve azonban akdr agy is lehetne fogalmazni, hogy aki
a fentiek fényében a reflexivitdst a torténetirds megujitdsinak zdlogaként ajdnlja,
az valami olyasmit tesz, mintha a Kraftwerket prébalnd ldzadéan tj hangzdsként
eladni az ezredfordulé utdni elektronikus zenei piacon.

Ha pedig a hasonlattal ismét képbe keriilt a ,helyes” torténetelmélet, taldn
nem 4rt Gjfent leszogezni, hogy az irodalmi technikaként felfogott reflexivitds nem
dll szemben azokkal az elméletekkel, amelyek esztétikai véllalkozdsként tekintenek
a torténetirdsra, és amelyek a reflexivitds nevében sajit magukat ajdnljak a torténet-
irds szdmdra a j6 torténetirds kritériumaként. Az irodalmi technikaként felfogott
reflexivitds valéjiban a torténetirds semmiféle elméletével nem 4ll szemben. Mdsfe-
18] azonban megszabaditja a trténetirdst az elmélet megkotéseitdl és ambicisitdl,
bdrmely elmélet is akarja réderdltetni a megkotéseit és ambicidit — akdr a ,helyes”
torténetelmélet, akdr egy azzal nézetkiilonbségen 1évd barmiféle mds téreénetelmé-
let. Az irodalmi technikaként felfogott reflexivitds nem a ,helyes” és minden egyéb
torténetelméletet, hanem azok ambicidit vonja ki a forgalombdl, a torténetir6i
gyakorlat mindsége feldl nézve egyenértékiivé téve mindenféle torténetelméletet.
Mindez azt jelenti, hogy a torténeti szévegek reflexivitdsa irodalmi technikaként
fuggetlen a torténetelméleti mezében elfoglalt dlldspontoktdl — fiiggetlen attdl,
hogy a reflexivitdsrél mint irodalmi technikdrél valaki azt gondolja-e, hogy puszta
diszitéelem, és ezért nem befolydsolja a torténeti szovegek igazsdgéreékét és nincs
hatdssal a torténeti szovegek episztemoldgiai stdtuszdra, vagy azt, hogy experimen-
talissd teszi a torténetirdst, és ezzel a ,diskurzus” olyan ,médozatdt” hozza létre,
amely tokéletesen szemben 4ll a ,,konvenciondlis” torténetirdssal, és mint ilyen,
,sosem egyszerlien irodalmi hatdsok létrehozdsdnak az tigye, hanem minden eset-
ben az episztemoldgiai valasztdssal valé direke konfrontécié”.* Az irodalmi techni-
kaként felfogott reflexivits Gigy eredményezhet tobbé-kevésbé tjszerii valtozdsokat
a torténetirdi gyakorlatban, hogy az irodalmi technika episztemolégiai, ontolégiai
és barmiféle filozéfiai vonzatai irdnt a legmesszebbmendkig kozombods marad.

ZARO ANEKDOTA

Konkluzié helyett befejezésképp élljon itt egy torténet Julian Barnes brit iréedl,
akirdl a fentiek fényében annyit érdemes megjegyezni, hogy az utébbi idékben
a neve taldn jobban dsszendtt a posztmodern irodalomrél, az irodalmi reflexivi-
tasrél és a metafikciérdl értekezd irodalomelmélettel és irodalomkritikdval, mint

38 Amit olyan munkdk példdznak, mint az afrikai vagy a feminista metafikci6t vizsgdlé szovegek.
Lésd példdul Mwangi 2009; Heilmann — Llewellyn 2007.
39 Munslow 2010: 189.
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Sir Alex Ferguson neve a Manchester United futballcsapatdval. Mindezek elle-
nére az irodalom irodalomelmélethez val6 viszonydt firtaté kérdésre a kovetkezd
torténettel dllt el§ egy 1999-es interjiban:

»Nos, egyszer Olaszorszdgban bajba keriiltem egy British Council-esten — nem
tudom, hdny éve lehetett, de egész biztosan a Flaubert papagdja, és taldn A vildg
torténete 10 és V5 fejezerben utin —, ahol el8kertilt az egész posztmodern meg az iro-
dalomelmélet kérdése. Valaki a kozonségbdl nekem szegezte a kérdést, mire én azt
feleltem, hogy ,Hdt, tudjdtok, valéjdban nem olvastam semmiféle irodalomelméle-
tet”, és mindenki nevetett — mivel tudtdk, hogy ilyen a brit humor —, de akkor azt
mondtam, hogy ,Nem, valéjiban tényleg nem, értitek”, és hirtelen rddobbentek,
hogy komolyan gondolom, és rettenetes fagy szdllta meg a kozonséget, mert sokan
koziiliik egyetemen dolgoztak, az életiikbdl jé pdr évet az elméletnek szenteltek, és
szerették a regényeimet holmi konstrudlt rdcsozatba illeszteni. [...] Hogy egyenesen
megvélaszoljam a kérdésed: az én esetemben nincs folyamatos dialégus az irodalom
irdsa és az irodalomelmélet kdzdtt. Szdndékosan nem vagyok tudatdban az iroda-
lomelméletnek. Ugy tlinik szimomra, hogy a regények az életbél sziiletnek, nem az

életrdl vagy az irodalomrél sz6lé elméletekbdl.”4°

Ha Barnes torténész volna és a torténetirds és a torténetelmélet viszonydrol
mondani a fentieket, alighanem komoly fejtorést okozna a torténetelmélet sza-
mira. Egyfeldl, pusztdn a reflexiv térténeti szvegei okdn a torténetelmélet oda-
volna érte, piedesztdlra emelné, és ha tehetné, még életében szobrot dllitana neki.
Misfeldl azonban, amikor olyasmiket mondana, hogy a torténeti szovegek nem
a torténetirdsroél sz616 elméletekbdl sziiletnek, hogy nem az elméletben valé jir-
tassdg és az elmélettel vald 1épéstartds termékei, akkor tudathasaddsba kergetné
a torténetelméletet. Akkor a torténetelméletnek egyszerre kellene istenitenie és
vérpadra kiildenie, blindsnek kidltva ki az elmélet és a gyakorlat szétvélasztdsé-
ban, hiszen — Crane kordbbi szavait felidézve — ,barki, aki elvélasztja a torténet-
irds elméletét a gyakorlatdt6l, annak a veszélynek teszi ki magdt, hogy esszenciali-
zélt nézeteket éleszt fel arrél, »ahogy a dolgok valdjaban voltake«”.

A tudathasadds elkeriilésének az dra mindazonaltal nem megfizethetetlen.
Mindéssze annak a beismerését igényli, hogy a torténetelmélet az univerzalizmu-
sabol fakaddan képtelen a torténetirds 4j korszakdnak megnyitdsdra, illetve, ha
egyaltaldn létezik olyasmi, hogy a torténetirds 4j korszakdt megnyitd ragyogé tt,
akkor azt nem a térténetelmélet kovezi ki. Az azonban, hogy a ragyogé utat nem
a torténetelmélet kovezi ki, vagy akdr az, hogy ilyesfajta ragyogé tt taldn nem
is létezik, nem zdrja ki, hogy a torténetelmélet tidvozolje mindazokat, akik j
utakra lépnek; nem zdrja ki, hogy amiképp az irodalomelmélet Barnes regényeit,
gy a torténetelmélet egyes torténeti szovegeket ne illeszthetne ,holmi konstrudle
rdcsozatba”. Azt sem zdrja ki, hogy ez a ,ricsozat” aztdn ne hathatna inspirdldlag

40 Freiburg 2009: 37.
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egyes torténeti szovegek megirdsdra, ahogy egyébként Rosenstone esetében hatott
is. Csupdn azt az elképzelést zdrja ki, hogy az inspirdcid lehetdsége azt jelentse,
hogy sziikségképpen a torténetelmélet az, ami élesre hivja a ,j¢” torténetirast.

Am attél még, hogy ez nincs igy, hogy nem a téreénetelmélet hivja életre
a,jo” torténetirdst, a torténetelméleti munka mint a torténetirds mitkodésének
megértésére irdnyul¢ szellemi tevékenység kordntsem valik értékeelenné. Ahogy
Barnes irodalomelmélet irdnti k6z6mbdssége sem érvényteleniti az irodalom
miikodésének megértésére irdnyuld elméleti eréfeszitéseket, Ggy a torténetelmé-
let ajdnldsaitdl fiiggetlenitett torténetirds sem képes érvényteleniteni semmiféle
torténetelméleter.”!
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Sarai Szabo Katalin

Modellvaltas a reformatus lelkésznéi szerep
¢rtelmezéseében az 1870-es €s az 1930-as
evek kozott

»A kdlvinista papné alakja [...] mint tipus ismert az egész magyar életben. Hiszen
miér régéta bevonult az irodalomba is. Es ha akdrkit megkérdeziink, hogy el tudja-e
magdnak képzelni a kdlvinista papnét, egészen bizonyos, hogy vagy az életbdl, vagy
az irodalombdl, maga elé tudja vardzsolni annak egyszerliségében kedves, nemes
megjelenésd, tiszta tekintet(i, mindenképpen rokonszenves alakjdc. Azonban, ha
analizalni kezdjiik a kdlvinista papnénak a kdzfelfogdsban €18 képét, akkor azt l4¢-
juk, hogy tgy az életb8l, mint az irodalombdl vett rajzon, nem a mélyen valldsos
érziilet és missziondrius lelkiilet az uralkodé, hanem valami mds, amelyet Ggy nevez-
hetnénk, hogy a kdlvinista papné mai alakjdban a komoly, nyugodt, puritinsdgdban
gazdag erkolcsi erkkel teljes, vendégszeretd, jo hdziasszony és jo csalddanya 4ll el6t-
tiink a legmagyarabb kiaddsban. A kdlvinista papnét ugyanis mindig tipikus, t8sgyo-
keres magyar asszonynak is képzeljiik el és helyzete ebben a tekintetben is specidlis
és egyediildllé az egyéb magyar papnék kozott. Mert sem a lutherdnus papné, sem az
unitdrius pap felesége nem jelentkeznek olyan kiilondll6 és érdekes médon a magyar

életben, mint a kdlvinista papné.”!

1927-ben sziilettek ezek a sorok a reformdtus egyhdz egyik jeles teolégusinak,
Sebestyén Jendének a tolldbdl, akit a torténelmi kdlvinizmus — azaz a kdlvini
tanokhoz leghivebb teoldgiai irdnyzat — , magyarorszdgi atyjaként” tartanak sza-
mon. Sebestyén egy haromkétetes miben arra tett kisérletet, hogy megrajzolja
az idedlis, a hiteles reformdtus né alakjit, s ebben kiilon fejezetet szdnt a pap-
néknak. Az idézett részben azt az alapkérdést feszegette a szerzd, hogy mit is
jelent val6jiban lelkésznének lenni. Hiszen mindenkinek van réla képe, létezik
egy dltaldnos felfogds a ,papnésdg” mibenlétérél, mégis kérdéses, hogy mi ennek
a szerepnek a valdsdgos tartalma. Természetesen Sebestyén teolégus-szemiive-
gen keresztiil értelmezte a vildgot, kérdésfelvetése ennek ellenére kiindulépontot
jelent szdmunkra is.

1 Sebestyén 1927: 297.

Korall 52.2013. 187-214.
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LELKESZ ES LELKESZNE: EGY ERTELMISEGI HIVATASCSOPORT
MEGHATAROZASA

A reformdrtus papné sztereotipidjit — mint dltaldban a néi hivatds sztereotipid-
jat — id6rél idére Gjrakonstrudlta az egyhdz. Trianont kdvetden a nemzeti tra-
uma és a tdrsadalomban zajlé modernizdcids folyamatok kévetkezményeként az
egyhdzak is — igy a reformdtus egyhdz is — olyan komoly erkélcsi és értékrend-
beli valsdgot észleltek, amelynek megolddsdt a valldsi élet megujitdsiban ldctdk.
Ebben a torekvésiikben a lelkészné-sztereotipidt is jraformdledk. A 20. szdzadi
papnészerep dtalakuldsa a 19. szdzadi ,hagyomanyos” lelkésznéképpel valé 6ssze-
vetésben értelmezhetd, de a szerepértelmezés valtozdsinak vizsgdlatdhoz azt is
tisztdznunk kell, hogy a lelkésznékrél milyen tdrsadalmi kategéridban gondolko-
dunk. Vajon az egyén (az egyes lelkészné) tdrsadalmi szerepét és annak megitélé-
sét mennyiben erdsitette, hogy a papnékat a kézvélemény magas entitativitdsa?
csoport tagjainak l4tta, ldttatta, annak ellenére, hogy a kutaténak nincs egyszer(i
feladata, amikor a lelkészfeleségeket szocioldgiai, szocidlpszichol6giai vagy tdrsa-
dalomtorténeti kategéridba kivinja besorolni.

Férjeik, a lelkészek esetében a kategorizdlds egyértelm(i: a papsdg egyike
a legrégibb értelmiségi hivatdscsoportoknak. Wilensky szakértelmiség-meghata-
rozdsiaban — idesorolja a lelkészeket is — két kritérium szerepel: egyrészt rendel-
kezniiik kell olyan rendszerezett szaktuddssal, amelyet hosszan tarté képzés soran
szereztek; mdsrészt be kell tartaniuk szimos szakmai-etikai normadt.?

A papok jovedelme, életmédja, életszinvonala nagymértékben kiilonbozote
egymdstSl. A lakohely (falu, véros), a gylilekezet nagysdga és tagjainak anyagi
lehetdségei, az illetd lelkész egyhdzi hierarchidban elfoglalt pozicidja, képzettsé-
gének szinvonala (kiilfoldi tanulmdnyok, tudomdnyos fokozat) meghatdroztdk
lehetdségeit. A kiilonbozdségek ellenére a lelkészek valldsi és szakmai identitdsa
egymdst erdsitették, 8k maguk is magas entitativitdssal rendelkezd csoport tag-
jainak tartottdk magukat. Ziszreletes sir elnevezésiik, megszolitdsuk is kozvetleniil
emlékeztette 8ket tdrsas identitdsukra. A pap — bdrmelyik felekezethez tartozott
is — egy koz0sség tagjainak lelki, szimos esetben akdr testi vagy egzisztencidlis
dllapotdére is feleldsséggel tartozott. A pap presztizse — az adott kdzdsségben,
valldsi csoportban, a tirsadalomban — ahhoz az egyediilallé kompetencidhoz kot-
het8, amely a spiritudlis vezetSt — azt az embert, aki a transzcendensrél profesz-
sziondlis tuddssal rendelkezik — meghatdrozza. A lelkésszel szemben meglévd tisz-
teletben, a vele szemben tdmasztott elvdrdsokban is ennek a kompetencidnak az
elismerése fogalmazddott meg. Szellemileg, erkolcsileg, életvezetésében, kornye-
zetét, csalddjdt tekintve valamit titkroznie kellett (volna) a ,tokéletesbdl”. Ennek

2 A fogalom bevezetése Campbell (1958) nevéhez flizédik, David Hamilton a kivetkezdképpen
definidlta: ,,Az entitativitdst igy hatdroztuk meg, mint annak észlelését, hogy személyek, akik egy
halmazba tartoznak, valamilyen médon sszekapcesolédnak egymdssal, s igy a halmaz valamilyen
értelmes, jelentéssel biré egységnek tekinthetd” (Hamilton — Sherman — Castelli 2006: 428).

3 Wilensky 2010: 22.
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kovetkezményeképpen — a csalddi élet minden vonatkozdsiban — a papi csaldd
reprezentalta a mintacsalddor. Azt is megvallhatom, hogy a lelkészi pdlydt azért
is becsiilom oly nagyra, mert oly egyszeri, nemes, keresztyéni s ép ezért oly vég-
teleniil boldog csalddi életet, mind a prot. lelkészeké, nem ismerek.”

A lelkészné presztizsét minden korszakban elsésorban férje statusza hatdrozta
meg, mint a legtobb értelmiségi szakma képviseldinek feleségéét (orvosét, tigyvé-
dét stb.). Bizonyos foglalkozdst (iz8 férfiakndl feleségiik megitélésében a szerep-
hez pozitiv, idealizdlt képek, tulajdonsigok térsultak (ahogy bizonyos tirsadalmi
csoportokhoz ugyantgy hozzdtartozott ez az elképzelés, példdul a nagyasszo-
nyok vagy tiriasszonyok megjelenitéséhez is). A lelkésznéség onmagdban jelentett
mindséget fiiggetleniil attdl, hogy a cim visel$je alkalmas volt-e a szerepre vagy
sem. A papnénak férje haldla utdn a tiszreletes asszony cimen kiviil legtobbszor
nem sok maradt ebbdl a tekintélybél. ,Sajit jogdn” is elérhette ugyan a kozos-
ség tagjainak megbecsiilését, ha szerepét a gyiilekezet elvdrdsainak megfeleléen
toltotee be, jo papnénak tartotrdk a kozdsség tagjai, vagy szdrmazdsa, vagyona
révén is rendelkezhetett valamilyen presztizzsel. Az egyhdzi és a tdrsadalmi élet-
ben meglévd sajitos stdtuszdt azonban férje hivatala hatdrozta meg. A lelkésznék
kozos sorsa volt, hogy nem dlltak egyhdzi alkalmazdsban, ha segitették is férjitk
munkdjit, nem kaptak fizetést. Mégis, mivel a kozosségben sajdtos, mindenki
szdmdra ldthatd helyet foglaltak el, a gyiilekezet és az egyhdz egyardnt elvdrdsok-
kal élt veliik szemben is.

A kélvinista papnénak — visszautalva Sebestyén Jend cikkére’ — nemcsak az
egyhdzi kozegben volt emblematikus szerepe, hanem a szélesebb kozvélemény-
ben is, st alakja megjelent irodalmi mivekben is.® A kozvéleményben elfoglalt
kiilonleges helyzetiik osszefiigg azzal, hogy spiritudlis vezetSk feleségei voltak egy
katolikus t6bbségli tirsadalomban.

Amint Sebestyén is utalt rd,” a kozvéleményben élt a kép, hogy reformd-
tusnak és magyarnak lenni egyet jelent, igy vélhatott a kdlvinista papné egyben
a magyar asszony ,mintapéldinyavd” is. Az evangélikus, unitdrius, gorogkatoli-
kus lelkésznék szdmardnyuk és — az unitdriusokat kivéve — nemzetiségi heteroge-
nitdsuk okdn sem tolthették be ezt a szerepet.

Az egyhdzi kozvélemény a 19. szdzad mdsodik felében a papnékat, a kozos-
ségben betoltott sajdtos stdtuszuk, az ket megilletd presztizs, illetve az el6bb
emlitett , kiilonlegességiik” okdn — a réluk sz616 diskurzusban —, azonos hivatds-
tudattal rendelkezd csoportként irta le. A lelkésznét a lelkészi hivatds elengedhe-
tetlen velejardjdnak, azaz a lelkésznéséger a lelkészség szerves részének tekintették,

4 Lévay Lajos: A munka kezdetén. Protestdns Egyhdzi és Iskolai Lapok 1882. mircius 5. 302. A 19.
szdzad folyamdn, a kozds reformdtus, evangélikus sajtéban, a sztereotipidkat protestdns értékként
jelenitették meg. Lévay Lajos a késdbbiekben ismertetett belmisszidi (valldsi megujitdsi) mozga-
lom egyik aktiv tagja volt, igy véleményében mér egy Gjfajta lelkészeszmény is megjelent.
Sebestyén 1927: 297.

Példdul Méricz Zsigmond: A galamb papné c. regényében vagy Baksay Sindor miveiben.
Sebestyén 1927: 297.

A hivatds s26 ,elhivas” értelemben definidlhaté.

o N N W
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s ezért a papok csoportidentitdsdt feltételezték néluk is. A papnékat is ,jelentéssel
rendelkezd csoportnak™ tartottdk, amelynek tagjai kozdtt konzisztencide felté-
teleztek. Az 1927-ben megalakitott Reformdtus Lelkészné Szovetség — késéb-
biekben elemzett — célkit(izéseit olvasva azonban gy tlinik, hogy az érintettek,
a kdlvinista papnék kozott a 19. szézadban nem beszélhetiink még erds csoport-
(tdrsas-) identitds meglétérdl. A lelkésznéi szerep elsésorban a feleséget, a csaldd-
anydt testesitette meg, a papné biztositotta férje hivatdsihoz a megfeleld hdtte-
ret — mint bdrmely mds, elsésorban kézéposztilybeli feleség —, igy nem érezték
sziikségét, hogy erdsitsék magukban az Gsszetartozds-tudatot. Miiveltségiik, szdr-
mazdsuk, egzisztencidjuk, életmédjuk, értékrendjiik és a gyiilekezetben végzett
munkdjuk tekintetében dthidalhatatlan kiilonbségek voltak kozottiik. Altaldban
férjiitk mellett, csalddjukban az adott kézegben elvart hagyomdnyos néi szerepek-
nek feleltek meg. A virosi nagyobb jévedelemmel rendelkezd papi csalidokban
a kozéposztdlybeli nék életét élték, egyszerd, szegény falusi gytilekezetekben sok-
szor a paraszti tirsadalom asszonyainak sorsa volt az 6vék.

A LELKESZNE SZEREPE ES A ROLA ALKOTOTT KEP A 19. SZAZADBAN

Ezt a 19. szdzadi hagyomdnyos lelkésznéi szerepet egyfell a korszakban dltald-
nosan elfogadott hirmas néi szereprdl (feleség, anya, hdztartds irdnyitdja) val-
lott nézetek, mdsfeldl az a népegyhdzmodell hatdrozta meg, amelynek legfébb
jellemzdi, hogy ugyan mindenki természetes médon tagja egy egyhdznak, de az
egyhdztagsdg a belesziiletésen és a belenevelddésen alapul, a valldsossigot pedig
a hagyomadny, a szokdsszeriiség, a formak szabdlyozzdk.!" A lelkész szerepét is
ebben a kontextusban értelmezték, igy elsédleges feladatdnak a valldsi funk-
cidk (mint istentisztelet, szakramentumok kiszolgaldsa) elldtdst és az egyhdz-
kormdnyzdsban val6 részvételt tekintették, egyhdzi munkdjédban felesége esetleg
a jotékonysdg gyakorldsiban volt segitségére.

A 19. szdzad papnéival szembeni konkrét elvdrdsokban a reprezentdcidra és
a mintaaddsra helyez8dott a hangsuly. Bathory Gdbor — reformkori Duna mel-
1éki piispok — lelkészfia eskiivéjére egy titmutatdt ajdndékozott az ifji parnak,
amelyben leirta, hogy mi sziikségeltetik — sajdt tapasztalata szerint — a jé (papi)
hazassaghoz. Ezek kozott szentelt néhdny gondolatot a papnéi feladatoknak is:

ykedves Lednyom Juliskdm a kozonséges Isteni tiszteletben Vasdrnap ugyan min-
denkor, de hétkdznap is valamikor csak lehet, megjelenj. A Papnénak tiikornek
kell lenni a nép el8tt, adj hdt mdsoknak jé példdt a Templom gyakorldsban is. [...]
Idején fekiidjetek, idején keljetek fel; mert ez mind az egészségre, mind hivatalos
munkdink kovetésekre nézve hasznos. Imddsdg és egy kevés Folostokom utdn ki-ki

9  Hamilton — Sherman 1999: 110.
10 Koviacs 1. 2007: 211.
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a maga dolgdhoz és foglalatossigdhoz ldsson egész szorgalmatossdggal. Te nevezete-
sen Fijam minekutdna sziikséges commotidt tettél, kovesd Szent hivatalodra tartozé
dolgaidat, Te pedig Lednyom gazdasszonyi kotelességeidet. [...] A hdzndl minden
nem fényes, pompds, de csinos és tiszta legyen, mindenek mind szobdkban, mind
konyhdban, mind kamardban tisztdk és oly renddel legyenek, hogy a mire sziiksége-
tek van, ara nem keresve, hanem egyenesen rd mehessetek, azt ismét a maga szokott
helyére tegyétek. Ez a tisztasdg, j6 rend az, mely az egész hdzat mdsok el6tt becstile-
tessé és tiszteletre méltova teszi. Ellenben a rendetlen, mocskos, tisztdtalan héz, a jé
gusztust emberek elétt, mind a gazddt mind a gazdasszonyt utdlatba hozza. Kedves
Lednyom, hogy én Téged mdsok felett Menyemnek kivdntalak, annak egy f6 oka
volt, mivel kedves Sziiléid Hizoknal megfordulvédn, ott mindenben tisztasdgot, csi-

nossdgot és j6 rendet ldctam.”"!

A piispok is azt a két feladatkdrt hangstlyozta, amely — korszakedl fiiggetle-
niil — a papnék szerepét mindig meghatdrozta: egyrészt jelentsenck példdt, min-
tat a kozosség ndtagjainak, mdsrészt megfelelen jdrtasak legyenek mindazon
hdztartdsi teendékben, amelyekkel a papi hdz (s ezzel a papi stdtusz) reprezen-
tdciéjit megteremthetik. A késébbi csalddi levelezésbdl kidertil, hogy az ifjabb
Béthoryné ez utébbi feladatdt apdsa elvdrdsainak megfelel8en elldtta. Arrdl, hogy
valldsos életében mennyiben jelentett mintdt a gyiilekezet asszonyainak, konkrét
adatokkal nem rendelkeziink, de miutdn ifj. Bithory Gébor pélydja szépen ivelt
felfelé, feltételezhetjiik, hogy ebben piispok apja befolydsa és sajdt hivatdstudata
mellett feleségének is komoly szerepe volt.

A 19. szdzad mdsodik felében a kozéposztdly tagjai a nék mivelédéshez vald
jogdt, elsésorban a ndi emancipdcié hatdsdra — nemcsak a vildgi tdrsadalomban,
hanem az egyhdzon beliil is —, egyre szélesebb korben elfogadtdk. A lelkésznéide-
dlban is megjelent a mivelt nd eszménye, hogy férjének megfeleld szellemi tdrsa,
munkatdrsa legyen, amely idedl ebben az idészakban mar lényeges szemponttd
kezdett valni a kdzéposztdlybeli hdzassdgokban.

A papi hivatds végzéséhez elengedhetetlennek tartottdk a megfeleld fele-
ség kivilasztdsdt. A pdrvélasztds kérdése az 1870—80-as években keriilt el8térbe,
amikor megvéltozott magdnak a lelkészi munkdnak is a megitélése. Mikozben
a tdrsadalomban észlelt valldsi kdz6mbosség terjedésének okait boncolgattdk,
napirendre keriilt a lelkészek alkalmassdgdnak, illetve munkdjuk mindségének
a kérdése is. Az egyhdztdrsadalmat a lelkészképzés, a lelkészi jovedelmezés, annak
mddja, a lelkész személyének kérdése, a lelkész feladatainak Gjragondoldsa foglal-
koztatta. A hivek egyhdztdl valé eltdvoloddsinak okait a korszakot meghatdrozé
liberdlis teolégidban,'? illetve a modern élet vivmdnyainak hatdsdban taldltdk

11 DMRE RL C/8. Béthory Gébor levelei fidhoz, ifj. Bdthory Géborhoz, 476. sz.

12 Ez a teoldgiai irdnyzat a racionalizmusban gyokerezett, képviseldi tudomdnyos diszciplinaként
értelmezték a teoldgidt. A fejlédés gondolatdt és az emberi ész mindent meghatdrozé rendeltetését
hasznaltdk fel elveik kiépitésében. A vallds lényegét a valldsi individualizmusban, az erkdlcsi esz-
mény érvényesiilésében ldctdk, ennek az eszménynek a példdjaként tekintettek Jézusra is, akit nem
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meg. A problémdk megolddsira a gy6gyirt pedig els6sorban a papi attitid meg-
véltoztatdsaban keresték.’> Azokban a cikkekben, amelyek a lelkészség mibenlé-
tét elemezték, elvétve mdr felmeriilt az a gondolat is, hogy esetleg a gyiilekezet
életében a papnék 6ndllé munkdjdra is sziikség lenne:

»a lelkésznek is jél meg kell gondolni, hogy kit vesz maga mellé tdrsul, mert jé
részben e 1épéstdl fiigg lelkészi munkdssiginak is sikere vagy sikertelensége. A jé
papné valdsdgos dldds férjére s a gytilekezetre nézve, mig a papnénak nem termett nd
minduntalan akaddlyozhatja a lelkészt magasztos hivatdsiban. A jé papné nemcsak
a hdzasélet rendes terheinek hordozdsdban »fele-segitség« hanem a lelkipdsztori gon-

dozés terén is megbecsiilhetetlen »munkatdrs«.”!

1882-ben a mdr idézett Lévay Lajos szdmolt be — az egyik egyhdzi folydirat
hasdbjain — arrdl, hogy néi egyesiiletet akart szervezni a szegények, elhagyatot-
tak megsegitésére. Torekvése azonban kudarccal végz3déte, ugyanis az asszonyok
nem mutattak hajlanddsdgot arra, hogy a szegényeket otthonaikban ldtogassék:
»Hogy még 8k, tisztes asszonyok, velem egyiitt sorba vegyék a szegények kuny-
héit! Mit mondandnak ehhez az emberek? [...] »Edes lelkeim, ne torédjenek
azzal. Ldm, a vdrosi n8k nem restellik lealdzni magokat a szegényekhez, miért
szégyenlen8k mi?« De csak nem fért a fejokbe az én asszony atydmfiainak ez
az egész dolog, s nem is lett bel6le semmi.” Végs6 konkluzidja az volt, hogy az
asszonyok kozotti munkdt a pap nem tudja egyediil végezni: ,Veszem észre mar
is, hol kovettem el sajnos a hibdt: asszonyi dologhoz nem ért a férfi nép: nem
pap kell ide, hanem egy j6 — papné.”®

Az idedlis papné alakja a nekrolégok szovegében rajzolddott ki legtiszedb-
ban, ahol az igazi, a ,példdnyszert” kalvinista papné tipikus képvisel$jét egyrészt
a csalddi életben betoltott hagyomdnyos szerepekben valé példamutatds, masrésze

kiildnboztettek meg mds valldsalapitoktdl. Legszélséségesebb képviselSik tagadtdk Jézus isten vol-
tat és a Szenthdromsdgot. Az erkélesi eszmény megvaldsitdsnak céljit a £51di boldogsdg és a kozjé
elémozditdsiban hatdroztdk meg, a buzgé valldsossdgot pedig, mint ezzel ellentétes jelenséget, az
dltaldnos tudatlansdgbdl vagy a miiveletlenségbdl eredezteték (Koncz 1942: 72-110).

13 A jé lelkipdsztor nem frott konyv, melybdl csak a szészéken lehessen olvasni; mert az irott
betlik, barmily szépet és j6t hirdessenek is, csak élettelen igazsdgokat tartalmaznak, melyet csak
az élet miikodése valdsithat meg. [...] Els vigasz, €16, folytonosan haté tlizoszlop legyen a lel-
készi kdzségben s el ne zdrja magdt a hivektél a templom utdn sem, mint a kényv, ha mdr nem
olvassdk. Egyiitt ¢l a lelkész a hivekkel, egy kozds cél buzditja 8ket, a lelkészt, mint vezetdt,
a hiveket, mint a vezér kovetdit s azért a lelkész el nem vilaszthatja magdt sem hivataldtél, sem
a kozségtdl; az 6 élete egybe van forrva a kizség életével; minden 6romében, minden bajaiban
osztoznia kell. [...] Valamint az egyetemes egyhdznak, a ker. anyaszentegyhdznak ¢l§ példa-
képe, tgyszolvin kozpontja Jézus, kire és ki szerint irdnyzédik az egyetemes egyhdz élete: tgy
tekint a kdzonséges egyhdzkozség egyszeri tagja sajdt lelkészére ki az 8 példaképe és életének
magasabb irdnyadéja” (Csengei Gusztdv: Milyen legyen a j6 lelkipdsztor. Protestans Egyhdzi és
Iskolai Lapok 1869. december 5. 1549-1550).

14 Lévay Lajos: A munka kezdetén. Protestdns Egyhdzi és Iskolai Lapok 1882. mircius 5. 302.

15 Lévay Lajos: A munka kezdetén. Protestdns Egyhdzi és Iskolai Lapok 1882. janudr 22. 105-106.
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a szegények, a rédszorul6k felé forduld anyai attitlid jellemezte.'® A papnék leirdsa-
ndl dllandé toposzként hasznéledk a szelid, a valldsos, a miivelt jelz8ket. A j6 papné
férje munkdjdban segitdtdrsa volt,'” amit azzal is megkonnyithetett, hogy a gazda-
sdg irdnyitdsdt, munkdit teljesen magdra véllalta: ,a papi dlldssal 6sszekotote gaz-
dilkoddstdl bokros hivatali teenddkkel elhalmozott férjét majd egészen felmen-
tette, s azt példds rendben és szellemben vezette, ritka hi feleség vole™.'®

A negativ példdkkal elsésorban irodalmi szovegekben, anekdotikus elbeszé-
lésekben és egy-egy, a papi munkdt értékeld cikkben taldlkozunk. Ezek a negativ
toposzok tiikrozték azt a tdrsadalmi fesziiltséget is, amely a papok hdzassdgi stra-
tégidjabol kovetkezett. Mdra mdr akeudlissd vélt ennek a kérdésnek dtfogd tdrsa-
dalomtorténeti vizsgilata, amelynek birtokdban drnyalt képet kaphatnank a papi
csalddok életérdl. Ennek hidnydban azonban csak néhdny jellemzd vondsra tér-
hetiink ki. A pap egyik lehetdsége az volt, hogy lelkész, reformdtus tanité vagy
tandr ldnydt vegye feleségiil. Ennek nemcsak a rang tekintetében volt jelentdsége,
hanem dltaldnos volt az a nézet, miszerint a papi csalddban j6 papnét nevelnek.
A lelkészesalddok egymds kozott is szivesen hdzasodtak. Mindemellett ez a fajta
hdzasoddsi stratégia a kapcsolati hdlé épitésének is lényeges elemét jelentette.

Falun, kisebb helyen szolgalé lelkészek gyakran vettek feleségiil alacsonyabb
szdrmazdsu, tanulatlan ldnyt; ezekben a hdzassigokban féként a miveltségbeli,
mentalitdsbeli kiilonbség nehezithette az egyiittélést.

»Ldtta, 8ket egymdstdl egy vildg valasztja el! Mds izlés, mds felfogds! Az 8 forré dlmai
nem ilyen asszonyt rajzolgattak neki majd az otthondba! O azoknak az egyszerti,
de mivelt papnéknak a mintdjdra dlmodta mindig a maga jovenddbelijét, a kikkel
misfelé annyiszor taldlkozott, legdtus kordban! Azokra a poétikus, kedves papnékra
gondolt, a kik szerteszét annyi csendes parochidt tesznek boldoggd és széppé s a kik
méltd tdrgyak birmely koled énekére [...] Azzal tisztdban volt, hogy az 8 pélydja
ezzel a 1épéssel lefelé kanyarodott végkép s szépséges dlmai bevéltatlan dlmok

16 Mintaképe volt a hliségnek, szeretetnek és minden hdzias erénynek. Gyermekeit jol és oko-
san nevelte. J6zan takarékossdggal igyekezett férje keresményét megérizni és gyarapitani. —
Hdzuk e mellett vendégszeretd hajlék volt s valami oly kedves vonzé hely, hova szivesen
ment idegen és atyafi egyarant. Es igazi papné volt a boldogult: tigyefogyottakra, szegényekre
s betegekre kiterjedt gondoskoddsa; 4rva gyermek s gyermekek nélkiil ritkdn volt hdza,
s nemcsak a rokon-4rvdk, hanem idegenek is édes otthont taldltak ott” (Gydszhir. Sdrospataki
Lapok 1891. november 30. 1064).

17 [...] odaadé faradhatatlan buzgalmat, mellyet a h{i né éreg élettdrsa irdnt kifejtett. [...] Elleste
s tudta férjének minden gondolatdt, kivansdgat; [...] A virmegye székhelyén, népes gyiilekezet-
ben ezer elfoglaltatds kozott, hogy soha legkisebb fennakadds, mulasztds sem toreént a lelkészi
teend8ben, hogy az a 84 éves pap képes volt pontosan végezni minden kotelességét a koziigyek
terén, a tdrsadalomban, annak magyardzata a mindent éber figyelemmel kisérd feleségben volt.
Férje tavollétében, valdsigos szakértelemmel hallgatta meg s kérdezte ki a hivatalos dologban
jaré magdn feleket, szelidséggel és szeretettel kotelezett le mindenkit, lebilincseld eljardsdval
megkdnnyitve igen sokszor férje munkdjdc [...]” (Asztalos Gyorgyné, Mdthé Karolina emléke-
zete. Debreceni Protestdns Lap 19006. jalius 23. 394).

18 Mockovesék Janos: Frint Janosné Ambrézy Eva necrolégja. Protestins Egyhdzi és Iskolai Lapok
1875. februdr 21. 253.
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maradnak 6rokre. Elmegy, eltemetkezik abba a kis faluba, a feltdmadds reménysége
nélkiil! Es lesz mellette egy asszony, a ki nem fogja 6t soha megérteni! Utitrsa neki
mindig csak addig lesz, mig a hétkéznapi élet sziirke orszdguitjdn futkos a kenyere

utdn! Mdskor teljesen egyediil fog jarni.

Forditott esetben, ha rangon feliil hizasodott az ifju lelkész, és rdaddsul eldu-
gott helyre keriilt, nemcsak a hdzastdrsak, hanem a papné és a kozosség kozott is
kialakulhatott fesziiltség.

»Az Uj papné igen divatos, vdrosias modort hélgy volt. Biiszke és rdtartds viselke-
dése sértette a népet. Még a kurdtorné asszonyt se kindlea tiléssel, mikor egy j6 kosdr
kortée viet neki, mint 4j papnéjuknak. S mikor a templomba ment, jobbra-balra
billegette fejét, hogy nagy csokra csakigy rezgett, a kalapjdn. Soha egy fillért sem
nyujtott a kis székeken iil8 dreg koldusasszonyoknak, kik el8tt elment, suhogtatva
selyemruhdja uszdlydt s ragyogtatva érdjénak aranyldncdt.”*

A negativ toposzokban gyakran megjelent a személyiségénél fogva (ez dlta-
laban miveltségbeli hidnyt is jelentett) alkalmatlan papné képe, a nagyhangt,
pletykds, rosszakaratd asszonyé, akinek jelenléte férjének és a kozosségnek is egy-
ardnt kdrdra volt.

,Lintay Gergelyné nagytisztelet(l asszony volt a legelsd és legfébb asszony a faluban,
a kozség tdrsadalmdnak lelki és szellemi vezére, fejedelme, kirdlya, a nyelvelés dok-
tora s a pletykdk, intrikdk és helyi izgalmak legfébb pdrtfogéja, kezdeményezdje és
sszevissza bonyolité mestere!”*!

AZ U PAPNEMODE;L: A LELKESZNEK AKTIVIZALODASA
AZ EGYHAZI MUNKABAN

A lelkészi munka Gjragondoldsdt s ezzel egyiitt a lelkésznék szerepe irdnt meg-
élénkiilt figyelmet kiilondsen az a széles korben terjedd valldsi megtijuldsi mozga-
lom, a belmisszié motivilta, amely a 19. szdzad végén nagyban hozzdjirult a nék
egyhazi szerepének dtértékeléséhez is. A belmisszié a valldsi élet megujitdsdra,
a keresztyén értékek, igazsdgok gyakorlati életben valé alkalmazdsdra helyezte
a hangsulyt. Nyugat-Eurdépa protestdns egyhdzai — f6ként német és angolszdsz
teriileteken — mér a 19. szdzad elején felismerték, hogy nemcsak a nem keresz-
tény népek téritése, a kiilmisszié fontos, hanem belmissziéra is sziikség van. Ezt
alkalmas eszkdznek taldltdk a sajdt tdrsadalomban terjed§ laicizdloddsi folyamat
megéllitdsdra és a kapitalizmus kovetkezményeként fellépd stlyos szocidlis prob-

19 Jakab Odon: A képlan és az édesanyja. Vasdrnapi Ujsdg 1918. mércius 28. 262.
20 Sziv banata. Pdpai Kizliny 1903. november 22. 3.
21 Timdr Jozsef: A papné libdi. Pdpai Hirlap 1912. 4prilis 6. 10.
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lémdk megolddsdra egyardnt. A szegénység, a nyomor, az iskoldzatlansig, az alko-
holizmus, a blinozés, az drvik problémdjinak enyhitésére alapitottdk a belmisz-
szié képviselSi az elsé szeretetintézményeket: drvahdzakat, kiillonféle otthonokat,
diakonissza intézeteket, kérhazakat.

A belmisszié az egyhdzat kritizdld, annak megujitdsdt célzd ébredési mozgal-
makban gyokerezett, amelyek tobbféle irdnybdl, tobbféle hagyomanybdl eredez-
tethetdek. Emiatt nem is beszélhetiink tigy a belmisszi6rdl, mint egységes irdny-
zatrél.”? Hatdsdra megindult az a folyamat, amelynek kévetkezményeképpen
megjelent a modern tdrsadalom laicizdlédott kérnyezetében az intenziv és valto-
zatos, kiilonb6z8 csoportokra irdnyuld, missziéi munkdval timogatott, rendsze-
res hitéletet €16 hivekbdl 4ll6 hitvallé egyhdzmodell is. A hitvallé egyhdzhoz val6
tartozds a belesziiletéssel szemben a tudatos vélasztdson alapul, amelynek alapjit
a személyes hitrejutis jelenti.”

A mozgalom magyarorszdgi gyokerei a 19. szdzad elsé feléig nytlnak vissza,
1841-ben a pietista lelkiiletti evangélikus Mdria Dorottya f8hercegné — aki koriil
szintén kialakult egy kis valldsi koz6sség — hivta be az orszdgba a Skét (zsid9)
Missziét. A missziondriusok miikodése kezdetben csak szlik korben hatott,
mégis a szdzad utolsé harmaddban a budapesti belmisszié egyik kdzpontjdt jelen-
tette Hold utcai templomuk. A Skét Misszié mellett megalakulé Pesti Német
Reformdtus Lednyegyhdz (1863) volt a magyarorszdgi belmisszié mdsik bolcséje,
amely elsésorban az itt él6 német polgdrok egyhdzaként jott létre. 1891-t6l
a Skot Misszié Hold utcai iskoldjdban mdr magyar nyelvi istentiszteleteket,
evangelizdci6t tartottak. Megindult a vasdrnapi iskoldk?** szervezése, létrejottek
a kiillonféle egyesiiletek.”> A Budapesten formalédé kozosségek egy-egy megha-
tarozé személyiség koriil jottek létre.?® A belmisszié a hivatalos egyhdzon kiviil,
egyesiiletekben mikodott, ennek ellenére tagjai kozote szdmos egyhdzi embert
taldlunk.

22 Bir elvalaszthatatlanul 8sszefonddott a kiilonféle ébredési mozgalmakkal, a két kifejezést fontos
elhatdrolni, ugyanis belmisszion korhoz kétotten, a kapitalizmus nagyvdrosi viszonyai kdzéte
lécrejote valldsi-egyhdzi megtjuldsi torekvéseket értiink, az ébredés pedig konkrét torténeti kor-
szakoktdl fiiggetleniil jelslhet egy-egy valldsi torekvést (Kiss 2006: 1345).

23 Kovdcs 1. 2007: 211.

24 A vasirnapi iskolai mozgalom Anglidban sziiletett, Robert Raikes inditotta el 1780 koriil
Glouchesterben. Vasdrnap a gyerekek elsdsorban bibliai oktatdsban részesiiltek, ezt kiegészitette
késSbb a valldsos gyermekirodalom, gyermekfolydiratok, tankonyvek, segédeszkozok hasznd-
lata. Az oktatds kis csoportokban, ,interaktiv’ mddszerekkel tdrtént (Kovdes 2006: 997-999).

25 1892-ben alapitottik az elsd néi belmisszidi egyesiiletet, amely Lordntffy Zsuzsdnna nevét vette
fol. Az egész korszak emblematikus néi példaképének ugyanis Lordntffy Zsuzsanna tekinthetd,
akinek nemcsak a csalddi életben, hanem ezzel pirhuzamosan a tdrsadalmi és az egyhdzi életben
betoledte szerepe is olyan elemeket tartalmazott, amelyeket hangstlyozva minden egyhdzi irdny-
zat azonosulni tudott alakjdval.

26 Tobbek kézote: Szabé Aladdr lelkész, teolégiai tandr, Szilassy Aladdr és felesége, Kenessey Béla
szintén teoldgiai tandr, késdbb piispok.
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A belmisszié két munkateriiletén, a diakénidban és az evangelizdldsban?
egyardnt szdmitott a laikusokra, s ezen a koron beliil: a nékre. Mint minden val-
ldsi megujuldsi mozgalom, a belmisszi6 is Gjraértelmezte a nemi szerepeket. Kép-
visel6i a 19. szdzadban sokat idézett pali monddst — miszerint a nék hallgassanak
a templomban, azaz ne széljanak az egyhdzi nyilvinossigban — mdr nem tartot-
tdk hivatkozdsi alapnak. Egyre inkdbb a ndk és férfiak Isten el8tti egyenldségét,
de szerepiik kiilonboz8ségét hangstlyoztak. Megjelent a ndi valldsossdg és a ndi
kvalitdsok sajdtossdgainak érvként valé felhasznaldsa. Ezek kozott szerepelt, hogy
a nék viszonya a valldshoz hagyomdnyosabb a férfiakéndl, és mivel lelki alkatuk-
ndl fogva sokkal fogékonyabbak a jézusi tanokra, nagy szerepiik van azok ter-
jesztésében is. A belmisszidban aktivan tevékenykedd nék Isten szolgdlélanyaként
miikodtek, és egyhdzi munkdjukat Ggy értelmezték, mint a negyedik néi szerep-
kort. Az egyhdz vezetdi a hivatalos egyhdz keretein kiviil mikodé belmisszidi
tevékenységet az 1933-as belmisszidi torvénnyel egyhdziasitottak, kozpontositot-
tak, szabdlyoztdk, egységesitették. A modern tdrsadalom problémadinak, a Tria-
nont kovetd erkolesi, szellemi dsszeomldsnak az orvosldsit ugyanis a valldsos élet
Ujjaélesztésében, elmélyitésében lattdk, amelyhez Gj eszkozok véltak szitkségessé.
Ilyen hasznosithaté eszkoznek bizonyultak a nék, a néi munka is, amelynek
ellendrzését szintén egyhdzi keretek kozote kivantdk tartani. A lelkésznék koziil
tobben tdmogattik egyhdzuk dsszefogdsra irdnyulé kezdeményezéseit, maguk is
szorgalmaztdk a reformdtus néi munka egységesitését, a szétforgdcsolédds meg-
akaddlyozdsit.”® Ebben a folyamatban az egyhdzi vezetés fontosnak itélte, hogy
a lelkésznék vegyék dt a nék és a lednyok kozotti missziéi munka irdnyitdsit, igy
vélhattak a két vildghdbort kozotti iddszakban az egyhdz néi tirsadalmédnak fon-
tos ¢és aktiv szerepl8ivé.

Az Gj papnéidedllal szemben — ennek kovetkezményeképpen — komolyabb
elvardsokat tdmasztottak: a lelkészi munkdban valé aktiv részvételt, a gyiileke-
zet ndtagjai és a gyerekek kozotti belmissziéi munkdt, annak irdnyitdsde éppuagy
feladatai kozé soroltdk, mint csalddjénak mintaszer(i elldtdst. Tovdbbra is hang-
sulyoztdk, hogy a kozdsség ndtagjai szdmdra a lelkészné jelenti a példdt, St tekin-
tették az elsd, az eszményi asszonynak. A 19. szdzadban a papné példaképszerepe
valldsos életében a rendszeres templomba jdrdst, a buzgd imddsdgot, a szegények
és elesettek timogatdsit, csalddi életében férjéhez valé hiségét, odaaddsdt, gyer-
mekei példaadé nevelését jelentette. Mindemellett hdztartdsvezetésének, 6ltoz-
kodésének egyardnt puritdnsdgdt kellett titkroznie. A két vildghdbora kézotti
idészakban a papnéidedl 4j tartalommal béviilt, nevezetesen: keresztyénségének

27 Idetartoztak a valldsos esték, a bibliadrdk, az imaérdk (kozds imaalkalmak) vagy a szeretetven-
dégségek — ,az evangéliumi értelemben vett térsas életnek alkalma és mintdja” —, amelyeken
eléadds, irodalmi, zenés részek és kozos ,lakoma” egyiitt volt, a csalddi dhitat, a kiilonféle egye-
sitleti konferencidk, gytilések szintén az evangelizdcié alkalmait jelentették.

28 Az 1900-as évek elejétdl kezdve a vildgi és egyhdzi néi egyesiiletekben egyardnt megindult az
a torekvés, hogy osszehangoljék munkdjukat, erdiket megprobiljék egyesiteni, s ezzel hatékony-
sdgukat, tdrsadalmi erejiiket megkiséreljék névelni. Ennek eredményeképpen alakitottdk meg
példdul a Magyarorszdgi N8egyesiiletek Szovetségét.
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megélésében is kovetendd mintdt kellett mutatnia. Az 4j papnénak ,)ézus szol-
gal6lanyavd” kellett vélnia, és egyhdzi munkdjdt is, hagyomdnyos néi szerepeit is
személyes hitén, Gjjdsziiletésének alapjdn kellett végeznie.

»A lelkészné nemcsak élettdrsa a férjének, hanem szolgatdrsa is. Egy bir, mérnék,
tandr, ligyvéd orvos, semmi egyebet nem vér a feleségétdl, mint azt, hogy legyen
h feleség, j6 gazdasszony, a gyermekek édesanyja, asszonyi méltdsdgdt rizze meg
és asszonyi hivatdsdt teljesitse. A lelkésznétdl mindezt elvdrjuk s ezenkiviil elvarunk
még egyebet is: a pdsztori munka rd esd részének teljesitését. Hadd hangsulyozzam
el8szor azt, hogy a lelkésznének nemcsak jé gazdasszonynak és onfeldldozd anydnak
kell lennie, hanem e tekintetben éppen példdt kell adnia, stilust teremtenie, ide-
4lt mutatnia [...] A lelkészné azért van a gyiilekezetben, hogy minden asszonynak
legyen egy Isten szerinti bardtndje. Azért van, hogy a lelkész rajta keresztiil megértse
és pésztorolja a ndi lelkeket. [...] e szovevényesebb gyiilekezetben akad olyan munka
is b8ven, amit igazdn csak a lelkészné végezhet el. Lednyok vasdrnapi iskoldja, ledny-
ifjisdg pasztordcidja, asszonykor és munkdja, szolgdlat a néi és anyai lélek ezer isme-

retlen mélységeiben: ez mind a lelkésznére var.”*

A lelkésznéi szerepmodellvaltds egyfell a nyilvinossighoz valé viszonyban
hozott valtozdst, mésfeldl azokhoz a belmissziéi feladatokhoz, amelyeket elvartak
t6liik, egyre elengedhetetlenebbé vélt bizonyos (teoldgiai, egyhdztorténeti) szak-
tudds elsajdtitisa. Felmeriilt a szervezett képzés lehetdsége is — mint a késébbiek-
ben emlitett lelkészmenyasszony-képz8 —, de a gyakorlatban konferencidkkal és
kiadvanyokkal els6sorban mégis az onképzést (a néi miveltség elsajititdsdnak
hagyomdnyos formdjdt) kivantdk elésegiteni.

Az egyhdzi kdzélet nyilvanossigaiban maga a néi jelenlét mar nem volt szo-
katlan, hiszen az 1890-es évektdl kezdve aktivan részt vettek a belmissziéi egye-
siletek életében, egyre szélesedtek megnyilvanuldsi lehetéségeik (sajtdban, konfe-
rencidkon stb.), 1917-t8l pedig megjelentek elsé képvisel8ik a teoldgiai képzésben
is. Nagy résziik viszont felkésziiletlen volt arra, hogy az egyhdz 4j elképzeléseinek
megfeleljen Ggy, ahogy a lelkészek kozott is szdmosan voltak, akik vagy nem tar-
tottdk fontosnak a belmissziéi munkdt, vagy alkatukndl fogva nem voltak alkal-
masak arra, hogy hiveikkel a hagyomdnyostdl eltérd viszonyt alakitsanak ki. Sok
esetben a gytilekezet maga is inkdbb ragaszkodott a hagyomanyos papi és papnéi
szerepekhez. Szdmos helyen ugyanis sokdig nem tortént meg a népegyhdz/hit-
vallé egyhdz modellvaltds. Vargha Tamdsné Magay Maria lelkészné memodrjédban
példdul sikertelennek itélte azt az 6tven évet, amelyet Kunszentmikléson toltot-
tek.?® Ugy tlint szdmdra, hogy férje és az 6 személyisége egyardnt alkalmatlannak
bizonyult az Gj tipust lelkészi munkdra, amely sokkal nagyobb kozvetlenséget,
kozeledést, odafigyelést igényelt a hivek és papjuk (papnéjuk) kozott. Emellett

29 Ravasz Ldszl6: A lelkészné, mint szolgatdrs. Reformdtus Lelkésznék Lapja 1929. 10. 85-86.
30 MREZSL 8. RLOSZ iratanyaga, MMGY. Vargha Tamdsné: Repiilé szényeg 1. 193. (Kézirat.)
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a missziéi munka a gylilekezetekben olyan hatdrok 4dclépését is megkivdnta
a paraszti réteg (ill. az alacsonyabb tdrsadalmi rétegek) és az értelmiség (ill. kozép-
osztdly) kozotr, amely a korabeli tdrsadalmi életben teljességgel szokatlan volt.
Vargha Tamds (Szdsz Kdroly piispok unokdja, Budapestrdl keriilt a vidéki varosba)
lelkészi tevékenységében elsésorban a prédikéldsra koncentrilt, ezt a gytileke-
zet nagyon szerette hallgatni, emellett tartott bibliadrakat is, de é18 gytilekezetet
nem tudott teremteni. Ebben nemcsak szarmazasa, neveltetése, hanem zarkézott
természete is megakaddlyoztdk. Tavolsdgtartdsdt a gyiilekezet tagjai nem nehez-
ményezték, ugyanis Baksay Sdndor piispokkel (az eléddel) sem dlltak kdzvetlen
viszonyban, 6t is és utédjdt is maguk f6lott valdnak tartottdk, ,,nagy de tisztelettel
bélelt tr tdtongott koztiik”.>' Magay Mdria — annak ellenére, hogy megszervezte
a lednyegyesiiletet, bibliadrékat tartott, az asszonyokat és linyokat konferencidkra
vitte — sajdt lelkésznéi munkdjrdl ugy vélekedett, hogy sohasem tudott beillesz-
kedni a kdzdsségbe: ,ott éltem idegenként és idegenben aztdn Stven esztenddnél
is tovdbb ismeretlen emberek ismeretlen otthondtdl alig szdzlépésnyire, vagy még
kozelebb is — és szinte mds foldrészen”.>* Megjegyzése azért is figyelemre méltd,
mert Kunszentmikléson sziiletett, apja jardsbird, nagyapja orvos volt, de azokat
a tarsadalmi hatdrokat, amelyeket gyermekkordtdl kezdve megszokott, papnéként
sem tudta és nem is kivdnta dtlépni.

ONSZERVEZODES: A REFORMATUS LELKESZNEK
ORSZAGOS SZOVETSEGE

Az j szerepelvardsok szitkségessé tették egy szervezet létrehozdsit, igy 1927-ben
Ravasz Ldszléné — a Dunamelléki egyhdzkeriilet piispokének felesége — vezeté-
sével megalakult a Reformdtus Lelkésznék Orszdgos Szovetsége (tovdbbiakban:
RLOSZ).* Az egyesiiletalakitds elsédlegesen deklardlt célja az volt, hogy felis-
mertesse a lelkésznékkel, hogy 6ndllé csoport tagjaként definidlva 6nmagukat
jobban megfelelhetnek papnéi szerepiiknek. Az alapitdk és timogatéik a papnéi
munka hatékonnyd tételének, irdnyitdsinak eszkdzeként tekintettek az egyesiilet-
alakitdsra. A sz6vetség megalakuldsa tudatos 6nmeghatdrozdst és 6nreprezentd-
ciét szolgalé lehetdség volt.** Ugy tlinik, az alapiték megprobaltdk a papnékat
helyzetiik, szirmazdsuk, maveltségiik kiilonboz8sége ellenére egyetlen szovet-
ségbe tomoriteni, és riébreszteni 8ket arra, hogy az egyhdzban betoltott sajitos

31 MREZSL 8. RLOSZ iratanyaga, MMGY. Vargha Tamdsné: Repiilé szényeg 1. 162. (Kézirat.)

32 MREZSL 8. RLOSZ iratanyaga, MMGY. Vargha Tamdsné: Repiilé szényeg 1. 193. (Kézirat.)

33 Az egyhdzkeriileti és az egyhdzmegyei szervezetek, a tiszdntali kivételével, szintén 1927-ben
alakultak.

34 Jan Assmann szerint ,Kollektfv identitdson, vagyis Mi-azonossigon azt a képet értjiik, amelyet egy
csoport dnmagdrdl fest, s amellyel a tagok azonosulnak. A kollektiv identitds azonosulds kérdése,
a részt vevl egyének részérdl »dnmagdban« nem létezik, hanem mindig csak annyiban, amennyi-
ben egyesek hitet tesznek mellette. Ereje attél fiigg, mennyire él elevenen a csoporttagok tudatd-
ban, mennyire képes motivalni a gondolkoddsukat, cselekvésiiket” (Assmann 2004: 131).
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pozicijuk, sajdtos hivatdsuk elsésorban a t6bbi papnéval koti 8ket 6ssze. Véle-
ményem szerint szerepazonosuldsukban csoporttudatuk megteremtésével, onka-
tegorizdcidjuk erdsitésével kivantdk segiteni a lelkésznéket.> Ez annyiban kiilon-
bozott a 19. szdzad ldtdsmédjaeél — amikor szintén agy tekintették a papnékat,
mint egy csoport tagjait —, hogy az egyes papnék megszélitottnak érezhették,
val6sdgosan létezd konglomerdcié tagjdnak tekinthették magukat. Az egyesiilet
megalakuldsdnak igényét meghatdrozta az a feltevés, hogy aki azonosul az adott
csoporttal, magasabbra értékeli magit azon a téren, ahol mikodik.*® A cso-
porttagsdg (ugyanis) tdrsas identitdshoz vezethet, ha az 6nkategorizdcié révén az
énfogalom meghatdrozé részévé valik.”” Ugy gondolom, a csoportban rejld erd
kiakndzdsdra torekedtek, arra, hogy a lelkésznék maguk is gy tekintsenek mun-
kdjukra, mint ,elhivdsra”, valodi (élet)hivatdsra, s ezzel munkdjuk hatékonysdga
ndvekedjék. Egymds problémdinak, sorsinak megismerésével, az egymds irdnti
szolidaritds érzésének felkeltésével is megprébéledk a csoportkohéziét erdsiteni.

A szervezeti szabdlyzatban a szdvetség céljaként az alapitdk a kovetkezdket
fogalmaztdk meg: ,A testvéri Osszetartds érzésének dpoldsa; reformdtus egyhd-
zunkban a gytilekezeti munka felkaroldsa, annak a keretei kozott a diakénia fel-
karoldsa; az egyhdztdrsadalmi élet vonzova és élénkké tétele.” A cél megvaldsi-
tdsdra szolgdld eszkozok kozott emlitették: ,A személyes érintkezés kozvetitése
és élénkebbé tétele. Konferencidk és tanfolyamok rendezése. A lelkésznére vdré
egyhdztirsadalmi munkdknak médszeres utasitdsokkal valé irdnyitdsa és timoga-
tisa. Lap, konyvek és fuzetek terjesztése és kiaddsa.”*

A szovetség — Kovdcsné Huszdr Joldn® szerkesztésében — sajdt djsdgot adott
ki, Reformdtus Lelkésznék Lapja cimmel. A szerkeszténd egyik f6 célja szintén
a mi-tudat erdsitése volt. Mdr a lap induldsakor felvetette, hogy a lelkésznék
tudassak a csalddjukban eléforduld ,,szomort vagy drvendetes eseményeket, hogy
ez(iton mindannyian osztozhassunk egymds 6romében, bdnatdban”.* Véleménye

35 Az dnkategorizdcié sordn gy tekinthettek magukra az egyes papnék, mint egy csoport tagjaira,
ugyanis csoporttagként tekinteni Snmagunkra annyit jelent, mint a sztereotipidknak megfele-
18en ldtni magunkat (Smith — Mackie 2004: 331). Ez vezethetett példdul olyan negativ 6nérté-
keléshez is, amit Magay Mdridndl ldthattunk lelkésznéi szerepének megitélésében.

36 Smith — Mackie 2004: 331.

37 Smith — Mackie 2004: 370

38 A Reformitus Lelkésznék 1927. évi konferencidjanak Emlékkonyve 1927: 5.

39 Kovdcsné Huszdr Joldn négy polgdrit végzett, utdna postai szakképesitést szerzett. 1911-ben
ment férjhez Kovdcs Ferenc dunaszentbenedeki lelkészhez. Férje kés6bb Kunszentmikléson
szolgdlt. Hirom verseskotete jelent meg, Kinnyeim (ezt legkisebb gyermeke haldldra irta),
Beszélgetéseim és Litdsaim cimmel. Hirom gyermekiik sziiletett. A legid8sebb fiuk, Kovédcs
Ferenc, Ludovikdt végzett, majd miszaki tiszt lett. Elt{int mint hadifogoly, médsodik gyerme-
kiik, Kovdcs Joldn teolégidt végzett, legkisebb lednyuk gyermekkordban meghalt. Lanydval
készitettem interjit, amelyben elmondta, hogy egy édesanyja dltal szervezett szdrsz6i kozép-
iskolds konferencidn jutott el a ,megtérésig”, és ekkor dontétte el, hogy nem tanitoképzébe
megy, hanem a teoldgidra (Interju Kovécs Joldnnal, 2009. februdr 12.). Higa, Huszdr Margit
tanitoképzdt végzett, és Arany Dénes decsi lelkész felesége lett.

40 MREZSL 8. RLOSZ aktik, 1927-1932. Jegyzkonyvek, 1928-1929. Jegyzékényv a Reformatus
Lelkésznék Orszdgos Szdvetségének 1929. janudr hé 10-én d.e. 10 Srakor tartott kzgytilésén. 2.
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szerint ez a bardti kozosség dpoldsdnak egyik alkalmas médjdt jelenthette, amit
gy is értelmezhetiink, hogy a szerkeszt6nd a tagok kozotti informdacidcsere el8-
segitését megfeleld eszkoznek taldlta a tdrsas identitds erdsitésére.

Az RLOSZ rendszeresen szervezett konferencidkat, elédaddsokat, ahol az
el6addk vegyesen lelkészek és lelkészfeleségek voltak. Az eldaddsokban, kiad-
vanyokban (a Reformdtus Lelkésznék Lapja cikkeiben) megkisérelték artikuldlni
a papnésig mibenlétét, a szerep sajdtossigait, sz6 volt a lelkésznék munkdjdrdl,
gyermeknevelésrél (f6ként lednynevelésrél), csalidgondozdsrél, hdzassdgrol,
aktudlis tdrsadalmi problémdkrél, ezeket kiegészitették bibliamagyarazatokkal és
dhitatokkal.

Az egyesiilet mésik feladatdnak az 6zvegy papnék felkaroldsdt tekintette,
amelyet szintén ,,szakmai szolidaritdsként” értelmezhetiink.*' 1929-ben létre-
hoztak az 6zvegy lelkésznék és lelkészarvak javdra egy gyorssegélyalapot. A pénzt
f6ként maguk a lelkésznék adtdk 8ssze (de tobb helyrdl érkeztek kisebb-nagyobb
adomdnyok is). A gyorssegélyt — dltaldban 10-50 pengdt — azoknak az dzve-
gyeknek, illetve drva papldnyoknak juttattdk, akik rendkiviili kériilmények kozé
kertiltek (operdcid, klinikai kezelés, hosszabban tarté betegség, koltozkodés, vagy
sok gyermeket neveltek).* Az igényl8k (dltaldban tiizelére, gydgyszerre, orvosi
ellatdsra, ruhdzkoddsra kértek) sokszor emlitik a vivoddst, amely megeldzte kéré-
sitk megfogalmazdsat. A lelkésznéi stitusz, kozéposztalybeli helyzet elvesztése leg-
tobbjiik szdmdra szégyent jelentett, a ,kolduldsra” nehezen szdntdk ra magukat.®

A kérések egy lényeges (kozéposztdlybeli néket) érintd problémadra is fel-
hivtdk a kortdrsak figyelmét: nevezetesen a ndi képzettség hidnydra. A megfe-
leld végzettség azoknak a néknek, akik életkoruk szerint még vallalhattak volna
munkdt, férjik haldla utdn lehetdvé tette volna, hogy eltartsdk csalddjukat és
megdrizzék kordbbi tirsadalmi stituszukat. Igy azonban maradt a kézimunkdzis,
vagy elszegddtek hdztartdsvezet-nének.*

41 T. Szabé Levente az irodalom professzionalizaléd4sdnak folyamatdban lényeges dllomdsnak tekinti
a szakmai szolidaritdst szolgdlé segélyegylet megalakitdsit. Az ,,onmiksdd szakma” idedlja a kora-
beliek szdmdra szorosan kapcsolédott a szocidlis gondoskodds kérdéséhez (T. Szabé 2008: 355).

42 Ravasz Ldszléné: Gyorssegély-alapunkra. Reformdtus Lelkésznék Lapja 1929. 8. 71.

43 Borzasztd gondok kozott élek betegen, dolog képtelen vagyok, tiidd és sziv asztmdm van, nem
birok dolgozni, s midta az én 4ldott j6 uram elhalt, teljesen le vagyok roskadva mostan az
idén probéltam volna itt Hajduszoboszlén strand fiirdén trafik engedélyt kérni, hogy valahogy
a gyermekeimet tudjam segiteni, de sajnos elutasitottak azzal, hogy nem vagyok igényjogo-
sult mint papi 6zvegy, ez pedig tisztességes megélhetést biztositott volna szdmunkra. Az zvegy
papnékat kizdrjék mindenbdl, mi, akiknek nincs diplomdnk, ki egészséges, cselédnek menjen?
Meégis rettenetes, mert régebben sajnos, a mikor még engem nevelt az én jé nagymamdam, dip-
lomdt nem akartak csakhogy megfeleld miiveltsége legyen az embernek, vagyonomat a hdbort
kovetkeztébe elvesztettiik...” MREZSL 8. RLOSZ akedk, 1927-1932. 63/1928. Ozv. Szabé
Antalné levele Ravasz Liszlonéhoz, Hajddszoboszlo, 1928. szept. 22.

44 A két vilighabort kozotti idészakban a nék nagyarinyd szakképzetlensége még mindig létezd
gond volt, annak ellenére, hogy a 19. szdzad utolsé harmaddtdl a lednyokratds egyik £6 céljdt
—annak pértoldi — éppen abban hatdroztdk meg, hogy a kozéposztalybeli n8k az ehhez hasonlé
kildtdstalan helyzetekben ne maradjanak kenyérkereset nélkiil. A reformdtus lednynevelés,
lednyokrtatds kiterjesztésének is ez volt az egyik motivdcidja.
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Az RLOSZ — ugyancsak az 6zvegyek stlyos helyzetének enyhitésére — még
ugyanabban az évben megnyitotta Orszentmikldsi Szeretethdzdt is.

,Napjainkban végteleniil szomoru az 8zvegyek, kiilondsen a lelkészozvegyek sorsa.
Amint a férjet sirba teszik, mintha vele temetnék az asszony addig élvezett tekinté-
lyét, otthondt, biztos kenyerét. Egy szédiiletes zuhands, azutdn ott 4ll gyermekeivel,
vagy még szomortbb, ha azok nélkiil, egyediil: hova, merre menjen, mihez kezd-
jen? Szerencsés eset, ha felndtt gyermekei otthondba htizédhatik, de sokszor azok
is milyen tengernyi nehézséggel kiiszkodnek! Még szerencsésebb eset, ha van némi
vagyona, de mennyivel tobben vannak, akiknek semmijiik sincs! Ezen a nagy bajon

akar segiteni ez az otthon.”®

A Szeretetotthon intéz8bizottsdga a papnékon keresztiil taldlkozott egy
az egyhdztdrsadalmat érinté mdsik fontos kérdéssel is: az drva paplednyok
helyzetével.

»Helyzetiik anndl stlyosabb, mert 18-ik életéviik befejezése utdn, hacsak féiskolai
tanulmédnyokat nem folytatnak, ami a legritkdbb eset, rendkiviil szerény nevelte-
tési segélyiik is megszlinik és ha férjhez nem mennek, vagy két keziik munkdjdval
keresik kenyeriiket, sokszor a legnehezebb testi munkdval, vagy rokonaik és isme-
r8seik kegyelmébdl tengetik életiiket [...] ezekbdl a templom mellett felnévé magi-
nos, lednylelkész-drvdkbél szervezi meg egyhdzunk a szocidlis munkdjdc végz6 ndéi

c:sapatot.”46

A Szocidlis Missziét 1931-ben alapitottdk. A kezdeményezéssel egyfeldl az
egyre nagyobb szdmban jelentkezd lelkészdrvaknak prébdltak munkalehetdsé-
get teremteni, mdsfeldl a nagyobb egyhdzkozségek igényeit kivintdk kielégiteni
azzal, hogy a novekvd szocidlis munkdk elvégzésére megfelelen képzett ndi
munkaerdt biztositanak.?

Egyhdzi korokben egyre tdbben gondoltédk gy, hogy a lelkésznék speciélis
feladatkorére csak lelki és gyakorlati el6késziilet utdn valhat valaki alkalmass4.
Ezért a Szocidlis Misszi6 és az RLOSZ kozosen elinditotta Reformdtus Lelkész-
menyasszony-képzdjét, amely irdnt azonban nem mutatkozott tdl nagy érdek-
16dés, megszervezése mégis fontos kérdésre vildgitott rd: hogyan tehetd valaki
alkalmassd a papnéi hivatdsra.®

45 DMRE RL C/197. 33. doboz. Szeretethdz alapitviny reformitus lelkészozvegyek szimara. Kor-
levél. H. n., 1928. 2.

46 DMRE RL C/197. 34. doboz. Kovits J. Istvan levele. H. n., é. n.

47 MREZSL 8. RLOSZ aktdk, 1927-1932. 61/1931. Széts Farkasné jelentése a Konventhez,
Budapest, 1931. mdrc. 25.

48 Az elsd tanfolyamra ketten jelentkeztek, a mdsodik félévben még ketten. Az érdeklédés hidnydt
egyrészt az anyagiak hidnydval, mdsrészt pedig az értetlenséggel magyardztdk a szervezék (Sz6-
vetségi Kozlemények. Reformdtus Lelkésznék Lapja 1942. 10. 3).
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Az RLOSZ megalakuldsit nem mindenki fogadta egyforma lelkesedés-
sel. Csikesz Sdndor, az Orszdgos Reformdtus Lelkészegyesiilet (ORLE) titkdra
példdul ellenezte, hogy a lelkésznék az ORLE-tdl fiiggetlen, kiilon szervezetbe
tomoriiljenek.

»A magyar reformdtus egyhdzban a »papné« nem kiilon tiszt, dllds vagy megbiza-
tds. Létjoga abban a kériilményben van, hogy a lelkipdsztorhoz természetszertileg
6 a legkozelebb 4ll6 segitd lélek. A papnénak, kiilondsen a gyiilekezeti élet és keresz-
tyén nevelés kérdéseiben, nem kivdnatos, nem szabad mds véleménnyel lennie, mint
a papnak. A lelkész hordozza az egyhdzi élet és csalddi élet vezetéséért Isten és ember
eldtt a felel8sséget. Egészen természetes, hogy a j6 papné ki is kéri, koteles is kikérni
a lelkésznek ide vonatkozé akaratdt. Ebbél tehdt az kévetkezik, hogy a papné miiks-
désének legelsd irdnyitdja a lelkész akarata, s a papné legtermészetesebb tandcsaddja
a lelkész maga. Ugyanez 4ll akkor is, ha két-hdrom papné, vagy nyolcvan-szdz, eset-
leg 6t-hatszdz jon is dssze. Természetes, hogy irdnyadd a férjeik hasonld gytlésezé-
sében megnyilvdnulé akarat lesz, s legtermészetesebb tandcsadéjuk is, a férjeik ilyen

szervezete lesz...”®

Csikesz ellenérveire Kovdcsné Huszdr Joldn, a Reformdtus Lelkésznék Lapja
szerkeszténdje vélaszolt. Levelében 6sszekapcsolta a problémdt azzal a minden
felekezetet stlyosan érintd kérdéssel, hogy vajon az egyhdz megfelel-e a modern
kor igényeinek.

JA cserkészeknek, fiuknak, ldnyoknak, cselédeknek — mindenkinek szabad &ssze-
jonni a maguk kis korében segiteni egymdst, csak mi vagyunk olyan veszedelmes
kozosség, akik csak a Maguk fennhatdsdga alatt (nem is mondhatjuk el lelkiink gon-
dolatait, hanem csak) hallgathatjuk meg, amit mondanak nekiink. Komdm uram,
nagyot haladt a vildg! Az én életem utolsé tiz éve 6ta nem ismerni rd szinte sem-
mire — s magamon ldtom, ha ott maradtam volna, ahol voltam, halott volnék. Egé,
végy0, keresd lelkek vagyunk mind s kell nekiink a vildgossdg, kdzosség, ahol job-
ban megldtjuk és megtaldljuk egymads segitségével is. [...] Ma dntudatosan hivé és
bizonysdgtevé lelkésznékre van szitkség, nem elég, ha csak fézni tudunk és kertész-
kedni s gyermekeinket hiven felnevelni, mert a ma asszonyai sem ezt teszik ma,
s mert akkor mi egy elmaradott tdrsasdg vagyunk, akik nem tudunk a ma szokdsai-
val, kivinalmaival, bilineivel, miveltségével szembeszéllani, ha ott maradunk, ahol
voltunk. Megérzi ezt sok lelkipdsztor is — higgye el — és nem engedné feleségét, hogy
Ugy mondjam — sajdt maga ellen szdvetkezni... Kedves Komdm Uram, magdnak
nincs felesége és ha az uram nélkiil konferencidztam is véletleniil egyszer-mdsszor,
Ugy-e érti, hogy olyan szent, nagy érzések, ldtomdsok és sziikségérzések inditottak
erre, amik nem magamtdl sziilettek bennem, kell, hogy az Isten munkdja legyen és

49 MREZSL 8. RLOSZ akték, 1927-1932. 60/1927. Csikesz Sindor levele Ravasz Lészléhoz,
Budapest, 1927. aug. 20. Az RLOSZ el8készit$ bizottsigdnak jelentése az alakuld kozgytilésen.
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a papnék szovetségét is nem kicsiny asszonyok, hanem az isteni indit6 erd teremtette

meg, mert itt volt az ideje.”*°

Az idézett két levélrészlet valdjaban az dltalunk is vizsgdlt kérdést jarta koriil,
nevezetesen: hogyan definidlhaté a lelkésznéség. Csikesz egyértelmtien a mellett
foglalt 4lldst, hogy a papnésdg nem dllds, nem tisztség, nem hivatds, a lelkészné
egyszerlien férjének, a lelkésznek a segitéje. Huszdr Joldn ezzel szemben, ha nem
is hatdrozta meg a lelkésznéség mibenlétét, az Gj kor igényeinek hangstlyozi-
sdval utalt arra a sajdtos feladatkorre, amely tilmutatott a hdzastdrsi egytittmi-
kodésen. Hivatkozott azokra a vdltozdsokra, amelyek az I. vilighdborut kovetd
id8szakban a vildgi és az egyhdzi életben egyardnt dtforméltdk a néi szerepe-
ket. Fordulat kovetkezett be a nék iskoldztatisa, munkavallaldsa terén, tobbféle
kisérlet tortént a ,modern né megkonstrudldsira”. Az Gj viszonyokat az egyhdz
ndi kozosségeiben vezetd szerepet betoltd lelkésznék sem hagyhattdk figyelmen
kiviil. Sokatmond6 Huszdr Joldnnak a férj és feleség, a lelkész és lelkészné viszo-
nydra utalé megjegyzése. Nyilvdn Gjdonsdgnak szdmitott, ha egy-egy konferen-
cidn a papné nem mint férje kisérdje jelent meg, hanem sajdt nyilvanossigdban,
onall6 szereplSként.

Ravasz LdszI6né a kérdéssel kapcsolatos dllispontjdt egy konferenciai beszéd-
ben fogalmazta meg. Egyértelmiien el akarta oszlatni azokat a félelmeket, ame-
lyek szerint a papnék a lelkészektdl fiiggetlen pozici6 elérésére torekedtek, illetve
a lelkészek stdtuszdt veszélyeztették volna. Az egyesiilet létrehozdsit egyhdzi
korokben ugyanis tobben agy értelmezték, mint arra val6 kisérletet, hogy a nék
dtvegyék a férfiszerepeket.”!

»Azonban — minden jé szdndékunk mellett is — hallottuk a tdmaddék megjegyzéseit
is, hogy az egyhdzban jogokat akarunk gyakorolni és kivaltsdgos szerepre toreksziink.
Mi, mint Istennek aldzatos szolgdld lednyai, férjeink oldala mellett, az 8 irdnyitdsuk-
kal és az dltaluk vezetett minden olyan belmissziéi munkdban akarunk segitd tdrsaik
lenni, amely munkdk a nd lelkivildgdhoz legkdzelebb dllnak. Semmi vezetd szerepet
nem akarunk a gyiilekezetben magunkhoz ragadni, sem mds programot szolgilni,
mint azt, amit férjeink, a lelkipdsztorok elénk tliznek...”>?

50 MREZSL 8. RLOSZ levelezés, 1926-1937. Tktatészdm nélkiil. Kovicsné Huszdr Joldn levele
Csikesz Sdndorhoz, Dunaszentbenedek, 1928. szept. 17.

51 Sebestyén Jend emlitett konyvében ezt a feminizmus hatdsdnak tulajdonitja: ,Mi tehdt a refor-
métus papné misszidja a maga, Isten dltal specidlisan kirendelt életkdrében? Semmi esetre sem
az, hogy modern, feminista mddra, vagy rosszul alkalmazott tilbuzgdsigbél, maga akarja
dtvenni a gyiilekezetben a vezetést és az irdnyitdst! Tehdt nem az, hogy parancsoljon és diktdl-
jon az egyhdzi életben, mindent jobban akarvdn tudni a férjénél és zsarnoki médon dirigdlvén,
nemcsak a presbitériumot és az egész gyiilekezetet, hanem az egyhdzi életnek a férje 4lldsa ltal
esetleg elérhetd mds teriileteit is” (Sebestyén 1927: 301-302).

52 MREZSL 8. RLOSZ vegyes iratok, 1927-1941. Jegyz8konyv felvétetett a Reformdtus Papnék
konferencidjdnak 1927. janudr 20-dn tartott kdzgyilésén, 8.
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Az egyesiilet tevékenységét vizsgalva szimos elemet taldlunk, amely arra utal,
hogy ha nem is tekintették a lelkésznéséget hagyomdanyos értelemben vett pro-
fessziondlis hivatdsnak, mégis sajdtos hivatdstudat, ,élethivatds” kialakitdsdra tet-
tek kisérletet. Sebestyén ezzel kapcsolatban egy német teoldgust, J. Boscht idézte,
aki szerint a papné, ,,[b]dr nem végez hivatalos munkdt, mégis hivatala van, mint
hiv§ asszonynak, azon kiilonleges helyen, melynek betoltésére kiildetett”.>

AZ UJ PAPNESZEREP SAJATOSSAGAI

Az egyhdzi sajtét, elsGsorban a Reformdtus Lelkésznék Lapjit, konferenciai el6ada-
sokat, illetve Clara Heifetus Papnék kinyve c. munkdjit elemezve kirajzolédnak
azok a sajdtos kérdések, problémdk, amelyek a lelkésznék egyedi, sajitos stdtu-
szat, helyzetét, feladatkorét jellemezték. Clara Heifetus konyve, amelyet a német
lelkészné az 1. vilighdbora utdn irt, Magyarorszidgon 1942-ben, Czeglédy Sén-
dorné** forditdséban jelent meg.”> Czeglédyné a forditds elé egy 42 oldalas sajdt
tanulmdnyt is megjelentetett, ,,Elment Mdria Magdaléna, hirdetvén, hogy ldtta az
Urat...” cimmel, melyben a magyar viszonyokat tdrgyalta. A kotet azoknak az
ttmutatoknak a sordba illeszkedett, amelyeket egy-egy foglalkozds képviseldi szi-
méra jelentettek meg a két vilighdbort kézorte. Eletvezetési tandcsokkal l4ctdk el
a célkozonséget, meghatdroztdk azokat a normdkat, amelyekhez az adott csoport
tagjainak alkalmazkodniuk kellett. A Papnék kinyve ugyanezt a célt szolgdlta, azt
sugallva, hogy a papnéknak , hivatdskozosséggé” kellene vélniuk.

Heifetus konyvének alapgondolata az volt, hogy mig a tobbi foglalkozdsban
a csalddjddl fuggetleniil is sikeres lehet valaki, addig a protestdns papok mun-
kdja szorosan Gsszefiigg csalddi életiikkel.”® A papi csaldd életmddjdval, életvite-
lével, erkolesi dllapotdval gyakorolt hatdst a gyiilekezet tagjaira. A csalddi életére,
a gyermekek neveléséért, a hdztartdsére, a ,,papi hdz levegdjéért” pedig elsésor-
ban a papné volt felelés. A ,mintacsaldd-modell”, a hagyomanyos lelkésznésze-
rep-minta tehdt tovdbbra is élt, ez volt az alapja az 4j papnéidedlnak.

A lelkésznéi poziciét alapvetden befolydsolta, hogy a férj falusi vagy vérosi
gyiilekezetben szolgdlt-e. Eletmédjdt, lehetéségeit, kapcsolatrendszerét megha-
tarozta, hogy férje hol, mekkora, milyen tdrsadalmi osszetételt gyiilekezet élén
allt. Az errél sz616 diskurzusban megjelentek a vérosi és a falusi élet szembe-
dllitdsdnak dltaldnos sztereotipidi is. A jol jovedelmez vdrosi papnéi lét gy élt
a koztudatban, mint amely kényelmesebb, kevés munkat jelent, a szegény falusi
papnék élete ezzel szemben a békességet, a nyugalmat szimbolizélta.”” A falusi

53 Sebestyén 1927: 306.

54 Sziil. Késa Margit (1882-1958), Czeglédy Sandor ref. lelkész, teolégiai tanar felesége.

55 A forditds alapjdul az 1926-os kiadds szolgdlt.

56 Czeglédyné — Heifetusz 1942: 7.

57 Azt {rja K8rosy Jozsefné [lelkészné]: S ne &8k [a vdrosi papnék] nézzenek le minket, hanem mi
sajndljuk 8ket, ha lelkileg olyan szegények, hogy nem tudnak minket a mi egyszertiségiinkben
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papnésdggal kapcsolatban létezett egy mdsik megkozelitési méd is: az a megle-
hetdsen leereszkedd hang, amellyel a falusi kdzeghez is viszonyultak a magasabb
miiveltséggel vagy tdrsadalmi stdtusszal rendelkezd papnék. Ez a szembedllitds
a falusi papnék korében kialakitott egy olyan magatartdsformdt, amely a puri-
tdn életmddra, az egyszer(iségre, a mélyebb hitéletre tette a hangsilyt, és ebben
a kontextusban fogalmazta meg a kiilonbséget az anyagiakkal és a nagyobb tdrsa-
dalmi presztizzsel rendelkezd nagyvdrosi és falusi papnék kozote.

A falusi papnésiggal kapcsolatban az elszigeteltség problémdja gyakran
felmeriilt. Kevés személyes megszélaldst taldlunk errél a kérdésrél, elsésor-
ban azoknak a véleménye jelent meg, akik maguk nem falusi papnéként éltek.
Az érintettek dlldspontjdt egy-egy levél, illetve ujsdgcikk titkrozi. Az RLOSZ
megalakuldsakor emlékkonyvet adtak ki, amelyet aztin szétkiildtek minden pap-
nénak. Egy falusi lelkészfeleség, miutdn elolvasta, tollat ragadott és leirta helyze-
tét egy levélben.

,Hogy mit jelentett a drdga lizenet szdmomra ugy tudom legjobban érzékeltetni, ha
elmondom milyen lett volna husvér délutdnom e nélkiil. Mélt6ztassék elképzelni
egy zoldel6 dombok mogé elrejtett kis borsodi falut, tévol a vildgtdl, a kultirdcdl,
ahol még a maddr sem jdr. Hasvét mdsnapja van, egyediil vagyok, férjemnek a szom-
széd faluban van dolga.

Ha nem kapom meg a kedves emlékkonyvet, egész délutdn kénnyes szemmel
iilok kis leAnyom bolesdjénél azon tépel8dve, milyen idegen, milyen 4rva is vagyok
én itt. Nagyalfoldnek hdrom év 6ta messze elszakadt lednya, nincs egy megérté néi
lélek, akivel kozds gondolatviligban élnék, aki érdeklddnék irdntam. Miért is akarta
a hatalmas Isten hogy ilyen messze elkeriiljek édes Anydmtdl, édes jo Apdm sirjdcdl,
testvéreimtdl.

De ime e kdnyvet lapozgatva egyszerre Ugy érzem, szeretd szivek dobbannak
felém, jésdgos kezek nyudlnak értem: »Ne félj, ne toprengj, ne csiiggedj, nem vagy
egyediil, mi megértiink téged, hiszen nekiink is az a hivatdsunk, ami neked, mi
is Jézus Krisztusnak akarjuk életiinket dldozatul odaszentelni. Jer kozénk, add ide
a kezed, mi nem fogjuk, mint a vildg lednyai lesajndlé tekintettel, azt mondani:
Hogy lehetett Mez8ttrr6l Lidbeseny8be jonni falusi papnénak?« — ha nem test-
vérként fogadunk onbizalmad megerdsitjiik, hogy hivatdsod méltésdgdnak tudatd-
ban isteni megbizatdsnak tekintsd a neked szdnt feladatot, amelynek elvégzésében
tandccsal, Gtmutatdssal segitiink. Ezt éreztem ma délutdn, kinzé tdprengések helyett
békét, megnyugvist.”>

megérteni, a mi stlyos kedves és magasztos hivatdsunkat felfogni. Ok bizonyédra nem ismerik
Ugy az Istent, Jézust, a biblidt, mint mi s nekiink elég ez az ismeretség; ne t6rédjiink az 8 elve-
ikkel, hisz mi egészen mds elvekért harcolunk és szenvediink” (Kovdcsné Huszdr Joldn: Egymds
kozdtt. Reformdtus Lelkésznék Lapja 1928. 6. 41-42).

58 MREZSL 8. RLOSZ aktdk, 1927-1932. 40/1927. Gyiilvészi Istvinné levele Ravasz Lészléné-
hoz, Ladbesenyd, 1927. dpr. 18.
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A Szovetségnek koszonhetSen 4j kapcesolati hdlé alakule ki a papnék kozote.
Egy résziik szdmdra az 0j kapcsolatok elsésorban lelki kozosségen alapultak.
Kiemelkedtek a papnék koziil azok a karizmatikus személyiségek is, akik egy-egy
aktiv, egymdst segitd, egymdst lelkileg is tdmogaté lelkésznéi kornek valrak
a kozéppontjdva, kozéjiik tartozott a szerkeszténd, Kovdcsné Huszdr Joldn vagy
Czeglédy Sdndorné, a Papnék kinyvének forditdja is.

A lelkésznékrdl folytatott diskurzusokban a papné egyedi stdtuszdt, sajdtos
szerepét a vildgi nékkel valé dsszehasonlitdsban értelmezték: ,a tdbbi asszony-
nak ardnylag sokkal konnyebb férje oldala mellett a helyzete [...], az élethiva-
tdsa, mint a reformdtus lelkipdsztor hitvestdrsinak”.” A lelkészhdzassdgrol szélva
abbdl indultak ki, hogy a papné mint segitStdrs dllt férje oldaldn. Ez nemecsak azt
jelentette, hogy a papné szellemi és lelki tdrsa volt férjének, hanem azt is, hogy
képes volt megitélni annak munkdjit, 6 volt abban a helyzetben, hogy leplezetle-
niil elmondhatta véleményét. De nemcsak meghallgatta, segitette férjét, hanem
élete, megjelenése, munkdja, beszédmadja, szérakozdsa bizonysdgtevésként szol-
galt mindarrdl, amirdl férje prédikalt.

A papnénak 6ridsi felel6sséget tulajdonitottak férje tdrsadalmi megitélésében
is, tdrsasdgi életében ez vilt a 8 tényezdvé.

Sltt a papnénak férje impresszdriéjanak kell lenni [...] A lelkipdsztort sok gincs,
rosszakaratu kritika, ellenségeskedés akaddlyozza munkdjdban. [...] Sohasem sza-
bad a papnénak bardtsdgot fenntartani Ggy, hogy azzal médsok bardtsdgdt elveszitse.
A papot birmennyire er8lkodik ellene, az élet hullimzdsa sokszor teszi pdrtoknak,
csoportoknak a papjdvd, a papnénak azonban mindig mindenkinek a papnéjdnak
kell lennie, mert csak igy tudja férjéc hathatésan tdmogatni. Ezt az idedlt megva-
lésitani — kiilondsen falun — nagyon nehéz [...] nagyon kell vigydznia a papnénak,
hogy bele ne sodrédjék a minden falut elborité 6rok és soha véget nem érd szennyes

pletykdba.”®

A papi csaldd életében lényeges kérdésként meriilt fol, hogy mennyiben lehe-
tett nyitott a hivek felé. Hagyomdnyként élt a kép, hogy a parékia ajtajan barki
barmikor beléphetett, ott ,magyaros vendégszeretettel” fogadott mindenkit
a ,jésdgos papné”, aki a szenvedSknek, a rdszoruléknak (otthondban is) mindig
segitd kezet nydjtott. Heifetus rdmutatott ennek a nyitottsignak a veszélyeire,
hiszen ez ahhoz is vezethetett, hogy elérte a papi hdzat a vildgi hivsdg.®'

A papnék szdmdra — mint ldthaté — ingovényos teriiletként jelent meg
a helyi tdrsadalmi életben valé részvétel, a gyiilekezet tagjaival kialakitott kapcso-
lat, a kapcsolati hélé kiépitése.

59 Dr. Komjathy Aladdrné: A papné, mint élettdrs. El8adds a fels8borsodi papnék konferencidjéra.
E. n., h. n. Kézirat. KnéGy.

60 Pap Géza: Miben lehet a papné segitségére férjének a gyiilekezeti munkdban? Reformadtus Lel-
késznék Lapja 1933. 3-4.7.

61 Czeglédyné — Heifetusz 1942: 55.
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,Erintkezni kell tehdt a papnénak az emberekkel, csak nem szabad soha megfeled-
keznie arrél, hogy amikor kézéjitk megy, misszidt teljesit. Litogassa meg a papné
a szegényeket, ossza b8ven kézortiik szivének meleg szeretetét. Segitsen rajtuk
tandccsal és anyagilag is, egyhdza bizonydra tdmogatni fogja 6t ebben. Héldlkoddsu-
kat hdritsa el magdt6l. Ha jobb méduak hivjdk diszndtorra, vagy a magasabb intel-
ligencia egy garden-partyra, menjen el mindkét helyre. A papné puszta jelenléte,
a maga egyszer(, a divat szélsségeité]l ment, {zléses ruhdjaban, él§ bizonysdgtevés
eldetiik. Viselkedése mérték a tobbieknek. Lesz alkalma némasdgdval tiltakozni izlés-
telenségek ellen, vagy kifejteni az 8 életfelfogisdt, vagy bizonysdgot tenni egy széban
Krisztusrdl [...] A papné problémdi nem teljesen azonosak mds asszonyélet problé-
mdival, azért ne vigyiik mdshov4 azokat, hanem ide egyenesen a mi papné szovetsé-

giink dsszejoveteleire [...]7%

A helyi tdrsadalmat olyan kozegként dbrdzoltdk, amelyhez a papné az erkol-
csi elitizmus attitidjével viszonyulhatott. A tdrsadalom alsébb rétegeivel valé
kapcsolatdt, a jétékony munkdt a hagyomdnyos leereszkedd (felemeld) maga-
tartds hatdrozta meg. Problémadt inkédbb a magasabb tdrsadalmi stdtuszban 1évék-
kel valé érintkezés jelentett, erre az esetre tandcsolta Heifetus, hogy a papnénak
minden helyzetben azt kell éreznie és éreztetnie, hogy valldsossdga minden vildgi
konvencié folé emeli 6t; szerinte ezzel a hozzdalldssal 4thidalhatéva valt minden
tarsadalmi kiilonbség.

LA vildgban is meg kell dllnunk a helyiinket, de ha életiinket Istenhez kotorttiik,
akkor az emberek tetszésétdl legyiink fliggetlenek és tdrsadalmi tekintetben bizonyos

kivételes helyzetet kell teremteniink a magunk szdméra.”®

A papnésdgot trstalan, magdnyos szerepként értelmezték, hiszen a papné-
nak bizonyos tdvolsdgot kellett tartania a kozosség minden tagjétdl, problémdit
nem oszthatta meg a gyiilekezet asszonyaival, nem engedhette meg, hogy barki is
beleldsson a papi csaldd belsd életébe, mésrészt nem tehetett ldtvadnyosan kiilonb-
séget a gylilekezet tagjai kozott. A papnésdg egyiitt jirt egy mdsik dilemmaval
is: vajon mennyiben alkalmazkodhatott a sajat kozéposztélybeli tarsadalmi 4dll4-
sat megkdveteld néi szerephez, illetve mennyiben kellett elfogadnia a gytilekezet
elvdrasait e szerep betoltésében.

»Legnagyobb sziiksége a gyiilekezet szegényebb, egyszeriibb tagjainak van rank
s ezek is a leghdldsabbak, leghtiségesebbek, akik ha szeretetet tapasztalnak és joaka-
ratot a papné részérdl, tgy jonnek, mint anyjukhoz éromeikkel és bdnataikkal.
Az intelligencia nagyon elzarkézik. Es ha a papné kedviikért nem alkuszik meg lelki-
ismeretével s nem koveti divatos alltrjeiket: nem tartjék kozéjitk valdnak s esziitkbe

62 Fiers Elekné: Egymds kozott. Reformdtus Lelkésznék Lapja 1928. 7. 47-48.
63 Czeglédyné — Heifetusz 1942: 60.
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se jut, hogy a papné is asszony s annak a lelkében is ott égnek az asszonyélet minden
problémdi. Hény papnénak az élete maradt félben a ldnysdgdval, nem tudott tovdbb
fejlédni, pedig lett volna tehetsége, izlése, érzéke az élet szépségeihez, de amilyen
mértékben lemondott finomabb énjérdl a hivei kedvéért, olyan mértékben veszi-
tette el vonzerejét a tdrsadalomban. A papné sorsa tdrstalan, egyikben sem taldl teljes
megértést s a mdsikba 6 nem tud beilleszkedni, mert az Urtdl vett hivatdst nem dob-
hatta el. Az Istennek dldozatok kellenek és a papné azt a nagy dldozatot hozza, hogy
hétrél-hétre, évrél-évre adja lelke melegét magdrél lemondva, elfelejtkezve. Akkor
taldl csak igazi megértést, ha egy mdsik papnétdrsdval taldlkozik, akinek szemében

ldtja visszatiikr6z8dni az 6 sorsdt.”®*

A lelkészfeleség nem élhetett egyéni vdgyainak megfeleléen, életvitelében,
életmédjaban hatdrokat kellett szabnia. Kiilsé megjelenésének is az dltala kép-
viselt értékrendet kellett tiikréznie:

»egy papné kiilsé megjelenésének olyannak kell lenni, hogy emelt fével 4llhasson
meg a gyiilekezet szeme eldtt. Egyszer(l, szerény, nem hivalkodé feltiing szind és
formdju ruhdnk (legtébbiinknek nem is jutna mdsra!) tegyen mdr bizonysdgot arrdl,
hogy mi nem a vildgnak, divatnak, kiilséségeknek vagyunk rabszolgdi, de viszont
drulja el azt is a kiilsénk, hogy mi a vildgot, a szépet, a nemest, a haladdst, jéizlést
nem vetjitk meg, mig az emberi méltdsdgunkkal és isteni rendeltetésiinkkel ellenke-

zésbe nem j6”.%

A papné gyiilekezetben végzett feladatai koziil legfontosabbnak a gyermekek
és a nagylednyok kézotti munkar tartottdk. Ugy gondoltdk, hogy a lelkésznék
ezen a teriileten t6lthetik be leginkdbb azt az anyai szerepet, amelyet a gyiileke-
zet-csaldd életében elsédlegesen elvdrtak téliik, s ahol a lelkészek igazdn segit-
ségre szorultak, hiszen:

»a lednylélek zdrkézottsdga nem bir kinyilni teljesen férfi jelenlétében, még ha az
lelkipdsztora is. [...] Els6 teenddje a papnénak, hogy idét szakitson a személyes
beszélgetésre a lednyokkal. Vasdrnap, a mikor a templombdl kijonnek, simogassa
meg szeretettel a rézsds arcokat, kérdezze meg a neviiket és hivja meg Sket, jelezze
nekik elére, hogy lednykort akar szervezni. [...] A vasdrnapi igehirdetés megbeszé-
lése is rendszeres programpont legyen a lednykorben. A papné ne engedje ki kezébdl

a lednykor vezetésée. [...] A bibliadrit a papné tartsa.”*

64 Dancshizyné Matolcsi Judit: Egymds kozott. Reformitus Lelkésznék Lapja 1928. 5. 32.

65 Kovdcsné Huszdr Joldn: A papné hatdsa a gyiilekezet nétagjaira. Kalvinista Szemle 1927.
augusztus 13. 274-75.

66 Kérosy Jozsefné: Hozzdszdldsok a lednyok kézotti munkahoz. Reformdtus Lelkésznék Lapja
1932.6.5.
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A lednykéri munka magéban foglalta a szegények segélyezését, a betegek,
oregek ldtogatdsit és gondozdsit, a reformdrtus Gjsdgok terjesztését is. A valld-
sos oktatds mellett hangsulyos volt a nemzeti kultdra éreékeinek megismertetése
— ebbe beletartozott a népmiivészet, a népkoltészet, a néptancok elsajétitdsa is —
abban a reményben, hogy ez olyan kulturdlis vértezetté valhat, amely védelmet
nyUjt majd a ldnyok szdmdra a modern élet értéktelennek, veszélyesnek tartott
jelenségeivel szemben.

»Kiizdeniink kell azok ellen a szemérmetlen, buja tdncok ellen, amit ma mdr falura
is lehoznak az tgynevezett tdnctandrok [...] Tdincmulatsdgot soha, semmi koriil-
mények kozott ne rendezzen a lednykor! Az egyhdz nem tdncolhat! [...] A sldgerek
midr leérkeztek falura is. Fajja mdr a falusi ifjisdg is! Szornytibbnél szérny(ibbeket.
Ezek ellen is kiizdeni kell. Nevetségessé tenni, kigtinyolni. Pdrhuzamot vonni a szép
magyar néta és a sldger kozoce. Mi dllanddan kiizdiink ellene, még szindarabbal is!
»A kék nefelejts« cimii darabja az uramnak egy ilyen nétaversenyt mutat be, ahol
végiil is a magyar néta gydz.”"’

A lelkészné misik kijelolt munkateriilete a gyiilekezet asszonyainak vezetése,
a kozortiik végzett evangelizdlds volt. Ezt a munkdt szintén egyhdz- és nemzet-
védd, nemzetmentd misszidként értelmezték. A tdrsadalmi problémdk koziil
legstlyosabbnak az egykekérdést itéleék, ezért a lelkészné kotelességévé tették az
ellene valé kiizdelmet.

»Személyes beszélgetés alapjdn, mint édesanydk, belevéshetjiik a rdnkbizott ledny-
lelkekbe ennek a szornyt blinnek a biintetésée [...] Beszéljiink eldtte sokat a test-
vérr8l. Milyen boldog, akinek testvére van [...] az dregek szomoru sorsdrdl, aki-
nek csak elkényeztetett gyermekiik van, és hogy bdnik az 6regekkel [...] Amikor
a falusi polgdrasszonnyal beszélgetek az egyke veszedelmérdl, az a vélasz rd: »hdc az
uraknak sincs, azoktdl tanuljék el a mieink is« [...] Milyen felel8sség ma a kozép-
osztily asszonydnak lenni. Milyen fontos missziéi munka vdr nemcsak a papnéra,
hanem a kézéposztdly minden asszonydra [...] Papné testvérem, ugye érzed, hogy te
is a kozéposztalyhoz tartozol?! Erzed-e mi a teend8d?”%

Természetesen a hagyomdnyos ndi egyhdzi munka, a cura pastoralis: a sze-
gények, a betegek, szerencsétlenek ldtogatdsa, tdimogatdsa sem maradhatott el
a lelkészné tevékenységi korébdl. A gyiilekezeti életet tehdt valdjdban ugyanaz
a nemek szerinti munkamegosztis jellemezte, mint a csalddi életet.

67 Arany Dénesné [Kovdcsné Huszdr Joldn testvére volt]: A falusi lednyok kozétti munkdnk dleal
hogyan neveljiik ref. magyar népiinket és hogyan kiizdjiink az egyke ellen. Reformdtus Lelkész-
nék Lapja 1938. 12. 3-9.

68 Arany Dénesné: A falusi lednyok kozétti munkdnk 4ltal hogyan neveljiik ref. magyar népiinket
és hogyan kiizdjiink az egyke ellen. Reformdtus Lelkésznék Lapja 1938. 12. 3-9.
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Mindazok a kévetelmények, amelyek az 4j papnémodellt meghatdroztdk,
tobbek kozott ratermettséget kivintak. Tobben hangstlyoztk a lelkésznéi szerep
betoltésében az egyéni attitiidok fontossigit: ,,zamatos magyarsdggal mondva, ki
termett a parochia udvardban”.® Heifetus azon az élldsponton volt, hogy nem
igaz az az dltaldnos nézet, miszerint paplednyként ebbe a szerepkérbe bele lehet
nevel8dni. Bdr elényt jelenthetett, ha a hivekkel valé érintkezés médjét a ledny
megtanulhatta anyjdtdl, ha elsajdtithatta otthon, hogy hogyan kell a papi tekin-
tély felett 6rkddni, hogyan kell a sarléddsokat elkertilni vagy kezelni, de a szerzé
a lelkésznéi hivatds betoltéséhez mindezt kevésnek itélte. Véleménye szerint
a sokoldalu gyiilekezeti élet megkovetelte azt is, hogy a leend$ papné rendel-
kezzen szervez8képességgel, miiveltséggel, szocidlis érzékkel, mds széval egyéni
stalentumokkal”.”® Az egyéni kvalitds, rdtermettség hidnya a gyakorlatban is
sokakban felmeriilhetett. Mit tehetett az a lelkészné, aki meg akart felelni az
idedlis papnéval szemben tdmasztott elvardsoknak, de alkatdnal, muveltségénél
fogva erre nem volt alkalmas? Az ,,(jj” papnéi szerep ugyanis mdr nem korldtozé-
dott a szlik csalddi, illetve tdrsasigi életre, hanem az egyhdzi nyilvinossigba valé
belépést is jelentette.”" Elsésorban az egyesiiletek, a sajtd, az evangelizdcié kiilon-
boz4 alkalmai, a valldsoktatds voltak azok a terek, ahol megteremtddott a lehe-
t6sége annak, hogy a n8k, a ndi hang, a néi vélemény is megjelenjen. Csakhogy
a papnék egy része a nyilvdnossdgban valé megjelenést olyan kényszernek érezte,
amelynek nehezen tudott, vagy nem is akart megfelelni. Az RLOSZ-konferen-
cidkon valé el@addstartdsra, bibliamagyardzatra valé6 meghivast a papnék egy
része szivesen elfogadta (természetesen nem volt véletlen a kivdlasztds sem), de
akadtak koztiik olyanok is, akik a reprezentativ nyilvinossigban idegeniil érezték
magukat. A papnék tobbsége a gyiilekezet asszony- és linykorét nem tekintette
a nyilvanos szféra részének, inkdbb a magdnszférahoz tartozénak, olyan ,alterna-
tiv” térnek, amelyben otthonosan mozgott.

»Az Uram, mint a legnagyobb egyh. megye esperese az esztendd fele részét tévol told
hivatalos elfoglaltsdgban, s amikor itthon van is, oly sok a teendéje, hogy a falusi
élet minden gondja az én véllamra nehezedik. Azonkiviil tanitok is [-1II. osztdlyt
falun szokdsos délelétti és déluténi érarenddel. Es 8szintén megvallva, miéta az inté-
zetbdl kikeriiltem (22 éve) bdr az Uramnak mindenben hiiséges segitsége és gyiile-
kezetiinknek j6 papnéja igyekeztem lenni, a kdzségben végzett munkdmat kivéve,

a nyilvdnossdg eldtt soha nem szerepeltem.””?

69 Dr. Komjdthy Aladdrné: A papné, mint élettdrs. El6adds a felsdborsodi papnék konferencidjara.
H. n,, é. n. Kézirat. KnéGy.

70" Czeglédyné — Heifetusz 1942: 10-11.

71" A Bourdieu 4ltal meghatdrozott valldsi mezében a n8k szdmdra az 4j valldsi torekvések, mozgal-
mak — maga a reformdcié is — megteremtették annak a lehet8ségét, hogy a specidlis tuddsbél,
szakértelembdl valamilyen mértékben részesedhettek, illetve megnyiltak a kiilonbdzé nyilva-
nossdgok a n8iségbdl eredeztetett szerepek szdmdra (Bourdieu 1978: 178).

72 MREZSL 8. RLOSZ aktik, 1927-1932. 57/1929. Halka Sdndorné levele Ravasz Liszlénéhoz,
Erd8kocsonya, 1929. febr. 19.

—_
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Azokban a levelekben, amelyekben a levélirék kimentették magukat a konfe-
rencidn val részvétel aldl, széba keriilt egy mésik nehézség is, nevezetesen, hogy
a csalddi, a gytilekezeti és a tobb reprezentdcioval jérd egyesiileti élet nehezen volt
osszeegyeztethetd a gyakorlatban. Czeglédy Sindorné, amikor egyik eléaddsi-
ban a konferencidkon valé részvétel fontossdgdrdl beszéle, kitért arra az 4ltaldnos
problémadra, hogy mennyi nehézséggel jar a kiilonb6zd szerepek dsszehangoldsa.

»Kétségtelen, hogy a lelkésznének elssorban [...] gondos és szorgalmas hdziasszony-
nak kell lennie. De a szorgalmas Mdrtdnak ezt mondta az Ur: »Sokra igyekezel, de
egy a szitkség dolog és Mdria a jobb részt vélasztotta, amely el nem vétetik téle«. Van
ideje a tytkiiltetésnek, de van ideje a konferencidzdsnak is!””?

Az el8addsokat és a cikkeket olvasva azt ldtjuk, hogy ebben a periédusban
a ,lelkésznéséget” maguk a papnék is kezdték mar hivatdsként értelmezni, leirni.
»Mennyire megldtszik azokon az embereken, akik nem hivatdsbol [éptek a papi
palydra, hanem egészen mds okok folytdn, épen tgy megldtszik az asszonyokon
is, hogy ki a hivatdsos papné...””*

Azok a kérdések és problémdk, amelyeket itt szimba vettiink, mindenekeltt
a kozéposztilybeli, mivelt papnékat érintette és azokat, akik komolyan vették
yhivatdsukat”, akiket foglalkoztatott, hogy hogyan végezhetnék jol munkdjukat.
Mindazonaltal szimos lelkészné akadt, akit — elsésorban — miiveletlensége alkal-
matlannd tett arra, hogy ,meghaladja a gazdasszonyszinvonalat”.”> Sebestyén
Jend pedig emlitést tett egy mdsik tipusrél, az 4. n. kultar-papnék”-rél,”¢ akik
— az elébb emlitettekkel ellentétben — tekintélyes miiveltséggel rendelkeztek, de
eszmevildguk, lelkiiletitk mégis tavol llt mind férjiik, mind az egyhdz vildgdtol.

Az 1920-as évek végétdl megjelentek azok a lelkészhdzasparok, ahol a fele-
ség is rendelkezett teoldgiai végzettséggel. A reformdtus egyhdzban néket 1981-ig
hivatalosan nem neveztek ki pardkidlis lelkésznek, nem végezhettek tényleges papi
szolgdlator, elsésorban valldstandrként helyezkedhettek el az egyhdzban.” Igy tehdt

73 Egy lelkészné felszdlaldsdra valaszolt, aki szerint a papnék inkdbb tytkot iiltetnének, mint kon-
ferencidzndnak (Czeglédyné 1927: 62). Ez a dilemma gyakran el8keriil a korszak médidjéban
a csalddos munkavéllal nék esetében is.

74 Dr. Komjdthy Aladdrné: A papné, mint élettdrs. El6adds a fels6borsodi papnék konferencidjra.
H. n., é. n. Kézirat. KnéGy.

75 Egy debreceni lelkészné irta az 8rszentmiklési otthonnal kapesolatban a kévetkezd sorokat: LEn
nem tudok elképzelni olyan helyzetet, ahol annyi teljesen kiilonbézé miveltségl [...] asszony
békességben egytitt élhetne! Nekiink is van egy dzvegy papné nénénk, aki vdrva-vdrja a szép
intézménynek a megvaldsuldsit: finom, kedves, dldottlelkl Grind; viszont ismerek olyan pap-
nét, aki cselédje volt a nt. Urnak [...]. Mdr most ha ilyen kiilsnb6z8 lényeknek kell egyiitt
élnidk: lehet-e azon dldds?” MREZSL 8. 98-1928. RLOSZ aktdk, 1927-1932. ? Margit levele
Novik Olgéhoz, Debrecen, 1928. okt. 29.

76 Sebestyén 1927: 300.

77 Az 1939/40-es és 1940/41-es Budapesti Ref. Egyhdzmegye valldsoktatdsdrdl kiadott évkonyv
szerint 12 teolédgiai végzettségli megerdsitett valldstanitond koziil hét volt férjezett, a hétbél
ten a teoldgidn vélasztottak tdrsat.
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a papné vagy maga is egyhdzi alkalmazdsban dllt, vagy ha otthon maradt, férjével
azonos képzettség birtokdban végezte mellette a gytilekezeti munkat.”®

A kiilonbségek a papnék kozott tovabbra sem csokkentek megfeleld mér-
tékben, valéjdban az, hogy egyes csoportjaik kiilonb6z8 problémakkal kiiszkod-
tek, leginkdbb csak az dltaldnositds szintjén jelent meg. Valészintleg ez lehetett
a f8 oka annak, hogy bdr az egyesiilet 1950-ig egzisztdlt, a 30-as évek végétdl
az orszdgos egyesiilet nem miikddott igazdn hatékonyan. Inkdbb egyhdzmegyei
szinten tudtak konferencidkat, osszej6veteleket tartani, a lelkésznéket 6sszehivni,
és csak a legaktivabbakbdl kialakult korok tagjai tartottik egymdssal a kapcsola-
tot, 6k segitették, erdsitették egymdst tovébbra is.

& ok ok

A papnéi szerepértelmezés viltozdsinak folyamata — véleményiink szerint — sajd-
tos professzionalizdcidként is felfoghatd, amelynek végeredményeképpen nem
egy szorosan vett fizetett szakma képvisel8ivé valtak, hanem egy specidlis ontu-
datosoddsi folyamaton mentek keresztiil. Ahogy Viri Andrds megfogalmazta:
»a differencidlt professzionalizdciés modelleknél sokkal szérakoztatébb és életkd-
zelibb csoportjatékokat is meg lehet figyelni a torténeti-tdrsadalmi kozegben”.”
A 19. szdzadban a lelkésznéknél — az egyhdzi és vildgi diskurzusban egyardnt
— ugyanazt a csoportkohéziét feltételezték, mint a papsdgnal, annak ellenére,
hogy maguk az érintettek elsésorban egy szimbolikus jelentéssel biré szerepnek
prébaltak eleget tenni. Valldsi csoportjuk elsédlegesen a reformdtus kozosség
csoportidentitdsinak megjelenitését virta t6litk: mordlisan, mentalitdsban, élet-
moédban, ,kiils6leg-belsdleg”. fgy vélhatott a reformdtus papné idealizdlt alakka.
A 20. szdzad elejétdl kezdve — f8ként Trianon utdn — viszont mdr a nekik tulaj-
donitott szimbolikus jelentésnek valé megfelelés és csalddjukban betoltott szere-
peik mellett a reformdtussdg (és a magyarsdg) érdekében végzett konkrét egyhdzi
munkdt is megkivintdk téliik. Ez a folyamat szerves 6sszefiiggésben allt azzal az
els6sorban a belmisszié hatdsdra megindulé egyhdzi modellvéltdssal, amelynek
sordn a ,népegyhdz” — amely nem igényelt igazdn aktiv egyhdzi munkdt a lelkész-
nétdl — dralakuléban volt hitvallé egyhdzza, ahol ezzel szemben konkrét felada-
tok, igy példdul a ndi missziéi munka megszervezése, irdnyitdsa vért a papnékra.

A lelkésznék ennek kovetkezményeképpen arra torekedtek — legaldbbis
vezetd személyiségeik —, hogy megfogalmazzdk a papnésdg lényegét, elsajdtitsa-
nak bizonyos szakértelmet, kialakuljon 6nazonossdguk (egyfajta hivatdstudatuk),
erbsitsék csoportidentitdsukat, szolidaritdst vdllaljanak egymads irdnt, munkdjuk
sordn pedig Wilensky szavaival azt is mondhatjuk: képesek legyenek betartani
szdmos szakmai-etikai normdt.** Ennek érdekében egyesiiletbe tomoriiltek, és

78 Az 1950-es, 60-as években elzdrt vidékeken (kis falvakban), ahol a paphoz tbb filia is tarto-
zott, és a pap nem gydzte a munkdt, akdr az egyhdzmegye hallgatélagos beleegyezésével is gyak-
ran eléfordult, hogy a teoldgiai végzettségi papnéval megosztotta férje a szolgdlatot.

79 Vari 2010: 167.

80 Lisd 3. lébjegyzet.
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megkisérelték a papnésdgot sajdtos hivatdsként értelmezni. Ezt a torekvést titk-
rozte példdul a lelkészmenyasszony-képzés elinditdsa is, amelynek az lett volna
a célja, hogy egységesen ,képezzék ki” a leendd papnékat. A papnésigot életpd-
lyaként értelmezték, és megprébdledk annak ellenére kivdnatossd tenni, hogy szd-
mos esetben komoly egzisztencidlis problémadval keriiltek szembe — mint dltald-
ban a kdzéposztalybeli n6k —, ha nem volt 6ndll6 fizetett szakmdjuk. A lelkészné
munkdja tovébbra is az egyre gyarapodé és differencidltabb lelkészi munka segitd
tevékenysége maradt, barmekkora miveltséggel — akdr teoldgiai képesitéssel is —
rendelkezett a papné. Annak ellenére, hogy stituszukat férjiik hivatala hatdrozta
meg, mégis azt litjuk, hogy a 20. szdzad elejétdl kezdve kisérletet tettek sajdt,
ondllé presztizsépitésre, amelyet végsd soron a ndi emancipécid, azaz ontudatra

ébredés egyik példdjanak tekinthetiink.
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Iparos kulturtorténet

Wolfgang Schivelbusch: A vasuti utazds torténete.
A tér és az 1dd iparosoddsa a 19. szdzadban.
Napvilag Kiado, Budapest, 2008. 220 oldal.

E vastttorténeti kotet, filszovege szerint, ,klasszikus munka”, melyet eredeti
megjelenésekor — idestova tobb mint harmincét éve — ,német szakkényvdijjal
tiintettek ki”. A ,konyv komoly hozzdjdrulds az iparositds és gépesités korai sza-
kasza civilizdciés folyamatdnak torténetéhez”, illetve a ,szerzd célja még, hogy
osszefliggésbe hozza a modern ember pszichés alkatdban bedllt véltozdsokat az 1j
technikai berendezések bevezetésével” (220).

Hajdan — 4gy negyed szdzada — a bécsi Westbahnhof oldaldban, mdr jécs-
kan a kiilvdros felé haladva, felrobbant gdzmozdonykazdnok maradvdnyai vol-
tak ldthaték. Nem félredobva, hanem kidllitdsi darabokként. Ma médr nem lelem
a vilaghdlds tér- és latképszolgdltatéknal, de szimomra ez volt az elsd tudato-
sité taldlkozds azokkal az er8kkel, amelyeket a mai civilizdciénk osszegytjtote,
megfegyelmezett és igdba hajtott. S a fiilszoveg imént idézett f8bb gondolatait
olvasva annak reményében vettem kézbe az elismert kozird és kultartorténész,
Wolfgang Schivelbusch kényvét, hogy ezt a borzongatéan fenséges élményemet
fogom mélyebben megérteni.

A szerz eddigi konyveinek listdjit megnézve,' reményem nem volt meg-
alapozatlan, még ha t6bbszor irt is eszmékrdl, mint civilizdcids vivmdnyokrél,
s jelen konyvét az utébbi témdjtak koziil els6ként, 1977-ben adta is ki. Csak
emlékeztetdiil (mert egy ma hatds- — vagy ez alkalommal — hatdstalansdgtorténe-
téhez ez is hozzdrtartozik), és az ernst blochi Gleichzeitigkeit der Ungleichzeitigen
kedvéért: ekkoriban az egyetemeken még TTF-rél (azaz tudomdnyos-technikai
forradalomrél) tanultunk.

Az ember az olvasis kezdetén nem sokat foglalkozik a cim mélyebb elemzésé-
vel. Vastit — vasit, mi kell ennél tsbb. Am ha elmélyedtem volna a kényv cimé-
nek finom drnyalataiban, mér sejthettem volna, hogy vdrakozdsaim nem min-
denben teljesiilnek. Pedig érdemes figyelni, finom megszoritisok himozhatdk ki
mér pusztdn a borité elolvasisa révén is. A cim alapjdn (az eredeti német szerint
is) nem a vasuti kozlekedésrdl, hanem a vasati utazdsrdl lesz sz6, tehdt a személy-
szdllitds keriil a kézéppontba. Ennek a megszoritisnak az alcim (A #ér és az idd
iparosoddsa) tekintetében van jelent8sége. Az igéret ugyanis ezédltal gy sz6l, hogy
a vasutrél lesz sz6, anélkiil azonban, hogy az iizem veleje széba keriilne. A sze-
mélyszéllitds ugyanis a vasit tekintetében mindmadig médsodlagos tevékenység.

1 Wolfgang Schivelbusch. In: Wikipedia. http://de.wikipedia.org/wiki/Wolfgang_Schivelbusch
(utolsé letsleés: 2013. 4prilis 8.).

Korall 52.2013. 215-223.
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A vasutak jél elvolndnak személyszéllitds nélkiil is, mig utdbbi — a vdroskornyéki
forgalomtdl eltekintve — nem rentdbilis. Tény viszont, hogy a cim, mikézben
korldtoz, tobbet is igér anndl, mint amennyit bevélt. A konyvben nem a vasttrdl
dltaldban, hanem kifejezetten a gézvontatdson alapuld vasatrdl esik sz6. Igaz, az
ipari élmény jelent8ségét csak ez utdbbinal észlelhetjiik.

Léssuk, eme elézetes vrakozdshoz képest mit is igér a konyv tartalomjegy-
zéke! Az éppen tucatnyi fejezet koziil az elsd kettd (A hajtderdk gépesitése; A gép-
egyiittes) muszaki-tizemszervezési jellegli. Ezek utdn jon a kotet cimét adé rész:
Vasiiti tér és vasiiti idd (ez magdban foglal egy kitérdt a vasiti tivegépitészetrdl).
A kovetkezd hdrom fejezet (Panordmautazds; A szakasz és a fiilke; Az amerikai
vasit) a vasuti utazds élményével foglalkozik. El6bb a megvéltozott ldtdsélmény-
18l esik sz6, majd az utazé testének és a vasuti kocsi belsé elrendezésének viszo-
nyardl. A kdnyv szinte teljes masodik fele az utazds negativumaival foglalkozik:
kértan, baleset, neurdzis, ingervédelem az egymdst kovetd fejezetek kulcsszavai
(még ha példdul balesetekrdl a kordbbiakban is esett sz6). Ezek utdn nem is tel-
jesen vildgos, miként keriil a kdvetkezd két rovid fejezetecske a ma végére — ezek
ugyanis arrdl szélnak, milyen is egy vidéki szemével a vastti utazds végcélja,
a megérkezés a vdrosba. A vonatkozd fejezetcimek: Belépés a vdrosba: a pdlyaud-
var, illetve Nyomok a vdrosban.

Furcsa, de nem egyediildllé médja az emlékek megorokitésének az, ami
a konyv cim nélkiili eldszavédban olvashatd, nevezetesen a kesertiségek rogzitése.
Nem egyediilillé, hiszen éppenséggel minden magyar elemi iskolds megtanulja,
ki volt ,,az egyetem fura ura”. Ha meggondoljuk, ez iddig mdr milliok kaptak
kész itéletet egy személyes tigyrdl, anélkiil, hogy esélyiik lett volna az ellenérde-
kelt fél dlldspontjdnak — hogy habitusdrdl, esetleges teljesitményérdl ne is beszél-
junk — megismerésére. E kényv ajdnldsa hasonlé médon 6rokiti meg a német
osztondijtandcsot, amelyik minden segitségnyujtdstdl elzarkdzote (8). Szeren-
csére — igy a szerzé — a Luftbriickegedenkfonds® hirom illetékes ura egyéves ame-
rikai kutatéi 6sztondijjal segitette az alkotét miive kihorddsiban. Forditsuk szer-
z6nk kesertiségét javunkra, kovdcsoljunk mércét belSle! Immadron készen llunk
a mérésre: eldttiink a megmérendd, egy par excellence szakkdnyv, és durva, kate-
gorikus (igen vagy nem) mérceként a kérdés: az elzdrkézéknak vagy a timoga-
téknak volt-e igazuk. Elismerem, a hatds kedvéért csusztatok: egy szakkdnyvdij
nem jutalmazhat szakkdnyvet. A szakkonyvkiadok szemszogébél értelmetlen egy
ilyen dij, hiszen a szakkdnyvek szaksdguk alapjdn 6sszemérhetetlenek. A dijat
nyilvdn a kdnyvszakma itélte oda, és nyilvan a fikciés kategéria komplemen-
terének osztdlydban. Val6jiban tehdt tudomdanyos ismeretterjesztdi dijrol lehe-
tett sz6. Az ismeretterjesztés mint miifaj egyébként jobban is kozeliti a mavet,
és érthetbbé is teszi a tudomdnyos osztondijakat osztd tandcs itéletét. Zavarba
¢jté ugyanakkor, hogy a m{i nem tisztdn ismeretterjesztés — a tudomdny ldtszatdt

2 Helyesen: Luftbriicken-Gedenkfond ~ Airlift Memorial Fund — az 1948. évi berlini légihid
emlékére tett alapitvdny.



KONYVEK » Wolfgang Schivelbusch: A vastti utazas torténete 217

kivénja kelteni, példdul a terjedelmes (és nagyon szérakoztaté informdcidkat tar-
talmazo) ldbjegyzeteléssel. Nem megbélyegzésnek szdnva a kovetkezd mindsitést,
hanem csupdn tudomdnyszociolégiai besoroldsként: egy dltudomdnyos munkd-
val dllunk szemben.

LA gbzgép 18. szdzadi miszaki fejlédése nyomdn végigkovethetd, hogyan sza-
badult meg a modern termelési mdd a szerves természet korldtaitél” (9). Ez az
allitds oly mértékben nem igaz, hogy akdr abba is hagyhatndnk a konyv olvasdsit.
A gbzgép egydltalin nem szabaditott meg a szerves természettSl — sokkal inkdbb
a korabbindl is szorosabb fiiggdségbe taszitotta az emberi civilizdciét. Nem 1évén
birtokomban az eredeti kiadds, nem tudom megmondani, hogy Schivelbusch
vagy fordit6ja tévedett-e. Bizonyos, hogy a szerz8 Werner Sombartra hivatko-
zik, aki viszont az adott helyen® nem szerves, hanem él§ természetrdl beszél, és
e helyesbitéssel mar az idézett 4llitds is igaz. Igaz, de nem dltaldban. Nem meg-
lepé médon éppen a vildg iparilag és miszakilag fejlett teriiletein volt tapasztal-
hat6 a torekvés a szerves anyagoktdl valé fiiggetlenedésre, a szél és a viz erejének
igdba fogdsdra. Olyannyira, hogy maga a konyv is a Newcomen-féle gbzgép fel-
hasznaldsai kozote emliti, miszerint a gézgépet visszaszivattylzdsra, az lizemcsa-
torndk ingadozé vizdlldsinak kiegyenlitésére haszndltdk.

Erdekes, hogy a miszaki fejlédés torténetének milyen kiilonb6z6 értelmezé-
sei lehetségesek. Schivelbusch a gézgépek kovetkezd (Watt-tipusd, a feszitéerdre
alapoz6) nemzedéke £8 vivmanydnak a forgémozgis el8dllitdsdt tartja (10). Egy
magyarul a kozelmultban, de angolul jéval Schivelbusch konyve utdn (1990-ben)
megjelent technikatorténeti mii’ ezt a lehetdséget csak a jarulékos hasznok kozott
emliti. Jobban belegondolva, Joel Mokyrnak adhatunk igazat. Kozépiskolds
tanulmdnyainkbdl is tudjuk, az egyenes vonaliibdl forgémozgdst el8allité gépet
mir a kozépkorban is ismerték, az Gjdonsdg az volt, hogy James Watt a g6z erejét
gy volt képes szabalyozni, hogy azzal egy forgatddttétet is miikodeetni lehetett.

Schivelbusch szerint a gézgépek harmadik (nagynyomdst) nemzedéke Oliver
Evans nevéhez kdthetd (11). Mokyr kényve ezt a korszakot Richard Trevithick
nevéhez kapcsolja. A tények: Trevithick 1799-ben épitette meg a gépét, Evans
csak a 19. szdzad bekoszontével, 1801-ben. Volt Trevithick taldlmdnydnak olyan
eleme, amelyet Evans hamarabb feltaldlt, de nincs bizonyiték arra, hogy a taldl-
mdnyt Trevithick ismerte volna.® Mokyr szerint Evans a nagynyomdsa gézgépek
észak-amerikai bevezetését végezte el.” Ez pusztdn azért emlitendd, mert a gaz-
dasdgilag jelentds mértékben hasznilatos, helyét valtoztaté gézgép (mozdony)

3 Hogy azért legyen létjogosultsdga is az emlitett Iibjegyzeteknek.

4 Kibontva: az €18 természet kinalta hajtéerde (dllati erd, tizifa) elkezdeék szervetlen hajtéerdvel
(viz, szél) kivéltani, majd e hajtderd hatdsit tokéletesitendd vették igénybe a fosszilis (szerves,
de nem ¢él8) hajtéerdt (szén, szénhidrogének).

5 Mokyr, Joel 2004 [1990]: A gazdagsdg gépezete. Technoldgiai kreativitds és gazdasdgi haladds.
Nemzeti Tankdnyvkiadé, Budapest.

6 Richard Trevithick. In: Wikipedia. http://en.wikipedia.org/wiki/Richard_Trevithick (utolsé
letoleés: 2013. 4prilis 8.).

7 Mokyr 2004: 124.
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— gbzhajé forméjiban — az Egyesiilt Allamokban jelent meg, és Schivelbuschn4l
ez a 1épés hidnyzik a fejlédéstorténetbdl. Az ember hajlamos volna a Trevithick—
Evans tévesztést kozvetve a német sztdndijtandcs meg nem éreésének és a Lufi-
briicken-Gedenkfond hirom illetékes ura értéket felismerd szemének tulajdonitani,
hiszen igy a szerzé kénytelen volt amerikai szemszogbdl olvasni és tovabbadni
a torténetet, de tény az is, hogy Joel Mokyr, illetve Robert Fulton is amerikai.

A mérleg tehdt az elsd pdr oldal utdn elég rosszul 4ll, illetve biztos, hogy
e konyvet nem szabad technikatorténeti kézikonyvként haszndlni (igaz, a mi ezt
a szerepet nem is koveteli magdnak). Egy értekezésben azonban (Iévén kisérlet)
nem feltétleniil az adatok az érdekesek. Hibavaddszat helyett inkdbb kévessiik
a gondolatmenetet! A miiszaki fejlédés utdn a gézvontatds kifejlédésének gazda-
sagi értékelése kovetkezik. Kideriil, hogy a hegeli Esz csele ezrttal is részt vett a tor-
ténésekben: az még egyenes logikdval is felfoghatd, hogy a szénbdnydk kozelében
olesébb lehet a mozdonyt tdpldlé fitdanyag, mint a banyalovak takarmdnya, az
mdr azonban cseles, hogy ezt az dsszeftiggést a brit foldbirtokosok érdekében 4l16-
nak tartott gabonatdrvények terjesztették ki a bdnydk kozvetlen kornyékén tilra.

Mar ebben az elsd, a gépesitésrdl sz0l6 fejezetben el8keriil a motivum, mely
a késébbiekben egyre nagyobb teret nyer: a kiilsé valtozds dltal kivaltott érziiletek
gyljtése és elemzése. Ebben a fejezetben még a korai megnyilvanuldsok vannak
tulstlyban, azok, amelyek a komfort érzésének novekedésére utalnak: az utazds
mint dtmenet gyorsuldsdval csdkken annak ideje, miként csdkken az dthidalandé
tavolsdg is, a mozgds a gépnek kdszonhetben egyenletesebbé és — az dllati és
emberi tényezd kiiktatdsdnak eredményeként — veszélytelenebbé vilik.

A misodik fejezet a gépi vontatdsnak a mozgdsi (vasuti kozlekedési) rendszer
egészére gyakorolt hatdsdrdl sz6l. Természetesnek tekintjiik, hogy a mozdony mel-
lett a (gézvontatdst) vasit mdsik fontos eleme a vas t, vagyis a sinpdr. A fejezet {8
dllitdsa, hogy a sinek tet6zték be a természetrdl valé lasst levélds folyamatat, ame-
lyet a gbzgép inditott el (27). Ennek pedig az az alapja, hogy — miként Schivel-
busch egy idézet dltal kozli — a vonat és a sinek egy nagyobb gépezet, a gépi egytit-
tes részei volndnak. Szerz8nk ezt egy olyan példaval igazolja, amelynek valéjdban
nem annyira a sinekhez, mint a palydhoz van koze. Arra hivatkozik ugyanis, hogy
a vasuti pélydnak egyenletesen kell haladnia, mind a vizszintes kanyarokat, mind
a fiiggbleges irdnyt emelked8ket és lejtdket tekintve. A konyvfejezetet értelme-
zendd, arrdl van sz6, hogy amit pdlydnak tekintiink, az az eszményi at. Az dsvény
és a pdlya kozotti jelentds kiilonbséget barki el tudja képzelni, akinek a bicikli-
kereke valaha is villamossinbe szorult, vagy esében kellett nyomvélyis autdpd-
lydn vezetnie. A vezetettség elny is, kényszer is. A fejezet a gépegyiittes fogalmdt
kihaszndlva eljut a vasiti jelzérendszerek értelmezéséhez, de meglepé médon nem
foglalkozik sem a toltés, sem a nyomtdv kérdésével, sét, a vasiti pdlya vonalveze-
tésének kérdése is csak jéval késébb, az amerikai és az eurdpai vasut sszehasonli-
tdsakor mertil fel. A felsorolt hidnyok koziil a legfontosabbnak a toltésépités kér-
désének elhanyagoldsdt tartom. Oka ennek — gyanim szerint — abban rejlik, hogy
a toltésépités ellentmondana a konyv alaptaktusinak, a természettdl elszakadt civi-
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lizdciénak. Toltéseket ugyanis nem csupdn a gdzvasutak szdmdra kellett [étesiteni.
Ez volt a (megjelenését tekintve) vastti gézvontatdst megeldz6 épitett (koznyelvi-
leg: makaddm-®) at [ényege is, hogy a csatornatdltésekrd]l mér ne is beszéljiink.

A kovetkezd fejezetekben az olvasé szdmdra esetleg rémitd technikatorténeti
megfontoldsok helyét az érziiletek, érzések és érzelmek taglaldsa veszi 4t. Els6-
ként a térrél és idordl, illetve ezek megsemmisiilésérdl esik szo, arrdl, hogy az
utazds végpontjai és az Uit maga elvdlnak egymdstél, és arrdl, hogy a vasit dltal
elérhetdvé valt helyek 6j térképpé dllnak 6ssze. S e filozéfikus gondolatok utdn,
mintegy szervezéstorténeti desszertként keriil széba az, miként kényszeritette
ki a vasttvonalak egységes hdlézattd valdsa az egységes id6t. A térképzés nem
csak a mentdlis szféraban véltozik meg, errdl szdl a fejezetet kovetd révid kitérd.
Eszerint a vas és az acél nemcsak a kozlekedést, hanem az épitészetet is forra-
dalmasitotta, a vasszerkezetek onsulya jelentdsen csokkent, dthidaléképességiik
jelentdsen nétt a hagyomdnyos épitdanyagokhoz képest. A szerkezet kdzeit adott
esetben tiveggel is ki lehetett tolteni, ami jelentdsen megvéltoztatta a nyilvanos
terek bevildgitdsdt, ami egy ideig (a villanyvildgitds elterjedéséig) nagyon fon-
tos épitészeti szempont lett. Kdr, hogy a szerzé mindezt nem vasuti példékon
mutatta be. Schivelbusch mondandéjdhoz annyit flizhetek csak hozzd, hogy
a nagyvérosi palyaudvarok funkciondlisan is kikovetelték a véltdst. Az ember-
tomeg fedett tereket igényelt, a gdzvontatds fiistje pedig nagy tereket, hogy a csa-
padékmentesitésnek ne a fullaszté lég legyen az dra.

A Panordmautazds cimi fejezet az utazds élményének véltozdsdt mutatja be.
Régebben a kocsi lehet6vé tette az utazds megélését, a tdj élvezetét, aminek az
utinapldk és az utazdsi regények voltak a lenyomatai. A vasat véget vetett ennek,
és — miként a konyv fogalmaz — a tdj terét foldrajzi térré valtoztatta. A gondolat
szép, még ha a 'tdj’ kifejezés meglehetésen 6nkényes értelmezésén alapul is, neve-
zetesen azon, hogy a tdj — szemben a foldrajzi térrel — nem dtldthaté tér, részletei
nem egy egész részei. Az utas a vasiti kocsibdl csak egy ablaknyit lit be, mégis
panordma tdrul elé. Nem abban az értelemben, hogy mit lit éppen a szemlél6dé,
hiszen e tekintetben a vdltozds elszegényitd jellegli: a vasit toltéseken és bevdgd-
sokon, hidakon és alagutakon vezet 4t. A megndvekedett sebesség miatt dssze-
haz4dé térben a tdjak mdr rovid idén belil vélthatjdk egymadst, az utas adott
esetben akdr a fél orszdgot is dttekintheti. E fejezet arra az érdekességre is felhivja
a figyelmiinket, hogy a vastcttal terjed el az ati olvasds divatja, el6bb kényvek,
majd bulvdrsajtétermékek formdjiban.

Az észlelés sajdtossdgai az utazdsi eszkoz sajdtossdgaibol kovetkeztek. Az ablak-
kivagdsrél mdr esett sz6. A mdsik sajétossdg olyannyira a kezdeti vasiti utazds (vas-
utazds, vonatozds) gondja, hogy hazdnkban nincs is nyoma az emberek emlékeze-
tében: a vasuti kocsik beosztdsdrdl van szé. Régebbi korszakokban jdtsz6dé angol
filmeken a palyaudvari jelenetekben két dolog tlinhetett fel a magyar nézének.

8 A torténeti hiiség kedvéért: John McAdam a kordbbi, talajba mélyitett toltésen alapulé utat mar
inkdbb egyszerlisitette és olcsdbbd tette — hozzdvetSlegesen a gbzvontatds kezdetének idején.
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Egyrészt, a kocsikba nem felmdsztak, hanem szintben maradva beléptek (errdl
a konyvben nem esik sz4); mdsrészt a kocsikba nem a két végiikon szilltak be,
hanem mindeniitt, mert a vagon oldala ajték sokasdga volt, s az ajték egymds-
ol elzdre fiilkékbe vezettek (ezt a szerzd a vdrosi kozlekedésben elterjedt, egymads-
sal szembe forditott iilésti szeddn kocsira vezeti vissza). Korrekt médon kideriil
a miibdl, hogy ez a vagonbeosztds, annak minden elényével és hdtrdnyédval, csak
a megkiilonboztetett, elsd osztdlyd utasoknak jirt — a tobbség marhavagonokban
utazott, valahogy oly médon, amiként a sorkatonai szolgdlat élményében részesiilt
honfitdrsaim még utazhattak. A torténész forrdsainak rabja, ezért aztdn e miben is
sokkal tobb sz6 esik az el6keld kisebbség érzéseirdl (mdsok tekintetének elviselése),
gondjairdl (tartés Osszezdrtsdg), szorongdsairdl (tandk nélkiili gyilkossdg lehetd-
sége), mint az élményeit nem rogzitd szélesebb kozonségérél.

A konyv hatodik fejezete az amerikai és az vildgi vastt 6sszehasonlitdsdrdl
sz6l. A szerzd alapdllitdsa, hogy a vastt Eurépdban kévette az ipar forradalmit,
s ekként Gsszekototr, mig Eszak-Amerikdban, e forradalmat megelézvén, fel-
tart térségeket. Az dsszekdtés és feltdrds szembedllitdsa szép gondolat, kir, hogy
a szerzd pidr oldallal késébb, az észak-amerikai kozlekedés torténetének rovid
osszefoglaldsa sordn — anélkiil, hogy jelezné — meg is cifolja. E mdsik elgondolds
szerint a vasutakra a kiilonb6z8, a vizi kozlekedés dltal csak nagy keriildvel elér-
hetd tdjak kozotti kapesolat réviditése érdekében volt sziikség. Nyilvan a fejlédés
két irdnydrdl és fazisdrol van sz6. Az utdbbi, a rovidités a Nagy-tavak és az Ohio
volgye, mig az eldbbi, a feltirds (ha a Horn-fok megkeriilésének leroviditésétdl
eltekintiink) a két 6cednpart 6sszekapesoldsdra vonatkozik.

Erdekes része a fejezetnek az 6- és az Gjvildgi vasttépitési felfogds szembe-
sitése. Miként a szerzd felidézi, Amerikdban olcsé volt a fold és dltaldban a ter-
mészeti javak. Ennek kévetkezményeként nem a folddel kellett (kéznyelvileg
a takarékoskodds értelmében) gazddlkodni. Mivel a tereptargyak készitése

— fogalmazom némiképp mds nyelven a fejezet mondandéjit — a t6bbi terme-
1ési tényezdt (munka, t8ke) vette volna igénybe, emiatt a vastitvonalak jobban
kovették a természeti adottsdgokat. Ennek kovetkeztében a kanyarok élesebbek
voltak, ami miatt viszont a vagonokat az 6vildgi merev tengelyek helyett for-
gbézsdmolyra kellett helyezni, ami pedig lehetdvé tette a kocsik hosszdnak meg-
novelését. Mivel rdaddsul Eszak-Amerikdban — Schivelbusch szerint — kevésbé
volt hagyomdnya a tdrsadalmi egyenldtlenségeknek (és — teszem hozzd — a sokkal
nagyobb tdvolsigok miatt sokkal inkdbb sziikség lehetett a menet kozbeni moz-
gdsra), kialakult az egyter(i vasuti kocsi tipusa, ami — ismét csak elgondolkodtatd
megallapitds — a folyami hajézdsbol vehette mintdjdt.’

9 Meg kell jegyeznem, e fejezetben is talilhaté bosszanté adatkozlés. A szoveg szerint a lakatlan
teriiletek feltdrdsdt célzé land-grant rendszerében ,az épitendd vasttpalya két oldaldn a vastt-
tdrsasdg 50 szdzalékos tulajdonjogot kapott egy bizonyos szélességii foldsdvon; [...] példdul
[...] mérfoldenként 3840 négyzetyard (kb. 15 négyzetkilométer) teriiletet [...].” Elemi ellen-
8rzéssel kideriil, hogy 3840 négyzetyard csak 3211 négyzetméter, ami mérfoldenként, azaz
durvdn 1609 méterenként nem t8bb, mint egy-egy méter a kdzépvonaltdl jobbra és balra.
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A kovetkezd fejezetek, szinte kiilon ciklust alkotva, a vasuttal kapcsolatos
rendellenességekrdl szolnak. A vasiti utazds kértana cimi fejezet a vonatokat
kezeld személyzet wjfajta megprébiltatdsairdl szol. Kétféle kor keriil széba: az
egyik a fitdk baja, a forrésdg és a hideg menetszél gyors véltakozdsibdl fakadé
reumatikus panaszok; a mdsik a rézkédds. Ez utébbi az utasokra is hatott, és
csillapitésdra a parndzis terjedt el. Erdekes 6sszefiiggés, hogy a parnazds a vas-
Gti parndzdssal egy idében kezdett — tulajdonképpen szerep nélkiil — a lakdsok
butorzatiban is teret nyerni.

Az ipari firadds jelenségével foglalkozé rész tulajdonképpen a fémek ldtha-
tatlan, de id6vel hirtelen végzetes méreékiivé valé elvéltozisait takarja. Erdekes
a fejezet levezetése, ahogy a firadds vizsgdlata az anyagkutatds kifejlédéséhez,
illetve a gépek felépitésének vizsgalatdhoz vezet, majd ez utdbbi az ésszertiség elve
mentén dtterjed a munkavégzés hatékonysdgdnak vizsgdlatdra, a taylorizmusra.

A balesetrdl sz616 igen rovid fejezet (Iényegében a rékovetkezd el6készitése)
a fogalom megviltozdsit vézolja fel. Mint a szoveg mondja, az ,accident” a vastt
eléte a véletlennel volt rokon értelmd, és csak a vastrt kordval kapta a katasztré-
faval rokon jelentését. A traumadval és a sokkal foglalkozd részek a konyv taldn
legérdekesebb részei. A vasit mint Gj miszaki eszkdz hasznélata szocidlis-jogi
hatdsként maga utdn vonta a felelésségi kotelezettségek elhatdroldsde. Ez j
orvosi kérképek kidolgozdséhoz vezetett. Mivel kezdetben a baleseti kdrtéritési
felel8sség alapja a testi elvaltozds volt, az orvosok a balesetet dt- és talél8k lelki
megrazkédratdsdnak okaként is testi sériilés nyomdt, az anyagi-szervi elvaltozds-
ban tetten érhetd sokkot keresték. Az orvoslds belsé fejlédése kidolgozta a lelki
trauma fogalmdt, ami paradox médon kedvezétleniil hatott a balesetet szenve-
dettek jogi helyzetére (ugyanis a lelki tényez8 bekapcsoldsdval a péciens diszpo-
zicidja is mérlegelendd tényezévé vilt), mivel a jog csak bé szdz évvel késébb
kezdte a lelki megrazkddratdst is kdrtéritésre jogosité okként felfogni. Olvasha-
tunk Freud traumaelméletérél, a sokk fogalomtorténetérdl és a tomegdsszegzés-
nek a hadviselésben jétszott szerepérél, anélkiil, hogy kideriilne, valéjdban mi
is ezen okfejtések koze — a kiinduléponton tal — a vastithoz. Végiil a cikluszdré
fejezetben kideriil, mire is megy ki a jaték: az egész esszé valéjaban Norbert Elias
civilizdcidelméletének marxista kiegészitése, sét, helyesbitése kivan lenni (le ,kel-
lene tudnunk irni, mi is az iparosodott tudat” — 187). Mint Schivelbusch irja:

»meg] kell kiilonboztetniink két kiilén viganyon haladé ingervédelem-képzd vagy lelki
civiliz4cios folyamatot: az egyik a tdrsadalmi szabdlyok bensévé téeele [...], a mdsik

Ez alig szélesebb sdvot jelent, mint a sinek kozotti nyomtdv. Nehezen hihetd a kovetkeztetés,
hogy ,a kormdnyzatot a tulajdondban maradé teriilet drinak megkétszerezédése kdrpérolja az
adomdnyért” (103). Hihetdbb az Encyclopedia of Chicago (http:/[www.encyclopedia.chicagohis-
tory.org/pages/2716.html — utolsé letdleés: 2013. dprilis 8.) adata, az Ssszesen 2,6 millié acre,
azaz 10 522 négyzetkilométer. A vonal hossza ekkor 700 mérfsld (1127 km) volt (Tutaj, Ray
Jr.: The Historic Illinois Central. http://icrr.tripod.com/id25.html — utolsé letsltés: 2013. prilis
8.). Ez egy-egy 4,5-4,5 kilométeres sdvot jelent a vonal egyik és mdsik oldaldn.
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a technika 4ltal kivéltott ingerek bensévé tétele. [...] A civilizdcids folyamat e két [forrd-
st] a természet feletti uralom kiilsd és belsé formdjinak nevezziik [...]” (185).
,Miért érdemelnek [...] a technikai ingerek legaldbb annyi figyelmet, mint az illem-
szabdlyok Elias dltal [...] lefrt kulturdlis »ingerei«? [...] A technikai ingerek kdzvetle-
nebb kifejez8i a termel8eréknek, mint a tdrsadalmi szabdlyok” (187).

A késén kinyilvdnitott program igencsak védzlatos bemutatdsdnak szdnhatta
a szerzb az utolsé fejezeteket, melyek a pdlyaudvarrdl, a vasut és a vdros viszo-
nyardl, és a kiskereskedelem 4j formdjdrdl, az druhdzrél szélnak. A pdlyaudvar
épitészettoreénetének még van koze a vastthoz (két viros kozott egy vonal: indé-
hdz; sok vonal egybefutdsa: fejpalyaudvar — ez utébbiban is: el6bb fogadé- és
peroncsarnok, utébb zsibongé és peronok), a tovabbi részeknek (Parizs Hauss-
mann-féle dtépitése, illetve a Bon Marché és a hasonlé nagydruhdzak mint 4j
jelenségek) azonban egyre kevésbé. A miivet egy filozofikus, A kirforgds cimi
alfejezet zdrja le, mely ir6i fogdsként sorra a sz6vegbe flizi az esszé eddigi hivé-
szavait, és metaforikusan a kapitalista korforgds nagy rendszerébe illeszti Sket.

Ahogy az olvasé a konyv végéhez kozeledik, és a megemlitett auktorok kozote
felbukkan Lukdcs Gyorgy, Ernst Bloch és Walter Benjamin neve, rd kell jonnie,
hogy egy nagy id6utazds részese: a 21. szdzadbdl vissza a mult szdzad hetvenes évei-
be, a mérsékelt tjbaloldal viligaba. Ez természetesen 6nmagdban nem baj. A gond
ott van, hogy a mii csak ldtszélag sz6l a vasttrdl, valdjaban a kapitalizmusrdl és az
elidegenedésrdl akar beszélni. Ez sem lenne baj, ha ez mdr a kotet elején kidertilt
volna.

Végezetiil érdemes végiggondolni, maradt-e ki valami a mabél, ami hidny-
zik és belekeriilhetett volna. A valaszom: igen, a vasuti kozlekedés kozgazdasgi
kérdéseit hidnyolom. Schivelbusch csak az irodalomjegyzékben tesz emlitést az
azéta (miivétdl nem fliggetleniil) kozgazdasigi Nobel-emlékérmessé lett Robert
Fogelnek a vastt és a gazdasdgi novekedés osszefiiggésének kérdését taglald,
1964-ben megjelent miivérdl, ott is csak azzal a megjegyzéssel, hogy azdta meg-
cafoltdk. Tegyiik hozzd, hogy cifolatnak Schivelbusch egy New York Review of
Books-cikket, tehdt legjobb esetben is egy irodalom-ismertetést tekint. Az érdekes
csupdn az, hogy Schivelbusch, taldn nem tudatosan, az amerikai vasttfejlédésrdl
irvdn, tobbszor is Ggy ldttatja a helyzetet, hogy a vasit fejlédése a csatornaépités
és belvizi hajézds meghosszabbitdsa volt. Erdekes, hogy az utfiiggés fogalmdnak
kozgazdasigi elfogadtatéja, Paul David els, az atftiggés (bdr, ha meggondoljuk,
az dsvényfliggés kifejez8bb volna) tdrgydban irott miive Fogel munkdjaval foglal-
kozott.!” David munkdssdga Schivelbusch konyvének megjelenésekor még nem
lehetett tdl ismert, az 6svényfiggést a koztudatba vésé QWERT Y-tanulmdnya
csak 1985-ben jelent meg.!' Magdnak a jelenségnek viszont egyik iskolapélddja

10 David, Paul A. 1969: Transport innovation and economic growth: Professor Fogel on and off
the rails. Economic History Review (22.) 3. 506-525.

11 David, Paul A. 1985: Clio and the economics of QWERTY. American Economic Review (75.) 2.
332-337.
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a vastt. Vegyiik példdul a nyomtdv esetét. A vildghaldn kering errdl egy kis torté-
net,'? melynek magyar viltozata a kévetkezd:

»Az amerikai vonatok nyomtdvja (a sinek kozorti tdvolsdg) pontosan 143,5 cm
(4 14b és 8,5 inch). De vajon mi az oka annak, hogy ez a tdvolsdg pont ekkora lett?
Mi olyan vonzd ebben a szimban? A vélasz meglehet8sen egyszerti és kénnyen kita-
lalhaté: az USA-beli nyomtdv pontosan megegyezik az Anglidban hasznilatos nyom-
tdvval, mivel az els§ vonatokat angliai bevindorlék kezdték épiteni az Ujvildgban.

Na j6, de ettdl a kérdés még kérdés marad. Most azt kell megvélaszolnunk,
hogy Anglidban miért lett 143,5 cm a nyomtdv. Azért, mert az elsé vonatokat Ang-
lidban azon tervek és sablonok szerint készitették, amelyeket a hintdk és kocsik gydr-
tdsdra is haszndltak.

[gy hdt felmeriil a kérdés, hogy a hinték és kocsik nyomtavja miért lett pont
143,5 cm? A vilasz megint nagyon logikus: ha més lett volna a nyomtdy, akkor ezek
a jargdnyok nagyon hamar tdnkrementek volna az angliai kdutakon, mivel azokban,
pont ilyen tdvolsdgra, volt két vdjat, melyeket a régebben ott jart kocsik vdjrak ki. [...]

A tanulsdg tehdt, hogy ezek utdn, ha azt kérdezed, hogy ki a fene rittyentette
ezt vagy azt a szdmot (pl. 143,5 cm), még az is lehet, hogy pont rdtapintottdl a vals-
sdgra: a rémai kocsik tévolsdga ugyanis pont azért lett akkora, amekkora, hogy két
16 hdtséja kényelmesen elférjen egymds mellett a kocsi el6tt. Megvan tehdr a vélasz!
Rémai lovak fara sziilte ezt a kiilonleges szdmot.”*?

A torténet kivaldan szemlélteti az osvényfiiggést, de ldssuk be, ahhoz tdlsdgo-
san is illeszkedik benne minden, hogy ne legyen gyants. A torténet cifolataként
sziiletett {rdst béngészve azonban akdr a céfolatban is elbizonytalanodhatunk.
A szakirodalom'* szerint a nyomtdvot ugyan dllami akarat és honvédelmi érdek
egységesitette, 4m alapjdul a legelterjedtebb nyomtdv szolgdlt, amely a korabeli
angol kocsikeréktdvhoz igazodott. Hogy ennek mi a magyardzata, mdr nem
deril ki, de konnyen elképzelhetd, hogy a vastti jarmivek épittetdi (esetleg
koleségtakarékossdgi okokbol) nem kivintak foloslegesen eltérni a megszokottdl,
és ettdl kezdve miikodhet az 8svényfiiggés-elmélet. Tehdt, még ha az idézett tor-
ténet nem igaz is, a mult folytonosabb anndl, mint azt a malt és a modern kor
szembedllitdsdra torekvd Schivelbusch 1977-ben ldttatni szerette volna. Taldn
ezért is nem foglalkozott ezzel a kérdéssel.

Halmos Kdroly

12 Horses pass. Snopes. www.snopes.com/history/american/gauge.asp (utolsé letoltés: 2013. dpri-
lis 8.).

13 Marinov Ivdn: Két rémai 16 hétsoja és a vasutak. Urbanlegends. htep://www.urbanlegends.
hu/2012/10/ket-romai-lo-hatsoja-es-a-vasutak (utolsé letsleés: 2013. dprilis 8.).

14 Réll, Victor von 1921: Spur. Enzyklopiidie des Eisenbahnwesens 9. 121-126. http://www.zeno.
org/Roell-1912/A/Spur (utolsé letsleés: 2013. 4prilis 8.).
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Kora ujkori térképészet-torténet
— tarsadalomtorténet — hadtorténet

Falffy Géza: A haditérképészet kezdetei a Habsburg Monarchiaban.

Az Angielini varépitész-familia rendszeres térképésseti tevékenysége

a horvat-szlavon és a magyarorszdgi hatdarvidéken az 1560-1570-es évek-
ben. / Die Anfinge der Militarkartographie in der Habsburgermonarchie.
Die regelmassige kartographische Tatigkeit der Burgbaumeisterfamilie
Angielini an den kroatisch-slawonischen und den ungarischen Grenzen
in den Jahren 1560-1570.

Magyar Orszagos Levéltar, Budapest, 2011. 94 + 108 oldal (+ 32 szines képmellékleti
oldal) + 1DVD.

A grammatikus, {r6 Terentianus Maurus sokszor idézett szavai — ,habent sua
fata libelli” — t6bbszordsen is igazak az ismertetendd kotetre. Palfty Géza szak-
mai pdlydjdnak korai szakaszatdl érdeklddik az oszmdnok elleni hatirvédelem
had-, kozigazgatds- és tdrsadalomtorténeti kontextusiba integrélt haditérké-
pészet témdja irdnt. 1999-ben, majd javitott, bévitett kiaddsban 2000-ben
osszegzd mivet jelentetett meg a magyarorszdgi hatdrvidék 16-17. szdzadi hadi-
térképészetérdl. E munkdjiban a 16. szdzadi eredmények bemutatdsdndl 4tte-
kintette a korai nyomtatott mappdkat (példdul Johannes Cuspinianus, Ldzdr
dedk, Wolfgang Lazius, Giacomo Gastaldi térképeit), majd az 1560-as évekedl
szisztematikusan kiépitett 4j védelmi dvezetek torténetébe dgyazva sz6lt a Habs-
burg Monarchia kézponti hadi igazgatdsi szerve, a bécsi Udvari Haditandcs
(Hofkriegsrat) dltal kezdeményezett, illetve kompetencidjiba dsszefutd, a hatdr-
vidékek természetfoldrajzi sajdtossigainak megismerésével, a védelmi dvezetek
kiépitésével kapcsolatos hadi-térképészeti munkdkrél. Mdr ebben az sszefoglald
kotetben — déntden a kiilfoldi és hazai szakirodalom kiterjedt 4ctekintése alap-
jan — kitért a magyar vdrkutatdsban is jél ismert Angielini-féle térképekre.’

A magyar, horvit, osztrdk, romdn, szlovdk és szlovén had- és miivészettor-
ténet-irds, varkutatds mdr kozel egy évszdzada haszndlja a magyar- és horvdtor-
szdgi véralaprajzokat, oldalnézeti dbrézoldsokat tartalmazé tgynevezett drezdai,
karlsruhei és bécsi mappdkat, amelyeket az eddigi térképészet-torténeti kuta-
tds — a drezdai példdny alapjén — Nicolo Angielini nevéhez kotote. Szathméry
Tibor mdr 1993-ban felfigyelt arra, hogy a kortdrs forrdsokban egy bizonyos

1 Palffy Géza 2000: Eurdpa védelmében. Haditérképészet a Habsburg Birodalom magyarorszdgi
hatdrvidékén a 16-17. szizadban. 2. jav., bév. kiad. Pdpa, 11-56.
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Natale Angielini neve is eléfordul (az 1565. évi Szatmar koriili harcok dbrazoldsa
kapcsdn). Ezt a szérvanyadatot azonban mind &, mind a késébbi osztrdk miivé-
szettoreéneti (Katharina Podewils), illetve hazai térképészet-torténeti kutatdsok
(Torok Zsolt) eltérd vagy tévesztett névirdst feltételezve ugyanazon személlyel,
Nicolo Angielinivel azonositottdk. Csupdn az olasz térképészet-torténet (Eme-
rico Morpurgo) jelzett — magyardzat nélkiil — két személyt. A témakér nem-
zetkodzi szakirodalmdnak tiszteletet parancsolé ismeretével felvértezve, kiterjedt
autentikus forrdskutatds nyomdn Palffy Géza braviros megolddst kindlt a rej-
télyre: igazolta, hogy mindkét név valés személyt, méghozzd egy testvérpdrt takar.
Natale és Nicolo pélyafutdsinak rekonstrudldsdval igazolta a két varépitész Angi-
elini parhuzamos magyarorszagi mikodését, a csalddi kapesolatok feltdrdsdval
pedig az eddigi ismereteket Gj irdnyba terelte: Natale Angielini Paulo nevii fidval,
saz & 1575. évi egri tevékenységével az Angielini csaldd kdvetkezd, Magyarorszd-
gon miikddé generdciéjira mutatott r.>

Ahogy e tanulmdny végén, tgy a Castrum Bene Egyesiilet 2006. mdjus
26-27-én Gy6rben, ,A virkutatds rott és képi forrdsai” tematikdval megtartott
konferencidjdn is azt jelezte Pélffy Géza, hogy az Angielinik hadi-térképészeti
csalddi véllalkozdsat a varhaté nemzetkozi érdekldésre valé tekintettel is 6ndllé
kotetben dolgozza fel.® A kézirat kiaddsdt a térképekre specializdlédott Kartofil
Kiadé vallalta fel; 2007-re nyomdakész dllapotba keriilt a most megjelenttel azo-
nos cimd, lektordlt kézirat, azonban az akkori megjelenést a térképanyag kozlésé-
nek jogi-pénziigyi vonatkozdsai meghitsitotedk.*

Ezért is felettébb 6romteli, hogy a fél évtizedre abbamaradt véllalkozds kéz-
irata az eltelt id6 sordn folytatott Gj kutatdsok és a legtjabb nemzetkézi szakiro-
dalom eredményeivel kiegésziilve 2011 sordn megjelenhetett a Magyar Orszdgos
Levéltar kiaddsdban. Ahogy a konyv cimleirdsa is jelzi, a nemzetkozi érdekld-
désre valé tekintettel a ma bilingvis formédban, nagyon otletes szerkesztéssel egy
kotetben, magyar nyelven és teljes terjedelmid német forditdsban ldtott napvi-
ldgot. A két eltérd nyelvii szoveget az Angielini csaldd mappdirdl késziilt szines
tabldk két iv terjedelm(i melléklete vdlasztja el egymadstol.

A szerz6 az Udvari Haditandcs és az Udvari Kamara 1570-bdl fennmaradt
iratnyilvdntarté konyvei, valamint az ugyanezen évbél hozzéférhet$ hadi fize-
témesteri szimaddskonyv alapjdn tudta biztosan tisztdzni, hogy a két Angie-
lini fivér, Natale (Nadal) és Nicolo (Nicolai/Nicolaus) kozel egy idében dol-

gozott a bécsi udvar szolgédlatdban a magyar- és horvdtorszagi végek felmérésén,

2 Palffy Géza 2005: Egy XVI. szdzadi térképtorténeti rejélytinkrdl: az Angielini varépitész-testvé-
rek a horvét-szlavén és a magyarorszdgi végeken az 1560-1570-es években. In: Hausner Gdbor
et al. (szerk.): Az értelem batorsdga. Tanulmdnyok Perjés Géza emlékére. Budapest, 479-491.

3 Az el6adds tanulmdnyvéltozata sajnos a konferenciakotetben nem jelent meg: Székely Zoltdn
(f8szerk.) 2006: Arrabona 44. 2. (A Gyér-Moson-Sopron Megyei Mazeumok Kézleményei.) Gy6r.

4 Eziton szeretném Palffy Gézdnak megkdszonni a 2007. évi kézirat elolvasdsinak lehetéségét.
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feltérképezésén egy mdsik itdliai szdrmazdsa varépitész testvérpdrral, a Baldigara
fivérekkel (Ottavio és Caesare)’ egyiitt.

A legtjabb kutatdsok a mildnéi szdrmazdst Natale Angielinirdl az 1557-1574
kozotti évekbdl hoznak adatokat. Natale 1557-ben még a belsé-ausztriai tarto-
ményokat kormdnyz6 Kdroly f6herceg grazi udvardban szolgilt; 1563 végén mdr
épitémesterként II. Miksa, I. Ferdindnd kirdly 1564 juliusdban trénra 1épé fia
és utdda (1564—1576) fogadta a szolgdlatdba; 1565 késd tavaszdn pedig mar
a kor kitliné hadvezére, katonai teoretikusa, Lazarus Freiherr von Schwendi
kassai generilis (1565—1568) tibordban taldljuk. Az év végén Karoly f6herceg
utasitdsira Friaulban, majd 1566-ban mdr Bécsben tartézkodott. Tevékenysége
jol rekonstrudlhaté az ez évtdl kidllitott utlevele és az elmaradt fizetései tigyé-
ben irt folyamodvanyai alapjan. Igy példdul 15691571 kdzote tobbszor jart
az 1568-ban a Nddasdy csalddtdl dtvett, modern eréditménnyé kiépiilé Kani-
zsdn — 1571 nyardn itt ismeretlen okbél bortnbiintetést eredményezd konflik-
tusba is keveredett egy bécsi polgdrral —, 1570-ben a gydri f8kapitdnysdg teriile-
tén tartézkodott. Késébb is megfordult Fels6-Magyarorszdgon (1572), miképpen
1572-1574 kozott a banyavidéki végeken is. Virszemléi sordn — a legnevesebb
itdliai épitészekhez, Ottavio Baldigardhoz, Pietro Feraboscéhoz hasonléan — miés
varépitd mesterekkel, igy 1569-ben Giulio Turcéval is egyiitt dolgozott. Natale
elismertségét jelzi, hogy 1569-t6l magasabb rangt vérépitészként szolgdle, igy
1572-ben joggal (bar sikerteleniil) pélydzott a horvat-szlavén végek f8épitészi
tisztjére. 1573-ban végiil a banyavidéki f6épitészi tisztet nyerte el, de valdszini-
sithetden 1574. mdjus mdsodik felében, janius elején meghalt. Munkdja sordn
foglalkozott az eréditések vizsgdlatdval, résztervezésekkel és kivitelezésekkel is.
Munkdssagat két, Susanna nevii feleségétdl sziiletett, felndttkort megért fia koziil
Paolo folytatta, aki maga is tobb végvidéktérképet készitett, de varépitdmester-
ként jelenlegi ismereteink szerint csupan 1575 mdrciusdban tinik fel: a tapasztalt
épitémesterrel, Bernardo Magnéval ekkor Egerben tevékenykedett.

Nicolo Angielini életttjdrdl eddig az 1566—1577 kozotti esztend8kbdl van-
nak adataink. 1566-ban II. Miksa Gydr alatti tdbordrdl készitett egy rajzot. Vals-
szind, hogy mdr ekkor csdszdri és kirdlyi szolgdlatban dllt, amit egy 1567. jaliusi
parancslevél egyértelmisit. Pélydjdt feltehetéen szintén Kéroly f6herceg udvari-
ban kezdte, de ahogy jelzésre keriilt, minden bizonnyal mar 1566 el6tt a magyar-
orszdgi végeken teljesitett szolgdlatot. Késedelmes fizetésfolydsitdsai, illetve ttle-
velei alapjdn § is kiilonféle varfelmérd bizottsdgokban vett részt. 1570 tavaszdn
rendes épitémesteri zsoldért folyamodott, amit Natale fivére mdr 1569 juliusétol
megkapott, de § a rangosabb épitdmesteri szolgdlatot 1571 késd tavaszdn sem
nyerte el, ami miatt pdr esztenddre visszatért Itdlidba. 1577 februdrjéban jelent-
kezett Gjra épitdmesteri szolgalatra, és ekkor a régéta vagyott tisztséget a Hadi-
tandcs rogton meg is adta neki. Alloméashely nélkiili, birhov4 kirendelhetd épi-

5 Ennek bemutatdsdra: Domonkos Gydrgy 2000: Ottavio Baldigara. Egy itdliai varfunddlé mester
Magyarorszdgon. (A Hadtdrténeti Intézet és Mizeum Millenniumi Kényvtdra 2.) Budapest.
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témesterként 1577 mdjusdban mdr a Délnyugat-Dundntal kiépiild kulcsvira,
Kanizsa er8ditésérdl irt kozos jelentést Pietro Feraboscéval és Ottavio Baldiga-
raval. Augusztusban a Bécsben szolgdlé épitdmesterek lajstromdba vették fel, de
ezt kdvetden a neve nem bukkan tobbé fel sem a bécsi kamarai, sem a hadi-
tandcsi iratanyagban; igy nem zdrhaté ki, hogy véglegesen hazautazott Itdlidba.
Nevét mind fivérénél, mind unokadccsénél jobban megdrizte Gydr 1566. évi
dbrdzoldsa, a karlsruhei atlaszban szigndlt Fels6-Magyarorszdg mappdja, valamint
a drezdai albumban taldlhaté, ugyancsak szignélt Magyarorszdg-térképe.

A csekély szdmu, olykor sematikus szérvdnyadat alapjdn elkészitett élettt-re-
konstrukciékhoz Pélffy Géza plasztikus tdrsadalmi kéozeget rajzol fel, bemutatva
a testvérpdr e térségben dolgozé itdliai épitdmesterekkel (példdul a sienai szdrma-
z4st Giovanni Sallustio Peruzzival), az dsszetett monarchia kozponti hivatalvise-
16ivel (példdul Franz von Poppendorf bécsi f6hadszertirnok, magyarorszigi erd-
ditési f8biztossal) és vezetd katonai tisztségviselSivel (példdul Majthényi Liszl6
kiskomdromi kapitdny, megbizott kanizsai f6kapitidnnyal) kialakult kapcsolatait
is. Ez a kiterjedt informdcids anyag adja a szerzd dltal megfogalmazott feltétele-
zések hdtterét.

A kétet mdsodik nagy szerkezeti egysége az Angielini csaldd térképészeti
tevékenységével foglalkozik. Mig az eddigi kutatds egyediil Nicolo térképészeti
tevékenységérdl tudott, Palfty életutakat végigkdvetd, szisztematikus mun-
kdja — a kutatok generdcidja dltal dtorokitett kép helyett — egy 16. szdzad kozepi
csalddi véllalkozdst rajzolt fel. Mindennek a bizonyitdsdra bécsi forrdsok alapjin
mind Natale (1569), mind Paolo esetében (1574) t5bb térkép, illetve az utdbbi
esetében egy ,szép mivészi alkotds” megbizdsra tortént elkészitését igazolta.
Paolo neve 1575-ben mint hatdrvidékek rajzoléja is felmeriilt a forrasokban.

Ezt kdvetSen a szerzd az Angielini-térképeket had-, koz- és kulturtoreé
neti események kontextusdba dgyazva veszi sorra, megvildgitja azok keletke
zési koriilményeit, Gjraazonositja szerz8ségiiket. Az 1564. évi horvat és szlavon
f8kapitdnysdgok végvirrendszerét bemutat6 térképeket egyértelmien Natale
Angielini munkdjaként hatdrozza meg, amit az életrajz, a koztorténet, illetve
a filolégiai vizsgilat adatain kiviil a kortdrs Zsimboky Jénos (Johannes Sam-
bucus) 1573-ban megjelent Illyricum-térképének ajénldsa kiilon is megerdsit.
Hasonléan 8sszetett szempontrendszeren alapuld, analitikus vizsgdlattal mutatja
be Pélffy Géza az Angielini csalddtagok fels6-magyarorszdgi hatirvidéken rajzolt
mappdit is. Hangstlyozza, hogy az 1565-6s Szatmidr kornyéki térkép elkészitése
Lazarus Freiherr von Schwendi felsé-magyarorszdgi f8kapitdny hadjiratéhoz,
a Tisza vidéki varak visszafoglaldséhoz kapcsolédott, és a hadisikereket 6roki-
tette meg II. Miksa szimdra. A kiilonb6z6 mappdkban fennmaradt fels6-ma-
gyarorszagi térképek Gsszevetése révén a kiilonbo6z6 csalddtagok éltal készitett,
mds-mds gyljteményben fennmaradt mdsolatokra is rimutat (példdul mig
a mdra elveszett eredeti Natale vagy Nicolo munkdja — bdr a kozos szerz8ség
sem kizdrhaté —, addig a bécsi atlaszban fennmaradt, a tobbinél jéval diszesebb
mappdt minden bizonnyal mdr Paolo készitette). Hasonlé alapossdggal, az eltérd

I
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véltozatok analizisével mutatja be a kanizsai f8kapitdnysdgrol, valamint a banya-
vidéki végekrdl fennmaradt mappdkat, azok egymdshoz valé viszonydt, vala-
mint a Csall6- és a Szigetkozrdl késziilt, végvdrvidékiekhez hasonlé térképeket.
E bemutatds végén kiilon ki kell emelni: Pélffy Géza az Osztrdk Nemzeti Konyv-
tar Térképtdraban Natale Angielini eddig ismeretlen, a sziiletdben 1év$ kanizsai
f6kapitdnysigrél készitett hatdrvidékmappdjdt taldlta meg. A szerzd részletesen
foglalkozik a térképeken tal egy kit(ing forrdsadottsagokkal rendelkezd, Nicolo
Angielinit8l rink maradt miivészi szintli Veszprém-alaprajzzal, amit az itdliai
mester 1570 mdjusa el6tt készithetett el.

Az egyes térképek, térképészeti munkdk bemutatdsit koveten Palfty Géza
a végvidéktérképeket és a Nicolo Angielini-féle Magyarorszdg-mappdt tartal-
maz6 hdrom atlasz (bécsi, drezdai, karlsruhei), valamint a hatdrvidékmappdk
nélkiili véltozatok (bécsi, drezdai) keletkezési koriilményeit, egymdshoz valé
viszonydt vdzolja fel. Hangstlyozza, hogy az Angielinik redlis csalddi véllalkozas-
ban, egymis térképeit tobbszor dtdolgozva készitették el a korunkra fennmaradt
tgynevezett Angielini-térképeket, amelyeknek a kotet részeként tabldzatba fog-
lalt ,,genealdgidja” is elkésziilt. Egymdsra épiil6 munkdjuk rendszeres javitdso-
kat tartalmazott. Tevékenységiik a magyar és horvdt hadszintéren aktiv vérépitd
mesterek kozotti egyfajta munkamegosztdsra is felhivta a figyelmet: igy példdul
a Baldigara testvérek az er6ditménytervezésre, Giulio Turco a késébbi hadmér-
nokok elddeként varfelmérési rajzok készitésére specializdlta magdt. Az Angie-
linik munkdssdgdban a 17. szdzad mdsodik felétdl 6ndllé mesterségként funk-
ciondlé haditérképészek 16. szdzadi elédeit lehet ldtni, olyan személyeket, akik
els6sorban a végvidéki f6kapitdnysdgok feltérképezésére, a végvarovezet-mappak
megrajzoldsara szakosodtak.

A kotet fuggeléke a bécsi varatlasz 1574 tdjardl szdrmazd bevezetd szovegét
tartalmazza. A munkdt a felhasznalt forrdsok és a szakirodalom kiterjedt jegy-
zéke, valamint hely- és személynévmutaté zdrja. A forrdskutatds kiterjedtségét
kit(inden illusztrdlja, hogy a primer forrdsfeltirds a kdzponti hazai gytjteménye-
ken kiviil (Magyar Nemzeti Levéltdr Orszdgos Levéltdra, Orszdgos Széchényi
Konyvtér) az osztrék dllami levéltdrak teljes korée, a Szdsz Allami Levéledr Drez-
dai F8levéltdrdt, a Baden-Wiirttembergi Tartomdnyi Levéltdr Karlsruhei Levél-
tarat, valamint a Firenzei Allami Levéltarat is érintette.

A kotet melléklete egy DVD, amelyen egyrészt elektronikus formdban
elérhetd a m{i magyar és német nyelv{i szévege, mdsrészt megtaldlhaté a két iv
terjedelmi szines melléklet. Ez utébbi 4ltal egy olyan, tovébbi kutatdsokra 6sz-
tonzd elektronikus forrdskiadds valésult meg, amely egyardnt nagy fontossigt
kozép-eurdpai, valamint hazai mikro- és regiondlis [éptékekben. Bizton éllithato,
Pélffy Géza az Angielini csaldd térképészeti munkdssdgdt feldolgozo, térképészeti
forrédsokat kozreadd, interdiszciplindris vizsgdlaton alapul6 kotete nemcsak hazai,
de kozép-eurdépai tudomdnyos jelentSséggel bir.

Dominkovits Péter
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1llik Péter: Torténészek, vitak a 16-17. szdzadi magyar torténelemrdl.

L’'Harmattan, Budapest, 2011. 157 oldal.

Illik Péter 2011-ben megjelent kotete
harag és részrehajlds nélkiil mutatja be
azokat a kiilonb6z6 szellemi konstruk-
ciékat, amelyek a magyar torténettu-
domdny dltal a kora Gjkorrdl eddig fel-
tart adatokat és forrdsokat eltérd szem-
pontok szerint értelmezik. A md mind
tartalmilag, mind formailag meglepé
megolddsokkal él: a szakkdnyvektdl
és tanulmdnyoktdl kezdve az akadé-
miai doktori disszertdcidkon keresztiil
az ismeretterjesztd cikkekig, valamint
az internetes forrdsokig és kommente-
kig ivel a felolelt vitairodalom darab-
jainak bemutatdsa, amelyek legfébb
érvei pontokba szedve, szdmozott sor-
rendben emelkednek ki a f8szdveg-
bél. Mindezek hittere azonban mir
a bevezetd sordn vildgossa vlik, hiszen
a szerzd bevallott célja és méodszere sze-
rint a ,,vitdzd felek dlldspontjde a vitdk
tartalmdra, érvelésére, mondanddjira
koncentrélva” (14) igyekszik bemu-
tatni, és nem a szembenillék moti-
vécioit, érdekeltségeit vagy hdtterée
kutatja szliken véve polemizdlé céllal
sziiletett miveik alapjén. A kotet ezen-
kiviil nemcsak a vitdk f8bb pontjainak,
hanem a torténettudomdnyban elter-
jedt, elfogadott elméletek kozépiskolai
oktatdsba val6 beépiilésének vizsgalatdt
is elvégzi. Mivel a torténészvitdk részle-
tei a szélesebb kdzonség szdmdra nem
ismertek, a szerzd a célkitlizése ércel-
mében ezek bemutatdsdra torekszik.
Ezen ismertetés kerete csak a leg-
fontosabbakat engedi kiemelni a mda-
ben térgyalt szertedgazé érvrendszerek
fiizérébdl, de igy is rekonstrudlhatd
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a szerzd altal pontrdl pontra, részle-
tesen, tobbszoros visszautaldsokkal
bemutatott torténelmi {v. A kotet
a 16-17. szdzaddal kapcsolatos dtfo-
gdbb kérdésekkel nyit, majd felépitése
szerint mintegy Mohdcstél Mohd-
csig vezeti az olvasét a fejezetek sordn.
A szerzé a magyar nemzet és nemzet-
tudat kérdésével foglalkozé gondolat-
menetek sordban elészor az dltaldno-
sabb szint(, a Torténelmi Szemlében
1959-1963 kozott zajlé un. Molndr
Erik-vita, majd pedig a Szdzadok-vi-
tak koraudjkor-térténeti vonatkozdsait
vizsgdlja. A Torténelmi Szemle 1963-as
cikkei a haza és a nemzet fogalmanak
meghatdrozdsit tlzték ki célul, azon-
ban a szembenall$ éreékitéletek kép-
viseldinek nem sikeriilt konszenzusra
jutniuk. Az, hogy a haza és a nemzet
fogalmdnak nemesi osztdlytartalma
miatt — igy a helyett — vajon a valldsi
ideoldgia szolgdltatta-e a végvéri har-
cok szellemi gydkerét (Benda Kil-
mdn); vagy hogy a hajduk voltak-e az
a kozvetitd kozeg, amelynek hatdsira
a parasztsdg Osszekapesolta sajdt védel-
mét a nemzeti, németellenes ideold-
gidval (Makkai Ldszl6); illetve hogy
egydltaldn ki szdmitott a magyar nem-
zet tagjdnak a kora Ujkorban: az osz-
tdlyharcos terminolégia lefejtése utin
is végleges vélasz nélkiili, nyilt kérdés
maradt. A Molndr Erik-vita nemzet-
tudattal kapcsolatos problémakére
tehdt ,napjainkig hat”, és ,ciklikusan
visszatérve okoz vitdkat” (17). A Szd-
zadok 1954. évi 4. szimdban lekozolt,
a Magyarorszdg Torténete sorozat elsé
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kotetével kapcsolatos kritikai észre-
vételekrél a szerzd szintén azt alla-
pitja meg, hogy a mai torténetirdsban
elékeriilve ,folytonos értékelési vitdk
targyai” (32). A fenti problémakér
lezdratlansdga visszakoszon a részkér-
dések vizsgdlatdban is. Bdr a magyar
nemzet szimdra sorsfordité mohdcsi
itkozetrdl, valamint annak kovetkez-
ményeirdl sziiletett népszer(i és pro-
vokativ Nemeskiirty Istvdn-mirdl
sajnos nem esik részletesebben sz6,
a hatdsdra kibontakozd, szertedgazé
torténészvita Ujabb és Gjabb rétegeit
a harmadik fejezet részletesen tdr-
gyalja. A kérdés igy nem pusztdn az,
hogy a mohdcsi csata el8tt vagy utdn,
és a magyar nemesség széthizdsabél
kifoly6lag ddlt-e el véglegesen hazdnk
sorsa, hanem szembekeriilnek egy-
mdssal az oszmdn terjeszkedési straté-
gidk kiilonb6z8 értelmezései: az actio
radius és a ,sziilejmdni ajanlat” (Perjés
Géza) a ,szakaszos hoditds” elméleté-
vel (Szakdly Ferenc). A vita legujabb,
posztmodernbe hajlé dga pedig mér
a torténelmi megismerés elméleti és
médszertani lehetdségeit feszegeti
a csata leirdsdval kapcsolatban (Gydni
Gdbor), amellyel szemben felmeriil
a helyes forraskritika mint alapeszkoz
elengedhetetlen haszndlata (R. Virko-
nyi Agnes).

A Mohdcs-problematikdhoz ha-
sonléan nem keriilhetd el, hogy recep-
cidesztétikai és fogalmi sikra tereléd-
jon a Bocskai Istvin mozgalmdnak
vonulatdt kiilonb6z8 szemszogbdl fel-
kelésként, polgdrhdbortként, illetve
szabadsdgharcként értékel§ ,legtjabb”
(67) torténészvita is. Az el6z8 kér-
déskorhoz hasonldan e vita kordbbi
fejezetei szintén csak utaldsszertien

vannak jelen. Bocskai sokféle céla és
motivdciéju megmozduldsdt érdeme-
sebb felkelésnek, esetleg polgarhdboru-
nak vagy rendi belhdboranak nevezni,
kiilonods tekintettel a koztudatban
és az oktatdsban jelen 1évéd, a fejede-
lem tevékenységét illetd toposzokra és
hidnyossigokra — hangzik az utébbi
évek legerdsebb érvelése (Palfty Géza).
Az ezzel szemben kifejtett vélemény
felhivja a figyelmet arra, hogy Bocskai
mozgalmdnak szabadsdgharcként valé
mindsitését nem lehet kétségbe vonni
csak azért, mert nem a teljes figgetlen-
ségre torekedett; tovabbd hangstlyozza
a megmozdulds eredményeit is (Oze
Sindor). Ez utébbi gondolatmenet
alapjdn a szerz6 végsd soron a szabad-
sdgharc fogalmdnak (Gjra)definidldsdc
emeli ki kulesmomentumként, amely-
nek révén azonban megkérddjelezhetd
a késdbbi korok ekként meghatarozott
eseménysorozatainak (a Rdkdczi- és az
1848-1849-es ,szabadsdgharcnak”) az
eddigi értékelése.

Mindez egyiitt abba a nagyobb
1éptékd, évszdzados vitdba illeszkedik,
amely a magyarorszdgi Habsburg-ura-
lom, illetve az ellene vezetett moz-
galmak megitélésérél, a magyarsdg
sorsdnak szempontjibdl nézve kdros
vagy hasznos voltdrél szol. A 17. szé-
zadra vonatkoztatva igy Bethlen Gébor
Habsburg-ellenes kiizdelmeirél, vala-
mint az Erdélyi Fejedelemség torténeti
szerepérdl kialakult ellentétes véle-
ményeket tdrgyalja a kovetkezd feje-
zet. Ebben a kérdésben korszakhatdrt
jelent a 19. szdzadi polgdri torténetirds
Bethlent idealizdl6 képével leszdmolni
kiviné Szekfd Gyula-monogrifia.
A szekflii véleményt inkdbb elfogadé
(Nagy Ldszld), vagy az azt elutasitd
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(Makkai Laszl6) dlldsfoglaldsok recep-
cidtdreéneti rétege mellett az 1980-as
évek értékelései képeznek még kiilon
egységet a fejedelemhez kapcsolédd
akkori évfordulék miatt. Az Erdé-
lyi Fejedelemség torténeti szerepének
megitélésekor érdekes visszacsatoldsok
figyelhetdk meg: egyrészt a Mohdcs-vi-
tara utal az Erdély és a Magyar Kirdly-
sdg kezdeti viszonyait Nagy Sziilejman
koncepcidjira alapozé elmélet (Perjés
Géza); mdsrészt Bocskai mozgalma-
nak Gjabb, negativ megitélését idézi
a szekftii hagyomdny jelenkori felélesz-
tése Bethlen és az erdélyi dllamalakulat
Habsburg-ellenes, a magyarsdg tor-
téneti fejlédése szempontjabdl kédros-
nak tartott pozicidjival kapcsolatban
(Palffy Géza és Oze Sindor vitdja).
A korszak vizsgilatdt ebben a szellem-
ben végiil Thokoly Imre megitélésének
kérdése zdrja. A kuruc fejedelem hibds
taktikai 1épése, s6t, blinrészessége is
felmeriil abban, hogy Magyarorszdgot
a ,kereszténység ellenségeként” kony-
velték el a 17. szdzad végére, illetve
hogy az Oszmdn Birodalom fel tudta
6t haszndlni ,,Orta Madzsar”-kon-
cepcidjanak megvaldsitdsihoz (Varga
J. Jdnos). A szerepldk tudatossdga
azonban megkérddjelezhetd: az osz-
mdn racionalitds megléte, foka és for-
mdja régbta vita tdrgya, ahogy a Bécs
felszabaditdsa utdin Magyarorszdg visz-
szafoglaldsdra inditott hadmiivelet
is eredhetett 6nvédelmi reakciébdl
(R. Vérkonyi Agnes).

A vizsgilt masfél évszdzad barmely
kérdésérdl legyen is sz6, a probléma
gyokeréig kell visszanydlni. A hdrom
részre szakadt Magyarorszdg torté-
nelmi szerepl@inek tetteit és motivdci-
6it mindvégig a mohdcsi csata kovet-

keztében kialakult helyzet, vagyis
a ,Habsburg—magyar—t6rok politikai
hdromszog” (140) korldtozott lehetd-
ségei hatdroztdk meg. A kor tehdt bezi-
rul, osszegzésként pedig marad a kol-
t6inek tlind kérdés: tényleg minden
ut Mohdcshoz vezet? Vilasz helyett
a szerz6 azonban rdmutat, hogy a tor-
ténész szamara valéban nehéz a dontés,
mennyiben lehet merev struktdrdkrdl
vagy determinizmusrdl, esetleg éppen
ellenkezdleg: egyéni feleldsségrdl, az
alapjan pedig erkolcsi {télethozatalrdl
beszélni egy-egy sorsfordité esemény
éreékelése kapesdn. Mindez kiilono-
sen érdekesen csapddik le a kozépisko-
lai oktatdsban, ahol a torténelemtanar
kozvetve hasonld problémdkkal szem-
bestilhet. A kora djkort illeté torté-
nészvitdk hatdsait vizsgdlé kotetrészek
a fentiekkel kapcsolatban azonban
meglepd eredményt mutatnak, illetve
egyfajta vigyott értéksemlegességet
titkroznek: a tankdnyvek iréi ugyanis
a kozoktatdsi kovetelményeknek meg-
felel6en ,tartézkodnak az értékeld
tipust véleménynyilvdnitdstSl” (63).
Ugyanez nem mondhatd el az internet
vildgdrdl, ahol az egyes ismeretterjesztd
irdsokra reagdlé kommentek hevessége
tulszdrnyalja a torténészvitdkét.

A kiillonb6z8 gondolatmeneteket
és azok elterjedését, férumait egybe-
vetve azonban a kétet legfontosabb
erénye taldn az, hogy a torténészvitdk
elfogulatlan bemutatdsa kozben fel-
hivja a figyelmet a magyar torténet-
tudomdny egyik legfébb jellemzdjére,
amely a hagyomdnyos kuruc—labanc
dichotémidban rejlik. A kotet fel-
épitése alapjdn tgy tlinik, hogy ebbdl
a jol bejdratott nézépontbdl egyeldre
csak pillanatnyi kitekintést jelenthet
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az Ausztriai Hdz két 4ga egyetemes
torténetben elfoglalt helyének 4j
megvildgitdsba helyezése (Monostori
Tibor), illetve magdnak a szerzének
a szaktertilete, az utolsé fejezetben tdr-
gyalt életmédtoreénet, amely a torok
kdrtételek historiogréfidja kapcsin
meriil fel. Ez utébbi, az indokolt-
ndl kicsit részletesebb kitekintéssel
a mi kerek szerkezete megtorni ldt-
szik, a mdr megtett kitérébél pedig
kimaradnak a politikatrténeti vizsgd-
léddsokon kiviil 4ll6 egyéb irdnyzatok

(példdul a tdrsadalom- vagy a vdros-
torténet). Osszességében azonban
elmondhaté, hogy a szerzének sike-
riil teljesitenie kittizdte céljat: tomo-
ren, kozérthetden, és mindenek felett
kiegyensulyozottan foglalja dssze az
egymissal vitatkozé élldspontokat,
amelyek Shatatlanul tovdbbgondoldsra
késztetik az olvasét, s6t, akir tovabbi
vitdkra is dsztondzhetnek.

Hdmori Nagy Zsuzsanna
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Zsombor Bédy: The Birth of a Socialist Vehicle Manufacturing
Company: Corporate Development from Drays to Planes
and Monocoque Buses

The study discusses the history of one of the most important predecessors of
Ikarus, the Uhri Brothers’ Chassis and Vehicle Manufacturing Company, from
the beginning of the Second World War to the time of its nationalisation. Dur-
ing the industrial prosperity of the war the originally family-owned company
remained a private enterprise but obtained state capital to develop its new com-
pany profile in chassis and plane manufacturing. After the war the company was
involved in the war compensation transports and rebuilding works. However,
unionisation, worker councils and party units (both Communist and Social
Democrat) supported by the new regime meant that the private directorial posi-
tion held by the Uhri family members in the company was losing ground.

The state’s restrictive loan policies after the launch of the new Hungarian
Forint ended the company’s inflation-stimulated boom and the company
entered a difficult financial phase. Due to debts and insolvency, the family was
forced to allow the state to take over the company before the general nationalisa-
tion of industries.

However, divided by their association with either the Social Democratic
Party or the Communist Party, there was an increasingly sharp competition
for the company’s leadership between factions of the expanding state apparatus
governing the country’s economy. This also divided all the company workers
who belonged to either of these so-called workers’ parties. With the establish-
ment of the one-party system, the conflict ended with the victory of the work-
ers and organisations associated with the Hungarian Communist Party. Until
a major capital investment in the 1960s, Ikarus’s manufacturing capacity, with
regard to human resources and machinery, remained essentially the same as it
had been established during the years of wartime prosperity. The development of
the monocoque body for buses, which was the company’s impressive innovative
achievement in the 1950s, was also largely based on the resources inherited from
wartime investment and development.
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Veronika Eszik: The Railway in Ferencvdros: Spatial Analysis
of a Metropolitan Industrial Zone

To this day, Central Europe’s biggest rail hub is the Budapest-Ferencvaros Rail-
way Station, which was first opened in 1877. While there has been much socio-
historical research conducted into the social impact of important passenger sta-
tions, the history of the rail lines connecting Budapest stations and the con-
struction of the Ferencvdros railway station has remained unexplored. The study
briefly discusses the background and history of the station’s construction and
goes on to explain the consequences of this development: the main focus is on
the radical changes that the station brought to the urban district of Ferencvdros
and the first Hungarian metropolitan industrial zone as social space.

The effects of the railway on Ferencvdros as a social space were ambiguous.
On one hand, conscious town planning and well-developed infrastructure, as
well as the district’s unusual proportions and busy industrial plants, created
a hitherto unknown atmosphere of modernity. On the other hand, the railway
has also contributed to the solidification of problematic characteristics, such as
isolation and peripherality. The connecting rail line had an important role in the
country’s internal trade. However, while the station connected Ferencvéros to
the national bloodstream, in reality this meant the district’s ultimate segregation
within the gradually integrating Budapest space.

The study concludes with the examination of the social space formed by the
Ferencviros railway hub itself. Archival sources attest to the inclusion-like exist-
ence of the Hungarian Railway’s Budapest-Ferencvdros station in the fabric of
the district and Budapest in general. The station’s operation is isolated from its
immediate surroundings: as a living and working space it is fundamentally dif-
ferent from the surrounding working class residential district, whose existence,
at least partially, had been a result of the development of the station.

Zsuzsa Frisnydk: The Effects of Rail Transport
on Hungarian Towns

The modernising effects of Hungarian rail travel was not as explosive as nine-
teenth-century people seem to have imagined, or even as they are perceived
today. The study is based on a database of rail traffic records from 328 towns
between 1890 and 1910. By 1890, 70% of these towns (229) had a railway sta-
tion, and by 1900 the railway system reached 82 further towns. At the turn of
the century, the average road distance between town centres and railway stations
was 3.3 kilometres. There is a strong correlation (0.8) between the population
of towns and the number of passengers getting on and off at the station. The
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volume of incoming cargo depended on the economically active local popula-
tion working in industry and trade (correlation of 0.69).

Due to contemporary economic policy, the effects of rail travel on urban
development became more pronounced. Its modernising and gentrifying effects
were perceptible mainly in towns, which fulfilled other conditions necessary for
development, such as available capital and workforce. In the first half of the
1890s, the number of passengers multiplied as a large number of people, who
had previously never or rarely travelled by rail, became regular passengers. The
basis for increasing rail traffic was formed by the increased needs and demands
of a gentrifying society. As the number of passengers soared, the average dis-
tance travelled by rail decreased. Mass production industries were the first to
recognise the possibilities offered by the new mode of transport, which was not
dependent on favourable weather conditions. Consequently, the largest volume
of cargo was generated in towns with such industries. The beginnings of agglo-
meration and commuter transport is only perceptible in a few sporadic cases
near Budapest.

Csaba Sdndor Horvéth: The History of Building

the Sopron—Pozsony Suburban Train Line

As early as 1848, there was a rail connection between Marchegg (now in Aus-
tria) and Pozsony (now Bratislava in Slovakia), which was the most important
town in the north-western part of Transdanubia. Later, this line provided a link
to Vienna and from 1851 the Pozsony-Pdrkdnyndna line created a direct connec-
tion to Pest-Buda as well.

The line between Sopron and Bécstjhely (now Wiener Neustadt in Austria)
was built even earlier, in 1847. From 1865 the railway connected Sopron, Szom-
bathely and Nagykanizsa. However, the establishment of a rail line between the
two formerly royal chartered towns was preceded by a long struggle. Follow-
ing the first unsuccessful bids in 1866, the efforts of the so-called ’licenciates’
remained similarly fruitless due to lack of support and funds. At the beginning
of the 1890s, new entrepreneurs appeared on the horizon and the supporters of
the line became divided. One camp wanted the line to go through Ruszt (now
Rust in Austria), while the other preferred the Kismarton (now Eisenstadt in
Austria) route. Both of these towns had a lot to lose, as their future development
depended on the railway line passing through. Finally, after years of debates and
lobbying, the Kismarton camp triumphed. Once they obtained the licence, they
were able to raise enough capital and finish the construction of the long-awaited
suburban line by the end of 1897.
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Péter Kalocsai: The Role of Transport in the Urban Space
of Szombathely between 1945 and 1968

Transport is one of the most determinant aspects of the use of space. In spite of
this, the history of urban transport seems to have held little interest for histo-
rians. Hungarian and international literature suggests that little work has been
done to explore the relationship between transport and urban development.
Works in this field concentrate rather on interurban transport (railway, water-
ways, air travel) than intraurban transport (local transport within a settlement).

In the socialist era, the transport in Szombathely, a Hungarian mid-sized
town was characterised by lack of funds to expand and develop the transport
infrastructure inherited from pre-war years. Decisions regarding the town’s
transport issues were not made locally and the town was at the mercy of cen-
tral will. The town’s transport was characterised by the prevalence of foot and
bicycle traffic, as well as public transport. The relatively small size of the town
was especially favourable for foot and bicycle traffic. The development of trans-
port, especially public transport, failed to keep up with geographical expansion
and population growth of the town, as well as its industrial development which
began to attract commuters. As tramways were bursting at the seams, the town’s
bus network was beginning to develop. The public transport grid was established
by the 1960s, which facilitated and accelerated the use of urban space. How-
ever, the quality of service was significantly lower than pre-war standards: over-
crowded vehicles, skipping services, and so on, were all common signs of sub-
standard service. The quality of services were hardly consistent with the town’s
transport needs and the population’s effective demand. This may have been one
of the reasons for the predominance of foot and bicycle trafhc in comparison
with public transport.

Private companies in public transport were eliminated. Buses, lorries and
taxis were merged into the state-owned AKOV company, while trams were
transferred under the management of the town council. Politics had a marked
influence on transport, including free transport for privileged individuals, the
use of communist symbols (red star, red flag), and changing street names. Minor
changes can be seen after 1958, when private cars were allowed on the roads,
larger capacity tram carriages were introduced, and the number of bus lines was
increased. Private cars continued to play little or no role in the use of the town’s
urban spaces.
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Jdnos Majddn: Wages and Worker Benefits at Hungarian Rail
Companies before 1918

The establishment of the Hungarian rail network created a new type of occupa-
tion and railway employees were contracted by specially customised work agree-
ments from the very start. Besides the details of the employee’s duties, these
agreements also contained a list of worker benefits. The study is a detailed analy-
sis of benefits provided by private rail companies, followed by those received by
the state-employed workers of MAV (Hungarian State Railways) after nationali-
sation. The study explores the system of non-pecuniary benefits and fundamen-
tal changes in work contracts, which took place in several stages across time. The
description of this process traces the social integration, acceptance and grow-
ing prestige of rail workers, who were becoming an increasingly influential and
important social group.

Gergely Molndr: The Effects of Railways on Public Travel
and Transport Practices, Economy and Lifestyle in Kecskemét
and its Surroundings between 1946 and 1980

The study is a comprehensive survey of the complex and interrelated effects of
the railway lines around Kecskemét on local population from the building of
the first lines in the mid-nineteenth century to the present. By the beginning
of the twentieth century, rail had become the most important and most eco-
nomical mode of regional travel and transport. Rail transport began to dominate
long-distance freight and international travel and transport, and so it did among
the economically productive public too; so much so that they volunteered their
own financial resources and work to support the building and further develop-
ment of the railways. From the 1960s, however, the public’s preferred travel and
transport means were replaced or complemented by organised road transport
(lorries, buses). From the 1970s, the boom of private car transport did the same.
As a result of the hub structure of modern railway lines, the catchment area of
these traffic hubs also expanded, while the importance of smaller, traditional,
subregional centres was waning. The intensity of travel and transport to and
from big towns increased.

The growing speed and increasingly dense transport network had a complex
and fundamental impact on the life of local society. Alongside further innova-
tion, it affected and accelerated the expansion of civic acquis in the town and
the surrounding areas in an extremely complex way. The study summarises the
impact of rail transport on the economy, as well as cultural and social life of
an originally market-town/farmstead society, the relationship between town
and country, and the development of public mobility. In addition to secondary
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sources in the field of the history and sociology of transport, history of techno-
logy, and local history, the primary sources of the study are documents from
the Archives of Bécs-Kiskun County, the collections of the Transport Museum,
railway archives and collections, daily press from Kecskemét and interviews with
local people and transport employees.

Zoltdn Boldizsdr Simon: Reflexivity in History

Historical theory, in discussing the requirements of good historical practice,
tends to place reflexivity on top of the list. The recommended kind of reflexivity
is a mixture of methodological reflexivity and radical referential reflexivity; the
requirement of philosophical introspection about one’s own presuppositions and
the actions one performs (methodological reflexivity) is intertwined with the
requirement of scepticism about representation (radical referential reflexivity).
Due to this intertwinement, when historical theory requires introspection, it
determines the result of introspection as well: historians provide representations
while they have to subscribe to the theoretical position of being sceptical about
it. In other words, in the name of reflexivity historical theory offers the result of
its own inquiries into the nature of historical writing as a criterion of good his-
torical practice. This essay argues against the notion of reflexivity as familiarity
with historical theory and regards reflexivity as a literary device — not as a matter
of necessity but as a matter of choice. As a literary device, reflexivity is neither
a necessary feature of performing good historical practice, nor an attachment to
any theory. Due to its indifference to epistemological, ontological, or other phi-
losophical concerns, reflexivity as a literary device does not oppose any particu-
lar historical theory, but, as a consequence, it deprives every historical theory of
its ambition and objective to measure and transform historical practice. Finally,
it is important to point out that the essay is not an argument against historical
theory and its insights into the nature of the entire historical enterprise, but an
argument against unjustifiably high ambitions.

Katalin Sdrai Szab4: New Models in the Interpretation of the Role
of Clergymen’s Wives in the Reformed Church between the 1870s
and 1930s

The study explores the model change that transformed the role of protestant
clergymen’s wives at the beginning of the twentieth century. The traditional
ideals for women married to pastors was primarily concerned with their role
within their own families to present an example for the congregation. The
new model emerging at the beginning of the twentieth century faced chang-
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ing expectations in close association with the social changes taking place in the
period, as well as the ecclesiastical reform movements of the time, such as home
mission. The new ideal for clergymen’s wives was to become an important fig-
ure in the life of the church, and one of their new tasks was to lead and guide
female communities. The church intended to support this new role by founding
an organisation (National Federation of Wives of Protestant Clergymen), which
aimed to create and build the group identity of clergy wives.

The process of change in the role of clergy wives can be interpreted as
a unique professionalisation process, whereby these women did not become
paid professionals of an occupation, but underwent a special process of build-
ing a new consciousness. However, the main duty of clergy wives remained the
provision of assistance for the increasingly voluminous and complex duties of
their husbands, regardless of the women’s education, which, after 1917, often
entailed a theological degree. While their status continued to be determined
by their husbands’ office, from the beginning of the twentieth century they are
seen to make increasing efforts to build their own prestige. This can be inter-
preted as a form of a female emancipation attempt and an example of awaken-
ing self-identification.



244 KORALL 52.

A KORALL szerzoinek!

A Korall folyéirat kozlési és hivatkozdsi szabdlyzata

A KEZIRAT LEADASA

A szerkeszt8ség térsadalomtorténeti, mdshol nem publikalt cikkeket, recenzidkat, forrdskozléseket,
konferencia- és egyéb beszdmoldkat fogad el kozlésre, kizdrdlag az aldbbi formai feltételek teljesitésével.
A szerkeszt8ség fenntartja a jogot arra, hogy dtdolgozds javaslatdval visszaadja a kéziratot a szerzének.
A kozlés céljabol valé bekiildéssel a szerzd elfogadja a folydirat kozlési és hivatkozasi szabélyzatdt.

A kézirat megjelentetésével a szerz8k elfogadjik, hogy cikkiik kivonata, a megjelenést kovetd md-
sodik évben pedig az egész cikk az Interneten (www.korall.org) is megjelenik. (Amennyiben ehhez
a szerz8 nem jarul hozzd, agy azt kérjiik, hogy irdsban jelezze a szerkesztéségnek.)

Minden szerzd tiszteletpélddnyként dijmentesen hdrom, recenzi6 esetén kettd, konyvismertetésnél
pedig egy példany dtvételére jogosult.

A kézirat szévegét CD-n vagy e-mailen kérjiik a szerkeszt8séghez eljuttatni (elérhetdségeket
ldsd aldbb), lehetdéség szerint mellékelve egy kinyomtatott példdnyt, amely megegyezik a f4jl tar-
talmdval. (Célszer(i a tébldzatokat, dbrdkat kiilén fijlban is leadni.) Felhivjuk szerz8ink figyelmét,
hogy a szdvegszerkeszt8k generalt ldbjegyzetfunkcidjét haszndljdk. Minden szerzétél kériink egy
10001500 leiités terjedelm reziimét angol vagy magyar nyelven, a cikk leaddsdval egy idében.
Kéziratot nem &rziink meg.

Kéziratot kizdr6lag az aldbbi hivatkozdsi rendszerrel készitve fogad el a szerkeszt8ség. A kozlésre
elfogadott, de nem megfeleld hivatkozdsokkal elldtott szoveget visszakiildjiik a szerzének dtdolgozdsra.

A kézirat egy-mdsfél iv, de legfeljebb két iv (80 000 leiités) terjedelmi lehet. Amennyiben a kozlés-
re elfogadott irds hossza meghaladja ezt, a szerkesztség visszakiildi a szoveget a szerz8nek dtdolgozdsra.
A szerkesztdség fenntartja a jogot, hogy anonim kiilsé szakértd véleményét is kikérje a leadott tanul-
ményrdl.

Recenzidk esetén a recenzdlt munka(k)rdl az dsszes kdnyvészeti adatot (kiadd, oldalszdm, mellék-
letek, wérképek, illusztrécidk, sorozat megnevezése) is kérjiik feltiintetni. Hosszabb terjedelmi és szdmos
libjegyzetet tartalmazé recenzié esetén a tanulmdnyoknal ismertetett médon (ldsd alibb) kérjiik az irds
végén feltiintetni a hivatkozott irodalmat. Révidebb recenzié esetén az adott irodalmi hivatkozds min-
den eléforduldsanal kérjiik a teljes bibliografiai leirdst feltiintetni a hivatkozott irodalomlista mintdjét
kovetve.

A kritikai recenziék mellett rvidebb, 1-2 oldalas tartalmi bemutatdsra szoritkozd kényvismerteté-
seknek is helyet adunk. Ennek célja a figyelemkeltés, illetve az, hogy minél tobb fontos kényvrdl minél
hamarabb beszdmoljunk. A konyvismertetéseket két hasibban kozoljiik a Korallban. Természetesen, ha
egy munkdrol hosszabb kritika érkezik a szerkeszt8ségbe, annak kozlését egydltalin nem befolydsolja,
hogy kordbban esetleg az adott kényvrél mér kézoltiink rovidebb ismertetést!
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HIVATKOZASOK

Mind az irodalmi, mind a forrashivatkozdsokat, tovabbd minden megjegyzést ldbjegyzetben kériink
feltiintetni.

Az irodalmi hivatkozdsok a kévetkezd formdtum szerint szerepeljenek: Szerz8 évszdm: oldalszam.
(pl. Nagy 1988: 23.) T6bb szerzd 4ltal jegyzett mii esetén a hivatkozds formdtuma: Szerzd — Szerz8 év-
szdm: oldalszam. (pl. Berger — Luckmann 1998: 104-105.)

A forréshivatkozdsok a forrdstipusnak (levéltdri forrds, Gjsdgok, interju stb.) megfelelé format k-
vessék. Levéltdri forrdsok esetében kérjiik, roviditett formdban hivatkozzon a szerz8 (pl. VML IV.401.b.
13789/1935.), s a roviditést hdtul a forrds listdjdban oldja fel.

A tanulmdny utdn el8szor a felhaszndlt levéltdri, konyvészeti és egyéb forrasok (pl. interju: ki készi-
tette, kivel, mikor) sorolanddk fel. Péld4ul:

FORRASOK

Kriegsarchiv, Wien (KA)
Alte Feldakten (AFA)
Vas Megyei Levéltar (VML)
IV.401.b Vas Virmegye Féispdnjdnak iratai, 4ltaldnos iratok, 1871-1950.
Nemzeti Sport, 1925-1935.
Interji Nagy Ferenc tdjfutéval 1983. februdr 12-én, készitette Debreceni Rezsé.
(A szerz§ tulajdondban.)
Katddfay Tihamér 1966: Legnagyszeriibb gondolataim. Kézirat. (Vas Megyei Levéltdr, Kézirattdr
551. sz.)

A hivatkozott irodalom jegyzéke a felhaszndlt forrdsok utdn kovetkezik, a cikk legvégén, tételes felsoro-
ldsban, abc-sorrendben. Csak a ténylegesen ldbjegyzetben hivatkozott munkék keriiljenek feltiintetésre!
Az irodalmi hivatkozdsok formdtuma tekintetében az aldbbi példak irdnyaddak:

HIVATKOZOTT TRODALOM

[Kotetek:]
Botond Agnes 1991: Pgichohistéria — avagy a lélek tirténetiségének tudomdnya. Budapest.
Baross Karoly, bellusi (szerk.) 1893: Magyarorszdg foldbirtokosai. Budapest.
[A kiad6 feltiintetése esetén kérjiik, hogy a cikk osszes hivatkozdsiban szerepeljen kiadé:
Heather, Peter — Matthews, John 1991: The Goths in the Fourth century. Liverpool University Press,
Liverpool.]

[Tanulmdnykétetbél:]
Hudi Jézsef 1997: Veszprém virmegye nemessége 1812-ben. In: Odor Imre — Pélmény Béla
— Takdcs Imre (szerk.): Mdgndsok, birtokosok, cimerlevelesek. (Rendi tirsadalom — polgdri tdr-

sadalom 9.) Debrecen, 219-227.

(Idegen nyelvti publikdcio:]
Schlumbohm, Jirgen 1992: Sozialstruktur und Fortpflanzung bei der lindlichen Bevolkerung
Deutschlands im 18. und 19. Jh. In: Eckart, V. (Hrsg.): Fortpflanzung: Natur und Kultur im Wech-
selspiegel. Frankfurt am Main, 322-346.

[Folydiratbdl:]
Lang Panni 1986: Egy budapesti polgdrcsaldd mindennapjai. Torténelmi Szemle (29.) 1. 80-94.
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[Lexikon szdcikk:]
’Korallok’ szécikk. In: Révai U] Lexikona 12. kdtet, Budapest, 1915. 26.

[Ujségcikk:]
Sz8nyi Ott6 1926: A pécsi plispdkség templomai. Dundntiil 1926. december 25. 18.
[Lehet6ség szerint szerepeljen itt az oldalszdm is, s az év kétszer legyen kiirva.]

[Disszertdcid/szakdolgozat:]
Nagy Piroska 2000: Zelepiilésszerkezet az Alfoldin. (PhD-disszertécid/szakdolgozat) Eétvos Lordnd
Tudomdnyegyetem, Budapest.

[Kézlésre elfogadott, megjelenés alatt 4ll6 vagy kéziratos publikdcio:]
Kiss Agnes 2011: Tovabbi érvek a kettds strukttra elmélete ellen. Korall. (Kozlésre elfogadva, meg-
jelenés elétr.)

[Internetes hivatkozs:]
Bécskai Vera: A gorog kereskeddk szerepe a f6vdros polgdrosoddsdban. Budapesti Negyed.
http://epa.oszk.hu/00000/00003/00038/bacskai.html (Utolsé letsleés: 2009. mdrcius 9.)

EGYEB

e Nem haszndlhaték a p., pp., 0., old., i.m., Id., uo. réviditések!

¢ Ugyeljiink a kétjel (-) és a nagykotsjel () helyes haszndlatira! (Két népnév és 6ndllé tulajdonnevek
kapcsolatdnak kifejezésére, valamint két szélsd hatdrt, végpontokat jelold, valamitd] valameddig’ je-
lentésti sz6kapesolatokban és kifejezésekben — igy évszdmok, oldalszdmok kézé — nagykétdjelet rak-
junk.)

* A szdzadokat arab szimmal jelljiik.

o Az idézeteket csak e jelek kozé: ,, 7 frjunk! Idézeten beliili idézet »« jelek kozé keriiljon!

e A forrdskozlésbe tett kihagydsokat [...] kozé tegyiik. Példa: ,[A]z alperes [T6th Béldné] elmonddsa
szerint.”

* A szerzd vagy a fordité dltal tett megjegyzések formdtuma: (A Szerzd) (A Ford.) (Kiemelés — X. Y.).

* A % jel mindig tapad a szimhoz!
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E-mail: korall@korall.org

Megrendelés: terjesztes@korall.org

Honlap: www.korall.org

Czoch Gébor, gezoch@gmail.com, f8szerkesztd
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Zakar Péter: Széchenyi Istvin gréf és Lonovics Jozsef bardtsiga
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Beszélgetés Michael Brennerrel
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A baloldalisag jelentései a két vilaghaboru kozott
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vilaghaboru idején

K. Horvdth Zsolt: Természetkozelség és kdzosség a munkaskulturaban. Mdveldés,
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SIC ITUR AD ASTRA 63. (2013)

CSAK JATEK?

INTERJU

LA jaték 1ugy szocializdl, hogy nem szenvediink kézben”
Interja Gyodrgyi Erzsébet néprajzkutatoval,
a Kiss Aron Magyar Jaték Térsasag elnokével

TANULMANYOK

Moskovszky Eva: A kocka és a jatéktabla

Haider Edit: A libajatékt6l a Monopolyig.
A lépeget6 tarsasjatékok torténetérsl

Toth I Jianos: Jatékelmélet és torténelem

Németh Gyorgy: Ludi Caesarum - Caesarok jatékai
G. Etényi Nora: A kartyajaték mint politikai szimbélum a kora tjkorban
Thierry Depaulis: A rulett eredete

Kovdcs Ilona: A szerencsejatékos Casanova

Kulcsdr Krisztina: ,,...azt gondoltam, hogy ez nem Hazard Spiel”.
Tiltott és engedélyezett szerencsejatékok a 18. szazadban

Tészabo Juilia: A jaték szerepe a gyerekek fogyasztéva valasaban
Kerekes Amilia — Teller Katalin: Aki masnak vermet &s...
A bécsi és budapesti lapok rejtvényrovatai 1916-ban
Molnir Diniel: Szocialista boh6ckaderek. Kisérlet a bohdctréfak sematizalasara
Kisantal Tamds: Jatsszunk torténelmet! A szamitogépes jatékok torténelemkoncepci6i
Bezsenyi Tamds: Virtualis igazsagot Magyarorszagnak! A szamitégépes jatékokban
megjelend magyar szerepek

SZEMLE

Heltai Gyongyi: , A bab nem kér enni”. (Balogh Géza: A babjaték Magyarorszagon.
A Mesebarlangtél a Budapest Babszinhazig)

Araté Anna: Jaték és mitivészet az okortdl a kozépkorig.
(Isabelle Bardies-Fronty et al. (dir.): Art du jeu, jeu dans I’art. De Babylone a
I'Occident médiéval. (Kiallitasi katalogus: Parizs: Musée de Cluny)

Tarafis Imre: Gondoljuk tjra a huszadik szazadot!
(Pierre Statius - Christophe Maillard (dir.): Frangois Furet. Révolution francaise,
Grande Guerre, communisme)



Korabbi szimaink korldtozott szimban, eredeti dron,
a szerkesztség cimén még megrendelhetdek:

3—4: Iskola: intézmény — esély — érvényesiilés (600 Fr)
5-6: A munkdtél a szocidlpolitikdig (600 Fr)

7-8: Sport és testkultiira (600 Fr)

11-12: A vdros és tdrsadalma (950 Fr)

13: NGi karrierek: lehetdségek és elvirdsok (800 Fr)
14: Villalkozok — Cégek — Piacok (800 Fr)

15-16: Historiogrdfia: az eseménytél az iddig (1400 Fr)
17: Politika és hatalom a tdrsadalomban (800 Fr)

18: A kisebbségi magyarsdg tdrsadalomfejlédése 1920-2000 (800 Fr)

19-20: Rurdlis tdrsadalmalk (1400 Frt)

21-22: Clio és Psyche (1400 Ft)

23: Kulturdlis mintdk és kolcsonhatdsok Eurdpdban (1000 Fr)
24-25: Nemzetépités és régészet (1500 Fr)

26: Utazdk é utazdsok (1000 Ft)

27 Vallds, felekezet, tdrsadalmi stratégidk (1000 Ft)

28-29: Kozép-Eurdpa isszehasonlitd perspektivaban (1500 Ft)
30: Demogrdfiai viselkedés és lokdlis tdrsadalom (1000 Fr)
31: Torténeti foldrajz, a tér torténete (1000 Fr)

32: Tivolsdg — kozelség (1000 Fr)

33: A hdbori dllapota (1000 Fr)

35: Tirsadalomnéprajz: a textustdl a siirii leirdsig (1000 Fr)
36: Kollektivizdlds és agrdrtdrsadalom (1000 Fr)

37: Nemzet és nemzetépités a 19. szizadban (1000 Ft)

38: A Magyar Kirdlysdg eurdpai szemmel (1000 Fr)

39: Kontroll alatr — konnyiizene a szocializmusban (1000 Fr)
43. A konyvtdl az olvaséig (1250 Fr)

44. FEletiit-értelmezések (1250 Fr)

45. Virosi terek — Virosi térhaszndlar (1250 Fr)

46. Migricié — Emigrdcié (1250 Ft)

47. Nemszet és gazdasdg (1250 Fr)

48. Az oszmdn vildg Kozép-Eurdpa peremén (1250 Fr)

49. Munkdslét a 20. szdzadi Magyarorszdgon (1250 Ft)
50. Kapesolatok — Hildzatok (1250 Fr)

51. Zene — zene — zene (1250 Fr)





