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Nicolas Verdier

A meltanyossag logikajatol az elvont
mertékegysegig

A tavolsdg felfogdsdnak és mértékegységének dtalakuldsa
Franciaorszagban a 17. szdzad vége és a 19. szdzad eleje kozott

1838-ban megjelent egy kis kotet, a kovetkezd cimmel: A merrikus rendszerrél
ahogy haszndltatik a postadllomdsokndl és a torvény dltal rogzitett tarifdkndl. Szer-
z8je, Pierre Jouhaud, miutdn 1809-ben elészor kiadott egy Parizs ttikalauzt, tol-
ldt a postamesterek szolgalatdba édllitotta, és 1833 és 1846 kozott szdmos érteke-
zést jelentetett meg." A jaliusi monarchia idején, egy gyorsan véltozé vildgban,
6 az egyik legnagyobb védelmezdje a lovas postdnak. A posta miikédésének tGjabb
szabdlyozdsai, a metrikus rendszer bevezetése, a vasit megjelenése, a kommuni-
kéci6s csatorndk dtrendezédése sulyos csapdsként érinti a kirdlysdg postameste-
reit. Az emlitett szerzd is ezekre a valtozdsokra reagdl.

Jouhaud-nak a metrikus rendszerrdl és a postadllomdsokrdl sz616 szovege
a jelen tanulmdnyban tdrgyalt korszak zdr6 pontjit jelsli ki. Ismert, hogy a ki-
véltsigok eltdrlése, a megyék kialakitdsa és a forradalmi naptar bevezetése mellett
a metrikus rendszer is a forradalom egyik olyan terméke, amely a heterogenitds
megsziintetésével a tdrsadalmi viszonyok racionalizdldsit célozta. Gyakorlatba
tiltetése azonban, amelyet 1790-ben hatdroztak el, majd 1791-ben és 1795-ben
is megerdsitettek, komoly akaddlyokba titkdzott. Ennek jele az erre vonatkozéan
4jbél és 4jbol kiadott rendeletek és torvények sora (1798, 1801, 1812). Tulaj-
donképpen egészen az 1837. jllius 4-én hozott torvényig kellett varni, hogy az
dllam 1840. janudr elsejei hatdrid6t megszabva, végképp elhatdrozza a metri-
kus rendszer dltaldnossa tételét. Jouhaud élldspontja, amit e térvénnyel szem-
ben védelmezett, egyszer(i: a mérték egységes jellege elméletileg csdbitd, a helyi
sajdtossdgokat azonban nem képes figyelembe venni. Ez a kritika emlékeztet
azokra, amelyek az Ggynevezett Cassini térképekkel, vagyis az elsé Franciaorszdg-
16l készitett modern tudomdnyos térképlapokkal szemben meriiltek fel, amelyek
szerint itt a térképkészitdk a geometria oltdrdn feldldoztdk volna a topografidt.”
E térképeket az 1 kozigazgatdsi rendszer, a megyék kialakitdsdhoz haszndltdk

1 Jouhaud 1809.

2 Broc 1975: 417-419; Revel é. n: 850-883. A Cassini térképet, amit Akadémai Térképnek is
neveznek, a francia kartogréfia Franciaorszdg elsé igazdn modern, tudomdnyos igény(i térképé-
nek tekinti. A korabbi térképekkel szemben két fontos pontban is Gjdonsdgot hozott: egyfel8l
a helymeghatdrozds igen aprolékos hdromszogelési modszerrel késziilt, mésfel8l pedig egy nagy-
szabdst toponimiai felmérésre tdimaszkodott. A vdllalkozdst valamivel t6bb mint egy évszdzadon
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1789 végén. A velitk szembeni fenntartdsok jellegérdl vildgosan tuddsitanak
a korabeli birdlatok. Pont de I’Arche, normandiai véros képvisel8i példdul igy
nyilatkoznak: ,Cassini térképei, amelyek e munka [az Gj kozigazgatdsi hatdrok
megvondsa] alapjdul szolgdltak, 5nmagukban ugyan nagyon jék a tdvolsdg méré-
sére légvonalban, de ebben a miiveletben nem lehet alkalmazni 8ket; gyalog kell
végigjdrni és ellendrizni a terepet, felmérni a helyzetét és kiterjedését, figyelembe
kell venni az akadélyokat, a foly6dtkel8ket annak érdekében, hogy meg lehes-
sen felelni a Nemzetgy(ilés elvirdsainak”.? Es mit mond Jouhaud a metrikus
rendszerrdl? ,A tdvolsigokat, amelyek az egyes postadllomdsokat elvalasztjdk, az
idék sordn felhalmozddott tapasztalatok alapjin olyan médon rogzitették, hogy
figyelembe vették az egyes tvonalak hosszdt, az egyes, nehezebben, ezért csak
nagyobb koltséggel megkozelithetd telepiilések helyzetét és még inkdbb a meg-
teendé tt nehézségeit. Ezek a méltinyos egyenldtlenségek el fognak tiinni.”
Ezen a helyen felismerhetd az a probléma, amire Arisztotelész is utal, aki
a Nikomakhoszi etikdban maga is felveti a mértékhez valé viszony kérdését.’
Arisztotelész szerint ,a méltinyossdg lényege: a torvényt helyesbiti ott, ahol
abban az 4ltaldnositds miatt hézag mutatkozik.”® Amikor a Cassini-féle térképek
haszndlatdval szemben a terepbejdrds fontossdgdt, az akadélyok, a nehéz dtjarok
figyelembe vételének sziikségességét hangsilyozzdk, vagy amikor a metrikus
rendszer bevezetésével szemben a nehezebben megkozelithetd helységeket és az
utvonal nehézségeit emlegetik, [ényegében egy méltinyossigra tord logika szélal
meg, amely a konkrét adottsigok figyelembe vételére torekszik. Egy geometrikus
térkép nem tudja kifejezni az utazds nehézségét, mint ahogy a metrikus rend-
szer sem. Az ilyen térkép, illetve mértékrendszer haszndlata mogote az egyedi
helyzetektdl valé elvonatkoztatdsra és dltaldnositdsra torekvéd logika dll. Ezen
a cimen pedig, a velitk szemben megfogalmazott kritikdk szerint, mindkét rend-
szer megtévesztd artefaktumokat hoz létre. Azért, hogy megkiséreljitk megérteni
azt az 4tmenetet, amelynek sordn a teriilet (tdvolsdg) mérésben a méltdnyossig
elvét felvéltja egy dltaldnos jellegli, és elvontabb rendszer, a postai mérték kér-
dését vizsgdljuk. Elészor egy térinformatikai program felhaszndldsdval elvégzett,
a postahalézatra irdnyul6 kutatdsra tdimaszkodunk. Ezt kévetéen a fogalmak ala-
kuldsdt kovetjitk nyomon a kiilonbozé szétdrak vizsgilatdval, amelyek diskurzu-

keresztiil (a 17. szdzad vége és a 19. szdzad eleje kozott) a Cassini csaldd négy egymidst kévetd
tagja irdnyitotta. Ldsd errdl Pelletier 2002, illetve Biggs 1999: 374-405.

3 Archives Nationales de France, D IVbls 6 [ 192-4, Adresse & nosseigneurs de l'assemblée Natio-
nale, par les habitants en général de la ville de Pont de I’Arche, Province de Normandie, Rouen
Imp. de Veuve L. Dumesnil 1790.

4 Jouhaud 1809: 9.

5 Arisztotelész a Nikomakhoszi etikdban igy ir: ,Azok az igazsdgos dolgok, amelyek emberi
megéllapoddson és a hasznossdg szempontjdn alapulnak, olyan természetlick, mint a méreék
[1135a], hiszen a bor — és gabonatermékek sem mindeniitt egyformak, hanem ott, ahol ezeket
a cikkeket nagyban vésdroljak, dltaliban nagyobbak, ahol pedig kicsiben drusitjak, ott kiseb-
bek.” (Szabé Miklés forditdsa) Arisztotelész 1987: Otodik konyv, 10. fejezet, 141.

6 Arisztotelész 1987: Otddik konyv, 14. fejezet, 152.
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sdban mds formdban, de szintén megjelenik az dltaldnos definicidk és a lokalizélt
gyakorlatok kettdsségének problematikdja. Végiil bemutatunk néhdny kortdrs
kisérletet azok koziil, amelyek az emlitett 4tmenet sordn keletkezett fesziiltségek
enyhitésére torekedtek.

MELTANYOS EGYENLOTLENSEGEK NYOMABAN

A jelen munkdnak a kiindulépontja egy interdiszciplindris kutatds volt, amely-
nek kdzéppontjdban a 18-19. szdzadi lovasposta-hdlézat dllt. A vélasztott méd-
szer a SIG nev(i foldrajzi informatikai rendszerre épiil, Célja, hogy jobban meg-
értsiik, miként névekedik egy hédlézat, és melyek ennek — az id8ben vizsgélva
— a térbeli kovetkezményei. A mérték problémdja tulajdonképpen csak a kutatds
végén, a vdratlan eredmények nyomdn jelentkezett. Hat, egymdstdl egyenként
25 év tdvolsdgra keletkezett postakonyv adatainak teljes kor(i rogzitése vezette
az elemzést a méreék kérdéséhez, éppen mivel az ezekben a kdnyvekben akkora
jelentdséggel szerepel: a konyvek az ttvonalak minden egyes szakaszdt egyrészt az
induldsi és érkezési hellyel, médsrészt a kozbeesd posta, vagy postdk, vagyis a lovak
véltdsit lehetévé tevd dllomdsok szdmadval irjdk le (1. sz. melléklet). A ,posta”
tehdt mint mértékegység is megjelenik, rdaddsul nem csupdn a tdvolsdg leira-
sdra szolgdl, hanem a szdllitdsi dij megdllapitdsa is az Gtvonalakra esd , posta-
szdm” alapjdn tortént. E téma torténeti szakirodalmdnak gyors dttekintéséb6l
kideriilt, hogy semmi biztosat nem mondanak arrél, hogy milyen tdvolsdg(ok)
felelnek is meg egy-egy véltohely kozotti ttszakasznak vagy pontosabban, mek-
kora tdvolsdgot jeldl a ,posta” mint mértékegység. Az Gtvonalak els§ adatfelvé-
tele egyébként ezen éreék rendkiviili rugalmassdgdt mutatja. A teljes adatfelvétel
alapjan kapott eredményt igen meglepdnek taldltuk. A posta mint tdvolsdgi egy-
ség dtlagos értéke nem volt azonos 1708-ban és 1833-ban: a két id8pont kézote
kozel 20%-kal csokkent, 9,09 km-rdl 7,38 km-re. A véltozds magyardzatdra két
hipotézis meriilt fel. Az egyik szerint a jelenség a monarchia utakkal kapcsola-
tos politikdja kovetkezményeivel magyardzhatd. Ezt az els6re csabité feltételezést
magdnak az dltalunk végzett szimitdsnak a természete kérddjelezi meg. Az egyes
dllomdsok kozotti tdvolsdgokat légvonalban szdmitottuk ki. A feltételezés sze-
rint a tdvolsdgok csokkenése az utak kiigazitdsainak, egyenesebbé szabdsuknak
a kovetkezménye lenne. Csakhogy, mi eleve légvonalban szdmitottuk a tdvolsa-
gokat, ezért a tdvolsdgok tapasztalt csokkenését pusztdn ezzel nem magyardz-
hatjuk, hiszen a csokkenés még jelentdsebb, mint ahogy az szdmitdsainkbdl le-
vezethetd. A mdsodik feltételezés szerint valamiféle kapcsolat lenne a csokkenés
és a kozott, hogy a Forradalom bevezeti a metrikus rendszer haszndlatdt. Az ada-
tok azonban az értékek nagyjdbdl egyenletes csdkkenését mutatjdk 1708 és 1833
kozote (1. dbra). A legintenzivebb csokkenés egyébként 1758 és 1783 kozote
mutatkozik (560 méter dtlagban), nem pedig 1783 és 1810 kozott (220 méter
csokkenés dtlagban).
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1. dbra

A posta mint tdvolsdgi mértékegység dtlagos értéke

(a postadllomdsok kozotti légvonalban szimolva)
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Forrds: Postakdnyvek

Annak érdekében, hogy jobban megérthessiik ezt a folyamatot, elséként
réviden bemutatjuk a lovaspostdra irdnyul6 kutatdst, ezt kovetSen pedig részlete-
sebben foglalkozunk a postai mértékkel.

A LOVASPOSTA 1708 ES 1833 KOZOTT

Mindenekel8tt emlékeztetni kell arra, hogy a lovasposta jelentette a korszak leg-
gyorsabb személyszdllité rendszerét. A postahdlézat nagyszdmu dllomdsra épiile
(1708-ban 750, 1833-ban 1477), amelyek az Gtvonalak mentén lehetdvé tet-
ték a féradt lovak rendszeres véltdsdt. Ha a hdl6zat teljes hosszdnak fejlddését
grafikusan dbrézoljuk (2. dbra), vildgosan kit(inik a hilézat erSteljes stirtisddése,
amit e korszakra vonatkozéan a torténészek egyébként mar kimutattak. 125 év
soran a halézat két és félszeresére novekedett, az 1708-as 10 420 km-r&l 1833-ra
27 822 km-re emelkedett. Ha a sajdt kutatdsunkban haszndlt id6metszetek alap-
jan részletesebben nézziik, a novekedés igazdn az 1733-as adatfelvételtdl kezdve
mutatkozik, és erételjes marad egészen 1783-ig. Ezt kovetSen érzékelhetden las-
sul. A Forradalom és az utdna kovetkezd évtized visszaesése utdn azonban a csi-
szdrsdg végétdl ismét a kezdeti ritmusban névekszik, és ez jellemzi a restauricid,
illetve a juliusi monarchia idészakit is.

A hdlézat novekedésének tényezdivel szdmos feldolgozds foglalkozott.” Elsé
helyen a jol kiépitett kirdlyi athalézat fejlesztése emlithetd, amely egy 1738-ban

7 Lasd példdul Arbellot 1973; Belloc 1886; Patrick Marchand 2004; Eugéne Vaillé 1950; Lepetit
1984.
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2. dbra
A postai tithdlézar teljes hossza, 1708—1833
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Forrds: N. Sanson postatérképe (1632), Postakonyvek (1708 és kov.).

kiadott utasitdssal veszi kezdetét. Ennek az egész kirdlysdgra kiterjedd prog-
ramnak a végrehajtdsdhoz a helybeli parasztsdgot robottal, kiilon adékkal ter-
helték meg. A munkalatok igazi lendiiletet azonban csak azutdn vettek, amikor
1743-ban Daniel-Charles Trudaine keriilt a Ponts et Chaussées kirdlyi hivatal
élére.® Az épitkezések legintenzivebb szakasza tehdt az 1750—1780-as évekre
esett. Guy Arbellot becslése szerint,” mig példdul 1776-ban az tthdlézat teljes
hossza 14 000 kilométert, addig 1790-re mar 26 500 kilométert tett ki.

A forradalom és a csdszdrsdg alatt azonban killonféle okok miatt a postatit-hdlé-
zat tobb mint 3000 kilométerrel lett révidebb. A gazdasdg helyzete nem tette lehe-
t6vé a postadllomdsok és az utak megfelelé karbantartdsét, az ismétl6d$ hadsereg-
mozgdsok pedig kiilondsen megviselték az utak dllapotdt. Ennek ellenére ebben
az iddszakban is megnyilt néhdny Gjabb postatt: egyrészt az Alkotmanyozd Nem-
zetgy(ilés 4ltal létrehozott megyerendszer'® j székhelyeinek 8sszekdtésére (f6ként
Franciaorszdg déli részén), mdsrészt a forradalmi hadsereg kommunikdciéjinak

8 Az 1716-ban feldllitott, f8ként mérnékoket foglalkoztaté Ponts et Chaussées hivataldnak f8
feladata a franciaorszdgi kdzlekedési hdldzat (szdrazfoldi és vizi utak, csatorndk) fejlesztése. Ldsd
példdul Picon 1994: 77-99.

9 Arbellot 1973: 765-790.

10 Az Gj megyerendszer kialakuldsirél ldsd Ozouf-Marignier 1992.
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biztositdsa érdekében.!’ A csdszdrsdg idején egy olyan politikdnak lehetiink tanti,
amely a nemzeti hatdrokon beliil csékkenti a postadllomdsok szdimdt, mig az
annekddlt teriileteken Gjabbak nyitdsdra torekszik. Ennek eredményeként 1810-re
a postahdlézat dllomdsainak szdima megkozelitSleg az 1760-as évek szintjére esik
vissza. Az ttfejlesztést célzo politika 1815 utdn vélik ismét akeivvd, és a novekedés
ritmusa még erdsebb lesz, mint az el8z8 szdzadban.'? A névekedés mogott nem
csupdn a kirdlyi athdlézat terjeszkedése 4ll, hanem az a torekvés is, hogy a lovas-
illetve az egyszer( levélposta intézményeit kozelitsék egymashoz, ami dltal a pos-
tai kiszolgalds mindsége az orszdgos jelentSségli utvonalakon kiviil esd részeken is
emelkedik.

Bér az Gthdlézat teljes hossza'? az dltalunk vizsgdle iddszakban t5bb mint
a dupldjdra novekszik, térbeli megoszldsa erds stabilitdst mutat (1. térkép). Ter-
mészetesen a kivélasztott idSmetszetek kozote megfigyelhetdek véltozdsok, ezekre
még visszatériink. A hdlézat formdja dsszességében mégis mdr 1708-ban kiala-
kult, a Parizsbdl indulé csillagszer(, sugaras elrendezéssel, és azzal a jellegzetes-
séggel, hogy északon jéval stirlibb, mint délen. Ezek a jellemzdk azonban nem
annyira régiek. Ha kordbbra tekintiink vissza, Nicolas Sanson 1632-es térképé-
nek, vagy a postadllomdsokrél I1I. Henrik alatt késziilt, 1584-es kimutatdsnak
a segitségével, Pdrizs és az északi részek még nem emelkednek ki a hdlézat siir(i-
sége szempontjdbol. Ezzel szemben azt figyelhetjitk meg, hogy a sulypont inkibb
a Loire vidéke illetve Lyon koriil taldlhatd, és csak a 17. szdzad végétdl helyezd-
dik 4t fokozatosan Périzs és Versailles felé. 4

A folyamatrdl készitett térképek sorozata hdrom szervezdelvre enged kévet-
keztetni. Az elsd az egész vizsgalt iddszakon keresztiil miikodik. Ennek alap-
jan Pdrizs kozponti helyzete tlinik eld a féviros nemzetkdzi sszekottetéseivel.
Misképpen fogalmazva, a hdl6zat szervezédésének logikdja itt azt a kapcsolatot
hatdrozza meg, ami a politikai kozpontot az orszdg hatdraival, illetve a periféridn
elhelyezkedd vidéki varosokkal koti dssze. Ez a szervezdelv tartésnak bizonyul,
bar azzal, hogy a hilézat fokozatosan sszetettebbé vilik, egyre kevésbé tlinik
szembe. Ebbdl a szempontbdl tehdt, ha a hdlézaton beliil az Gthaszndlat sze-
rint hierarchidt allitunk fel, igen val6szin(i, hogy még 1833-ban is egészen egy-
értelmten kitapinthatdk azok a 6 tengelyek, amelyek Parizsbdl indulva dgaznak
szét. Osszehasonlitisul, 1830-t4l Franciaorszdg vasathalézatdnak fejlesztése is ezt
a sugaras rendez8elvet veszi 4t, amit Legrand, a Ponts et Chaussées akkori igaz-
gat6janak neve utdn Eroile de Legrand-ként is emlegetnek.'

A szervezddés mésik elve — amely féként az 1750-es évekkel tlinik elg —
a regionalizmus logikdja. A hdlézat egyes, szinte t6kéletesen koriilhatdrolhaté
zéndkon belill vélik stirtibbé, csakigy, mintha kockakovekkel rakndnk ki a teret.

11 Goger 1989: 301-328.

12 Berviller 1995.

13 A hélézat fogalom 18. szdzadi haszndlatdnak kérdésérél ldsd Verdier 2007.
14 Bretagnolle-Verdier 2005.

15 Errél példdul Smith 1990: 657-692.
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1. térkép
A postautak hdlézata (Franciaorszdg torténelmi és jelenlegi hatdraival)
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Bretagnolle, Giraud, Verdier, UMR Géographie-cités 2007

— Postautak
1 Franciaorszdg jelenlegi hatdrai
[ Franciaorszég teriilete a vizsgdlt korszakban

Forrds: Postakdnyvek (1708 és kov.)

Az utak a postadllomdsokrdl készitett teljeskdr(i adatbdzis alapjdn lectek raj-
zolva (készitette: Bretagnolle, Anne; Giraud, Thimotée; Verdier, Nicolas; — UMR
Géographie-cités).

Ez a folyamat vérosi pélusokat hatdroz meg a helyi halézatokban. A szervezédés
elészor hiaromszogelésszer(i, majd csillagsugaras. Als6-Normandia, Picardia, sét
Lotaringia is ilyen tipust dtalakuldson megy keresztiil. A térképeket vizsgilva,
a hdlézat terjeszkedésének két tipusa rajzolddik ki. Az elsd hierarchikus, amely
szerint a hdlézat a fontosabb kézpontokra épiilve szervezddik. Ezen kozpon-
tok koriil, ezekbdl kiindulva épiilhettek fel az egyes helyi hdl6zatok. A mésodik
mintegy ragilyszer(i terjeszkedést mutat, amely feltételezhetSen az elsé szerve-
z8dési szakaszt kovetden tdlterjed az egyes vidéki hdlézatok hatdrain. Ebben az
esetben bizonydra a francia forradalom hatdsét is figyelembe kellene venni, amely
az Gj megyerendszer kialakitdsival Gjraosztotta az adminisztrativ funkcidkat, és
ezzel egytitt dtszabta a vdrosdllomdny szévetét.

Végiil, a harmadik tipust rendezdelv a térképek tantsdga alapjdn az iires
és az utakkal telitett z6ndk ellentétébdl kovetkezik. Az iires teriileteket véve, itt
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els6ként a hegyvidékek tlinnek el8. A legtartdsabban iires vidékek a Massif Cent-
ral déli tertiletei és az Alpok egy kisebb része.

A stirt halézattal elldtott teriiletek f6ként természetesen a korszak legurbani-
zéltabb régidit jelentik, mindenekelStt Franciaorszdg észak, keleti részét, illetve
ennél joval kisebb mértékben a Rhone volgyét. A hédlézat szervezddését tehde
hirom kiilénboz6 logika is befolydsolja, amelyek egyszerre egymadsra épiilnek és
keverednek, végeredményben pedig meghatdrozzik a francia postarendszer néve-
kedését. Mindebbdl érthets, hogy a postai mérték csokkenésének a folyamata
egy mind nagyobb és szélesebb kori halézatot érint, amely a francia teriiletet
egyre homogénebben fedi le.

EGY OSSZETETT REDUKCIO

Adott tehdt a postai tdvolsdg fentebb jelzett jelentékeny, (20%-o0s) csokkenése,
amit érdemes részletesebben koriilirni annak érdekében, hogy megértsiik ezt
a folyamatot. Lattuk mdr, hogy a posta mint tdvolsdgi mérték dtlagos éreéke
1708-ban 9,09 km, mig 1833-ban mdr csupdn 7,38 km. Ezek az dtlagok azon-
ban jelentds eltéréseket és kiilonbségeket fednek el.

A ,posta” mint tavolsagi mértékegység megjelenése, és a teriilethez
valo viszony atalakuldsa

A kordbbiakban mdr ldttuk, hogy a mérték kérdése a Postai Kényvekben igen
fontos elem az dGtvonalak lefrdsdnal (1. melléklet). Azonban, ha a 18. szdzad ele-
jén a ,poste” (vagyis a ,posta, poszt” A ford.) sz6 egyik jelentése szerint még leg-
inkdbb csak két posta, vagyis 16valt6 dllomds kozotti atszakasz kifejezésére szol-
galt, a késébbiekben a sz6haszndlatban mértékegység jelentésben is megjelent,
vagyis, ez azt jelenti, hogy egy megteendd tévolsdgot leirhattak egy ,,posta” tobb-
szoroseként. A Nicolas Sanson-féle postatérkép és az 1708-as dllapotoknak az
osszevetésébdl kideriil, hogy azok az utak, amelyek mdr 1632-ben is [éteztek,
és 1708-ban is megvoltak, legtobbszér még egy hivatalos ,,postinyinak” meg-
feleld tdvolsdgu atszakaszokra oszlanak. Ezzel szemben az id6kézben keletkezett
Uj utak nagy tobbsége mér egy postdnyindl nagyobb tdvolsigti szakaszokbdl 4ll.
Példdul, a mdr 1632-ben is meglévd Pdrizs—Marseilles hivatalos itvonal dsszesen
86 ttszakaszdbdl 76 felelt meg egy postdnyinak, és mindossze 12 szakasz volt egy
postanyindl hosszabb. Ezzel szemben azonban a valamikor 1632 és 1738 kozote
létrejote Parizs—Angers Gtvonal mér csak egyetlen egy ,,postdnyi” és 14 egy ,,pos-
tanyinal” hosszabb szakaszra oszlott (1. tabldzat).!® Az egész hdlézatra vetitve, az
egy postanyi mértéknek megfeleld ttszakaszok ardnya az 1708-as 56%-rol (493)

16 Bretagnolle 2008.
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10%-ra esik 1833-ra (148). Az altalunk kozelebbrdl vizsgilt iddszak tehdt egy
olyan folyamat kdzepén helyezkedik el, amelynek sordn megvéltozik egy, a tér
leirdsdra szolgdld kategdria: két pont kozotti intervallum kifejezésébdl tdvolsdgot
jelolé méreék valik, barmiféle meghatdrozdsat is adjuk itt a tévolsdg szénak.

1. tdbldzat
Az 1708-ban ,egy postanyinak” jelolt szakaszok gyakorisiga
a postai vitvonal régiségének fiiggvényében

Az ,egy postinak” Az ,egy postdnyi- Az ,egy postdnyi-
jelolt szakaszok ~ ndl” tobbre jeldlt  ndl” tobbre jeldle

szdma szakaszok szdma  szakaszok ardnya
Périzs—Marseille 76 12 14%
1632-ben létez8 Pdrizs—Bordeaux 45 8 15%
Gtvonalak Pont Saint-Esprit 18 1 5%
Narbonne
1632 és 1738 Périzs—Angers 1 14 93%
kozote létesitere  Pdrizs—Langres 4 14 77%
utvonalak Strasbourg Belfort 1 12 92%

Forrds: Nicolas Sanson térképei (1632); Postakdnyvek (1708).

A kutatdsi eredményekbdl hamar kideriilt, hogy 1708-ban, az elsé adat-
felvétel idején, minél nagyobb volt a 16valté helyek szdma két dllomds kozote,
anndl kisebb volt a véltéhelyek kozotti tivolsdg nagysdga. Ez a kategdria tehdt
ugy ldtszik, figyelembe vette azt a nagyobb nehézséget, ami a hosszabb, 16valtds
nélkiil megtett Gtbdl kovetkezett. Mdsként mondva, ennek a méreéknek a ki-
alakitdsdndl figyelembe vették a lovak kimeriilését. Mindebbdl az a kovetkeztetés
adédott, hogy az egy véltds 16val kifejezett tdvolsdg értéke dtlagdnak csokkenése
mogott az egy ,postinak” megfeleltetett tivolsdgndl hosszabb szakaszok ardnyd-
nak névekedése dllt (3. dbra). Ez valéban megmagyardzza a folyamat egy részét,
és jogosan beszélhetiink ezzel kapcsolatban a kozlekedési rendszer fontos valto-
zdsar6l. 1708-ban még egy lévaltényi mérték vagyis egy ,posta” volt a norma,
ami fokozatosan megvaltozik. 1758-ban a mérték mar mésfél ,posta”, 1833-ban
pedig mésfél és kettd postdnyi volt (2. téblizat). Ha ebbdl a szemsz6gbdl néz-
ziik, a folyamat nem l4tszik tdl jelentdsnek. Az, hogy egy kozlekedési rendszer
modosul a rd vonatkozé és érvényben 1évé mértékek kategoridit tekintve, talin
margindlis vdltozdsnak tlinhet. Valéjidban azonban egy igen komoly és nagy-
hatdst médosulds 4ll e folyamat hdtterében. Mindez azt jelenti, hogy a lovak
teljesitdképességének jelentds valtozdsa nélkiil, és annak ellenére, hogy befoga-
suk, illetve a l6szerszimok technikdja fejlédott, az egyszerre (azaz a lovak valtdsa
nélkiil) megtett utak hosszdnak megnévekedése csak a kommunikacids vona-
lak érzékelhetd javuldsdval volt lehetséges. Vagyis, annak koszonhetSen, hogy az
utak konnyebben jdrhatévd viltak, a lovak teherbirdsa a kordbbindl majdnem
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kétszer akkora tévolsdg megtételét tette lehetdvé. Mdsként, ebbdl akdr a kozleke-
dés gyorsasdganak megkétszerezddésére is kovetkeztethetiink, jéval a vasuti forra-
dalom elétt. A felgyorsuldsnak ez a folyamata feltehetéen médositotta a tirsada-
lom teriilethez f(iz6d& viszonydt. Mintha a helyek kozotti tdvolsdg megfelezddne.
A mérték formdjanak megvaltozdsa mogotti folyamat dltalinos kévetkezmények-
kel jart a tér percepcidjdra is.

2. téblézat
A rendszer jelentds dtalakuldsanak mutatdja:
az vtvonalak ,postdban” megadott szakaszoldsanak alakuldsa

1708 1758 1833
1 posta 40,5% 26% 5,5%
1,5 posta 27% 35% 23%
2 posta 19,5% 25,5% 25,5%
2,5 posta 5% 8,5% 14,5%

Az adatokbél azonban nem csupdn a kozlekedési sebesség — feltételezhetd —
megdupldzdsira kell kovetkeztetniink. A vizsgilat eredményeibél kibonthaté
osszetett folyamat elemeibdl (3—4. dbra) a ,posta” mértékének erés egységesedése
tlinik ki, bdrmennyi legyen is a postdk szdma két dllomds kozott. Mig 1708-ban
két dllomds kozott a ,,postdval” mint méreékegységgel kifejezett tivolsdg nagyja-
bél 9,7 km volt, ha a megadott titvonal adott szakaszdt 2,5 ,,postdnyinak” jelol-
ték, ott mdr, ha kozelebbrél kiszdmoljuk, egy ,posta” csak 8,5 km-nek felelt meg
(vagyis ekkor a 2,5 postdnyi 4t nem 2,5-9,7 km, hanem csak 2,5-8,5 km volt).
1833-ban azonban a ,posta” 7,5 km-nek felelt, meg fiiggetleniil attdl, hogy az
adott ttszakaszt hdny ,postdra” osztottak fel. Mdsként, az egyvégtében megtett Gt
miatti fdradsdgot és problémakat 1708-ban még figyelembe vették, 4m 1833-ra
mér nem. Részleteiben, a firadsdgot el8szor leginkdbb az 1708 és 1758 kozotti
megfigyelési idSpontunk kozott hagytdk leginkdbb figyelmen kiviil (a kiilénb-
ség 1,2 km-r6l 0,7 km-re csokkent) majd pedig 1810 és 1833 kozott (amikor
a kiilonbség 0,6 km-rdl 0,2 km-re csokkent).

A folyamatnak tehdt két oldala van. Egyfeldl az dllomdsok kozotti dtlagos
hivatalos tdvolsig megnovekedése (az 1 postdnyi tdvolsigrdl 1,5-re s6t 2 postd-
nyira), és masfel6l a posta, mint mérték éreékének dltaldnos csokkenése, amely
minden ttszakaszt érint (9,09 km-r8l 7,38 km-re). Ahhoz, hogy nyomon kévet-
hessiik a kozlekedési id6 csokkenésének folyamatdt, amely a hdlézat terjeszkedé-
sével egyre inkdbb az egész orszdg teriiletét érintette, érdemes egybevonni ezeket
a valtozdsokat (5. dbra). Atlagosan 13,8 km-r8l 15 km-re emelkedett az dllom4-
sok kozotti tdvolsdg a 125 év sordn, amely mintegy 8%-os javuldsnak felel meg.
Ezzel szemben, ha a moduszt, vagyis a leggyakoribb el6forduldst vizsgdljuk, akkor
egy 35%-os novekedést lithatunk (ez a mutat6 9,8 km-rél 15 km-re emelkedik).
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3. 4bra
Két dllomds kozotti hivatalos, postdban kifejezett tavolsdg alakuldsa
100%
80%
O 3 posta
60% O 2,5 posta
B 2,25 posta
H 2 posta
B 1,75 posta
O 1,5 posta
40% O 1,25 posta
W 1 posta
20% 1 - — - - - -
0%
1708 1733 1758 1783 1810 1833
Forrds: Postakdnyvek (1708 és kov.)
4. dbra
A posta, mint mérték értékénck viltozdsa az dllomdsok kozotti tdvolsdg fiiggvényében
10 km
9,5 km
—o— 1 posta
—-0—- 1,25 posta
---A---1,5 posta
9 km —>— 1,75 posta
— =% --2 posta
—-0—- 2,25 posta
—-+--2,5 posta
8,5 km
8 km
7,5 km
7 km

1708 1733 1758 1783 1810 1833
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5. dbra
Az dllomdsok kozotti tavolsdgok dtlaga és médusza

16 km

15 km /\

14 km /
13 km /

12 ki /\/

11 km /

10 km /

Allomisok kozotti

9 km modalis tdvolsig
Allomésok kazotti
atlagos tévolsdg

8 km

1708 1733 1758 1783 1810 1833

Vagyis az dtlag és a médusz kozotti eltérés, ami a vizsgédlt idészak elején még
jelentds volt, a korszak végére elttinik. Mdsként fogalmazva, az 1708-ban még
nagyon heterogén megoszlds helyébe 1833-ra egy igen homogén megoszlis 1ép.
Ez pedig nem csupdn a sebesség igen valészini névekedésére utal, hanem arra s,
hogy e hilézat révén (is) ndvekszik az orszdg teriiletének homogenitdsa.'”

A folyamat térbeli megoszlasanak sajatossagai

Ahhoz, hogy az elébb ismertetett folyamat térbeli sajitossdgait vizsgdlhassuk,
Franciaorszdg teriiletét egyenld négyzetekre osztottuk fel, és ezekre vetitettiik
ki a postahdlézatrél felvett adatainkat. Ennek a médszernek a segitségével ki-
kiiszobolhetdek azok a problémdk, amelyek a kozigazgatdsi egységeknek a vizs-
gélt idészak sordn, dontben a Forradalom hatdsdra bekovetkezett valtozdsaibél
szdrmaznak, és ennek koszonhetden az egész orszdg szintjén egységesen vizsgdl-
hatjuk a megoszldsokat. Az igy nyert eredmények kiegészitik azokat, amelyeket
eddig a teriileti megoszldsok figyelembe vétele nélkiil elemeztiink. Kiinduldsként
ez alkalommal is meg kell kiillonboztetniink a postdt mint méreékegységet az
dllomdsok kozotti tdvolsdgtdl. A posta mint mérték esetében el8szor is éreéké-
nek lasst csokkenését tapasztalhatjuk, mikézben az eléfordulé nagysigok soro-

17 Osszehasonlitdsul, az angliai helyzet dttekintésére lisd Brayshay—Harrison—Chalkley 1998:
265-288.
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zata egyre jobban kozelit az dtlagos értékekhez (2. térkép). A ,postdnyi” mér-
ték kilométerben kifejezett nagysdgesokkenésének folyamatdt a térben vizsgdlva,
a kiindulé helyzetnél azt ldchatjuk, hogy Franciaorszdg északi részein a ,posta”
kisebb egységet jelsl, mint az orszdg déli részein. Ugy is mondhatndnk, hogy
egy ,posta’ hosszabb délen, mint északon. Ha még részletesebben akarjuk le-
irni a helyzetet, akkor délen kiildnbséget litunk a hosszabb ttvonalak (mint
Parizs—Spanyolorszdg, vagy Parizs—Itdlia) és azon regionalis Gtvonalak kozott,
amelyek hegyvidékeket szolgilnak ki (Alpok, Pireneusok, Massif Central). Mig
a ,posta” a hosszabb déli utakon kisebb, addig a hegyvidéki vonalakon hosszabb
tivolsdgokat jelent, annak ellenére, hogy ez utébbiakndl a nehezebb domborzati
viszonyok miatt nyilvin gyakoribb lévaltdsra lett volna sziikség. Eszakon pedig
az lle de France régidjéban a legkisebb a ,posta”, sét e régié déli részén kiilons-
sen rovid tdvolsdgot jell.

A folyamatnak a tovdbbiakban két titeme ldtszik kirajzolédni. El8szor az
1708 és 1758 kozotti idészakban 4ltaldnossdgban minden zéndban csékken
a ,posta’ mint mérték nagysiga. Ezt kovetSen egy igen erds homogenizdcié
mutatkozik, amely végeredményben a korszak végére az 1708-as helyzet meg-
forduldséhoz vezet. 1833-ban délen vannak rovid , postdk” mig egy széles északi
sdvban a ,postdk” viszonylag hossztak. Mindezzel egyiitt 6sszefoglaléan azt
mondhatjuk, hogy az északi részek fejlédésének irdnya is vildgosan a posta mint
mérték hosszdnak csdkkenése irdnydban halad, de kétségtelen, hogy e folyamat
sokkal erdteljesebb volt a déli részeken.

Ami az egyes dllomdsok kozotti tévolsdgot illeti, itt az 4dtlag értékének vélto-
zdsai jellemzik a folyamatot, amelyet két szakaszra oszthatunk (3. térkép). A ki-
vélasztott idémetszeteink alapjdn az elsd, 1708-t6] 1758-ig terjedd periédusban
az dllomdsok kozotti dclagos tdvolsdg erdteljesen csokken (14,68 km-rél 13,43
km-re, vagyis mintegy 1,25 km-el). A kdvetkezd szakaszban, 1758 és 1833
kozott azonban az dllomdsok kozotti dtlagos tévolsdg jelentdsen megndvekszik
(13,43 km-rdl 15,41-re, vagyis 1,98 km-el). A mutatdnak ezt a mozgdst két
egymiést kovetd, de egymdstdl fuggetlen folyamat magyardzza. Az els6 idészak
csokkenése elsdsorban annak koszonhetd, hogy az dllomdsok kozotti legnagyobb
tivolsigokat igyekeznek csokkenteni, Gjabb 16vilt6 helyek beiktatdsdval. Ebben
az idészakban elsdsorban a {6 kozlekedési tengelyektdl tavolabb es ttvonalakat
érintette ez a fejlesztés. Példaként emlithetd a Massif Central déli része, amely-
nek postahdlézattal valé elldtottsiga kordbban igen alacsony volt.

A misodik szakaszt jellemz6 folyamat mér a 18. szdzad elejétdl érzékelhetd, de
igazdn csak a szdzad kozepétdl erdsodik fel, és az utak mindségének javuldsdval 4ll
osszefiiggésben. Ennek koszonhetden megnd az dllomdsok kozotti tdvolsdg, vagyis
az Utvonalak meghatdrozdsakor az egyes 16valté helyek kozotti szakaszokat hosszab-
baknak vehették, hiszen a lovak a jobb utakon kevésbé faradtak el. Kezdetben ez
csak a leggazdagabb és a legjobb uthdlézattal rendelkezd tartomdnyokat jellemezte.
Az 1750-es évektd] kezdédben azonban a kirdlysdg uatfejleszts politikdja fokozato-
san az egész orszdgot érinti, ami a rendszer egészének javuldsit eredményezi.
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Két, egymdst kovetd, st részben parhuzamosan miikod§ eljards lchat6 tehde
a postai menetidd csokkentésére. Az elsd, amely az athdl6zat hidnyossigait és rossz
dllapotdt veszi alapul, a 16valt6 helyek szimanak novelését célozza, hogy minél gyak-
rabban lehessen pihent lovakat biztositani a postdnak. Ennek a rendszernek azon-
ban hétrdnya, hogy a til gyakori fogatvéltds jelentds idSt vehet igénybe. Egyébként
a 19. szdzad elején erre vonatkozdan szigort utasitdsokat adtak ki a postameste-
reknek: a fogatvdltdsra forditott idének nappal nem szabadott meghaladnia az 6t
percet, ¢jszaka pedig nem tarthatott negyedéréndl tovdbb.'® A mdsodik eljards,
amely immadr az thdlézat mindségének javuldsival szimolhatott, az egyes dlloma-
sok kozotti szakaszok meghosszabbitdsdt célozta, éppen azért, hogy idényerés cél-
jabol csokkentse a fogatvéltdsok szimdt. Ennek az eljirdsnak a kulcskérdése abban
allt, hogy megtaldlja az idedlis viszonyt a lovak teljesit6képessége és az egy fogattal
befuthaté at hossza kozote."” Ebbél a szempontbdl meg kell jegyezni, nemegyszer
megtortént, hogy az dllomdshoz érkezve elpusztultak lovak.

A viltozdsok kapcesdn van még egy harmadik elem is, amivel szdmolni kell,
ezt pedig akdr a rendszer ,,emlékezetébdl” ad6dé nehézkedésnek is nevezhetnénk.
Arrél van sz6, hogy az egyes dllomdsok kozdtti tdvolsdg igazabdl akkor véltozik, ha
idékozben legaldbb az egyik dllomds megsziinik. Az egyes dllomdsok pedig, ugyan-
ugy a helyi vonalak, miként a f6 kozlekedési tengelyek mentén, nemegyszer igen
tartésnak bizonyulnak. Léteztek valsdgos postamesteri dinasztidk, ahol a posta-
dllomds akdr t6bb mint egy évszdzadig is ugyannak a csalddnak az irdnyitdsa alatt
allt. Ezért az utak felosztdsiban, vagy az dllomdsok szimdnak alakuldsaban bekévet-
kezd médosuldsok sohasem tomeges jelleglick. A rendszer vdltozdsai igazdn tiszta
formaban tulajdonképpen egyediil az Gjonnan létesiilt postautakndl jelentkeznek.

A posta mint mértékegység informatikai eszkozok segitségével elvégzett vizs-
gdlata nemcsak az id8k folyamdn bekovetkezett valtozdsok nyomon kéovetésée tette
lehetdvé, hanem azt is, hogy ezt a véltozdst a kozlekedési rendszer javuldsdnak
viszonylatdban is elemezziik. A méltdnyos egyenl§tlenségek logikdjabdl a tdvolsd-
gok geometrikus mérésére térténd dtmenettel parhuzamosan a kozlekedési rend-
szer Osszetettebbé vélt. A megfigyelt jelenségekbdl arra is kovetkeztethetiink, hogy
a kommunikdciés hdlézat dltaldnos dtalakuldsa egyben a rendszer gyorsuldsat is
jelentette a vizsgdlt idészakban. A technikai eredet(i valtozdsok nyilvin tiikroz6d-
tek a kortdrsak gondolkoddsdban, és a térrel, illetve a tdvolsdg felfogdsival, méré-
sével kapcsolatos reprezentdcidikban feltehetéen megjelent a méltinyossdgon ala-
puld, illetve az dltaldnositd, elvontabb megkozelités kozotti fesziiltség is.

18 Girault de Saint Fargeau: Guide pittoresque et complet du voyageur en France, contenant les
relais de poste dont la distance a été convertie en kilométres. Paris, 1842 (3¢ ed.) XXIII.
19 Minetti 2003: 785-786.
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A bejaras logikajatol a geometriai tavolsagig

Annak érdekében, hogy a teriilettel kapcsolatos elképzeléseknek az itt vizsgale
hosszt 18. szdzad folyamdn bekovetkezett véltozdsait nyomon kévethessiik,
ismét tdimaszkodhatunk a postai mérték vizsgélatdra, eztttal azonban nem az
informatikai mddszer felhaszndldséval, hanem gy, hogy egyes, szempontunkbdl
fontos kifejezések korabeli jelentését vetjitk 6ssze. Természetesen nincs olyan tor-
ténelmi esemény, amelyiknek ne lenne hatdsa a nyelvre; azok az alapveté médo-
suldsok, amelyek érintették a teriiletet, szintén titkkréz8dnek a szavakban. Ennek
a kapcsolatnak azonban vannak korldtai, mivel a nyelvi forma a torténelmi vdl-
tozdssal szemben hosszabb ideig fennmarad. A szétdrak, mikozben csak a térsa-
dalomban mdr megfelel6 mélységben elterjedt jelenségeket rogzitik, j6l mutatjdk
ezt a sajatossdgot, és jelzik taldn — de vajon milyen pontossiggal? — ezt az id8beni
eltoléddst. E miivek tehdt a mar végbement folyamatok eredményeirdl tudé-
sitanak, a folyamatot magdt azonban csak nehezen elemezhetjiik ezek alapjdn.
A misik nehézséget, amely szintén a nyelv sajétossdgaibodl ered, az adja, amikor
a viltozdsok egy adott pillanatban a nyelv korldtaiba titkdznek: vagyis, amikor
nincs tobb sz6 a dolgok kifejezésére. Végiil pedig, a tdrsadalmi tapasztalatoknak
szamos olyan rétege van, amelyeket nem lehet a nyelvi kifejezéseken keresztiil
Vizsgailni.20 Mindezek ellenére azonban kétségtelen, hogy a székészlet irdnyitott
vizsgdlata révén vildgosan megmutatkoznak a végbement valtozasok.

TER ES IDO A 18. SZAZADBAN

Jol ismert az az erds kapcsolat, amely a tdvolsdg és az id6 mérése kozott fenndll,
hiszen a hajok helyzetének kiszdmitdsa, legaldbb is, ami a hosszuisdgi fokort illeti,
csak a tengeri kronométerek haszndlatdval volt lehetséges. Az akadémiai szovegek-
ben e kérdés végig a 18. szdzad folyamdn jelentds helyet foglal el, csakigy, mint
a Tudomdnyos Akadémia 4ltal elfogadott miiszerek esetében,? és a hajézdsndl jéval
szélesebb kort érint. Mig kordbban csak néhdny gazdagabb viros tehette meg,
hogy toronyérét dllitson, a 18. szdzad folyamdn az éra immadr dltaldnosan elterjed
eszkozzé valik. A 17. szézad kozepétdl kezdve a varosi 6rdkat fokozatosan ingaszer-
kezettel ldttdk el, amelyek naponta mdr csak néhdny percet tévedtek. Aztin a 18.
szdzadban tovabbi technikai vivmanyoknak kdszonhetéen mér olyan 6rék terjed-
nek el, amelyeknél a tévedés csak néhdny mésodperc havonta. Ezzel pirhuzamosan
egyre tobb a hordozhat6 kronométer és 6ra, amelyeknek kdszonhetSen a perc hasz-
ndlata a vérosi kozpontokon kiviil is terjed. Ebbél eredéen mind t6bb kritika éri
a nap jérsdhoz igazitott idémérést, amelynek a valtozdsait egyre inkdbb zavarénak

20 Koselleck 2003: 345-348.
21 Machines et inventions approuvées par [’Académie royale des sciences depuis son établissement jusqu’a
présent ; avec leur description. Paris, 1708-1775.
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tartottdk. Mégis Pdrizsban példdul egészen 1816-ig kell vérni, hogy a vdros vezetése
hivatalosan 4ttérjen — a korabeli széhaszndlattal élve — az ,dtlagos szoldris idére”*.
Ami a hordozhaté érdkat illeti, tudjuk, hogy az igynevezett hinté-6rakat (montres
de carosse) Anglidban gydrtottdk az 1760-as évek koriil a gazdagabb utazdk szd-
mira. Ezek a nagyalakd (80-t6] 140 mm-ig) ébreszté6rik egy méretes csengével
voltak ellitva, ami kiilondsen erds csengdhangot adott azért, hogy az 1t zajdban
is hallhaté legyen. Azt is tudjuk, hogy az angol kocsikat csak az 1780-as években
latedk el 6réval, ami lehet6vé tette a kocsisoknak, hogy szabédlyozzdk menetrendjii-
ket.”? Fzek a fejlemények azonban csak Anglidra korldtozddnak, az 6rak utazdsban
val6 haszndlatdnak franciaorszdgi kronol6gidjérél, ami nem feltétlentil azonos a szi-
getorszigival, egyelére még semmit sem tudunk. A technikai transzferek egydltaldn
nem automatikusan mikodnek, és barmilyen mindségii is volt a korabeli francia
Oragydrtds, a folyamat eltérd idérendjére utalhat az a tény, hogy az angol kar6rék
importja tilos volt a 18. szdzadban.

Az egységes, egyontetli id6 az orszdg teriiletén tehdt csak lassan terjed el.
Hosszt ideig a negyedérdnyi megkozelité becslés az uralkodd. A postai szervezet
azonban, amely — legaldbbis az utasok szemében — pontos naptdrt és menetrendet
haszndlt, jelentésen hozzdjérul a teriilet egységesitéséhez egy olyan orszdgosan egy-
séges idémérték haszndlatdval, amely feliilirja a vdrosok szoldris id8szdmitdsit.4
A 19. szézad elejével aztdn a kiilonb6z6 hordhaté érdk mind pontosabbd és kiseb-
bekké valnak, mikézben az draik csokkennek. Ennek az id6mérd eszkoznek a terii-
lethez egyre kevesebb koze van. Elterjedésiik lehetdvé tesz egy homogén és egysé-
gesen mérhetd idét. E tekintetben megjegyezhetd, hogy a Bureau des Longitudes25
1795-t8 teszi kbzzé Evkonyvében a napfelkelte és a napnyugta franciaorszégi 4tla-
gos id6pontjdt; igaz, ez a kiadvdny csak szlik korben forgott.

Végiil, sziikségesnek tlinik felidézni azt, amit Reinhart Koselleck az idébeliség
rendje valtozdsdnak hivott, és ami a 18-19. szdzad forduléjin egy vj idSfelfogis-
hoz, sét a torténetiség 4j rendjének kialakuldsihoz vezetett. A multra és az ismétld-
désekre valé hivatkozdst, amely gyakran kozel 4l a ciklikus idéfelfogdshoz, felvilta
egy jovéorientdlt szemlélet, egy fokozott érzékenység a felgyorsul6 véltozdsokra
a fejlédésben levének leirt viligban.?® A véltozds elgondoldsa pedig a mértéken
keresztiil torténik. Itt viligosan ldthaté a technikai tjdonsigok, a mérték irdnt
megndvekedett figyelem és a fogalmak véltozdsa kozotti szoros kapcesolat. Az itt

22 Genf az elsd eurdpai vdros, amely 4ceér az dtlagos szoldris id6re. Lisd Dohrm-van Rossum
1992: 361.

23 Landes 1987: 316-317, illetve 326.

24 Errdl a problémdrdl egy nagyon érdekes tanulmany Zerubavel 1982: 1-23; A vasttrél és annak
eurdpai hatdsardl ldsd Schivelsbusch 1977.

25 A Bureau des Longitudes, vagyis a ,Hossztisdgi Fokok Hivatala” 1795-ben jott létre, eredetileg
éppen azért, hogy a tengeri hosszisdgi fokok kiszdmitdsira minél pontosabb médszert dolgoz-
zon ki.

26 Koselleck 2003.
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tdrgyalt probléma ennek a harmasnak a kdzepén helyezkedik el, bdr szorosan vett
tdrgya, vagyis a postai méreék dralakuldsinak kérdése viszonylag lehatdrolt.

POSTA, MERFOLD, TAVOLSAG ES GYORSASAG...

Vajon mi a posta (a francidban a poste a postdn kiviil posztot, pozicidt is jelent,
a ford.) a korabeli szétdrak szerint? Furetiére 1690-es szétdrdban,?” miutdn szd-
mos jelentés meghatdrozdsit megadja (megfigyelésre kivilasztott hely, 4llds,
stb. de a postadllomds és a postai kiildemény értelemben is), a sz6cikk szerzdje
a kovetkezdt irja: arra térre is haszndljak, amely két postaépiiletet elvalaszt. Min-
den [ilyen értelemben vett] posta mdsfél, vagy két mérfold.” Azt mondjak pél-
ddul: ,Ennyit adnak postinként minden egyes l6nak.” ,A postai killdemény négy
postdnyit tett meg egyetlen 16val.” ,Ma ¢éjszaka hat postdnyit futott.” Hetven
évvel késdbb, az 1762-es Akadémiai szétdrban a postdt, mint tdvolsdgot , koriil-
beliil két mérfoldnek” mondjdk.”® A meghatdrozs itt is kiegésziil azzal a gondo-
lattal, hogy egy 16 tobb postdnyit képes megtenni. Szdz évvel késébb, 1863-ban,
a Littré-féle szétdrban is megtaldljuk még ezt a jelentést: ,atméreék, kozonsége-
sen két mérfold”.*? Ez a mi azt is pontositja, hogy bizonyos vdrosok bejiratdnal
és kijaratandl dupla postdnyit kellett fizetni. Itt arrél van sz6, mint arra kordbban
midr utaltunk, hogy a posta nemcsak tdvolsigmérésre szolgdlé egységként szol-
gélt, de az adott Gtvonalért fizetendd dijat is az Gt sordn futott ,postdk” szdma
szerint szabtdk meg.

A vizsgdlt id8szakban tehdt mindvégig azzal talilkozhatunk, hogy a ,posta”
mértékét valdban megbecsiilik: koriilbeliil két mérfold, talin egy kicsit t6bb,
vagy feltehetSen egy kicsit kevesebb. De vajon mi akkor a mérfold? 1690-ben
Furetiére szerint a mérfold ,,A foldek, az utak hosszdnak mértéke. Ez kiilénb6z6
az egyes nemzetek szerint. Altaldban egy érinyi ttra becsiilik.” A meghatdrozds
vége visszatér a postdhoz, mint hosszmértékhez: ,Egy postinak rendesen két kis
mérfoldnyinek kell lennie, vagy pedig egy jokora & nagy mérfoldnek & fél-
nek.” Ami szdimunkra fontos, az a vildgosan kifejtett kapcsolat a f6ldi hosszisdg
és az id6 kozott. It egyértelmien a tdvolsdgok feldl kozelitiink. Ahogy Fure-
tiere-nél olvassuk, a tévolsdg ,egy dolog eltdvoloddsa egy masiktdl, vagy az ids-
ben, vagy a helyet tekintve, vagy pedig a mindséget.” Hasonlé logika mutatkozik
meg a ,messze” sz6 meghatdrozdsindl is, ami egy ,hely- és id6hatdrozé a tivolsdg
jelolésére”. Ami pedig a ,hossztsdgot” illeti, ezt ,egyardnt haszndljik az idére
és a helyre vonatkozdan”. Egy olyan korszakban, ahol az id8 és a tér nem kiils-
niil el élesen egymdstdl ha helyvaltoztatdsrdl, utazdsrdl van sz6, a mérfold olyan
mértékegység, amely a ténylegesen bejarhaté tdvolsighoz kapcsolédik. Szempon-
tunkbdl e meghatdrozdsban fontos még az a kapcsolat, ami 6sszekoti a mérfoldet

27 Furetiére 1690.
28 Académie francaise 1762.
29 Littré 1863.
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és a postdt, mint tdvolsdgi egységet. Bdr a két mértékrendszer kdzotti kapeso-
lat nincs pontosan meghatdrozva, a két mértékegység természetének azonossiga
vildgosan ldtszik. A posta is a bejdrhatdsdg mértékegysége, egyardnt kapcsolédik
térhez és id6hoz.

Hetven évvel kés8bb azonban az Akadémiai szétdrban a mérfold kifeje-
zés mdr nem kapcsolédik az id6hoz. A meghatdrozds szerint ,ez egy bizonyos
kiterjedésti tér, amely egy helynek a mdsiktdl valé tdvolsdga mérésére szolgdl &
a kiilonbozd vidékek & orszdgok szerint tobb vagy kevesebb 61bél dll. A kdzon-
séges mérfold [és ennek a jelolésnek jelentdsége van, mert mutatja a fogalom tér-
héditdsdt] kétezer kétszdznyolcvankettd 61, ami fokonként huszondt mérfsldet
ad.” A kordbbiakhoz képest mutatkozé kiilonbségek vildgosak. Mindenekel6tt,
a mérték finomodott. Mdr nem kozelitésrél, becslésrél van sz, hanem a mér-
ték kisebb egységekre bontdsdrdl: egy mérfold 2282 olnek felel meg, vagy més-
ként 1/25-6d foldrajzi hossztsdgi foknak. A mérfold igy egy olyan sszetett leird
rendszer része, amely az 6lt8l (vagyis részben az ember méreékegységétdl) a fold-
gémb egészéig terjed. Ezt gy is megfogalmazhatjuk, hogy a mérfsld itt mér egy,
a vildg leirdsdra szolgdlé elvont rendszer integrdns része. Ennek egyik legnyil-
vanvalébb jele a fokra torténd utalds, amely a Tudomdnyos Akadémia munkdira
épiil. De az idézett meghatdrozds egésze ezt mutatja, elég ha felidézziik az elsé
mondatot, ami dsszekapcsolja a tér, kiterjedés, mérték és tdvolsdg kifejezéseket.

A tdvolsdg jelentése is béviilt, a térbeliségre vonatkozé tartalom erdso-
dote benne, bdr ez taldn kevésbé szembeszokd. , Tivolsdg. Egy hely és egy
misik kozotti tér. A helységek tdvolsdga. Egy vdrosnak a mdsikedl valé tdvol-
sdga. Az id6re is mondjak [de Ggy tlinik, hogy ez esetben a metaforikus értelem
a kordbbinal erésebben jelentkezik]. Az iddk tdvolsdga. Nagy a tévolsig az Asszir
és a Rémai birodalom kozott.” A tdvolsidg most is elészor a térhez kapcesolédik,
és csak ezt kovetden, metaforikus jelentéssel kotddik az id6hoz. Hasonl6képpen,
a ‘messze’ sz6 is mdr csupdn helyhatdrozéként szerepel.

A tévolsighoz kapcsolédé fogalmak lasst térbelivé valdsinak folyamatdc
tapasztaljuk tehdt, amelynek sordn az id6 dtadja a helyét a térnek. Ennek a szoro-
san a postai miikodéshez kapcsol6dé véltozdsnak a kiegészitésére hozzdtehetjiik,
hogy a tényleges tdvolsdg kérdése a sz6 szoros értelmében igazi régeszméje a 18.
és 19. szdzad forduldjdnak. A prefektusok, akiknek hivatala a napéleoni korszak
vivmdnya, dllandéan ismétl6dé felszélitdsokat kapnak, hogy minél pontosabban
hatdrozzék meg a killonbozd igazgatasi székhelyeknek, jdrasi, keriileti, megyei koz-
pontoknak egymdstdl, illetve a févdrostdl valé tévolsigdt. Ezeket az informdcidkat
az egyre jobb mindségli és mindinkabb megszildrdul6 Gthélézat gyors novekedésé-
nek szdmon tartésa érdekében kérik rendszeresen.® Erdemes megjegyezni azoknak
a vitdknak a nagy jelent8ségét is, amelyek a Bureau des longitudes évkonyvének
lapjain folynak a mértékek kozti devaltds kérdésérdl. Ez a probléma érinti természe-

s on

30 Erre idézhetd lenne a korabeli megyei kiadvanyok sorozata, amelyre egy késébbi példaként
lasd Tableau des distances en myriamétres et kilométres de chaque commune du Département de la
Seine-Inférieure aux chefs-lieux de canton, de ['Arrondissement et du Département, Rouen, 1819.
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tesen a térfogat méreékeit is, de gy tlinik, f6képpen a tdvolsdg mértékegységeire
osszpontosul. Mennyit ér ez és ez a régi, st antik méreék, ha méterben fejezziik
ki? Az egyszer(i geometrikus tdvolsdgra torténd dtszdmitds miivelete lényegében
arra a véltozdsra utal, melynek sordn a teret és az id6t konnyedén egybekapcsold
régebbi mértékekrdl megtorténik az dttérés a tévolsdg olyan Uj kifejezésére, amely
mdr szigordan csak a térbeliséghez kotddik.”!

Felmeriil még a sebesség kérdése, pontosabban a helyvaltoztatds és az erre
forditott id8 kozotti kapcsolat problémdja. Az idé és a tér dsszefiiggéseinek el6bb
vizsgilt eseteinél ldttuk, hogy a mértékek egyre finomodnak és hasznalatuk mind
egységesebbé és dltaldnosabba valik, mikozben kialakulnak azok a tér és idéfogal-
mak, amelyeket ma mi is ismeriink. Mi a helyzet tehdt a sebességgel, mint az
id6 és a tér viszonydt kifejez6 matematikai konstrukciéval? Elséként érdemes
megjegyezni, hogy a sebesség kifejezés hidnyzik Furetiére 1690-es szétdrdbdl, az
1762-es Akadémiai szétdrban azonban szerepel, mint a tdvolsdg és az id8 viszo-
nydnak egy formdja. Bdr a sz6 jéval Furetiere eltt is létezett, hiszen mdr a 12.
szdzadban is el6fordul, abban az értelemben azonban, amely adott tdvolsdg és
a megtételére forditott id8 kozti matematikai dsszefliggést jelenti, csak a 18. szd-
zad mdsodik harmaddban tiinik fel a mozgds jelenségének kutatéindl,>* minde-
nekelStt azokndl, akik az égitestek mozgdsdt tanulmdnyozzék. Csak ezt kvetSen
terjed el, mintegy aldszdll a tdvoli, nagyon nagy objektumok vildgdtdl a hétkoz-
napi gyakorlat terepére, ahol a mérésére egyre pontosabb miiszerek jelennek
meg. Ugy tlinik, a mértékhez valé viszony alakuldsa kozvetlen hatdst gyakorol
a sebesség fogalmdnak megjelenésére. Megfogalmazhatjuk azt a hipotézist, hogy
nincs sebességfogalom az id§ és a tdvolsdg mértékének finomabbd és pontosabbd
véldsa nélkiil. Mi lenne példdul a jelenlegi tiszérekordokkal, ha nem tudndnk ki-
fejezni a tizedmdsodperceket?

A 17. szdzad vége és a 18. szdzad kozépsé harmada kozote tehde egy igen
komoly vdltozds mutatkozik az itt vizsgdlt teriileten. Elmozduldst tapasztalunk
a gyakorlat szempontjibdl felfogott teriilettdl a geometrikus tér, a szoldris id6t8l
az univerzdlis id8, a bejirhat6sdg fogalmdtdl a matematikailag kifejezett sebesség
irdnydba.*

KISERLET AZ ELTERO FELFOGASOK VEGYITESERE

Az emlitett véltozdsok az Gjkori és a mostani dltalunk megélt vildg kozotei
dtmenet kozponti kérdéseihez tartoznak. A kortdrsak részérél nem egy kisér-
let sziiletett az emlitett kiillonboz8 felfogdsok kozott jelentkezd fesziiltségek,

31 Errél a kérdésrdl lasd részletesebben Heidenreich 1975: 121-137.

32 Rey 1992.

33 Igen sajndlatos, hogy a gyorsasdg kérdését francidul csupdn anekdotikus megkézelitésben tér-
gyalé munkdk dllnak rendelkezésre. Lsd Studény 1995; Livet 2003; Mattelart 1997.
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ellentmonddsok felolddsira, az eltéré megkozelitések dsszeegyeztetésére, illetve
vegyes hasznélatukra. Ezekbdl mutatunk be most néhanyat.>*

Az 3ltalunk ismert els§ ilyen kisérlet, amely a kartografia és a terepen valé
mozgis logikdinak dsszeegyeztetésére irdnyult, Alexis-Hubert Jaillot, a postai
kartogréfia egyik nagy szakértéjének a nevéhez kapcsolédik. A mér emlitett,
Nicolas Sanson éltal 1632-ben készitett elsé postatt halézat térképpel ellentét-
ben Jaillot, aki elnyeri a postai térképek készitésének monopéliumit,® 1689-ben
egy olyan térképet készitett (Carte particuli¢re des Postes de France — A francia-
orszagi postdk kiilonleges térképe), amelyik megkisérli érzékeltetni a helységek
kozotti tévolsdgot a terepen. Ezen az dbrézoldson feltaldlja a pontozott vonalak
rendszeréc®®: A postautakat kis vonalakkal és kis pontokkal jeloljitk. Minden
vonal egy mérféldnek felel meg. Minden pont egy negyed mérfoldet jelsl.”?”
A bizonytalansdg azonban tovdbbra is fennmaradt, hiszen Jaillot a térképén ot-
féle mérfoldnek megfeleld léptéket is feltiintetett: kis francia mérfold; kozonsé-
ges francia mérfold; egy 6rdnyi Gtnak megfelelé mérfold; Gascogne, Provence
és Daufiné (sic) kdzonséges mérfoldje; végiil pedig kozonséges német mérfsld.
Mindenesetre a térkép dra és formdja miatt (két lapbdl dllt, mérete 63x78 cm
volt) kevésbé volt praktikus, és elterjedése csak sziik kori maradt, az utazok fel-
tehetden alig hasznaltdk.”®

Egy midsodik kisérlet 1724-bél szarmazik. Emlitése megtaldlhat6 a Kird-
lyi Tudomdnyos Akadémidnak az 4ltala jévdhagyott szerkezetekrdl, gépekrdl
késziilt az évi kiadvdnydban, szdmos 6ra és kronométer leirdsa kozott, amelyekre
a korabbiakban mar utaltunk.* Meynier, — az 6 nevéhez kapcsolédik ez a kisér-
let — aki kordbban mdr t6bb szdveget is irt a kronométerrdl, ezirttal a kerék-
fordulatszim-méré, vagyis egy olyan szerkezet irdnt érdeklddik, amely lehetévé
teszi, hogy a megtett tdvolsdgot egy jarmi kereke forgdsainak szdmabdl vezessék
le. Ez a gépezet, amelynek feltaldldsdt a kortdrsak dltaldban Vitruve-nak tulajdo-
nitottdk, szamunkra itt azért érdekes, mert lényegében a terep tényleges bejdrasdt
kisérli meg Osszeegyeztetni a tér geometrikus leirdsdval. Ebben az esetben egy
teljesen mds logikdt tapasztalunk, mint két évszdzaddal kordbban, Jean Fernel-
nél, aki 1528-ban egy fordulatszimmérével egy merididn fokot akart megmérni
Périzs és Amiens kozott. Fernel tulajdonképpen arra tett kisérletet, hogy a gya-
korlatban jelentkezd teriiletet egy térre redukélja. Meynier abbé esetében arrél
van sz0, hogy egyesitse a Tudomdnyos Akadémia normai szerint, a hdromszdgelés
modszerén (Jaillot eljardsdtdl kiilonb6z8) alapulé térképkészités elvét és a tere-
pen jelentkezd tivolsdgok realista leirdsit. Célkit(izése olyan térképek készitése

34 Ttt a technika tarsadalomtdrténete fel8l kozelitiink, amely David Edgerton tizenét évvel ezeldtti
felvetéseit koveti. Lasd Edgerton 1998: 815-837.

35 Arbellot 1992.

36 Palsky 1996: 20-22.

37 Jaillot 1689.

38 Pelletier 1996: 33—45.

39 Meynier fordulatszdmmérdjét az Enciklopédia ,fordulatszdmmér8” szécikke is emliti.
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»ahol az utak vonalakkal és pontokkal lennének jelolve és a mérfoldek és dlek szdma
ezen vonalak és pontok felett lenne jelolve. Ennek segitségével meglehetds pontos-
sdggal lehetne l4tni mennyi az Gt egy helységtdl a masikba, ami nincs meg a kdzon-
séges térképek esetében, mivel [...] a kontdrok [nincsenek figyelembe véve]: mert
a foldrajzi térképek csak a helységek hossztsdgi és szélességi kor szerinti poziciéjé-
nak meghatdrozdsdban pontosak, de nem tudédsitanak az utak szabdlytalansigainak
részletei feldl; ezért egy térképen végiil is sokkal kevesebb utat taldlunk, mint ami

a valésdgban van.”40

Meynier példaként egy Périzs kornyéki kis régiét mutat be, amelynek térképét az
akadémikus Delisle rajzolta meg.*! Meynier mintegy kiegészitésiil, egy kiadvanyt
akar késziteni a vidéki utakrdl (Livre des routes des provinces) amely megadnd
a tévolsdgot ,egy helytdl a mdsikig”. Vildgosan érzékelhetd esetében, hogy a geo-
metrikus térképet tgy tekinti, mint amely megtéveszti felhaszndl6jde a tdvolsa-
gokat illetGen.

Ett8] az id8ponttdl kezdve egyre tobb hasonlé példdval taldlkozunk, bar
azok, amelyek nem az utakra vonatkoznak, taldn kisebb szimban fordulnak el6.
Azok a katonai térképek mindenesetre, amelyeket ,,menetszakaszosnak” hivnak,
olyan kiséré magyardzattal vannak elldtva, ahol megadjak az alfabetikus rendbe
allitote helységek kozotti tivolsigokat.*? Vannak olyan kisérletek is, amelyek
a geometrikus térképforma tagaddsdbél kiindulva ahelyett 4j tipusa térképeket
javasolnak. Ilyen példdul Rizzi Zannoni 1766-ban készitett Franciaorszdg tér-
képe, amely a vdrosokat alfabetikus rendbe allitva egy korbe rendezi, és megadja
a Périzstél valé postiban kifejezett tivolsigukat.*

Az ismertetett folyamat utolsé eldtti dllomdsaként a tudés, filozéfus és utazé
Louis Dutens (1730-1812) munkadit kell emliteni. Dutens 1775-ben jelentette
meg el8szor a leggyakrabban hasznélt eurdpai utak leirdsdt tartalmazé kényvét,
amit a francia forradalomig t6bbszér Gjra kiadtak (1777, 1779, 1783, 1786,
1788, illetve ezekhez még hozz4d kell venni a két, 1782-es és 1793-as angol ki-
addst). A munka a tdvolsdgok olyan leirdsdt javasolja, amely viligosan megkiilon-
boztet hdrom kategéridt. Az elsé az angol mille. Ennek a mértéknek a valasztdsit
nagy valdszin(iséggel az magyardzza, hogy Dutens vdsdrolt egy angol postakocsit,
amelyre — feltehetéen Anglidban — rdszereltetett egy fordulatszim mérét. A mdso-
dik tdvolsdgi kategdridt az orszdgos postai mértékek alkotjak, amelyek csak koz-
vetetten kapcsolédnak a terep tdvolsigaihoz. Miként megjegyzi: ,A postameste-
rek néha engedélyt kapnak, hogy egy fél postdnyival néveljék [igazdbdl persze
nem a tdvolsdgot, hanem a ,postdban” kifejezett, az Gtvonalért kérhetd tarifénak

40 Meynier 1724.

41 Guillaume Delisle térképét haldla (1726) utdn, 1745-ben publikiledk: Carte de la prévosté et
vicomté de Paris, Paris (BNF Ge DD 2987 (684) B).

42 Errél a kérdésrél lasd Verdier 2007: 7—21.

43 Zannoni 1766.
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a mértékét], ami magyarizhatja a néhol tapasztalhaté kiilonbséget...”** Végiil,
a harmadik kategéria a tévolsdgot id6ben méri ,ami minden mds médndl hasz-
nosabb, mert ugyanazok a tdvolsdgok nem jérhatok be mindenkor és minden
orszégban ugyanannyi id6 alatt.” Elképzelhetd az is, hogy a szerzd postakocsija
egy kronométerrel is fel volt szerelve, ami, miként fentebb utaltunk rd, ebben az
idében mdr megjelent Anglidban. Dutens kialakitott egy olyan tiblzatot, amely
lehet6vé teszi a kiilonbozé tavolsdgok tételes egybevetését. Erdekes azonban meg-
jegyezni, a sebességet egyetlen alkalommal sem tiinteti fel, annak ellenére, hogy
kiszimitdsdhoz minden tényezd rendelkezésére dll. Az § utazdsi tapasztalata l4t-
hatéan egy misik regiszterhez kotédik, hiszen amikor emliti az id6ben megadott
tavolsdgot, a kovetkezd képen pontositja annak haszndlatit: ,jobban sziikséges,
hogy a reggeli elinduldskor tudjuk, hdny éra kell egy adott helyre valé érkezés-
hez, mint hogy ismerjiik az t hosszét: ettdl fiiggen dontiink, hogy kordbban,
vagy késébb indulunk, miként az a legmegfeleldbb.” Bér a szétdrakban, mint ldt-
tuk, néhdny éve mir megjelent a sebesség fogalma, Dutens még nem haszndlja;
az utazdst, helyvaltoztatdst mds terminusokban gondolja el.

E folyamatnak az utolsé dllomdsdt, legaldbbis az dltalunk vizsgdlt idészak-
ban, az 1843-ban kiadott postai évkonyv mellékletével illusztrilhatjuk.® Egé-
szen pontosan a Postakocsi menetének 6sszehasonlité tabldzatdrdl van sz6 1814,
1829 és 1842 vonatkozdsiban. Mindenekel8tt fontos tudni, hogy ekkor mar
nem hasznéljék a fordulatszimmérdt, a helységek kozotti tdvolsdgokat ismert-
nek tekintik. A fordulatszimmérd elhagydsit feltételezhetéen tobb tényezd is
magyardzza: egyfeldl a metrikus rendszer bevezetése és az dllam fokozott érdek-
16dése a helységek kozotti tdvolsdg irdnt, ami mint ldttuk, a csdszdrsdg vége 6ta
jelentkezett, mdsfeldl pedig a kiadviny adminisztrativ jellege, ahol igen nehezen
lehetne megkérddjelezni a hivatalosan megallapitott tdvolsigokat. Ezzel szemben
a kiadvdny tdbldzatainak utolsé oszlopaiban egy Gjdonsdg is megjelenik, amely
a felgyorsuldshoz (de nem a sebességhez) kotddik. Nem tudunk szinte semmit
az 1814-es és 1829-es felmérésekrdl, de az, hogy kozos tébldzatba rendezik ered-
ményeiket a posta felgyorsuldsdnak kimutatdsa érdekében, ismereteink szerint
elészor ekkor, 1843-ban jelenik meg az intézményen beliil. A hivatalos postai
kiadvdnyokban tehdt a sebességrdl, vagy a tavolsdg és az id6 kozotti matematikai
viszonyrél sz616 diskurzus térnyerése hosszadalmas folyamat eredménye volt.

* * %

Franciaorszdgban 1750 és 1830 kozott érzékelhetéen megviltozott a térhez és
a teriilethez fiz8d4 kapcsolat. A tdvolsdgmérték, amelyet a merididn szerint ala-
kitottak, csaktgy, mint Cassini térképe, Uj reprezenticiokat, illetve az ezeket
kisérd 1) kategdridkat hoztak. Ugyanebben az iddszakban a posta Gthdlézata
megndtt, és az orszdg alakuld teriiletét egyre homogénebb médon hilézta be.

44 Dutens 1788: 12.
45 Viard 1843: 162.
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A monarchia, amely inkdbb a teriiletfejlesztés, mint a teriilet névelésének poli-
tikdjdc kovette ekkor, jelentdsen javitja az tthdlézatot. Egy paradigmavaltds raj-
zol6dik ki. Ennek elemei a technikai haladds olyan torténetée jelenitik meg,
amelyet érdemes az Ujitdsok elterjedésének, elsajdtitdsinak oldaldrdl vizsgdlni.
A kortdrsak egy része az Gjabb, dltaldnos jellegli normdkkal helyi gyakorlato-
kat igyekszik szembeszegezni. Ezeket pedig ugy éllitjdk be, mint amelyek sokkal
inkabb illeszkednek a helyi sajdtossdgokhoz, az adott terep realitdsaihoz. A pos-
tai mérték dralakuldsa — a tényleges bejdrdstdl a tdvolsdg elvontabb kifejezéséig
— vildgos mutatdja a viltozds jellegének: az egyedi adottsigok, illetve a konkrét
gyakorlat figyelembe vételén alapulé régebbi norma dtadja a helyét egy tjabb, el-
vontabb, dltaldnosité normdnak. E véltozds mogott azonban észre kell venniink
azt is, hogy ezzel pirhuzamosan a tdvolsdg fogalma besz(ikiilt, szegényesebbé lett.
A helyviéltoztatds konkrét koriilményeihez kapcsolt mérték héctérbe szoruldsdval,
illetve az 4j normék elterjedésével a megtett Gttal jard tényleges faradsig és ra-
forditds vonatkozdsai vesztek el, az, amit a korban kialakulé 6j rendszerben a leg-
inkdbb még a sebesség tud visszaadni. A sebesség azonban, ez a hibrid termék,
csak igen lassan terjed el a 18. szdzad végén, st inkdbb a 19. szdzad elején.
El8sz6r annak vagyunk tanti, ahogy megkisérlik a terepen folyatott gyakor-
latokat a térképre vetiteni. Ennek médja vagy az volt, hogy tovébbi kiegészitése-
ket fliztek a térképhez, amelyek segitették a tényleges tdvolsigok leolvasdsat, vagy
ugy, hogy tédbldzatokat mellékeltek a térképhez, vagy gy, hogy megkérddjelezték
a geometrikus térkép haszndlhat6sdgat. Késdbb majd a térhez, teriilethez valé
viszonyulds Gjabb formdja a vastthoz kapcsol6dé utépidkban jelentkezik, amely,
miként azt Heine irja, megvaltoztatja a , tdrsadalmi élet szinét és formadjdc™

»Micsoda valtozdsnak kell bekovetkeznie gondolkoddsunkban és ldtdsmdédunkban!
Még a térrdl és id6rdl alkotott legalapvetdbb képzeteink is meginogtak. A vasit
szinte teljesen felszdmolta a teret és nem marad szdmunkra mds, mint az id§ [...].
Ugy ldtom, mintha a hegyek és az erd8k Périzsba érnének. Mdr érzem is a német

hdrsak illatdt; az Eszaki tenger hullémai az ajtém eldtt térnek meg.”46

FORRASOK
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46 Heine 1843: 327. Az idézett Heine szoveget a hozziférhetd magyar Heine kiadvanyok nem tar-
talmazzdk. (A Ford.) Lasd még Bretagnolle—Robic 2005: 150-167.
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