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Bevezetés

A mai regionalis gazdasagtani szakirodalom vélekedése szerint: a koz(ti
kozlekedési feltételek alakulasa szoros kolcsbnhatasban all egy adott térség
gazdasagi helyzetével. A vonalas infrastruktura &llapota hatassal van a belfoldi és
kulfoldi befektetések alakuldsara, ahogyan a gazdasagi teljesitmény ndvekedése is
elésegithetia haldzatok bévitését (Baum 2002; Jensen-Butler 2005).

A kozlekedési infrastruktura-fejlesztések egyértelmd hatasait nehéz kimutatni,
bizonyitani, azt azonban egyértelmuen kijelenthetjiik, hogy az druszallitas, illetve a
munkaeré mobilitasaval Osszefliggs kozlekedés hosszu tdvon igényli egyes régidk
megkozelithetbségi feltételeinek javitasat. A kozlekedési infrastruktira erésen
Osszefligg a vidék- és teriletfejlesztéssel is, befolyasolhatja a regionalis kapcsolatok
erésitését, igy a fejlesztésiik iranti igény napjainkban egyre nagyobb szerepet kap.

Az Eszak-Magyarorszag régié halézatanak korszerGtlensége, mi(iszaki
paraméterei, a féutak alacsony részardnya, a hianyzo 6sszekotd és bekotSutak
nagymértékben hatraltatjdk a megfelel6en el nem latott teriletek gazdasagi és
tarsadalmi fejlédését, és az egyes térségek viszonylagos elzartsaga ellehetetleniti a
hatranyos helyzet(i teriiletek j6 elérhetdségét, felzarkdztatdsat. Korszerdsitésre,
bGvitésre szorul ajarmUpark, és problémat jelent, hogy a tomegkozlekedés kiszolgdlo
létesitményeinek komfortfokozata is rendkivil alacsony. Ezen szolgaltatasok
fejlesztése az életminGség és a teleplilési kornyezet javitasa, a gyorsabb elérhet6ség
biztositasa, valamint a kdzlekedésbiztonsdg ndvelése érdekében is egyre inkabb
indokolt.

Kutatdsaim soran a kozlekedési infrastruktira és a gazdasagfejlesztési,
versenyképességi potencial javitdsa kozotti kapcsolatokat vizsgdltam. ElsGsorban
arra kerestem a valaszt, hogy a regionalis kozlekedés fejlesztése milyen tovagy(ir(iz6
hatasokkal jarhat, hogyan hathat egy adott térség gazdasagi-tarsadalmi helyzetére.
Szakirodalmi attekintés és sajat kutatési tapasztalataim alapjan emelném ki azt a
megallapitast, hogy a gazdasag m(ikddéséhez, valamint ndvekedéséhez, és hosszu
tavon fenntarthatd versenyképességének emeléséhez, a lakossag életviteléhez,
életmindségéhez, a telepiilések fejlédéséhez, zavartalan miikodéséhez sziikségesek,
hiszen a kozlekedési vonalakhoz valé csatlakozas megteremtheti a feltételt az adott
terlleti egység szamara a gazdasagi el6nyok jobb kihaszndldsdhoz. Az infrastruktura-
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befektetések hasznossdga azonban a teriileti fejl6dés szempontjabdl nem
kizarblagos, ha tovabbi gazdasagi feltételek nem adottak, nem fejtenek ki szignifikans
hatast.

Kozlekedési infrastruktura-ellatottsag és a telephelyi vonzer6 kapcsolata

Kutatdsaim sordn vizsgaltam, hogy a kdzgazdasagtanban hol jelennek meg
széllitasi tavolsagok, valamint a kozlekedési infrastruktura hatasaival foglalkozd
megallapitasok. A telephelyelméletek a kdzlekedés szerepét kdzponti kérdéskent
kezelik. A hagyomanyos telephelyelméletek alapvetéen a feldolgozdipar és a
mez6gazdasag miikodésének térbeli jellemzGit modellezik, ahol a standard termékek
eléallitasa és ehhez kapcsolodva a koltségek minimalizaldsa a legfontosabb cél
(Button—Hensher 2005).

Napjainkban azonban a varosi gazdasag valt dominanssé, a szolgaltat6é szektor
aranya kimagaslo, az egyedi termékek elGallitasa és gazdasagon kiviili szempontok,
externdlidk vizsgalata is dont6. A globalizécid kovetkeztében elGtérbe kerlltek az
agglomeracids gazdasagok, klaszterek, ipardgi korzetek és az ellatasi lancok, a
beszallitéi halozatok, értéklancrendszerek valtak kiemelt jelent&séglivé, amelyek
esetében a szallitasi, illetve infrastrukturalis hattérfeltételek egyre nagyobb szerepet
kapnak (Kozma 2003; Nagy 2007).

Von Thiinen a mez&gazdasagi termékek piacra torténd szallitasi feltételeivel
foglalkozott, véleménye szerint a termelést, valamint a piac kivalasztasat a szallitasi
koltsegek nagyban befolyasoljak. Weber 1928-as telephely-elméleti modelljében a
széllitasi koltségek hatarozzak meg a gyartas helyét, azok a teriiletek élveznek
prioritdst a valasztasnal, amelyek esetében alacsonyabb koltségekkel érheté el a piac
vagy a nyersanyaglelGhely. Véleménye szerint egy gyar optimalis elhelyezkedése
nagymértékben fligg az input és output szallitasi kbltségek és a gyartasi koltségek
aranyatol. Amennyiben ezen széllitasi koltségek csokkennek, a cég kiadasai is
redukalédnak és ndvekszik a piaci tertlet s (Vickerman 1996; Coto— Millan 2006).

Moses a telephelyelméleteket a termelési elméletekkel hozta 0sszefliggésbe. A
szallitasi koltség itt input oldalon, koltségfaktorként jelenik meg, amely elemektél
flgg a telephely kivalasztasa. Az inputok koltségeinek valtozasa hat a fogyasztasi
aranyokra, amely elmozdithatja az adott vallalkozas optimalis telephelyét. McCann
1995-ben a gondolatot tovdbb elemezve arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy ha
megvaltozik az inputok relativ ardnya, valtozik az el6allitott aru karaktere, igy a vele
szemben tdmasztott kereslet, a vasarlok kore is, amely kihat a telephelyvalasztasra
(Holl 2005).

A telephelyelméletek tdbbsége a Marshall altal identifikalt agglomeréaciok
gazdasagtandra épll. A klaszterek el6nye, hogy a kozelséghdl addddan
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illetve az ebbdl addédé elérési id6 csokkenése hat a jovedelemszintre, igy a
munkaerGpiacrais.

1. tdblazat. A szallitasi tavolsagok, valamint a kozlekedési infrastruktdra hatésaival
foglalkozo fébb megallapitdsok a kozgazdasagtanban

Kutato Ev Fébb megallapitas
J.H. 1826 A termelést, valamint a piac kivalasztasat a szallitasi
Thiinen koltségek nagyban befolyasoljak.

A kozelségbhsl addddan alacsonyabbak a széllitasi és
informéaciocatadasi koltségek, a munkahely kozelsége,
illetve az ebbdl adodd elérési id6 csokkenése hat a
jovedelemszintre, igy a munkaerépiacra is.

Azok a teriiletek élveznek prioritast a telephely
M. Weber 1928 | valasztasanal, amelyek esetében alacsonyabb
koltségekkel érheté el a piac vagy a nyersanyaglelghely.
Az infrastruktira fogalménak Gj megkozelitése, mint a
lakossag szlikségleteit kielégits alapfeltétel.

A halézati kapcsolatok Ilétesitése egy kezd6 Iokést
biztosit, a régié a novekvé skélahozadék révén fejlgdik,
ami noveli a privat befektet6k profitjat és elgsegiti
tovabbi termelék megtelepedését.

A szdllitsi koltség, mint input koltségfaktor, hat a
telephely kivalasztasara, a fogyasztasi aranyokra.

Toébb infrastruktira kiépilésével a régid rendelkezésére

A. Marshall | 1920

R. Rodan 1950

G. Myrdal 1957

L. Moses 1958

R. Solow 1958 | all6 inputok mennyisége né meg, ami javitja az egyes
tényez 6k hatékonysagat, atermelékenységet.

A. O. 1958 Az infrastruktdra fogalma a tarsadalmi rezsit6kével

Hirschman hozhato 6sszefliggésbe.

Az infrastrukturdlis kiadasok szlikséges jellemzéje azok
R.L.Frey 1970 | beruhdzasi, valamint technikai, gazdasagi és intézményi
jellege.

w

Enhrlicher 1975 | A kozlekedés ,reprodukalhaté termeldi vagyon™.

Az inputok relativ aranydnak véltozasa a keresleten
keresztll hat a telephelyvalasztasra.

A széllitdsi koltségek csokkenése megvaltoztatja a
centrifugalis és centripetalis erék kdzotti egyensulyt.

P. McCann 1995

D.Puga 2002

Forrés: sajat szerkesztés
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A gazdasagfoldrajz Uj elméletei is foglalkoznak a telephelyi vonzer§ és az
infrastrukturalis ellatottsag kérdéseivel. D. Puga modellje a piaci méretek és a
véllalatok kozotti kapcsolati hatasokra koncentral (centripetdlis erék), amelyek
el6segitik a foldrajzi koncentralddast. Ez ellen a centrifugdlis er6k hatnak, a
koltségbeli kilonbségek és a versenyhelyzet. A széllitasi koltségek csokkenése
megvaltoztatja az er6k kozotti egyensulyt, és ellentétes hatdst fejt ki a vallalkozdsok
elhelyezkedésére a kiilonb6z6 régidkban. Ha a szdllitasi koltségek magasak, a
véllalkozasok helyben szolgaljak ki a piacot. Ez a tavolsag a koltségek csokkenésével
né. A gydrak a terileti koncentraléodas folyamataval, az agglomeracids
gazdalkoddssal el6nyhoz juthatnak, azonban lehetséges, hogy a szdllitasi koltségek
tovabbi csdokkenése egyre kevésbé lesz fontos, és a vdllalkozdsok szamara vonzerét a
periférikus régiok olcsé arai, alacsony versenyhelyzete jelentik majd (Coto-Millan
2006).

Bar a vdllalkozdsok szdmdra az elérhetGség és a jo kozlekedési feltételek kiemelt
jelent&séggel birnak, ritkan jelentenek meghatdrozé faktort a terileti dontések
esetében a kozgazdasagi modellekben. Kivételekrél elsG6sorban a nemzetkozi
szakirodalomban olvashatunk. Giunmaraes multinomialis logit modelljében, mellyel
a Portugalidba iranyuld kalfoldi kdzvetlen tékeberuhazasok mozgdsat vizsgélja, nagy
szerepet kap a fontos varosi kdzpontok kozuti elérhet6sége, elérési ideje. Holl a
spanyol kozuti infrastruktura-beruhdzasok 1980 és 1994 kozotti, els6sorban az Uj
gyartelepitésekre irdnyuld hatésait Poisson-regresszidval vizsgalta. Az eredmények
értelmében az (j autdpalyak hatassal vannak az (] létesitmények terlleti
elhelyezkedésére, mivel az adott teriilet vonzereje n6. Kés6bb Holl Portugdlia
vonatkozasaban is hasonlé eredményre jutott (Holl 2005).

Az infrastruktura teriileti hatasainak vizsgalatat egyes teoretikusok makro-
folyamatokra, méasok &gazatokra vonatkozéan végzik, eltér6 jelent&séget
tulajdonitva a halozatok szerepének. Az infrastruktdra fejlettségének megitélése
szintén viszonylagos, az 6sszehasonlitas targyat képezheti tébbek kozott valamely
térség infrastrukturdlis ellatottsdganak szintje, fejlettsége, ellatottsagi szintje,
konvergenciéja vagy a lemaradas mértéke - dolgozatomban egy komplex mutatoval
kivantam kimutatni az Eszak-Magyarorszag régio fejlettségének helyzetét
infrastrukturalis szempontbdl.

Az észak-magyarorszagi kdzati infrastruktira jellemzéi

Az Eszak-Magyarorszag régio - Borsod-Abadj-Zemplén, Heves-, és Nograd megye,
az orszag terlletének és népességének egyarant kozel 15%-a, ezzel a régiok
rangsoraban a negyedik. Eszak-Magyarorszagot a kilencvenes években
egyértelm(ien homogenizalta és 6sszekototte a térség atfogd visszaesése, a széles
telepiléskorre kiterjed6 ipari depresszié. Ugyanakkor a régién beliil is fellelhet6k a
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térségi kiilonbségek. Az autdpalya mentén és a Kozép-Magyarorszaghoz legkozelebb
fekvé nyugati térségekben mar érezhet6 a gazdasagi fejl6dés, de a régid
kistérségeinek fele stagnalé vagy elmaradott tertlet. Az északi hatarmenti,
aprofalvas térség tarsadalmi-gazdasagi szempontb6l az egész orszag
legelmaradottabb terilete (T6th 2005).

Az Eszak-Magyarorszag régio ma mar az orszagos atlagnal hosszabb gyorsforgalmi
uthdlézattal rendelkezik, az autdpdlya folyamatos bévitésével elérhetdsége
jelent@sen javult. Problémardl els6sorban a région bellil érdemes beszélniink. Egyes
terlletek kozott gyenge a kohézid, amely a téke aramlasa és a piaci kapcsolatok
javitasa, valamint az életmingség szempontjabol is meghataroz6. A régié déli
peremét érinté autépdlya ma még nehezen tudja bekapcsolni a régio kozépsé és
keleti kistérségeit az orszag vérkeringésébe, hiszen a megfelel§ rakapcsoldodasi
lehet6ségek nincsenek kialakitva, megfosztva ezzel a régié nagy részét az
elérhet8séget preferald kilfoldi t6kebefektet6k megjelenésétdl. A helyzetet tovabb
rontja, hogy az uthalézat, elsGsorban a mellékutak nagy részének minGsége,
nemcsak europai viszonylatban, de az orszagos atlagtél is messze elmarad, amely
tény szintén akadalyozza a térségi gazdasagfejlesztési szandékok megvaldsitasat. A
régioban, f6ként a hatarmenti terlileteken, sok a zsaktelepuilés, Nograd megye egyes
térségei kilondsen hatranyos helyzetben vannak a rendkivil hosszu elérési id6k
miatt, a nyugat-nogradi teriiletek a foldrajzi adottsagok és a centralis kdzlekedési
halézat miatt kdnnyebben alakitanak ki kapcsolatot a K6zép-Magyarorszag régioval.

Aféuthaldzati ellatottsag graf térkép alapjan

A f6uthaldzat sirlsége, az elérhetlség szempontjdbdl a megyék, illetve régiok
kozott nagy kiilonbségek vannak, helyzetiik tobbféleképpen értelmezhetd.

A féuthalozat megfelel6ségének egyfajta értékelése a graf elemzés, amely a
magyarorszagi féutak haldzatanak strukturdjat mutatja be. Egy ilyen jelleg( vizsgdlat
segitségével alapvet6é haldézati tulajdonsagok allapithatok meg a féuthaldzat
egészére vagy annak egy részére.

Avizsgalathoz a kovetkez6 elemekre van sziikség:

— hal6zaton belili élek (e) és csucsok (v) szama,
— az egymastdl legtavolabb fekvé haldzati pontok kozotti legrovidebb udtvonal
szakaszainak szamat kifejez6 haldzati atmérd (d) hossza,
— arészhélézatok szama (p),
— ahaldzaton beluli kbrutak szama ().
Ezekismeretében kiszamithatok és értékelhetbk a kovetkezé mutatok:
— al-index az atlagos fokszam-értéket mutatja: B = € :
v
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— ahosszanti és keresztirdnyu haldzatkiépitettség mérdszamat kifejez6 m-index:
e
T=—
d
— ahalézatban talalhato korutak (u) szama: K =€-V+p

— azaltalanos halézatkiépitettséget mutato y-index:

Y ZE/emax azaz Y ZE/?’(V_Z)
Forras: Erddsi 2005; Tiner 2004 alapjan sajat szamitas

A grafokbdl feléplil6 magyarorszagi kozuthdldzat osszesen 246 élbdl és 186
csucsbal all - els6sorban kdzuthaldzati csomdpont funkcidkat ellatd varosokbdl. A
csomépont-hierarchia élén Budapest all: innen dsszesen 16 iranybdl futnak be a
féutak, ezért a févaros fokszam-értéke 16. Masodik helyen all Székesfehérvar 9-es
fokszammal, majd Gydr és Kecskemét 8-as, Debrecen 7-es fokszammal. Miskolc
minddssze 4-es fokszam-értékkel rendelkezik, a régié masik két megyeszékhelye,
Eger és Salgotarjan értéke 3. A hazai f6uthaldzat bels6 6sszekotottsége
Osszességében jonak mondhatd, amelyet az 1-es fokszdammal rendelkezé csucsok
alacsony szamais mutat.

A csucsok és élek aranyabdl szamithat6 atlagos fokszam-érték, azaz az élek és
csucsok hanyadosa, a R=1,32. A 18 megyeszékhely Budapest nélkil szamitott atlagos
fokszama 5,73. Erdekesség, hogy a vasut esetében ugyanez amutato 3,72, tehat ez is
mutatja, hogy a megyeszékhelyek szdmara nagyobb kozuti kapcsolatrendszer
biztositott.

A f6uthaldzati graf atmérgjét (d) a Vas megyei Rabafiizes és a Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyei Barabas kozség kozotti tavolsag adja meg: legrévidebb Gton 22
féuthaldzati szakaszt szamithatunk. Autdpdlya-szakasz hasznélata esetén a d értéke
13.

Az orszagos féuthaldzatban a meglév6 korutak - az orszag teriletén lathatéd
korforgalmi lehet8ségek - szama (1) 67. Megfigyelhetd, hogy az Eszak-Magyarorszag
régidban igen kevés ezen korkapcsolatok mennyisége, ami az egyes telepulések
kdzotti kapcsolatok hianyéra utal.

A hazai kozUthalozatra vonatkozd m-index értéke, amely a hosszanti és
keresztirany( halozatkiépitettség mértékét mutatja, 18,92. Eszak-Magyarorszag a
2,67-es mutatojaval jelent6sen elmarad az orszagos atlagtol.

Ay-index 0,45-0s értéke a féuthaldzat kbzepes szinvonalu kiépitettségére utal. A
région belili helyzet kedvezétlenebb: y=0,2.
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1. dbra. Magyarorszag f6uthalézatanak graf térképe

Forrds: Erd&si 2005. abrdja alapjan

Osszességében megallapithatd, hogy az Eszak-Magyarorszag régié féuthalozata
kevésbé kiépitett az egyes teleplilések kdzott, és a megyék csomoponti szerepe sem
olyan erés, minta dunéntuli régiokban (Erdési 2005; Tiner 2004; sajat szamitasok).

A kozuati infrastruktira fébb jellemz8i régionként Bennett-mddszer
alkalmazaséaval

Az Eszak-Magyarorszag régid versenyképességét nagyban meghatarozza
elérhet6sége a f6varosbdl és nyugat-eurdpai piacokrdl. Ez az elérhet6ség-
els6sorban az autdpalya folyamatos bdvitésével - az utébbi években jelentésen ja-
vult, de ez a régio északi periférialis térségeinek helyzetén nem sokat valtoztatott a
térségbe vezetd utak atereszt6képessége €s mingsege miatt.

A kozut minGségét és fébb paramétereit vizsgdltam, és 9 indikatort alkalmazva
Bennett-mddszer segitségével egy régiés rangsort allitottam fel. Az els6 két
tablazattal az 1996-os adatokat, majd a 10 évvel késGbbi allapotot vizsgadlom. Az
értékelés eredményeként elmondhatd, hogy a fejlettségi kildnbségek jelentds
meértékben néttek, alemaradd térségek felzarkézasa nem valdsult meg.

2.tablazat. Akdzutiinfrastruktira jellemzdil. (1996)

Orszagos kdzutak siiriisége Beton-, ké-,
Teriiletre vetitve | L2kossagra Gyorsforgalmi keramit-,
vetitve utak aranya aszfalt-

” Ebbél: ” burkolatd

' féutak i utak aranya

km/100 km2 km/10e f6 % %
Eszak- | 340 6,2 354 0,5 98,4
Magyarorszag
Magyarorszag| 32,3 7,4 295 1,4 93,3

Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés
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A kozutak terlletre vetitett slrlisége, valamint a kiépitett utak aranya
tekintetében a régié magasan orszagos atlag feletti értéket képvisel. Emellett
azonban mindenképpen figyelembe kell venni azt a tényt is, hogy hazankban az
orszagos kozutak s(r(isége alacsonynak szamit, az sszességében 32,3 km/100 km=
es értékkel Magyarorszag a ritka halézatld orszdgok csoportjaba tartozik. A
gyorsforgalmi utak aranyat vizsgalva kedvez6tlenebb eredményt kapunk: a 0,5%-0s
arany a nemzeti atlagndl jéval alacsonyabb, de az orszdgos f6utak aranya sem
kimagaslo.

A teriletre vetitett féutsGriséget megfigyelve lathatd, hogy az észak-
magyarorszagi - teljes kodzutsdrliséghez viszonyitott - alacsonyabb értékeket
elsGsorban a masodrend, illetve a mellékutak jelent8s hossza eredményezi, tehat
ezekben a régidkban nagyobb hangsulyt kapnak a teleplléseket 6sszekots, illetve
bekotbutak. Fejlesztésiikre, bdvitésiikre mindenképpen sziikség van a jov6ben,
hiszen ezek a héalozatok viselik a rahordd szerepet a gyorsforgalmi Uthalézatra és
segitik a forgalomelosztést (Toth 2005).

A kozuti infrastruktira komplex vizsgalatdhoz a gépjarmu-elldtottsagot is
érdemes szamitdsba venni. A 3. tablazatbdl megfigyelhets, hogy az Eszak-
Magyarorszag régio értékei szinte minden esetben alacsonyabbak az orszagos
atlagnal. Osszesitett sorrendben, a négy f& csoport - orszagos kdzutak siriisége,
gyorsforgalmi utak, szilard burkolatd utak aranya, masodlagos infrastruktira
mutatoit véve figyelembe, a régio az 6todik helyet foglalja el az 1996-0s értékek
szerint.

3. tablazat. A kdzutiinfrastruktira jellemzéill. (1996)

A maésodlagos infrastruktira

S%emely.- Teherg.ep- AUt6bUSZ- l{ze,rln,anyag,-

gépkocsi-|  kocsi- e tolté allomas | Somrend

stirtiseg | stirdiség Suraseq stirlisége

db/1000 lakos db/10 000 lakos

Eszak- g 236 20,8 18 5,
Magyarorszag
Magyarorszag 223 2938 18,8 2,1 -

Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés

A régidk kozotti sorrendet ugyanazon mutatok elemzése alapjan 2007-ben is
felallitottam. A gyorsforgalmi szakaszok kiépitésével Eszak-Magyarorszag pozicidja
tobb tekintetben jelent8sen javult - az el6z8 tablazattal Gsszevetve az autOpalyak
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aranyanal a legszembet(in6bb a valtozds. Az 6sszesen 686 km autdpalya és autéut
22%-a halad &t az Eszak-Magyarorszag région, ennél jobb arénnyal két régié

rendelkezik.

4.tablazat. Akozuatiinfrastruktura jellemz6il. (2007)

Orszagos kozutak siirtisége Beton-, ké-,
Teriletre Lakossagra | gyorsforgalmi keramit-,
vetitve vetitve utak aranya aszfalt-
Ebbél: burkolatt
2 féutak 2 utak arénya
km/100 km2 | km/10e fé % %
Eszak-
Magyarorszag | 52/ 7.2 37,7 3,9 98,3
Magyarorszag | 34,0 7,7 30,3 2,2 94,9

Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés

Bar a tablazatban nem szerepel, fontos megjegyeznem, hogy a nem megfelel6 és
rossz fellletl utak ardnya kedvezétlenil alakul az egyes régiokban. Egy 2001-es
felmérés szerint az Eszak-Magyarorszag régié f6- és mellékdtjai az orszagos atlagnal
gyengébb mindsitést kaptak: csaknem 56 szazalékuk 4-es és 5-6s feliiletépségdi.

A masodlagos infrastruktira mutatészamai tekintetében elmondhatd, hogy
2007-ben is jellemz& a régid nemzeti atlagtdl valé lemaradasa, ez aldl csupan az
autobusz-sirlség kivétel. Bar az 1000 lakosra jutd személygépkocsik szama is
alacsony, jelentds mérték(i novekedést mutataz 1996-os értékekhez képest.

A személygépkocsi-ellatottsag nagy altalanossagban akar az életszinvonal és az
életmaod dltal is erdsen alakitott életminéség indikatornak is tekinthetd, ez a tény
azonban nem jelenti feltétlenil az életszinvonal ndvekedését, hiszen az emberek a
kisebb telepllések elzartsdga miatt is rakényszeriilhetnek kisebb autok tartaséara,
valamint egyre tobb a hitelre vasarolt gépjarm (Erddsi 2005).

5. tablazat. Akozati infrastruktira jellemzéill. (2007)

A masodlagos infrastruktira

Személy- | Tehergép- Autébusz- Uzemanyag-

gépkocsi- kocsi- sirtiség tolt6 allomas | Sorrend

stirdiség stirdiség stirisége

db/1000 lakos db/10 000 lakos

Eszak- 226 29,0 18,0 1,9 a.
Magyarorszag
Magyarorszég 271 37,4 17,3 2,2 -

Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés
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A vizsgdlt mutatészamok kozil az els6dleges és a masodlagos infrastruktdra egy-
egy faktorat vélasztottam ki, amely legink&bb alkalmas a régid jellemzésére, és a
nemzeti atlag fliggvényében végeztem el a hét régié pozicionalasat. Lathato, hogy
hdrom régié a kozutslirlség, valamint a személygépkocsi-s(iriiség tekintetében is
orszagos atlag feletti értéket képvisel, utdbbiban Eszak-Magyarorszag lemaradast
mutat.

. 13

X

=1 ‘Nyugat-Dunéntl’Jl

S 12

1

T 11 _ <

\E Eszak- K6zép-Dunantal Kozép-

."a"_.: . <€ Magyarorszag <o Magyarorszag

£ DékDunantul

E 0.9 <

80 Eszak-Alfold  Dél-Alféld

S o8 2

=

2

=2 0.7 T : . .

;‘2 0.7 0.8 0.9 1 1.1 1.2 1.3
Személygépkocsik szama (nemzeti érték = 100%)

2. abra. A régidk pozicionalasa két faktor alapjan (2007)

Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés)

A megyén belili elérhet6ségrél elmondhato, hogy nem megfelel6 az
Utellatottsag, tobb telepilésnek a megkdzelitése nehézkes, a kistérségi kdzpontok
vagy a megyekozpontok elérésiideje hosszu. Heves megyében a megyeszékhelyrél a
vidéki népesség toébb mint 70%-a nem ér haza egy Oran belll vonattal vagy
autdbusszal, és tovabbi problémat jelent, hogy kevés helyen biztositott az atszallas
nélkiili beutazas lehet6sége is. A megyeszékhelyek szerepe, vonzaskorzete
igazgatasi, gazdasagi funkcid tekintetében kiterjed az egész megye teriletére,
kozvetlen elérhetéségiik biztositasa ezért is kiemelt jelent&ségd.

Osszegzés

A vizsgalt problémak ismeretében és a belsé kohézid erbsitése érdekében olyan
infrastrukturalis feltételek kialakitasa sziikséges, ami a térségek kdzel azonos aranyu
fejlédését képesek elGsegiteni, hiszen az elérhet6ség elégtelen szinvonaldnak
negativ hatadsai ismertek. Az infrastruktira fejlesztésével felértékel6dnek a
kozlekedési csomdpontok, melynek teriiletfejleszté hatasaként logisztikai, ipari-
szolgaltato kdzpontok, Uj munkahelyek johetnek létre, a bévitések el6nyt hozhatnak
megtakaritdsa, piacb8vités altal, javithatjdk a lakohely min&ségét is. Indokolt tehat,
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hogy az elérhetGség javitdsa, mint célkitlizés, a gazdasagi fejlédés egyik kiemelt
prioritasaként jelenjen meg (Veres 2005).

A vdrhatd hatasok szamszer(sitése kiemelt fontossdgu, hiszen alapvetéen nem
igazolt az infrastruktura fejlettségének kizdrdlagos hatasa a terileti fejl6dés vagy a
telephelyvélasztas szempontjabdl. A regionalis kozlekedés kérdéskdrének meg-
itélésénél ma jelentSsen keverednek politikai presztizs-szempontok a gazdasagi és
gazdasagpolitikai érveléssel. A fejlesztésekhez mindenképpen sziikséges a kbzvetett
és kozvetlen elénydk hozzavetbleges meghatarozasa, az arra valo térekvés, hogy
minél pontosabban elére tudjuk jelezni és mérni tudjuk a mikrogazdasagi szinten
nem jelentkez6 tovabbi, externalis el6nyoket, a térségi fellendiilést, a
kapcsolatbdviilésbél szarmazo gazdasagi és a joléti hatasokat.

Kulcsszavak: infrastruktara, regionalis fejlédés, elérhetdség, uthaldzat, a hely
elmélete.
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