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Abstract

Ferenc Horvath and Mihaly Kubinszky’s book presents the evolution of the Transilvanian railway net-
work and the related developments. We publish fragments of this book on the pages of the Technical Review.
This paper presents the railway companies constructions in the Banat region.

7.1.2. A Szamosvolgyi Vasut és az uzemkezelésben levé helyiérdekii vasutak

Az erdélyi helyiérdek(i vasuttarsasagok koziil a legjelentdsebbek kozé tartozott a Szamosvolgyi Vasut,
amely 240 km hosszu sajat, valamint két masik tarsasag, a Zsibo-Nagybanyai és a Naszodvidéki HEV 143 km
hosszl vonalat kezelte.

Szamosvoélgyi Vasut

A vasuttarsasag Apahida-Dés és Zilah-Dés-Borgoprund vonalat 1881. és 1898. évek kozott tobb rész-
letben helyezte lizembe: 1881. szeptember 15-én Apahida-Dés (47 km), 1882. augusztus 9-¢n Dés-Désakna vonta-
tovagany (3 km), 1886. majus 3-an Dés-Beszterce (63 km), 1890. oktober 1-jén Dés-Zilah (98 km), 1898. no-
vember 17. Beszterce-Borgoprund (29 km). Az Apahida-Kolozsvar vonalat (12 km) kdzdsen hasznalta a tarsa-
sag a MAV-val. A Szamos volgyében épitendé vasit tigye hosszi ideig elhtzodott, mert a palyét elészor févo-
nalként akartak kiépiteni, amihez nem volt meg a kell6 anyagi fedezet. Csak akkor kezdddhetett el a kivitelezés,
amikor baré Banffy Dezs6, Szolnok-Doboka varmegye fGispanjanak javaslatara mellékvonali jellegli palya épi-
tése mellett dontottek, erre kértek elomunkalati engedélyt és az épitési terveket is ennek megfeleléen dolgoztak
at. A vasut létesitéséhez az engedé€lyt az orszdggyiilés az 1880. XXXII. tdrvénycikkben adta meg, még az ugyan-
abban az évben megjelené altalanos érvényii, XXXI. HEV torvény szentesitése elott. Az engedély azonban mér
tartalmazta a HEV vasutakra vonatkozé konnyitéseket. Felépitményét 20,0-23,6 kg-os sinekbdl épitették. A
vasuti részvénytarsasag 1880. junius 15-én alakult és ugyanezen ho 29-én Bonchidan mar megkezdddott a Dés-
Apahida vonal épitése részben vallalkozokkal, részben sajat kivitelezésben.

A tarsasag els6 vonala, az Apahida-Dés vasut végig a Kis-Szamos volgyében, dombok és hegyek kozott
vezetett, kovette a folyd iranyat és azt haromszor Iépte at. Mindharom helyen 75 m nyilasu vashid épiilt, az
egyik 3x25,0 m, a masik kettd 35,0 és 40,0 m-es tamkozzel.

Apahidan két allomés volt, az egyik a MAV-¢, a mésik a Szamosvolgyi Vasuté. A kettét egy km hosszi
vagany kototte 6ssze. A vonal jelentésebb allomasai még Szamosujvar és Dés voltak.

1882-ben Désrdl kiagazolag késziilt egy 3 km-es vagany a désaknai sobanyakhoz. A Szamosvolgyi Vas-
uttarsasag masodik vonala Dés-Beszterce-Borgobeszterce kdzott vezetett. A Besztercéig tartd szakaszt (63,4
km) 1886. majus 3-an, a borgobesztercei részt (29 km) 1898. november 17-én helyezték lizembe. A vasut
Sajomagyaros-Beszterce kozotti szakaszat a tarsasag kozosen haszndlta a Marosludas-Besztercei HEV-vel. A
vasutvonal Dés mellett a Szamos hidon til 4gazott ki a mar izemben 1év0 vonalbol, ¢és keleti iranyba Bethlenig a
Nagy-Szamos, onnan Szeretfalvaig a Sajo, majd Borgobesztercéig a Beszterce folyo volgyében, j6 gabonatermd
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vidéken és erddségek kozott haladt. A Nagy-Szamoson 120 m-es (6x20 m), az [losvan 60 m-es vashidon vezették
at a palyat. A Sajot harom, egyenként 72 m hosszl hidon at keresztezte.

A vasutvonal nagyobb forgalmu 4llomasai: Bethlen, Sajomagyaros, Borgdprund, Borgobeszterce voltak.
A vonalbol Bethlennél és Sajomagyaroson agaztak ki mas helyiérdekii vasuttarsasagok vonalai.

A Szamosvolgyi Vasuttarsasag nyugati iranyba vezetd Dés-Zilah vonalat (98 km) 1890. oktdber 1 -jén he-
lyezte lizembe. A vast Zsibdig a Szamos, azon tul a Zilah patak volgyében haladt Zilah varosig. Zilah és Ciganyi
kozott katonai érdekbdl delta vaganyt 1étesitettek, hogy kdzvetlen vasuti dsszekottetést teremtsenek a Szildgysagi
HEV vonalaval. A vasutvonal legnagyobb emelkedéje 10%o, a legkisebb ivsugara 200 m volt. A palyat a Szamo-
son 150 m (2x15+4x30 m) és 120 m hossz (4x30 m) vashidakon vezették at. A vonal nagyobb allomasai Galgo,
Zsib6 és Zilah. Zsibo és Zilah alloméasokon mas HEV vonalak is csatlakoztak a Szamosvolgyi Vasuthoz.

A Szamosvolgyi Vasut Apahida-Dés vonaldn (47 km) 57,7 km tavirdavezetéket, 7 Morse késziiléket helye-
zett lizembe, 9 tavjelzot, 76 lassimenet jelzot allitott fel. Harangmii felszerelésére nem kotelezték a vasutat.

A Szamosvolgyi Vasut is kovetve az ACSEV példajat, részt vett a személyforgalom motorizalasaban, 1907-
ben az aradi Weitzer gyarban a MAV részére is gyartott benzin-villamos motorkocsikbol vésarolt.

A Szamosvolgyi Vasit vonala nemcsak a személyforgalom, a mezégazdasagi és az erdészeti szallitmanyok
miatt volt jelent6s, hanem hadaszatilag is fontosnak tartotta a kormanyzat, emiatt épitését pénziigyileg is tamogatta.
A Szamosvolgyi Vasut forgalmét novelte a hozza csatlakozo és a tarsasag altal kezelt két masik HEV-vonal.

Szamosvolgyi Vasut magasépitményei

A fontos Dés elagazo allomason épitett felvételi épiilet a kozépsd részének tomegtagozodasaval a MAV
épitéseire emlékeztet, de azoktdl mégis eltérd, mert kétoldalt foldszintes épiiletszarnyak csatlakoznak az emele-
tes, oromzatos kozéptombhoz (113. dbra). Az SZVV tobbi jelentds allomasa — Galgd, Zsibo, Zilah, Bethlen — is
mind foldszintes, egyszer(, a palyaval parhuzamos nyeregtetovel épiilt, hosszikas, vakolt, disztelen épiilet volt,
minddssze a kozepso oromzat ékesitette minkét oldalukat.

Pélyaudvar.

113. abra
Dés allomasépiilet képe a szazadfordulon
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Zsib6-Nagybanyai HEV

A Szamosvolgyi Vasut vonalahoz csatlakozd Zsib6-Nagybanyai HEV Zsibo-Siilelmed-Nagybanya (58
km) és az ebbdl kiagazo Siilelmed-Szilagycseh (20 km) vonalat 1899. oktober 2-an helyezte lizembe. A fovona-
la nagyobb részt a Szamos és a Lapos folyok, a szarnyvonala a Szilagy patak volgyében 3-5 m magas toltésen
haladt. Két nagyobb vashidja a Szamoson és a Laposon vezetett at, 8 kisebb, 10 és 30 m fesztavolsagu hidja koziil
7 vasszerkezetii, egy fahidként épiilt.

Nagyobb allomasai: Szamosudvarhely, Siilelmed, Pusztahidegkut és Szilagycseh. Allomasi vaganyait a vo-
nal hadaszati fontossaga miatt a szabvanyosnal hosszabbra épitették. Uzemét a Szamosvolgyi Vasit kezelte.

A vasut a torténelmi Magyarorszag vasutakkal leggyengébben ellatott vidékén haladt, igy az épitkezés
folytatdsa napirenden volt mar az elsé vilighaboru el6tti idészakban is. A HEV tarsasagnak engedélye volt a
vonal meghosszabbitasara az orszaghatarig, s6t azon tul, Dorna Vatraig szandékoztak vinni a vasutat. A vonal
épitését a tarsasag megkezdte, de a haboras viszonyok miatt abba kellett hagynia. Helyette katonai alakulatok
ideiglenes jellegli vasutat épitettek hadi célokra.

Naszédvidéki HEV
Beszterce-Naszdod varmegye teriiletén a Szamosvolgyi Vasut Dés-Beszterce vonalabol kidgazo Kisilvan
at Oradnaig vezetd vasut épitésére 1906 januarjaban a budapesti Baiersdorf és Biach cég kapott engedélyt. A

késibb megalakult Naszodvidéki HEV ¢pitette meg a vonalat ¢s 1907. januar 5-én a Bethlen-Kisilva (43,3 km),
1909. november 19-én pedig a Kisilva-Oradna vonalat (20,6 km) lizembe helyezte (174. abra).

SR

g

114. abra
. A Naszodvidéki HEV Kisilva-Oradna vonalszakasza

A vasutvonal végig a Nagy-Szamos volgyében, a Borgoi és a Radnai havasok kdzott vezetett. A vasut-
vonalon a Nagy-Szamos keresztezésénél épiilt egy nagyobb hid. A vasut nagyobb allomésai: Szalva, Naszod,
Kisilva és Oradna voltak. A vasat tizemét a Szamosvolgyi Vasit kezelte. Az els6 vilaghaborti idészakaban en-
nek a vonalnak a folytatdsaban is ideiglenes katonai vonalakat fektettek. A Dorna Watraig vezeté normal nyomta-
volsagu, végleges vasutvonalat a roman kormény épitette meg ¢és helyezte lizembe Erdély és Moldva dsszekdtése
érdekében az elsd vilaghabort utan. Eszak-Erdély Magyarorszaghoz csatolasakor, 1940-ben az atmend vasuti
forgalom megsziint, de néhany német katonavonat athaladt rajta a masodik vilaghabort idején.
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7.1.3. Szatmar és Szilagy megyei helyiérdekii vasutak

Erdély északnyugati részén harom nagyobb varos: Szatmarnémeti, Nagykaroly és Nagybanya lett a he-
lyiérdekil vastitvonalak csomopontja. Ehhez a harom véroshoz 6sszesen 11 helyiérdekii vastttarsasag vonalai csatla-
koztak, és 0sszekototték nemesak a két megye helységeit, hanem vasuti kapcsolatot 1étesitettek a Tiszantal északi
és Erdély kozeépso része kozott is.

Szatmar-Nagybanyai HEV

Az els6 Szatmar megyei, Szaunaitol (Szatmarnémetitdl) Nagybanydig vezetendd vasut épitésére és iiz-
letére az 1881. XLVIIL te. alapjan Nagybanya szabad kiralyi varos, tovabba Varady Karoly, Boross Balint,
Kiss Lajos és Ivanka Imre kaptak engedélyt. Az 56,3 km hosszi helyiérdekii vasatvonalat az akkor még a Ma-
gyar Eszakkeleti Vasit tulajdondban 1év6 Szatmar-Kiralyhaza fovonal, Szatméarnémetitél négy km-re fekvé Ba-
tizvasar allomasabol agaztattak ki. A varosba vezetd Szatmarnémeti-Batizvasar allomaskozt a HEV térsasg az
Eszakkeleti Vastttal kozosen hasznalta. A vonalat 1884. julius 5-én nyitottak meg. A vasut épitéséhez a Banya és
Erdo Kincstar 120 ezer Ft értéki fa- és vasanyaggal jarult hozza.

Késébb, 1904-ben a kozos vonalhasznalat nehézségeinek megsziintetése érdekében a HEV tarsasag 3,8
km hosszi 0j szakaszt épitett, amely Szatmarnémeti MAV allomasbol kiindulva a varoson vezetett at és Batiz-
vaséron csatlakozott a mar korabban iizembe helyezett HEV vonalhoz.

A vasut végig a Szamos mentén, a folyo jobb partjan haladt. Az alépitmény kialakitasdhoz nagyobb fold-
munkat nem kellett végezni, nagyobb miitargyat is minddssze csak egyet kellett épiteni. Ez a Zazar folyot hidalta
at, 3 nyilasu, 50,4 m hosszl tolgyfa c616pokon nyugvo vasgerenda szerkezettel.

A vasutvonal nagyobb allomésai: Szatmarudvari, Aranyosmeggyes, Apa, Szinérvaralja, Misztotfalu,
Nagybanya.

Az 1904. évi nyomvonal-modositas utan a vasttnak a varoson atvezetd szakaszat varosi kozuti vasttként
hasznaltak. A vasittvonalat 1890-ig az Eszakkeleti Vasut, annak allamositasa utdn a MAV kezelte, a tulajdonos
vasut szamlajara.

Dr. Horvath Ferenc — Dr. Kubinszky Mihaly
MAGYAR VASUTI EPITKEZESEK ERDELYBEN cimii kényv alapjan

(folytatasa kévetkezik)
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