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Abstract

Ferenc Horvath and Mihdly Kubinszky’s book presents the evolution of the Transilvanian railway
network and the related developments. We publish fragments of this book on the pages of the Technical
Review. This paper presents the railway companies’ constructions in the Banat region.

6.4. Az erdélyi févonalak palyaszerkezetei

Erdély teriiletén épitkezd vasuttarsasadgok kiilonféle sinrendszereket hasznaltak, amelyeket részben kiil-
foldrol, részben az akkor mar mitk6doé hazai hengermiivektdl (Anina 1866, Zolyomrezo 1866, Resicza 1871,
Diosgyor 1871-t6] kezdve gyartott sineket) szerezték be.

Az Erdélyben épitkez6 fovasiti tarsasdgok 1856. és 1878. kdzott 5,5-6,5 m hosszu, ,,ngelﬁ (17,0 kg),
,hOjelii (30,0 kg), ,,a0jeldi (33,5 kg), ,,yOjelii (25,3 kg) vas mindségii és ,,dOjelii (31,125 kg), ,.rOjeldi (33,0 kg)
acél mindségii sineket fektettek. A MAV sajat vasttépitkezéseinél 1873-t61 33,25 kg-os és 1980-t01 34,5 kg-os
,,chelﬁ, 1876-to6l 33,0 kg-os ,,rOjelﬁ sineket hasznalt. Hosszuk: 7,0-8,0 m. Ugyanezekkel a sinrendszerekkel
cserélték ki a felépitményt az allamositott vonalakon is. 1896-t6l a felépitmény korszerisitéseknél mar 9,0-12,0 m
hosszu, 42,8 kg-os ,,I0rendszerti sinek keriiltek a palyaba.

A fovasuttarsasagok vonalaikban a felhasznalt sinrendszerrel azonos sinekbdl késziilt kitérok kapcsol-
tak 0ssze a vaganyokat. A kitérokben gyokkotéses csucssin, sinbél vagy ontvénybdl késziilt keresztezés volt. A
kitérék 100-348 m sugaruak, a csucssinek egyenesek, illetve 60-190 m sugaruak voltak. A kitérék hajlasszo-
ge 4°51260és 9° kozott valtozott.

A sinket telitetlen, majd telitett tolgy talpfak tamasztottak ala. A Piski-Petrozsény és Temes-Orsova
vonalakba és néhany MAV vonalban rovid hosszon vasaljakat is elhelyeztek. Az 1911-ben a MAV palyak-
ba befektetett 4000 db kisérleti vasbetonaljbol az erélyi vonalakba is jutott, a mas éghajlaton valdé megfigye-
1és céljabol.

A sineket kezdetben alatétlemez nélkiil, sinszegekkel erdsitették le, késobb egyes aljakra (illesztési alj,
sink6z€p), majd mind tobb helyre alatétlemezt helyeztek el és egyre jobban elterjedt a sincsavar is.

A vasutvonalak agyazatat nagyobb részt homokos kavicsbol, néhany helyen tort kébdl alakitottak ki. Za-
zott kOre az agyazatcserét a szazadfordulo idején kezdték el azokon a palyakon, ahol gyorsvonatok kozlekedtek.

6.5. A Magyar kiralyi Allamvasutak magasépitményei

A Brass6-Haromszéki HEV Sepsiszentgyorgy allomasabol agaztatta ki a MAV Csiki medencén és
Gyimesen at Moldvéaba vezetd vasutvonalat. Sepsiszentgydrgy allomason kiilonleges épiiletegyiittes all: két I.
osztalyu felvételi épiiletet foldszintes épliletszarnnyal kotottek dssze (102. abra). Ettol eltérd megoldassal épi-
tettek egy ,.szabvanyon kiviiliQ tekintélyes méretii épiiletet Csikszeredan, a megyeszékhelyen.

Miiszaki Szemle 29 9



102. abra
Sepsiszentgyorgy. A két felvételi épiilettombbdl 6sszekotott allomdasépiilet

A kétszintes épiilettomb a vasuti oldalon 1+9+1 ablaktengely tagozodassal részben nutazott, részben sima
falfeliilettel, mig az allomaselétér fel6li oldalon a MAV févonali I1. osztalyt felvételi épiiletének megfelelé ta-
gozodasban mutatkozik. Ennek megfelel a tetidom is. Madéfalvan is két 1. osztalyt HEV felvételi épiilet egye-
sitésébol fakadt az allomasépiilet, de az egész épiilet emeletes, aminek kdvetkeztében megjelenése egészen eltérd
az el6bbitdl. Erdély egyik legérdekesebb épiiletét épitette a MAV ennek a vastitvonalnak az akkori roméan hatér-
hoz kozel esé Gyimesbiikk allomasan, a MAV magasépitési osztaly (Pfaff Ferenc és munkatarsai) tervei alapjan.
A tekintélyes hossziisagu, kétszintes allomasépiiletet két hangstlyos kézéptomb tagolja, ezek mintegy kifejezik a
vasuti szolgalat és a vamhatosag kettds szerepkorét. Méretét legjobban a homlokzati tagozodashoz alkalmazkodo
34 ablaktengely fejezi ki. A kdzéprész 12 ablaka parosaval helyezkedik el falmezokben. Az épiilet elegancigjat a
hosszu perontetd is noveli. Feltlindek az épiilet j6 aranyai. Ez is hozzajarul, hogy szépen illeszkedik a gyonyori
taji kornyezetbe. Az épiilet ma is all, noha funkcidja mar nem a régi (103. dbra). A vonalon tobb, ismert helyiér-
dekii vasuti szabvanyépiiletet is emeltek. (Ezek ismertetése masik fejezetben talalhato.) igy - tobbek kozott - 1.
osztalytt HEV szabvanynak felel meg a Szépviz-Csikszentmihaly, II. osztalyunak a Malnésfiirdé, Sepsibiikszad-
Balvéanyos, Tusnadflird6 (104. dbra), Gyimesfels6lok allomésokon épitett felvételi épiilet, mig Zs6godfiirdo és
Gyimesko6zéplok megallohelyeken a szolgalatot 6rhazakkal 14ttak el.

103. abra
Gyimesbiikk hatardllomas, Pfaff Ferenc alkotasa, 1897.

Amikor a MAV a vasutat Madéfalvatol Szaszrégenig 1905. és 1909. kozott tovabbépitette, itt ismét a szab-
vanyos helyiérdekii vasiti épliletek egész sorat 1étesitette. 1. osztalytt tobbek kozott Gyergydszentmikloson és
Maroshévizen. Erdekessége ennek a vonalszakasznak egy masutt alig alkalmazott kombinaci6, nevezetesen a
II. osztalyu épiilet aszimmetrikus, kétszintes tombjéhez az emeletes oldalszarnnyal ellentétes oldalon foldszin-
tes szarnyat épitettek. Ilyen ,,felemasOépiilet tobb helyen is épiilt (Marosfd, Ditro, Palotailva).
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104. abra
Tusnadyfiirdo 1. osztalyn MAV-HEYV épiilettipus, 1897.

7. Erdély helyiérdekii vasutjai

Az els6 vilaghaborut lezaro trianoni békekotés idején, 1920-ban Romaniahoz keriilt erdélyi vasuthalozat je-
lentés részét, mintegy 63,6%-at a helyiérdekii vasutak vonalai alkottak. Osszesen 53 helyiérdeki vasuttarsasag
épitkezett Erdélyben, ezek koziil 37 HEV vonala egész hosszaban Romanianak jutott, 16 tarsasag vonalanak pedig
csak egy része vezetett az anyaorszagbol Erdély teriiletére. Az erdélyi helyiérdekii vasutak 6sszes hoszsza 3603 km
volt. Ezekb6l 2791 km normal-, és 812 km keskeny nyomtavolsaga vagannyal épiilt. A helyiérdeki vasuttarsasa-
gok kozott voltak nagy, 200-300 km-es vonal-hosszisaguak (Arad-Csanadi Egyesiilt Vasut, Szamosvolgyi Vast,
Erdély-Délvidéki HEV, Marostordai HEV), de lehetett talalni 5-10 km-es, révid vonalhosszal bird tarsasagot is
(Nagybanya-Alséfernezely, Nagyszeben-Nagydisznod, Ossi-Véradvelence, Térrét-Kovaszna).

Tulajdonképpen a mult szazadban, az akkori megnevezéssel az ,,alsobbrendii vasutakQ az ,,0lcsobb vas-
utak() tehat a kevesebb koltséggel épitheté mellékvonalak 1étesitésének elsé kisérletei is Erdélyhez fiizédnek.
Az Arad-Csanadi Egyesiilt Vasut elddje, az Arad-Korosvidéki Vasut volt az elsd, amely Boros Béni fémérndk
iranyitasaval mar a helyiérdekii vasutak épitését szabalyozo, 1880. évi XXXI. torvénycikk megjelenése elott,
1877-ben lizembe helyezte els6 helyiérdekii vastutnak mindsitheté Arad-Pankota-Borosjend kozotti vonalat. Ez
a vonalépités minta lett nemcsak a helyiérdekli vasutak engedélyezését szabalyozo torvény megalkotasahoz,
hanem a késébbi HEV-vonalak épitéséhez is. Hozzajarult a vasiti mellékvonali épitkezési rendszer kidolgoza-
sahoz egy masik erdélyi vasittarsasag is, a Szamosvolgyi Vasit is. Ez a tarsasag két évvel késébb, de még a HEV
torvény ¢életbe 1éptetése elott kezdte el szintén mellékvonali jellegli Apahida-Dés vonalanak épitését.

1877. és 1915. kozott Erdélyben évenként tizembe helyezett helyiérdekii vasutvonalak hossza:

1877-ben 63 km 1892-ben 123 km
1878-ban - 1893-ban 92 km
1879-ben - 1894—ben 6 km
1880-ban - 1895-ben 217 km
1881-ben 74 km 1896-ban 106 km
1882-ben 32 km 1897-ben 210 km
1883-ban 37 km 1898—ban 436 km
1884-ben 95 km 1899—ben 79 km
1885-ben 2 km 1900-ban 29 km
1886-ban 118 km 1901-ben —
1887-ben 383 km 1902-ben —
1888-ban 75 km 1903—ban 16 km
1889-ben 79 km 1904—ben 13 km
1890-ben 100 km 1905-ben 10 km
1891-ben 124 km 1906-ban 175 km
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1907-ben 65 km 1912-ben 94 km

1908—ban 212 km 1913-ban 55 km
1909—ben 79 km 1914-ben -
1910-ben 190 km 1915-ben 187 km
1911-ben 28 m Osszesen: 3603 km

A tablazatbél kitiinik, hogy egyes években milyen sok HEV-vonal késziilt el. Az 1880. évi HEV torvény
megjelenése utan 1914-ig a vilaghaboru elsé évének végéig mindossze két esztendd volt (1901, 1902), amikor
nem helyeztek lizembe helyiérdekii vasutat Erdélyben. Voltak azonban olyan esztenddok (1887, 1898), amikor a
megnyitott HEV-vonalak hossza 400 km koriil volt, harom esztendében (1895, 1897, 1908) meghaladta a 200,
és nyolc esztendében a 100 km-t. 1915 utin a hibori miatt méar nem épiilt HEV-vonal Erdélyben.

Az erdélyi HEV-vonalak szervesen kapcsolodtak a févonalakhoz és kiegészitették azokat. Nagy vonal-
hosszuk ellenére az erdélyi teriileten a HEV-vonalak stiriisége kisebb volt, mint a Tiszantdlon vagy az Alfl-
don. Ez jorészt a vasutépités szempontjabol nehéz terepnek tulajdonithato.

7.1. Erdélyben épitkezb helyiérdekii vasuttarsasagok

Erdély mai teriiletén dsszesen 53 helyiérdeki vasuttarsasag épitkezett. Koziilikk a legnagyobb forgalmt
az Arad-Csanadi és a Szamosvolgyi Vasut volt. A HEV tarsasagok vonalaikkal egy-egy nagyobb véaroshoz
Aradhoz, Déshez, Szatmarhoz, Nagykarolyhoz, Nagybanyahoz, Nagyvaradhoz, Brass6hoz, Nagyszebenhez,
Marosvasarhelyhez, Temesvarhoz vagy a fovonalak egyes allomésaihoz csatlakoztak, ezért ilyen csoportosi-
tasban érdemes targyalni azokat.

7.1.1. Arad-Csanadi Egyesiilt Vasut

A magyar helyiérdeki vasuttarsasagok kozott kiilondsen fontos helyet foglalt el az Arad-Csanadi Egye-
siilt Vasut (ACsSEV), amelynek vonalhalozata nagyobb részben Erdély teriiletén haladt.

A vasittarsasag épitkezései azért is jelentSsek, mert ez volt az elsé, mellékvonalakat épité HEV tarsasag,
amely 6nerdbol, csaknem kizarolag az érdekelt vidék pénziigyi forrasait igénybe véve, csekély allami tAmogatas-
sal, a lehet6 legkisebb koltséggel hozta 1étre vonalhalozatat. Az épitési koltségek eldteremtésével, a részvények
tervszerl és atgondolt értékesitésével, az épitkezés anyagainak kivalasztasaval, a pontos épitkezéssel, az lize-
meltetés egyszerti modjaval hasznos tapasztalatokat nytjtott a helyiérdekii vasutak épitését eldsegitd 1880. évi
torvény megalkotasahoz, és példaként szolgal a késGbbi épitkezé6 HEV tarsasagok szamara is.

A vasuti épitkezés megszervezésében és végrehajtasaban a legnagyobb munkat a tarsulat elndke, Atzél
Péter féispan és Boros Béni fomérndk végeztek. Az Arad-Csanadi Egyesiilt Vasut vonalhélozata elhelyezkedé-
se miatt is fontos Erdély szamara, mert 0sszekototte a Tiszantil déli részét Erdéllyel, vonalai mélyen behatol-
tak a Solymos hegység és az Erdélyi Erchegység erdékben és banyakincsekben gazdag teriiletére.

A vasuttarsasag az Arad-Korosvidéki és az Arad-Csanadi Vastttarsasagok egyesiilésébdl jott 1étre, igaz-
gatosaga Aradon miikodott. Vonalat 1877. és 1896. évek kozott nyitotta meg, vonalhalozatanak teljes hossza 385
km volt.

Az Arad-Korosvidéki Vasuttarsasag Arad és Brad kozotti vonalanak elsd. 41 km hosszll szakaszat Arad
és Pankota kozott 1877. februar 1-jén helyezte {izembe, ugyanezen év majus 10-én a folytatasat, a Pankota-
Borosjend szakaszt (22 km). A vasutvonal tovabbi részeinek megnyitasi id6pontjai (105. dbra):

—  1881. szeptember 25. Borosjend-Borossebes (26 km),
—  1889. december 5. Borossebes-Gurahoncz (22 km),

—  1895. november 7. Gurahoncz-Nagyhalmagy (26 km),
—  1896. december 6. Nagyhalmagy-Brad (29 km).
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105. abra
Az ACSEV teljes vonalhdlozata

Az arad-bradi vonalbol 4gazott ki Borosjenénél a csermdi szarnyvonal (14 km), amelyet 1889. januar 5-
én nyitottak meg. Szallitményainak nagy részét a teriilet hatalmas erd6ségeinek faanyaga tette ki.

Szintén az arad-bradi vonalhoz csatlakozva épitett 1893-ban grof Wenckheim Frigyes a sajat koltségére
Borossebes ¢s Menyhaza kozé 760 mm nyomtévolsagu vasutat, amely a menyhdzai flird6hoz és a marvanyba-
nyahoz vezetett. A vasutvonal magankézben maradt, de lizemét a tarsasag kezelte és az ACsEV vasuthalozata-
nak szerves része volt. Az Arad-Csanadi Vasuttarsasag Aradtol nyugat felé is kiterjesztette vonalhalozatat.
Aradtol Mez6hegyesen és Makon at Szoregig vezet 111 km hosszi vonalat 1882. november 25. és 1883. ma-
jus 20. kozott harom részletben helyezte iizembe. MezShegyestdl Kétegyhazan és Kisjendn at Ujszentanna al-
loméashoz csatlakozo6 vonalat (94 km) 1883. majus 20. és 1887. december 25. kozott adta at a kozforgalomnak.

Dr. Horvath Ferenc—Dr. Kubinszky Mihaly
MAGYAR VASUTI EPITKEZESEK ERDELYBEN  cimi konyv alapjan

(folytatasa kévetkezik)
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