Technikatorténet

(folytatas a Miiszaki Szemle el6z86 szamabdl)

Vasuttarsasagok épitkezései a Bansagban

Dr. Horvéth Ferenc’, Dr. Kubinszky Mihaly?

'ny. MAV mérnok, fétanacsos, “ny. egyetemi tanar

Abstract

Ferenc Horvath and Mihdly Kubinszky’s book presents the evolution of the Transilvanian railway
network and the related developments. We publish fragments of this book on the pages of the Technical
Review. This paper presents the railway companies’ constructions in the Banat region.

6. A Magyar Kiralyi Allamvasutak épitkezései Erdély teriileten

A MAV Erdély teriileten kevés vasutvonalat épitett. Az épitkezések elsé évtizedeiben az erdélyi vasttha-
16zat nagyobb részét vastttarsasagok hoztak létre és a MAV csak ezen tarsasagok allamositasa utan kezdett épitkezni olyan
teriileteken, ahova a tarsasagok nem jutottak el.

Ilyen épitkezése volt a MAV-nak a Magyar Keleti Vasit allamositasa utan, a Nagyvarad — Brassé vonal
folytatasat képez6 és a Romanidba atvezetd, 1879-ben lizembe helyezett Brass6 — Tomdsi szoros orszaghatar
(Predeal) vonal épitése (25 km). Szintén a volt Keleti Vasut vonalahoz csatlakozott az 1883—ban megnyitott, és az
eredetileg engedélyezett nyomvonal modositasa miatt sziikségessé valt Gyéres — Torda vonal (9 km). 1884—ben
vette 4t a MAV és helyezte kozforgalomba az eléz6 évben allamositott Els6 Erdélyi Vasut Arad — Gyulafehérvar
vonalabdl Piskinél kiagazo és Vajdahunyadig vezetd, mindossze 15 km-es vasutat. Ezutan kezdte épiteni és 1888—
ban helyezte lizembe a Bansagban az akkor még 6nalld Osztrik — Magyar Allamvasittarssag vasuthalozatahoz
kapcsolodé szinten rovid Perjamos — Varjas vonalat (8 km). Majd ezt kdvetéen fogott hozza a MAV az egyetlen
nagyobb hosszisagu vasuti épitkezéséhez, a székely vasut 1étrehozasahoz. Ennek a vonalnak egyes szakaszait id6-
ben egymastol eléggé tavol esé években helyezte iizembe: 1897-ben a Sepsiszentgyorgy — Madéfalva és
Madéfalva — Csikgyimes, 1905-ben, 1907-ben és 1909—ben Madéfalva — Szaszrégen vonal egyes szakaszait. Koz-
ben még egyetlen rovid vasttvonal létrehozasa fiiz6dott a MAV nevéhez, az 1905-ben megnyitott és szintén a volt
Keleti Vasuthoz csatlakoz6 Székelykocsard — Marosujvar vonala (4,0 km) (86. abra).

6.1. A MAV kisebb vasut épitkezései
Brasso — Torda orszaghatar kozotti vasutvonal

A Magyar Keleti Vasuttarsasag Erdélyt atszeld vastutvonala Nagyvarad és Brasso kozott épiilt meg. A
tarsasag csédje, majd allamositasa miatt az épitkezés nem folytatddott az orszaghatar felé. Brasso és TOmos
orszaghatar kozotti vasutvonalat késébb a MAV épitette meg, a Roman Fejedelemséggel 1874-ben kotott
szerz6dés alapjan. Az egyezményben a magyar allam vallalta, hogy négy év alatt megépiti és 1878 novembe-
rig lizembe helyezi az orszaghatarig vezetd 25 km-es vasutat. Az épitési nehézségek miatt ez azonban csak hét
honapos késéssel, 1879. junius 10—€n tortént meg.

A munkat palyazat utjan 3,3 millié Ft-os arajanlataval a Gregersen és Bandeson cég nyerte el. Az épit-
kezést Stromszky Sandor mérnok vezette, a MAV részérdl az épitésvezetd ifj. Perczel Mor volt. A vallalat a
kivitelezést 1876 6szén kezdte el, a foldmunkat 2300 fos 1étszammal végeztette, a szallitdshoz munkapalyat
épitett, mozdonyokat és lovas kocsikat is hasznalt, de a munka nagy tomege és a menet kzben adodott nehéz-
ségek miatt a befejezés mégis késett.

A vasutvonal palyaja Brassobol, 565 m tengerszint feletti magassagbol indult. Els6 szakasza Hétfaluig széles
volgyben, attol kezdve a Tomdsi szoros egyre sziikiilé volgyében haladt.
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A MAV vasitvonal épitkezései Erdélyben 1920—ig

Az also szakaszon az ivsugarak 500—1000 m-esek, az emelkedok 9—11 %o-esek, a fels6 szakaszon az fvsuga-
rak 275-300 m-esek, az emelked6k 20, majd 25%o0—esek voltak. A 25 %o-es legnagyobb emelkedé megtartasa érde-
kében a két alaghit kozotti szakaszon vonalkifejtést is alkalmaztak, a palyat a mellékvolgybe vittek és onnan hurok-
alakot képezve hoztak vissza.

A vasttvonalon sok fold— és sziklamunkat kellett végezni, nagy hosszban viztelenitd berendezést 1étesi-
teni, tovabba két alagutat (938 és 106 m hosszl) épiteni. Az alagutak agyagpala, homokko és mészkd rétegben
vezettek, azokat teljes hosszukban kifalaztak.

A vasutvonalon a toltések magassaga helyenként elérte a 23 m—t, a bevagasok mélysége pedig a 29 m—t.
A vonalkifejtésre hasznalt hegyoldal cstiszasra hajlamos, a toltés épitéshez igénybe vett foldanyag agyagos
volt, emiatt mar az ¢épités idOszakaban tobb helyen toltéscsuszas és toltésmallas kovetkezett be. Az
tizembehelyezés utan is folytatodtak a karos mozgasok, ezért kiterjedt szivargo haldzatot, tamfalakat és arok-
burkolast kellett késziteni, €s a Tomos patak medrét is szabalyoztak.

A vasutvonal nagyobb vizfolyast nem keresztezett, igy hosszabb miitargy épitésére nem volt sziikség. A
kisebb vizek atvezetése tobb csé-, boltozott- €s nyilt atereszt és négy 8,5-9,0 m nyilasu vashidat, a volgyek
athidalasara pedig tobb viaduktot épitettek (87. dbra).

A felsécesapjai volgyhid épitése
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A vasutvonal felépitményét az épitéskor 6,5 m hosszu, 35,5 kg-os ,,a0jelii vassinekb6l, vaganymezénként
8 db talpfaval alatamasztva, 90 cm aljtavolsaggal, szilard illesztéssel alakitottak ki. 1895—tdl 6,5-8,0 m-es, 33,25
kg-os, majd 34,5 kg-os ,,cOjelii sinekkel végezték a sincseréket, 1910. utan pedig 12 m-es 42,8 kg-os ,,10sinek-
kel. A vasttvonalnak két allomasa Derestye — Hétfalu és Tomos, valamint egy megalldja Alsotomos, hatarallo-
masa Predeal volt (88. dbra). A vasut épitése kilométerenként 132 ezer Ft-ba kertilt.
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88. dbra

A Brasso—Tomds vonal orszaghatarhoz kozel esé, a Bucsecs és Brassoi havasok kozott
vezetd szakasza. Hattérben a Keresztény havas 1804 m magas csucsa

Gyéres — Torda szarnyvonal

Gyéres — Torda kozotti 9,0 km hosszi szarnyvonalat a Keleti Vasit allamositasa utan a MAV épitette
az 1870. XLVIL tc. alapjan. A vasutat 1883. julius 19-én helyezték lizembe. A vasttvonal épitése a févonal
eredeti tervének modositasa miatt valt sziikségessé. Eredetileg ugyanis a févonalat Tordan keresztiil tervezték
vezetni €s csak késobb valtoztattdk meg a vonal iranyat Gyéres felé. Ugyanakkor dontdttek a Gyéres — Torda
szarnyvonal épitésérol is. Ezt azonban a Keleti Vasut az allamositas miatt mar nem készitette el. A vasut ked-
vez0 terepen, az Aranyos folyo volgyében haladt. Az alépitmény kialakitasahoz kevés foldmunkat végeztek, a
palya nagyobb részt alacsony toltésen vezetett, minddssze Torda allomds teriiletének feltoltése jelentett na-
gyobb foldmunkat. Hosszabb miitargya is csak egy volt, Torda allomas elétt az Aranyos folyon 80 m-es fa-
szerkezet(i hid, amelyet késébb atépitettek acélszerkezetiivé. A palyatest itt az Aranyos folyd arterében veze-
tett, emiatt rézsiijét koburkolattal kellett védeni.

A vasutvonalat mellékvonalként épitették, legkisebb ivsugara 600 m, legnagyobb emelkeddje 5 %o volt.
Felépitményét 35,5 kg-os ,,a0jelii vassinekbdl fektették. A szdzadforduld utan a felépitményt 33,25-es 34,5
kg-os ,,cO rendszerii sinekkel cseréltek ki. 1912-ben Torda allomashoz csatlakozott a Topanfalvan at
Abrudbanyaig épitett 94 km hosszi keskeny — nyomtavolsagi vasutvonal, amely szallitmanyaival ndvelte a
szarnyvonal forgalmat.

Varjas — Perjamos vasutvonal

A MAV 1888-ban a Béanatban, Perjamos és Varjas kozott épitett egy rovid 8 km-es mellékvonalat, amit oktober
24-én helyezett iizembe. A vasutvonal Perjamoson az Osztrak Allamvasittarssag Valkéany — Perjamos vonalahoz
csatlakozott. Az OAVT eredetileg folytatni kivanta a vasutépitést Varjasig, ehhez a terveket is elkészitette, de
végiil az akkori kozlekedéspolitikdnak megfelelden egyre erds6dd MAV épitette meg ezt a vonalszakaszt. A
vastitvonalat Varjas allomastol késébb — 1908-ban — a Temes és Somogy varmegyei HEV hosszabbitotta meg és
kapcsolta be Szentandrason az Arad — Temesvar vasutvonalba.
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A vasutépités a MAV egyik probalkozasa volt a mellékvonali palya kialakitasdhoz, miitargyai fabol
epiiltek, a vaganyt IL. rangu felépitménnyel, 21,75 kg-os, ,,mOjeli sinekkel fektették, amit késébb az 1910-es
évek elején 33,0 kg-os ,,rOjelt sinekre cseréltek ki.

Székelykocsard — Marosujvar vonal

A MAV iizembe helyezett még egy révid, minddssze 3,4 km-es csonkan végz6d6 vonalat, amely a volt Ke-
leti Vasut Kolozsvar — Tovis szakaszanak Székelykocsard allomasatol Marosujvérig vezetett. A vasut épitési kolt-
ségeit a pénziigyi tarca vallalta, mert a vonal a marosujvari kincstari sobanyak vaganyaihoz csatlakozott. Az épitési
munkat 1904 jiniusaban kezdték el és 1905. marcius 17-én adtak at a forgalomnak az elkésziilt vonalat.

A vasutvonal sikvidéki, legnagyobb emelkeddje 4 %o, legkisebb ivsugara 260 m. A rovid palya kialaki-
tasahoz jelentékeny foldmunkat végeztek és 6t nagyobb miitargyat épitettek. Kozottiik a leghosszabb (90 m) a
Maros felett ivelt at.

A felépitményt nagyobb részben 8 és 9 m hosszil, 23,6 kg-os ,,iOjelii sinekbdl fektették, egy résziik
33,25 kg-os ,,cOrendszerii sin volt.

A vasutvonalon kozbens6 allomast vagy megallohelyet nem létesitettek. Személy- €s tehervonatok kdz-
lekedtek, a forgalom nagy részét a so6szallitmanyok tették ki.

6.2. A székely vasut épitése

A székely vasut €pitését nemcsak az €rintett teriilet, de az egész orszag kozvéleménye is siirgette.

A mult szazad kilencvenes éveinek elején, a székely vasht épitésének megkezdése elott Magyarorszag
vasutakkal leggyérebben ellatott teriilete a Székelyfold volt. 1890-ben Magyarorszagon 100 km? teriiletre atlag
3,5 km vasut jutott. A vasutvonalakkal siiribben behaldzott dunantili megyékben ez a mutatoszam elérte a 4-6
km-t, ugyanakkor a négy székely megyében — Maros — Torda, Csik, Udvarhely és Haromszék 16 ezer km” nagy-
sagu teriileten, ahol egy tombben tobb, mint 1 1/2 millid6 magyar élt — ez a szam alig haladta meg az 1,0 km-t. A
négy varmegyében minddssze 164 km vasut volt {izemben. A Kolozsvar — Brassé vonalbol 20 km, a
Székelykocsard — Marosvasarhely szarnyvonalbol 16 km esett a székelyek lakta vidékre, mig a Marosvasarhely
— Szaszrégeni HEV (32 km), és a Héjjasfalva — Székelyudvarhelyi HEV (35 km) vonala szinte teljes egészében.
A Brassé — Haromszéki HEV kézdivasarhelyi vonalanak egy részét (55 km) és ennek Kovaszna — Térrét kozotti
keskeny-nyomtavolsagi vonalat (6 km) csak 1891-92-ben helyezték forgalomba (89. dbra).

89. abra
1890—ig Erdely és ehhez kizel esd teriiletén épitett vasuthalozat
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Jogos volt tehat a székelység Ohaja, hogy a gazdasagi fellendiilés érdekében teriiletiikon vasutvonalak
épiiljenek. A vasutak épitését azonban nemcsak a székely megyék siirgették, hanem erre kotelezte Magyaror-
szagot a Romaniaval 1891-ben megkotott szerz6dés is, amelyben a magyar kormany vallalta, hogy 1897. no-
vember 17-ig a Gyimesi és a Verestoronyi szorosokon atvezetd vasutvonalakat helyez lizembe. A magyar
orszaggyilés a szerz6dést az 1891. évi XL. térvénycikkben jovahagyta, és ennek teljesitése érdekében terjesz-
tette eld a kereskedelemiigyi miniszter 1894. oktdber 27-¢én a székely vasut épitésére vonatkozo javaslatat. Ezt
a képvisel6haz 1895-ben a VII. térvénycikkben fogadta el. A torvény 330 km hosszl vasut épitésére 24,7
millio Ft-ot iranyzott eld. Szaszrégen és Sepsiszentgyorgy (223 km), Madéfalva és Gyimesbiikk (44 km), va-
lamint Székelyudvarhely és Marosirnye (Marosvasarhely mellett, attol 12 km-re fekvo allomas) kozotti vas-
utat (63 km) kellett megépiteni (90. dbra).
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90. dbra
A székely vasut tervezett vonalai

A torvény azonban tartalmazta azt a kitételt is, hogy a teljes megvaldsitas idopontja az orszag gazdasagi
erejétdl fiigg. Igy eldszor csak a romaniai nemzetkdzi forgalmat szolgald, a mér iizemben levé Kolozsvar — Brasso
— Sepsiszentgyorgy vonalon keresztiil elérheté Sepsiszentgyorgy — Csikszereda — Madéfalva — Gyimesbiikk vo-
nalrész épiilt meg 1897-ig. A Madéfalva — Gyergyoszentmiklos — Szészrégen szakasz (91. dbra) 1étesitése az
1900-as évek elejére tolodott at, a torvényben foglalt Székelyudvarhely — Marosirnye vonal épitése pedig az
els6 vilaghaboru kitdrése, majd az azt kovetd események miatt teljesen elmaradt. A székely vasit egyes szakaszainak lizembe
helyezési idGpontjai:

— 1897. aprilis 5-én Sepsiszentgyorgy — Madéfalva (87 km),

—  1897. oktober 18-an Madéfalva — Gyimesbiikk hatarszél (42 km),

—  1905. november 15-én Szaszrégen — Déda (26 km),

— 1907. november 15-én Madéfalva — Gyergyoszentmiklos (47 km),

—  1909. oktober 28-an Déda — Gyergyoszentmiklos (73 km).

Az 1897-ben Madéfalvanal félbehagyott székely vasut Marosvasarhely iranyaba vald tovabbvitele ér-
dekében a szazadfordulot kovetd években egyre gyakrabban szolaltak fel a parlamentben ¢és irtak rola az ujsa-
gokban, mert a Székelyfold vasuttal valo ellatdsanak kozforgalmi, kdzgazdasagi és hadaszati szempontbol
korabban el6terjesztett indokai tovabbra is fennalltak, tovabbra is ez maradt az orszagnak vasttvonalakban a
legszegényebb teriilete. Ezen kiviil vasut-politikai szempontok is indokoltak az épitkezést. A Gyimesi vonal
nemzetkdzi forgalma ugyanis az orszag belseje felé jelentéktelen volt a Brasson, Tovisen, Kolozsvaron at
vezetd kedvezotlen keriil6 utirany miatt, mely 70 km-rel volt hosszabb, mint a tervezett székely vastton, Ma-
rosvasarhelyen keresztiil. Ezeknek a nehézségeknek a megsziintetésére hagyta jova az orszaggytilés az 1904.
évi XIV. torvényt, mely elrendelte a székely vasit még hianyzo, Madéfalvatol — Szaszrégenig vezetd 146,5
km-es szakasznak megépitését. A munkara a forgalmi eszkdzokkel egyiitt 27,7 millid korona koltséget ira-
nyoztak el6, ami forintra atszdmitva 13,8 millio Ft-nak felelt meg.

A teriilet lakossaga azonban nemcsak a vasutépités folytatasat siirgette, hanem felemelte szavat a szé-
kelyfoldi varosok jobb megkdzelitése, és Romaniaval, valamint a feketetengeri kiktokkel vald jobb nemzet-
kozi vasuti 0sszekottetés érdekében is.
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Az erdélyi fovonalak, de féleg Kolozsvartol keleti iranyba vezetd vasutak nyomvonal kijeldlését ugyan-
is sok biralat érte. Kifogasoltak, hogy Erdély fovarosat, Kolozsvart nem koti 6ssze kozvetlen, rovid vonalve-
zetésll vasit sem Marosvasarhellyel, sem a Székelyfold székeinek kdzpontjaival (Székelyudvarhely, Csiksze-
reda, Sepsiszentgyorgy), sem pedig a nagyobb varosokkal (Gyergydszentmiklos, Kézdivasarhely), és egy
kivételtol eltekintve (Gyergyoszentmiklos — Csikszereda — Sepsiszentgyorgy) nem épiiltek meg € nagyvaroso-
kat 6sszekotd vasutvonalak sem. Kifogésoltdk, hogy a kormanyzat az orszag délkeleti vasuthaldzatanak kiala-
kitasanal Brassot részesitette elonyben a Székelyfold rovasara, a székely korvasut késén és nem a térvényben
jovahagyott hosszban épiilt meg. Nem tartottak megfelelének Erdély és Romania, és féleg Erdély és a Fekete-
tenger vasuti kapcsolatait sem.

Az erdélyi vasttvonalakkal kapcsolatban a szazadforduldt megel6z6 és kovetd évtizedben szamos vita-
cikk jelent meg, nyilvanos iiléseken, elsdsorban a Székely Kongresszusokon (1902, 1905) biraltak az intézke-
déseket ¢s a kifogasokat érvekkel és szdmadatokkal is aldtdmasztottak.

Az altalanosan kialakult vélemény szerint az erdélyi vasut helyes iranya a Kolozsvar — Marosvasarhely
— Székelyudvarhely — Agostonfalva — Sepsiszentgyorgy — Kézdivasarhely — Ojtozi szoros vonal, erre kellett
volna felfiizni a tovabbi mellékvonalakat. Ehelyett Kolozsvar és Marosvasarhely kozott Székelykocsardon at
119 km hosszi vasut vezet, kozvetlen vonat a vita iddszakaban nem kozlekedett, Székelykocsardon at kellett
szallni. A helyes utiranyon Kolozsvar —Szovat — Mezéméhes — Mezdgerebenes — Marosvasarhely kozott a
tavolsdg 83 km lett volna.
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91. abra
A székely vasut Csikszereda — Madéfalva — Gyergydszentmiklos kozotti szakasz
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Meg kedvezotlenebb Marosvasarhelyrdl Székelyudvarhely vasati megkozelitése. A két varos kozott a
vasutvonal hossza Tovisen, Segesvaron és Héjjasfalvan at 243 km. Marosvasarhelytdl Erdészentgyorgyon,
Martonoson at vezetendd vasuton Székelyudvarhely 81 km tavolsagra lenne. Emellett Székelyudvarhelyre
csak helyiérdekii vasut visz, amely a varos mellett csonkan végzodik.

Hasonldan hosszi vastutvonalon lehet eljutni Székelyudvarhelyrél Sepsiszentgyorgyre Héjjasfalvan,
Agostonfalvan és Brasson at. A tavolsag ezen a vonalon 191 km. A Székelyudvarhely — Barét — Malnas —
Sepsiszentgyorgy vonal hossza 92 km lett volna. A legkedvezé6tlenebbnek azonban Kézdivasarhely vasuti
helyzetét tartottak, ahova Brassobol Sepsiszentgyorgyon at csak 1890-ben és csak helyiérdekli vasttvonal
épiilt. Ezt 1907-ben Bereckig ugyan meghosszabbitottak, de nem folytattak a vonal épitését az Ojtozi szoroson
at Romaniaba. Jorészt ennek tulajdonitottak, hogy Kézdivasarhely fejlodése megszakadt. Kézdivasarhely a
mult szazad utolsé évtizedeiben az orszag egyik jelentds iparvarosa volt, vonzaskorzetében 35 ezer ember élt.
Fejlett gyaripara (10 szeszgyar, 2 sorgyar, 2 hengermalom, kocsigyar, butorgyar, textilgyar, petroleum finomi-
t0) mellett a kézmiiipar szinte minden aga virdgzott (a varosban 150 csizmadia, nagyszamu szovOiparos dol-
gozott stb.). Kézdivasarhely latta el Moldvat és a Havasalfoldet ipari termékekkel, cipdvel, szovettel, szesszel.
Ugyanakkor nagyon sok nyersanyagot (bort, gyapjut, fat) hoztak be Romaniabol, amit feldolgozva szallitottak
vissza. Mindezt a forgalmat a vasuti kapcsolat ndvelte volna.

A vasut hianyanak és a megszigoritott vameldirasoknak tulajdonitottak, hogy a varos fejlodése megallt
¢s megindult a kivandorlas. A szdzad végén tiz év alatt 500 székely iparos vandorolt ki Romaniaba és terem-
tette meg a roman kisipart. Magas volt az Amerikaba kivandorolt székelyek szama is.

Késon helyezték tizembe (1897) a székely korvasut elsd, Sepsiszentgyorgy — Csikszereda, még késGbb
(1905-1909) a masodik, Csikszereda — Marosvasarhely kozotti szakaszat, nem épiilt meg a térvényben enge-
délyezett Marosirnye (Marosvasarhely) — Székelyudvarhely vonal, és nem vezetett vasit Csikszereda —
Székelyudvarhely és Gyergyoszentmiklos — Székelyudvarhely kdzott sem.

Erdély politikusai, gazdasagi szakemberei a teriilet f6ldrajzi helyzete, lakossagénak Osszetétele, ipara-
nak és kereskedelmének fejlettsége miatt mindig fontosnak tartottdk a Roméaniaba és a Fekete-tengerhez veze-
t6 jo kozlekedés megteremtését. Megmutatkozott ez a szandék a kozuti osszekottetés fejlesztése érdekében és
még inkabb a vasuti kozlekedés megjelenése utani idoszakban. Erdélybdl Roméniaba iranyuld kereskedelmet
idészakonként megkonnyitették a két orszag kozott, kereskedelmi szerzédések, esetenként azonban vamhabo-
ruk és szigoritd intézkedések akadalyoztak.

Az erdélyi kozvélemény mindig igyekezett ellensulyozni a magyar kormédnyzatnak a tengeri kereskede-
lemben kizarélag az Adriai-tengert és Fiumét tulzottan el6térbe helyezo partfogasat és az Erdélyhez kdzelebb
esO fekete-tengeri kereskedelmet szandékozott volna fejleszteni €s ehhez a vasutépités adta elonydket felhasz-
nalni. S6t, volt olyan terv is, hogy az Adriai- és a Fekete-tengert, Fiumét és Konstancéat éppen az Erdélyen at
vezetd vasutvonal kdsse Ossze. Ez az elgondolas egyébként Széchenyi Istvan irdsaiban és javaslataiban is
megtalalhat6 volt.

A Romanidba vezetd erdélyi vasutvonalak irdnyai nem voltak kedvezdek. Erdély nyugati felén lizembe
helyezett Temesvar — Bazias vasut (megnyilt 1856-58) csak az Al-Dunaig, a Temesvar — orsovai (1879) pedig
Bukarest irdnyaba vezetett. Ugyanigy nem a Fekete-tenger, hanem a roman fovaros megkdzelitése szempont-
jébol volt eldnyds a Brasso — tomosi (1879) és Nagyszeben — verestoronyi atmenet (1897). Az 1897-ben meg-
nyitott Csikszereda —Gyimesbiikk vonal iranya mar valamivel kedvezobb volt, mert Galacon at a Fekete-
tenger Sulina kikotdjéhez vezetett, de a kidgazo pont, Csikszereda megkozelitése a székely korvasuton Ma-
rosvasarhely feldl nagy kertildvel jart. Nem épiilt meg Erdély nemzetkdzi forgalma szempontjabdl a kedvezo
Kézdivasarhely — Ojtoz, Brasso — Bodza, Maroshéviz — Tolgyes vastutvonal sem, amely a magassagi vonal-
vezetés szempontjabol is kedvezObb hegyszorosokon, hosszabban magyar teriileten és rovidebb Gtvonalon 4t
vezetett volna a Fekete-tengerhez.

Erdély kozlekedési szakemberei javasoltak Erdély északi részén még egy vasutvonal kiépitését, amely a
Fekete- ¢s a Balti-tengert kototte volna dssze. Az 0sszekotd vonal a Kassa — Oderbergi Vasuthoz csatlakozott
volna Kassan, a volt Magyar Eszakkeleti Vasit idékozben allamositott Kassa — Kiralyhdza — Maramarossziget
vonalan keresztiil. A tervezett vonallal Maramarossziget — Nagybanya — Blidospatak szakasza lett volna 0j épité-
sti. Innen a meglevd Zsibo — Dés — Bethlen — Nagyilva vonalon vezetett volna tovabb és Nagyilva — Dorna Vatra
kozotti vonal megépitésével csatlakozott volna a moldvai vasuthdlozathoz. A tervezett vasutvonalak a Jasszvasar
Fekete-tengeri vasuti kapcsolat hatasat kivantak ellensulyozni. Ugyanakkor vetddott fel Erdély északi és déli
részének jobb vasuti kapcsolata érdekében a Beszterce és Szaszrégen kozotti vonal 1étrehozésa. Tobb javaslat a
szdzadunk elsd évtizedében a mar csaknem teljesen kialakult erdélyi fovonali vastithalozatot rovidebb sszekotd
vonalak épitésével akarta a Székelyfold szamara kedvezébbé tenni. igy jottek szoba a Sepsiszentgyorgy — Fold-
var, Agostonfalva — Malnas — Kézdivasarhely — Sésmez6 (Ojtoz), Székelyudvarhely — Parajd — Csikszereda,
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Maroshéviz — Tolgyes, Gyergydszentmiklos — Békas szoros, Sepsiszentgyorgy — Magyarbodza — Bodza-szoros
vasutvonalak.

A székelyfoldi vasuthalozat kiegészitésére sok biztatd igéret is elhangzott, aminek teljesitését hol az
anyagiak hianya, hol egyéb varatlan események hiusitottak meg. A magyar kozlekedés két kiemelkedd szel-
lemiségii és alkotd készségli miniszterének, Baross Gabornak és baré Daniel Erndnek a székelyfoldi vasutak
fejlesztésére komoly igéretei voltak, az épitési terveket is elkészittették. Baross Gabort korai haldla, Déniel
Ernét lemondatasa akadalyozta meg, hogy szandékat teljesitse.

Az erdélyi kozlekedéspolitikusok és a székely kongresszusok fellépésének minddssze annyi eredménye lett,
hogy a szazad elsé évtizedének mésodik felében megépiilt a székely korvasit Madéfalva — Szaszrégen kozotti sza-
kasza. A székely kongresszus altal hozott hatarozatokban megjeldlt Székelyudvarhely — Csikszereda és
Székelyudvarhely — Gyergyoszentmiklos vonal azonban nem valosult meg.

Dr. Horvath Ferenc—Dr. Kubinszky Mihaly
MAGYAR VASUTI EPITKEZESEK ERDELYBEN  cimii konyv alapjan
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