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A magyarorszagi vasuthalézat Nagyvaradig
és Aradig vezeto vasutvonalai

A hazai vastthélozat elsé vonaldnak 1846. évi
megnyitasa utan épitett vasttvonalak koziil harom
vezetett Erdély teriiletére Nagyvaradig és Aradig.
Ezek a Tiszavidéki Vasut 1858-ban lizembe helye-
zett Piispokladany—Nagyvarad és Szajol-Arad,
valamint az Alfold—Fiumei Vastt 1870-1871-ben
megnyitott Szeged—Nagyvarad vasutvonala. Az
Aradig és Nagyvaradig vezetd vasutvonalak tehat
viszonylag rovid id6 multan megépiiltek (1. dbra),
a folytatasuk Erdély belso teriiletére azonban még
késett. Nem vezettek Erdély belseje felé az Oszt-
rak Allamvaspalya Tarsasag 1856 és 1863 kozott
tizembe helyezett Szeged—Temesvar-Bazids és a
Jassenova—Anina kozotti vasutvonalai sem. Ezek a
magyar fovarost és az Al-Duna vidékét kototték
Ossze és feltartdk a Krassoi Erchegység banyavi-
dekét.
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1. dbra.
1867-ig Aradig és Nagyvaradig megépitett
magyarorszdagi vasutvonalak

A Tiszavidéki Vasut vonalanak palyaja

Az Osztrak Allamvasit magyarorszagi vonalai-
nak eladésa utan a Tiszantulon csaknem 600 km-es
vonalhalozatot épit6 Tiszavidéki Vasuttarsasag
jelentOsen elOsegitette az erdélyi vasutépitkezések
meginditasat azzal, hogy két vonalat Nagyvaradig
és Aradig megépitette, mert ezzel 1étrehozta a két
legfontosabb erdélyi févonal csatlakozo allomasait.

A Tiszavidéki Vasut 1856-ban, még az alkot-
many nélkiili korméanyzas idején kapott engedélyt

tobbek kozott az Osztrak Délkeleti Allamvasut altal
mar megkezdett Szolnok—Debrecen vasttvonal
épitésének folytatasara, illetve az ebbdl kidgazd
Piispokladany-Debrecen, ¢és Torokszentmiklos—
Arad vasutvonalak épitésének megkezdésére. A
plispokladany—nagyvaradi  vasutvonal kiagazasi
pontjat egy ideig vitattak, és kedvezébbnek vélték
Debrecent kozvetleniil 0sszekotni Nagyvaraddal.
Ez azonban a Pest-Nagyvarad kozotti tavolsagot
valamivel meghosszabbitotta volna. (A kozvetlen
Osszekottetés késobb helyiérdekii vastt épitésével
valosult meg.) Megvaltozott az aradi vasttvonal
kidgazasi pontja is, Torokszentmiklos helyett
Szajolba helyezték at.

A Tiszavidéki Vasut a Plispokladany-Nagyvarad
vonal foldmunkéjat a Bach korszakban, 1857. janu-
ar 1-jén vette at az Osztrak Délkeleti Allamvasattol
¢és a téli iddjaras elmultaval folytatta az épitkezést.
A 68 km hosszu vonalat 8 honappal a megszabott
hatarido elott, 1858. aprilis 24-én megnyitottak.

Hasonléan révid id6 alatt elkésziilt a joval
hosszabb, 143 km-es Szajol-Arad vasutvonal,
amelyet 14 hoénappal a befejezési hataridé elétt,
1858. oktdber 25-én adtak at a kozforgalomnak.

A két vonalnak rovid szakasza esett a mai Erdély
teriiletére, az alig tobb mint 10 km hosszi Bors—
Nagyvarad és a 20 km-es Kiirtos—Arad vonalrész.

Mindkét vasutvonal sikvidéken, jorészt alacsony
toltésen vezetett, igy kevés foldmunkaval késziilt el.
Nagyobb fahidat épitettek a Berettyon Mezdturnal és
Berettyoujfalunal, valamint a Korosén Gyomanal.

A Piispokladany—Nagyvarad vonalon a legki-
sebb ivsugar 569 m, a szajol-aradin 984 m volt. A
legnagyobb emelked6 sehol sem haladta meg az
50/ 0o-¢€t.

A Tiszavidéki Vasut vonalain 5,69 m hosszu, 37
kg-os ,,g” jell vassineket fektetett, amelyeket 6 db
tolgytalpfa tamasztott ala. A sinvégek Osszekap-
csolasanal szilard illesztést hasznaltak, az illesztés
melletti elsé aljkdzben az aljtavolsag 87 cm, a ma-
sodikban 95 cm, a tobbi helyen 102,7 cm volt. Az
acélsinekre vald cserét mar a tarsasag megkezdte
7,0 m hossz, 31,0 kg-os ,,0” jelt sinekkel, majd az
allamositas utan a MAV folytatta. 1895-t61 el6szor
7,5-8,0 m hosszu, 33,25 kg-os, majd 1897-t6l 9,0-
12,0 m-es, 34,5 kg-os ,.c” jeli sinekkel. 1913-t6l
kezdve a Békéscsaba-Arad kozotti szakaszban 12,0
m hosszu, 42,8 kg-os ,,I” jelli sineket is felhasznal-
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tak. Ugyanekkor ezen a szakaszon folyt a méasodik
vagany alépitményének kialakitasa, st egy részen a
vagany fektetése is, amit azonban az els6 vilagha-
boru végén abbahagytak.

A Tiszavidéki Vasut két vonalanak a mai Erdély
teriiletére esd szakaszan csak a két végallomas volt
nagyobb allomasnak mindsithetd. Nagyvarad és
Arad palyaudvarai eleve nagyobb vaganyhalozattal
épiiltek és mindkettdt jelentosen bovitettek a Keleti
¢és az Els6 Erdélyi Vasut csatlakozasa alkalmabol,
majd késobb is. Biharpiispoki, illetve Kiirtds ekkor
még csak kdzepes méretli allomasok voltak.

1883-ban Nagyvarad allomason a vaganyok
hossza meghaladta a 17,7 km-t, két a&tmend fovaga-
nya, 6t megel06z6-, 14 kezeld-, 17 csonka vaganya
¢és hat vaganyos vontatasi telepe volt. A vaganyokat
96 kitérd és két forditd korong kapcsolta Ossze. A
felvételi épiileten kiviil két nagy aruraktar, egy ga-
bonaszin, 18 allasos mozdonyszin és tobb kisebb
épiilet segitette az lizemvitelt.

Arad allomas vaganyhaldzata kozel azonos volt,
hasonl6 épiiletallaggal.

A Tiszavidéki Vastt teljes vonalhal6zatat — be-
leértve a nagyvaradi és aradi csatlakoz6 allomaso-
kat is — 1880. januar 1-jével az ugyanez évi
XXXVIIL torvénycikk alapjan allamositotta a ma-
gyar kormany.

A Tiszavidéki Vasut vonalain épiilt
magasépitmények

A Tiszavidéki Vasut 1858-ban megnyilt nagyva-
radi vonalszakaszan Biharpiispoki, az aradin Kiirtos
alloméason volt a Tiszavidéki Vasutnak szép felvé-
teli alloméasépiilete. A TVV felvételi épiileteinek
tervcsaladjabol a legnagyobb — varosi — épiiletalak-
zatot épitették fel Aradon és Nagyvaradon. Minde-
gyik eldtt a TVV fabdl 4csolt, harom vaganyt fedo
facsarnoka is allt. A szdzadfordulo idején, amikor a
MAV minden magyar varosban 0j, a vérosi koz
épiiletek soraba jol illo, reprezentativ és a histo-
rizmus stilusarchitekturdjaban fogant 0j allomas-
épiiletet telepitett, akkor Aradon is a MAV Magas-
épitési osztalyanak tervei alapjan uj épiiletet emel-
tek, Nagyvaradon viszont helyi épitész kozremii-
kodésével a régit épitették at.

Az 1j aradi épiilet (2. abra) is a nagy magyar
palyaudvarépiiletek harmas tomegtagozodasat mu-
tatja hangsﬁlyos kézépsé épﬁlettémbét és két va-
z€ps6 érdemben az utas-eldcsarnokot reprezentalja
a szélsok, melyek haromszintesek, emeletein laka-
sok foglalnak helyet. Az 6sszekotd épiiletszarnyak
kétszintesek. A posta épiiletszarnya még a nyugati
épiiletvégen tal is nyljtja a kompoziciot,
ujreneszansz architekturajat a szigoru funkciona-
lizmust tiikkr6z6 perontetd egyesiti a vaganyok feldli
oldalon a foépiilettel.

2. dbra.
Arad, Pfaff Ferenc és munkatdrsai dltal (MAV)
épitett uj felvételi épiilet

Aradon az uj felvételi épiilet mellett megtartot-
tak még egy ideig a régi TW facsarnokot is. Meg
kell jegyezni, hogy a TVV facsarnokai a nagyobb,
magasabb kéményli gbézmozdonyok forgalomba
allitasaval és a csarnok faanyaganak Oregedésével
gyakran tiizet fogtak. A legutolsét Plispokladany-
ban 1918 6szén bontottak el (3. dbra).

3. dbra.
A TTV jellegzetes facsarnoka

Nagyaradon az éplilet ugyanugy a reneszansz
architektarat tiikkr6zi, mégis eltéré jellegli, mint azt
a MAV sajat tervezésii alkotasaindl ismerjiik.

Mindkét épiilet —Arad €s Nagyvarad is atalakita-
sokkal — maig fennmaradt.

Az Alfold-Fiumei Vasuttarsasag
vonalanak palyaja

Az Altold—Fiumei Vasuttarsasag (AFVT) 393
km hosszii Nagyvarad—Eszék—Villany vonalanak
szintén csak egy rovid, a Nagyvarad-Nagyszalonta
kozotti, alig tobb mint 50 km-es szakasza jutott a
mai Erdély teriiletére. Az 1869. és 1871. évek ko-
zOtt hat részletben ilizembe helyezett vasttvonal
Csaba ¢és Nagyvarad kozotti részét utolsoként,
1871. szeptember 14-én nyitottak meg, egy évvel
késobb mint a Nagyvarad-Kolozsvar vonalat. Ez a
vonal is a Tiszavidéki Vasut Nagyvarad allomasa-
bol indult ki és hozzajarult ahhoz, hagy az allomas
valéban vasuti csomopontta valjék.
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Alfold-Fiumei Vasut vonalanak nagy jelent6sége
volt a Tiszantll és Nagyvarad, valamint a kornyezo
teriilet mezOgazdasagi és ipari termékeinek nyugati
iranyba valé szallitasa szempontjabdl. Mint az or-
szag nagy részét atszeld atlos vasttvonal kozvetlen
vasuti kapcsolat volt a Duna-Tisza koze, a Dunantal
és a Drava—Szava koze vidékével, s6t az Adriai-
tengerrel is. Nem épiilt meg ugyan a vasutvonalnak a
tarsasag altal tervezett Eszék—Fiume szakasza, de
Villanyon ¢és Barcson keresztiil kapcsolodott a Déli
Vasut vasuthal6ézatahoz, amelynek vonala mar akkor
Triesztig vezetett. Késobb pedig a Drava—Szava
kozén létesitett vasutvonalakkal Karolyvaroson &t
megvaldsult a kozvetlen fiumei 6sszekottetés is.

A vasutnak Csabatol Nagyvaradig vezeté szaka-
sza sikvidéki nyomvonali volt, kis emelkeddkkel és
nagysugaru ivekkel, enyhén dombos vidéken csak a
Nagyvarad—Les kozoti szakasza haladt. Egyetlen
nagyobb miitargya Nagyvarad és Osi-puszta kozott
a Sebes Koros felett vezetett at. Ez eredetileg 10
tamkozii fagerenda hidként késziilt el, egyenként 12
m fesztavval, 6sszesen 120 m hosszban. A fahidat
1883-84-ben a vasuttarsasag képilléreken nyugvo,
tobb tamaszi 2x49 m nyilasu, alsé palyas, parhu-
zamos O0vil vasszerkezetre épitette at.

A vastt felépitményét 5,5 m hosszl, 32,5 kg/m
tomegti, ,,b” jelii vassinekbdl fektették, biikkfa al-
jakra. A sinek és aljak gyenge mindsége miatt mar
a vasuttarsasag fennallasanak ideje alatt nagyobb

mennyiségli alkatrészcserét hajtottak végre, az al-
lamositas utan pedig 8-12 m-es, ,,c" rendszerii si-
nekkel cserélte ki a MAV a felépitményt.

A vasutvonal ezen szakaszanak a végallomason
kiviil nagyobb allomasa Nagyszalonta volt.

Az épitéskor a palya mentén villamos tavird ve-
zetéket szereltek fel. A vezetékbe Leopolder és
Weirich-féle tavirét és harangmiivet kapcsoltak be.
Az alloméasokat villamos ébresztokkel ellatott vé-
dojelzovel fedezték.

A vastttarsasag teljes vonalat a kormany az 1884.
XXXIX. tc. alapjan 1885. januar 1-jei hatallyal alla-
mositotta és a MAV hélozataba olvasztotta be.

1.5.4. Az Alfold-Fiumei Vasut
magasépitmeényei

Az Erdéllyel egyiitt Romaniahoz keriilt egykori
AFVT vonalnak épitészetileg is a legfontosabb
allomasa Nagyszalonta volt. A tarsasag tobbi allo-
masanak felvételi épiileteihez hasonloan itt is két-
szintes, nyerstéglaval burkolt, parkdnyokkal é&s
ablak-ajtokeretekkel szépen tagolt architektraji
alkotas mutatkozik. Az épiilet 6 ablaktengely mé-
retll volt, perontetd nem épiilt. Az utasokat a va-
ganytol keritéshez hasonlithatd, acsolt korlat va-
lasztotta el.

(Folytatas kovetkezik)
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