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A torténelmi Bansag a Maros, Tisza, Duna és
Erdélyi havasok kozott fekvé téglalap alaka
torténelmi-foldrajzi  tajegység.  Szent  Istvan
kiralyunk hozta itt 1étre az els6 varmegyéket, majd
a XVI. szazad kozepétdl masfél évszazadon at a
félhold uralma alatt allt. Felszabaduldsa utan
osztrak koronatartomany, a XVIII. szazad végétdl a
XX. szazad elejéig (kivéve az 1849-1860-as
idészakot, amikor ismét osztrak koronatartomany)
Magyarorszag délvidéke. A trianoni békediktatum
nagyobb részét Romaniahoz, masik részét a Szerb-
Horvat-Szlovén kiralysaghoz csatolta, csak egy par
kozség maradt Magyarorszag kebelében.

Elemzésiink korszakaban a Délvidék egységes
volt (Temes, Torontal, Krass6-Szorény megyét
foglalta magaba), uthalozatat is egységesen kell
tehat tanulmanyoznunk. Természetesen az akkori
magyar torvények voltak érvényben a Béanatban is,
igy ezek mellézése megengedhetetlen. Az utakrol
és vamokrol sz6lo torvény megjelenése elott az
orszagban tobb rendelet, utasitas szabalyozta a utak
épitését, kezelését és fenntartasat. Ezek néha
ellentmondtak egymasnak, alkalmazasuk tobb
esetben bonyolult volt. Az utiigyek dolgaiban a
kozutakrol és vamokrol szolo 1890. 1. Torvénycikk
teremtett rendet. E torvény volt az elsé olyan
organikus torvény, mely egyidejiileg szabalyozta a
torvényhatosagi  kozutak koltségeldiranyzatanak
szerkesztését, tovabba az utado kivetésének és
behajtasdnak modozatait is. A torvény kikdszobolte
az el6z06 korszakok hianyait is. A kereskedelemiigyi
miniszter 1890. majus 15-vel léptette érvénybe
21.802/1890 szamu rendeletével. A ma mar nem
egykonnyen beszerezhetd torvényrdl a torvény
alapjan [12] valamint Barna Bertalan ¢s Hanzély
Janos 0Osszefoglalasat [1], [2] is felhasznalva,
bévebben szdmolok be. Teszem azért, mert eddig
nalunk épp hogy csak megemlitették, enélkiil pedig
nem lehet érdemlegesen a térség tjairol beszElni.

Az 1890-es torvénytdl az utiigyek fejlodését, az
utépitéseknek a korabbiaknal nagyobb iitemben
torténd folytatasat és a fokozottabb tutfenntartas
biztositasat vartak.

A torvény  valoban  szerkezetében ~ és
intézkedéseiben koranak egyik legjobb térvénye volt,
mely gondoskodott minden utkategériardl, az
uthdlézat megallapitasardl, az utak épitésére és
fenntartasara sziikséges er6forrasokrol és a rendszeres
kozati igazgatds megszervezésérol. A torvény a
kozutakat a fenntartok szerint osztilyozta. Ez az
osztalyozas altalaban kovette a kdzutak kdzforgalmi

jelentdségét. Eszerint a kovetkezd utkategoriakat

allapitotta meg:

1.) Allamutak. Ezek orszagos fontossaggal birtak.
Epitésiiket, kezelésiiket és fenntartisukat az
allami koltségvetésbol biztositottak;

2.) Torvényhatosagi utak. Ezeket az utakat a
torvényhatosagok  épitették, kezelték és
tartotttak fenn. Mai szohasznalattal ezek voltak
a megyei utak.

3.) A vasuti allomasokhoz vezet6 utak azok az
utak voltak, melyek a vastti allomasokat a
legkdzelebbi allami, tdrvényhatosagi vagy
kozségi utakkal vagy kozségekkel kototték
Ossze. Ezek Ilétesitésének, kezelésének,
fenntartasanak koltségeit a torvényhatdsag, az
érdekelt kozség vagy kozségek, az érdekelt
kereskedelmi és iparvallaltok, végiil az illetd
vasUt aranyosan viselte. Kezelésiikrdl altalaban
a torvényhatosag gondoskodott.

4.) Kozségi kozlekedési (vicinalis) utak, melyek
tobb kozség kozlekedésének kozvetitésére
sziikségesek és amelyeknek 1étesitése, kezelése
¢és fenntartdsa az e célra csoportositott érdekelt
kozségeket illette.

5.) Tisztan kozségi (kozdilé) utak. Ezek csak az
illetd kozség érdekeit szolgaltak. Létesitésiik,
kezelésiik, fenntartdsuk a kozség hataskorébe
tartozott.

6.) Egyes tarsasagok vagy szoOvetkezetek altal,
kozforgalom  céljaira  létesitett  kdzutak,
melyeknek kezelése és fenntartasa a 1étesitoket
vagy azok meghatalmazottjait illette.

Az allami utak épitési és fenntartési koltségeit a
torvényhozas az évi Aallami koltségvetésben
allapitotta meg. A torvény nem biztositott kiilon
bevételi forrast, és nem rendelkezett ezek épitési
itemér6l sem. Ezt késobb rendezték kiilon
torvényes intézkedéssel.

Az allami uthalozatot gyakorlatilag évenként
allapitottdk meg, a benyujtott allami koltségvetés
keretében. A Bansagot 1895-ben a kovetkezd
allamutak érintették:

Szdma Az allami kozat neve
5 Debrecen — Fehértemplomi
6 Kiszombor — Aradi
17 Szeged — Temesvar — Szaszsebesi
25 Lugos — Orsovai
26 Bézias — Orsovai
35 Versec — Pancsovai
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A torvényhatosagi kozutak halozatat két
évenként, késobb évenként a tdrvényhatdsagi
kozgytilés allapitotta meg. Ezen wutak épitését,
kezelését és fenntartasat a torvényhatdsagi utalapok
bevételeibdl kellett fedezni. Ezek a bevételi forrasok
a kovetkezdk voltak:

1.) A torvényhatosagi titalapok vambevételei;

2.) A kozségeknek a térvényhatosag kezelése alatt
allo utak atkelési szakaszainak fenntartasahoz
fizetend6 hozzajarulasai;

3.) A torvényhatésagok kozuti kiadasainak
fedezésére rendelkezésre allo egyéb alapok
jovedelmei vagy kovetelései;

4.) Az utado kotelezettség természetbeni
lerovasabol varhato fedezet;

5.) Azutado;

6.) A kereskedelemiigyi miniszter altal kilatasba
helyezett segély.

Sorra véve a fentieket, a kovetkezoket fog-
lalhatjuk 6ssze:

A vamszedési jogot a kozutakon, kdzforgalomra
szolgaldo hidakon, kompokon (réveken) és hajo-
hidakon a kdzlekedésiigyi miniszter engedélyezte. A
kozutakon kétféle vamszedési jog volt érvényben.
Az egyik a vastton fel- és leadott aruk utan az
ugynevezett cumulativ vamszedési jog, amelynek
feltétele volt, hogy a vasuti allomasra szallitott vagy
onnan elszallitott aru kiépitett vamtargyat (kdzutat)
vegyen igénybe. Ennek hosszat nem kototték ki, A
vamdijakat a vasttallomasok a fuvardijakkal egyiitt
rottak ki, majd atutaltdk a teriiletileg illetékes
torvényhatosagi  utalapba. Masik vamtipus a
kovezetvam volt, amelyet a varosok és kozségek
szedhettek burkolattal ellatott Utjaik hasznalataért, a
kereskedelemiigyi miniszter kiilon engedélye
alapjan. A kovezetvamot a varosok és kozségek
sz¢lén felallitott vamsorompoknal szedték be.

A varmegyei utalapok masodik bevételi forrasat a
rendezett tanacsu varosok és kozségek altal a rajtuk
atvonulo torvényhatosagi utak vérosi, illetve kdzségi
atkelési szakasza wutan fizetend6 hozzajarulés
képezte. A varosok és kozségek kotelesek voltak az
atkelési szakaszok és a szomszédos kiilsé szakaszok
kozott mutatkozd fenntartasi koltségkiilonbozetet a
fenntartd hatoésagnak: az allamnak, illetve a
varmegyének megtériteni. Ezeket a kiilonbozeteket
az allamépitészeti hivatalok mutattdk ki, majd a
varmegye kozigazgatdsagi bizottsaga allapitotta
meg.

A harmadik bevételi forrast a kozségek, vasutak
és maganérdekeltek utépitési hozzajarulasai, a
teriilethasznalati dijak, a késedelmi kamatok és a
vasuti utak fenntartasahoz fizetett hozzéjarulasok
képezték.

A legfontosabb bevételi forrast az utado képezte,
mely a torvény leglényegesebb Ujitasa volt az 1890.
év elotti allapotokhoz képest. Az utadd kivetési
alapja az allami egyenes adé volt, amely utin

legfeljebb  10%  utadét  allt  jogdban a
torvényhatosagnak a kereskedelemiigyi miniszter
jovahagyasa utan kivetni. Ez az intézkedés azokat is
megterhelte az utadéval, akik nem is vették igénybe
a kozutakat. Az utadd, az addigi kdzmunkaval
szemben ténylegesen be is folyt, és ha nem is a
sziikséges mértékben, de a bevételek emelkedtek. Az
utadoszazalékot annyira alacsonyan allapitottak
meg, hogy az nem fedezte a fokozottabb mérvii
utépitéseket. Ezt a torvény egyik hibajanak tekintik.
Masik hibgja az volt, hogy az utadéminimumokat
sok esetben nem lehetett behajtani és a helyette
végzett kozmunka teljesitménye nagyon gyenge
volt.

Habar a torvény az allami utak igazgatasat
helyesen szervezte meg, a torvényhatosagi utak
igazgatasa viszont nagyon szdvevényes volt.
Igazgatasi hataskére volt a féispannak, a
torvényhatosagi  kozgytilésnek, a kozigazgatasi
bizottsagnak, a torvényhatosag elso tisztviseldjének
(varmegyékben az alispan, torvényhatdsagi joggal
felhatalmazott varosokban a polgarmester) és az
allamépitészeti hivatalnak. Ennyi hatésag kezében
mind az igazgatas, mind a feliigyelet elaprozodott, a
hataskorok  elmosodtak, az ellendrzést pedig
hatékonyan senki sem gyakorolta. Az utligyek
adminisztrativ  intézdje az alispan, szakszerli
gondozoja pedig az allamépitészeti hivatal volt.

A Kkozségi kozlekedési (vicinalis) kozutak
halézatat az alispan allapitotta meg, az igazgatasi
teenddk ellatasat a vicinalis utbizottsagok végezték.
E bizottsagok feladata wvolt az utépitési és
fenntartasi munkak évi koltségeldiranyzatainak
megallapitasa és a zarszamadasok atvizsgalasa.
Minden utra szervezhetd volt egy-egy bizottsag és
minden Ut kiilon kezelés targyat képezte, kiilon
koltségelbiranyzattal, pénzalappal és a
hozzajarulasok kiilon kezelésével. Ez az erOsen
decentralizalt eljaras a vicinalis utak igazgatasat
szétfolyova tette, viszont az volt az elénye, hogy az
érdekelt kozségek lakoi érezték, hogy az ut az 6veék,
¢és érdemes aldozni ra. A vicinalis utak miszaki
szolgalatar6l a torvény nem gondoskodott. Ezért
épillt annyi  szakszeritlen 0t, mely a
gépkocsiforgalom bevezetésével, majd
novekedésével mar nem elégitette ki az igényeket, s
ma is annyi problémat okoz.

A kozségi kozmunkat a lakohazak és az igavono
allatok utan kellett megallapitani. Valyoghazak
utan évi 4, ko és téglahazak utan évi 6 és minden
emelet utin még tovabbi 2-2 kézinapszdmot, az
idegen hazban lakokra évenként egy kézinapszamot
¢s minden igavon6 4allat utdn évente két
igasnapszamot,  illetdleg  ennek  megfeleld
valtsagarat vetettek ki. A zsellérek és csaladtagok
egy kézinapszamot voltak kotelesek szolgaltatni. A
kozségi kozmunkat is pénzzel meg lehetett valtani,
vagy mas is lerohatta.
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A torvény alapjan kivethetd koézmunka a
multhoz viszonyitva elényds volt, mert nagyobb
bevételi forrast jelentett mint a régi orszagos
kézmunka. A hiba az volt, hogy a kézmunka a
kozségi utak fenntartasara is szolgalt és a torvény
nem szabalyozta, hogy azt a kétrendbeli uthalozat
kozott hogyan kell felhasznalni. Fokozta a
problémat, hogy a kozmunkaval két kiilon hatosag;
a vicinalis utbizottsag és a kozségi eloljarosag is
rendelkezett.

A vasuti allomasokhoz vezeté utak (vagy
vasiti  hozzajar6 utak) igazgatasi teenddit
rendszerint a tdrvényhatdsag elso tisztviselje latta
el, de kiilon megegyezés alapjan a kezelést és
fenntartast az érdekelt felek barmelyike is
elvallalhatta. Ebben az esetben is a feliigyeleti jogot
az alispan gyakorolta.

A vasuti hozzdjaré utak épitési és fenntartasi
koltségét a meglévd vasutakhoz vezetd utaknal
egyharmad részben a torvényhatosag, egyharmad
részben a vasut ¢és egyharmad részben az érdekelt
kozségek, kereskedelmi- és iparvallalatok viselték.
Uj vasut vagy vasuti allomas épitésénél a
hozzajarulasi aranyt a kozigazgatdsi bejarason
létrejott egyezség, vagy ennek meghitisulasa esetén
a kereskedelemiigyi miniszter allapitotta meg.

A Kkozségi (vagy kozdiilo) utak csak egy kozség
érdekeit szolgaltak. Létesitésiiket és fenntartasukat
a kozség biztositotta a kdzségi kdzmunkabol és
annak valtsagarabol. Ezen utak igazgatisat a
kozségi eloljardsag intézte az egy évre kijelolt
tagjai révén. A kozségi utak halozatat a kozség
képviselotestiilete allapitotta meg, a tdrvényben
megallapitott jovahagyasok mellett. Felette a jarasi
foszolgabird gyakorolt feliigyeletet.

Az egyesek, tarsasagok vagy szovetkezetek
altal a kozforgalom céljara létesitett kdzutakat az
épitd maganfél, a tarsasag vagy a szovetkezet volt
koteles az engedélyezési feltételeknek megfeleléen
épiteni és fenntartani.

Osszefoglalva: a torvény a torvényhatosagi és
vicinalis kozutak halézatanak fejlesztését szolgald
feladatat nem oldotta meg, mert nem biztositotta az
épitéshez és fenntartdshoz sziikséges fedezetet,
masrészt a vicinalis utak szakszerti épitésének és
fenntartasanak el6feltételét a miiszaki igazgatast
nem szervezte meg.

Meg kell emliteniink, hogy a torvény a varosok
és kozségek belteriileti utjait és utcait nem tekintette
koézutnak, tehat nem gondoskodott sem épitésiikrol,
sem fenntartasukrol, sem az igazgatdsi szolgalat
ellatasarol. A XIX. szdzadban a kozségek és varosok
utburkolata a legolcsobb burkolat, a makadam vagy
a terméskokovezet volt. Ez a rossz helyen
alkalmazott takarékossag idovel megbosszulta
magat. Kovacs Elek szerint a szdzad kozepén a
»helységek utvonalba esd utczai csak rémképes,
leveré epilogusok, kikiizdott korona sarpocséta

folott, a’ vallastalan utas ajkait imara késztetok esos
évszakban, kivalt ha a’ falu egyetlenegy utczaja
szent Ivan énekes hosszl!-Az utczéknak (agyagos
folddel birvan) minden helységben arok kozé
magasan felhanyva kaviccsal, vagy ha ez nincs,
homokkal meghordva lenni kellene; s6t homok
teriték elmaradtaval is feltdltesség. Eleinte ugyan
nagyobb lenne ez esetben a’ sar a’ voltnal” [5].

A banati varosok, kozségek, jo mérnokoket
alkalmazva, maguk vették kézbe utjaik, utcaik
igyeit, melyekkel a miiszaki osztalyok foglalkoztak
és tobb esetben sajat épitési és fenntartasi
szabalyokat alkottak.

A temesvari varosi torvényhatdsagi mérnoki
hivatal felallitdsarol, hataskorérol az 1908. évi 221.
kozgytlés (a 250. kgy. altal 1909-ben modositott)
szervezeti szabalyrendelete rendelkezett: ,,A varosi
torvényhatosagi mérndki hivatalnak az alabb
megjeldlt kiilonos hataskorrel személyzetét képezik:

1. Egy fomérndk, aki mint a hivatal vezetésével
megbizott fénék a mémdki hivatal ligykoréhez
tartoz6 teendok helyes ¢és pontos ellatasa
tekintetében személlyesen felelds és az 1890. évi 1.
T.-cz. 21. §-anak 6-ik bekezdése szerint a
torvényhatosagi utak és kozépitkezések miiszaki
szolgalatat illetbleg a varosi polgarmesternek
kdzvetleniil ala van rendelve, ahhoz intézi jelentéseit
és attol veszi a hataskorében végzendd teendokre
nézve a rendeleteket, utasitasokat stb.

A fémérndk egyszersmind az épitészeti bizottsag
elnoke.

A fomérnoknek  akadalyoztatasa  esetére
helyettese rendszerint a rangidésebb mérndk, varosi
miépitkezések tekintetében pedig a miiépitész.

2. Két mérnok és egy miiépitész, akik mindenben
kotelesek a fomérnokot tamogatni és a fomérnok
altal nekik beosztott szakmabeli hivatalos munkat
teljesiteni

3. Miiszaki személyzet és pedig:
a) egy segédmérnok,

b) egy épitdmester,
c) egy foldméro,

d) egy épitészeti rajzold, aki egyszersmind
segédhivatalnok,

e) egy vizmester,
f) hét (7) napidijas miiszaki segéderd.

A fomémok és a két mérmnok maganmérnoki
gyakorlatot nem folytathatnak...” [6].

A Banat fOvarosanak miszaki szempontbol
fontos eseménye volt a Magyar Mérnok és Epitész
Egylet temesvari osztalyanak megalakulasa, mely
1910. januadr 23-a4n tartotta avatd kozgyllését,
melyen az orszag muszaki tekintélyeinek nagy része
vett részt [6].
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A temesvari utak, utcak, terek épitésérol,
burkolasardél kiilon tanulmanyban szamolok majd
be. Itt csak roviden foglalom 0Ossze a Banat
metropolisanak utiigyeit.

Temesvaron 1885-ig csak bazaltkéburkolatot
hasznaltak, melyet macskakének neveztek. Az
utcakat és jardakat is ezzel burkoltak. A kdanyagot
a sziklasi (Sanovicza) kébanyabdl szerezték be,
melyet a varos 1885-ben meg is vasarolt. A Magyar
Aszfalt Rt. 1895. és 1899. kozott aszfaltmakadam
burkolatot készitett. A budapesti Magyar Keramiai
Gyar Rt.-t6l beszerzett 16x16x10 centiméteres
keramittéglakkal is burkoltak utcékat, tereket.

Borovszky Samu monogréafidja szerint ,a
talajtisztasagot mozditjak elé az utolsd6 negyed-
szazadban kozel 6 millié korona koltséggel késziilt
nagyfeliiletti utburkolatok és asphalt gyalogjarok,
melyeken a koztisztasag is gondosabban kezelhet6”
[7].

A temesvari utcak és terek burkoldasdnak
koltségei 1885. és 1909. kozott: kockakd 10,45
kor/m?, félkockakd 8 kor/m’ terméské 5 kor/m?,
hengerelt kavics 3,40 kor/m?, aszfalt-makadam
14,80 kor/m?, keramit kor/m?; az aszfaltgyalogjard
(mely 1890. ota késziilt a varosban) 10,70 kor/m?,
[6], [7]. A temesvari utak, utcak és terek
utburkolasi adatait 1887-t61 1912-ig [11] az alabbi
tablazatban kézlom:

A varfalak lebontasabol szarmazo
téglatormelékkel is sok utca alapozasat oldottak
meg. A legtdbb burkolat azonban kockakéburkolat
volt [6].

Egyes varosok, kozségek utcaik egy részét
teremtve meg az ¢épitésikkhoz, fenntartasukhoz
sziikséges pénzalapot.

A Temesvaron athaladd torvényhatosagi utak
karbantartasara a XIX. szazad elején a varos harom
utkaparot alkalmazott. Mivel ,Mehala kozség
bekebelezése folytan a torvényhatosagi uthalozat
lényegesen meghosszabodott, ugy hogy a
megszaporodott Utkaparoi teenddk végzésére 1910.
évi december hoénap ota a harom rendszeresitett

allasban 1évo utkaparon kiviil egy ideiglenes
negyedik utkapar6 is van alkalmazésban, -a varos
kozonsége még egy ujabb, negyedik utkaparoi
allast szervez a kereskedelelmiigyi miniszter altal
82.712/912. sz. a. jovahagyott 432. kgy.
32.657/1912 tan. sz. kgy. hatarozattal alkotott
szabalyrendelet szerint jard évi 600 korona bér, 120
korona lakpénz (esetleg természetbeni lakas) és egy
kat. hold f6ld haszonélvezete osszilletménnyel” [6].

A torvénynek kiilon fejezete szabalyozta az uj
kozutak és hidak tervezése és engedélyezése esetén
kovetendd eljarast.

A torvény elrendelte a kozuti telekkonyveknek,
az ugynevezett kozuti torzskonyveknek készitését.
Ezzel megkonnyitette a kozutak teriiletével
kapcsolatosan felmeriilo vitas kérdések rendezését.
Ezek a torzskonyvek a kozutak hatérai tekintetében
okirat jelleggel donté bizonyitékul szolgaltak. A
Temes megyén is athaladd Debrecen-Fehér-
templomi Ut torzskdnyve 1905-ben késziilt el.
Ennek egy részletét kozlom (eredetije a Temesvari
Tartomanyi Kozati Igazgatdosag kozati
gylijteményében van). Temesvar szab. kir. varos
1899. és 1900. kozott torzskonyveztette a teriiletén
1évo torvényhatosagi  utakat. Mivel a
torvényhatosagi Mérdki Hivatal személyzete nem
volt elegendd, a varosi tanics Krausz Adolf
helybéli maganmérnokot bizta meg e munka
elvégzésével [6].

A XIX. szazad végén és a XX. szdzad elején
megjelent monografidk szerzdéi is figyelemmel
kisérték a telepiiléseken athalado utak, az utcak
kiépitettségét és megragadva minden alkalmat be is
szamoltak ezek kiépitettségérol. Dr. Bodor Antal
Délmagyarorszagot bemutatd konyvébol [10]
valogattam egy par leirast:

Versecen, a ,,Petofi utczaval parhuzamosan s
attol keletre huzodik a csaknem egész varost atszeld
s fasorokkal szegélyezett széles Fehértemplomi ut,
melynek asphaltjardija a verseczi tarsasag
legkedveltebb korzoja”.

Felhasznalt anyagmennyiség Burkolt feliilet Anyag- és
Burkolat munkadij
darab ¥ m’ korona

Kockaké 3.479.426 - 175.964 1.838.323
Félkockakd 993.926 - 38.759 276.668
Terméskd - 58.052 348.312 1.645.560
Hengerelt Gt - 16.012 118.455 402.747
Aszfaltmakadam - - 38.368 566.123
Keramit - - 4.507 68.936
Osszesen 4.473.352 74.064 724.365 4.798.357
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»Detta a Délvidék egyik leggazdagabb s
leginteligensebb kozsége. Egyenes asphaltozott
utczai s csinos épiiletei, villanyvilagitasa egyarant
kellemes benyomast gyakorolnak az idegenre.”

,Fehértemplomot keresztiil szeld széles Vasar
utcza asphalttal, granittal burkolt, villannyal
vilagitott.”

Temeskubinban az Erzsébet térrdl a ,,Csikajai
uton s egy 4 km hosszii fas soron juthatni a
dunaparti hajoallomashoz, de e homokos ut csak jo
idében hasznalhato.”

Nagykikinda ,népesebb utczai” s a ,,Ferencz
Jozsef tér asphaltozva s villannyal vannak
kivilagitva.”

Német és Roman-Lugost ,,tobb fahid s a Kiraly-
¢és Dedk Ferencz utczak kozott diszes vashid koti
Ossze.”

Karansebes ,utczai kovezve s részben
asphaltozva vannak, villanyvilagitasa Temesvar
utan az egész orszagban a legrégibb.”

Resiczabanya ,,a csinos, emeletes épiiletekkel
szegélyezett, asphaltozott Foutczabol s néhany
mellékutczabol all.”

A Bega-parti  Nagybecskerek,  Torontal
varmegye féutcajat is keramittéglakkal burkoltak.
A Began az FErzsébet-hid és még egy vashid
vezetett at.

Bodor Antal kiemeli egyes utszakaszok
szépségét: az aldunai Széchenyi-utrél irvan
megemliti a Kalnik-sziklan 1évé  Széchenyi-
emléktablat, melyet 1885-ben a Magyar Mérnok és
Epitész Egylet helyezett el (a Duna vize a Vaskapui
erémi és gyijtotd megépiilése utan elarasztotta), az

Alibég szikldba vésett Baross emléktablat, mely
még ma is megtekinthetd; ,,regényes képet nyljt az
orményesi szoros is, hol a vastt, az orszaglt, és a
Temes foly6 valtakozva, egymast keresztezve hidak
¢és alagutak kozt haladnak elére a sziklak és az
erd6koszortuzta hegyoldalak kozott.” Szintén innen
tudjuk meg, hogy Marillarél Stajerlak-Anina
kozségig szintén kitind kocsiut vezet”, és hogy
érdemes a hegyekbe vezetd ,csigautakon”
sétakocsikazast  tenni.  Herkulesfiirdd  egyik
érdekessége a ,,jobbparti flirdételepre a Csernan”
atvezetd hid, ,,melynek befalazott oldalaba vannak
illesztve a fiird6telepen talalt romai felirata kovek.”

A torvény killon fejezete foglalkozott az
utrendori kihagasokkal és a kihagast elkdvetdkre
kirohato biintetésekkel.

Az uttdérvény a Trianon utan Romanidhoz csatolt
teriileteken, igy a Bansag Romaénidhoz keriilt
részében még csaknem egy évtizedig volt
érvényben [4].

Az 1890-es uttérvény Eletbelépésétol az elso
vilaghdboruig, a torvény szellemében jelentds
valtozasokon ment at a bansagi uthalozat is. Az
alabbi tablazat e haldzatot mutatja be a XX. szazad
elején (az utak hossza kilométerekben) [10]:

Krasso- Temes | Torontal| Ossz.
Szorény
Allami kozut 333 240 128 701
Torvényhatosagi 1.114 722 675 2.511
kozut
Kozségi 1.033 1.038 1.328 3.399
kozlekedési kozht
Kozségi kozdil ut 2.314 2.177 1.226 6.317
Osszesen 5.394 4.177 3.357 12.928

A Bansag megyéi: Torontal, Temes, Krasso—Szorény
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1894-ben kezdték el az elsd alfoldi tranzverzalis ut
épitését, 1914-ig kiépiilt a harmadik is. Habar egyik
sem ¢érinti a Temeskozt, megépiilésiik kihatdssal volt
vidékiinkre is. Egyrészt azért, mert bebizonyosodott,
hogy az alfoldon is lehet utat épiteni, kell is,
érdemes is. Masodsorban megnyitottak, majd allami
kezelésbe vettek olyan kébanyakat melyek sok
évtizeden keresztiil, s ma is kéanyagot szolgaltatnak
a bansagi utak épitéséhez, fenntartasahoz is (Csucs-i
kébanya). A tranzverzalis tuthaldzathoz kozvetve
csatlakozott a bansagi uthalozat is.

A XIX. szazad utols6 évtizedében Gjabb lendiiletet
kapott az utak fasitasa. Az allami utak fasitasa 1897-
ben indult olyan tokéletes rendszerességgel ¢és
eredménnyel, amire azt hiszem maig nem volt példa.
Az utak fasitdsaval kapcsolatban meg kell
emliteniink, hogy mar a Bansag visszafoglalasat
kovetd években Mercy kormanyz6é 1733-ban
143.000 eperfat iltetett el a Temesvarrol a
Vadaszerdébe vive Ut mentén és a kornyékbeli
kozségekben. Az eperfak megcsonkitoira és
pusztitoéira halalbiintetést szabott ki [7]. A fasitast
1794-ben is még nemzeti lgynek tekintették.
Széchenyi Istvan is nagy szorgalmazodja volt az
eperfaiiltetésnek [3].

A korszak utépitési tevékenységét nagymértékben
korlatozta, hogy a helyiérdekli vasutak épitésére
felvett kdlesonokkel is a torvényhatosagok utalapjait
terhelték meg. A Banatban is szamos hév. épiilt
ezekben az években. Ennek ellensulyozasira az
1904. XIV. tc. orszagosan 3.585 km torvényhatosagi
ut kiépitésére 43 milli6 koronat bocsatott a
kereskedelemiigyi minisztérium rendelkezésére,
hogy ebbdl a keretb6l 14.201.300 korona eértékii
helyiérdekti torzsrészvényt valtson meg az utalapbol.
Az 1910-1914 években egy kilométer hosszu és a
miszaki kovetelményeket kielégitd vonalvezetésii
utnak 4 méter széles koOpalyaval wvalo épitése
orszagos atlagban 15.000 korona volt.

A torvény szellemében, 1905-ben kezddédott el a
vasuti hozzajar6 utak rendszeres kiépitése.

A kozségek €s varosok atkelési szakaszain allando

burkolatok épiiltek.
A korszak masik nagyfontossagii eseménye volt,
hogy a torvényhozds 1907-ben elfogadta a

torvényhatosagi utak allami kezelésbe vételének
javaslatat. Ennek alapjan 12 év alatt atlag 280-300
kilométer megyei ut valt allami utta, csokkentve a
varmegy¢k terheit.

Az 1910., 1912. és 1913-as években Krasso-
Szorény megyében is (ezenkiviill majdnem egész
Erdélyben) hatalmas esézések voltak, oridsi karokat
okozva a kozuthalozatban is. Ezek helyreallitasara
az 1914. VI. tc. biztositott hatalmas hitelkeretet,
melynek felhasznalasaval a vilaghabora kitoréséig a
helyreallitasi munkakat legnagyobb részben be is
fejezték.

Az 1912-es arviz nem kimélte Temes megyét
sem: a temesvar-buziasfiird6i torvényhatosagi utat a
viz teljesen ellepte. Az arhullam a Paracnal épiild
hidnal 1év6é nagy munkésbarakkot magaval ragadta,
és nekivitte az Ujpécsi hidnak. A viz a hidat
felemelte és szintén tovabbvitte, majd a csebzai
hidnak sodorta. A hid jarmai feltartoztattak a viz
altal odaszallitott barakk és hidrészeket. A szabad
atfolyds teljesen megsziint. Hirtelen kozel egy
méteres duzzasztas keletkezett. A nagy nyomas a
balparti toltést atszakitotta [7].

A XIX. szazad utols6 éveiben jelentek meg
kozatjainkon az els6 gépkocsik; lassan az utak az
orszag gazdasagi ¢letének legfontosabb tényezdivé
valtak. A kor az utakkal szemben Uj igényeket
tamasztott. Ezek kielégitésére az utépités ¢és
fenntartds rendszerét at kellett alakitani. Ezzel az
utépités ¢és fenntartas ujabb korszaka kezdodott. E
korszak munkait és a tovabbi nagyivli fejlédést a
vilaghaboru kitorése szakitotta meg.

A Kereskedelemiigyi Minisztérium a fejlédésnek
megfeleléen 1912-ben atdolgozta az allamépitészeti
hivatalok szolgalatara vonatkozo, 1887-es utasitast
(Ker. Min. 44.327/1912 sz.). Nagyon alapos munka
volt, s tobb vonatkozasban potolta azokat a
hianyokat, amelyeket a kozati térvény végrehajtasi
utasitdsa nem rendezett. Hibajaként csak az rohatd
fel, hogy nem hirdették ki, s igy jogszabaly erejével
nem birt. Az utasitas szerint a hivatalok feladata
volt az allam- és varmegyék kezelésében 1évo
kozutak ¢és kisebb kozati hidak tervezése. A
hazilagos utépitéseknél az allamépitészeti hivatali
mérnokok az épitésvezetdi teenddket, a vallalati
uton kivitelezett munkaknal pedig az épitésellendri
teenddket lattak el. Az allamépitészeti hivatalok
lattak el a kozutakkal ¢és kozati hidakkal
kapcsolatos Osszes igazgatasi teenddket,
kozremikodtek a  révjogok  engedélyezési
eljarasaban  és  lizembiztonsagi  szempontbol
ellendrizték a kompokat.

A vaéllalati aton végzett munkak végrehajtasi
modjat szabalyozé ,.épitési feltételeket”, a kozati
szabvanyterveket, a még sok évtizeden at hasznalt
tavolsagi térképeket is ebben az iddszakban adtak
ki.

Az 1890-1914 kozotti korszak a kozutak mindségi
fejlodésének, foleg az alfoldi utak kiépitésének, az
utiigyi szervezetek kifejlesztésének és a miiszaki
tudas és munka érvényesiilésének kora [2].

Vitruvius a hidakat az ut részének tekintette (pons
pars viae); azdta is vitdznak a szakemberek a hid az
ut része-e¢ vagy pedig az 0t két hidat Gsszekotd
masodrangu épitmény. Nem a mi tisztiink eldonteni
a tobb évszazados vitat. Ha az ut folyoparthoz ért,
az utas kompon, gazlon vagy pedig fa, ko, tégla,
vas, vasbeton hidakon kelt at a vizen.

A Bénsagnak hires hidjai voltak, vannak. A
XIX. szazadban Maderspach Kéaroly épitett Eurdpa-
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szerte ismert vondvasas vashidakat (karansebesi
Temes-hid, lugosi Csuka-patak hidja, a herkules-
flird6i Cserna-hid), a Totth Robert tervezte elso
magyarorszagi kozuti folytacélhid Temesvaron, a
szintén Totth Robert-tervezte Gjaradi Maros-hid, a
temesvari  vasbeton-hidak, melyek koziil a
Mihailich Gydz6-tervezte Liget-uti hid koranak
legnagyobb vasbeton gerendahidja volt [8], [9], a
Zielinsky Szilard altal tervezett vasbeton Bega-
hidak Torontdl varmegyében, hogy csak a
nevezetesebbeket emlitsem. A szazad végén ¢€s a
huszadik szdzad elején egyre-masra épiiltek a nagy
hidak a banati nagy folyokon. Természetesen
szadzszamra épiiltek a kisebb tégla-, ko-, beton-
fahidak és atereszek.

Barmennyire szeretnék kitémni az utépitési és
fenntartasi koltségeket nagy részben felemésztd
hidakra, a mérnoki tevékenység e nagy alkotasaira,
e cikk megszabott terjedelme miatt nem tehetem.
Remélem lesz majd alkalom Temeskoziink
hidjainak torténetérol is irni.

QM&WML- feﬁ:duw'tfonﬂldﬂfa« whornk Fuﬁtgazinmft[}-:ﬂ-
ogézm% Hovifetin,

42880,

Részlet a mai DN 59 (Temesvar-jugosziav hatar)
ut 1905-0s torzskonyvébaol
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