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1. Bevezeto

A nagy hidépitési programnak megfeleléen Te-
mesvar szabad kiralyi varos a szazad elején hat yj
nagy Bega-hiddal gazdagodott (Kiraly-, Hunyadi-,
Piispok-, Liget-uti-, Széna-téri-, Malom-téri hid).
Ezek koziil tobb hid nagy elismerést aratott szakmai
korokben, a ma kilencven éves Liget-uti hid,
Mihailich Gy6z6 alkotasa pedig vilaghirnévre tett
szert, mint koranak legnagyobb vasbeton gerenda-
hidja [1,2].

Az impériumvaltast kdvetéen Temesvaron fel-
lendiiltek az épitkezések. Volt olyan év, hogy na-
ponta késziilt el egy-egy 1j haz, a kozépitkezésekre
azonban sosem volt elég pénz. A megvéniilt jozsef-
varosi hidakat, melyeket még az 1870-es években
épitettek Torok Janos késobbi polgarmester, majd
budapesti rendérfokapitany kezdeményezésére,
ujakkal kellett volna felcserélni. A harmincas évek
elejéig azonban hidkarbantartasra is alig jutott pénz,
az e munkalatokra fordithatd 0sszeg a hidak leltari
értekének még 1%-at is alig érte el.

2. ,,Jani bacsi hidja”
gyalogoshid a két park kozott

A Liget-uti hid kozelében, 1910-ben épitettek
egy fahidat a gyalogosforgalom részére. Ennek
allapota a huszas évek kozepén mar annyira le-
romlott, hogy helyére egy szép, kecses vasbetonhid
épitését tervezték.

A Monitorul orasului Timisoara egyik 1925-0s
szamaban tették kozzé az ajanlati felhivast
(,,Publicatie de licitatie nr. 19360/1925”), mely
szerint Temesvar polgarmesteri hivatala hidat akar
épittetni a parkok kozott és a palyazok ajanlataikat
1925. augusztus 20-an délelott 10 oraig adhatjak le
a varoshdza gazdasagi osztalyan. Az érdekeltek
lepecsételt boritékban kell megtegyék ajanlataikat.
A letétbe helyezendd Osszeg az ajanlati ar 6%-a. A
tervek, koltségvetés és a kiilonleges feltételek a
varoshaza muszaki osztalyan tekinthetok meg.

Az alapozasi munkdk még 1925-ben meg-
kezdddtek és 1926-ra mar elkésziilt a 30 méter
nyilast, 35 méter Osszhosszd, 1,90 méter széles
ivhid, melynek tartéit haromcsuklos vasbeton-
ivekbdl alakitottak ki. A hidat 400 kg/m® hasznos
teherre méretezte Polen Janos varosi mérnok, a hid
tervezGje. 1désebb koraban is biiszke volt els6 na-
gyobb alkotasara. Unokahtigait sétaltatva mindig
megalltak a hidnal, amelyet a csalad csak ,Jani
bacsi hidja”’-nak nevezett.

Polen Janos bansagi svab csaladban sziiletett és
a Budapesti Miiszaki Egyetemen szerzett mérnoki
oklevelet. Didkévei alatt Temesvar szabad kiralyi
varos az Amalia-0sztondij odaitélésével segitett
anyagi gondjain. Tanulmanyai elvégzése utan Te-
mesvaron a Varosi Tanacs muszaki osztalyanak lett
mérndke. A két vilaghabort kozott a Polgarmesteri
Hivatal Miiszaki osztidlyanak Aszfalt- ¢€s hid-
szekciojat vezette. Nevéhez flizédik a temesvari
utcahalozat korszer(sitése, négy Bega-hid tervezése
(harom hidat sikeriilt megépiteni).

Pontossaga, lelkiismeretessége, a szakma iranti
tisztelete, szaktuddsa a temesvari mérnoktarsada-
lom ismert egyéniségévé tette, habar felettesei nem
mindig szivlelték konok becsiiletességét, meg nem
alkuvasat, a divatozo korrupcidval vald hadakoza-
sat, s azt a tényt, hogy német szarmazasa ellenére
sajatjanak tekintette a banati magyarok torekvéseit.
Ezért nem is kapott magasabb beosztast, s amikor a
varosi mozi, a Capitol fodéme beszakadt, mindent
megprobaltak, hogy a felel6sséget reaharitsak.

Ro&vid ideig a temesvari Politechnikumon, a va-
ros muszaki egyetemén tanitott statikat, de a romén
didkok gunyolodasai miatt, melyeket egy-egy
nyelvbotlasa valtott ki, felhagyott az oktatassal.

Lelkiismeretes, szivés munkassaga, egész tevé-
kenysége felhatalmaz arra, hogy a két vilaghaboru
kozotti Temesvar legnagyobb utaszaként, hidasza-
ként tiszteljiik.

3. Temesvar uj varosrendezési terve és a
miiszaki osztaly 10 éves munkaprogramja
Dr. Cornel Grofsoreanu fépolgarmester 1931.
november 2-ra egybehivta a varosi épitészeti bizott-
sagot, hogy megbesz¢ljék az 01j varosrendezési ter-
vet, mert a ,,régi mar nem felel meg a mai kovetel-
ményeknek” fOleg azért, mert a varos tal nagy te-
riiletre terjeszkedett a lakossaganak szamahoz ké-
pest, mely bonyolult feladatok elé allitotta a varosi
mérndkséget. A mérnokséget Suciu Adrian fémér-
nok, valamint munkatarsai: Darabas Tamas, Kiss
Karoly és Polen Janos képviselték. Az eseményrol
bo terjedelemben szamol be a Déli Hirlap 1931.
oktober 12-1 szama. A Monitorul Municipal (ez lett
az 0 neve a Monitorul oficial al orasului
Timisoara-nak) pedig két szamaban kozolte Suciu
fomérnok dokumentalt eldterjesztését. Ebben a
fémérnok utal arra, hogy a ,,Helyi adminisztraciok
megszervezésének torvénye” megkoveteli a hely-
szinrajzok, szinttérképek és telepiilésfejlesztési
térképek elkészitését, valamint a meglévok kiegé-
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egy tizéves munkaprogramot allitott Gssze. ,,Meg-
allapitva, hogy mink van a mai napig megproba-
lunk megoldast adni a kdvetkez6 tiz év munkameg-
osztasara” - irja Adrian Suciu. A Miiszaki Osztaly a
kovetkezo négy munkalatcsoportért felelds:

1) avaros felmérése és rendezési terve;

2) utak;

3) hidak;

4) miiépitészeti tevékenység.

A fomérnok minden fejezetet jol felkésziilten,
dokumentaltan targyal. Erdekes érvelése a lakossag
szamanak gyarapodasar6l. Eszerint, ha mar nem
folytatédik a varos politikai okokbol, érdekekbol
valo betelepitése (,,kolonizacioja™), és ha egy ren-
des fejlodést vesziink figyelembe, akkor ,,a varos
oriilhet ha az ezred végére 160.000 lakosa lesz”.
Sajnos, az utdbbi negyvendt év betelepitési politi-
kaja racafolt erre, 1ényegében igazat adva Suciunak.

El6terjesztésének harmadik részében a temesva-
ri hidak tiz éves programjat taglalja. A programot
Polen Janos vezetése alatt a varos mérnoki osztalya
allitotta 6ssze. Az els6 vilaghabort utan nem voltak
nagy hidépitések. A karbantartas is elég gyengécs-
kén mukodott. Igaz, hogy a nagy hidépitési prog-
ramnak koszonhetéen Temesvar egy sor uj hiddal
lett gazdagabb, melyek 1ényeges karbantartast még
nem igényeltek, csak a szigetelés felujitasat és az
aszfaltburkolat kicserélését; a jozsefvarosi oOreg
vashidak, mégha a szazadfordulon fel is ujitottak
oket, ennyi szolgalat utdn mar igencsak megértek
az atépitésre. Minden eresztékiik keservesen nyo-
szOrgott a megnovekedett forgalom és a mind na-
gyobb sulyt tehergépkocsik, villamoskocsik terhe
alatt. A hidak karbantartasara folydsitott pénz-
Osszeg alig volt elegendd a faszerkezetli hidak kar-
bantartasara, valamint a hidak tonkrement utpalyai-
nak burkolatcseréjére. Pénz hidnyaban a hidjavita-
sok és az 0j hidak épitése mindig lekeriilt a teriték-
r6l. Igy allt eld az a helyzet, hogy a harmincas évek
elejére Temesvar hidjainak allapota ,,megengedhe-
tetlenné, javitasuk kikeriilhetetlenné valt”. A tiz-
éves program hidakkal foglalkozé részében Polen
Janos, sorravéve a hidakat, leirja azok allapotat és
hidmegerdsitéseket, illetve ujjaépitéseket javasol
[3]. Itt nem térek ki a részletes ismertetésre, csak
azt szeretném kiemelni, hogy a volt Bem és Arany-
horgony-hid ujjaépitését kiemelt fontossdgunak
tekintették.

A tizéves programot szamos felirat kovette, de a
varosatyak alig adtak pénzt a kisebb-nagyobb
foltozgatasokra. A Bem és Aranyhorgony-hid mar a
leomlas hatéaran allt.

4. A Jozsefvaros elsé vasbeton hidja

A Bem-hid lezarasa végre cselekvésre késztette
a varosatyakat. Belattak, hogy apré beavatkozasok-
kal, de még nagyobbakkal sem lehet mar tovabb
¢életben, s6t munkaban tartani a hatvanot éves fém-
matuzsalemet. Elhataroztak tehat lebontasat. Helyé-
re egy vasbetonhid épitését iranyoztak el6. A hid
tervét Polen Janos varosi mérnok készitette el, ala-
pul véve a szazadelon épiil hidak Gerber-tartos
szerkezetét, melyeken ,nehéz jarmiiforgalom van
€s maig hibatlanok™ [3].

A bukaresti Felsébb Miiszaki Tanécs, amelyhez
a tervet jovahagyas és engedélyezés céljabol fel
kellett terjeszteni egy mas, szerintiik elénydsebb
statikdju szerkezet tervezését javasolta, egy olcsdbb
megoldast kivant és vonakodott megadni az enge-
délyt. De Polen Janost sem faragtak olyan fabol,
hogy azonnal meghatraljon: a tandcshoz intézett,
1936. julius 25-i levelében az éaltala tervezett hid-
szerkezet megépitése mellett kardoskodott alahuz-
van, hogy a miiszaki megoldas is helytallo és a
szamitasok is helyesek. ,,Abban az esetben, ha a
terv koltségesebb lenne mas megoldasokkal szem-
ben, akkor is a hid épitésének késedelme miatti
veszteség sokkal nagyobb lenne, mint az eldter-
jesztett és a tiszt. Felsobb Miszaki Tanacs altal
javasolt megoldas kozotti arkiilonbozet egyrészt,
masrészt a Horgony-hid jovo évi kicserélése esedé-
kes és elhalaszthatatlan, - ami amennyiben az el0-
terjesztett tervet nem hagyjak jova, - a forgalom
biztonsadgara nézve veszélyes hatassal jar6 elha-
lasztasat szenvedné” [3].

Figyelembe véve a munkalatok fontossagat és
azt a tényt, hogy a municipium érdeke az, hogy a
hidépitést a lehetd legnagyobb miiszaki és pénziigyi
kapacitassal rendelkezé komoly cégek kivitelezzék,
a varos vezetése elhatarozta, hogy a Bem-hid épité-
sére zart, meghivdsos ajanlati targyalast ir ki. A
torvényes rendelkezéseknek megfeleléen 6t elis-
mert cég meghivasat javasoltak. A versenytargya-
lasra invitalt cégek a kovetkezOk voltak: 1.
Intreprinderile Generale Tehnice Ing. Tiberiu
Eremie, Bukarest; 2. Societatea Edilitara, Bukarest;
3. loanovici A. mérndk, Bukarest; 4. Prager E.
mérnok, Bukarest; 5. Societatea Via, Bukarest.

Az ajanlati felhivasra az 6t cég koziil négy vala-
szolt. A legeldnyodsebb ajanlatot az Intreprinderile
Generale Tehnice Ing. Tiberiu Eremie tette. A mii-
szaki osztaly el0szdmitasaihoz képest, melyek
Osszege 8.664.940 lej volt, 7.486.502 lejes ajanlatot
tettek. Ennek alapjan Temesvar Polgarmesteri Hi-
vatala, 1937. januar 20-i, 2184-es szdmu hataroza-
taban [3] a két nappal korabban tartott versenytar-
gyalas eredményének megfeleléen a Bem-hid ujja-
épitését a bukaresti Ing. Tiberiu Eremie részvény-
tarsasagra bizta. A cég képviseldivel megkototték a
18/1937-es szamu épitési szerz6dést [3]. Ebben
leszogezték, hogy a cég koteles a kiilonleges felté-

4

Miiszaki Szemle — 1999/5 - 6



telekben megfogalmazott eldirasoknak  meg-
feleléen, valamint a miiszaki osztaly altal rendelke-
zésre bocsatott tervek és koltségvetés szerint meg-
épiteni a hidat. A szerzddésnek szerves részét ké-
pezték az ajanlattevOknek atadott kiilonleges felté-
telek. A cég kotelezte magat, hogy csak a legsziik-
ségesebb szakmunkasait hozza mas vidékrol, a
munkaerd nagyrészét helybdl toborozza. A szer-
z0dés alairasatol szamitva tiz napon beliil a vallalat
koteles elkezdeni a munkat és legkésébb 150 nap
mulva be kell azt fejeznie. Minden nap késésért 100
lej biintetést szamitanak fel. Ha a vallalat hiasz nap
mulva sem kezdte el az épitkezést, akkor a Varos-
hazanak jogéaban all felbontani a szerzodést. A Va-
roshaza miiszaki osztalya fogja ellendrizni az épit-
kezés menetét. A vallalat koteles a szerzodési
Osszeg 10%-at garanciaként letétbe helyezni. A
szerz6dés megemliti, hogy a hid kiviteli tervét a
Felsobb Miszaki Tanacs az 1936. julius 29-i 141.
naploszammal elfogadta. A kiilonleges feltételek 36
oldalon taglaljadk az 1936. és 1937. kozott felé-
pitendd 52,00 m hosszu 6sszesen 14,00 m széles 1j
hid megvalositasanak mozzanatait. Az épitési ido-
tartamot, mint azt a szerz6désbol mar tudjuk, 150
napban hataroztak meg. Az els6 fejezetben az
ajanlati targyalas és az ajanlatok értékelésének mo-
dozatait irjak le. A masodik fejezetben a verseny-
targyalas és az ajanlatok értékelésének modozatait
irjak le, majd a versenytargyalas feltételeit hataroz-
zédk meg az 1931. junius 4-én az orszag Hivatalos
Kozlonyében megjelentetett szabalyoknak meg-
feleléen. A harmadik fejezet a garancialis feltétele-
ket szabja meg. A negyedik fejezetben az atvételrdl
olvashatunk. Ennél betartandok a Hivatalos Koz-
lony 1931/216. szamaban kozolt atadasi iranyelvek.
A garanciavallalas 1 évre szol. Az 6todik fejezet a
munkalatok mennyiségi modositasanak feltételeit
hatarozza meg. A hatodik fejezet az illetékekrol
sz6l, melyek a vallalkozot terhelik. A hetedik feje-
zet altalanossagban szol a kifizetések modozatairol.
A nyolcadik fejezetben a szabalytalansadgokért fi-
zetendd blintetéseket ismertetik. A kilencedik feje-
zet kifejezetten a Bem-hid épitésének finansziroza-
saval és a kifizetésekkel foglalkozik. A tizedik feje-
zetben leirjdk a munkalatok targyat és a megkivant
mindséget. A tizenegyedik fejezet a felhasznalando
épitdanyagok mindségi kovetelményeit részletezi a
beton keveréséhez sziikséges viztdl kezdve a vas-
betétekig. A tizenkettedik, tizenharmadik és tizen-
negyedik fejezet részletesen leirja az elvégzendd
munkalatokat és a felhasznalandé épitGanyagok
el6irasos mindségi kdvetelményeit.

Az épitkezés munkalatait a cég részérdl Ganea
mérnodk iranyitotta. A vallalat bukaresti kikiildottje,
D. Marcu almérndk a munka menetének ellendrzé-
sére havonta kétszer utazott Temesvarra. Az alkal-
mazott munkasok mar mas hidépitéseknél is dol-

goztak, tehat szakképzettek voltak. A varos részérol
Polen Janos mérndk volt az épitésvezetd. A meg-
szokott igényességgel 1épett fel minden hiba, ha-
nyagsag vagy egyéb rendellenesség ellen amely a
hid jominGségl kivitelezését veszélyeztette volna.
Akérhanyszor rosszul hajlitott vasbetétet, késedel-
mes betondntést, tal nagy képlékenységli beton
bedolgozast, letisztitatlan, forgacsos zsalut latott,
mar jelzett. Jelzett szoban, s ha nem intézkedtek
azonnal, jelzett irdsban. Mert jo hidat csak maxi-
malis igényességgel kell épiteni. Tortént példaul,
hogy a négy centiméteres miikéboritast a cég ké-
sObbi idére hagyta és nem a gerendak betonjaval
egyidejlileg készitette, ugy ahogy ezt a kiilonleges
feltételek megkovetelték. Tették ezt a varos Miisza-
ki Tanacsanak tudtdval és beleegyezésével. Ez
azonban nem gatolta meg Polen Janost, hogy kije-
lentse: nem egyezhet bele az ilyennemii muikoki-
képzésbe, és felhivta a ,.tisztelt részvénytarsasagot”,
hogy méltoztassék a munkalatokat a kiilonleges
feltételekben leirtaknak megfeleléen végezni. Hata-
rozott hangt levelét, melyet a vallalat igazgatdsa-
gahoz kiildott, igy fejezi be: ,hogy elkeriiljik a
vitdkat, felhivjuk a figyelmet a Kozmunkdk Mi-
nisztériuma kiilonleges feltételeinek a 81. paragra-
fus 2. bekezdésére, mely szoszerint kimondja: ,,a
kiilonlegeseket (miikérél  volt  sz6) mészko-
lisztporbdl, egyidében kell a betonnal 6nteni”[3].

A cég 1939. decemberében akart hozzakezdeni a
kockakoéburkolat hézagainak kidntéséhez. A mun-
kat még a tavasszal el kellett volna végezni, de a
vallalat ezt elmulasztotta teljesiteni. Polen mérnok
ismét nagyon hatarozott hangon szolitja fel a rész-
vénytarsasagot, és mind az indokolatlan késésért,
mind a munkalatok késedelmes volta miatt fellépo
rongalddasokért a vallalatot teszi feleldssé. A hidat
ideiglenesen 1938. november harmadikan adtak at,
de az egy év mulva esedékes végleges atvételt el-
napoltak az elobbiekben emlitett munkalatok késése
miatt, melyeket csak 1940 nyaran fejezetek be.
Ekkor Polen Janos mérndk a végleges atadas ido-
pontjanak 1940. jalius 12-ét javasolja. Ezt meg is
tartjak a javasolt idépontban. A cég koteles volt a
milkéburkolatra 5 év jotallast vallalni és 21.000
lejnyi Osszeget letétbe helyezni. Ezzel a forgalmat
még nem lehetett a hidra terelni, mert még nem
épiiltek meg a rdmpak, ugyanis a kornyezd utcak
szintjét az 1) hidmagassaghoz kellett igazitani. Az
uj feljarokat és utcaszint emeléseket 1.700.000 le-
jért temesvari fuvarosok szallitotta végzeték. A hid
parti részeinek tamfalait a temesvari Societatea
Anonima de Beton §i Asfalt részvénytarsasag kivi-
avattak fel. A hidavatds diszvendégei voltak: dr.
Coriolan Baran miniszter, dr. Alexandru Marta a
kiraly képviseletében és Temesvar fopolgarmestere,
dr. Emil Tieran. Barmennyire igényes volt a meg-
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rendeldt képviseld Polen mérndk, a mellvéd miiko-
burkolata az 6tvenes évek végére annyira megron-
galodott, hogy 1960-ban, beruhazasi alapokbol meg
kellett javitani. A munkat az Intreprinderea 1
Constructii (1 sz. Epitési Vallalat) 5230 lejért vé-
gezte. A Gorové utca két oldalan terpeszkedd ha-
talmas vilagitastechnikai vallalat, az ELBA a mult
szadzad Jozsefvarosanak féutcajat lezarva, gyarud-
varra valtoztatta azt. Ezzel, valamint a Bem utca
hid fel6li szakaszanak zoldség- és gyiimolcspiacca
valo atalakitdsaval a hid forgalma erdsen lecsok-
kent, hisz csak a két Begasorrol lehet ra fel, illetve
lehajtani. Az 1989. decemberében kitdrt Temesvari
Forradalomban a hiddal szomszédos gyarudvaron
és magan a hidon is tragikus, véres események zaj-
lottak. Most talan a hid megszolgalta 0j nevét: ,,Ho-
sok hidja”, habar én inkabb tovabbra is régi, ha-
gyomanyos nevén, Bem-hidnak fogom nevezni.

5. Gyalogoshid a jozsefvarosi viztorony
mellett

A széazadforduld nagy hidépitési programjanak
utols6 felépitendd hidja egy, a Rézsa (ma Crizan-
temelor) és Pacsirta (ma Gelu) utcakat 6sszekoto, a
Piispok-hiddal azonos szerkezetii és méretii vasbe-
tonhid lett volna. Sajnos ez mar nem épiilhetett
meg. Kozbeszolt az elsé vilaghabora. A gyalogos-
forgalmat a két part kozott komp bonyolitotta le.

1943-ban Polen Janos tervet készit a két utcat
0sszekoto, fabol épitendd gyalogoshid megvalosita-
sara. E tervet a Municipiumi Utigazgatosag archi-
vumaban meg is talaltam. Felépitésérél azonban
nem talaltam nyomot. Csak annyit, amennyit egy
masik, kallédo, 1949. augusztus 29-én kelt jegyzo-
konyv emlit [3]. E jegyzOkdonyvet az 1949. au-
gusztus 13-an felrobbantott colopok ellendrzésével
megbizott varosi bizottsag toltotte ki. A bizottsag a
hajoforgalmat akadalyozd colopoket robbantassal
eltavolito katonai alakulat munkajanak eredményét
volt hivatott ellendrizni. Az ellendrzést a Temesvari
Kikot6 Parancsnoksaga és a Sovromtransport szal-
litasi vallalat temesvari kirendeltsége inditvanyozta,
hogy biztosak legyenek abban, hogy esetleges co-
l6pmaradvanyok nem maradtak-e még a Bega med-
rében, akadalyozva az 500 tonna hasznos teherrel
megrakott uszalyok elhaladasat.

Az ellenorzo bizottsag megallapitotta, hogy 18
colopot sikeriilt teljesen eltavolitani, két colopnek
azonban még a mederben maradtak a roncsai. Eze-
ket ujra kell robbantani, hogy teljesen eltiinjenek.
Sajnos a jegyz6konyv nem emliti a c6lopok erede-
tét. Lehettek a fahid (ha valaha is felépitették) alé-
pitményeinek maradékai, vagy az 0j vasbetonhid
mintadllvanyzatdnak colopjei. Még keresem a he-
lyes valasz kézzelfoghatd bizonyitékait. Minden
esetre, 1948-ban a varos vezetése elhatarozta egy
vasbeton gyalogoshid épitését a Bega-csatorna fo-

l6tt, 0sszekotve a Rozsa utcat a Pacsirta utcaval.
Ennek céljabol 1948. augusztus masodikara meghi-
vasos ajanlati targyalast irtak ki. A targyalast a
kolozsvari ,,Antrepriza Subinginer Dumitru Heréia
si ing. Tustin Moody” (,,Dumitru Heréia almérndk
¢s Tustin Moody mérnok Vallalata”) nyerte meg. Az
elérebecsiilt kiadasok 7.054.202 lejével szemben 6k
6.375.845 lejes ajanlatot tettek. A megbizast a Pol-
garmesteri Hivatal 1948. augusztus 2-i 14.269/2-es
szdmu hatarozataval itélték a nevezett vallalatnak
[3]. A szerzodést 1948. szeptember elsején kototték
meg [3]. Ebben a vallalat vallalja a hid épitésének
1948. november elsejéig torténd befejezését. A
zsaluk elbontdsa a miiszaki osztaly altal megalla-
pitott hataridén beliil késobb is elvégezhetd volt.
Késedelem miatt a vallalat napi 50.000 lejes pénz-
biintetést lett volna koteles fizetni. Kivételt, a szer-
z0dés szerint, csak a vasuti szallitdsok akadalyoz-
tatasa, épitkezésre nem alkalmas iddjarasi viszo-
nyok és a terv geologiai viszonyok miatt torténd
megvaltoztatdsa képeznek. Az épitési napld [3]
bejegyzése szerint az elsé tolgyfacolopot 1948.
november harmadikan verték le a hidfék alapozasa
munkagddrének aljaba. A talaj szilardabbnak bizo-
nyult az elérelatottnal. Ezért az elégtelennek bizo-
nyult 500 kg-os colopverd kost 800 kg-sal kellett
felvaltani. Ez természetesen tobbletkiadast okozott
a vallalatnak. Ennek elszdmoléasa érdekében folya-
modvanyt [3] irt a varosi tanacshoz, melyben kérte
a tobbletmunkalatok kiaddsainak megtéritését és a
kivitelezési idotartam meghosszabbitasat. A mun-
kagddorben felgyiilt viz kiszivattyizasa is tobbe
keriilt az eldiranyzottnal. A szép ivii, kecses, vas-
beton gyalogoshidat Polen Janos mérnok tervezte.
A hidat 1949. majus elsején adtak at a forgalomnak.
Figyelembe véve, hogy az épitd teljesitette a kii-
lonleges feltételekben megszabott mennyiségi és
mindségi kivanalmakat a varos miiszaki osztalya
ideiglenesen atvette a hidat. A végleges atadas az
egyéves jotallasi ido elteltével tortént meg. Habar a
Pacsirta ¢és Roézsa utcak kozotti széles, jarmii-
forgalomra méretezett hidat ma is igényli a varos
kozlekedése (talan még jobban, mint eddig) a be-
tonivil gyalogoshid immar fél évszazada all a kerii-
let lakoinak rendelkezésére, lényegesen megrovi-
ditve utjukat.

A gyalogoshid fobb miiszaki adatai: a hid nyila-
sa 30 méter; teljes hossza 43,31 méter; szélessége
2,20 méter; szerkezete haromcsuklos iv; a felépit-
mény vasbeton; az alépitmény beton; hasznos ter-
helés: 500 kg/m”.

Az 1d6 tavlatabol bizonyossaggal allithatom,
hogy Polen Janos tevékenysége Temesvar arculatan
maradandé nyomot hagyott. Ne feledkezziink meg
Rola. A miénk (is)!
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