Elsé folytvasbol épiilt koziati hidunk
Nyolcvanét éve halt meg Totth Rébert
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Jancsé Arpad ebben a tudomdnytorténeti tanulmdnydban folytatja a temesvari hidak bemutatdsat az elsé folytvas-
bol épiilt kozuti hid, az Aranyhorgony-hid térténetével , az épitésétdl a lebontasaig, bemutatva a miitargy tervezojét és

annak munkdssagat.
Aranyhorgony-hid

A mult szazad végén Temesvarnak 6t nagy
kozuati vashidja volt: Bem-hid, Horgony-hid, Hu-
nyadi-hid, Tigris utcai hid, Napoleon-hid. Ezek az
1870-es évek elején épiiltek. Borovszky Samu
megemliti monografiajaban, hogy ,,Térok Janos
polgarmester ... a vashidak épitését a Hunyadi-
hiddal vezette be” [1]. Itt emlékeztetek arra, hogy
szintén Torok Janosnak koszonhetd, hogy 1884-
ben, els6ként Eurdpaban, a Bega-parti varosba be-
vezették az utcai villanyvilagitast.

E vashidak némelyikét a szazadfordulon
megerdsitették, masokat pedig uj hiddal cserélték
fel.

A régi (Arany) Horgony hidat 1891-ben he-
lyettesitették egy 1j, kecses felépitésti acélhiddal,
mely hossza életet élt, s aggastyanként, recsegve-
ropogva is hiven szolgalta a varost, mig 1956-ban 6
is atadta helyét 0j, vasbetonbol épiilt utddjanak.

Az Aranyhorgony-hid Temesvar egyik leghi-
resebb hidja volt. Nemcsak azért, mert a Jozsefva-
rosi Palyaudvar, a régi Indohaz felé vezet6 Bonnaz

és Uri utcat kototte Gssze a Bega felett, hanem azért
is, mert ez a hid is matuzsalemi kort ért meg, mert
kecses, igaz a kozlekedés szempontjabol nem oly
elényds szamar-hati ive, mesterien megmunkalt
korlatja szép volt, hanem mert a hagyomany a nagy
toronyépité hidmérnok, Gustave Eiffel miivének
tulajdonitja. Ezt sulykoljak a kedves turistak fejébe
a Temesvarrdl szolo prospektusok is. Franz
Engelmann csak ennyit mond a temesvari hidakrol
sz016 irasaban: ,, Nach dem System des beriihmten
pariser Turmbauers Ing Gustave FEiffel errichtet”
[2].

Nem leltem nyomat annak, hogy a nagy fran-
cia, vagy annak legaldbbis tervezoirodéja készitette
volna a terveket. Nem is taldlhattam volna ilyen
dokumentumokat, mert nincsenek.

A nevezetes hidat valdjaban Totth Robert, a
szabadalmazott osztrék-magyar allami vasuttarsa-
sag resicai vasmithid-osztalyanak tehetséges fonoke
tervezte. A szazadvégi nagy gazdasagi fejlodés, a
sok hidrendelés lehetOséget adott a fiatalon Resica-
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banyara keriilt mérnoknek, hogy elméleti tudasat a
gyakorlatban kamatoztassa. Ugyanakkor tjszert el-
gondolasait, a kor miiszaki ujdonsagait is kivitelez-
hette. Nagy szerepe volt a folytvas alkalmazasanak
meghonositasaban az addig hasznalatos kavartvas
helyett. Terve szerint épiilt meg 1891-ben a temes-
vari Horgony-hid, melyet nemsokara Ferencz Jo-
zsefrol neveztek el. Ez volt a torténelmi Magyaror-
szag elsé folytvas szerkezetli kozuti hidja [3, 4].
Elméleti kérdésekkel is foglalkozott. Ezeket a Ma-
gyar Mémok és Epitész Egylet folyoirataban ko-
z0lte. FO tevékenysége azonban a tervezés €s a hid-
osztaly iranyitasa volt. Igazsagossdga kdzmonda-
sossa valt - irta rola a Temesvari hirlap [5]. Tervei
alapjan épiilt az Aradot Ujaraddal 6sszekoté Maros-
hid (1891), valamint az 1919-ben és 1945-ben fel-
robbantott tokaji Erzsébet-hid a Tiszan (1896). Egy,
Szentpétervaron, a Névan épitendd hidra kiirt terv-
palyazaton, 1903-ban, 2000 rubelért vették meg
masodik dijas palyamunkajat. Az 1894-es nemzet-
kozi palyazaton, melyet a budapesti Fovam téri hid
(ma Szabadsag-hid) tervezésére irtak ki, benytjtott
terve harmadik dijat nyert. Szintén 0 tervezte a
nagyvaradi gyalogoshidat a Sebes-Kordson [3, 4,
5]. Tapasztalatait megosztotta Resican dolgozo
munkatarsaival. Hidépitési iigyekben gyakran kér-
ték ki véleményét, példaul tagja volt a temesvari
Hunyadi-hidra érkezett palyazatok biralobizottsa-
ganak is. Otvenhét éves koraban kellett atkeljen a
Styxen. Temetésének napjan sziinetelt a munka, el-
némultak a kalapacsiitésektdl mindig hangos csar-
nokok [5]. Az egyetlen eredeti alairasos tervrajz,
melyet fel tudtam kutatni a hid korlatjanak rajza. A
rajzot a szabadalmazott osztrak-magyar vasuttarsa-
sag resicai hidgyaraban készitették 1891. III. 1.-én.
Alairas: Totth Robert [7].

A vérosi tanacs 1889-ben hatarozta el a régi
Aranyhorgony-hid lebontasat és egy 0j vashid épi-

tését. A mérnoki hivatal elkészitette a hid vazlatos
tervét és kiirta a versenytargyalast. Az 1890. julius
ho 21-én keltezett miileirasban a mérnoki hivatal
részletesen leirja a hidfok szerkezetét.

Az alépitményre keriild vasszerkezetrdl a
miileiras a kovetkezoket allapitja meg:

A vasfelszerkezet fesztavolsaga 31,7 m. A
hidfok, talpkoveik kiilsd lapjat véve - egymastoli ta-
vola 30,8 m.

A vasfelszerkezet also élének magassaga a 0
viztol, a hid kézepén 4,9 m-nyire szerkeztetett, mint
azt a temesvari m. kir. folyammérnokség eldirta; a
0 viz fiiggoje 85.378, hozzaadva 4,9 m-t, lesz
90,278 fiiggd a vasfelszerkezet also élének kottaja
(szintje).

A vasfelszerkezet elkeszitésével az osztr.
magy. allami vasuttarsasag resitzai gépgydara
bizatott meg" [7].

A miileirast Reiber Henrik, varosi fomérnok
irta ala. Reiber Henrik (Szabadka, 1834 - Temes-
var, 1908) 6sei Erfurt kornyékérdl szarmaztak. A
mult szazad kdzepén Ok épitették tobbek kozott a
temesvari kormanyzosagi palotat (Dicasterium), a
varos maig legnagyobb épiiletét. Szivvel-lélekkel
dolgoztak az j hazdban, magukat biiszkén vallva
magyarnak (lasd még Kovats Istvan - Egy szegény
porfia onéletrajza, Magveté Konyvkiado; Buda-
pest).

Az 1891. majus 31-én keltezett ,,Versenyfel-
tételek" szerint az ajanlatokat 1891. junius 4-én de.
11 6raig kellett leadni a varosi tanacsnal [7].

A Kereskedelemiigyi Minisztérium hidosz-
talya nem sietett a tervek jovahagyasaval. Ezért
Telbisz Karoly, Temesvar legendas polgarmestere
siirgetd levelet kiildott a beliigyminiszternek. Ez
heves levelezést valtott ki a Belligyminisztérium és
a Kereskedelemiigyi Minisztérium kozott [6].
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Az engedély végiil is megérkezett s azonnal
hozzalattak a hid épitéséhez.

A harmincméteres fesztavolsagu 0j hidat még
1891-ben adtak at a forgalomnak. A felszerkezetet
Ot parabolikus ivtartobol alakitottak ki, melyet
Resican gyartottak. Az utpalyat faburkolattal lattak
el. A hidféket téglabol épitették, belsejiikben be-
tonmaggal.

A hid nevérdl annyit, hogy a mellette épiilt
Aranyhorgony palotarol kapta. Késobb az ,,arany"
elkopott, maradvan a Horgonyhid elnevezés. Aztan
,»0 csaszari és kiralyi fensége" tiszteletére raruhaz-
tak a Ferencz Jozsef-hid nevet. A Trianon utani

nagy atkeresztelések idején pedig a Stefan cel Mare
hid nevet aggattak ra.

1956-ban, amikor lebontasra itélték a mind
nehezebb gépjarmiivek és villamosok novekvd ter-
helését mar nem bir6 hidat, az 0j hid bukaresti ter-
vezO1 meg akartdk menteni a hid jellegzetes, még
felhasznalhato elemeit (hossztartok, hidkorlat) egy
gyalogoshid épitését javasolva, de a helyi hatosa-
gok nem hagytak jova. Ezért, szép és hires hidunk-
r6l nem maradt rank semmi mas, csak egy par
fénykép. Legyen e rovid iras szerény viragcsokor a
hid és tervezdje képzeletbeli emléktablajan.
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