HADNAGY ATTILA

FISCHAMENDTOL NAGY VARADIG,
AVAGY EGY 1915-1916-BAN KESZULT KEPSOROZAT KUTATASA

Bevezetés

Fischamend a bolcséje az Osztrak—Magyar Monarchia repulésének. Miikodott itt 1ég-
hajo- és repulégépgyar, tesztel6 izem és repulStér, valamint kiképzébazis is. Fischamend
végigélte a repulés izgalmas kezdeteit a virdgkoron at a hanyatlasig, a két vesztes vilagha-
bortl dramai kovetkezményeit.

Tobb mint 100 évvel ezel6tt, 1909 janiusaban hozott hatarozatot a K.u.K. katonai koz-
igazgatasa egy Katonai Aeronautikai Intézet létesitésérdl. Ennek Fischamend lett a kiva-
lasztott helyszine. Fischamend neve hamarosan fogalomma valt a repuilésben. Kis id6 utan
itt talaljuk a Monarchia legnevesebb aeronautikai szakembereit. Tobb vilaghird magyar
tudos, példaul Karman Todor és Asboth Oszkar is itt tevékenykedett az 1910-es években.
Karman tervei alapjan épitették meg a szélcsatornat, valamint Karman és Asboth kozre-
mikodésével szuletett meg a helikopter repuilési elvei alapjan miikodd, egy helyben lebegd
kotott tuzérségi megfigyels, a PKZ.

Kezdetben 1éghajozasi kisérletek folytak Franz Hinterstroisser ezredes vezetése alatt.
Korméanyozhatd ballonok és hatalmas hangarok épiltek, valamint itt zajlott a hozzajuk
tartozd legénység kiképzése is. Az els6 fischamendi léghajo az M I Parseval volt, mely-
lyel mar 45 km/h sebességet értek el. Ezt kovette 1910-ben a Lebaudy, 1911-ben az M I11
Korting és 1913-ban a Stagl-Mannsbarth megépitése. 1914-ben, a Korting lezuhanasa
utan a léghajok fejlesztése leallt.

A fischamendi repul6gépek torténete 1912-ben kezd6dott a Lohner ,,nyilrepul6gépek™
gyartasaval. 1913-t6l mar kutatéassal, atépitésekkel és motorok javitasaval is foglakoztak.
A gyar egyre terjeszkedett, a termelést sikerult felfuttatni a kivant mennyiségre. Igy 1915
és 1918 kozott a Brandenburg B. I és Lohner B. I és II tipust oktatd-repiill6gépekbdl 470
darabot gyartottak.

Az els6 vilaghaborat lezard 1921-es békeszerz6dés szomorit végét jelentette ennek
az uzemnek is. El6irtak a repul6gépek szétszerelését (ami sokszor szd szerint a motorok
kalapaccsal vald szétverését jelentette), a gyartdgépek leszerelését, a tervezdgarda szél-
nek eresztését. Mint f6 habors ellenfelek, az olaszok feluigyelték a fischamendi arzenal
elpusztitasat is. A kisérleti laboratdriumot és a kisérleti fazisban 1évé PKZ-2 gépet Olasz-
orszagba szallitottak.

A masodik vilaghabort alatt ismét torténtek fejlesztések, de mar csak részfeladat-
ok jutottak Fischamendnek. A vilaghaborl legendas vadaszgépéhez, a Messerschmitt
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ME 109-hez gyartottak szarnyakat. Ezért a telepuilés ismét az ellenség célkeresztjébe ke-
rult, 1944 aprilisaban sok aldozattal jaro, szovetséges bombatamadas érte az tizemet és
Fischamendet.!

A képsorozat

Nemrég a birtokomba keriilt egy 104 db-os képsorozat az els6 vilaghaborts Oszt-
rak—Magyar Monarchia harci repiil6ir6l, a repulégépek készitésérdl.? A képekrdl nagyfel-
bontash szkennelt valtozatokat készitettem, majd digitalisan javitottam a képek élességét
és kontrasztjat. Ily modon részleteiben is atvizsgalva a képeket, sikeriilt tobb helyszint és
repulégépet is beazonositani.

Alapjaba véve a képek jo minGségben vészelték at az elmalt kozel 100 évet. Repulés-
torténeti munkéakat vontam be a vizsgalatba, hogy megallapitsam, a képek pontosan mit is
abrazolnak.’ A fotdk a Monarchia legnagyobb repuil§s bazisan készultek, a Bécs melletti
Fischamendben, ahol repulégépgyar és reptér is uizemelt. A sorozat a repul6gépgyartas tel-
jes munkafolyamatat megorokiti; a 1égcsavarok asztalos munkai, a szarnyak vaszonozésa,
festése, a motorok osszeszerelése mind-mind szerepel a képeken. Erdekesség, hogy tobb
pilota is szerepel a fotdsorozaton.

Mint a Magyar repiilés torténete cimli konyvbdl megtudhatd, ezen az osztrak légi
bazison is szolgaltak magyar pilotak — osztrak parancsnoksag alatt, s konnyen lehet, hogy
a képeken magyarok is vannak. Ennek azonban mar nem sikerul utanajarni. Erdekesség a
két korabeli 1égifotd is. Az egyiken egy bombazott teriilet becsapodasi tolcsérei lathatok.
A masik — ez is ritkasag — egy frissen lezuhant gép fotoja, a roncs mellé allitott Srséggel.

Mivel tobb képen olvashatdak a gépek lajtstrom szamai, igy azok alapjan beazonosit-
hattuk a repulégépeket. Ezek az alabbiak:*

1. 73.06 (Ldsd a 10. képet!)
Lohner B. I (Fd) Umbau (azaz atépités) Dm 90 motorral, (Daimler 90 LE)

2.74.34 és 74.38 (Ldsd a 27. és 11. képet!)
Lohner B. IT (Fd) Umbau H 85 motorral, (Hiero 85 LE)
A fischamendi repul6gépgyarban készultek 1915 és 1916-ban.

! Napjainkban mar csak egy sportrepulGtér emlékezteti Fischamendet a hajdani dicsé maltra. 2009
janiuséban itt emlékeztek meg a repuldgépgyar alapitasanak szazadik évforduldjarol, mely alkalombol
nagyszabasi torténelmi Repuilénapot rendeztek szamos korhii repuil6gépet is fevonultatva. A varoska
gazdag torténetét mutatja be a ,,Heimatmuseum Fischamend** varosi mazeum, ahol sok elsd vilaghabora
korabeli repuléstorténeti emléket is 6riznek. http://www.heimatmuseum-fischamend.at. (Az utolso letol-
tés id6pontja: 2012. szeptember 4.)

2 A gy(jtemény érdekessége, hogy ez a gazdag korabeli képanyag egy nagyvaradi fészerbdl kerult
el§ par évvel ezel6tt. Odakerilésének okarol, modjardl senki sem tudott felvilagositast adni. Az anyag
megtalaldja egyik Nagyvaradon €16 rokonom, de 6 sem tud semmit a képek eredetérdl, egy haz megva-
sarlasa utani lomtalanitaskor bukkant ra. Talan valaha egy nagyvéradi pilota vagy repuilési szakember is
dolgozott Fischamendben és még 6 hozta haza a képeket.

* Csanddi Norbert — Nagyvdradi Sdndor — Winkler Ldszlo: A Magyar repulés torténete. Budapest,
1977. Kulon koszonetet mondok Czirok Zoltan repuléstorténeti szakembernek és Czigler Klaranak a
Magyar Repuléstorténeti Tarsasagtol a gyors és Onzetlen segitségikért.

4 Adatok: Erwin Hauke, Walter Schroeder, Bernhard Totschinger: Die Flugzeuge der k. u. k.
Luftfahrtruppe und Seeflieger 1914-1918. Graz, 1988. cimd konyv szerint.
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3.14.53 (Ldsd a 12. képet!)
Lohner B. III (U) Dm 100 motorral, (Daimler 100 LE)
Az albertfalvai UFAG gyarban (Ungarische Flugzeugfabrik A.G.) készult 1915-ben.

A repiildgépek torténetébdl
Lohner B. I (Fd) — 73-as sorozat

A Lohnerwerke GmbH (Wien-Floridsdorf) els6é katonai repulégépeinek alapjat az
1910-ben Hans Umlauff von Frankwell katonatiszt és diplomas mérnok tervei alapjan
készult Pfeilflieger (Nyilrepuil6) képezte. Az elsé ilyen sorozatban gyartott tipus a Lohner
B. I-es volt 11-es sorozatszammal, 31 példany készult belSle (11.01-31) és mindegyiket
,»B” betlivel kezd6d6 névvel is ellattak. Az osztrdk—magyar csapatok mobilizalasakor,
1914. jalius 25-én a hadsereg rendelkezésére allo 39 repil6gépbdl 30 Lohner B. I tipusa
volt, igaz, 11 raktarban vagy szerelés alatt — nyilvanvaldan az els6 harci bevetések jelentds
részét is ezekkel a gépekkel repulték.

Amikor 1915 kozepén a tipust visszavontak a frontrdl, 16 keruilt Fischamendbe a re-
pulégépuzembe (pontos nevén K.u.K. Fliegerarsenal Fligzeugwerk Fischamend) atalaki-
tas céljabol. A gépeket kétkormanyosra alakitottak, a géptorzs atszabasa mellett pedig a
Karl Saliger mérnokhadnagy — aki a Fliegerarsenalban dolgozott — altal tervezett erGsebb
szarnycellakkal is ellattak 6ket. Az Gjratervezett és atépitett Lohner B. I-es oktatdgépek
alkottak a 73-as sorozatot. 1915 decemberében az izem elkezdett 20 4j Lohner B. I (Fd)
gépet is épiteni a kovetkez§ sorozatszamokkal: 73.13—14, 73.16-24, 73.26-34.°

Amikor 1916 oktoberében a gyartas a végéhez ért, a sorozat 73.01-36 szadmozéasa
kompletté valt. A gépeket 90 vagy 100 LE-s Daimler motorral lattak el és kiképz6 alaku-
latoknal szolgaltak — a Flek 1-6 és 13-nal,® valamint a Schulkompagnie 1 és 2-nél. 1917.
jalius 1-jén még 20 példany volt szolgalatban a kiképz6 egységeknél.

Leiras:

motor: Daimler 90 LE,

személyzet: kettd, egy pilota és egy megfigyeld,
hossz: 8,60 m,

magassag: 3,40 m,

szarny fesztav: 13,40 m,

onsuly: 630 kg,

teljes terheléssel: 970 kg,

maximalis sebesség: 115 km/h,

emelkedési képesség: 1,4 m/s.

> A hianyz06 szamok az atalakitott gépek sorozatszamai, amelyek megegyeznek az eredeti Lohner
szdmozassal, példaul 11.10-esbdl lett a 73.10-es.
° Flek: Fliegerersatzkompagnie, azaz repul&potszazad.
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Lohner B. I (Fd) — 74-es sorozat

A hegyvidéki hadmiiveletek igényei nyoman a hadvezetés a Lohner B konnyitett ver-
ziojat rendelte meg a Lohnerwerkétdl, amely a Lohner C tipus vagy Gebirgsflieger (hegyi
repuld) nevet viselte és az 4j, 85 LE-s Hiero motort kapta, amely 51 kg-mal volt konnyebb,
mint a 90 LE-s Daimler, s emellett némi szerkezeti atalakitast is végeztek a tipuson. Az
eredetileg C-1-25 szamozast gépeket 1915 februarjaban Lohner B. II 12.01-15 tipusjel-
zéssel, illetve szamozassal lattak el. A tipust 1915 méajusaban vontéak ki a frontszolgalatbol
és Fischamendben 0 szarnyakkal lattak el 6ket, valamint tovabbi modositasokat is vég-
rehajtottak rajtuk.

1916. elején a fischamendi izem 46 0j Lohner B. II oktatogép gyartasaba fogott, ez
kapta a 74-es sorozatszamot, az utolsd példanyt csak 1917. marciusaban adtak at. (1916
januarjatol oktdberig 32, novemberben 4, decemberben 3, 1917 januarjatdl marciusig havi
két-két példanyt adtak at.) Tovabbi hét darab Lohner-gyartasa B. II-est alakitottak at, igy
a sorozat gépeit 74.01-53 szammal lattak el és 85 LE-s Hiero motort kaptak. A Flek 1-7,
12-13 valamint a Schulkompagnie 13-nal repuilték mint kiképz6 gépet. 1917. jalius 1-jén
45 B. II (Fd) allt a kiképz6 parancsnoksag alarendeltségében és 1918 kozepén is még le-
galabb 15 volt szolgalatban.

Leiras:

motor: Hiero 85 LE,

személyzet: kettd, egy pilota és egy megfigyeld,
hossz: 8,30 m,

magassag: 3,20 m,

szarny fesztav: 13,00 m,

onsualy: 530 kg,

teljes terheléssel: 920 kg,

maximalis sebesség: 125 km/h,

emelkedési képesség: 2,4 m/s.

Lohner B. I (U) — 14-es sorozat

A tipus bemutatisa eldtt szitkséges néhany szot ejteni a kozvetlen el6drél, a 13-as
sorozatth Lohner B. III-asrol. A Lohner D-tipusa Pfeilfliegerbdl 1913. méjus 7-én rendelt
a Fliegerarsenal hat darabot, a szerz6dés janius 25-én kerult alairasra. A gyar augusztus
25. és szeptember 11. kozott atadta a hat példanyt, amelyek mindegyikét ,,D” bettivel
kezd6d6 névvel lattak el. A palyafutasuk azonban nem sikerult t@l hossziira, mivel 1913
nyaran 11 motorproblémabdl fakado kényszerleszallast kovet6en a Fliegerarsenal a gépek
szétszerelésérol dontott és a fischamendi raktarakba keriiltek a gondok orvoslasaig. 1913
decemberében Gjra elSkerult a tipus és némi mddositast kovetéen 1914. februar 1-jén ot
repulSképes géprdl tett jelentést a gyar, az Gijabb terhelési tesztek azonban ismét szarny-
problémakat mutattak. Mivel az Gjabb modositasokkal csak 1914 késé Gszére végeztek
volna, a munkékat torolték és négy gépet a Flik 1 allomanyéaban a frontra kuildtek, miutan
a hatorszagi repuloparkban kicserélték a szarnyrogzitéseket és a merevitd csatlakozasait.
Két repul6gép gyors elvesztését kovetGen azonban a maradék négy gépet visszarendelték,
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a 13.01-04 jelzéssel ellatott B. I1I-asokat a kés&bbiekben ritkan repulték, de 1915 oktdbe-
rében kettd még a Flek 2 allomanyaban volt.

A tipus szarnyhibai miatt Knoller professzor attervezte a gép szarnyait, a merevitést tel-
jesen atalakitotta. Az @ij szarnyat 1914 novemberében elfogadta a Fliegerarsenal és az ezzel
ellatott E-tipust Pfeilfliegerbdl 16 darabot rendelt a Lohnert6l, 8-at pedig az albertfalvai
UFAG-t6l (Ungarische Flugzeugwerke AG). El6bbiek E-1-t81 E-16-ig tarto jelzést kaptak,
amelyet 1915 februarjaban 14.01-16 sorozatszamokra cseréltek. Utdbbiak el6bb E-20-t01
E-27-ig tarto jelzést kaptak, amit felcseréltek E-51-t61 E-58-ig tartora, ebbdl lettek a 14.51-
58 sorozatszamok. A Lohner 1915 marciusban harom, aprilisban 11, majusban pedig két
gépet adott at, az UFAG éaprilisban kett6, majusban hat gépet. A Lohner gépeibdl egy-egy
példanyt a Flik 2-hoz a szerb frontra, a Flik 12-hoz Isonzora és a Flik 16-hoz Karintidba
kuldtek, de a 100 LE-s Daimler motorral ellatott B. III-asok siralmas eredményt produ-
kaltak. A beszamoldk szerint a gyenge motorteljesitmény miatt nem lehetett géppuskaval
vagy bombaval felszerelni, az emelkedési képessége és az akcioradiusza pedig 1ényegében
hasznalhatatlanna tette a hegyvidéki frontokon. Az eredmények ismeretében a 14 Lohner-
példany kozul sokat az izembdl egyenesen a kiképz6 alakulatokhoz kuldtek, a Flek 1-5
és 7-hez, amelyeket a frontot megjart példanyok is kovettek. 1915 oktoberére 6t Lohner-
gyartotta B. III-as volt még a kiképz6 alakulatok allomanyéban, a tervet, hogy atalakitsak
6ket kétkormanyosra, elvetették. 1917 jaliusaban még négy aktiv volt kozottuk. Az UFAG
altal gyartott példanyok is hasonld sorsra jutottak, a 14.51-t81 14.58-ig szamozott gépek a
Flek 1-3, 5, 7 és 9-nél szolgaltak. A 14.58-ast a Flik 16-nal szolgalt az olasz fronton mint
kiképz6 gép 1916. mijus—janiusban. A masodfokt kiképzéssel foglalkozo alakulatoknal
két UFAG-példany egészen 1918-ig aktiv maradt.

A képeken szerepld magyar munkatdrsak

A képek némelyikén szerepelnek névvel megjelolt személyek. Valoszintileg fontos
feladatot lathattak el az akkori repulgépgyarban, mert tobb képen is visszakoszonnek
ugyanezek a nevek: Sternisa, Massong, Korbuly (Ldsd a 13. képet!).

A felsorolt személyeket illetéen mindossze a Korbuly névnek sikeriilt utananézni.
Korbuly Laszl6 az els6 vilaghabortiban mint pilota szolgalt. E16bb az orosz fronton a Flik
10-nél mint megfigyel6tiszt, majd pildtakiképzését koveten a roman fronton a Flik 44
(Flik = Fliegerkompagnie, azaz repulészazad) parancsnoka lett, a roméan front megszii-
nése utan pedig 1918 aprilisaig a Piave fronton szolgalt. Ezt kovetden az Aradon folyd
pilotaképzésben tevékenykedett, a Flik 9 parancsnokaként. A habora befejeztével a re-
pulépotszazadbol alakuld aradi repuil6osztaly, majd az ebbdl formaldodd 6. repul6osztaly
parancsnoka lett a Tanacskoztarsasag hatalomra jutasaig, amikor is atszokott a fehérek-
hez. Horthy alatt a kezdetekben repulésuigyi el6adoként szolgalt, majd 1921-ben a szegedi
pilotaképzésben is részt vett.

Viszont 1étezett egy masik Korbuly is, Korbuly Janos, aki szintén a repul&gép épités-
ben jeleskedett. A Weiss Manfréd Repul6gépgyarnal az 1920-as évek masodik felében két
fiatal f6mérnokot emlit a szakirodalom, Korbuly Janost és Korbuly Laszlot. Hogy utobbi
megegyezik-e a fenti parancsnokkal, és hogy melyikuk ténykedett esetleg Fischamendben,
nem sikerul kideriteni.
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Minden esetre a Weiss Manfréd WM 10 Olyv repull6gép tipus kifejlesztésében komoly
szerepet jatszott Korbuly Laszl6 f6mérnok (6 tervezte a motort), akit 1939-ben mar mint
a gyar igazgatojat emliti a korabeli repiild sajtod.

Az egyik légcsavaron lathat6 egy Asboth felirat (Ldsd a 14. képet!), ami valdszintileg
Asboth Oszkarra, a neves mérnokre, a kés6bbi helikopter konstruktérre utal. Ugyanis
abban az idében a fischamendi Katonai Aeronautikai Intézet egyik vezet6 munkatarsa
volt Asboth.

A repiildgépek gydrtoi

Fd — Flugzeugfabrik des K. u. k. Fliegerarsenals, Fischamend: 1913-t6] gyartott
repulégépet.

Lo — Jacob Lohner & Co., Floridsdorf: 1821-ben jott létre. Hosszi €s bonyolult atala-
kulason ment keresztul a cég: 1851-ben L. Laurenzi & Comp. majd Laurenzi & Lohner
1868-t6l Jacob Lohner & Comp. néven kocsi, karosszéria és vagongyar. 1873-ban koltozik
Wiener-Donauregulierungbd6l Floridsdorfba. 1918 januarjatol Lohnerwerke GmbH Wien.
1909-t61 kezdték a 1éghajo és repill6gép gyartast.

U - (UFAG) Magyar Repulégépgyar Rt, Budapest, Albertfalva: Elsé Magyar Lég-
hajo- és Repul6gépgyar Rt. (Budapest Vaci Gt, a mai Hungaria Krt. sarok) néven 1912-
ben alapitotta a Ganz-Danubius, Weiss Manfred és a Hitelbank. A gyar elészor Lohner
,nyil” tipust kétfedeles gépeket gyartott, késébb B IlI-as és B IV-eseket. A gépeket
kozeli reptér hidnyaban Rakosmezon szerelték 0ssze és repuilték be. 1914-t61 UFAG né-
ven jelenik meg.

Fischamend napjainkban

2011. jalius els6 hétvégéjén a helyi mizeum meghivasara kétnapos latogatast tettem
Fischamendben, a Monarchia néhai repulési kozpontjaban. Franz Lorenz’ Gr személyé-
ben, aki a Heimatmuseum Fischamend igazgat6ja, egy igazan kedves vendéglatot és ba-
ratot ismertiink meg.

A csaladias hangulatban telt kozos ebéd utan meglatogattuk a mizeum repuléstorté-
neti részlegét, ami a varoska féutcajan talalhato. A repuléstorténeti gytjtemény helyhiany
miatt koltozott kullon, a mazeum f6 épuiletébdl a telepuilés jelképének szamitd toronybdl.
A két szobabol allo kiallitotérbe 1épve Petroczy Istvan fischamendi parancsnok arcképe
fogad. Majd szamos korabeli foton keresztiil ismerhetjuk meg, a 1909-ben alapitott Kato-
nai Aeronautikai Intézet, a Kisérleti- és Tervezési Intézet, valamint a repulégépgyar torté-
netét. Vannak itt korabeli 1égcsavarok, eredeti 1éghajo alkatrészek és repul6gépmodellek.

A képek, modellek kozott tobb magyar vonatkozasut is talalunk. Itt emliteném meg, az
itteni talan leghiresebb talalmanyt a PKZ-t. Petroczy Istvan ezredes javaslatara 1916-tol
tervbe vették az igen séruilékeny tlizérségi megfigyeld 1éggombok helyett egy kisebb, de
helybdl felszallo és lebegésre alkalmas gép fejlesztését. Karman Todor professzor vezette

7 Itt szeretnék koszonetet mondani Franz Lorenz igazgatd Grnak a barati meghivasért, és hogy lehe-
tové tette az elsd vilaghaboras képgytjteményem helyszinének felkeresését, beazonositasat.
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a tervezést, Zurowecz Vilmos cseh szarmazast mérnok a kivitelezést. Petroczy Istvan ka-
tonai pilota, mint a létesitményt igazgatd parancsnok vett részt a fejlesztésben. Hairmojuk
kezd&betuibdl jott létre a P(Petroczy) K(Karman)Z(Zurowecz).

A ,,6shelikopter” mikodéséhez nélkilozhetetlen emelSlégesavar, illetve a repul6gépek
propellereinek megtervezése és elkészitése Asboth Oszkar feladata volt. Méltan érezhe-
tiunk némi buiszkeséget ennyi magyar név hallatan a Monarchia reptilésének ttordi kozott!
Sajnos eredeti PKZ példany nem maradt fenn, de egy kis modellen ezt is megnézhetjuk.

Innen a néhai repulStérre vitt tunk. A fuves reptér ma is megvan, 2009 janiusaban
ismét repul6gép-duborgés toltotte meg a kornyéket az itt rendezet nagyszabas, torténelmi
repulénapon. A korabeli szerel6hangarokbdl is all még egy, mint vendéglatoink elmesél-
ték ebben készitették a szarnyakat. Ebben az izemcsarnokban szerelték ossze az 1910-es
években a fischamendi repiil6gépek szarnyait. Sajnos a legtobb repul6gépgyari épuilet és
hangar a szovetségesek 1944. aprilisi bombatamadasaban megsemmisilt. Igy a fényko-
raban tobb mint 4000 embert foglalkoztatd tizem nagyrésze ma mar csak a mizeumi
képeken lathatd. Az egykori fuves kifutopalya ma is megtalalhato. A kép bal sarkaban a
2009-ben allitott szélzsakos emlékoszlop felirata lathat6 (Ldsd a 29. képet!).

Fischamendbe visszakanyarodva felkerestiik az akkori tarsadalmi élet kozpontjat, a
tiszti kaszino épuletét. Ez teljes egészében megmaradt, ma is diszrendezvényeket tarta-
nak benne. Hiven az 1910-es évekhez, homlokzatan most is ott a k.u.k. Offizierskasino
felirat.
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2. kép: Néhdnyan a pildtdk koziil
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4. kép: ...és a repiil6gép kormdny (Akkoriban még nem haszndltak botkormdnyt.)
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6. kép: Textilhuzat és jelzés keriil a szdrnyakra
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8. kép: Munka az egyik dsszeszereldcsarnokban
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ST IFDI

ABTEIL

10. kép: Lohner B. I. dtépitése a szerelomithelyben (73.06-0s lajstromszdmu gép)
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11. kép: Lohner B. I1.-k a hangdr eldtt (A 74.38-as gép a kép jobb oldaldn ldthatd.)

12. kép: Egy lezuhant magyar (UFAG) Lohner B. I111. (14.53)
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14. kép: Az Asboth felirati légcsavar
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16. kép: Szerelési munkdk a fischamendi 1-es csarnokban
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18. kép: Szélcsatorndban tesztelik a légesavart
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19. kép:

A Kdrmdn Todor tervezte

szélesatorna feliilnézetbdl és az elkésziilt
légesavarok

20. kép:
A repiildgép-kormdny készitéseének
elsd lépései

S — N ——
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21. kép: Utolso simitdsok egy elkésziilt kormdnyon

22. kép: Alkatrészek méretellendrzése
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24. kép: Szdrnyak készitése és pilotaiilések varrdsa
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26. kép: Ballon-hangdr
Fischamendben
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27. kép:
Egy fiatal pilota és gépe,
a hdttérben egy Lohner B. II (74.34)

28. keép:
Légcsavarok sorozatgydrtdsa
korabeli mardgéppel
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29. kép: A néhai fischamendi reptér napjainkban, az emlékoszloppal

ATTILA HADNAGY

FROM FISCHAMEND TO ORADEA,
OR THE EXPLORATION OF A PICTURE SERIES 1915-1916

Summary

More than a hundred years ago, in June 1909, the military administration of the Imperial and
Royal Army issued a decree on the establishment of a Military Aeronautical Institution. Fischamend
was chosen as a location, and the name soon became widely-known in aeronautics. A little time
later, the most renowned experts of aeronautics in the Empire worked here.

The history of the aircrafts of Fischamend started with the manufacturing of the Lohner ‘Arrow-
flier” aircrafts in 1912. From 1913, the factory was also dealing with research, reconstructions, and
with repairing engines, too.

The peace treaty in 1921, putting an end to World War I, brought about a sad end to the factory.
The treaty prescribed the dismantling of the aircrafts (which in many cases literally meant smashing
engines with a hammer) and the production machines; and firing the engineers. The destruction of
the Fischamend arsenal was supervised by Austria’s main wartime adversary, Italy. The laboratory
and the aircraft PKZ-2, still in an experimental phase, were transported to Italy. During World War
I1, there was some development work going on again at Fischamend, but it had to put up with only
minor tasks.
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The paper presents a selection of a newly-found photograph series of 104 pieces which record
the military aircrafts and their production in the Austrian-Hungarian Empire during World War 1.
The pictures have survived the almost one hundred years basically with good quality. The photos
were taken at the Empire’s biggest aircraft base near Vienna in Fischamend, where an aircraft
factory and an airport, too, was working. The series records the complete process of aircraft
manufacturing; the photos show the joinery of propellers, the preparation of the wings, as well as
the assembling of the engines. It is worth noting that some pilots are also portrayed in the series.

ATTILA HADNAGY
DE FISCHAMEND A NAGYVARAD
OU RECHERCHE SUR UNE SERIE DE PHOTOGRAPHIES DE 1915-1916

Résumeé

En juin 1909, il y a plus de 100 ans, 'administration militaire impériale et royale décida de créer
I’Institut de ’Aéronautique militaire a Fischamend. Peu de temps apres, les meilleurs spécialistes
de I'aéronautique de la Monarchie travaillerent déja dans cette commune qui devint un véritable
centre de I’aviation.

Lhistoire des avions de Fischamend commenca en 1912 par la construction des « avions
fleches » Lohner. A partir de 1913, I'Institut se consacra aussi a la recherche, a la transformation
d’avions et a la réparation de moteurs.

Le traité de paix de 1921 signé a I'issue de la Premiere Guerre mondiale marqua la triste fin
de cette usine. Il fut alors ordonné le démontage des avions (les moteurs furent souvent détruits
avec des coups de marteau), des machines de production, ainsi que le licenciement de I’équipe des
ingénieurs constructeurs. En tant que principal adversaire de guerre, c’est I'Italie qui surveilla la
destruction de I'arsenal de Fischamend. Le laboratoire d’essai et I'engin PKZ-2 en cours d’essai
furent transportés en Italie. Le site fut a nouveau développé lors de la Seconde Guerre mondiale,
mais seules des taches partielles furent confiées a Fischamend.

A Taide d’une série de photographies de 104 pieces récemment découverte, I’étude donne un
apercu des avions de combat de la Monarchie austro-hongroise de la Premiere Guerre mondiale et
de leur construction. Ces photos, qui sont toujours en bon état malgré les pres de 100 ans qui sont
passés depuis, furent prises pres de Vienne a Fischamend, a la plus grande base aéronautique de la
Monarchie qui fut a la fois un aéroport et une usine aéronautique. La série éternise tout le processus
de travail des constructions aéronautiques dont la menuiserie des hélices, la toilerie et la peinture
des ailes, ainsi que le montage des moteurs. Il est intéressant de voir méme quelques pilotes sur les
photos.

ATTILA HADNAGY
VON FISCHAMEND BIS NAGY VARAD (GROSSWARDEIN),
ODER DIE ERFORSCHUNG EINER BILDERREIHE 1915-1916

Resiimee

Vormehrals 100 Jahren, im Juni 1909, beschloss die k. u. k. Militaradministration die Aufstellung
eines Militarischen Aeronautischen Instituts, das den Planen entsprechend in Fischamend entstehen
sollte. Der Name der Ortschaft Fischamend wurde schon bald zu einem Begriff in der Luftfahrt.
Es verging nur eine kurze Zeit, bis sich die namhaftesten Fachleute fur Aeronautik der Monarchie
hier einfanden.
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Die Geschichte der Flugzeuge von Fischamend begann im Jahre 1912 mit der Produktion der
Lohner ,,Pfeilflieger”. Ab 1913 beschéftigte man sich hier bereits auch mit Forschung, Umbau und
Motorreparatur.

Der den Ersten Weltkrieg abschlieBende Friedensvertrag des Jahres 1921 bereitete auch dem
Betrieb ein trauriges Ende. Es wurde die Demontage der Flugzeuge vorgeschrieben (was haufig
bedeutete, dass die Motoren wortwortlich mit dem Hammer zerschlagen wurden), ebenso wie
die Demontage der Produktionsmaschinen und die Entlassung der Konstrukteursgarde. Als
Hauptkriegsgegner wurde die Vernichtung des Arsenals von Fischamend von den Italienern
uiberwacht. Das Versuchslabor und die sich in der Versuchsphase befindende PKZ-2 Maschine
wurden nach Italien transportiert. Wahrend des Zweiten Weltkriegs gab es erneut Entwicklungen,
aber Fischamend erhielt nur mehr Teilaufgaben.

Die Studie gibt einen Vorgeschmack uiber eine neu aufgetauchte Bilderreihe von 104 Stiick
Bildern, welche die Kampfflugzeuge der Osterreichisch-Ungarischen Monarchie im Ersten
Weltkrieg und die Produktion der Maschinen darstellen. Die Bilder sind grundsatzlich wahrend der
beinahe 100 Jahre in gutem Zustand erhalten geblieben. Sie wurden an der grofiten Flugzeugbasis der
Monarchie, in Fischamend bei Wien, geschossen, wo auch eine Flugzeugfabrik und ein Flughafen in
Betrieb waren. Die Bilderreihe dokumentiert den gesamten Arbeitsprozess der Flugzeugproduktion:
auf den Bildern sind die Tischlerarbeiten der Luftschrauben, die Stoffbespannung, Bemalung der
Flugel und der Zusammenbau der Motoren zu sehen. Interessanterweise sind auf den Bildern auch
mehrere Piloten zu sehen.

ATTUIIA XAJHAIb

OT ®UIIAMEHJIA 1O HAJTEBAPAJIA,
WJIN ICCITEJOBAHUE OTHOV CEPMU KAPTHH 1915-1916 TOJIOB

Pestome

Boaee 100 net nazan, B uroHe 1909 ropa Boenunast agmunuctpauus Kaizepa u Koposst Bbiseca
peiuenue o cozfanun Boennoro MHctutyTa no AsponaBTtuke. [11s1 3Toro 6b11 U30paH B KayecTBe
mecranpebbiBanus Puinamens;. Hazpanue OuiamMeH; 1 BCKOPe CTaI0 BAXKHbIM MOHSITUEM B ABHALUH.
Bckope 3pech Oy1yT HaljieHbl CaMble 3HAMEHUTBIE CIeUUaTUCTbl MOHAPX UM MO a3pOHABTHUKE.

Hcropust puimaMeHCKiX caMoJieToB Hadanach B 1912 rofy ¢ mpou3BOJCTBOM ,,CaMOJIETOB-
crpen” Jloonepa. C 1913 ropa 3pmech yke 3aHUMAIOTCS MCCJIEOBAHUSIMU, PEKOHCTPYKIMEN U
PEMOHTOM JABUTaTENEN.

3aBepuIaroLIyil NEPBYI0 MUPOBYIO BOMHY MUPHBINA oroBop 1921 ropa siBUIICS medaibHBIM
KOHI[OM M JIJIST TOTO 3aBOfIa. [JOroBOp MPEeANMIChIBAI IEMOHTAK CAMOJIETOB (YTO B GOJIBIIMHCTBE
CJly4yaeB 03HAYAJIO JIOCIIOBHO Pa3pylleHHe UX yJAapaMu MOJIOTA), IEMOHTAK MPOU3BOJCTBEHHbBIX
CTaHKOB, TIOJIHOC YBOJIbHEHHE CIHENUATNCTOB-TIPOCKTUPOBIIMKOB. Kak TyiaBHbIE BOEHHBIC
MPOTUBHUKM HEMIIEB UTAJbSIHIBI CIIIUIIN TAKKE M 32 YHHITOXEHNEM (PUILIAMEHJICKOT0 apCeHATA.
DkcnepuMeHTal bHasi naboparopust 1 mMammHa [TK3-2 6buin BbiBe3enbl B Mrtanuio. Bo Bpems
BTOPOIl MUPOBOI1 BOWHBI BHOBb MPOBOJMINCH KOHCTPYKTOPCKHE pa3paboTku, HO DuimameH,
MOJTY YHJT YK€ TOJBKO OT/EIbHbIE YACTUUHBIE 3a/Ia4H.

B Hacrosieit cratbe, cocrosiieil u3 104 aK3eMIIIsipoB cepun WILTIOCTpALuiil, MpUBORsTCS
npuMepbl 00EBBIX caMoJieTOB ABcTpo-BeHrepckoit MoHapXuu U MOKa3aHO MPOU3BOACTBO 3TUX
CaMoJICTOB. DTU MIUTIOCTPALUU COXPAHWIIUCH CPABHUTEIHHO B XOPOIIEM KaYeCTBE B TEUCHUE
6onee 100 ner. POTOCHUMKM OBbIIM WM3OTOBJEHLI HA CaMOil OOJIBIION aBUALMOHHON Oase
MoOHapxuu — B Puiamen/ie, rje ObLT Tak>Ke W a3pof[pOM aBUAIIMOHHOTO 3aBojyia. Ceprsi CHUMKOB
3anevarJsisieT MOJHbIN pabovril MPOoLecC aBUAIMOHHOTO MPOM3BOJICTBA: CTOJSIPHBIE PAGOTHI PU
M3rOTOBJICHUH MPOINEJIIEPOB, U3rOTOBJICHKE MONOTEH KPbIIbEeB, OKPACKa, MOHTAaXK JIBUraTelNeil —
BCE 3TO OTpaskeHo Ha PoTOCHUMKaX. IHTepecHO, UYTO Ha (hOTOCHUMKAX (PUTYPUPYET M HECKOITBLKO
MAJIOTOB-JIETYNKOB.
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