KRAMLI MIHALY

A MONARCH-OSZTALYT POTOLNI KELL!
A ,,megerdsitett TEGETTHOFF-osztalya” csatahajok terve

Az Osztrak Flottaegyestlet lapja, a Die Flagge 1913. augusztusi szamaban A Monarch-
osztdlyt potolni kell! cimmel jelent meg vezércikk, melyben a TEGETTHOFF-osztalyt
kovetd Gijabb dreadnought-osztaly minél hamarabbi megkezdését szorgalmaztak. Az elsé
vilaghaborat megel6z§ felfokozott haditengerészeti fegyverkezési verseny s a navalizmus
légkorében a TEGETTHOFF-osztaly koltségeinek megszavazasa idején egy pillana-
tig sem volt kétséges, hogy az Osztrak—Magyar Monarchianak a kozeli jovében Gjabb
dreadnought-tipust csatahajokat kell épitenie. Mindezt elsGsorban a hatalmi statusz fenn-
tartdsa, melynek ekkor mar kotelez6 kelléke volt az erds flotta, az Gj tipust csatahajok
birtoklasa és a legf6bb rivalis, Olaszorszag flottafejlesztése indokolta. Ujabb és erGsebb
csatahajok épitése felé hatott, hogy a Monarchia haditengerészete 1913-ban az Adriarol
kilépett a mediterran hatalmi térbe, valamint az is, hogy egyre inkabb elkertuilhetetlen-
nek latszott egy nagy eurdpai habori kitorése. Emellett a forrongd balkani helyzetben
az osztrak—-magyar csatahajok az erGkivetités kivald eszkozének bizonyultak.! A szdmos
varians utan 24 500 tonnaban megallapitott vizkiszoritast, négytagl csatahajo-osztaly
megszavazasara nem kevés politikai kiizdelmet kovetSen 1914 majusaban kertilt sor. Az
els6 két egység gerincfektetését 1914 Gszére tervezték a Stabilimento Tecnico Triestino,
illetve a Ganz-Danubius hajogyarakban. A vilaghabort kitorése megakadalyozta az épi-
tési munkak megkezdését, és 1ényegében mar 1914 decemberében dontés szuletett a prog-
ram torlésér6l. A 24 500 tonndas csatahajokat, akarcsak néhany évvel késébb magat az
Osztrak—Magyar Monarchiat és haditengerészetét, elfajta a torténelem vihara.

A torténeti irodalomban, kulonosen a korabban keletkezett munkakban ezt a tervezett,
de soha el nem késziilt osztalyt a fent emlitett vezércikk, illetve a Flottaegyestilet szohasz-
nélata alapjan gyakran ERSATZ MONARCH-oszalynak (Monarch potlasa) nevezik. Bar
valoban a MONARCH-osztaly partvéd6 pancélosok, illetve a HABSBURG standard
csatahajo (sorhajo) potlasara volt hivatva, a hivatalos aktdkban soha nem nevezték igy.
A cs. és kir. haditengerészetben ez az ,,Ersatz” tipust elnevezés nem volt szokasban annak
ellenére, hogy a koltségek megszavaztatasakor altalaban megjelolték, az Gj épitések mely
régi hajokat valtjak fel. A tervezés alatt all6 hajok esetében az ,,Ersatz” elnevezés a csa-
szari német haditengerészetben volt bevett gyakorlat. Nem art azonban tudni, hogy a Die
Flaggeban igen erds német hatas érvényesiilt, gyakran a német sz6lamok és frazeologia
koszontek vissza az osztrak egyesulet lapjaban is. Ebbdl a hatasbol fakadhatott a németes

! Bévebben lasd: Balla Tibor: Az Osztrak—-Magyar Monarchia katonai részvétele a Scutari-valsag
rendezésében. Hadtorténelmi Kozlemények, 110. (1997) 3. sz. 435-459. o. — A szerz$ ezlton szeretne
koszonetet mondani Balla Tibor alezredes Grnak, a bécsi Kriegsarchiv mellett miikodé magyar levéltari
kirendeltség volt vezetGjének, akinek barati segitsége rendkivli mértékben megkonnyitette a 2009—
2011-ben végzett kutatomunkat.
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stilusti elnevezés, ami atkerult a koztudatba. A hivatalos iratokban hol egyszertien csak
romai vagy arab szamokkal jelolték a terveket, hol pedig a vizkiszoritas alapjan (22 000
tonnas csatahajo, 29 600 tonnas csatahajo). A finanszirozassal, a program anyagi fede-
zetével foglakozd iratokban az el6zd osztalyt kovetden folytatdlagosan VIII-XI. szdmi
csatahajo (Schlachtschiff VIII-XI) szerepel. Az osztalyt emellett nevezték valamilyen
-TEGETTHOFF-tipus”-nak, az el6tag tobbféle variacioban el6fordult: megnagyobbitott
(vergrosserten), javitott (verbesserten), illetve megerdsitett (verstarkten). A végs6 befutd-
nak szamito, és a megvaldsitas kiiszobéig eljutott 24 500 tonnas valtozatot ,,Megerdsitett
TEGETTHOFF-osztalynak™ (verstarkten TEGETTHOFF-typ) nevezték, igy talan ezzel
az elnevezéssel jarunk legkodzelebb az igazsaghoz.

Dreadnoughtok és szuper-dreadnoughtok

Az 1) tipust csatahajo, a DREADNOUGHT megjelenése a szdzadfordul6 ota zajlod
haditengerészeti vetélkedésben a mennyiségi mellett a mindségi tényez6 bevezetését hoz-
ta. A korabbi masfél évtized uralkodd tipusa, a standard csatahajo (sorhajo) technikai
paramétereiben 1ényegében alig valtozott, s a flottaverseny elsd szakaszat csak szamuk
gyarapitasa jelezte. Ebben az id6szakban a tengeri hatalmak, hol kimondva, hol kimon-
datlanul 6nmaguk korlatoztak a hajok méretét és tiizerejét. A német haditengerészetben
példaul hivatalosan 13 000 tonnaban maximalizaltdk a csatahajok méretét,> a briteknél
hallgatolagosan ez 16 000 tonna volt. E tipus 6 fegyverzete is kotott volt, altalaban négy
darab 30,5 cm-es (a németeknél 28 cm-es) agya. A dreadnought-tipust csatahajok meg-
jelenésével ezek az (on)korlatozasok felszabadultak, s megindult a csatahajok méretének,
tlizerejének €s egyéb paramétereinek latvanyos novekedése.

A DREADNOUGHT 1906-0s szolgalatba allitasat kovet6 harom évet még a vi-
szonylagos nyugalom jellemezte. Az ebben az id6szakban épitett brit, amerikai és német
dreadnoughtok mérete nem haladta meg jelentdsen a tipus névaddjaét, s f6 fegyverzetiket
tovabbra is a 30,5 (28) cm-es agytk (8—12 db) modernebb valtozatai alkottak. A latvanyos
novekedési tendencia s az ugynevezett ,.kaliber-verseny” 1909-ben vette kezdetét, ami-
kor a britek az ORION-osztalyon bevezették a 34,3 cm-es lovegeket. Ett6l az idSponttol
szamitva ropke néhany év alatt a csatahajok mérete az eredeti DREADNOUGHT kozel
kétszeresére, nehézlovegeiknek lovedéktomege pedig tobb mint kétszeresére novekedett.
Ahogy a korabeli publicisztika szivesen nevezte, a dreadnoughtok utan bekoszontott a
szuper-dreadnoughtok® korszaka.

Az 1909-t61 az 1921-22-es washingtoni konferencidig terjed6 korszakot a csatahajo
tervezésben és épitésben a fentebb emlitett kaliber-verseny jellemezte. A lovegek kalibere
és mérete, mar csak konstrukcios okokbol is, magéaval vonta a csatahajok méretének nove-
kedését, és ezzel parhuzamosan a pancélvédelem is er6sodott. Valamivel korabban, mar

2 Axel Griefimer: Linienschiffe der Kaiserlichen Marine 1906—1918. Bonn, 1999. (A tovabbiakban:
Griefimer 1999.) 19. o.

* Mig a dreadnought definicioja egyértelmd (minimum hat, de inkabb nyolc, legalabb 28 cm-es agyi-
val felszerelt csatahajo), annal inkabb zavaros a szuper-dreadnought esetében. Itt ugyanis nem hivatalos
terminus technicusrol van szo6, s mindenki Ggy hasznélta, ahogy neki tetszett. Van, aki mar az ORION-
osztalyt szuper-dreadnoughtnak tekintette, mig masok csak a harminc ezer tonna folotti csatahajokra
alkalmaztak ezt a kifejezést.
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nagyjabdl a DREADNOUGHT megalkotasaval egyidében szukségessé valt a pancélatuité
képesség fokozasa. A torpeddktdl vald félelem miatt egyre nagyobb teoretikus csatavivasi
tavolsag, a novekvd vizkiszoritassal vastagabba valo, s tovabb javuld mindségli pancélzat
miatt a 30,5 cm L/40 agya teljesitménye mar nem bizonyult elegendének. Az orosz—ja-
pan habort tapasztalatai is azt mutattak, hogy a meglévé lovegek nagyobb tavolsagrol
képtelenek a pancélt atutni. A tlizer§ novelése felé tett elsé 1épést a loveg ,,megnyijtasa”
jelentette. E16szor a 30,5 cm-es L/45 agyt kerult bevezetésre. A loveges6 hosszanak nove-
1ésével nétt a lovedék kezdGsebessége, s ezzel 16tavolsaga, illetve pancélatutd képessége.
A kovetkez6 1épés a L/50 kaliberhosszisagh 30,5 cm-es agyl bevezetése volt a brit ST
VINCENT-osztalyon. A nehézlovegek esetében nagyjabodl az L/50 kaliberhossz jelentette
a fejleszthet&ség hatarat, ebben az iranyban tovabb mar nem vezetett Gt. A tiizer6t, illetve
a pancélatutd képességet fokozni ezutan csak a lovedék tomegének novelésével lehetett.

A brit haditengerészet az 1909-ben épiteni kezdett ORION-osztalynal bevezette, pon-
tosabban Gjra bevezette a 34,3 cm-es (13,5 huivelyk) kalibert. Emellett az 6vpancélt 305
mm-re vastagitottak. A 34,3 cm L/45 loveg a 30,5 cm-es 380 kg tomeg(i granatja helyett
570 kg-os granatot 16tt ki. A megnovelt granattomeg a pancélatiuté képesség novekedé-
se mellett tobb méas elénnyel is jart. A nagyobb tomegl pancéltor§ granitban nagyobb
robbandtoltetet lehetett elhelyezni, ami novelte a lovedék pancél mogotti romboldhatasat.
A nagyobb tomeg(i lovedékkel azonos torkolati sebesség mellett nagyobb l6tavolsagot le-
hetett elérni, mivel a nehezebb granat lassabban veszitett sebességébdl.

Az Egyesult Allamok még 1908-ban hatarozott a kalibernovelésr6l. Az amerikaiak-
nak a britekénél fél hiivelykkel nagyobb, 35,6 cm-es (14 huivelyk) Grméretre esett a valasz-
tasuk. Els6, 35,6 cm-es L/45 agytkkal felszerelt csatahajoik az 1911-ben épiteni kezdett
NEW YORK-osztaly tagjai voltak. Az amerikaiak a britekkel ellentétben tovabbfejlesz-
tették ezt az Grméretet, és az 1915-ben épiteni kezdett NEW MEXICO-osztaly mar az
L/50 kaliberhosszisaga valtozatot kapta. Japan is a 35,6 cm L/45 lovegek mellett don-
tott, melyek az 1911-ben épiteni kezdett KONGO-osztaly csatacirkaloin keriiltek beveze-
tésre. Az oroszok az 1912 végén megkezdett IZMAIL-osztalyl csatacirkalokba szintén
35,6 cm-es, L/52 kaliberhosszisagh dgyukat szantak, de ezek a hajok sohasem késziiltek
el. Az olasz és osztrak—magyar flottafejlesztést latva és a 30,5 cm-es lovegiiket elégtelen-
nek itélve a franciak a 34 cm-es kalibert valasztottdk az 1912-ben épiteni kezdett BRE-
TAGNE-osztaly szamara.

A kalibernovekedés, akarcsak a csatahajok méretéé, mar csak a flottaverseny termé-
szetébol adoddan sem allt meg. A britek, els6sorban az Sket fél huivelykel lekorozé ameri-
kaiakra, illetve japanokra tekintettel, valamint a varhaté német kaliberndvelés miatt, me-
lyet 35 cm korilire josoltak, masfél hiivelyket emeltek. Az 4j, 38,1 cm (15 huvelyk) L/42
kaliberhossztisagt loveget az 1912 végén épiteni kezdett QUEEN ELIZABETH-osztalya
gyors csatahajoknal vezették be.* A 880 kg-os granétot tiizels agyt a brit haditengerészet
legjobban bevalt lovegtipusa lett.

Németorszagban régota szamoltak a brit a kalibernoveléssel, melynek bekovetkeztérdl
1910 februarjaban szerezték meg a végs6 bizonyossagot. A németek gy vélték, a Krupp-

4 E loveget a legnagyobb titokban, igen rovid id6 alatt fejlesztették ki, fed6neve ,,kisérleti 14 hiively-
kes 4gyt” volt.
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lovegek technikai folénye miatt a 32,3 cm-es kaliber elegend6 az angolszasz lovegek
ellenstlyozasara. 1910 majusaban targyaltak arrol, hogy a tervezés alatt allo KONIG-
osztalyon a pancélzat csokkentése aran bevezetik a nagyobb kalibert, de végul ezt elve-
tették.> 1911 augusztusaban a kovetkez6 csatahajoosztaly (BAYERN) tervezésekor végleg
elhataroztak a kalibernovelést. Haromféle (irméretet vizsgaltak meg: 34,7 cm, 37,7 cm,
illetve 40 cm. Tirpitz a 40 cm-es kalibert tAmogatta. Végul, bar nem vita nélkul, ab-
ban egyeztek meg, hogy felesleges lenne pusztan csak kovetni az angolszaszokat, amikor
azok varhatoan Gjra kalibert fognak novelni. A 40 cm-es kalibert 1912 januarjaban végiul
pénzugyi okokbdl kellett ejteni, igy kompromisszumként egy 8x38 cm L/45 fegyverzeti
csatahajo tervét vazoltak fel. A 38 cm-es agytkkal ellatott BAYERN-osztaly négy tagjat
1913-1915-ben kezdték épiteni, de szolgalatba mar csak kett6t allitottak kozuluk. A néme-
tek a MACKENSEN-osztaly csatacirkaloiba 35 cm-es dgytkat® szantak, de ezek épitése
a habor alatt félbemaradt.

Olaszorszag, a Monarchia kozvetlen rivalisa szintén nagy ugrast kivant végrehajtani a
kaliber teruletén. Az els6 hat olasz dreadnought 30,5 cm-es lovegekkel épiult. Az olasz ter-
vekben sokaig tovabblépésként a brit 34,3 cm-es kaliber némiképp a metrikus rendszerhez
igazitott valtozata, a 34,5 cm-es Girméret szerepelt, harmas tornyokban elhelyezve. 1913-ban
végill tervezett, (1j csatahajoik szdmara a 38,1 cm-es kalibert valasztottak, a britnél vala-
mivel rovidebb, L/40 kaliberhosszisagh csével. Az ezekkel felszerelni kivant, 1914-ben
épiteni kezdett CARACCIOLO-osztaly egyik tagja sem jutott el a szolgalatba allitasig.

Az els6 vilaghabor kitorése, legalabbis Eurdpaban, megakasztotta a tovabbi ka-
libernovekedést. A britek mellett csak a németeknek, illetve a francidknak sikerult
30,5 cm-nél nagyobb kaliberti agytkkal felszerelt csatahajokat ténylegesen szolgalatba
allitani. Oroszorszag, Olaszorszag és az Osztrak—Magyar Monarchia ilyen irany( tervei
kulonboz6 stadiumban megrekedve nem jutottak el a megvaldsitasig. A haborus viszo-
nyok miatt a németeknek és a francidknak szamos hajojuk épitését félbe kellett hagyniuk.
A habortol joval kevésbé érintett Egyesult Allamok, illetve Japan, bar mindkett6 hadvi-
sel6 fél volt, tovabb tudta folytatni hajoépité programjat. Az Egyesult Allamokban mar
1912-ben elhataroztak a kaliber két huivelykel valo novelését 40,6 cm-re (16 hitvelyk), de
a 40,6 cm L/45 agytkat csak az 1916-os program hajoin, azaz az 1917-ben megkezdett
MARYLAND-osztalyon alkalmaztak elészor. A habor( alatt Japan elérkezettnek latta
az id6t az agresszivabb kelet-azsiai terjeszkedésre, s flottafejlesztése a legf6bb csendes-
oceani potencialis rivalis, az Egyesult Allamok ellen iranyult. Tekintettel az amerikai
kalibernovelésre, a japanok is a 40,6 cm (hivatalosan 41 cm) irméret mellett dontottek.
A japanok a 40,6 cm L/45 loveggel a szintén 1917-ben megkezdett NAGATO-osztaly két
hajojat lattak el. Mind Nagy-Britannia, mind az Egyesult Allamok, mind pedig Japan az
els6 vilaghabort befejezését kovetden még nagyobb csatahajok tervezésébe fogott, de az
1921-22-es washingtoni konferencian tizenot éves csatahajo-épitési moratoriumot fogad-
tak el,” illetve a csatahajok méretét 35 000 tonnaban, lovegeik kaliberét pedig 40,6 cm-ben
korlatoztak.

3 Griefimer 1999. 108-110. o.

© Mind a mai napig nem tisztazott, hogy e lovegek kalibere 35 cm vagy pedig 35,5 cm lett volna
ténylegesen.

7 Egyedul Nagy-Britannia szamara engedélyezték két 0j csatahajo épitését (NELSON és RODNEY,
35000 t, 9x40,6 cm).
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A kaliber novelése természetszerilileg magaval vonta a vizkiszoritds novekedését.
A {6 fegyverzet 0ssztomege (a lovegtornyokkal egytitt) ugyanis 1ényegesen nem halad-
hatta meg a vizkiszoritas 13—14%-at, igy a fegyverzet tomegének novelése a vizkiszoritas
emelésével jart egyutt. Amig egy 30,5 cm-es ikertorony tomege 450—500 tonna volt, egy
34,3-35,6 cm-esé 600—650 tonna, egy 38,1 cm-esé pedig mar 800—870 tonna. A fegyver-
zet kaliberének novelése, még ha az gyakran a nehézlovegek szamanak csokkentésével
jart is egyttt, piramisszert novekedési lancot generalt: a nagyobb lovegnek nagyobb to-
rony kellett, ehhez szélesebb és hosszabb hajotest, ez novelte a pancélzat feluletét, a sebes-
ség megtartasihoz pedig a géptomeget kellett emelni. Az ezzel kapcsolatos dilemméakat
jol példazza a mar emlitett német BAYERN esete: a 8x40 cm {6 fegyverzet 30 000 tonna
feletti vizkiszoritast és 60 milli6 marka feletti arat jelentett volna, a 38 cm-es lovegekkel
elérhetd volt a kisebb vizkiszoritas, és ami a Iényeg, a fenti limit alatti ar.®

A dreadnought-tipus csatahajok és a veluk szinte parhuzamosan megjelené csata-
cirkalok (els6 képviseldjuk a brit INVINCIBLE-osztaly 1908-ban) utan az 1909. utani
idészakban egy harmadik tipus is megjelent, az Ggynevezett gyors csatahajo. A csatahajok
és a csatacirkalok tulajdonsagait 6tvozte magaban: fegyverzete és pancélzata egy csata-
hajoénak felelt meg, viszont sebessége 3—4 csomoval volt nagyobb, ugyanakkor nem érte
el egy csatacirkaloét. A tipus elsé képviseldje a brit QUEEN ELIZABETH volt, melynek
tervezett sebessége 25 csomo volt, szemben a csatahajoktdl elvart standard 21 csomoval.
Ezt a koncepciot képviselte még a japan NAGATO, illetve a megkezdett, de be nem feje-
zett olasz FRANCESCO CARACCIOLO. Természetesen a hatarok nem voltak teljesen
merevek, példaul a német csatacirkalok erdsebb pancélzatukkal atmenetet képeztek a csa-
tacirkalok és a gyors csatahajok kozott, mig egyes német csatahajok sebessége megkoze-
litette a gyors csatahajokét.

A cs. és kir. haditengerészet helyzete 1911-1914

A csaszari és kiralyi haditengerészet helyzete 1911-ben kedvez&bb volt, mint Tegetthoff
halala ota barmikor. Az elmalt egy évtized politikdja meghozta gyuimdlcsét, mely a
dreadnought-program elfogadasaban csticsosodott ki. A flotta rohamléptekben faragta le
elmaradasat a nagy rivalis, Olaszorszdg mogott. 1900 ota két év kivételével évente vizre
bocsatottak egy @1j csatahajot (sorhajot). Az 1906-1907-es ceziirat viszont mindségi ugras
kovette: a kicsiny és gyenge, masodrendlinek szamit6 egységek utan a legnagyobb tengeri
hatalmak mércéjével mérve is elsérendii csatahajok épitése kezd6dott meg, még ha konst-
rukcidjuk egy-két évvel el is maradt azokétol.

A Monarchia némiképp a késén jovok elényét is élvezhette, hiszen a DREADNOUGHT
megjelenése teremtette tabula rasa Olaszorszagot joval érzékenyebben érintette. A cs.
és kir. haditengerészet éppen akkor hajtotta végre csatahajok terén a mindségi ugrast,
amikor az olaszok hosszabb sziinetet tartottak a csatahajo-épitésben. 1909-t61 kezdve az
osztrak—magyar dreadnought-tervek hatasara az olaszok is rakapcsoltak, el6bb egy, majd
Gjabb harom, végul még két dreadnought épitését kezdve meg. Ha az elkészilt vagy épités
alatt 4116 els6 vonalbeli egységeket nézzitk — adriai viszonylatban a RADETZKY-osztaly

8 Griefimer 1999. 121. o.
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is nyugodtan az elsé vonalba sorolhat6 ekkor —, a Monarchia harom semi-dreadnoughttal
és négy dreadnoughttal rendelkezett, 123 500 tonna vizkiszoritassal és 60 db 30,5 cm-es
agytval. Ezzel szemben allt Olaszorszag hat dreadnoughtja, 131 500 tonna vizkiszorités-
sal és 77 db 30,5 cm-es agytval. Mint lathatd, messze nincs mar sz6 kétszeres folényrol,
az er§viszonyok joval kiegyenstlyozottabbak. A régebbi tipust csatahajok terén megma-
radt a kétszeres, a pancélos cirkalok esetén a kozel négyszeres olasz folény, de e két tipus
harcértéke folyamatosan devalvalodott. A kisebb, gyors egységek és tengeralattjarok terén
tovabbra is kétszeres folényben volt Olaszorszag, kivéve a korszerd, turbinas cirkalokat,
ahol valamennyire még a Monarchia fel€ is billent a mérleg.

A csatahajok terén mutatkozd korabbi jelentds olasz folény elsGsorban annak volt ko-
szonhetd, hogy a Monarchia joval kevesebbet koltott a flottajara, mint amennyit gazdasagi
teherbird képessége megengedett volna. Ahogy a cs. és kir. haditengerészet koltségvetése,
kulonosen az 1911-es rendkivili hitelt kovetéen meredeken megemelkedett, joval nagyobb
részesedést elérve a teljes hadugyi koltségvetésben, a korabbi folény fenntartasa olasz rész-
r6l a pénzugyi korlatok miatt lehetetlenné valt. A kisebb, gyors egységek esetén az olasz
folény fennmaradasat az osztrak—magyar haditengerészet relativ szegénysége magyaraz-
za: az elsérendd fontossagiinak itélt csatahajok mellett joval kevesebb pénz maradt azok
fejlesztésére, mint az Adria t@loldalan. Hosszabb tavon, kulonosen a haditengerészetet
erdsen tamogatd Ferenc Ferdinand tronra 1épését kovetSen potencidlisan még a meglévo
olasz folény fenntarthatdsaga is kérddjelessé valt, mivel az osztrak—magyar haditengeré-
szet koltségvetése mogott joval tobb tartalék allt. A torténelem ismert eseményei miatt
sem Ferenc Ferdinand tronra 1épése, sem ez a kiegyenlit6dés végiil nem kovetkezett be.

A pozitiv folyamatok ellenére a haditengerészet helyzete nem minden teriileten volt
rozsas. A RADETZKY-osztaly, majd a TEGETTHOFF-osztaly egységeinek szolgalatba
allasaval az izemkoltségek jelent6sen megnovekedtek, amit a rendes koltségvetés nem ko-
vetett. Ezt a problémat a habor( kitoréséig nem sikertlt teljes mértékben orvosolni, s ez a
koltségvetés rendszeres tillépéséhez vezetett. A haditengerészet id6s parancsnoka, Rudolf
von Montecuccoli is bajban volt, mivel a haditengerészet amellett, hogy 1911-ben tallépte
a koltségvetést, adossagokat halmozott fel killonbozé bankok felé, és ezek felhasznalasardl
nem szamolt be a haditengerészetért is felel6s kozos hadugyminiszternek. A komolyabb
botranyt csak a tronorokos beavatkozasa akadalyozta meg. Ferenc Ferdinand azt tervezte,
hogy tronra 1épte utan 6nalld haditengerészeti minisztériumot hoz létre. Addig is, hogy
szétvalassza az adminisztraciot a tényleges parancsnoksagtol, javasolta a flottaszemlé-
161 tisztség 1étrehozasat, akinek a feladata lett volna habor@ esetén atvenni a flotta aktiv
parancsnoksagat. A kompromittalodott Montecuccoli nem tehetett mast, beleegyezett az
) tisztség létrehozasaba. 1912 jaliusaban a tronorokods személyes dontése alapjan Anton
Haus altengernagyot nevezték ki flottaszemlélének.

Ferenc Ferdinand eredetileg Ggy tervezte, hogy Montecuccoli tavozasa utan Haus
Poldban marad flottaparancsnoknak, mig a tengerészeti osztaly élére jeloltje, Richard
Barry altengernagy keril. Am az uralkodd keresztulhiizta a tronorokos szamitéasait és
Haust a hagyomanyoknak megfelel6en a haditengerészet parancsnokava, egyben a ten-
gerészeti osztaly vezet§jévé nevezte ki, a flottaszemlé€ldi tisztség megsziint. Ferenc Fer-
dinand azonban nem akart lemondani tervérdl, és marciusban megprobalta rabeszélni
Haust, hogy egyik tisztér6l mondjon le. Am Haus ezt elutasitotta, és végil csak abba
egyezett bele, hogy Polaban marad és Bécsben a helyettese lesz az adminisztraciod tény-
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leges vezetGje. A trondrokost még igy is csaldodas érte, mert a helyettes nem Barry lett,
hanem Karl Kailer von Kaltenfels. Haus a ,.kettds gy6zelemre” pezsgdt bontott Arthur
Bolfras gyalogsagi tabornokkal, Ferenc Jozsef katonai irodajanak vezet6jével. Bolfras,
aki meglehetdsen ellenséges viszonyban allt a tronorokossel megjegyezte, hogy egyelére
még Ferenc Jozsef az uralkodd, nem pedig Ferenc Ferdinand.’ Haus, a srlodasok ellenére
mindvégig élvezte a trondrokos bizalmat, ugyanakkor Ferenc Jozsefét is.

A csaszari és kiralyi haditengerészet latvanyos anyagi gyarapodasa mellett a flottaval
kapcsolatos stratégiai elképzelések is gyokeresen megvaltoztak a vilaghaborat megel6z6
egy évtized alatt. Korabban a politika a haditengerészetnek pusztan partvéds szerepet
szant. Még 1904-ben is a haditengerészet a legijabb csatahajoit kénytelen volt partvédd-
nek titulalni, hogy elfogadhatdva tegye azokat a politikusok szemében. Komolyabb ten-
geri hatalmi ambicidk hangoztatasa pedig egyenesen szentségtorésként hangzott volna.
1912 oktoberében viszont Montecuccoli mar batran kijelenthette a Reichsrat delega-
cioja el6tt, hogy a Monarchia mediterran hatalom. S valdban azza lett, els6sorban
dreadnoughtjainak koszonhetéen. A Monarchia dreadnought-programja még Anglia
figyelmét is arra csaszari és kiralyi haditengerészetre iranyitotta, amelyet korabban haj-
lamos volt levegének nézni. 1910-ben kisebbfajta panik tort ki ugyanis Anglidban az
osztrak—magyar csatahajo-épités hirére. Persze a panik nem 6nmagéanak a Monarchianak
sz0Olt, hanem a két szovetséges, Olaszorszag és a Monarchia egyesitett dreadnought-flot-
tajanak. S épp ez a vesz€ly latszott realizalodni a Harmasszovetség 1913-ban megkotott
haditengerészeti megallapodasaval.

A legfontosabb feladatok egyike, az @ csatahajo-osztaly uigye mellett, ami Hausra
vart, a Harmasszovetség haditengerészeti egyezményének megkotése volt. Az els6 ilyen
egyezményt 1900-ban kototték. Ebben az egyezményben Németorszag az Eszaki-ten-
ger védelmét kapta feladatul, mig a Foldkozi-tengert hdrom zdnéra osztottak. Az Adria
lett az osztrak—magyar zo6na, a Foldkozi-tengernek a Taranto—Tripoli vonaltdl nyugatra
esd része az olasz zbna, mig az ettdl keletre esé rész kozos osztrak—magyar—olasz zona.
A szovetségesek haditengerészetének gyongesége miatt az egyezmény elsdsorban védelmi
jellegt volt. A olasz politikai orientacid megvaltozasa miatt 1902. utan az egyezmény holt
papir volt csupan.

A megromlott olasz—osztrak—magyar viszony miatt 1912-re mar az is kérdésessé valt,
hogy a Harmasszovetséget megijitjak-e egyaltalan. Am a nemzetkozi politika fordulatai
ismét kozelebb vitték Romat Berlinhez és Bécshez. 1912 decemberében, az utolso pilla-
natban a Harmasszovetséget végiil meghosszabbitottdk. A targyalasok soran Olaszorszag
vetette fel, hogy az 1912-es angol—francia flottaegyezmény ellenstilyozasara kossék meg
jbdl a haditengerészeti egyezményt is. A kezdeményez6 Olaszorszag volt, de Németorszag
orommel babaskodott a Iényegében a Foldkozi-tengerre koncentrald egyezmény megsziile-
tése korul. A helyzet ugyanekkor mar gyokeresen mas volt, mint 1900-ban. Németorszag
a vilag méasodik legnagyobb haditengerészetének birtokosa volt, mig az olasz és az oszt-
rak—magyar flotta egyesitett potencialja is joval imponalobb volt, mint 12 évvel korabban.

Februartol kezdve hivatalosan mar Hausra vart az egyezmény tetd ala hozasa, miutan
sikerult elérnie, hogy ne Franz Conrad von Hotzendorf vezérkari f6nok, hanem 6 targyal-

® Paul G. Halpern: Anton Haus. Osterreich-Ungarns GroBadmiral. Graz, 1998. (A tovabbiakban:
Halpern 1998.) 86. o.

HK 125. (2012) 3.

HK 12 3.indd 613 @ 9/28/12 10:11:54 AM



HK 12 3.indd 614

614 Kramli Mihaly

hasson az olasz haditengerészet vezetésével. A targyalasok 1913 majusaban kezdddtek
meg Bécsben. Az olasz delegaciot Ugo Conz, az olasz haditengerészet hirszerzésének f6-
noke vezette. Egyébként 1915-ben Conz targyalt az antanttal a hadba 1épésr6l, s 6 volt az,
aki 1918 novemberében azt kovetelte, hogy az egykori osztrak—magyar haditengerészetet
teljes egészében adjak at Olaszorszagnak vagy semmisitsék meg. A targyalasok janius-
ban, német tisztek részvételével folytatddtak, s még ebben a honapban be is fejezddtek.
A Harmasszovetség 1913-as haditengerészeti megallapodasa két f6 részbdl allt: egy altala-
nos megallapodasbol és egy, a Foldkozi-tengerre vonatkozo kiegészité megallapodasbol.
A megéallapodas 1913. november 1-jén 1épett hatalyba.

A Foldkozi-tengerre vonatkozd részben abban allapodtak meg, hogy az egyesult flotta-
nak olasz vagy osztrak—magyar parancsnoka lesz. Az 1914. évre az olaszok Anton Haust
javasoltak. Habort esetén a kozos flotta gyulekezési korzete Messina kornyéke volt. Az
osztrak—magyar hajok szamara Augustat, mig az olasz hajok szamara Messinat és Milazzot
jelolték ki. Az olaszok vallaltak, hogy az osztrak—magyar fél szimara egyhavi készleteket
halmoznak fel. A megallapodas szerint 1914-ben az egyesilt flotta 17 olasz csatahajobol
(ebbdl 3 dreadnought) és 12 osztrak—magyar csatahajobol (ebbdl 3 dreadnought) allt. Ehhez
csatlakozott még a német foldkozi-tengeri kotelék egy csatacirkaloval és két cirkaloval.

Az egyezmény ellenére Olaszorszag és a Monarchia tovabbra is egymas ellen fegyver-
kezett. Haus nem bizott az olasz szovetségesben, és mint kiderilt, az olasz flotta vezérkari
fénSkének Paolo Thaon di Revelnek is inkabb kedvére vald volt egy Monarchia elleni
habor@. A nagy 0sszecsapasra végul hamarabb kertlt sor, mint azt Haus varta: 6 1916
utanra prognosztizalta a nagy eurdpai habora kitorését. Haus olaszokkal szembeni gyan(-
ja viszont beigazolddott: a habora kitorése utan Olaszorszag semleges maradt, majd 1915.
majus 23-an egykori szovetségese ellen, az antanthatalmak oldalan Iépett be a habortba.

A tervezés

Az 1) csatahajoosztalyok tervezési elémunkalatai az osztrak—magyar haditengeré-
szetben hagyomanyosan valamivel az el6z8 osztaly els6 egységének vizrebocsatasa eldtt
szoktak megkezdédni. A VIRIBUS UNITIS névre keresztelt dreadnoughtot 1911. jani-
us 24-én bocsatottak vizre. A tengerészeti miliszaki bizottsagon harom héttel korabban,
1911. jGnius 3-an tartottak az elsd értekezletet a leendd @1 csatahajok elStervérdl, Franz
Pitzinger vezet6 hajotervezd elnokletével. A sietségre valo tekintettel csak két, nagyon
vazlatos terv szuletett.

A ,,megnagyobbitott IV-osztalyd” (vergroBerten Typ IV, a IV szam az épités alatt 4116
20 000 tonnas dreadnoughtokra, a kés6bb TEGETTHOFF-osztalytnak nevezett hajokra
utal) névre keresztelt csatahajokra az alabbi két terv készult:

A. 21823 t, 15528 m, 28 000 Le, 21 cs, 12x30,5 cm,

B. 23 342 t, 159.3%28,8 m, 30 000 Le, 21 cs, 10x34,5 cm.

10 Kriegsarchiv, Wien, Marinesektion/II Geschaftsgruppe (A tovabbiakban: KA MS/II GG). 1911.
47CN3 1.

KA MS/II GG 1911. 47 C/13 1. A Skoda 34,5 cm L/45 és L/50 lovegekkel ellatott lovegtornyok
vazlatos stlyszamitasait mutatta be, a haditengerészet a rovidebb valtozatot valasztotta.
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A két terv tovabbi fegyverzete megegyezett: 18x15 cm, 24x7 cm, 5%53 cm torpeddvetd
(egy az orrban, kett6-kettd oldalt). A B. terv f6 fegyverzete a Skoda altal majusban készi-
tett 34,5 cm-es iker és harmas lovegtorony tervezeteken alapult, a tiz, 45 kaliberhossza-
sagl nehézloveget'! két harmas és két emelt helyzetd iker lovegtoronyban helyezték volna
el. A két terv pancélzatanak adatai nem ismertek. A csatahajok méretét a haditengerészet
rendelkezésére allo6 legnagyobb Gszddokk 23 800 tonnis emelSképessége'? korlatozta.
A bizottsag felvetette, hogy a viz alatti védelem (torpedofal) anyagaul vanadiumacélt le-
hetne felhasznalni. Ezt kés&bb elvetették, elsGsorban a magas ar miatt. A hajogépek ese-
tében, hivatkozva a tertileten tapasztalhato elérehaladasra,” a turbinak mellett felmerult
a dizelmotorok alkalmazasanak a lehet6sége." Ez az elképzelés is hamar stllyesztGbe
keriilt, s a kés6bbi tervek soran mindvégig megmaradtak a gézturbinaknal.

Az elsé terveket kovetSen 1912 februarjaban Gjabb kiiras el6készitéséhez fogott hoz-
za a haditengerészet. A Skoda altal ajanlott 34,5 cm-es agy mellett felmeruilt a Krupp
altal gyartott 35,5 cm kaliber(i gyl Skoda-féle valtozatanak alkalmazasi lehet&sége.”
Elvégeztek egy sorozat vizkiszoritasi kalkulaciot 8—10 db 34,5 cm, illetve 8-10 db 35,5
cm agytval felszerelt hajokra, mindegyikre haromféle ovpancéllal (280 mm, 305 mm
és 330 mm). Az igy kapott legkisebb vizkiszoritas 21 975 tonna, a legnagyobb 26 165
tonna volt. Egy hattéranyagban a kuilonbozd tengeri hatalmak legtijabb, épités alatt 4110,
vagy tervezett csatahajoinak fébb anyagait foglaltak ossze. A legtobb esetben az adatok
pontosak, meglepé modon egyediil a szovetséges németek legijabb osztalyardl (KONIG)
nincsen semmilyen ismeretiik.'® A tablazat anyagaban talan a legérdekesebb, hogy mit
tudtak a legfébb rivalisrol, Olaszorszagrol. Az aktudlis épités (CONTE DI CAVOUR)
mellett szerepelt egy terv, melynek forrasa, eltéréen a tobbitdl, nem valamelyik kulfoldi
szaklap, hanem a haditengerészet sajat hirszerzése volt. E hirszerzési informaciok szerint
az olaszok ekkor egy 26 27 000 tonnas, 12 db 34,3 cm-es agytval felszerelt csatahajo
tervén dolgoztak.” Az informécié azonban nem jelentett til nagy Gjdonsagot, az osztrak
Gjsagok mar 1911-ben ugyanilyen fegyverzetd, 25 000 tonnas hajorol cikkeztek.'®

Végigtekintve a tengeri hatalmak 0j csatahajoinak és terveinek adatain, a haditengeré-
szet vezetése ekkor joggal gondolhatta azt elsGsorban a 10 nehézloveges valtozat esetén,
hogy rajta tartvan a kor érverésén az ujjukat, nincsenek nagyon lemaradva a vilagtrendtdl,

12 Egy 1913-as forrasban 23 200 tonnas emelGképességet emlitenek.

13 A brit Naval Annual 1911-es kotete hossz tanulmanyt publikélt a belsGégésti motorok haditen-
gerészeti alkalmazasi lehet§ségeirdl, akar csatahajokban is. A németek az 1909-1910-ben tervezett
PRINZREGENT LUITPOLD csatahajoba menethajtomiként egy, a kozépss csavart hajto 12 000 Le-s
dizelmotort akartak beépiteni. Ez végul nem tortént meg, mivel a motor nem késziult el id6ben.

4 KA MS/II GG 1911. 47 C/13 1.

15 KA Marinesektion/Prisidialkanzlei (A tovabbiakban: KA MS/PK). 1912. 1-4/12 890. Az dsszeha-
sonlitd tablazat (hipotetikus) adatai szerint a 650 kg lovedéktomegd 34,5 cm-es 4gy 8000 méteren 392
mm, mig a 700 kg lovedéktomegt 35,5 cm 4gya 414 mm pancélt képes atutni. A 35,5 cm-es Krupp agyt
610 kg-os granatja ezzel szemben 530 mm-t. Mas atutési adatok fényében ezek a szamok kissé eltalzott-
nak tinnek, a brit 34,3 cm-es 4gy 9000 méteren 310-320 mm péancélt utott at.

1o A nehézlovegek kaliberénél kérdGjellel 35,5 cm szerepel. Ténylegesen a német KONIG-osztaly 10 db

30,5 cm-es loveggel épilt.
'"KA MS/PK 1912.1-4/12 890.
' The Naval Annual, 1911. 27. o.
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kulonosen foldkozi-tengeri potencialis ellenfeleiktSl. Természetesen ezt konnyedén rom-
ba donthették finanszirozasi problémak és az Gij osztaly épitésének esetleges késedelme.

A fenti anyagok alapjan 1912. marcius 11-én a haditengerészet megkiuldte a miiszaki
bizottsagnak, az STT-nek (Stabilimento Tecnico Triestino), a Danubiusnak, a CNT-nek
(Cantiere Navale Triestino), a Skodanak és a fiumei Whiteheadnek a kidolgozott iranyel-
veket, melyek alapjan két, csak informativ elSterv kidolgozasat vartak, legkés6bb majus
15-éig. A f6bb elbirasok a kovetkezSk voltak: az elsé tervnél 34,5 cm-es vagy 35,5 cm-
es lovegekbdl allo 6 tuzérség, a masodik tervnél 35,5 cm-es lovegek. Kozepes tuzérség:
18 db 15 cm-es loveg, az orr iranyaban a lehetd legnagyobb tiizer6t biztositd kazamata-
elrendezéssel. Torpedo-elharitd tuzérség: 18—24 db 7,5 cm-es vagy 8,8 cm-es loveg a fe-
délzeten elhelyezve, melyek kozul hat 1égvédelmi célokat szolgal. Torpedd-fegyverzet:
6 db vizvonal alatti 53 cm-es vetGkészulék, elol és hatul 1-1 db, oldalankét 2 db elren-
dezésben. El6irt maximalis sebesség: 21 csomo, amit négy oran keresztul kell tartani.
Fégépek: valamely bevalt rendszer(i gézturbina, Yarrow vagy Babcock-Wilcox kazanok
talhevit&vel, a kazanok 2/5-e olajtuzelésd, a tobbi kazan széntuzelésd, kiegészits olajtuize-
léssel. Hatotavolsag: 6000 tengeri mérfold. A vegyes tuzelés aranyat azért hataroztak meg
ennyiben, mert Gigy gondoltdk, igy békeid6ben valamennyi feladatot el lehet latni kizaro-
lag az olcsdbb széntuizelés alkalmazasaval, a dragabb olajra csak habors, éles helyzetek-
ben van sziikség. Ismét felmerult az otlet, hogy a pancélfedélzetet, illetve a torpedofalat
esetleg vanadiummal 6tvozott acélbol készitsék."”

Az elsé tervre a kovetkezo el6irasokat adtak meg: 8 nehézloveg ikertornyokban, teljes
16szerkészlettel és fél készletekkel maximalisan 23 400 tonna vizkiszoritas, 8,35 cm me-
ruléssel. Ovpancél, lovegtorony és parancsnoki torony pancélzata 300 mm, citadella- és
kazamatapancél 180-200 mm. Bar ezt explicite nem emlitik, ez volt az a vizkiszoritési ha-
tar, melyet a haditengerészet meglévs legnagyobb Giszodokkja még atalakitas nélkul meg
tudott emelni. A masodik valtozat esetén nem adtak meg vizkiszoritasi korlatot, csak a
meriilést maximalizaltak 8,5 méterben. E valtozat f6 fegyverzete 10 db 35,5 cm-es loveg,
iker, vagy iker- és harmas tornyokban vegyesen. Ovpancél, lovegtorony és parancsnoki
torony pancélzata 340 mm, citadella- és kazamatapancél 200 mm. Mindkét valtozatra
érvényesen el6irtak az emelt el6fedélzetet, illetve lengéscsillapitd tartalyok alkalmaza-
sat. A fenti feltételek ismertetése utan a kiirasban hozzatették, hogy a két valtozat mel-
lett barmely mas valtozatot is szivesen fogadnak.” A Skoda aprilis 1-jén kiildte meg a
34,5 cm-es iker-, illetve harmas lovegtornyok terveit a felhivasban szerepl6 gyaraknak,
kétféle valtozatban, a lovegesS allasszogétdl fuggetlen toltési rendszerrel,?' a 35,5 cm-es
tornyok terveivel azonban adds maradt.

1912. méajus-janiusban a felhivasra a mdszaki bizottsag, a harom hajogyar és Silvius

Morin fémérnok 6sszesen 25 tervvarianst nyjtott be a haditengerészetnek. A STT altal

" KA MS/PK 1912. I-4/12 890.

2 KA MS/PK 1912. I-4/12 890.

2 KA MS/PK 1912. 1-4/12 1439. Mindkét lovegtorony-véltozat a lovegesS barmely allasszoge mel-
letti toltést lehetdvé tévs felvono- és toltérendszerrel rendelkezett. Az egyik valtozat, ahol a 16szerek
kozvetlenul a csé mogé érkeztek, a korabeli brit rendszerhez hasonlitott. A masik valtozatban a 16szer a
német hajokhoz hasonloan a csé mellé érkezett, ahonnan a loveges6hoz igazithato toltStalcara kerult at.
Mindkét esetben a maximalis cséemelkedési szog 15° volt, ami visszalépést jelentett a TEGETTHOFF-
osztaly 20°-os csGemelkedési szogéhez képest.
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beadott, Siegfried Popper altal jegyzett ot terv, illetve Morin terve teljes egészében hi-
anyzik az aktabdl. A miszaki bizottsag egy 23 400 tonnas (harom varians) és egy 25 200
tonnas (12 varians) tervet ny(jtott be, a Danubius egyetlen 23 400 tonnasat, mig a CNT
egy 23 400, egy 25 800 és egy 27 000 tonnasat. A CNT a két nagyobbik hajorol semmi-
lyen konkrét adatot nem csatolt. Miutan a Skoda ados maradt a 35,5 cm-es lovegtornyok
terveivel, a legtobb palyazo 34,5 cm-es nehézlovegekkel készitette terveit, kivéve a CNT,
amelyik a megfelel6 aranyban megnovelte a 34,5 cm-es tornyok adatait, a toronytome-
get példaul 90 tonnaval.? A tervvaltozatok f6bb adatait az alabbi tablazatban foglaltuk

0ssze.
DANUBIUS
MTK 23400t | MTK 252001t 34001 CNT 23 400 t
Méretek (m) 171x28 175%28,5 161x29,2 164x28
Teljesttmény (le) 30 000 31 0002 30 000 32 000
Sebesség (cs) 21,3 21,2 21 21
Pancélzat (mm) 300 ov 340 ov 300 ov 300 ov
< 38 pc. fed. 38 pc. fed. 36-48-63 pc. fed.| 50-40 pc. fed.
F . 4x2 34,5 cm 10-13x34,5cm | 4x234,5cm 4>1‘§ )(31‘2:5 cm
egyverze 18x15 cm 18x15 cm 18x15 cm cm
18x8,8 cm

A 23400 tonnas valtozatok valamennyi palyazd esetében a Skoda altal tervezett,
négy darab 34,5 cm-es ikertoronnyal,** el6l-hatul két-két torony elrendezésben késziiltek.
A miiszaki bizottsag altal készitett 25 200 tonnas terv alapvetden szintén négy lovegto-
ronyra készilt, de néhany alvaltozat 6t toronnyal rendelkezik. A lovegek szama 10, 11, 12
és 13, iker és harmas tornyokban® elhelyezve. A miszaki bizottsag altal legfontosabbnak
itélt valtozat a TEGETTHOFF-osztaly elrendezéséhez hasonld, 12 nehézloveges varians.?
A 13 loveges valtozat fegyverzet-elrendezése az olasz ANDREA DORIA-hoz hasonlit, az
emelt el6fedélzet ugyanis csak az els6 kéményig tart, a harmadik lovegtorony igy méar eh-
hez képest egy szinttel lejjebb kerult elhelyezésre. A miiszaki bizottsag a lengéscsillapitd
tartalyok esetében a kedvez6tlen német kisérleti eredményekre hivatkozott, igy ezek tigye
végképp lekerult a napirendrél.?’

A torpeddvédelmet illetéen a miszaki bizottsag terve volt a legjobb. A 38 mm-es
(19+19) torpedofal 4,1 méterre helyezkedett el a hajo oldalatol, a kettSs oldalfal és a tor-
pedofal kozott a tartalék szén keriilt elhelyezésre, mely hatdsosan tudta a robbanas ener-
giainak egy részét elnyelni. Erdekes azonban, hogy a torpedovédelem nem az Alfred von

2 KA MS/PK 1912. I-4/12 2388.

2 Az egyik valtozatban az orrpancél elhagyasaval a gépteljesitmény 36 000 16erére novelve, ennek
a sebessége 22,2 csomd volt.

2 KA MS/PK 1912.1-4/12 1183. F6bb adatai: tomeg 618 t, pancélzat 300—60 mm, lovegess tomege
73 t.

%> A harmastornyok f6bb adatai: tomeg 885 t, pancélzat 300—60 mm.

26 Erre abbol lehet kovetkeztetni, hogy a kovetkezs, 24 500 tonnas terv anyagaban erre a valtozatra
hivatkoznak a két terv 6sszehasonlitasakor.

KA MS/PK 1912. 1-4/12 2388.
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Koudelka altal 1909-ben Berlinbdl hozott adatokra,?® hanem az olasz Rivista Marittima
1911. decemberi szamaban megjelent, Luigi Orlando jegyezte cikkre lett alapozva.
A masodik helyen a Danubius-féle torpeddvédelem allt: az 50 mm-es (25+25) torpedodfal a
fébordanal 3,6 méterre volt a hajo oldalatdl. Az STT tervei 1ényegében a TEGETTHOFF-
osztaly torpedovédelmét ultették at. A CNT terveiben két valtozat volt, az egyikben
2,9 méterre, a masikban mindossze 1,7 méterre volt az 50 mm-es (25+25) torpedofal a
hajo oldalatol. Morin tervében a torpedofal 2,4 méterre hiizodott.?

Franz Pitzinger a haditengerészet vezet6 hajotervezdje, aki egyben a miiszaki bizottsag
terveit jegyezte, jinius 25-én rovid, néhany soros kommentarokat flizott a ,,rivalisok”, a
harom gyar és a Morin altal jegyzett tervekhez, lehtizva mindegyiket. Ugyanezen a napon
osszetllt egy bizottsag, Karl Kailer von Kaltenfels sorhajokapitany, a tengerészeti osztaly
helyettes vezet§jének elnokletével, Franz von Keil, Franz von Holub sorhajokapitanyok és
Pitzinger részvételével. A bizottsag arra a megallapitasra jutott, hogy a tervek egyike sem
megfeleld. Tovabba megallapitottak, mivel az 1913. évi koltségvetés nem biztosit fedezetet
az 0j csatahajok épitésének megkezdésére, a 23 400 tonnas hajok tal kicsik, nem felelnek
meg a kor kovetelményeinek. Ezért arra a dontésre jutottak, hogy egy tiz nehézloveges,
korulbeliil 24 500 tonnas csatahajora lenne szitkség, 35 cm-es dgytkkal.*

A 35 cm-es 4gy0 vadonat(j fejlesztést jelentett, s egyben egy koztes tirméretet a korab-
bi tervekben szerepl$ 34,5 és 35,5 cm Grméretek kozott. Az elmalt évtizedekben megje-
lent szakirodalomban e loveg kaliberét hol 35, hol ténylegesen 35,5 cm-esként adjak meg,
de perdontd bizonyitékokat egyik valtozat mellett sem tudtak felsorakoztatni. A nemrég
napvilagra kertlt, eredeti, 1:1 arany 35 cm-es granat tervrajzok alapjan ma mar tudjuk,
hogy a 35 cm L/45 Skoda agyt kalibere ténylegesen 350 mm, pontosabban 349,5 mm volt.
A hozza tervezett pancéltord- és robbanogranatok, valamint a pancéltord-robband, Ggy-
nevezett egységgranatok tomege 635 kg volt,*! szemben a 34,5 cm-es loveghez tervezett
granatok 650 kg-os tomegével.

A bizottsag javaslata alapjan a haditengerészet jalius 7-én Gjabb el6iranyzatot adott
ki a csatahajok specifikacidjara, s ismét felkérte a miiszaki bizottsagot, illetve a harom
hajogyarat az el6zetes tervek elkészitésére. A konstrukcios vizkiszoritast 24 500 tonnaban
hataroztak meg, ami lehet6vé tette, hogy a haditengerészet meglévd legnagyobb sz6-
dokkjaval is meg lehessen emelni a hajot, a dokk atalakitasa utan. A fegyverzetet iker- és
harmas tornyokban elhelyezett tiz darab 35 cm L/45, valamint 18 darab 15 cm L/50 és 18
darab 9 cm (8,8 cm) L/45 agytban hataroztak meg. Az el6irasban 300 mm-es 6vpancél

281909 aprilisaban Montecuccoli titkara, Koudelka fregattkapitany Berlinben jart, ahol a német csa-
szar engedélyével Tirpitz szdmos bizalmas informéciot adott at a német csatahajo-épitésrél, igy tobbek
kozott a torpedovédelemrdl. Bévebben lasd: Krdmli Mihdly: A Koudelka-misszio. Alfred von Koudelka
fregattkapitany latogatasa a berlini Birodalmi Tengerészeti Hivatalban és ennek dokumentumai 1909.
aprilis 29-30. Hajozdstorténeti Kozlemények, 123. (2010) 1. k. Lapszam nélkul, a Kozlemények inter-
neten hozzaférhet$ valtozatat hasznaltam: www.kriegsmarine.hu (Az utolso letoltés idSpontja: 2012.
jalius 20.)

» KA MS/PK 1912.1-4/12 2388.

KA MS/PK 1912.1-4/12 2388.

31 Magyar Miszaki és Kozlekedési Mazeum (a tovabbiakban: MMKM Mladiata-gydjtemény), 20. d.
»35cm Z Gr. P Gr.” A 35 cm-es gyl lovedéktomege igy megegyezett az amerikai és a japan 35,6
cm L/45 adgyuk lovedéktomegével, valamint a brit 34,3 cm L/45 MK V(H) valtozata agyaéval. Utobbit
(H=Heavy) a KING GEORGE V-osztalyon rendszeresitették el§szor.
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és 180 mm-es citadella- és kazamatapancél szerepelt. A kiiras a gépezet, a hatotav és a
torpeddfegyverzet, illetve az emelt eldfedélzet tekintetében megegyezett a marciusival.
Ugyanezen a napon a haditengerészet felkérte a Skodat az @1j lovegtorony-tervek kidolgo-
zésara. >

Az 1912. jalius 7- kifras alapjan készult tervek kozul eddig osszesen kettére sikerult
rabukkanni. A Kriegsarchiv vonatkoz6 anyagaban csak a Danubius altal készitett, 1913.
marcius 7-i keltezést terv talalhat6,® a tobbi valoszintleg kiemelésre kerult. A masik a
Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum Archivumaban talalhatd a miiszaki bizottsag
altal készitett, 1913. februar 6-i datummal ellatott terv.>* A két terv f6bb adatait az alabbi
tablazatban foglaltuk Ossze:

MTK 24 500 ¢ DANUBIUS 24 650 t
Méretek (m) 173,2x28,5%8.4 167x29,2x8,3
Gépezet 15 Yarrow kazan 15 Babcock-Wilcox kazan
2 Parsons turbina-csoport 2 AEG turbina-csoport
Telj./sebess. (Lelcs) 31 000/21 32 000/21
Hatotdyv (tmf) 6000 6000
300 ov 300 ov
Pdncélzat (mm) 36 pc. fedélzet 36-48-63 pc. fedélzet
< 340-80 lg. torony 340-80 lg. torony
300 pk. torony 300 pk. torony
10x35 cm L/45 10x35 cm L/45
Feovverset 18x15 cm L/50 18x15 cm L/50
gyvers 20-22x9 cm L/45 %9 cm L/45
6x53.3 cm torpeddvetd 6x53.3 cm torpeddvetd

A miiszaki bizottsag altal készitett terv azonos hajotesttel két alternativat vazol fel.
Az egyikben a két ikertorony van a két harmas toronyhoz képest emelt helyzetben, mig
a masikban a két harmas torony van emelt helyzetben (mint az egy, a Skoda altal 1912
jlniusadban készitett rajzon is lathatd). Utdbbi elrendezés mellett az a f6 érv, hogy igy
a tornyok elrendezése jobban koveti a hajotest vonalat. A haditengerészet mar az els6
pillanattdl kezdve az emelt ikertornyos valtozatot favorizalta, miutan 1912 oktdberében a
VIRIBUS UNITIS probajaratain fény deruilt az osztaly magas stlypont miatti stabilitasi
problémaira. E probléméak fényében az emelt helyzetl harmas tornyok otlete nem tdint tal-
sdgosan jonak.* A Danubius csak egyetlen tervet készitett, melynek alapjan viszont nem
lehet eldonteni, hogy mely tornyok voltak emelt helyzetben.*

2 KA MS/PK 1912. 1-4/12 2388.

3 KA MS/PK 1913. 1-4/11 1247.

3* MMKM Mladiata-gy(jtemény, 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff”.

¥ MMKM Mladiata-gydjtemény, 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff”.

3 KA MS/PK 1913.1-4/11 1247. Amikor Bécsben 1997-ben kikértem ezt az anyagot, akkor még volt
mellette néhany sematikus vazlat. Amikor 2009-ben ismét kikértem, a rajzok mar hianyoztak.
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A Danubius tervében szerepld hajo rovidebb és szélesebb volt, mint a miszaki bizott-
sagé, aranyaiban a korabeli német csatahajokra hasonlitott. Ez nagyobb stabilitast ered-
ményezett volna, cserében az eléirt 21 csomds sebesség eléréséhez valamivel nagyobb
gépteljesitményre volt sziiksége. Igen érdekes a Danubius tervében szerepl6 torpedovédel-
mi megoldas: egy egyszert torpedofal helyett ez egy bels6, masodik kettds oldalbol allt,
melyet a kilsé oldalon 45 mme-es (22,5+22,5) lemezelés, belul pedig 15 mm-es lemezelés
boritott. A két lemezelés tavolsdga 700 mm volt, viszont a 1ényeg, a belsd kettds oldal
tavolsaga a hajo kulhéjatol, nem deriil ki a leirasbol.”

A miiszaki bizottsag terve tulajdonképpen a 25 200 tonnas terv két méterrel lerovi-
ditett valtozata volt. Az j, fix toltési szogli lovegtornyok alkalmazasa, melyek barbetta-
atmérGje kisebb volt (harmas tornyoknal: 11 200 mm helyett 10 300 mm), illetve a
barbettapancélzat 340 mm-r6l 300 mm-re vald csokkentése 600 tonnas megtakaritast
jelentett a 25 200 tonnas tervhez képest. Az ikertornyok barbetta-atmérgje 560 mm-rel
haladta meg a brit 34,3 cm-es ikertornyokét.* A 18 darab 15 cm-es loveg koziil 14 az also
kazamatéakban, 4 pedig a parancsnoki torony korul elhelyezkedd redutban kerult elhelye-
zésre oly modon, hogy az orr irdnyaba egyszerre 12, a tat irinyaba pedig egyszerre hat 16-
veg tudott tiizelni. Az emelt ikertornyos 20 (ebbdl 8 légvédelmi), az emelt harmastornyos
valtozat 22 darab 9 cm-es loveggel rendelkezett.*

A 24 500 tonnas terv torpedovédelme 1ényegében megegyezett a 25 200 tonnis ter-
vével. A 36 mm-es (18+18) kromnikkel-acélbdl készult fuggbleges torpedofal 4 méter-
re hizodott a kulhéjtol. A vanadium-acélt, melynek alkalmazési lehet6ségét mar régebb
oOta vizsgaltak, tal kis mérték( rugalmas alakvaltoztatasi képessége, illetve csillagiszati
ara miatt elvetették. A harom kazdnhaz vonalaban oldalanként 170 tonna tartalék szenet
helyeztek el a torpedofal és a kettds oldal kozott. A torpedofalban oldalankét 3—3 pancé-
lozott szenel6 ajtd volt, ami gyengitette azt, ezért ezek elé pancélozott el6kamrakat ter-
veztek, melyeket Gijabb pancélozott ajtok zartak le. Elméleti szamitasok alapjan e rendszer
4—6-szoros védelmet biztositott, mint a TEGETTHOFF-osztalyé.*

1913. aprilis 19-én a haditengerészet @1j parancsnoka, Anton Haus altengernagy (ma-
jus 1-jétdl tengernagy) elnokletével osszetilt egy bizottsag, amely Ggy dontott, hogy az 0j
csatahajok emelt helyzetd ikertornyokkal épiilnek, ezzel a toronyelrendezés véglegesitésre
keriilt. Ugyanez a bizottsag arrol is dontott, hogy a hajogyarak altal készitett dsszes tervet
elvetik és az 0j csatahajok tervezését kizardlagosan Pitzingerre és a miiszaki bizottsagra
bizzak, amivel 1ényegében a Pitzinger altal jegyzett februar 6-i terv kerult alapkoncep-
cidjaban elfogadasra.*! Hossz kiizdelem utan Pitzingenek végul sikeriilt megnyernie a
hajogyarakkal szemben csatat, amit az el6z6 osztalynal elvesztett az STT-vel és ott alkal-
mazott elédjével, Popperrel szemben, és végre kizarolag a sajat kezébe vehette csatahajo-
tervezés uigyét. Am, mint azt latni fogjuk, Popper szelleme még tovabb kisértette &t.

KA MS/PK 1913. 1-4/11 1247.

% Ezen nincs mit csodélkozni, ugyanis a brit 34,3 cm-es tornyok (BII) a 30,5 cm L/50 iker tornyok
(BXI) f6 méreteivel készultek, igy extrém mértékben zstfoltak voltak belul. Peter Hodges: The Big Gun.
Annapolis, 1981. 62. o.

¥ MMKM Mladiata-gydjtemény, 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff”.

4 MMKM Mladiata-gy(jtemény, 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff”.

“ KA MS/PK 1913. I-4/11 1766.
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Néhany nappal késébb, aprilis 23-an a haditengerészet vezetése utasitotta Pitzingert
és a miszaki bizottsagot a februari terv atdolgozasara. Bizonyos tomegcsokkenté mo-
dositasok aran meg kellett novelni az dvpancél, a barbettak és a parancsnoki torony pan-
célzatanak vastagsagat, valamint a komplett elektromos rendszert Gjra kellett tervezni.
Az Ugy a stirg6sség mellett olyannyira titokban zajlott, hogy az j terveket személyesen
Pitzingernek kellett elvinnie Haushoz.*?

Ugyanebben az utasitasban a haditengerészet kiadta a miiszaki bizottsagnak, hogy ké-
szitse el egy 30 000 tonna korili, 12 darab 35 cm-es agytval felszerelt csatahajo elStervét
1913 novemberére. E csatahajo részére a 24 500 tonnas tervnél vastagabb pancélzatot és
23 csomos sebességet irtak el6. Utolag az utasitasra kézzel rairtak, hogy készuljon egy
32 000 tonnés, 13 darab 35 cm-es agyaval felszerelt véltozat is.* Nem tudjuk, hogy a
tervek elkészitésére kiadott utasitast mi motivalta, hiszen, mint latni fogjuk, a politika felé
a haditengerészet mindvégig 24-25 000 tonnas csatahajok igényével 1épett fel, s e joval
dragabb csatahajok koltségeinek elfogadasara adott korulmények kozott nem sok realis
esély volt.**

Miutan az 1913. oktdber 3-i kozos minisztertaniacson végleg elddlt, hogy a haditen-
gerészet 24 500 tonnds csatahajok épitésére kap rendkivili hitelt, oktdber 20-an Haus
kozolte Pitzingerrel, hogy elegendd a két hajo terveit vazlatosan kidolgozni.** A terveket,
pontosabban az elkészult tanulmanyt végul 1914. januar 26-an nyajtottak be a haditenge-
részet vezetésének, ahol lathatban mar nem sokat foglalkoztak vele, az aktat hamarosan
le is zartak. Az {rasos tanulmany mellé mindkét valtozatrol egy sorozat rajz készult, vala-
mint klon tanulmanyt készitettek a gépkomplexumrdl és annak elhelyezésérdl.*

A mérnokok a 24 500 tonnas hajotesthez képest az el6irt nagyobb sebesség elérése
érdekében relative karcstibb, nagyobb szélesség—hosszlisag arany testeket szerkesztettek,
a 32 000 tonnas esetében 197,7x29,5 m, a 29 600 tonnas esetében 195,2x29 m {6 mére-
tekkel. A 23 csomos sebességet 50 000, illetve 45 000 16erds gépkomplexum biztositotta
volna, 12 db széntuizelési és 6 db olajtuizelésti kazannal, valamint harom turbinacsoport-
tal. A 24 500 tonnas tervhez hasonloan e hajok is megemelt el6fedélzettel rendelkeztek,
ami a hatso fels§ lovegtoronyig tartott. A 32 000 tonnas csatahajo leginkabb az olasz
GIULIO CESARE-osztalyhoz hasonlitott, ot lovegtoronyban elhelyezett 13 lovegével.
A 29 600 tonnés terv 12 darab 35 cm-es lovegét négy harmas toronyban helyezték el,
a TEGETTHOFF-osztalyéhoz hasonlo elrendezésben. Mindkét csatahajot a dokkolaskor
bekovetkez6 deformaciok kivédésére a nagy tomegii lovegtornyok alatt dokkolasi segéd-
gerincekkel lattak volna el, melyeknek a szarazra kertlt hajotest alatimasztasaban lett
volna fontos szerepitk. A vastagabb pancél 320 mm-es ovpancélt jelentett, a pancélzat
tobbi adata megegyezett a 24 500 tonnés tervével.*’

KA MS/PK 1913. 1-4/11 500.

# KA MS/PK 1913. 1-4/11 500.

4 Mindenestre nem tarthaté Erwin F. Siechének az az allitasa, hogy a miiszaki bizottsag mérnokei e
két valtozatot sajat kezdeményezésre készitették volna, hogy megmutassak, ilyet is tudnak. Lasd: Erwin
F. Sieche: A meger&sitett TEGETTHOFF-osztalyl csatahajo 35 cm-es agyti. Haditechnika, 1997/1.
(A tovabbiakban: Sieche 1997.) 71. o.

KA MS/PK 1913.1-4/11 500 ad 2.

KA MS/PK 1914. 1-4/9 493.

KA MS/PK 1914. 1-4/9 493.
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1913. augusztus 4-én Pitzinger atadta Hausnak a 24 500 tonnas csatahajoé modositott
terveit. A citadella és a kazamatak pancélzatanak 180 mm-rél 150 mm-re, valamint az
orrpancél 150-r8l 140 mm-re csokkentése aran az ovpancélt 310 mm-re, a barbettak és a
parancsnoki torony fels6 részének pancélzatat 320 mm-re novelték. A parancsnoki torony
also részének pancéljat 150-r8l 280 mm-re vastagitottak. Atalakitottak a 15 cm-es agyuk
elhelyezését is: az orr iranyba tiizelni képes lovegek szama 12-r61 10-re csokkent, mikoz-
ben a tat iranyaban tuizelni képeseké 8-ra nétt. Megtortént az elektromos rendszer atterve-
z€se is. A haditengerészet kérésére a l6szerraktarakat Ggy tervezték at, hogy azokba cso-
venként 76 helyett 100 18szert lehessen elhelyezni. Ez azzal jart, hogy a raktar felsé része
a vizvonal folott volt, de azzal érveltek, hogy ez a német haditengerészetnél is elfogadott
gyakorlat. E bévitésnek aldozatul esett az eredetileg 20 tengeri akna tarolasara alkalmas
aknaraktar. Emellett a tal szlik géphazakat némileg modositottak, hogy a turbinak fordu-
latszdmat 320-r6l 300-ra lehessen csokkenteni.*®

A fenti mddositasok utan a haditengerészet vezetése utasitotta a midiszaki bizottsagot
a 9 cm-es lovegek lehetséges elhelyezésérdl javaslatok kidolgozasara, killonos tekintet-
tel a minél nagyobb orr-irany@ kilovési lehet&ségre.* A miszaki bizottsag 1913. oktdber
31-én haromféle valtozatot mutatott be a haditengerészetnek. Két valtozat a parancsnoki
torony koruli redut tetejének megnovelését javasolta, hogy az ott oldalanként elhelyezett
3-3 agyt kozul mindegyik képes legyen a menetiranyba tiizelni. A harmadik valtozat
egy-egy, az emelt orrfedélzet alatt, a legénységi helyiségbdl kihasitott, két-két agyts zart
kazamata kialakitasat tartalmazta.® A végsé tervekben ez utobbi megoldas keriilt be, mi-
utan a kovetkez6 év tavaszan a redut torlésre keriilt.

Miutan az 1913. oktdberi 3-i kozos minisztertanacson a szitkséges hitel terve zold
utat kapott, a haditengerészet targyalasokat kezdett a hajogyarakkal az armegallapitasrol,
illetve a tervek mszaki részleteir6l. December 1-jén a haditengerészet részér6l Franz
von Keil ellentengernagy és Pitzinger vezetésével egy bizottsag hosszan targyalt az STT
képviseldivel, koztuk Gustav von Lendecke vezérigazgatoval az épitendd csatahajokrol.
Amint a jegyz6konyvbdl megallapithato, a hajogyar kuldottsége elsGsorban azon igye-
kezett, hogy a haditengerészetet olyan mtiszaki megoldasokra vegye ra, melyeket egysze-
riibb kivitelezni, megkonnyitve ezzel a sajat dolgukat. A gyar képvisel6i tobbek kozott
kifogasoltak, hogy a géphazak tal sztikre lettek tervezve, ezt a haditengerészet mérnokei
hevesen cafoltak. Ugyanitt merult fel el6szor, hogy a lovegtornyok-aknak 6v vonalaban
1év6 részének pancélzatat az dvpancél felett esetleg felrobbanas nélkil atcstiszd granatok
ellen 80-rdl noveljék 110 mm-re.>!

A torpedofal konstrukcidjardl a gyar egyik képviselje azt allitotta, hogy nem felel
meg a céljanak, és mindenekfelett tilsagosan koltséges. Erre Pitzinger azt valaszolta, a
haditengerészet parancsnokanak személyes kivansaga, hogy a torpedovédelem megsza-
kitas nélkuli szerkezete legyen egyik legfontosabb szempont a tervezésnél, ezért kérte a
gyarat, hogy pontosan tartsak magukat a miiszaki bizottsag tervéhez. Ezt kovetSen kerult
megtargyalasra Popper korabbi, enyhén kritikai él{i javaslata, a hajoorr és a tat lemeze-

KA MS/PK 1913.1-4/11 3724.
4 KA MS/PK 1913. 1-4/11 4597.
KA MS/PK 1913.1-4/11 5256.
' KA MS/PK 1913. 1-4/11 6078.
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lésének megduplazasardl, a repedések elkeriilése végett. Pitzinger ekkor el6htizta sajat
szamitasait, és kijelentette, hogy Popper szamitasai teljesen elhibazottak. Majd epésen
hozzétette, sajat meglatasa szerint a viz alatti védelem sokkalta fontosabb ennél, ami egy-
értelmd kritikai megjegyzés volt a Popper-féle torpeddvédelemre. A dolog ezzel le is
kerilt napirendrdl. Végul szo6 esett arrol, hogy az arboc és a fényszord-liftek elhelyezését
némileg modositani kell, mert az eredetileg tervezett 4 m bazistavolsag tavméro helyett
egy 5 m bazistavolsagt keruil a parancsnoki torony tetejére.>

1914. februarban a terveket korozték az Arzenal és a IT Geschiaftsgruppe (II GG) illeté-
kesei kozott, akik kozul tobben megirtak véleményuket. A I1 GG 4. osztaly,** illetve egy, a
tervezett hajok tuzérségérdl készult anyag™ két kérdésben teljesen azonos allaspontot kép-
viselt. Mindkettd feleslegesnek tartotta a parancsnoki torony koruli redutot, €s annak négy
15 cm-es agy(javal egyetemben, torlését javasolta. A Pollen-féle tlizvezetS-rendszer™ ter-
vezett bevezetésével kapcsolatban viszont az 1912-ben torolt hatso tizvezetS torony visz-
szadllitasanak sziikségességére hivtak fel a figyelmet. Ugyanakkor maguk is elismerték,
hogy a 24 500 tonnas tervben ez gyakorlatilag kivitelezhetetlen. A tuzérségi anyag emel-
lett megfontolasra ajanlotta még a lovegtornyok elektronikus helyett hidraulikus mtkodte-
tését, bar ez is tobbletsillyal jart volna. A II GG felvetette még a fordulatszam-csokkentds
turbindk alkalmazasanak lehet6ségét, illetve felhivta a figyelmet a valaszfalakat, valamint
a torpedovédelmet tesztels, még lefolytatas el6tt alld kisérletek (részletesen 1asd késébb)
eredményeinek teljes kor( figyelembevételére.

Az Arzenal részérdl a tervvel kapcsolatban az I. és a IV. lovegtorony toltetraktarainak
(a kétszintes raktarban alul voltak a granatok, felul a toltetek), valamint a hatsdé dinamo-
termek nem kielégit6 védelmét emelték ki. A legels6 és a leghatso lovegtornyok és 16szer-
raktaraik vonalaban ugyanis az ovpancél felett mar nem htzodott a citadellapancél, igy
az ovpancél felett (a szamitas szerint 7°-nal nagyobb szogben) beesd nehézgranat atjaban
a 11 mm vastag oldallemez, az ezen a terileten 30 mm vastag kozépfedélzet (Mitteldeck),
végill a 36 mm-es pancélfedélzet allt. A probléma orvoslasara a redut torlését és a stly-
megtakaritasbol a kérdéses teruleten a kozépfedélzet 60 mm-re vastagitasat javasoltak.™’

Pitzinger 1914. marcius 27-én kelt jelentésében érdemben csak a kozépfedélzet meg-
erdsitésére reflektalt. Kimutatta, hogy a kozépfedélzet 20 mm-rel (30 mm-rél 50 mm-re)
val6 vastagitasa csak az ovpancél, a barbettapancél és a parancsnoki torony pancélzata-
nak 300 mm-re csokkentése aran valosithatd meg. A redut megszilintetésének lehetGségét

2 KA MS/PK 1913.1-4/11 6078. A Popper-féle torpedovédelem mind az 1912. méajusi, mind pedig az
1913. februari, Pitzinger altal jegyzett miszaki bizottsagi tervekben mar erds kritikat kapott.

3 KA MS/PK 1913. 1-4/11 6078.

KA MS/PK 1914. 1-4/9 634.

% KA MS/PK 1914. 1-4/9 670.

% Haus nagy hangsulyt fektetett a tlizvezetés javitasara, és a cs. és kir. haditengerészet szamara a brit
Arthur Hungerford Pollen altal tervezett rendszert szemelte ki. A brit Kiralyi Haditengerészet valasztisa
1913-ban a rivalis, Dreyer-féle rendszerre esett, s Pollen rendszere teljes egészében sohasem kerult valos
korulmények kozt kiprobélasra. Pollen, illetve készulékének megitélése mind a mai napig vita targyat
képezi. Pollen ,,Gjra felfedezgje” és nagy hive Jon Tetsuro Sumida professzor, amerikai haditengerészet-
torténész.

KA MS/PK 1914. 1-4/9 634.
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viszont egy szoban sem emlitette meg. A kozépfedélzet megerdsitése ezzel le is kertlt a
napirendrgl.%®

Ahogy kozeledett az 1914/15-0s pénzugyi év kezdete, 1914. jalius 1-je, amikortdl lehe-
tévé valt az 0j csatahajoosztaly épitésének megkezdése, 1914 aprilisdban korvonalazddni
kezdtek a ,,megerGsitett TEGETTHOFF-osztaly(” csatahajok végleges tervei. A szamos
technikai részlet® kozul két kérdés volt a legjelentGsebb. Az egyik a torpeddvédelem ha-
tasossaganak a kérdése volt. Az elméleti szamitasok alapjan ennek sokkal hatékonyabb-
nak kellett lennie, mint a TEGETTHOFF-osztalyénak, de erre a végleges valaszt csak az
1913 szeptemberében elrendelt robbantasi kisérlet adhatta meg (részletesen lasd késobb).
A masik a négy darab 15 cm-es agyt redutjanak kérdése volt, melynek megszuintetését,
mint lattuk, tobben javasoltak. Ezzel a reduttal tobb probléma volt: a 15 cm-es agytk
kozépforgdpontos talpainak alapozasa messze nem volt olyan szilard, mint a kazamata-
ban elhelyezett 15 cm-es lovegeké. A lovegek megfeleldbb helyre vald athelyezése esetén
pedig 18szerellatasuk valt volna talsadgosan nehézkessé. Problémat jelentett az is, hogy az
els6é harmas torony kiforditott helyzete esetén blokkolta volna az azon az oldalon 1&vé 15
cm-es loveg orrirany kilovését. A felsorolt problémak miatt 1914. aprilis 15-én dontés
szuletett a redut megszlintetésérdl, amivel a 15 cm-es lovegek szdma 14-re csokkent.®

A redut megsziintetése 0sszességében 470 tonnanyi stilymegtakaritast eredményezett,
amit teljes egészében felhasznaltak a pancélozott valaszfalak, a parancsnoki torony és az
elsé ikertorony alépitményének, valamint a lovegtornyok aknai alsd részén 1évé pancél
megerGsitésére.®! Az 1913 augusztusédban bemutatott tervhez képest az 1914 janiusara ki-
alakitott, véglegesnek tekinthetd tervek 27 modositast tartalmaztak, melyek kozul a fent
felsoroltak a legfontosabbak. Emlitésre érdemes még, hogy a 35 cm-es lovegek 18szer
javadalmazasat a helysziike miatt visszacsokkentették az eredetileg tervezett csovenkénti
76-ra.2 Ennek egyik oka oldalso viz alatti torpedovetS-helyiségek attervezése volt, melyet
az 0j, 7 m hosszi torpedok, illetve azok egyik oldalrdl a masikra vald atszallithatosaga-
nak az igénye tettek szitkségessé.®® A tervek végleges jovahagyasahoz ezutdn mar csak a
torpedovédelmet teszteld szekcidkisérlet eredményét kellett megvarni.

Politikai és pénziigyi hdttér

Az els6 dreadnought-osztaly koltségeinek megszavazdsa utan alig egy évvel
Montecuccoli ambicidzus flottaprogrammal allt el6. E program szerint a Monarchia ha-
ditengerészetének 1920-ban 16 csatahajo, 12 cirkalo, 24 rombold 72 torpeddnaszad és 12
tengeralattjard allomanyt kellett elérnie tigy, hogy a csatahajok nem lehettek 20 évnél, a
cirkalok és a romboldk 15 évnél, a torpeddnaszadok és a tengeralattjarok 12 évnél id6-
sebbek. Ennek alapjan, ha szigortian vessziik az idShatarokat négy, de ha az ARPAD-ot

¥ KA MS/PK 1914. 1-4/9 634.

¥ Csak izelit6iill néhany: a korméanylapat formaja és szerkezete, gépmithelyek berendezése, konyhék,
a gézsutode mellett elhelyezett radioskabin hészigetelése, Gjfajta legénységi vécék alkalmazésa, szeneld
ajtok tipusa etc.

KA MS/IL GG 1914. 47 C/6 9/24.

' MMKM Mladiata-gydjtemény, 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff”.

22 MMKM Mladiata-gytjtemény, 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff”.
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és a BABENBERG-et is avultnak vesszuk, hat csatahajot kellett épiteni az elkovetkezé
nyolc évben. A cirkalok esetében csak a négy, turbinas cirkalo fért bele az idGhatarba, igy
tovabbi nyolcat kellett volna épiteni. Rombolobol legalabb hatot, de az Anglidban, illetve
Triesztben épult 400 tonnas romboldk avulasat figyelembe véve inkabb tizenkettSt kellett
volna beszerezni. Tengeralattjarobol a dolgok akkori allasa szerint hat, torpeddnaszad-
bol a KAIMAN-osztaly avulasat, illetve a 250 tonnas naszadok szamanak 27-re torténd
felemelését figyelembe véve 26-33 @1j egység szolgalatba allitasaval teljesitették volna a
program el6irasat.

A haditengerészet pénziigyi helyzete, illetve Montecuccoli helyzete azonban korant-
sem kedveztek a nagyszabast programoknak. 1911-ben a haditengerészet 3 millid koro-
naval 1épte thl a koltségvetését, aminek a kozos Pénziigyminisztériumban nagyon nem
oriiltek. Leon von Bilinski, az @j kozos pénzugyminiszter 1912 marciuséban kozolte, hogy
az ilyen uigyeket a kozos hadigyminiszterrel szabalyozni kell. Bilinski a haditengerészet
pénzugyi szamvitelének szigorh és rendszeres ellendrzését kovetelte, emellett kijelentette,
hogy a haditengerészet nem tehet elézetes hozzajarulas nélkul olyan pénzugyi kotelezett-
ségvéllalasokat, melyek meghaladjak a koltségvetésben maghatarozott kereteket.®

Minden probléma ellenére Montecuccoli 1912 marciusaban igen nagyra tor$ javas-
lattal allt el6: a haditengerészet szamara Gjabb, immar 464 millid koronas extra juttatas
igényét vetette fel. Ebbdl a pénzbdl 4 db 24 500 tonnés csatahajot, 5 cirkalot, 12 rombolot,
6 tengeralattjarot, 3 szénszallitd hajot, egy 0j Giszodokkot, valamint a Dunara 4 monitort
és 4 6rnaszadot kivant épiteni, illetve a maradékot Sebenico erdditésére kivanta forditani.
Ferenc Jozsef, realisan mérlegelve a helyzetet, miutan kézhez kapta a haditengerészet pa-
rancsnokéanak elSterjesztését, azt javasolta, hogy ezt a programot majd egy megfelel6bb
pillanatban nydjtsa be.®

Montecuccoli 1912 nyaran mar joval szerényebb igényekkel 1épett fel a kozos minisz-
tertanacs el6tt. A jalius 9-i kozos minisztertanacson mindossze 24 millié koronas extra
juttatast kért a haditengerészetnek, mely egy @) csatahajo elsé részleteként szolgalt volna.
A magyar miniszterelnok, Lukacs Lasz16 és pénziigyminisztere, Teleszky Janos szdmara
még ez az Osszeg is elfogadhatatlan volt, a hadsereg altal a tuzérség, az er6dok és a re-
pulés fejlesztésére igényelt 250 milli6 koronas rendkivuli hitel fényében. Teleszky azzal
érvelt, hogy a hadikiadasok a részvénypiacot talterhelik és a haditengerészet programja
oda vezetne, hogy a franciak teljesen bezarnak pénzpiacukat a Monarchia el6tt. A kozos
kulugyminiszter, Leopold von Berchtold a program elfogadasat kérte, de Teleszky azt
valaszolta, hogy 1916-ig, mig az el6z6 dreadnoughtok elszdmoldsa meg nem torténik,
nem jarulnak hozza Gjabb tobbletjuttatishoz csatahajo-épités céljara. A magyar kormany
egyedill 4,6 millid korona értékben két szénszallitd hajo elsd részletéhez adta a hozzaja-
rulasat. E két hajo lett a POLA és a TEODO.® Montecuccoli nehéz helyzetben volt, mivel
az 0j csatahajokkal nagymértékben néttek a flotta izemkoltségei, ezért a koltségvetés évi
6,5 milli6 koronas novelését kérte. A kozos hadiigyminiszter ezt 4,5 milliora faragta le, de
végil csak 1,5 milli6 keriilt elfogadasra, ami kevés volt.*’

% Halpern 1998. 97. o.

% Uo. 98. o.

% 13 000 t (6500 BRT) szénszallitok épiiltek 1913. és 1916. kozott.
" Halpern 1998. 98. o.
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Montecuccoli az utobbi dontés ellen formalisan, irasban tiltakozott. Berchtold
igéretet tett, hogy még Gjratargyaljak az ugyet, legkésébb a kovetkez$ év elején. Jali-
us 27-én Montecuccoli irasban fordult az uralkod6hoz, leirva, hogy minden erejével a
MONARCH-osztalyt felvaltd csatahajok épitésének mihamarabbi elkezdésért kiizd, mivel
a MONARCH-osztaly teljesen elavultnak tekinthets. Hozzatette azt is, hogy az STT-ben
a harom dreadnought vizrebocsatasa utan két sdlya meguriil és a cégnek stirgésen @1j meg-
rendelésre van szitksége, hogy szakmunkéasait megtarthassa.s®

Az Gjdonsult flottaszemléls, Haus jalius 25-én bemutatkozo latogatason Chlumetzben
a tronodrokosnél jart. A hivatalos megbeszélés végén Ferenc Ferdinand ratért az 4j csata-
haj6-osztalyra. Ezzel kapcsolatban kifejtette, hogy minél hamarabb megoldast kell talalni
a kérdésre. Kijelentette, hogy stirgésen 0ssze kell hivni egy k6zos minisztertanacsi t1lést,
és akar a ,leveg6bdl” egy 0j osztalyt épiteni. Haus a latogatas utan naplojaban megje-
gyezte, hogy még sok baja lesz a tronorokossel, akit személy szerint ,,begyepesedett, erd-
sen elditéletes és rosszindulatra hajlamos” embernek jellemzett.®” Haus joslatdban nem is
tévedett. A tronorokds hamarosan a cégek részérdl torténd spekulacios épités, melyet a
TEGETTHOFF-osztaly els6 két egységénél mar alkalmaztak, legfébb szorgalmazoja és
erdltetdje lett.

Az 1912. oktdber 3-i kdzos minisztertandcson Montecuccoli ], a tavaszinal szeré-
nyebb programot terjesztett el6. Harom évre elosztva 170 millio korona extra juttatast kért
a haditengerészet részére, ebbdl két, 24 000-25 000 tonnas, 35 cm-es agyukkal felszerelt
csatahajo épult volna. Kért tovabba még 6,5 millid koronat az 1911-es program tenger-
alattjardinak koltségeihez, melyekre eredetileg 10 milli6 volt szanva. Emellett még két
monitor, két drnaszad, valamint egy 40 000 tonnas szodokk épitéséhez kért pénzt, illetve
a haditengerészeti repiilés fejlesztésére 0,5 millid koronat. Az Giszodokk becsult koltsége
8,4 millid koronara ragott, takarékossagi okokbdl, az olcsobb német arak miatt, ezt a
kieli Howaldt-gyarnal rendelték volna meg, polai 0sszeszereléssel. A kozos miniszterta-
nacs oktober 8-i illésén a magyar résztvevok (Lukacs, Teleszky) kijelentették, hogy csak
akkor jarulnak hozza az 0j dreadnoughtok, illetve az Gszddokk épitéséhez, ha az el6z6
csatahajok ki lesznek fizetve. Ahhoz viszont hozzajarulasukat adtak, hogy az eredetileg
1915/1916-ra tervezett kifizetést el6rehozzak 1913/1914-re, igy az Gj egységek épitése
1915-ben megkezdddhet. A kisebb koltségekhez (monitorok, tengeralattjarok, illetve a
250 tonnas torpedonaszadok szamanak felemelése) 6k is hozzajarultak. 1913 januarjaban,
Ferenc Ferdinand utasitasara Montecuccoli megprobalta elérni egy ko6zos minisztertana-
csi lés Osszehivasat, hogy az épités kezdetét hozzak elére 1914-re, de azt a valaszt kapta,
hogy vérja ki az 1914-es koltségvetés targyalasait.”® Montecuccolinak ezt mar nem volt
ideje kivarni. Az id&s és végképp kegyvesztetté valt haditengerészeti parancsnokot 1913.
februar 23-an a flottainsszemlél3, Anton Haus valtotta fel.

A haditengerészet €lén torténé személycserével egyid6ben, miutan latszott, hogy a
magyar ellenallas miatt egyhamar nem keriilhet sor egy Gjabb csatahajoosztaly koltségei-
nek megszavazasara, el6térbe kerult az tigynevezett spekulacios épités, a résztvevs cégek

8 Halpern 1998. 99. o.
% Uo. 74. o.
" Uo. 100. o.
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(STT, Skoda, Witkowitz"") részérdl a formalisan sajat kockazatra torténd épités megoldas-
ként, amit a haditengerészet a TEGETTHOFF-osztaly elsd két tagjanal alkalmazott mar.
Ennek a megoldasnak a f6 szorgalmazoja, s6t er6ltet§je Ferenc Ferdinand volt, aki mar
1909-1910-ben is kulcsszerepet jatszott. Haus, elddjével ellentétben joval dvatosabb volt
ebben a kérdésben. Ugyan maga is azt szerette volna, hogy minél hamarabb elkezd6dhes-
sen az 0j osztaly épitése, akar ebben a forméaban is, ugyanakkor egyaltalan nem osztotta
a trondrokos nézetét, miszerint nem célravezet a kormanyzatot barmilyen forméaban ér-
tesiteni az ugyletrél. Ez nem azt jelenti, hogy Haus eleve a spekulacios épités ellen lett
volna, hanem azt, hogy nem akarta megkerilni a politikusokat, és csak az 6 tudtukkal és
beleegyezésiikkel kivant belevagni ebbe a megoldasba.

Az STT, a Skoda és a Witkowitz formalisan 1913. 4prilis 18-an kereste meg a haditen-
gerészet vezetését azzal az ajanlattal, hogy sajat kockazatara megkezdenék egy csatahajo
épitését, a haditengerészet altal készitett tervek alapjan. A kovetkez6 csatahajoosztaly meg-
szavazasat kovetden pedig a haditengerészet mint az osztaly elsé tagjat venné at e hajot. A
harom gyar elsGsorban arra hivatkozott, hogy az épulé dreadnought-osztaly mindharom
STT-nél épul6 tagja hamarosan elkésziil és igy Gjabb megrendelés hianyaban az 1913. év
masodik felét6l specialisan képzett munkéasaikat el kell bocsataniuk. Tovabba hivatkoztak
arra, hogy ez a haditengerészet érdeke is, mivel igy harcértéke mar korabban novekedhet,
nem kell megvéarnia a munkak megkezdésével a torvényhozas jovahagyasat.”

A haditengerészet vezetése a harom cég ajanlatara kétféle valasztervezetet készitett.
Az egyik valasz arra az esetre sz0lt, ha egyik kormany sem tdmasztana kifogast az ugy-
let ellen. A Haus nevében kuldendd levél ezzel kezd6dott, ,,Mar el6dom kifejtette 1912
decemberében a delegaciok elbtt, hogy a Monarch-osztalyt dreadnoughtokkal kell felval-
tani.” A levéltervezet azzal folytatodott, hogy koszonetet mondott benne a harom cégnek
az ajanlatért, majd ratért az arkalkulacio kérdésére. Ennek érdekében a cégek képviseldi
a legszigortibb titoktartas mellett betekinthettek volna az @1j csatahajo terveibe, valoszi-
ntileg a 24 500 tonnas varians 1913. jaliusi modositott valtozataba, hogy elkészithessék
a test és a gépek, a fegyverzet és a pancélzat specifikacioit, bearazva azokat. Ezt kovette
volna az épitési ratak meghatarozasa, és a kifizetés mddozatanak meghatarozasa, mikor a
koltségek megszavazasa utan a haditengerészet atvette volna a hajot. Ugyanakkor mar ide
is bekertlt az a megjegyzés, melynek értelmében a kalkulaciok kozben figyelemmel kell
lenni a magyar iparnak juttatandd megfelel6 aranya megrendelésekre is.”

A masodik valtozat nem tartalmaz arra nézve utalast, hogy mely esetben kuildendé el
valaszként. Ugyan ez sem elutasitd, a hangneme joval tartdzkodobb, mint az el6z§ valto-
zaté. Ebben a haditengerészet hangstilyozta, hogy az adott helyzetben sem megrendelést
nem adhat, sem pedig kotelezettséget nem vallalhat. A haditengerészet itt azt a feltételt
szabta, hogy a cégek ily mddon vald folyamatos megrendeléssel vald ellatasaért cserébe
pénzugyi aldozatokat kér azoktol, azaz olcsdbb arat és kedvezdbb fizetési feltételeket.
Csak e feltételek elfogadasa utan tekinthettek volna be a cégek képviselSi a tervekbe a
specifikaciok elkészitése céljabol. Ez a valtozat is a magyar ipari megrendelésekre vonat-
kozo kitétellel zarult.™

I Witkowitzer Bergbau- und Eisenhiittenwerke.
2 KA MS/PK 1913. 1-4/11 2295.
KA MS/PK 1913. 1-4/11 2295.
KA MS/PK 1913. 1-4/11 2295.
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Aprilis 20-an Lukécs Laszl6 Bécsbe utazott, ahol reggel 9 drakor Haus felkereste és
atadott egy példanyt a harom cég ajanlatabdl, illetve a haditengerészet masodik, kevésbé
pozitiv valasztervezetébdl. Lukacs megkoszonte Haus Gszinteségét és korrektségét. El-
mondta, hogy egy honapja hallott mar a tervr6l, ami miatt ideges is volt, és éppen azt
tervezte, hogy rakérdez Hausnal. Haus ebbdl végleg igazolva latta, milyen ostobasag volt
Ferenc Ferdinand részérdl a mindenaron valo titkolddzas. Haus megprobalta megnyerni a
sajat kockazatra vald épités tigyének a fontosabb minisztereket. Krobatin kozos hadugy-
miniszter timogatta 6t, és a kozos kulugyminiszter, Berchtold, valamint Bilinski kozos
pénzugyminiszter is. Karl Sturgkh osztrak miniszterelnok, illetve Wenzel Zaleski osztrak
pénzugyminiszter kitért a valasz el6l, bar Zaleski kozolte, hogy a sivar pénzugyi helyzetre
vald tekintettel az ilyen kivansagok stlya alatt a koltségvetés dsszeroskadhat.”

Aprilis 28-an Bilinski taviratilag értesitette Haust, hogy Stirgkh még mindig nem
adott vélaszt, mig Teleszky kategorikus nemet mondott. Teleszky Bilinskinek irott aprilis
25-i levelében megirta, hogy nem jarul hozza a harom cég altal sajat kockazatra torténd
épitéshez, mely csatahajot a hitel megszavazasa utan a haditengerészet 1. szami objek-
tumként venne at. Ez az eljaras szerinte a torvényhozas koltségvetési joganak megsértése,
ugyanakkor pusztan gazdasagi szempontbdl is nagyon veszélyes. Veszélyesnek szamit
amiatt is, mert a szoban forg6 csatahajot a haditengerészet tervei és el6irasai alapjan épi-
tenék, de a sajat kockéazatra épités esetén el6fordulhat, hogy az végul egy idegen hatalom
kezébe jut. Teleszky szerint semmilyen siirgetd tényezd nem all fenn, ami indokolné az
épités ilyen mddon vald megkezdését a lassabb torvényes 0t helyett. Szerinte a harom
ajanlkozd cég id6leges munka nélkull maradasat is az el6zd haditengerészeti vezetés
(Montecuccoli) okozta, amikor az épul6 csatahajoosztaly (TEGETTHOFF-osztaly) elsé
két tagjat a koltségek megszavazasa el6tt rendelte meg. Teleszky gazdasagi szempontbol
is veszélyesnek tartotta az igyet, mert szerinte mind Magyarorszdgon, mind Ausztriaban
hitelhiany volt, és a 85 milli6 korona nagyon megterhelte volna a hitelpiacot. Végul meg-
ismételte korabban hangoztatott allaspontjat, hogy addig nem lesznek 0j csatahajok, amig
arégiek koltségét nem fedezik.”* Haus mérgében a kovetkezGket irta a naplojaba: ,,Sturghk
egy szbszatyar, Bilinski egy kedves, jo, optimista nemesember, aki tobbet igér, mint amit
be tud tartani, Teleszky egy zsido, Lukacs hamis, ravasz és alattomos, egy kutya.””’

Haus aprilis 30-an audiencian jart Ferenc Jozsefnél. Az uralkodd megigérte, hogy a
kovetkezd nap audienciara érkezd Teleszkyvel beszél a dreadnoughtok uigyérél. Masnap
Haus az audienciardl tavozo Teleszkyvel baratsagos 1égkorben egy orat targyalt. Teleszky,
Ferenc Jozsef kozbenjarasa ellenére tovabbra is elutasitd allaspontra helyezkedett a sajat
kockazatra torténd épités ugyében. Teleszky lényegében az aprilis 25-i levelében felsorolt
érveket ismételte meg. Ervelése szerint ez az 0sszeg annyira megterhelné a hitelpiacot,
hogy nagyon felmennének a kamatok. Haus erre azt mondta, nem érti, Teleszky miért
tekinti ezt a megoldast alkotmanyellenesnek, amikor példaul Hazai Samu honvédelmi
miniszter egyaltalan nem tekinti annak. Kulonben is, a Monarchianak a tranzakci6 csak
750 000 koronaba kertilne, & mit szamit az, hogy a delegaciok egy épuld, vagy egy épités

S KA MS/PK 1913. 1-4/11 2295.
7 KA MS/PK 1913. 1-4/11 2295.
7" Halpern 1998. 104. o.
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el6tt 4116 hajora hagyjak jova a pénzt. Ugyanakkor az viszont nagyon sokat szamit, hogy
a hajok egy évvel koradbban lennének készen, amikor 3—4 év mualva a Monarchia mar
elérelathatdlag a létéért fog kuizdeni. Teleszky erre azt valaszolta, ha a delegaciok 1914.
tavaszan beleegyeznek, 1914. julius 1-jétSl lehet épiteni, ami csak nyolc honap késedelem
a ,torvénytelen” Gthoz képest.”®

1913. méajus 7-én Lukéacs Laszlo magyar miniszterelnok levélben fordult Haushoz a sa-

Py

jat kockazatra torténd épités uigyében. Lukacs kifejtette, hogy Magyarorszag nincs abban
a helyzetben, hogy az ily modon torténé épitéshez hozzajaruljon, ez az eljaras a torvényho-
zas koltségvetési jogat sértené. Hozzatette, hogy a 85 millid korona a gazdasagbdl kertilne
kivonasra, ami az adott pénzuigyi és gazdasagi helyzetben belathatatlan kovetkezmények-
kel jarna. Lukécs azt is kozolte, hogy a haditengerészetnek a gyarak felé killdott barmilyen
leiratat megrendelésnek minGsiti.”

A sajat kockazatra torténd épités elfogadtatasa érdekében Haus az 1913. majus 14-i
kozos minisztertanacson tett még egy utolso kisérletet a magyar politikusok meggydzé-
sére. Az ulésen tobb mint harom 6ran keresztul targyaltak az tigyet. A kozos miniszterek
mellett itt mar Sturgkh és Zaleski is timogattak Haust, de eredményt végiil nem sikerult
elérniuk. Teleszky 1ényegében az aprilis 25-i levelében, illetve a majus 1-jei targyalason
elhangzott érveit ismételte meg. A pénzugyi és gazdasagi érvek mellé Lukacs Laszld6 mi-
niszterelnok politikai érveket is felsorakoztatott. Elmondta, hogy a magyar kormany mar
az el6z6 év 6szén hozzajarult, hogy az épités alatt 4116 dreadnoughtok koltségeinek kifize-
tését 1915/1916-r6l1 1913/1914-re elérehozzak, igy a MONARCH-osztaly potlasara 1915-t61
tudnak Gjabb hitelt folyositani. A magyar kormany nincs abban a helyzetben, hogy a ha-
ditengerészetnek ennél még tobb engedményt tegyen. A kormany nehéz helyzetére valo
hivatkozés a Tisza Istvan 1912-es hazelnokké valo valasztasa utani eseményekre, az obst-
rukcid letorésére, a véderStorvény erészakos megszavaztatasa, az 1912. majus 23-i ,,Vér-
voros csutortok”-re, utal. Lukécs kijelentette, ha tovabbi engedményekhez, a spekulacios
épitéshez hozzajarulasukat adjak, azt nem hogy az orszag el6tt, de még sajat partjan be-
lul sem tudja megvédeni. Teleszky ugyanakkor elismételte, amit méjus 1-jén mondott: a
pénzuigyi év rendszerének megvaltozasa miatt az 1915-0s pénzugyi év kezdete 1914. jalius
1-jére elérehozodik, igy az épitést fél évvel korabban meg lehet kezdeni. Feltette a kérdést,
hogy 6—7 honap késedelem miatt érdemes-e torvénytelen Giton megkezdeni egyetlen hajo
épitését, ha a torvényes aton ennyi késéssel az egész osztalyét meg lehet kezdeni.*

Hausnak arra a kérdésére, hogy ha a haditengerészet mégis belevagna-e spekulacios
épitésbe, a valasz az volt, hogy a magyar miniszterek kabinetkérdést csinaltak az ugybdl.
Teleszky kifejtette: ha egy gyar a sajat kockazatara kezd épiteni, az elé nem lehet akada-
lyokat gorditeni, de ha a terveket a haditengerészettdl kapja, az egyenértékd a hivatalos
megrendeléssel és ennek a konzekvenciait viselni kell. Haus kérdésére, hogy mi a konzek-
vencia, Teleszky azt valaszolta, hogy Lukéccsal egyitt beadjak a lemondasukat. Az ugy
targyalasa ezzel véget ért.®!

8 KA MS/PK 1913. I-4/11 2295.
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Majus 19-én Haus audiencian jart Ferenc Jozsefnél, ahol részletesen beszamolt a kozos
minisztertanacson torténtekrdl. Az uralkodd azt javasolta, hogy ne provokaljik a magya-
rokat, hanem tovabbi targyalasokkal probaljak megnyerni Gket. Ferenc Jozsef egyetértett
Haus eljarasaval, hogy nem keriilte meg az osztrak és a magyar korméanyt, mivel ha a
magyar kormany csak az épités megkezdése utan szerzett volna tudomast az ugyr6l, ez
olyan sulyos kovetkezményekkel jarhatott volna, amely hosszi idére kompromittilja a
haditengerészetet, és ebbdl a szempontbdl az osztrak kormany helyzete sem nagyon kii-
lonbozik.®

Ferenc Ferdinand és Haus kapcsolataban a legkomolyabb strlddasi pontot a speku-
lacios épités kérdése jelentette. A tronorokos neheztelt a haditengerészeti parancsnokra,
amiért az a kormanyok tudomasara hozta a tervet & nem kovette utasitasat a legszigoribb
titoktartasra. Ferenc Ferdinand azt hangoztatta, hogy ,,nem szabad elmondani, egysze-
riien csak épiteni kell.” Haus, naploja tantisdga szerint ekkoriban eljatszott a lemondas
gondolataval is, mivel unta hivatalat, és stlyos beteg is volt.3> A kozos minisztertanacsi
kudarc, majd az audiencian vald megjelenést kovetéen hosszi, sajatkeziileg fogalmazott
magyarazkodo levelet kulldott Ferenc Ferdinandnak a magyar korméanytagokkal vald tar-
gyalasairdl, illetve a 14-i kozos minisztertanacsrol. Az események ismertetése utan hirom
lényeges momentumot emelt ki. Egyrészt azt, hogy aprilis 20-an Lukacs mar hiresztelé-
sek szintjén tudott a tervrol, igy azzal, hogy beszamolt Lukacsnak, sikeriilt elejét venni a
stilyosabb kovetkezményeknek, illetve a tovabbi titkolozasnak Gigysem lett volna értelme.
Masrészt hivatkozott arra, hogy az uralkodd szerint sem szabad provokalni a magyar kor-
manyt és emiatt az iigy miatti lemondasuk a haditengerészetre uitne vissza — bar ez az érv
valoszintileg inkabb csak felbGszitette a tronorokost. Végezetul Haus azzal érvelt, hogy
a tényleges késedelem valojaban csak egy honap lesz. Nagy eredményként konyvelte el,
hogy a haditengerészeti koltekezés legkonokabb ellenfele, Teleszky maga tett igéretet a
hitel megszavazasanak és az épités megkezdésének 1914 elejére vald eldrehozasara. Ez
pedig papiron hat-hét, a valdésagban azonban csak egyetlen honapot jelent, mivel a rész-
letes specifikaciok kidolgozasa és a részletrajzok elkészitése a spekulacios épités esetén is
jelentds id6t vett volna igénybe, tehat mire ezek elkésziilnek, addigra mar kiiszobon all az
j hitel megszavazéasa.®*

1913 nyaran az Gj csatahajok ugye allt, de a magyar politikdban fontos valtozasok
torténtek. Lukacs Laszlorol kiderult, hogy még pénzigyminisztersége idején 4 millid ko-
ronat vett fel a Magyar Banktol bizonyos allami uizletek utan, amit befizetett a Nemzeti
Munkapart kasszajaba az 1910-es valasztasok koltségeire. Désy Zoltan fuggetlenségi parti
képvisel6 ,,Eurdpa legnagyobb panamistajanak”™ nevezte Lukacsot. A miniszterelnok a
Désy ellen inditott ragalmazasi pert elvesztette, és kénytelen volt kormanyaval egytt le-
mondani. Az uralkodd Tisza Istvant jelolte miniszterelnoknek, aki jonius 10-én foglalta
el ezt a posztot. A miniszterek tobbsége, igy Teleszky Janos is megtartotta tarcajat az 0j
korményban. Tiszaval olyan politikus keruilt a magyar kormany élére, aki szamos honfi-
tarsaval ellentétben fontosnak tartotta a kozos haderd fejlesztését. Tisza Magyarorszag el-

82 KA MS/PK 1913. 1-4/11 2295.
8 Halpern 1998. 112. o. Hausnél gyomordaganatot diagnosztizaltak, de a sikeres mtétet kovetGen
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sorendd érdekének tartotta a Monarchia nagyhatalmi helyzetének fenntartasat, mert csak
igy latta biztositottnak a magyar szupremacia fennmaradasat a Karpat-medencében. Azt
is tudni lehetett viszont, hogy a haditengerészet programjanak tamogatasaért a magyarok
ismét meg fogjak kérni az arat, mint 1911-ben.

Oktober 1-jén Ferenc Jozsef audiencian fogadta Haust, ahol megbeszélést folytattak a
haditengerészet altal igényelt rendkivili hitelr6l. A nagy nap oktober 3-an jott el, ekkor
keriilt a kozos minisztertanacs elé az @1j csatahajoosztaly és a rendkivili hitel uigye. El6-
szor a szerb—alban hatar kérdésében a Szerbia elleni fellépés keruilt napirendre. Berchtold
expozéjaban jelezte, hogy ha a Szerbidnak kuldott figyelmeztetések nem hasznalnak, ak-
kor vagy sorsara hagyjak Albaniat, vagy ultimatumban kovetelik a szerbek altal jogtala-
nul megszallt teruletek kiuritését. Kiemelte, hogy ebben a helyzetben sziikséges a haderé
megerdsitése. Conrad habort és Szerbia annexidjat kovetelte. Tisza, illetve a tobbi mi-
niszter is keményebb Szerbia elleni fellépést siirgettek a Monarchia megcsorbult tekinté-
lyének helyreallitasa miatt, de a fegyveres konfliktustdl tartozkodtak. Dontés a kérdésben
végill nem szuletett. A kovetkez6 két hét eseményei utan a Szerbidnak killdendd ultima-
tumrdl oktdber 16-an dontottek, s 18-4n adtak azt at Belgradnak.

A légkor kedvezett a haderd erdsitésének, am ezen a fronton a hadsereg a haditenge-
részet rivalisaként Iépett fel. Krobatin és Conrad tobb Gjoncot, magasabb békelétszamot
kovetelt. A hader6 koltségvetésének megallapitasa igyében Krobatin és a magyar minisz-
terek kozt jelentGs nézeteltérés alakult ki. Ezt kovet6en tértek ra a haditengerészet koltség-
vetésére. Haus a koltségvetés ,,nyomortisagarol” beszElt, elmondta, hogy az évi 1,5 millids
emelés a napi mikodés novekvs koltségeinek fedezésére nem elég. A rendes koltségve-
tés rogton elfogadasra kertilt. Ezt kovetden terjesztette Haus el6 a 426,8 millié koronas
rendkivili hitel tervét, ami tartalmazta a négy @1j csatahajo épitési koltségeit. A kritikus
pénzugyi helyzetre hivatkozva mindkét kormany elvetette annak a lehet&ségét, hogy a
hitel folydsitasat a csonka, 1914. januar-janiusi pénzugyi évben kezdjék meg, de dldasukat
adtak ra az 1914/1915-0s pénzugyi évt6l kezd6dden. A magyar kormany és Teleszky allta
a szavat, az épitést a delegaciok (valojaban csak formalis) hozzajarulasa utan 1914. jalius
1-jétS] kezdetét vehette. A miniszterek tobbsége gratulalt Hausnak a ,,gy6zelemhez”, de
Tisza és Teleszky igen hidegen viselkedtek vele szemben, amin magaban jot mulatott.®

A kozo6s minisztertanacson elfogadott rendkivili hitel pontos dsszege 426 836 000
korona volt, amit a tervek szerint 1914/1915-t61 1918/1919-ig folyositottak volna, ot rész-
letben. A hitelbdl a kovetkez6 hadihajokat tervezte épiteni a haditengerészet: 4 db 24 500
tonnas csatahajot (Schlachtschiff VIII, IX, X, XI), az els6t 83 552 000 koronéért, a tobbi
harmat 81 552 000 koronéért, 0sszesen 328 208 000 koronéért, 3 db 4800 tonnas cirkalot
(Kreuzer K, L, M), 0sszesen 46 347 000 koronaért, 6 db 800 tonnas rombolot, dsszesen
20 147 000 koronaért és 2 db 520 tonnas monitort, 0sszesen 4 884 000 koronaért, vala-
mint egy élelmiszer-szallitd g6zost, 330 000 koronéért. Ez 6sszesen 399 916 000 koronat
tett ki. Az arak persze egy valamivel késébbi allapotot tukroznek, ugyanis az épitendé
egységek gyarak altali bearazasa a kozos minisztertanacs dontése utan kezdédott. A fenn-
marado kozel 27 millids 6sszegbdl f6ként szarazfoldi épitkezéseket és korszertsitéseket
vettek tervbe. Ezek koziul a legnagyobb volument az Arzenal 18szerraktaraira forditandd
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13 milli6 korona volt. A haditengerészeti repiilésre a hitelbdl 4 millio, a polai radidallo-
mas bovitésére és a radidzas fejlesztésére pedig 1,1 millié koronat szantak.®

Az oktdber 3-1 kozos minisztertanacsi ulést kovetden a rendkiviili hitel tervének, il-
letve az Gjabb csatahajoosztalynak egy ideig még titokban kellett volna maradnia. Am a
mindig jol (és pontosan) értesult bécsi Neue Freie Presse egy héten belul cikkben adott
hirt az épitendd csatahajokrol. Ebben kritika is érte a haditengerészetet, mivel a cikkiro
szerit a Monarchia ,,csak dreadnoughtokat™ épit, mikozben mas tengeri hatalmak mar
»szuper-dreadnoughtok™ gerincét fektették le. Haus gy érezte, a cikkiroval szemben
meg kell védenie a tervezett 0j osztalyt, ezért rovid kdzleményben magyarazta el, hogy a
MONARCH-osztaly felvaltasara épuil6 csatahajok 35 cm-es f6 fegyverzete kompromisz-
szum eredménye, mivel mas tengeri hatalmakkal ellentétben a csaszari és kiralyi haditen-
gerészetnek nem allnak kiapadhatatlan pénzugyi forrasok a rendelkezésére.®’

A megvalosulas kiiszobén allo masodik dreadnought-program hirére az érintett gya-
rak képvisel6i Bécsbe siettek. Kulonosen a monfalconei CNT akci6zott nagyon, hogy a
dreadnoughtok épitésébdl kihasitson egy szeletet maganak. A CNT Gigy gondolkodott, ha
az STT a dreadnoughtokért nagyon magas arat kér, akkor a kisebb hajok esetén alakinal
az STT-nek. Ha a STT kevesebbet kér a csatahajokért, akkor viszont, hogy a veszteséget
behozza, kénytelen lesz a kisebb hajokért tobbet kérni, ekkor viszont Gjra ala lehet igérni.
A haditengerészet a csatahajo-specifikaciot, illetve a terveket oktdber masodik felében
kuldte meg bearazas céljabdl a harom hajogyarnak (STT, Danubius, CNT).* Minden
bizonnyal a gyarak a 24 500 tonnas csatahajok 1913 aprilisaban atdolgozott valtozatat
kaptak meg. A monfalconei CNT megjelenése, illetve, hogy a gyar 1911-ben megkapta a
késébbi SAIDA cirkald megrendelését, félelmet ébresztett a magyarokban. Attol tartottak
ugyanis, hogy az 0j csatahajok megrendelését az STT és a CNT kapja meg, a Danubius
pedig kimarad a csatahajo-épitésbol. A haditengerészet persze jol tudta, hogy megfelelé
megegyezés nélkul a magyar delegicid nem szavazza meg a hitelt. Teleszky Janos pénz-
ugyminiszter burkolt formaban ezt tobb levelében is a haditengerészet tudomasara hozta
1913 folyamén.* Tisza 1914 januérjaban ra is kérdezett Hausnal, hogy a CNT részesedik-e
a csatahajo-épitésbdl. Haus januar 27-én irott levelében megnyugtatta a magyar minisz-
terelnokot, hogy sem &, sem pedig a tengerészeti osztaly nem tett semmilyen direkt vagy
indirekt fgéretet a monfalconei gyarnak és a csatahajok épitésébol a STT mellett csak a
Danubius részesulhet.”

A haditengerészet a megszavazas el6tt 4116 426 millio koronas rendkiviuli hitel meg-
rendeléseinek Ausztria és Magyarorszag kozti felosztasanak lehetséges modozatait 1914
februar-marciusaban kezdte vizsgalni. Az e targyban ekkor készult tanulmany megalla-
pitotta, hogy az 1906-ban a hadsereg és a haditengerészet ipari megrendeléseirdl kotott
haromoldald megallapodas® értelmében az allami hadiuzemek polgari munkasainak
fizetését, e hitel esetén 5 milli6 koronat, nem kell beszamitani a kvotaba. A tuzérségi

% KA MS/PK 1914. XV-7/7 1035.

8 Halpern 1998. 118. o.

8 KA MS/PK 1913. 1-4/11 2536, 3724.

8 KA MS/PK 1913. 1-4/11 2295; KA MS/PK 1913. X1-4/9 582.

%0 KA MS/PK 1914. 1-4/9 509.

o' Krdmli Mihdly: A cs. és kir. haditengerészet és Magyarorszag. Pécs, 2004. 104-105. o.
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megrendelések értéke (tlzvezetd eszkozok nélkul) 83,741 millid koronat tett ki, ebbol
a kvota szerint 30,482 millid korona illette volna Magyarorszagot. A gy6ri agyagyar
felallitasa ellenére Magyarorszag nem volt abban a helyzetben, hogy ebben az érték-
ben szallitani tudott volna, mivel a magyar agytgyar csak 1920-t6l vallalta csatahajok
szamara a nehézlovegek szallitasat. A lehetséges magyarorszagi megrendelés értékét 6
millié koronara becsulték. A 64,722 milli6 korona értéki pancélmegrendelés pedig teljes
egészében Ausztrianak jutott, mivel Magyarorszagon nem volt pancéllemezek el6allita-
sara alkalmas gyar.”

A fenti adatok ismertetése utan a hitel, illetve a megrendelések elosztasanak tobb lehet-
séges modozatat vazoltak fel. Az elsé valtozat szerint Ausztrianak jutott volna 2 csatahajo,
2 cirkald, az élelmiszer-szallitd hajo, az dsszes tuzérségi eszkoz, illetve pancél, valamint a
lovedékek és hitvelyek fele. Magyarorszagnak jutott igy 2 csatahajo, 1 cirkald, 6 rombolo,
valamennyi tender és mindkét monitor, emellett az 0sszes torpedd, vetSkészulék, 16por,
valamint a lovedékek és huivelyek masik fele. E valtozat alapjan a magyar kvotabol még
12,6 milli6 korona hidnyzott, ezt a 6 millids 4gylimegrendelés, illetve 6,6 millid koro-
na értékd megrendelés a magyar vasipartdl Witkowitz és a Skoda részérél kompenzalta
volna. Ebbe a valtozatba nem szamoltak be a hadiuizemek polgari alkalmazottainak a
fizetését, igy a magyar iparnak 1,82 milli6 ,,alaptalan kompenzaci6” jutott volna. A {8 baj
ezzel a valtozattal persze nem ez volt, hanem a hajomegrendelések eloszlasa. A tanulmany
szerint igy négy ** osztrak hajogyarnak jutott volna 5 hajo (test és gép) 76,1 millié korona
értékben, addig egyetlen magyar gyarnak 11 hajo 82,87 millid korona értékben. Ebben az
esetben azon aggddtak, hogy a Danubius nem lesz képes id6ben teljesiteni a megrendelé-
seket, illetve elszipkazza a kvalifikalt munkaer6t az osztrak gyaraktol.*

A masik valtozat szerint Ausztrianak jutott volna 2 csatahajo, 3 cirkald, 6 rombolo,
az élelmiszer-szallitd hajo, valamint a tenderek fele, mig Magyarorszagnak 2 csatahajo,
2 monitor és a tenderek fele. E megosztas alapjan viszont a tuzérségi és pancélrendelések
utan, a magyar agytgyar 6 millié koronija mellett 44,95 milli6 korona értékben kellett
volna az osztrak gyaraknak rendelnie a magyar vasipart6l kompenzacioként. Ez viszont
képtelenség lett volna, s a tanulmany készitGi is megjegyezték, hogy egy ilyen felosztast
lehetetlen lenne elfogadtatni a magyar politikusokkal. A magyar vasiparnak juttatandd
kompenzaciot elfogadhatobb mértékre redukalta az a valtozat, mely a fentiek mellett Ma-
gyarorszagnak juttatta a rombolok megrendelését (15,67 millid K), illetve az eredetileg
Ausztrianak szant 14,5 millié K értéki 16pormegrendelést. E modositott valtozat alapjan,
a szarazfoldi épitkezések utani kompenzaciot is figyelembe véve 17 milli6 korona érték-
ben kellett volna rendelni a magyar vasipartdl. Ezzel kapcsolatban is kételyek merultek
fel, latva a magyar vasiparnak az 1911-es programban nyjtott teljesitményét (hatalmas
hatarid6-tallépések). Ezt a megoldast igy csak akkor tartottak lehetségesnek, ha a szerzé-
désekben komoly kotbéreket kotnek ki, illetve a magyar Kereskedelemuigyi Minisztérium
garanciat vallal a szallitasokra.”

2 KA MS/PK 1914. XV-7/7 1035.

% E szam csak akkor jon ki, ha ideszdmitjuk az Arzenélt, mint allami hadiiizemet, ami nem osztrak,
illetve a linzi STT-t is.

% KA MS/PK 1914. XV-7/7 1035.
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Egy csupan altalanossagokat tartalmazo Gjabb tanulmany mellett 4prilisban a hitel el-
osztasara a haditengerészet hirom variaciot dolgozott ki. A harmas szama volt az, amely-
ben a Magyarorszagra juto6 rész, a kulfoldi megrendelések levonésa utan, elérte a 36,4%-ot.
E variacio szerint Ausztriara 266 384 784 K, Magyarorszagra pedig 152 459 216 K jutott.
A valbsagban Magyarorszag rosszabbul jart, ugyanis a killonbozd 6sszegek ide-oda to-
logatasaval, illetve kvotabdl valo kivételével végul a megvaldsuld arany a kovetkezd lett
volna: 283 134 000 K Ausztridanak és 135 710 000 K Magyarorszagnak, ez pedig csak
32,4 %-os magyar részesedést jelentett.”® Ami a hajomegrendelések elosztasat illeti, abbol
csak annyi bizonyos, hogy 2 csatahajo, 6 rombold és 2 monitor jutott a magyar iparnak.
A rendelkezésre allo iratokban nincs nyoma annak, hogy az egyik cirkald Magyarorszag-
nak jutott-e vagy sem, mint ahogy annak sem, hogy a haditengerészet melyik elosztasi
varianst mutatta be a Kereskedelemuigyi Minisztériumnak, illetve a Pénzuigyminisztéri-
umnak, gyanithatdan a legkedvezbb, harmas szamt.

A delegéaciok ulése el6tt a haditengerészet targyalt a magyar kormany képviselGivel.
Mig az 1911. januari targyalason részt sem vett az akkori pénziigyminiszter, ezen Teleszky
vitte a szot, ami azt jelzi, hogy a megrendelések elosztasanak kérdése egyre inkabb atke-
rult a Kereskedelemiigyi Minisztériumébdl a Pénziigyminisztérium hataskorébe. Teleszky
ezen a targyalason megprobalt nagyobb szeletet kihasitani a megrendelésekbdl, illetve a
Pénzuigyminisztérium felugyelete alatt 4116 és a minisztérium sziviigyének tekintett gySri
Magyar Agyugyar Rt-t igyekezett megdvni a felsuilést6l. A magyar fél mellett az osztrak
fél sem volt teljesen elégedett a megallapodassal: majus 23-an az osztrak Kereskedelmi
Minisztérium még mindig nem akarta elfogadni azt, egy monitort, illetve tobb villamos
berendezés megrendelését kovetelve az osztrak iparnak.’’

A lényegében formalis kovetelések ellenére valojaban mindkét fél nagy vonalakban
elégedett volt a hitel elosztasaval. Mindez a delegaciok ulésén mutatkozott meg, amikor
szavazni kellett a rendkivuli hitelrél. A haditengerészet koltségvetése és a rendkiviili hitel
1914 méajusaban keriilt a Budapesten t1lésez6 delegaciok elé. A csaszari és kiralyi haditen-
gerészet torténetének legnagyobb hitele joval kevesebb vita utan kerilt elfogadasra, mint
az 1911. évi rendkivuli hitel. A koltségvetés megszavazasakor a delegaciok torténetében
egyedilallo helyzet jott l1étre: a korabban a flotta nemezisének tekintett magyar delegacio
majus 20-an vita nélkul, mindossze negyed ora alatt elfogadta a koltségvetést és a 426
milli6 koronas hitelt. Majus 28-an az osztrak delegaci6 csak némi vita utan, a szocialde-
mokratak ellenszavazata mellett tette meg ugyanezt.”® A vitaban Karl Leuthner szocialde-
mokrata képvisel6 kijelentette, hogy Gijabb nagy és draga csatahajokat ,,bocsatunk vizre az
allamadossag 6ceanjara.” Dr. Otto Lecher osztrak delegatus szarkasztikus megjegyzése
szerint a két delegacid szinte azon versenyzett, hogy melyik fogadja el hamarabb a hadi-
tengerészet koltségvetését.”

% KA MS/PK 1914. XV-7/7 1035.

7 Halpern 1998. 136-137. o.

% KA MS/PK 1914. XV-7/3 2703, 2840.

9 Sondhaus, Lavrence: The Naval Policy of Austria-Hungary 1867-1918. West Lafayette, 1994. 230. o.

HK 125. (2012) 3.

HK 12 3.indd 634 @ 9/28/12 10:12:18 AM



1 TNEEE @® - HEEN)

A ,,megerdsitett TEGETTHOFF-osztalyG” csatahajok terve 635

A szekciokisérlet

A haditengerészet vezetése immar az @j parancsnok, Haus idején felismerte, hogy
a torpedok és aknak jelentette egyre nagyobb fenyegetés mellett nem lehet megsporol-
ni a tervezett 0j csatahajok torpedovédelmének valosagos koriilmények kozotti teszte-
lését. Kulonosen annak a fényében nem, hogy tisztaban voltak a még épul6félben 1évd
TEGETTHOFF-osztaly hidnyossagaival. A haditengerészet nem elégedett meg az elméleti
szamitasokkal és az értékelhetetlen modellkisérletekkel,'® hanem a német példat kovetve
1:1 arany kisérlet Gtjan akart meggy8z46dni a tervekben szerepld védelem hatasossagarol.
Ez lényegében racionalis dontés volt, hiszen a néhany szazezer korona becsult koltségli
kisérlet ara eltorpult a négytagh osztaly 328 millid koronas ara mellett, ugyanakkor a
kisérlet eredményeként elkeriilhets volt egy tobb mint 80 millid koronas csatahajo elvesz-
tése torpedotalalat esetén.

A kisérlettel kapcsolatban az elsé ismert datum 1913. szeptember 9. Ekkor adott utasi-
tast a tengerészeti osztaly hadmiveleti irodaja (Operationskanzlei) a kisérlet el6készitésé-
re.l®! Az utasitas tartalma nem derul ki, de valoszindleg az elkészitendd szekcio, a céltargy
(Sprengobjekt) paramétereire, illetve a kisérlet végrehajtasanak modjara vonatkozott.
A tengerészeti miszaki bizottsag 1913 novemberére elkészitette a kisérlethez szukséges
céltargy 1:25 arany tervrajzait.'%?

A 450 tonna vizkiszoritas szekci6 hossza 7,875 m, szélessége 8,24 m, magassaga
pedig 11,22 m volt. Az ily modon elkészitett céltargy a 24 500 tonnas csatahajok egy,
nagyjabodl a f6borda kornyékén, valamelyik kazinhaz vonaldban 1év6, hat bordakdznyi
hosszisagh szekcidjat reprezentalta. Természetesen sem a céltargy szélessége, sem a
magassaga nem terjedt ki a hajotest teljes szélességéig, illetve magassagaig. A céltargy
szélessége nem érte el a hajotest szélességének az egyharmadat sem, de erre nem is volt
szukség. A céltargy az dvpancélt, illetve alatta a kettds hajooldalt, a tartalék szén tarolojat,
a torpedofalat, a pancélfedélzet kuilsd, vizszintes, valamint ferde részét, illetve a pancélfe-
délzet ferde része alatt 1év6 szénraktarakat és 15 cm-es 16szerkamrat foglalta magaban, az
utdbbiakat a kazanhaztdl elvalasztd vizmentes hosszanti valaszfalig, mely kb. 6,7 méterre
volt a hajo kulhéjatol. E valaszfaltol kb. 1 méterre egy Gjabb vizmentes valaszfalat helyez-
tek el, ennek az lehetett a célja, hogy kidertiljon, a robbanas kovetkeztében bejut-e a viz a
kazanhazba.'” A torpedofal és a bels héjazat kozott elhelyezett tartalék szén esetében a
haditengerészet varakozo allaspontot képviselt. Ugy tervezték, ha a szén nem bizonyul a
kisérlet soran hatasos csillapitd anyagnak, akkor ezt a részt tiresen hagyjak, a szenet pedig
mashol helyezik el.'*

190 A haditengerészet 1906-ban a KAISER MAX hulkon végzett két, 1:10 aranya kisérletet, me-
lyekben a 100 kg-os robbandtoltet(i aknat 10 kg robbanbdanyag reprezentalt. E kisérletek nem vezettek
értékelhetS eredményre.

" MMKM Mladiata-gy(jtemény, 25. d. ,,Program zum Sprengversuch”. Az utasitas eredeti szdma
OK/MS Nr. 3362. A hadmiveleti irodat 1885-ben hoztak létre, haditengerészeti vezérkari feladatok el-
latasara, csak egy valodi vezérkarnal joval alacsonyabb statuszban. Feladatkorét 1913 nyarén a tengeré-
szeti parancsnoki iroda (Marinekommandokanzlei) vette at, ettdl kezdve sziikebb hataskorrel mikodott
tovabb.

122 MMKM Mladiata-gytjtemény, 25. d. ,,Projekt eines Sprengobjektes”.

103 UO.

104 KA MS/II GG 1914. 47C/6 9/24.
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A céltargy ures tomege 133 tonna volt. Ehhez jott az 6vpancél lemezeinek 61 tonnanyi
tomege, valamint az ellenstlyként felhasznalt, a kettds fenék tllnyalo részén elhelyezett
51 tonnanyi pancéllemez. Minden valoszin(iség szerint e célra nem rendeltek kuilon mé-
regdraga pancéllemezeket, hanem valamilyen okbol visszamaradt lemezeket hasznaltak
fel. A pancéllemezeket csak ideiglenes jelleggel rogzitették. A kettds oldal és a torpedofal
kozott 64 tonna szenet (brikettet) helyeztek el. A megfelel6 merulést, illetve trimmelést
52+35 tonna ballaszt, valamint a kettSs fenék cellaiban 36 tonna, az 6vpancél és a {6 szén-
tarolo kilsg fala kozt pedig 18 tonna viz biztositotta.'> A kisérlet végrehajtasarol felvett
jegyzbkonyvben sz6 esik egy, a torpeddfalban vagott, és pancélozott ajtoval lezart szeneld
nyilasrol is, ennek azonban egyik terven sem lathaté nyoma, igy kialakitasat csak a tervek
elkészulte utan rendelhették el.'

A céltargyon a viz alatti robbantési kisérletet eredetileg egy tengeri aknaval akartak
végrehajtani, amit két pant segitségével 4,2 méterre a vizvonal alatt kozvetlenil a hajo-
testre csavaroztak volna. Sajnos az akna robbanotoltetének nagysagat nem ismerjik.!%’
A tengerészeti osztaly elnoki irodajanak (Prasidialkanzlei) 1914. marcius 8-an kelt uta-
sitasa megvaltoztatta ezt. Ez az utasitis tobb valtoztatast rendelt el, ezek kozul messze a
legfontosabb a robbantis végrehajtasinak modjara vonatkozott. A marciusi utasitas ér-
telmében azt mar nem egy aknaval, hanem egy 45 cm-es, 110 kg-os ammonal'®® tolte-
tl torpedd-robbanodfejjel kellett végrehajtani. A torpeddfejet egy ketrecben helyezték el,
melyet két fuggéleges, a céltargy oldalara erdsitett sinen, egy kézi csdnakdaru segitségé-
vel lehetett leereszteni. Igy a robbanotoltetet elegends volt csak a céltargynak a kisérlet
helyszinére valo vontatasa utan elhelyezni, ami jelentGsen csokkentette a balesetveszélyt.
A robbandfejet nem pontosan a céltargy kozépvonalaban, hanem attdl kicsit eltolva he-
lyezték el. A kisebb valtoztatasok kozé tartozott példaul a fuggesztd szemek (10 db) el-
helyezése, melyek segitségével Giszodaruval joval egyszeriibb volt megemelni, illetve ki-
emelni a céltargyat.'®

Egyel6re, Gjabb dokumentumok el6kertuiléséig tovabbra sem tudjuk, hogy hol, mikor
és mennyiért épult meg a céltargy. A hol kérdésre a legbiztosabb a valasz: szinte teljesen
bizonyos, hogy a polai Arzenalban, a haditengerészet hajoépité muthelyében. A mikor
kérdésre a legvaloszintibb vilasz, hogy valamikor 1914. marcius és majus vége kozott,
de lehet, hogy mar valamivel kordbban elkezdték. A korabeli épitési arak ismeretében a
céltargy elkészitésének koltségei valdszintileg nem haladtak meg a 300 ezer koronét.

Nagyjabol a hitel megszavazasaval egyidében készulhetett el Polaban a céltargy.
A kisérlet végrehajtasara az utasitast a polai Kikot6admiralitas a jinius 6-an kelt 157.
szam{ napiparancsaban adta ki. A kisérlet célja a marciusi valtoztatas alapjan egy 45 cm
L 5,51 torped6-robbandfej csatahajo-szekciora, illetve az abban elhelyezett klonféle 16-
szerfajtiakra vald hatasanak vizsgéilata volt. Utdbbi célbol a torpedofal belsd részén fém-

15 MMKM Mladiata-gydjtemény, 25. d. ,,Projekt eines Sprengobjektes”.

106 MMKM Mladiata-gytjtemény, 25. d. ,,Kommissionprotokoll”.

17 MMKM Mladiata-gy(jtemény, 25. d. ,,Projekt eines Sprengobjektes”.

1% Amonal (ammonal): ammonium-nitrat, TNT és aluminiumpor nagyjabol 67:22:11 aranyt keveré-
ke, detonécios sebessége 4400 m/s. ElsGsorban ipari célokra hasznalt robbandanyag.

1 MMKM Mladiata-gytjtemény, 25. d. ,,Projekt eines Sprengobjektes”.

110°Az L utan kovetkez§ szam a torpedoknal a lovegekkel ellentétben nem a kaliberhosszat, hanem a
torpedd méterben megadott hosszat jelenti.
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szelencékben 16 kulonféle gyutacsot, valamint killonféle robbandanyagokbol 0,1-0,1 kg-
ot helyeztek el. A robbanofejet elektromos Gton, a partrol robbantottak fel.!!

A kisérlet végrehajtasat janius 10-re tizték ki. DélelStt az Arzenal felszerelési igazga-
tosaga a polai obolrendszer kijaratanak északi oldalan 1évé Valmaggiore-obolbe vontatta
a céltargyat az Arzenalbol. Itt az 0bol egy 25 méter mély pontjan négy oldalrdl lancok
segitségével lehorgonyoztak, 3,1 km-re az 6bol északkeleti oldalan fekvd, megfigyelShe-
lytl szolgald molotdl, kulhéjaval a molo felé forditva. A robbandfej elektromos gytjtasa
is a molorol tortént, két vezeték segitségével, melyek kozul az egyik tartalékként szolgalt.
A lehorgonyzott céltargy atvizsgalasa, illetve a robbanofej, valamint a gyutacsok és rob-
banodanyagok elhelyezése az el6zetes tervek szerint délutan 1 és 3 kozott tortént volna, a
robbantast délutan haromra tervezték. Ezt végiil valamivel el6bbre hoztak, s a robbantést
végiil 2 ora 30 perckor hajtottak végre. A lehorgonyzott céltargy robbantasra vald el6ké-
szitését, valamint a korzet biztositasat, illetve a helyi hatosagok értesitését az I. tengeri ak-
naszparancsnoksag (Seeminenkommando I.) végezte el. A robbantasrol fényképfelvételek
mellett a tengerészeti miszaki bizottsag filmfelvételt is készitett.!?

A Maximilian Hilscher fregattkapitany mint elnok vezette nyolcfds bizottsag, mely-
nek tagja volt Mladiata Jainos magyar mérnok is, megérkezte utan délutan 2 6ra 30 perckor
végrehajtottadk a robbantast. A céltargy a robbanast kovetéen kb. 28 perc mulva elsuly-
lyedt. Masnap, jinius 11-én bhvar vizsgalta meg az elsullyedt céltargyat, melyrdl a bal-
lasztként felhasznalt, lazan feler@sitett pancéllemezek a robbanas kovetkeztében leestek.
A horgonylancok eloldasa utan a haditengerészet 240 tonnas Gszddaruja segitségével a
céltargyat atvitték az obol egy sekélyebb, 13 méter mély pontjara. Itt Gjra bGvar vizs-
galta at, majd a 240 tonnas Gszddaruval janius 15-én kiemelték, és a polai 22. szdmi
Gszodokkban helyezték el. A bizottsag itt tiizetesen atvizsgélta a céltargy roncsat, szamos
fényképfelvételt, illetve skiccet készitve rola. A bizottsag a vizsgalatokat kovetSen jalius
3-4n készitette el a jelentését.!

A robbanas atszakitotta a 17 mm-es kilsd, illetve a 10 mme-es belsé héjazatot, egy
kb. 16 m?-es 1éket utve rajtuk a pancélfedélzet és a lengéscsillapitd gerinc kozott. A kiil-
s6 és belsd héjazat emellett szinte teljesen elvalt a pancélfedélzettSl. A robbanas ereje a
bels6 héjazat és a torpeddfal kozt elhelyezett 64 tonna brikettb6l 25 tonnat elporlasztott,
illetve kiszort a 1éken keresztul. A torpedofal jol teljesitette feladatat, mindossze egy pi-
cit behorpadt, s megérizte tomitettségét. A torpeddfal belsé oldalan elhelyezett 16szerek
nem robbantak fel. A torpeddfalon elhelyezett vizmentes, pancélozott ajtd nem szenvedett
sérulést. A pancélfedélzet kettSs oldalfalat felulrdl lezard szakaszanak alsd rétege ugyan
részben levalt, részben felgytirddott, de a megmaradt felsé lemez tovabbra is szigetelt.
A pancélfedélzet tartalék széntarold feletti szakasza megdrizte tomitettségét, csak enyhén
deformalddott. Megallapitast nyert, hogy az ilymddon konstrualt torpedovédelem meg-
felelt a vele szemben tamasztott kovetelményeknek, mivel sikeresen megakadalyozta a
vizbetorést mind a hajo vizvonal alatti bels, mind a vizvonal feletti fels6bb részeinek
iranyaba. Az eredmény rovid osszefoglalasa igy hangzott: ,,A kisérlet eredménye alap-
jan megallapithat6, hogy egy hasonldan konstrualt hajot egy 45 cm-es L/ 5,5 110 kg-os

" MMKM Mladiata-gydjtemény, 25. d. ,,Program zum Sprengversuch”
12 MMKM Mladiata-gy(jtemény, 25. d. ,,Program zum Sprengversuch”, ,,Kommissionprotokoll”.
13 MMKM Mladiata-gydjtemény, 25. d. ,,Kommissionprotokoll”.
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ammonal robbanofejes torpedo taldlata nem veszélyezteti, és a kb. 2°-0s d6lés konnyedén
kompenzalhato.”!"* Felmeriilhet a kérdés — melyre persze mar soha nem kapunk valaszt
—, hogy az igy kialakitott torpedovédelem egy 53 cm-es torpedd 200-250 kg-os robba-
nofejével szemben mennyire lett volna hatasos? A kisérlet idSpontjaban, illetve az elsé
vilaghabort idején legaltalanosabban elterjedt 45 cm-es torpedokkal szemben azonban
kétségkivul megfelel§ védelmet biztositott.!s

A szekcidkisérlet mellett, szintén 1914-ben a haditengerészet a vizmentes valaszfalak
megfelel$ kialakitasanak érdekében Ggynevezett keszonkisérleteket végzett. E kisérletek
6 célja szamitasokat megalapozd adatok szerzése volt. A kisérleteket a TEGETTHOFF-
osztaly valaszfalainak 1:2 ardnyban csokkentett mintaival folytattak le. Az eredmények
nem voltak tal biztatbak a TEGETTHOFF-osztalyra nézve, ugyanakkor az adatok tovabbi
felhasznéalasara nincs utalds az anyagban.!

A végleges vdltozat

7

A jlnius 10-én végrehajtott és szoban mar valdszinlleg eredményesnek mindsitett
szekciokisérlet utan, ironikus moddon éppen a szarajevdi merénylet napjan, 1914. janius
28-an terjesztette fel a midszaki bizottsag jovahagyasra a végsonek szant tervvaltozatot.
Ezzel parhuzamosan megkiuldték a terveket a harom hajogyarnak is. Jalius 1-jén megtor-
tént a 24 500 tonnas csatahajok végleges tervének a jovahagyasa.'” A végleges valtozat
f6 paramétereiben az 1913. jaliusi valtozaton alapult, a mar fentebb emlitett 27 valtozta-
tassal.

A ,,Megerésitett TEGETTHOFF-osztaly” végleges terve korantsem jelentett akkora
novekedést mind méretben, mind pedig tlizer6ben az el6z8 osztalyhoz képest, mint ez a
RADETZKY majd a TEGETTHOFF osztalyok esetében tortént. A RADETZKY vizki-
szoritasa 37%-kal (3900 t novekmény), mig a TEGETTHOFF-¢é 38%-kal (5500 t novek-
mény) haladta meg a megel6z6 osztaly vizkiszoritasat. A ,,Megerdsitett TEGETTHOFF-
osztaly” esetén ez csak 22,5%-ra ragott, igaz, hogy a novekmény igy is 4500 tonna volt.
Az ar esetében mar kicsit masként festett a kép, ugyanis a tervezett csatahajok egységen-
kénti ara (81,5 millid K) kozel 35%-kal haladta meg a mar amagy is egyedulalloan draga-
nak mindsul6 TEGETTHOFF-osztaly tagjaiét (60,6 millio K).

Hét évvel az el6z6 kalibernovelést (RADETZKY, 30,5 cm) kovetden, a tervek szerint
1914-ben épiteni kezdett Gj csatahajoosztalyon hajtotta volna végre az osztrak—magyar ha-
ditengerészet az Gjabb kalibernovelést. A 35 cm L/45 agyt a vilagtrendhez képest néhany
éves késéssel kertilt volna bevezetésre, am ha a kozvetlen rivalist, Olaszorszagot nézziik,
akkor a két flotta nagyjabol egy id6ben hajtott volna végre kalibernovelést. A probléma

14 MMKM Mladiata-gydjtemény, 25. d. ,,Kommissionprotokoll”.

115 Miutan egy kisérlet nem kisérlet, felmertilhet a kérdés, hogy mi tortént volna, ha a torpedd va-
lahol a pancélov alsd peremének a magassagaban robban fel. Ilyen esetben fennall a veszélye, hogy a
bearamld viz ,,megkeruili” a védelmi rendszert és a pancélfedélzet feletti részeket onti el. Ez tortént Pearl
Harbourban tobb amerikai csatahajoval is.

118 MMKM Mladiata-gydjtemény, 27. d. ,,Caisson Versuche”. A kapott kisérleti adatok 1:1 aranyra
vald atszamitasaval arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy 5—-6 m magas vizoszlop esetén dranként 30 m3
viz juthat at a valaszfalon.

" MMKM Mladiéta-gydjtemény, 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff”.
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csak az volt, hogy az olaszok, akarcsak a németek, egy koztes 1épést kihagyva nagyobb
ugrasra készultek, és a 38,1 cm-es kalibert kivantak bevezetni 0j, a Monarchidénal joval
nagyobb (31 400 t) csatahajoikon.

A 35 cm-es kaliber bevezetése nem jart volna olyan mértékd pancélatuité- és rombo-
16képesség novekedéssel, mint amikor a 30,5 cm L/45 lovegek felvaltottak az elavult és
gyenge 24 cm L/40 lovegeket. A 35 cm-es 4gyt 635 kg-os granatja 41%-kal volt nehezebb,
mint a 30,5 cm-es agya 450 kg-os granatja, igy romboloereje is korulbelul ennyivel volt
nagyobb. A 35 cm-es pancéltord granat pancélatut-képessége nagyjabol 15%-kal haladta
meg a 30,5 cm-es pancéltord granatét, mig a 35 cm-es pancéltor6-rombolod, tgynevezett
egységgranat (Einheitsgranate) pancélatuté-képessége nagyjabol a 30,5 cm-es pancéltoré
granatéval volt egyenértékd."®

A f6 fegyverzetet alkotd tiz darab 35 cm L/45 agyat két darab harmas és két da-
rab emelt helyzet( iker lovegtoronyban helyezték el. Ilyen elrendezésti nehéztuzérséggel
csak egyetlen csatahajoosztaly épult a vilagon, az amerikai NEVADA-osztaly (27 500 t,
10x35,6 cm). Amig a 34,5 cm-es lovegtorony-tervek metszetrajzai és részletes miiszaki
lefrasai megtalalhatok a Kriegsarchivban 6rzott aktakban, a 35 cm-es lovegtorony anyagai
sajnos hianyoznak. Igy csak néhany sematikus abra all a tornyok belsé szerkezetérdl a
rendelkezésiinkre. A Skoda altal készitett 34,5 cm-es tervekrdl a miszaki bizottsag al-
tal 1912 méajusaban készitett tanulmany javasolta az allasszogtdl fuggetlen toltGrendszer
elvetését,'? vélhet&en ennek hatasara tértek vissza a fix allasszog( toltéshez. Ez — erGsebb
toronypancél mellett — korulbelul 5%-os megtakaritast eredményezett a torony tomegé-
nél. A rendelkezésre 4116 anyagok alapjan megallapithato, hogy a lovegtornyok miikodése,
kulonosen a 16szerfelvondk tekintetében, jelentSsen eltért a TEGETTHOFF-osztaly 1o-
vegtornyaitol, s leginkabb a korabeli német 30,5 cm L/50 lovegtornyokéhoz hasonlitott.
A Tovegek végleges maximalis cséemelkedési szogét jelenleg nem ismerjuk, az els6, 1912
nyaran készult vazlatokon ez 16° volt,'° ami visszalépés a korabbi osztalyokhoz képest.
A teljesen elektronikus miikodtetést lovegtornyokat hat darab 250 KW-os turbdédinamd
latta volna el arammal.

A {6 fegyverzetet tizennégy darab, pancélozott kazamatakban elhelyezett 15 cm L/50
agy(, valamint hiisz darab 9 cm L/45 agya egészitette ki. A 9 cm-esek kozul négy darab
a hajoorrban kialakitott pancélozatlan kazamatakban kapott helyet, tizenkett6 a felsé fe-
délzeten a felépitmény korul, négy pedig az ikertornyok tetején. A 9 cm-es lovegek kozil
tizenkett§ légvédelmi feladatra is alkalmas volt. A csatahajok hat darab viz alatti 53,3 cm-
es torpedovetével is rendelkeztek, melyek kozul egy-egy a hajo orraban illetve tatjaban,
kett6-kettS pedig az oldalain kerult elhelyezésre.

8 MMKM Mladiéta-gydjtemény, ,,Durchschlagkraft 35 und 30,5 cm Gr.”

19 KA MS/I1 GG 1914. 47/C6 i. sz. n. A dokumentum eredetileg 1912-ben irddott. A vélemény tobb
érvet sorakoztat fel az allasszogtdl fuggetlen toltGrendszer ellen. Ezek kozul a legfontosabb a talsagosan
nagy toronygytrd, aminek kovetkeztében a pancélkupola és a gy(ri kozott nagy feluletd rés keletkezik,
melyet csak egy vékony, 75 mm-es vizszintes pancéllemez fed. Emellett felhoztak, hogy a lovegirany-
zokat a folyamatos célon tartas talsagosan megterheli. Végul azt javasoltak, az allasszogtsl fuggetlen
rendszer bevezetését csak akkor érdemes megfontolni, ha legalabb harom masodperccel roviditi le a két
lovés kozti idét.

120 K A MS/PK 1912. 1-4/12.
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A hajok tervezett tlizvezetésérdl keveset tudunk. A parancsnoki torony eltéréen az
el6z6 osztalyétodl a német csatahajokéra hasonlitott, s a tizvezet6 kozpont is ebben kapott
helyet, tetején egy 5 m bazistavolsagh optikai tavmérdvel. Salytakarékossagi szempont-
okbol nem alakitottak ki hats6 parancsnoki tornyot, ennek feladatait a hatsd emelt loveg-
torony vette at.!*! A korabeli német csatahajokhoz hasonldan a tervezett csatahajok csak
egyszerl poznadrbocot kaptak, melyen egy nyitott ,,varjufészek kerult kialakitasra a be-
csapodasokat megfigyel6 tuzértisztek szamara. A 24 500 tonnas valtozat tervezése soran
nem merilt fel a brit mint4ja tripod (haromlaba) arbocok és ezek tetején elhelyezett tiiz-
vezetd allasok kialakitasa. A hatso (f6)arboc elhagyasa nem sulytakarékossagi okokbol,
hanem egy esetleges talalat miatt eld616 arboc okozta pusztitas elkertilése miatt tortént.
A végleges valtozaton egy kicsiny hatsd arboc végul mégis elhelyezésre kerilt, a radidan-
tennak jobb elhelyezése miatt.!?> A lovegtornyokat eleve Gigy tervezték, hogy mindegyikben
helyet kapott, mar az els§ vazlatok szerint is egy-egy 5 m bazistavolsagli taivmérs. Ezek,
ellentétben a TEGETTHOFF-osztaly lovegtorony-tavmérdivel, a tetépancél alatt kaptak
helyet, a lovegtorony elsé részén. 1914-ben Haus, aki nagy hangstlyt fektetett a tlizvezetés
javitdsara, megrendelt két példanyt a Pollen-féle Argo-6rabol.'> Az 1914-es elképzelések
szerint az 0j csatahajokon a teljes Pollen-féle rendszert, Argo-oraval és grafikus abrazolo-
val rendszeresitették volna, egységenként két, egymastol fuggetlen példanyban.'**

A fegyverzet, illetve elsGsorban a {6 fegyverzet tomegét az el6z6 osztalyéval dssze-
hasonlitva jol lathat6, hogy a vizkiszoritas 4500 tonnas novekményét elsésorban nem a
tlizerd novelésére, hanem kisebb mértékben a sebesség fokozasara, nagyobb mértékben
pedig a védelemre, a talél6képesség javitasara forditottak. Amig a TEGETTHOFF-osz-
talyon a f6 fegyverzet, a négy lovegtorony tomege (2740 t) a vizkiszoritas 13,7%-at tette
ki, a ,,Meger6sitett TEGETTHOFF-osztalyon” (2914 t) ez az arany csak 11,9% volt.!*
A fegyverzet tomegaranyanak a csokkentése kiegyensulyozottabb terv megalkotasat
tette lehetévé. A relative kisebb tomegii fegyverzet kedvezé hatassal volt a hajo stabi-
litasara is, stlypontja alacsonyabbra, metacentruma pedig magasabbra keriilt, mint a
TEGETTHOFF-osztalynak.!2®

A vertikalis pancélzat tomege (6317 t) korulbelul 1300 tonnaval haladta meg az eld-
z6 osztalyét. A novekményt elsGsorban a vizvonal (310 mm) valamint a f6 fegyverzet
(barbetta 320 mm, lovegtorony-homlok 340 mm) pancélzatanak megerdsitésére forditot-

2l MMKM Mladiata-gy(jtemény, 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff .

12 KA MS/PK 1913.1-4/11 6078.

'2 Halpern 1998. 139. o.

124 KA MS/PK 1914. 1-4/9 670.

123 MMKM Mladiata-gy(jtemény, 1. d. ,,Gewichtsrechnung S. M. S. Tegetthoff”’; MMKM Mladiata-
gytjtemény 13. d. ,,24 500 t Schlachtschiff Gewichtsrechnung”.

126 MMKM Mladiata-gytjtemény, 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff”. — A metacentrum 0sz0 test ese-
tében az Giszasi tengely és a felhajtderdnek a kitérjtett helyzetbeni egyenesének a metszéspontja. A test
(hajo) egyensilyi helyzete akkor stabil, ha a metacentrum a test tomegkozéppontja felett helyezkedik el.
A tomegkozéppont €s a metacentrum tavolsaga a metacentrikus magassag a stabilitasra jellemzd szam.
A metacentrikus magassag nem allando érték, akitérés szogétsl fuggden valtozik. A kezdeti metacentrikus
magassag (kis kitérések esetén) hadihajoknal 0,75-1,3 méter.

A VIRIBUS UNITIS stalypontja 1789 mm-rel volt a vizvonal felett, a 24 500 tonnéis csatahajo-
nal 1289 mm volt ez az érték. EIGbbi metacentruma 1101 mm-rel volt a vizvonal felett, mig utobbié
1886 mm-rel. Ezek az értékek a konstrukciods vizkiszoritasra vannak megadva.

HK 125. (2012) 3.

HK 12 3.indd 640 @ 9/28/12 10:12:25 AM



1 TNEEE @® - HEEN)

A ,,megerdsitett TEGETTHOFF-osztalyG” csatahajok terve 641

tdk. Ezek vastagsiga 30-40—-60 milliméterrel haladta meg a TEGETTHOFF-osztalyét.
Cserében az eredetileg 180 milliméteresre tervezett citadella- és kazamata-pancélzatot
150 mm-re csokkentették. A pancélzat elhelyezése konzervativ elvek szerint tortént, az
»all or nothing” irdnyzatot'?’ az osztrak tervezék nem vették at. A pancélvédelem fG-
ként az alacsony szogcsoportbol érkezd lovedékek ellen koncentralt, az elsé vilaghabort
el6tt uralkodd szemléletnek megfeleléen, ami maximum 10 000 méteres harctavolsag-
gal szamolt. A pancélfedélzet vizszintes részeinek vastagsaga (2x18 mm) megegyezett
a TEGETTHOFF-osztalyéval, s a ferde részek is ilyen vastagok maradtak, ellentétben
az elédével (48 mm). Tekintettel az Gj fegyver, a repul6gép és a repulébombék jelentette
fenyegetésre, a fels§ fedélzet pancélzatat az el6z6 osztalyon alkalmazott 30 mm-rél 36
mm-re novelték.'”® A hajo pancélzata nagyobb szogbdl érkezd lovedékek ellen nem volt
tal hatasos, elsGsorban a rendkiviil vékony pancélfedélzetnek koszonhetSen. Kulondsen
veszélyes hely volt ebbdl a szempontbdl az ov és a kazamatak kozti, 2 méteres vizszintes
1€pcsd, amit csak 2x18 mm acéllemez védett. Az itt becsap6do lovedék gyakorlatilag aka-
dalytalanul juthatott el a kazanokhoz és gépekhez, s6t a 35 cm 16szerkamrakhoz is. Szin-
tén veszélyes pont volt ebbdl a szempontbodl az elsé és leghatso lovegtorony 16szerraktara,
amint err8l mar volt sz6 korabban. Ezeket a veszélyeket mar a tervezés kozben érzékelték
valamelyest, éppen ezért tortént a lovegtorony-aknak als6 pancélzatanak megerdsitése
80-r6l 110 mm-re.'? Egyébként azzal érveltek a 18szerraktarak esetében, hogy az ilyen
talalatok valdszintisége igen csekély.”® Természetesen 1913—1914-ben nem lathattak elére
1915-1916 tapasztalatait az el6zetesen varthoz képest duplajara novekvd harctavolsagrol
és az ennek kovetkeztében joval meredekebb szogben becsapddd granatokrol.

A talélSképesség novelése érdekében a legnagyobb elrelépés az el6z6 osztalyhoz ké-
pest a vizvonal alatti védelem teriiletén tortént. A torpedodfal ugyan a kordbban alkalma-
zotthoz képest vékonyabb volt (50 helyett 36 mm), de mivel a torpedovédelmi rendszerek-
nél sokkal inkabb a rendszer sz€lessége, a torpedodfal (vagy falak) tavolsaga szamit, miutan
joval tavolabb kerult a hajo kuilhéjatol (4 m, 2,5 m helyett), sokkal hatékonyabb volt annal.
Raadasul az osztrak—magyar haditengerészet torténetében eldszor, mint fentebb leirtuk,
1:1 ardny( robbantasi kisérlettel tesztelték a hatékonysagat. A masik nagy elérelépés a
vizmentes valaszfalak esetében tortént. A torpedovédelem mellett a TEGETTHOFF-osz-
taly a legtobb kritikat a vizmentes valaszfalak gyenge konstrukcioja miatt kapta. A 24 500
tonnas csatahajon a pancélfedélzet alatti teret 21 vizmentes valaszfal osztotta 22 részre.
A tartalék szénkészlet elérését szolgalo ajtok mellett mindossze csak a két oldalsod torpe-
doterem valaszfalaiba, illetve a hatso dinamogéphaz hosszanti valaszfalaba vagtak viz-

127 Az Egyesilt Allamok haditengerészete az 1912-ben épiteni kezdett NEVADA-osztalyon vezette
be az Ggynevezett ,,all or nothing” pancélzatot. A korabban lefolytatott kisérletek alapjan arra a ko-
vetkeztetésre jutottak, hogy a kozepes vastagsagi (150-200 mm) pancél direkt talalat esetén nem ér
semmit. Az 0] elrendezés a pancélzat koncentralasat jelentette a legfontosabb részek védelmére: a verti-
kalis pancélzat felulete csokkent, lényegében az dvpancélra korlatozott, itt viszont a lehet legvastagabb
(343 mm) pancélt alkalmaztak. A hajo orra, illetve a kozepes tiizérség kazamatai egyaltalan nem kaptak
pancélvédelmet. Felulrdl az igy kialakitott citadellat két pancélfedélzet zarta le, e folott csak a kémény,
illetve a lovegtornyok aknai kaptak pancélvédelmet.

12 MMKM Mladiata-gy(jtemény, 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff”.

129 KA MS/PK 1913. I-4/11 6078.

30 KA MS/PK 1914. 1-4/9 634.
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mentes ajtoval lezarhato atjarot. Az eléz6 osztallyal ellentétben sem a nagy térfogatt ka-
zanhazakban, sem a géphazakban nem volt egyetlen ajto sem a valaszfalakban. Az 1913.
januari tanulmany igy fogalmaz a valaszfalakkal kapcsolatban: ,,A vizmentes valaszfalak
szilardsaga a legutdbbi hajokhoz képest jelentGsen meg lett novelve, hogy vizbetorés ese-
tén mindenféle kulon kitamasztas nélkul is nyugodtan lehet a megfelel6 teherbirasukra
szamitani.”®! A ] csatahajokon a valaszfalakat merevit§ szogvasak tavolsadga valamivel
nagyobb volt (610 helyett 625 mm) de maguk a profilok sokkal er6sebbek, és a valaszfalak
eleve el voltak latva két vizszintes keresztvassal.'*?

A hajotest is szamos lényeges ponton kullonbozott az el6dokétsl, meglatszott rajta,
hogy vonalait mar nem Popper, hanem 1] tervez6 rajzolta. Megallt, s6t megfordult az el6z6
osztalyokra jellemzd, a szélesség—hosszlisag aranyanak folyamatosan csokkend tendenci-
aja (ERZHERZOG 5,78 RADETZKY 5,64 TEGETTHOFF 5,43), és az osztrak—magyar
csatahajok esetében elGszor e szam atlépte a blivos hatos hatart: 6,07-re adddott. A na-
gyobb szélesség—hosszlisag arany kedvezSen hatott az elérhetd legnagyobb sebességre.
A ,,Meger6sitett TEGETTHOFF-osztaly” egységei lettek volna az elsd, emelt el6fedélzetd
osztrak—magyar csatahajok. Az emelt el6fedélzet, ami a hatso lovegtornyokig hazoddott,
tobb el6nnyel jart: a magasabb orr miatt javitotta a tengeralldosagot, ugyanekkor tobb tér
allt rendelkezésre a legénység elhelyezésére, ami az osztrak—magyar csatahajokon mindig
neuralgikus pont volt. Tovabbi elénye volt még, hogy a hajotest tomege kisebb volt, mint
egy hasonlo szabad oldalmagassagi, folyamatos f6fedélzetii hajonak, bar utdbbi esetében
nagyobb volt a hajotest hosszanti szilardsaga. Az emelt orrfedélzetes kialakitas tette lehe-
tové azt is, hogy a 15 cm-es agytk koziil oldalanként négy tudjon eldre, harom pedig hatra
tuzelni. A VIRIBUS UNITIS dokkolasakor tapasztal torzulasok kikiiszobolésére a hajo
tatrészét egészen masként alakitottak ki. A vizvonal alatt a gerinc emelked6 szakasza csak
17 méter hosszt volt, szemben a VIRIBUS 27 méterével, és a hatso rész teherviseld szer-
kezetét is jelentdsen megerdsitették, hogy dokkolaskor elkertiljék a hajotest hatso részének
torzulasat. Felmerult a hatso lovegtornyok alatt dokkolasi segédgerincek alkalmazasa is,
de ezt a 0,3 csomds szamitott sebességcsokkenés miatt elvetették.'*®

A gépkomplexum tomegének (1830 t) ardnya megegyezett a TEGETTHOFF-oszta-
lyéval, a konstrukcios vizkiszoritas 7,5 %-at tette ki. Amiatt, hogy a megfelel6 mélységi
torpedovédelmi rendszer kialakithatd legyen, a kazan- és a géphazak egy méterrel kes-
kenyebbek voltak, mint az el6z6 osztalyon. Elsésorban a keskenyebb kazanhazak miatt
kellett a kazanok szamat tizenkett6rdl tizenodtre novelni, igy a kazdnok méretét csokken-
teni lehetett. Az osztrak—magyar haditengerészetnek ezek lettek volna az els6 csatahajoi,
melyek részben tisztan olajtuzelést kazanokat kaptak volna. Bar a kazanok elhelyezésére
még 1913 végén is négyféle megoldasi javaslatot vizsgaltak,'** végiil az el6z8 osztalyokon
alkalmazott elhelyezést valasztottak. A tizenot kazant harom kazanhazban helyezték el,
az orr feloli els6 kazanhazban harom szénkazan, a masodikban hat olajkazan, a harmadik-

B MMKMA Mladiata-gy@jtemény, 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff”, ,,Schwimmfihigkeit und
Stabilitat” cimd fejezet.

132 A TEGETTHOFF-osztalyon az L profilok mérete 90x60x9 mm volt, az @j csatahajokon ez
135x75%9 mm lett volna.

13 MMKMA Mladiata-gydjtemény, 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff”.

134 KA MS/PK 1913. I-4/11 ,,Alternative”, iktatdszam nélkiil.
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ban pedig hat szénkazan kapott helyet. A kazanhazakban, az azokat egymastdl elvalaszto
keresztiranyt valaszfalaktol eltekintve, valaszfalakat nem helyeztek el. Az els6 két kazan-
haz kozos, mig a hatsd killon kéményt kapott.

A kazanhazak és a hatso lovegtornyok kozott kapott helyet a géphaz, amit eltéréen
az el6z6 osztalytol vizmentes valaszfalakkal négy részre osztottak. Az el6z6 osztaly-
hoz hasonloan a négy csavartengelyt két, egy nagy- és egy kisnyomast fokozatbol allo
turbinacsoport hajtotta meg, minden fokozatra egy-egy csavartengely volt kozvetlenill,
fordulatszdm-csokkent6 nélkull kapcsolva. 1914 tavaszan ugyan felmerult a fordulat-
szam-csokkentd alkalmazasanak otlete, de a végleges tervekben ebbdl nem lett sem-
mi.* A gépkomplexum el6irt maximélis teljesitménye 31 000 16erd volt (16,9 Le/t), a
TEGETTHOFF-osztaly probajarati adatait figyelembe véve varhatoan 32-33 000 16erds
maximalis teljesitmény leadasara lett volna képes. A csatahajok szamara a haditengeré-
szet 21 csomoOs maximalis sebességet irt el6, melyet négy oran keresztul kellett tartaniuk.
Elméleti szamitasok alapjan (Taylor, Froude) a miszaki bizottsag 21,42-21,58 csomds
maximalis sebességet vart a hajoktol.'*® A csatahajok hatotavolsaga normal tuzelSanyag-
készletekkel (1940 t) 5000, mig maximalis tuzel6anyag-készletekkel (2460 t) 6000 tengeri
mérfold lett volna.

Osszességében megallapithatd, hogy az Osztrak—-magyar Monarchia masodik
dreadnought-osztalya elddjénél joval kiegyenstilyozottabb koncepcidt képviselt. A tiizeré
és a pancélvédettség novelése mellett a TEGETTHOFF-osztaly szamos hibjanak kija-
vitasara torekedtek a mérnokok a tervek kidolgozasakor. Az el6dhoz képest varhatoan
jelentdsen javult volna az @1 csatahajok tengerallosaga, stabilitasa és killonosen a vizvonal
alatti védelme, végsé soron a talélGképessége.

A tervezett 24 500 tonndas csatahajoosztaly harcértékben nagyjabol az 1911-1912-ben
épiteni kezdett brit KING GEORGE V és IRON DUKE osztalyokkal (23 500 t és 25 000 t,
10x34,3 cm) és az 1912-ben épiteni kezdett francia BRETAGNE-osztallyal (23 200 t,
10x34 cm) volt egyenértékd. A fenti francia csatahajokat ugyanakkor védettség tekinte-
tében jelentGsen felulmalta. A Monarchia, akarcsak a TEGETTHOFF-osztaly esetében,
két—harom évvel ismét elmaradt a nemzetkozi trendt6l. A Foldkozi-tengeren, killondsen
az Adrian ez az els§ dreadnought-osztaly esetében nem okozott killondsebb problémat,
mivel a legf6bb potenciilis ellenfelek (Olaszorszag, Franciaorszag) lemaradasa is hason-
16 volt, mindkét hatalom elsé dreadnoughtjai technikai paramétereikben nem kulonboz-
tek lényegesen az osztrak—magyar hajoktdl. A masodik dreadnought-osztaly esetében a
legfontosabb rivalissal, Olaszorszaggal szemben ez a viszonylagos egyensily felborult.
Az olaszok ugyanis 1912/1913 forduldjan felhagytak a 34,5 cm-es lovegekkel felszerelt
csatahajok terveivel és egy 30 000 tonnat meghalado, 38,1 cm-es lovegekkel felszerelt
négytagl osztaly tervezésébe fogtak. Elsédleges mintanak a brit QUEEN ELIZABETH-
osztalyt tekintették, de annal még gyorsabb (25 helyett 27 csomo) csatahajokat akartak
épiteni. A 31 400 tonnas, 8x38,1 cm L/40 {6 fegyverzetli FRANCESCO CARACCIOLO-

13 KA MS/PK 1914. 1-4/9 634. Sz6 esett mind mechanikus, mind pedig Fottinger-féle hidraulikus
fordulatszam-csokkentrél. Azonos géptomeg mellett a fordulatszam-csokkentd alkalmazasa kb. a telje-
sitmény masfélszeresre novekedését eredményezte volna, ami nagyjabol két csomos sebességnovekedést
vont volna maga utan.

36 MMKMA Mladiata-gydjtemény, 13. d. ,,24 500 T Schlachtschiff™.
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osztaly valamennyi egységének gerincfektetése megtortént 1914—1915-ben, de 1916-ban
a rendelést torolték. Ezekkel a tervezett olasz csatahajokkal szemben a ,,Megerdsitett
TEGETTHOFF-osztaly” egységei talsagosan is kicsinek és gyengének mindsiltek. Ert-
het6 hat Haus fentebb méar idézett 1913. oktoberi keserti kommentarja a jovendd csataha-
joosztalyt ért kritikahoz: ,,a csiszari és kiralyi haditengerészetnek nem allnak kiapadha-
tatlan pénzugyi forrasok a rendelkezésére.”

A ,Megerdsitett TEGETTHOFF-osztdly” sorsa

Mint mar emlitettiuk, 1914. jalius 1-jén, harom nappal a szarajevoi merényletet kove-
téen a haditengerészet jovahagyta a megszavazott 426 millid6 koronas rendkivili hitelbdl
épitend6 VIII-XI. szam( csatahajok végleges tervét. Innentdl kezdve, az osztaly épitésé-
nek torléséig tobb bizonytalan, tisztazasra vard kérdés van még a megrendelések koril.

Egyel6re nem ismerjik a csatahajok épitésének végleges iitemezését sem. Egy 1914
tavaszan készult terv a kovetkezs utemezést tartalmazza:'”’

VIII. 1914. augusztus — 1917. julius,

IX. 1914. augusztus — 1917. augusztus,

X. 1916. januér — 1919. januar,

XI. 1916. januar — 1919. januar.

Miutan semmiféle részletezés nincs, nem tudjuk, hogy a kezd$ id6pontok az épités
kezdetét, avagy a gerincfektetést jelentik-e (a kett§ nem azonos), illetve nincs jelolve a
vizrebocsatasok tervezett id6pontja sem. Az els6 két egység esetén a hitel elfogadasa utan
az épités gyors megkezdését a II GG mar emlitett véleményében megkérddjelezte, miutan
kétségbe vonta, hogy a szitkséges részletes tervek idében elkészulnek.'* Valoszindsithetd,
hogy a végleges valtozat elfogadasa idején az elsd két egység tervezett kezdési id6pontjait
mar késdbbre toltak.

Az utemezésnél fontosabb, mindmaig tisztazatlan kérdés, hogy megtortént-e a hajok
hivatalos megrendelése, avagy erre mar nem kerult sor. Az osztallyal foglalkoz6 1914-es
iratcsomdkban mindenesetre ma mar semmilyen megrendelés nem talalhatd.’® Egy
megrendelés mindenképp tortént, mégpedig az elsd egység 35 cm-es agylié a Skodanal.
A lovegeket szallitd Skoda, illetve a pancélzatot, igy a lovegtornyok pancélzatat szallitd
Witkowitz mar 1914 marciusaban siirgette a haditengerészetet az elsé lovegtornyok miha-
marabbi megrendelésére.** A haditengerészet még a hadiizenet el6tt, 1914. jalius 24-én
megrendelt a Skodanal, mely mar komoly el6készuleteket tett a gyartasra, 10+1,35 cm-es
agyut az osztaly elsG tagja szadmara.!'*! A hajotest és a gépek megrendelésére viszont a
hajogyaraktol, Ggy tlnik, legalabbis amig ellenkezd értelmli dokumentum nem bukkan
eld, mar nem kerult sor.

137 KA MS/PK 1914. 1-4/9 2958. Erwin F. Sieche cikkében egy ettdl eltérs, 1914. januari keltezést
utemtervet kozol. Sieche 1997. 71. o.

138 KA MS/PK 1914. 1-4/9 634.

1% KA MS/PK 1914. 1-4/9; KA MS/1I GG 1914. 47C/6.

40K A MS/PK 1914. 1-4/9 1138, 1327.

4 Sieche 1997. 71. o. A Skoda elGkésziileteit taglaldo anyagban (II GG 1914. 47C/6) megrendelést
nem talaltam, csak jelentéseket arrol, hogy 6 millié korona értékben halmoztak fel anyagokat a 35 cm-
es agyuk részére, de a megrendelés mindenképpen megtortént, mert a lovegek egy része ténylegesen
legyartasra kerilt.
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A loveggyartason kivul a habora kitorését kovetGen még folytak bizonyos el6készitd
munkak, igy példaul augusztus 5-én a leend§ barbetta-pancélzatot tesztelték.'> A tovab-
biakban azonban valoszintileg mar nem tortént semmi. A 24 500 tonnas csatahajoosztaly
sorsa hamarosan megpecsétel6dott, még 1914-ben dontés szuletett torlésér6l. A magyar
Pénziigyminisztérium 1914. decemberi kérdéseire valaszolva a kozos Haduigyminisztéri-
um 1915. januar 2-an ismertette a flottaprogramban szuikséges restrikciokat. Ezek kozott
elsd helyen allt a VIII-XI. szdma csatahajok épitésének torlése.'* Az osztaly hivatalos
torlésére az 1915. februar 3-i kozos minisztertanacson kertlt sor.

A torlés a Skodanal készul6 agytkra nem vonatkozott, igy ezek nem osztoztak az
osztaly sorsaban, a meg nem épult csatahajok egyetlen elkészult alkotorészeivé valva. Az
1. szama lovegesovel az elsd lovéseket, 0sszesen nyolcat 1914. november 20-21-én adtak
le Pilsenben, 819—823 m/s torkolati sebességeket elérve. A probanal jelenlévd bizottsag a
torkolati sebesség 800 m/s-ra vald csokkentését javasolta, a csé élettartamanak novelése
érdekében.'** Az elkészult lovegek a habori folyaman 35 cm M 16 néven a szarazfoldi tu-
z€rség kotelékében kerultek bevetésre, el6szor 1916 majusaban. Forrasokkal igazolhatoan
két agyn, az 1. és a 2. szama alkalmazasa bizonyithatd, az olasz, illetve a roméan fronton.
Allitdlag a 3. szama is bevetésre keriilt, de ez hivatalos forrasokkal nem alatimasztott.'*
Az 1. szam( agytval az olasz fronton 122 lovést adtak le, ezutan visszakerilt a Skodahoz.
A gyarban megallapitottak, hogy a toltéir sériilései ellenére a loveg még tovabbra is be-
vethetd.'*¢ A nyugati front tapasztalatai alapjan 1916-ban terveket készitettek a 35 cm-es
agyn vasiti lovegként valo alkalmazasara is, de ebbSl nem valdsult meg semmi.'*’ A Tove-
gek habor( utani pontos sorsa nem ismert.

A 24 500 tonnas osztaly torlése, azaz az épités haborl utanra vald halasztasa utan nem
sokkal a haditengerészet elfordult az 1914 nyaran jovahagyott tervtdl, és Gijabb — a megvald-
sitas tekintetében minden realitast nélkloz6 — csatahajo és csatacirkald koncepciok kidol-
gozasaba kezdett 1915 &szét6l. 1917 végéig szamos csatacirkalo terv (30 000 t, 35-38—42
cm), illetve két csatahajoterv (30 000 t, 38 cm és 37 000 t, 42 cm) sziiletett a méiszaki bizott-
ség rajzasztalain.'*®* A Monarchia és haditengerészete (a flotta koltségvetése a habor( alatt
nem ndtt, hanem csokkent) valos helyzetével a legkisebb mértékben sem szamolo, egyre
nagyobb szabasl csatahajo- és csatacirkald tervekkel szemben a konyortelen valosag allt:
az 01 csatahajokkal levaltando elavult és kioregedett MONARCH-osztalyt a haditengerészet
kénytelen volt tovabb szolgalatban tartani. A kor bezarult: mastél évvel a Die Flagge idézett
vezércikke utan vilagossa valt, a MONARCH-osztaly potlasara nem keril sor.

Végezetul néhany szot kell ejteni e meg nem épiilt csatahajoosztily egységeinek ne-
vei koruli talalgatasokrol. Tobb helyen is megjelent olyan informacid, hogy az STT-nél

42 KA MS/II GG 1914. 47C/6. A barbetta pancéllemezeinek illesztését tesztelték egy 30,5 cm-es
granat ralovésével.

4 KA MS/PK 1914. XV-7/7 4935.

14 MMKM Mladiata-gytjtemény, 35. d. ,,SchieBerprobungen mit Rohr Nr. 1 im Pilsen”.

145 Sieche 1997. 71-72. 0.; M. Christian Ortner: Die osterreichisch-ungarische Artillerie 1867-1918.
Wien, 2007. (A tovabbiakban: Ortner 2007.) 544-545. o.

146 Ortner 2007. 544-545. o.

4 MMKM Mladiata-gytjtemény, 35. d. ,,Memorandum betreffend die Vorsorgen zur Verwendung
der 38 cm M. 16 Haubitzen, der 24 cm M. 16 Kanonen und der 35 cm Eisenbahngeschiitze gegen See”.

48 Erwin F. Sieche: GroBkampschiffs-Projekete des MTK aus der Zeit des Ersten Weltkriegs.
Marine-Gestern, Heute, 1981/4.
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épitend6 VIII. szami csatahajonak a LAUDON, a Danubiusnal épitendd IX. szamnak
pedig a HUNYADI nevet szanta a haditengerészet. Ez nem tobb, mint puszta talalgatas,
ugyanis az osztrdk—magyar haditengerészet névadasi gyakorlata szerint az 0j egységek
nevének kivalasztasara nem sokkal a vizrebocsatasuk elStt keriilt sor, s a folyamatban az
utolsd szot az uralkodd mondta ki. Mindebbdl magatol értetédéen az kovetkezik, hogy
a haditengerészet hivatalosan egy percig sem foglalkozott a kérdéssel. Ennek ellenére,
mint emlitettik, a két név, mint spekulacio, nem véletlenuil mertlt fel. A LAUDON nevet
Ferenc Ferdinand eredetileg a SZENT ISTVAN csatahajonak szerette volna adni, mig
a HUNYADI mind a RADETZKY-, mind pedig a TEGETTHOFF-osztalyok esetében
felbukkan a haditengerészet névjavaslatai kozott. A LAUDON valoszintiségét csokkenti,
hogy a tervek jovahagyésa idején az azt favorizalo tronorokos mar halott volt, s ez a név
Hausban nem éppen a legkellemesebb emlékeket hagyta.'* A HUNYADI, mint méar emli-
tettuk, kétszer felmerilt, s mindkétszer kihullott a rostan. A felsoroltak alapjan felelGsség-
gel csak annyit lehet mondani, hogy a nevekre vonatkoz6 utolagos spekulaciokat jelenlegi
ismereteink alapjan semmilyen dokumentacioval nem lehet alatimasztani.

FUGGELEK

7

A ,,megerdsitett Tegethoff-osztaly” részletes miszaki adatai

Vizvonalhossz: 172 m

Teljes hossz: 173,2 m
Legnagyobb szélesség: 28,5 m
Merilés: 8,4 m

Vizkiszoritds:

Lészerrel, tuzelGanyag és készletek nélkul: 23 372 t™*°
Konstrukcios, avagy probajarati: 24 517 t'!
Maximalis, olaj nélkil: 25 425 t

Maximalis, olajjal: 26 460 t

Tomegek:

Hajotest: 7093,8 t (28,9%)

Felszerelés és készletek: 1549,3 t (6,3%)

Fegyverzet a lovegtornyokkal egyutt: 3344,1 t (13,7%)
Lészer: 1131,1 t (4,7%)

Gépkomplexum: 1830 t (7,5%)

Elektromos berendezések: 335,5 t (1,4%)

Vertikalis pancélzat: 6316,9 t (25%)

Pancélfedélzet és torpedofal: 1814,3 t (7,5%)
Tuzel6anyag: 970 t (4%)

Osszesen, 132 t tartalékkal: 24 517 t

1 Halpern 1998. 143. o. Haus naplojaban leirja, amikor meghallotta, hogy a tronorokos a Danubius-
ban épuld VII. sz. csatahajonak a LAUDON nevet szénja, egész éjjel nem tudott aludni. Ferenc Ferdinand
névadasi szandékai miatt kertilt sor 1914-ben a torpedonaszadok név helyett szamokkal valo ellatasara,
ugyanis a magyar gyarban épuld 250 tonnés torpedonaszadoknak mind német nevet akart adni.

150 Metrikus tonna, 1 t=1000 kg.

151 Gyakorld 16szerek nélkil, fél készletekkel.
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Gépezet:

9 db széntuzelést, Yarrow vizcsoves kazan, 3200 m? fitSfelulettel
6 db olajtuzelést Yarrow vizcsoves kazan, 2600 m? fit6felulettel
(Danubius: 9+6 Babcock-Wilcox vizcsoves kazan)

2 db Parsons (Danubius: AEG) turbina-csoport, négy tengelyen

A négy turbinafokozat harom vizmentesen elvalasztott géphazban elhelyezve, a f6 kondenzatorok
kulon helyiségben.

Eléirt teljesitmény: 31 000 Le

ElGirt sebesség: 21 csomd

Varhat6 teljesitmény: 32 000-33 000 Le

Varhato sebesség: 21,42-21,58 csomo

Hatotavolsag: 6000 tengeri mérfold

Tuzel6anyag: 1425 t szén, 1035 t olaj

Aramfejlesztok:

6x250 KW egyenarami turbddinamd
2x150 KW egyenaramii turbodinamo
2x150 KW egyenarami dizeldinamo
2x? KW valtdarama generator

Pdncélzat:

Ov: 310 mm KC,"? a vizvonal alatt 180 mm-ig vékonyitva

Fels6 ov (citadella), kazamata: 150 mm KC

Orr/tat: 110-130-140 mm KC/200 mm KC

Pancélozott valaszfalak: 150 mm KC

Parancsnoki torony alul/felul/tetd: 280 mm/320 mm KC/60 mm K

A 15 cm-es Utegek tzvezetd allasa (fedélzet feletti rész): 180 mm KC
Barbettak/lovegtorony-aknak: 320-280 mm KC/110 mm KC — 80 mm K
Fels6 fedélzet, pancélfedélzet, torpedofal: 36 (18+18) mm SP

Harmas lovegtornyok homlok/oldal/ferde rész/tetd: 340 mm/300 mm/230 mm KC/80 mm K
Iker lovegtornyok homlok/oldal/tets: 340mm/250 mm KC/80 mm K

Fegyverzet:

1. 10x35 cm L/45 Skoda ékzdras dgyi (furat: 349,5 mm):
Harmas tornyok tomege elol/hatul: 849,2/843 t
Ikertornyok tomege elol/hatul: 613/609 t

Loveges6 tomege zarral egyltt: 74 t

Cséemelkedési szog: -4°/+16° vagy 20° (?)

Vizszintes iranyzasi szog elol/hatul: 140°/135°

Maximalis vizszintes és fugg6leges iranyzasi sebesség: 3°/s
Lovedéktomeg: 635 kg

L&por tomege: 156+49 kg'*

Huwvely ures tomege: 78+1 kg

122K C: Krupp-cementalt, vilagitogaz-kezeléssel keményitett feluletd krom-nikkel acél, ennél az osz-
talynal 110 mm vastagsagtol felfelé¢ alkalmazva. K: krom-nikkel acél. SP: tigynevezett ,,specidlacél”.

153 A Krupp-rendszeri ékzaras osztrak—magyar nehézlovegek fémhuvelyes, osztott 1Gszert tuzeltek.
A 30,5 cm-es agytnak a 16portoltete egyetlen, nagyméreti rézhuvelyben kerult elhelyezésre. Miutan a
35 cm-es 4gyl huvelye talsdgosan nagy lett volna, minek kovetkeztében a 1szerfelvondban nem fért
volna el, valamint kivetés utan kezelhetetlen lett volna, az osztrak-magyar tervezdk atvették a német ne-
hézlovegeknél alkalmazott osztott hitvelyi megoldast. A f6 toltet hagyoméanyos, kb. 3 mm falvastagsagi
rézhuivelybe kertlt, ez elé kerult a joval kisebb el6toltet (50 kg), vékony, 0,5 mm-es bronz huivelyben.
A lovés folyaman az el6toltet vékony huivelye elégett, igy csak a 6 toltet huivelye kertlt kivetésre.
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Torkolati sebesség: 820 m/s'>*

Tilzgyorsasag: 2 lovés/min

Létavolsag: nem ismert

Pancélatutd képesség: 505 mm 8000 méteren'>
Csovenkénti 16szer-javadalmazas: 76 db

2. 14x15 ¢m L/50 Skoda (Danubius: Magyar Agyigydr) ékzdras dgyii:
Loveg tomege pajzzsal egyitt: 19,8 t

Cséemelkedési szog: -6°/+15°

Vizszintes iranyzasi szog: 120°

Lészer tomege: 80 kg

Lovedéktomeg: 45,5 kg

Torkolati sebesség: 880 m/s

Ttlzgyorsasag: 6 lovés/min

Létavolsag: 15 000 m

Csovenkénti 16szer-javadalmazas: 225 db

3.20x9 cm (8,8 cm) L/45 Skoda (Danubius: Magyar Agyigydr) ékzdras dgyi, melyek koziil 12
légvédelmi feladatokra is alkalmas:

Loveg tomege allvannyal: 2270 kg

Cséemelkedési szog: -6°/+20° (légvédelmi +90°)

Lészer tomege: 18,5 kg

Lovedéktomeg: 9kg

Torkolati sebesség: 800 m/s

Tlzgyorsasag: 15 lovés/min

Létavolsag: 12 900 m

Csovenkénti 16szer-javadalmazas: 400 db (légvédelmi 550 db)

4. 6x53,3 cm Whitehead viz alatti torpeddvetd csd, egy az orrban, egy a tatban, kettd-kettd pedig
oldalanként elhelyezve:

Javadalmazas: elol és hatul csovenként 4—4 db, oldalt csovenként 6-6 db

Torpedo tomege: 1500 kg

Tiizvezetés:

1x5 m tdvmérd a parancsnoki torony tetején

4x5 m tavméré a lovegtornyokban

2x? m tavmérs a 15 cm-es utegek tlizvezets allasaiban

12 db 110 cm fényszord a kémények oldalan 1évé platformokon

Csonakok (2 db 13 tonnds elektromos csonakdaru):
1 dbl3 t gézbarka

1db9tés 1 db5tmotorbarka

2 db 4,7 t vitorlas barka

1 db mentSkutter

2 db jolle

2 db motoros gigg

4 db kisebb jolle

Személyzet:
38 tiszt, 16 torzsaltiszt és 1106 legénységi allomany

13 Az els6 probalovések alkalmaval, 1914 novemberében elért torkolati sebesség. A jelenlévd bi-
zottsag a torkolati sebesség 800 m/s-ra vald csokkentését javasolta a csé élettartamanak novelése érde-
kében.

155 Hipotetikus adat, 1913 nyara. A pancél tipusa ismeretlen.
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THE MONARCH CLASS HAS TO BE SUBSTITUTED!
THE PLAN OF THE “IMPROVED TEGETTHOFF CLASS* BATTLESHIPS

Summary

Amidst the agitated naval competition prior to World War I, there was no doubt that the Austrian—
Hungarian Empire has to build a new dreadnought battleship class after the TEGETTHOFF class.
This intention was supported mainly by the pressure to preserve the Monarchy’s power status, and
by Italy’s fleet developing efforts.

The VIRIBUS UNITIS, first dreadnought of the Imperial and Royal Navy, was launched on
June 24, 1911. The planning of the new class had been started three weeks before that, on June 3,
1911. Only two raw designs were made at first (21 800 tons and 23 400 tons), with 30.5 cm and
34.5 cm weaponry. The Navy called upon the Marine Technology Committee and the shipbuilding
companies (STT, Danubius, CNT) to make the plans with 34.5 cm and 35.5 cm weapons on March
11, 1912. Twenty-five designs (23 400-27 000 tons) arrived in May-June 1912. All of them were
using 34.5 cm weaponry, for the Skoda Works made the designs of only these turrets. On June 25,
1912 a committee stated that none of the plans is adequate, and a 24 500-ton battleship with ten
canons of 35 centimetres would be desirable. The navy called upon the Technology Committee
and the factories to make their new designs according to this specification on July 7. The same day,
Skoda was also commissioned to make new plans for the 35 cm turrets.

Up until now, two plans made upon the above call have been found in archives: that of the
Technology Committee and the Danubius. On April 19, 1913 a committee lead by Vice-Admiral
Anton Haus, commander of the navy, decided to exclude the shipbuilding factories from the
planning, and to leave the job exclusively to chief naval architect Franz Pitzinger and the Technology
Committee. Upon the order of the navy, some details of the plans finished by the Technology
Committee in February 1913 had to be rewritten. Another major change was made in spring 1914,
the number of the 35 cm weapons was decreased from 18 to 14. The new anti-torpedo system, a
radically different one from that of the previous Austrian-Hungarian battleships, was tested on a
life-size section on June 10, 1914. The test was a success, the system resisted the detonation of a
110 kg torpedo warhead.

The navy raised the demand of new battleships to politicians for the first time in spring 1912.
The demand had no actuality at that time. Seeing that Hungarian politicians are reluctant to vote
budget for the new class, Franz Ferdinand started to urge speculative shipbuilding in 1913, which
means that formally a factory would build the ship at its own risk. Despite the crown prince’s-
s request, Haus revealed this plan to the politicians. The Hungarian government was threatening
with resignation, thus the plan failed. In return, Hungarians agreed to put the date of budget voting
forward. In May 1914, both delegations voted for the extra credit of 426 million Crowns that would
cover the project. In return for accepting the credit, two of the four new battleships would have been
built at the Hungarian factory Danubius. The construction of the two members of the 'Improved
TEGETTHOFF Class’, as it was called in official documents, would have been started in autumn
1914. As World War I broke out, the building was not even started, and the class was officially
abolished in February 1915.
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MIHALY KRAMLI

LA CLASSE MONARCH DOIT ETRE REMPLACEE !
PLAN DES NAVIRES DE GUERRE DE LA « CLASSE TEGETTHOFF
PERFECTIONNEE »

Resumé

Vu la course aux armements navals avant la Premiere Guerre mondiale, il fut évident que
la Monarchie austro-hongroise devait construire une autre classe de navire de type dreadnought
apres la classe TEGETTHOFF avant tout pour conserver son statut de puissance et réagir au
développement de la flotte italienne.

Le VIRIBUS UNITIS, premier dreadnought de la marine austro-hongroise fut lancé le 24 juin
1911. La conception de la nouvelle classe commenca trois semaines plus tot, le 3 juin 1911. Au
début, seules deux esquisses furent faites (21 800 et 23 400 tonnes) avec un armement de 305 et de
345 mm. Le Comité technique maritime et les chantiers navals concernés (STT, Danubius, CNT)
furent chargés par la marine le 11 mars 1912 de concevoir les plans avec un armement de 345 ou de
355 mm. Au total 25 plans furent présentés en mai et juin 1912 (23 400 a 27 000 tonnes), tous furent
congus avec un armement de 345 mm, car 'usine Skoda ne prépara que les plans de ces tourelles. Le
25 juin 1912, une commission constata qu’aucun des plans ne convenait et qu’il fallait un navire de
24 500 tonnes équipé de dix canons de 350 mm. Le 7 juillet, la marine chargea le comité technique
et les chantiers de 1’¢laboration des nouveaux plans selon ces spécifications. Le méme jour Skoda
fut invité a préparer les plans des nouvelles tourelles de 350 mm.

Deux plans congus a cet appel furent découverts jusqu’a ce jour dans les archives, celui du
comité technique et du chantier Danubius. Le 19 avril 1913, une commission présidée par le vice-
amiral Anton Haus décida d’écarter les chantiers de la conception et de la confier exclusivement a
I’architecte naval en chef Franz Pitzinger et au comité technique. Sur I'ordre de la marine, les plans
faits par le comité technique en février 1913 devaient etre quelque peu modifiés. Une modification
importante eut lieu au printemps 1914, lorsque le nombre de canons de 150 mm fut réduit de 18 a 14.
Le systeme anti-torpille radicalement nouveau par rapport aux navires austro-hongrois précédents
fut testé avec succes le 10 juin 1914 sur une section en grandeur nature : il résista a la détonation
d’une ogive de torpille de 110 kg.

C’est au printemps 1912 que la marine évoqua pour la premiere fois devant les politiques la
nécessité d’avoir de nouveaux navires de guerre. Il apparut vite que ces dépenses ne seraient pas
alors votées par les politiciens hongrois qui s’opposerent au projet. En 1913 Francois Ferdinand
commenga a encourager les chantiers a construire des navires a leurs propres risques. Malgré la
demande de I’héritier du trone, Haus présenta ce projet aux politiques. Comme le gouvernement
hongrois menaca de démissionner, le projet échoua, mais les Hongrois accepterent d’avancer la date
du vote sur ces dépenses. En mai 1914, les deux délégations voterent le crédit exceptionnel de 426
millions de couronnes couvrant les colits du projet. En échange, deux des quatre nouveaux navires
de guerre auraient dii &tre construits dans le chantier naval hongrois Danubius. La construction des
deux premiers navires de la « classe TEGETTHOFF perfectionnée » (elle fut désignée ainsi dans
les documents administratifs) aurait débuté en automne 1914, mais I’éclatement de la Premiere
Guerre mondiale empécha les travaux et la classe fut supprimée officiellement en février 1915.
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DIE MONARCH-KLASSE MUSS ERSETZT WERDEN!
DER ENTWURF DER SCHLACHTSCHIFFE DER ,VERSTARKTEN
TEGETTHOFF-KLASSE”

Resiimee

Im verstarkten Kriegsmarinewettbewerb vor dem Ersten Weltkrieg war es nie fraglich,
dass die Osterreichisch-Ungarische Monarchie nach der TEGETTHOFF-Klasse eine weitere
Schlachtschiffklasse des Typs Dreadnought bauen lassen muss. All das war jedoch durch den Zwang
der Aufrechterhaltung des Machtstatus’ sowie die italienische Flottenentwicklung begriindet.

Die erste Dreadnought der kaiserlichen und koniglichen Kriegsmarine, die VIRIBUS UNITIS,
wurde am 24. Juni 1911 zu Wasser gelassen. Die Planung der neuen Klasse begann drei Wochen
zuvor, am 03. Juni 1911. Zuerst wurden nur zwei grobe Entwirfe (21 800 Tonnen und 23 400 Tonnen)
erstellt, mit 30,5 cm- bzw. 34,5 cm-Waffen. Das Marinetechnische Komitee bzw. die betroffenen
Schiffsfabriken (STT, Danubius, CNT) wurden am 11. Marz 1912 von der Kriegsmarine ersucht,
Entwurfe mit 34,5 cm- oder 35,5 cm-Waffen auszuarbeiten. Im Mai-Juni 1912 gingen insgesamt
25 Entwirfe ein (23 400-27 000 Tonnen). Samtliche wurden mit 34,5 cm-Waffen erstellt, da von
den Skoda-Werken nur die Entwirfe dieser Geschosstirme erstellt wurden. Am 25. Juni 1912
wurde von einer Kommission festgestellt, dass keiner der Entwiirfe entsprechend ist, und dass ein
Schlachtschiff von 24 500 Tonnen mit zehn Stuck 35 cm-Geschossen notwendig ware. Am 07.
Juli wurden das Marinetechnische Komitee und die Werke bereits auf Grund dieser Spezifikation
ersucht, neue Entwiirfe zu erstellen. Am selben Tag wurden die Skoda-Werke ersucht, die Entwurfe
fur die neuen 35 cm-Geschossturme zu erstellen.

Aus den Archiven kamen bisher zwei, auf Grund des obigen Aufrufs erstellte Entwirfe zum
Vorschein, einer stammt vom Marinetechnischen Komitee und einer vom Werk Danubius. Am
19. April 1913 beschloss das vom Kommandanten der Kriegsmarine, Vizeadmiral Anton Haus
gefuhrte Komitee, die Werke aus der Planung auszuschliefen und diese ausschlieBlich dem
Obersten Schiffbauingenieur Franz Pitzinger und dem Marinetechnischen Komitee zu uiberlassen.
Die im Februar 1913 fertig gestellten Entwiirfe des Marinetechnischen Komitees mussten auf
die Anweisung der Kriegsmarine hin in bestimmten Details umgearbeitet werden. Im Fruhjahr
1914 erfolgte noch eine bedeutende Modifizierung: die Zahl der 15 cm-Geschosse wurde von 18
auf 14 reduziert. Das im Vergleich zu den fritheren osterreichisch-ungarischen Schlachtschiffen
radikal neue Torpedoschutzsystem wurde am 10. Juni 1914 an einer lebensgroflen Sektion getestet.
Der Test war erfolgreich, das System widerstand der Detonation des 110 kg schweren Torpedo-
Sprengkopfes.

Die Kriegsmarine stellte sich zuerst im Fruhjahr 1912 mit dem Bedurfnis nach neuen
Schlachtschiffen vor die Politiker. Zu dieser Zeit hatte dies noch tiberhaupt keine Realitat. Nachdem
zu sehen war, dass infolge des Widerstandes der ungarischen Politiker die Kosten einer neuen Klasse
nicht allzu bald gewahrt werden, begann im Jahre 1913 Franz Ferdinand, fur den Spekulationsbau,
also die Errichtung des Werks formal auf eigenes Risiko zu werben. Haus unterbreitete auf Bitte des
Thronfolgers den Politikern diesen Entwurf. Die ungarische Regierung drohte mit dem Abdanken,
wodurch dieses Vorhaben vereitelt wurde. Letztendlich stimmten aber auch die Ungarn zu, dass
die Entscheidung uber die Kosten vorgezogen werde. Im Mai 1914 stimmten beide Delegationen
fur den auBerordentlichen Kredit in Hohe von 426 Millionen Kronen, der die Deckung fur das
Programm bildete. Im Gegenzug fur die Akzeptierung des Kredits waren von den vier neuen
Schlachtschiffen zwei im ungarischen Werk Danubius hergestellt worden. Mit dem Bau der ersten
beiden Vertreter der in den offiziellen Dokumenten unter dem Namen ,,verstarkte TEGETTHOFF-
Klasse” erwahnten Klasse hiatte man im Herbst 1914 begonnen. Infolge des Ausbruchs des Ersten
Weltkriegs begannen jedoch die Arbeiten nicht einmal, und die Klasse wurde im Februar 1915 auch
offiziell geloscht.

HK 125. (2012) 3.

HK 12 3.indd 651 @ 9/28/12 10:12:35 AM



652 Kramli Mihaly

MHXAU KPAMJIU

MOHAPXWYECKHWH KITACC HEOBXO[MMO BOCIIOTHUTD!
[TPOEKT BOEBBIX KOPABJIEW ,,YCUJIEHHOI'O KJTACCA TETETTXO®®”

Peztome

B armoccdepe NOBBIILIEHHON KOHKYPEHLUMM BOEHHO-MOPCKHMX CY/IOB, MpEleCTBOBABLIEH
NepBOil MUPOBOI1 BOWHE, HU HAa OJJHO MTHOBEHHE HE BO3HMKAJIO COMHEHHE B TOM, YTO ABCTpPO-
Benrepckas Monapxusi nocne cozfanus kopadieit kiacca TETETTXO®® nonxkHa 6yaeT cTpoUTh
HOBBII1 KJ1acc 60eBbIX Kopabuielt Tuna jpeHoyT. Bce 3T0 6b110 MOTHBUPOBAHO B MEPBYIO OUYEpeb
HEOOXOIMMOCTBIO TOA/IEP>KaHUST BEMKOJIEPXKaBHOTO CTAaTyca, a BO BTOPLIX, MOTHBHPOBANIOCH
pasButueM ¢iora B Utanum.

[TepBblIii ApEAHOY T UMIIEPATOPCKOr0 M KOPONIEBCKOro BoeHHoro nora,,BUPUBYC YHUTUC”
6bu1 criy1neH Ha Bopy 24 wronst 1911 ropa. IlpoekTrpoBanne HOBOTro Kilacca Kopaouiei ObL10o Ha4aTo
Ha TPH HEJIeIN PaHblie 3Toro, a MeHHO 3 uroHst 1911 ropra. CHauasa Gb1I10 M3rOTOBJICHO TOJIBKO JIBA
cxemarndeckux mpoekta (21 800 Torru 23 400 TouH) ¢ 30,5 cM-BbIM 11 34,5 CM-BBIM BOOPY SKEHHEM.
11 mapra 1912 rosa BoeHHO-MOpPCKOE KOMaH/ioBaHue 3anpocuiio Mopckoi Texuuueckuii Komurer
(Marinetechnische Komitee) u 3anHTepecoBanHble KopadiectpourenbHbie 3aBojibl (STT, Danu-
bius, CNT) paspaborarh mpoekTbl ¢ Boopyxkenuem B 34,5 cm nin 35,5 cm. B mae — utone 1912
roja noctynuiio Bcero 25 npoektos (Bogousmeniennem 23 400-27 000 toun). Bee onm Gbuu
M3rOTOBIICHbBI C BOOpYKeHueM 34,5 cm, Tak kak Komounat [IIkojia cocTaBuil mpoeKThl TOJIBKO 3THX
cTBOJIOB Opyauil. 25 uronst 1912 ropia oHO# KOMECCHE ObITIO YCTAHOBJICHO, YTO U3 3TUX POEKTOB
HU OJIMH He OBl Y/IOBJIETBOPUTEIbHBIM, HEOOXO/IMMO ObIII0 ObI 50EBOE CY/IHO BojloM3MeleHneM 24
500 TOHH, OCHAIIEHHOE JIECATDHIO 35 CM-BbIMU MYLIKAMU. 7 UIOJIsi BOSHHO-MOPCKOE KOMaH/JOBaHUE
y>Ke Ha OCHOBAaHUM 3TOH crieunukanmu 3anpocusio Texuuuecknit KoMuTeT 1 3aBOjIbI M3TOTOBUTH
HOBBIE NMPOEKTHI. B TOT ke fieHb 00paThiInch ¢ Tpock6oii K 3aBoy 1lIkosa, YTOGH! OH U3rOTOBMII
MPOEKTHI HOBBIX 35 CM-bIX CTBOJIOB OPY/IHil.

B apxmBax 10 cero BpeMeHM ObIO HAMJIEHO /iBa, M3TOTOBJIEHHLIX MO 3TOMY OOpAIEHHIO
npoekTa: npoekT Texunueckoro Komurera n nmpoekt Tany6uyca. 19 anpens 1913 roma komuccus,
BO3IUIABIIsieMast BULIe-aIMUPAioM AHTOHOM Xayc, IPUHSsiJIA peleHre 06 HCKIIOYEHNY 3THX 3aBOJIOB U3
ITPOEKTHBIX pa60T 1 O NMOPYHYEHUN NPOEKTUPOBAHUS UCKITOUUTEIBLHO BEAYIIEMY NMTPOCKTUPOBLINKY-
kopa6iectpouresio (chief naval architect, Oberste Schiffbauingenieur) u Texunueckomy Komurery.
ITo npuka3dy BoeHHO-MOpPCKOro KOMaHJIOBaHMSI HEOOXOAMMO ObUIO TlepepaboTaTh OT/ENbHbIE
neranu npoekta Texunueckoro Komurera, cocrasientoro B heppase 1913 ropa. Becuoit 1914 ropa
MPOU30ILLIN 3HAYMTEIbHbIE N3MEHEHUsT: YnCiI0 15 cM-bix cTBOJIOB ¢ 18 cHusnm 1o 14. Tlo cpaBHEeHMIO
C 3aMJIaHMPOBAHHBIMU paHee aBCTPo-BeHrepckuMu 6oeBbiMu cyaamu 10 utonst 1914 ropa npoBoiuiu
TECTbl paguKaJIbHO HOBOW ﬂpOTMBOTOpHC}lHOﬁ cucrembl. TecTbl npouuyii  ycneurHo, cucreMa
MIPOTUBOCTOSIIA JIETOHALMY TOPIEHO B3pbIBHOM ronoBku B 110 kr.

BoeHHO-MOpCKOI (IIOT CBOI1 3ampoc Ha HOBBbIE 0OEBble KOPAOIW MPENbSBUI MOIUTHKAM
BrepBbie BecHoi 1912 ropa. Torga aToT 3anpoc He uMed 1o co6oil pealibHoil nouskl. [lociie Toro,
KaK CTaJI0 OYEeBUAHBIM, UTO M3-3a CONPOTUBIIEHNS BEHT€PCKMUX MOTUTUKOB PACXO/bI HA HOBBIN THI
KopabJeit He OyyT nofjep>KaHbl rojocoBanueM, B 1913 rony ®pany PeppuHan/ BbICTYINI CO
CBOUM CHNEKYISATHUBHBIM IJIAHOM, YTO O3HAYaJIO, YTO 3aBO/ JOJI2KEH ObLIT (pOpMaJIbHO npoaBUraTb
CTPOMTEILCTBO 3a CBOH CUET M PHUCK. XayC — BONPEKH MPOChOe KOPOJIEBCKOTO HACIEHUKA —
TIPEJICTABMI MPOEKT IOJUTHKAM. BeHrepckoe MpaBUTEILCTBO MPUTPO3MIIO MOAATh B OTCTABKY,
HO 3TO MOTEPIENIO MPOBAJ, OfHAKO BEHTPHI AN COrJlacue TOCTAaBUTh Ha Gojlee PaHHMI CPOK
rosiocoBanue pacxoyioB. B mae 1914 roa o6e ienieratyim mporosocoBasiy 3a Ype3BbluaitHbIil KPEIUT
B 426 MUJITMOHOB KPOH, 00ECNeunBAOLIMIl TIOKPLITHE 9TOM MporpaMMbl. BzameH 3a npuHsTHe
KpeauTa 1Ba HOBbIX G0EBbIX KOPaOIsl U3 YeTbIPeX JOJKHbI ObLIN ObITh TOCTPOEHbI HA BEHI'€PCKOM
3aBojie [lanyouyc. IlepBble nBa usneHa ,,ykpenjeHHoro auBusnoHa TECETTXO®d” nonskHbl
ObLITM HAYaTh CTPOUTHCS OCeHbi0 1914 roga. OfHaKO MO NpUYKMHE Hayalla epBOil MUPOBOI BOIHbI
paboThl He ObLTN HavaThl, a B peBpasie 1915 ropa aroT Kiace 6bu1 O(PUIUATEHO OTMEHEH.

HK 125. (2012) 3.

HK 12 3.indd 652 @ 9/28/12 10:12:35 AM



