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KATONAI REPULOGEPEK
Tipuskonyv )
(Zrinyi Katonai Kiado6, Budapest, 1976. 280 o.)

E konyv megjelentetésével a Zrinyi
Katonai Kiad6 igen régi addssagot tor-
lesztett, hiszen a vildg katonai repuld-
gépeinek kozel hét évtizedes ,vilag-
tarlatat” adta kozre. Ilyen jellegi ma-
gyar Osszefoglalé mivel eleddig nem
rendelkeztiink.

A két szerzd 4ltal irt konyv az el6-
szon kivil kilenc részre tagoloédik.

Az elsdé rész altalanossagban és ro-
viden a légiers fejlédését, szerepét, vala-
mint 6nallé fegyvernemmé valo valasat

. targyalja. A masodik rész a konyvben

szerepld repulégépeket felhasznalas sze-
rinti csoportositdsban, orszagonkénti fel-
bontasban, ezen beliil tipusjelzés sze-
rinti felsorolasban ismerteti. A harma-
dik rész a roviditésekrol ad igen alapos
tajékoztatast. A megyedik rész a felde-
rité repulégépek kategéridjaval foglal-
kozik. Az egyoldalas altalanos bevezetés
utan orszagonkénti csoportositasban, a
tipusfejlédés sorrendjében, harminchét
felderité repulégép alapos és részletes
ismertetése kovetkezik. Ezutdn — szin-
tén orszagonkénti bontasban — negyven-
harom gép f6bb adatai vannak tab-
lazatba szedve. Az 0todik rész, nem
egész egyoldalas Aaltalanos fegyvernemi,
fegyverzeti ismertetés utan, nyolcvan-
nyolc vadaszgép részletes ismertetésével
foglalkozik, orszagonkénti bontdsban. Ez-
utédn szazotvenegy tipus fébb adatainak
kozlése kovetkezik. Hatodik rész a
bombazé repiilégépeket ismerteti. Igen
figyelemre mélt6 a 164. oldalon a szer-
zO0k altal Osszeallitott téblazat, amely
megdobbentd adatokkal bizonyitja a ma-
sodik vilaghdbort legnagyobb légitama-
dasainak pusztitdsait. A tovabbiakban
Otvenegy géprol részletes, hetvenrol pedig
altalanos ismertetés kovetkezik, az el6b-
bi szakaszok felépitéséhez hasonléan. A
hetedik rész a tobb feladatu repiil6gé-
pekkel foglalkozik. A szerz6k negyven-
négy részletes tipusismertetés utan het-
venhat repiilégép f6bb adatait mutatjak
be tablézatba szedve. A nyolcadik rész-
ben, ,,A hadirepiilés holnapja” cimszo
alatt, a szerzék a jov6 fejlédési irany-
vonaldt probaljék felvazolni. A felhasz-
nalt irodalmat a konyv kilencedik része
sorolja fel.

Az iréknak az anyag Oridsi mennyi-

sége miatt vdlogatni kellett, nem ve-
hették fel a vilag hadirepiilégép-arzenal-
jaban felhalmozbédott o©sszes géptipust
a konyvbe. A valogatis minden kétséget
kizidrdlag nagy felel6sség 1is egyben;
Nagyvaradi Sandor és Varsanyi Erné
ezt a feladatot szerintem jol végezték el:
80 felderits, 239 vadasz, 121 bombazod
és 120 tobb feladatd repililégépet ismer-
tetnek. Az Osszesen targyalt 560 repiil6-
géptipusbol 220-at képpel, haromnézeti
rajzokkal és rovid, de lényegretord ti-
pustorténettel is illusztraltak.

A konyvben lapozgaté rogton tapasz-
talhatja, hogy az anyag Osszegyljtése,
osszeallitasa, feldolgozasa és ellendrzése
hatalmas munka volt: a kilfoldi szak-
irodalomban az adatok sokszor nem
egyezok.

A konyv valamennyi adatdn a recen-
zens nem raghatja a4t magat. Csak 60—
65%)-ukat ellenériztem, s arra a meg-
gy6z6désre jutottam, hogy azok igen
megbizhatéak és pontosak. Az ellendr-
zéskor az 1—1,5%, alatti eltéréseket nem
vettem figyelembe: mindenki Aaltal is-
mert tény, hogy az elkésziilt széria-
gépek egyes példanyai az ellenérzé mé-
rések alkalmaval két-harom cm-es el-
térést, egyes esetekben pedig 30—40 kg-
os sulyeltérést is mutathatnak a gydrak
altal megadott adatokkal szemben. Saj-
nos, a tipuskényv — magas szinvonala
ellenére — nem hibatlan. Bosszanto,
hogy egy sereg sajtohiba keriilt a szo-
vegbe, amir6l a szerz6k ugyan nem
tehetnek, de melyekre, legalabbis egy-
két lényegbevagoébbra, szeretném a fi-
gyelmiiket felhivni:

A 95. oldalon, a WESTLAND WHIRL-
WIND gép ismertetésénél, a repiilési jel-
lemz6knél a 4572 m-en feltliintetett maxi-
malis sebesség nem 850, hanem csak
580 km/6. A két elsé szamjegy felcse-
rélédott.

A 119. oldalon a GRIGOROVICS
PI—1 gép két elsd betlije fel van cse-
rélve. A tipus helyes jelzése: IP—1, ez
a szovegben 1is Kkijavitdsra szorul. Fel
szeretném még- a figyelmet hivni arra,
hogy a repiilési jellemz6knél megadott
435 km/6 csuessebességet a gép fegyver-
zet nélkiil érte el. Maximalis sebessége
teljes felszereléssel 380 km/6 volt.
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A 122. oldalon a LAGG—1/3 negyedik .

sordban van nyomdahiba. A prototipus
repulésének id6pontja nem 1939. III. 3-a,
hanem 1939. III. 30. A szedés alkalma-
val egy nulla kimaradt.

A 135. oldal, CURTISS ,HAWK 75—
M/—N/—OQO”, Az ismertetés tizenhetedik
soraban az FMA épités nem 20 db volt,
hanem 200 db, sajnos a nulla itt is le-
maradt.

A 162. oldalon, a NORTH AMERICAN
F—100D ,SUPER SABRE” hajtémive
teljesitményadataiban. felcserélték a
szamokat. Ezért a 7685 kp helyett 7258
kp teljesitmény a helyes. Kiegészités-
képpen itt szeretném megemliteni, hogy
az ilyen tipusvaltozata gépek normdl,
illetve maximalis hatotavolsidga péttank-
kal 1770, illetve 2415 km volt.

A 218. oldalon a BRISPOL 142M he-
lyesen BRISTOL 142 M.

273. oldal: az ILJUSIN IL—2M—3
maximalis sebessége 470 km/6 helyett 430
km/6 volt, itt a harmas szdm helyett he-
tes szamot szedtek.

Egy elirast is taldltam az atnézett
tipusokban, mégpedig 102. oldalon, a
Heinkel He—100D fegyverzetének ismer-
tetésénél. A ,Repiilés, Urrepiilés” cima
folyo6irat 1972 majusi szama 7, oldalanak
harmadik hasabjan, a tizenkettedik be-
kezdésben ,Fegyverzet” cimszé alatt
megadott ,,2 X 7,9 mm MG—17 szinkro-
nizalt géppuska” a helyes, nem az itt
ko6zolt MG—15. Az elirds nyilvanvald,
hisz a folyoirat el6bb emlitett szamaban
éppen Varsanyi Ernd ismertette ugyan-
ezt a géptipust.

Az atnézés alkalmadaval tébb targyi hi-
bat is taldltam, igy példaul a 34. olda-
lon, a WEISS MANFRED WM-—21 ,,S6-
lyom” ismertetésének 18. sordban, mely
igy hangzik: ,,...a WM—21B viltozatot
pedig ennek 1030/1000 LE-s WMK. 14B
feljavitott valtozataval szerelték.” Ez a
kozlés hibds, mert az 0Osszes korabeli
gyéari jelentések arrol tantiskodnak, hogy
a negyedik ,Sélyom” széria gépeibe
WM—14A tipusjelzésti motor keriilt, nem
pedig a WM—14B. TItt szeretném meg-
ragadni az alkalmat, hogy az 1967 6ta
tértént kutatdsok alapjan kiegészitésként

kozoljem: tobbek kozott fény dertilt ar--

1a, hogy 1941 elején 6t felderité repiil6-
szdzad, a III. kf. (Szombathely), az V.
kf. (Szeged), a VII. kf. (Miskolc), a
VIII. kf. (Ungvar), és a X. kf. (Ungvar)
voltak felszerelve ,,S6lyom” tipusi gé-
pekkel.

A 108. oldalon, a FIAT—CR—20 ti-
pus leirdsanak 10. sordban az ,,1932-t61”
évszam téves, mert az els6 két CR—20
tipusd gépet 1929 decemberében szalli-
tottak Szombathelyre.

A 156. oldalon a FOCKE WULF/TANK
TA—154A—1 motorja helyesen Junkers
Jumo 213E, mert Jumé 211R tipusjelzési
motor nem létezett.

A 158. oldalon a TUPOLJEV—SZUHOJ
I—14 bis (ANT 31) maximé&lis sebes-
sége helyesen a 449 km/6 helyett 384
km/3.

A 270. oldalon pedig a WEISS MAN-
FRED WM—16B ,,Budapest” adatai hiba-
sak. A motor pontos tipusjelzése WM/
Gnome-Rhone K—14 Krsd. Hosszisiga a
hiteles gyari adatok alapjan 9,13 m és
nem 9,75 m.

Egy-két kiegészitést is szeretnék Kko-
zolni. A 76. oldalon a DASSAULT
MD—450 ,,Ouragan” gép repiilési jellem-
z6inél érdemesnek tartom a gép 14700
m-es csticsmagassagat is megemliteni a
poéttartalyokkal felszerelt gépek 1200
km-es maximalis hatétavolsdgaval egytitt.
A 271. oldalon az ismertetett JUNKERS
J—4 (J.1) gép szarnyfeliilete 48,5 m2.

Es végiil, de nem utols6 sorban, a
kényv fényképanyagdnak mindsége saj-
nalatos médon nem minden esetben ki-
elégits, jollehet ezt a kozolt haromné-
zeti rajzok némiképp -ellensilyozzak.

Barmilyen apré nyomdahibat, elirdst,
hianyt konnyd kijavitani, illetve pétolni
egy ugyanilyen magas szinvonald ujabb,
bévitett kiaddsban. Ismerve e téma nép-
szerliségét, az Uj kiadds minden bi-
zonnyal varhato, hiszen ez a konyv nem
csupan a repiilétechnika iréant érdekl6dé
tomegek tajékoztatdsara szolgal, hanem a
repuléssel kozvetleniil, vagy kozveive
kapcsolatban levé kiilonbozé szakembe-
rek szdmara is tamogatéast nyujt.

Kowvats Lajos
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