KOZLEMENYEK

KOPECZKY GYOzO

A ZENTA ELSULLYESZTESE
1914. AUGUSZTUS 16.

1914. augusztus 16-an reggel 8 éra tijban az egyesitett angol—francia Foéldkozi-
tengeri Flotta megjelent az Adridn, a kijel6lt blokddszolgalati kérzetiikben tart6zkodd
ZENTA és ULAN! hajékat elvagta a Bocche di Cattaréba vezetd visszatttol, a
ZENTAS$ 15 perc alatt tehetetlen roncesé 16tte, majd elsiillyesztette, az ULAN pedig
csak csoddval hatéros szerencséjének koszonhette, hogy kozel egy oras vesszéfutas
utan megmenekiilt.

A ZENTA katasztrofajat a Cattaro bejarati vizeit védé tiizérség és aknazar védel-
mébe huzddva tehetetleniil varta végig az a néhdny osztrak—magyar hadihajé,
amelyeket a koriilbeliil harmincszoros tilerében 16v§ ellenséges flotta — deriilt égbél
villamként hat6é — megjelenése a kikétén kiviili vizeken talalt és szerencséjiikre koze-
lebb voltak a biztonsagot nytjté kikotdovezethez, mint a ZENTA és az ULAN. Az
eseményeket — a 17 tengeri mérfold tdvolsidg miatt — részletesen nem lathattak
ugyan, csak a latéhatar peremén felemelkedd fiist- és g6zfelhSket, valamint a feléjiik
kigy6zva rohané ULANt, azt is csak akkor, ha ki-ki bukkant sajat orrhulldmainak
tajtékja és a razaduls grandtzépor vizoszlopai mogil.

A tehetetlen szemlélék kozott volt a rangidés Richard Ritter von Barry ellenten-
gernagy, a csdszari és kirdlyi V. Csatahajé Osztaly? és a Bocche di Cattaréban allo-
mésozé Gsszes t6bbi, operativ feladatokra beosztott hadihajé parancsnoka, aki reggel
7 6rakor jott ki zészléshajéjaval, a MONARCH csatahajéval, hogy a montenegréi
csapatok altal megszallt egykori osztrak-magyar partszakaszon — Budua és Castellas-
tua kornyékén — katonai célpontokat dgytzzon. Oridsi meglepetésre sajat hadi-
kikét6jének szinte a kapujiban (a Platamone-foknal) ellenséges hadiflotta fiistjét
észlelték, mire 8k is gyorsan behuzédtak a védett 6vezetbe. Barry admiralis meglepe-
tésénél csak a szerencséje volt nagyobb, mert ha csak egy fél éraval hamarabb érkezik
oda a MONARCH — vagy fél éraval késGbb az ellenség — akkor a fiistét nem latjak
meg, tovibbhajéznak Castellastua felé és akkor mér nincs visszatt, a MONARCH
is oda keriil ahova a ZENTA.

A meglepetésekkel terhes reggeli orak elteltével, délelstt tiz 6rakor — a ZENTA
elsiillyedése és az ULAN befutdsa utdn — mindenki, mint aki jél végezte dolgat,
ment a maga utjara; az ellenség elhajézott Malta felé, a sajit hajok be a biztonsagos

1 Az események kapcesan név szerint emlitett hajok adatai: ZENTA, cirk4ld, épiilt 1897, 2300 t, 8 db 12/40, 20 cs.,
308 £8. Testvérhajok : SZIGETVAR, ASPERN. — ULAN, torped6rombol6, 1906, 400 t, 6 db 7 cm, 28 cs., 65 £6. Testvér-
hajék: STREITER, SCHARFSCHUTZE + 9 db. — MONARCH, csatahajo, 1895, 5600 t, 4 db 24/40, 17 cs., 439 6.
Testvérhajék :: BUDAPEST, WIEN. — PANTHER, cirkalé, 1885. 1530 t, 4 db 7/45, 18 cs., 198 £§. Testvérhajé:
LEOPARD. — COURBET, csatahajo, 1911, 23 470 t, 12 db 30,5/50, 21 cs., 1085 4. Testvérhajok: JEAN BART,
FRANCE, PARIS. — SCORPION, torpedérombol6, 1911,916 t,1 db 10cm + 3db 7,6 cm, 20 cs, 96 £5. Testvér-
hajék: +9db. — JURIEN DE LA GRAVIERE cirkdl6, 1899, 5692 t, 8 db 16,4/45, 23 cs., 469 f6.

2 MONARCH BUDAPEST, WIEN.

— 521 —




Bocchéba, csak a ZENT A hajotirittei — sebesiiltek és épségben maradottak — sztak
még 6t ordn keresztiil, hogy délutdn hirom érara partra és hadifogsighba érkezzenek;
ezalatt a hosszu 6t 6ra alatt senki — sem ellenség, sem sajat bajtdrs — nem tett sem-
mit a mentésiikre!

A ZENTA hajétorotteinek mentésével kapesolatban az osztrék-magyar forrasok
az angol-francia hajohadat — teljes joggal — elmarasztaljak abban, hogy meg sem
kisérelték a mentést. Azok menteget6ztek is, de érdekes médon a kérdés oly formaban
fel sem meriilt ndluk, hogy vajon a sajat parancsnoksig miért nem tett semmit annak
érdekében, hogy a sebesiilten, égetten, kimeriilten fuldokolva még hosszu 6rakon at a
montenegréi hadifogsig felé tisz6 bajtarsaikat kimentsék. Teljesen nyilvanvald, hogy
a kérdést nem véletleniil keriilték el, mint ahogy annak is oka van, hogy nem csak a
hivatalos osztrak-magyar dokumentumokban, de a késébbi feldolgozdsokban sem
esik sz6 a Bocche el6tti tengeri térség felderits és megfigyeld szolgalatanak teljes hia-
nyarol, amely miatt meglepetésként érhette a tdmadés az osztrak —magyar haditenge-
részetet.

Hasonléképpen nem taldlhaté — osztrak—magyar részrél — kritikai megjegyzés
a Montenegro elleni blokéddszolgélat végzetesen hibds megszervezésérél sem, amelyb6l
pedig elkeriilhetetleniil kovetkezett a ZENTA pusztulésa.

Nem kétséges, hogy az események utan a Tengernagyi Tanécs altal meginditott
vizsgalat, majd ezt kovetGen Barry ellentengernagy szabadsagolésa és nyugdijazésa
szoros Osszefiiggésben volt a ZENTA-esettel és a Bocche koriili egyéb eseményekkel,
de jellemzé médon erre nézve sem taldlhaté semmiféle utalés. Altalaban sehol, semmi-
féle, az osztrak—magyar haditengerészettel foglalkozé feldolgozésban sem taldlhaté
még csak célzas sem arra, hogy a ZENTA elpusztuldsa koriil akar csak a legkisebb
hiba, mulasztas, vagy személyi alkalmatlansag szerepet jatszott volna.

Az biztosra vehetd, hogy akkoriban Hauss admiralis, flottaf§parancsnok kivansaga
volt az esettel kapcsolatos kritikdk elkeriilése — amely, hdbort 1évén, érthetd is —,
de az azéta eltelt 75 esztendd alatt sem keriiltek el§ azok a kérdések, melyek azéta
is valaszt varnak.

Most, az évfordulé kapesan célunk az, hogy az id6k homalyibdl a jogos kérdések
elSkeriiljenek és napvildgra jutva jelezzék, hogy annak idején — a hajé utdn — ezeket
is elsiillyesztették. Ugy érezziik, ennyivel tartozunk a torténelmi tisztanlatdsnak és az
események szenvedd héseivel szembeni kegyeletes megemlékezésnek.

A tengeri hdbori elsé tiz napja. 1914. auguszius 6—15.

1914. augusztus 6-an lépett életbe Ausztria—Magyarorszag és Montenegro koézott
a hadiallapot. Az osztrak—magyar hadsereg mér el6zdleg kiiiritette azt a Cattarétdl
délre hiz6dé keskeny tengerparti sdvot, amely kb. 45 km hosszan huzédott a monte-
negroi hatarig, és a Cattardi 6bol védSkorzetébe visszahuzédva, csak annak védelmére
szoritkozott. A haditengerészet nem kovette a hadsereg Montenegréval szembeni de-
fenziv magatartdsit, hanem hatérozott tdmadé akciékat kezdeményezett.

Augusztus 8-4n egy hajékételék (SZIGETVAR, ZENTA, USKOKE, TB 72) tdma-
dést intézett Antivari ellen, szétl8tték a radidaddét, ugyanazon a napon a montenegroéi
iitegek tiz ald vették a Bocche di Cattardt a Monarchia déli hadikikotéjét.

Augusztus 10-én Ausztria—Magyarorszag, a nemzetkozi tengerjognak megfeleléen,
hadikovet utjan kozolte Montenegréval partjainak blokdd ald vételét és azt nemzet-
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kozileg is deklardlta. A tengerzar fenntartdsa nem jelentett kulonosebb nehézséget az
osztrak—magyar hadiflottdnak, mert

— a partszakasz kézel volt Cattaréhoz (a montenegréi hatérig 25 tmf, a monteneg-
réi part hossza 20 tmf); v

— a parton csak egyetlen kikt6ben — Antivariban — volt olyan — fabdl késziilt
— m6l6, amelyhez hajéval ki lehetett kotni, de a kirakodashoz semmiféle berendezés
nem volt. Minthogy ilyen koriilmények kozott egy hajé kirakoddsa napokig tart,
éjszaka nem is kellett volna blokédszolgalatot tartani, mert ha egy hajoé éjszaka folya-
 mén be is érkezett volna, azt reggel még ott taldljik. Ennek ellenére az elsé négy éjsza-

kan 4t egy-egy hajé kint maradt;

— az osztrdk—magyar flottdnak az Adridn nem volt ellenfele. Montenegrénak
egyetlen gézhajéja volt a 140 t-s RUMIA kirdlyi yacht 2 db 4,7 cm-es dgyticskaval.
Olaszorszag semlegességet jelentett be, Anglia és Franciaorszdg pedig még nem volt
hadidllapotban a Monarchiaval.

Ezt a nem megerSltetd és kockdzatmentes blokadszolgalatot a Cattaréban alloma-
soz6 hadihajok koziil a SZIGETVAR és ZENTA konnyumrkalok az ULAN, USKO-
KE, STREITER torpedéromboldk és a TB 64, 68, 70, 72 szamu torpeddnaszadok
lattak el Ggy, hogy nappal mindig egy cirkald, egy rombolé és egy torpedénaszad
tartézkodott a montenegréi partok elétt. Az egységek naponta valtottak egymast,
hajnali 4 6rakor indultak és takarékos menetben 7 érara érték el a blokéddkorzetet,
Ezt a szinte menetrend szerinti szolgalatot végezték naprdl napra a Lovient és a
tengerpartot megszallva tarté montenegréiak szeme lattara, vizen jaré ellenfél nél-
kiil, teljesen zavartalanul.

Augusztus 12-én befutott Cattaréba Richard Ritter von Barry ellentengernagy
parancsnokséga alatt az V. Csatahajé Osztaly (MONARCH, BUDAPEST, WIEN)
és egyidejlileg Barry aldrendeltségébe keriilt a mar eddig is a Bocchében allomésozd
minden operativ feladatot ellat6 hajéegység, beleértve a blokadszolgélat egységeit is.
Ugyanezen a napon életbe 1épett a hadidllapot Anglia, Franciaorszdg és az Osztrak—
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Ax angol~francia flotta 1.4bra

fewonuldsa, 1914. Vi, 14~16. -

42°

4‘0

Sok A 40°

Magyar Monarchia kézétt. Ez a nap meghozta tehat a Bocche di Cattarénak az 1j
parancsnokot — és az 1j ellenfeleket is — csak a blokédszolgélat maradt a régi.

Auguszius 14-én 13 érakor a Méltdn 4llomésozé angol—francia Féldkozi-tengeri
Flotta féparancsnoka, Bue de Lapeyrére altengernagy Parizsbél utasitést kapott,
hogy hatoljon be az Adridra, a Montenegro elleni blokadot sziintesse meg és gondos-
kodjon arrél, hogy fellépése a szivetségesek hatalmas tengeri f6lényét demonstralva,
a térség orszdgaiban megfelel politikai benyomast keltsen. Az altengernagy elrendel-
te az azonnali tdmaddst az Adria-térség ellen és meghatérozta, hogy a tdmadis meg-
kezdése elétti flottagyiilekezést Fano szigetétdl E-ra? méasnap, augusztus 15-én 17
6rara hajtsak végre. (1. dbra, l. fent.)

3 Az égtajakat nagybetiivel jeloljik.
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E napon a blokadszolgalatot a ZENTA latta el. Alkonyatkor a tenger fel6l lesotéti-
tett fényeket észleltek, melyeket ellenséges felderité hajéknak gondoltak. A ZENTA
jelentése alapjan emiatt éjszakéra bevontak az egyébként éjszakai Orségre kiren-
delt rombol6t is. .

Augusztus 15. Az Otrantéi szoros bejaratanal osszegyiilekezett szdvetséges flotta
két csoportot képezve sotétedés utan megindult, hogy felfejlédjon és végrehajtsa a ta-
madést. Az angol Troubridge ellentengernagy vezette (IL.) csoport, melyet angol cir-
kaldk, romboldk és néhany francia kénnyl egység alkotott, az albédn partok mellett
hajézva hatolt be az Adridra, mig a masik — a blokédteriiletet atkarol6 — (I.)
csoport, melyet Bue de Lapeyrére altengernagy vezetett és francia csatahajék, nehéz-
cirkdlék és hdrom torpeddnaszad osztily alkottak, szorosan az olasz partok mellett,
azoktol csupan 10 tmf tavolségot tartva haladt E felé, egész éjszaka kényelmes me-
netben. A csoport hajéinak a nappali haladds iranypontjdul a Cattaréi-obol feletti
Lovéen csticsat adtak meg. A két tdmadé csoport gyiilekezésére Antivari szélességét
és 16-4n reggel 8 6rat hataroztik meg. )

A blokadszolgalatot ezen a napon a SZIGETVAR latta el; hajnaltdl sctétedésig
semmi kiiléndset nem észlelt. A Bocchéban 4llomésozd tengerészeti repiilSk egy gép-
pel bombdztak a montenegréiak Krstag-iitegallasit, de a tenger feletti felderitésre
sem erre, sem a kovetkezd napra nem kaptak parancsot.

A tizenegyedik nap : auwqusztus 16.
(2. dbra, 526. o.)

04.00. (6ra, perc) A ZENTA és az ULAN elindult a Bocchébdl.4

06.00. A MONARCH csatahajé a STREITER és a SCHARFSCHUTZE rombolék
kiséretében a Budua—Castellastua kozétti partszakaszon 16vE ellenséges
katonai célpontok &gytzésira indult. (Néhany éra milva majd éppen itt,
Castellastuanal siillyesztik el a ZENTAT.) A PANTHER cirksl$ felderitésre
indult Ny felé.

07.00. A PANTHER kilépett az aknazdr Ny-i kapujdn. A MONARCH és kiséréi
a D-i kijdraton — szorosan a part mellett, a Remo fokndl — léptek ki, majd
ezt az irdnyt tartva haladtak tovabb a part mentén. A két rombold, azzal a
parancesal, hogy az ULANT valtsak le, tdvolodni kezdett a lassabban haladé
MONARCHLUt6l. Jelentéseik szerint DNy és Ny felé a latas korladtozott volt.

07.45. Az ULAN 5 tmf-re DNy-ra a Menders foktél, 210°-0s irdnyban® négy fiist-
oszlopot latott meg, melyet a téle 1 tmf-re balra mégotte 16v6 ZENTAnak
azonnal jelentett, majd megfordult és teljes sebességgel felé tartott. A ZENTA
arbockosarabdl néhdny perc mulva mar hat hajét tudtak észlelni. (Ezek a II.
tamadé csoport egységei, az angol és francia cirkdlék és rombolék voltak,
melyek az alban partok mentén jottek K felé és reggel 8 6rara kellett Antivari
szélességéher érkezniiik.) A ZENTA parancsnoka, Pachner Pal fregattkapi-
tdny parancsira mindkét egység megfordult és a ZENTA maximalis sebessé-
gével — 18 csomé — haladtak Cattaro felé. Az ULAN a ZENTA testének taka-
réséba, azaz a part feldli oldaldhoz hizddott.

4 Az iitkozet eseményeit a MONARCH, a ZENTA, az ULAN, a STREITER és a Flottaf6parancsnoksig hivatalos
jelentései, valamint Thomazi: La Guerre Navale dans 1’Adriatique, H. Sokol: Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914—18,
H. Bayer von Bayersburg: Schiff verlessen, valamint Marinewaffen im Einsatz cimfi kényvekbdl és a Marine—Gestern,
Heute foly6irat 1982. IV. szaméaban kozoltek egybevetése alapjan allitottuk dssze.

b Az égtajak fokbeosztésai: E-0°, K-90°, D-180°, Ny-270°.
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08.00. A D-re tarté STREITER és SCHARFSCHUTZE a horizonton megpillantotta
a ZENTAS és felé vette az iranyt.

08.10. A ZENTA és ULAN teljes sebességgel tartott Cattaro felé, amikor elélrél,
balra 4 vonéssal,® sok fiistoszlop, néhany mésodperc utdn pedig egy nehéz
hajékbdl 4ll6 hatalmas flottakételék arbocai és kéményei tiintek fel a 14thata-
ron. (Ez volt a I. csoport, amelyik a ZENTA és ULAN atkarolasit hajtotta
végre. A két csoport mozgisa pontosan a tervek szerint valdsult meg, a D-i
irdnybé] t4madé csoport elsl £ felé menekiils ZENTA és ULAN maguk elStt
talaltdk a francia nehéz hajérajt.) A hatalmas hajékstelék két parhuzamos
oszlopban, 15—16 csomé6 sebességgel haladt elSttitk a cattaréi hadikikétd

6 A kor - 360°-6400 von4s; 1°-17,78 vonés.

— 526 —




bejaratédnak irdnyéban, az ULANt és ZENTAt kb. 10—12 tmf-del megelbzve.
A francia jelentés kés6bbi idGpontot jelolt meg a ZENTA és ULAN észlelésére,
mint az osztrdk—magyar hajok. Lehetséges, hogy az eltérés oka csupén a pon-
tatlan feljegyzés, de az a valészinfibb, hogy mivel a francidk szdméara rosszab-
bak voltak a latasi v1szonyok — B8k néztek szembe a nappal —, valéban késébb
l4ttak meg a ZENTA¢t és ULANS, mint azok 8ket. (L. a 3. dbrdt!)

08.20. A ZENTA leadta utolsé taviratat, amelyben jelentette, hogy 17 ellenséges
csatahajoval keriilt szembe. A parancsnok utasitotta az ULAN®, hogy na-
gyobb sebességével kisérelje meg az attérést Cattaro felé. Minthogy az ULAN
Bocchéba, vezet6 egyenes utjat mar elérték a francia hajok — arra tehat mar
nem mehetett — a Traste-6bol D-i sarkanak vette az iranyt, remélve, hogy ha
azt eléri, akkor a parti hegyek takarisiba juthat és egyben a sajét partvéds
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08.22.

08.30.

09.00.

tiizérség hatéskorén beliilre keriil. Sok esélye nem volt a megmenekiilésre, de
végiil is kivél6 hajézasi és miiszaki tulajdonsdgai (nagy sebesség, j6 korményoz-
hatdsag, kis célpont, tartds csucsteljesitményre képes kazdnok és gépek), a
személyzet helytallasa, de elsdsorban Fortuna kiilonleges kegyessége kihozta
a csaknem kilatéstalan helyzethdl és épségben elérte a biztonsdgot jelentd
Bocche di Cattarot.

A STREITER és SCHARFSCHUTZE meglatta a DNy-i irdnybél feléjiik tarto,
két oszlopba fejlédott francia hajéhadat, azonnal megfordultak és teljes ere-
jukbdl rohantak vissza az aknazar D-i bejarata felé, kozben vették a ZENTA
taviratat a MONARCHnak, melyben az a-17 ellenséges csatahajot jelentette.
A MONARCH a Platamone-foktél 3 tmf-re volt DNY-ra, amikor meglatta az
ellenséges hajohad fiistjét; vettea ZENTA téviratit és megkapta a STREITER
jelentését is. Azonnal megfordult és teljes sebességgel igyekezett az aknazdron
beliilre, majd itt, 1 tmf-re a Spitze d’Ostro el6tt megéllt, hogy a visszatérd
hajékat tdmogassa, vagy a parti litegeknek segitsen, ha az sziikségessé valna.
Kozben Barry ellentengernagy kiadta az Gsszes kint tartézkodd hajénak az
»azonnal bevonulni” parancsot. (L. a 2. dbrdt, 526. o.)

A francia jelentés szerint 6k ekkor lattdk meg jobbra elél kb. 15 tmf-re a két
romboldt, melyek nagy sebességgel Cattaro felé tartottak. (A STREITER és
SCHARFSCHUTZE voltak ezek, mar 5—8 percre visszafordultak és mene-
kiiltek.) Néhany pillanat mulva K fel6l két masik hajo fustjét is észlelték,
melyek ugyancsak Cattaréba igyekeztek. Ez volt a ZENTA és az ULAN,
amelyek mar 20 perccel hamarabb észlelték ezt az 6ket atkarol6 hajécsoportot
is. A francidk sebességiiket 20 csomoéra novelték, az addigi két pérhuzamos
oszlop egy nyomdokvonalba fejlédott és a ZENTA irdnydval csaknem pér-
huzamosan haladt a Cattaréi 6bdl felé. A csatahajésor éle 5—6 tmf-del volt
a ZENTA el6tt és oldalazd, 1épesézéses mandverrel kozelitettek a ZENTAhoz,
valamint a t6le egyre jobban tdvolodé ULANhoz is. Két felszdlité 16vést adtak
le a ZENTAnak, de a parancsnok, jelezve, hogy nem adja meg magét, fel-
huzatta a kis lobogodlszt

A francia flotta négy élen haladé csatahajéja kezdte meg a tiizelést nehéz
dgytival a ZENTAra és ahogy a lépcsézési mandvert befejezték a tobbi is
folyamatosan bekapcsolodott Az els6 16vés hosszt volt, a masodik rovid,
a harmadik mar olyan kozel csapédott be a hajéhoz, hogy a felvagddé viz-
témeg teljesen elboritotta a hajé els§ részét és a hidat. A tiizelés 12 000 m-rél
kezd8dott és mindaddig teljesen egyoldalt volt, ameddig a ZENTA 16tévolsé-
gén kiviil voltak a francidk. Mihelyta tavolsdg 10 000 m-re cstkkent, a ZENTA
is viszonozta a tiizet a tdmaddk felé fordithaté 5 db 12/40-es gyorstiizels 4gy -
javal és az titkozet folyaman oOsszesen 120 16vést adott le. Pachner fregatt-
kapitany szerint az els6 16vések rovidek voltak, de a t6bbi ,,jol fekiidt™.
A francia jelentés szerint a ZENTA 16vései 300—400 m-rel a hajok el6tt
csapddtak be.

A tiizelés megkezdésétsl szdmitott néhdny percen belil — még mieldtt
a ZENTA is 16ni kezdett volna — egy granat a ZENTA géphaziban robbant,
megolte a gépilizemvezetSt, valamint a kazdnoknal és géphazban tartézkodé
személyzet nagy részét — a 60 fiit6bol csak 6 maradt élethen — és szétrombol-
ta a f6gézvezetéket. A ZENTA mozgisképtelenné valt, de még meglévé lendii-
letét kihasznalva a part felé kanyarodott, hogy az életben maradottaknak ko-
zelebb legyen a menekiilés. Kozben egymést kovették a taldlatok, a vilagitas
megsziint, a szivattyik és a szelléztetés nem milikddott, a hajé els- és kozép-
része teljesen szétrombolédott, ahid és a kotozéhely romokban hevert, a hajé

L7

lassan siillyedni kezdett. A 16vegek, a hatsé szabadfedélzeten 16v6 kivételével,
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elhallgattak, azt az egyet a hajé tiizértisztje egymaga szolglta ki, mert kezeldi
harcképtelenné véltak. :

Az ULANt a ZENTAval egy idében vette t{iz alé a francia csatasort vezetd
COURBET, mégpedig gy, hogy a nehézagytik a ZENTAt, a kozepes l6vegek
az ULANt 16tték. A JURIEN DE LA GRAVIERE cirkald teljes tiizét az
ULANTa koncentralta. A Cattaro felé rohané ULAN helyzete percrél-percre
veszélyesebbé valt, mert a francia hajék mar elérték a Cattardba vezets irdnyt
és emiatt az arra igyekvé ULAN a r4 tiizelS francia lovegek felé kizeledett.

. A kozottiik 16v8 tdvolsag 5000, majd 4000 m-re csokkent, az ellenség fokozta,

09.25.

09.30.

a tiizelését és az eddig a csatahajésor tiiz alatti oldalédn halad6 rombol6kat a
JURIEN DE LA GRAVIERE cirkil6 vezetésével tdmadéasra rendelték az
ULAN ellen. (Az attorésnek ezt a szakaszat érzékelteti az 8. és 6. dbra, 536.,
537. 0.) Bz a 20—25 perc volt az ULAN attorési akcidjanak a legveszélyesebb
id8szaka. Parancsnokanak jelentése szerint a rombold koriil kb. 1000 granat csa-
pédott be, melyre az ULAN tiizérei 7 cm-es 4gyuikbol 348 16véssel valaszoltak:
Az ULAN — irja egy visszaemlékez8 — a koriilotte zdporozé granatok szoké-
kutjai és vizoszlopai labirintusdban rohant, minden izében remegve a tulerélte-
téstdl, a végsbkig tulhajszolt gépek titemét atvéve liiktetett az egész hajétest,
a kazédnhuzat-ventillitorok iivéltése betoltétte a hajé minden zugat, az at-
tiizesedett kéményekrdl izzé darabokban repiilt le a festék. A kozel 55 km/déra
sebességgel szaguldé hajé orrarél hézmagassigura vagédott orrhullam
diiborogve omlott a felépitményre.

Az alacsony épitésii és a hajécsavarok 6ridsi toldereje miatt mélyen megiilé
hajétestre felesapddd viztomeg a fedélzetet és a hidat 4llanddan elboritotta,
annyira, hogy a parancsnok, Panfilli Egon korvettkapitany, jelentésében kiilén
megjegyzi: az eseményeket csak emlékezetbdl irta le, mert az addigi feljegyzé-
sek szétdztak és tovabbiakat késziteni sem lehetett, mivel a viz dllanddan be-
boritotta a hidat is. Ilyen kérillmények kozott azt is nagy teljesitménynek kell
tekinteni, hogy a sajat vizfelhé és az ellenséges granatok székdékuatjai kozott
a helyzetiikrél téjékozddni tudtak és a hajét — szorosan a part mellett halad-
va, ami ilyen sebesség és ilyen latasi viszonyok mellett rendkiviil kockazatos —
a megfelels irdnyba vitték. A szabadon 4llé 4gytk koriil a tiizérek fuldokolva
toltottek és 16ttek. Senki nem kérdezett rd, hova ment a 348 16vés.

Az ULAN kiilonleges szerencséje, hogy a ra kilétt 1000 16vésbdl egy sem
talalta el, de volt azért valami kis realitas is a menekiilési reményekben, mert
a kisméret, j6 épitést, gyors mozgasa, nehéz célpontot nytjté hajok tlizharcé-
ban addédhat Ggy, hogy senki nem talal el senkit, amint az kés6bb, a hébort
folyaméan méskor is el6fordult.

Amikor mar az ULAN a francia csatahajésor é1ét kikeriilte és attol tdvolodni
kezdett — ez 9.10-kor tortént a 6. dbra (637. 0.) szerint —, enyhiilni kezdett a
tiizelés szaporaséga. A CONDORCET a ZENTAval volt elfoglalva, a mogétte
fekv8knek nem volt kilovése sajit hajo veszélyeztetése nélkiil, az ildozésre
kirendelt cirkéls- és romboléesoport pedig egyre jobban lemaradt mégétte,
16véseik is egyre révidebbre sikeriiltek.

Az ULAN a Kupa-fok magasségiba ért, amikor a t&le kb. 8 km-re lemaradt
iildoz8k visszafordultak. Ett6l kezdve lassti menetre kapcsolva betiszott a biz-
tonségot jelenté Bocchéba és a kikotd sszes hajéinak iimneplése kozott kiko-
tott a GEA (GAA) mithelyhajé mellé a hajétest és berendezések atvizsgalasira:
A ZENTA parancsnoka, ldtva, hogy hajéjanak mér csak percei vannak hitra,
elrendelte a hajé elhagyasat és maga is vizbe ugrott. Onnan létta meg, hogy
a tatfedélzeten még tartézkodnak néhanyan, akik a hajékézépen tombolé tiiz
miatt nem kaptik meg az elhagyési parancsot. Visszatszott, felkapaszkodott,
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leparancsolta a még ott lévket és utolséként ujra elhagyta a ZENTAGt.
A part kb. 5 tmf-re van Castellastua varoskanal. A sajat jelentések szerint az
ellenség véltozatlan hevességgel 16tte a roncsot és a vizben uszékat, mig a
francidk azt 4llitottak, hogy 6k a tiizelést 09.20-kor besziintették. Valészinii,
hogy a francia adat hibas, mert 09.20-kor még a ZENTA is tiizelt rajuk.

09.40. A ZENTA 45°-08 szogben, orrat felemelve, lobogédiszben siillyedt el. Az élet-
ben maradottak usztak, mert a mentdesénakok szétromboldédtak, elégtek,
mentémellény keveseknek jutott és kevés volt az olyan vizen Gszé térgy is,
amelyekbe a sebesiiltek belekapaszkodhattak volna.

Az ellenség a ZENTA elsiillyedése utan D-i iranyba eltdvozott. Angol forras
szerint Troubridge ellentengernagy, az angol hajék parancsnoka menteni
akart, de Bue de Lapeyrére f6parancsnok ehhez nem jarult hozz4. A francidk
szerint viszont az 6 romboléik az ULANY iild6zték, az angolokat pedig ,,Catta-
ro kozelsége és az aknaktdl val6 félelem visszatartotta attél, hogy a tdlélket
mentsék”. Az igazsigot ma mar nem lehet kideriteni, lényeg az, hogy senki
sem mentett.

A hajotorottek — kozottiik sok sebesiilt — usztak ameddig birtak, és akik
birtak, azok csak délutdn 3 érakor — azaz tobb mint 6t érai tszas utdn —
érték el Castellastuanal a partot.

A ZENTA 312 emberébdl 139 érte el élve a szarazfoldet, de azt ma méar nem lehet
megéllapitani, hogy a 173 hési halottbél — kozottiik 44 volt magyar — hanyan lelték
haldlukat a mentés hidnya miatt.

A ZENTA hajétorottjeinek hadifogsigba keriilésével véget ért a tengeri haboru
elsb tizenegy napjanak torténete és igy torténeti visszapillantdsunknak is a végére
értiink. Minthogy pedig ez az sszedllitds tobb — néha egymdsnak ellentmondé —
jelentés egybevetésével késziilt, pontosabb és targyilagosabb képet kaptunk az ese-
ményekrdl, mint ahogyan azt a kortarsak lattak.

*

Ahhoz, hogy az eseményeket a korabeli kériilmények kozé helyezve itélhessiik meg,
szitkséges még érinteni a korabeli harcészat és technika némely olyan vonatkozasat,
melyek az eseményekben szerephez jutottak.

A tengeri megfigyelés és felderttés; ldtdsviszonyok a tengeren.

Az Skori galyaktol az elsé vildghaborit legmodernebb hadihajéjaig egy nyilt tengeren
16v6 hajé csak akkora teriiletet tudott megfigyelni — felderiteni, ameddig az arbocko-
sarban1évék szeme elldtott. A XVII. szdzadban a messzelaté feltaldlasa hozott valami
el6relépést, de segitségével nem messzebbre, hanem jobban lattak, a belétott teriilet
maradt ugyanakkora, mint volt szabad szemmel. Ha tehdt képet akarunk alkotni
magunknak arrél, hogy 1914-ben egy hadihajé milyen kérben volt képes megfigye-
16 — felderité tevékenységet végezni, akkor elegendd, ha megvizsgaljuk a természe-
tes latdsviszonyokat a tengeren.

Tudott dolog, hogy a foldfelszin gorbiilete miatt a tenger felszine sem sik és emiatt
ezt a felszint csak egy bizonyos tavolsigig latjuk. Ez a tdvolsag a természetes ldtha-
t6sdgi sugdr és az ezzel a sugarral huzott kor a szemhatdr. A lathatdésagi sugar hossza
fiige a szem tengerszint feletti magassdgdtdl, valamint a fénysugir foldfelszin felé
gorbiil elhajlasatol. Ezen elhajlas mértéke valtozd, fiige a napszaktdl, évszaktdl, pa-
ratartalomtdl, szélirinytol stb. Atlagos esetben j6l hasznilhaté képletek szerint® a
lathatdsagi sugar T=2,08 5 ;ahol T = a tdvolsig tengeri mérfoldben, m = a szem

7 Dietrich Richard ny. ellentengernagy ; folyamér vezérf6kapitény személyi iratai: HL 42. S 2a.
8 Kreutzer. Physik in der Kriegsmarine.
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tengerszint feletti magassiga méterben; illetve T = 3,85y ; ahol T = a t4volsag ki-
lométerben, az m a szem tengerszint feletti magassiga méterben.

Tajékoztatasul néhany érték:

Szemmagassdg (m): 10 20 30
Lathatésagi sugér tmf/km: 6,57/12,18 9,29/17,22 11,39/21,10

A tavesoves megfigyelés fels§ hatara — igen kedvezd latési viszonyok rellett —
hisz kilométer. Ennél a tdvolsdgnal még észlelni lehet, hogy van ott ,,valami” de
azt nem, hogy az hajé-e. Altalaban 10 tmf az a lathatéségi sugér, amivel szdmolni
szokés, a mellékelt dbrakon jelolt belatott teriiletek is a 10 tmf (18,5 km) lathatdsagi
sugarral késziiltek.

Nézziik meg hajokategéridnként, milyen szem- és tdvmérdmagassagbdl és milyen
messzire lehetséges a megfigyelés és tdvolsdgmérés:

kategdria magassdyg (m) tavolsdg (km)
torpedérombolé 5—7 8,6—10,2
kénnyfticirkals 10—15 12,2—14.9
nehézcirkéléd 15—20 14,9—17,2
csatahajo 15—20 14,9—17.2

A teljesség kedvéért meg kell jegyezni, hogy a lathatdsagi sugar a vizszintre vonat-
kozik, egy abbdl kiemelked§ tdrgyat — ha az elég terjedelmes — ugy kell tekinteni,
mintha magassdga hozzdadddna a figyelS szemmagassédgéhoz.

A lathatdsag targykorébe tartozik még a gézhajok kéményeinek drulkodé fiistje,
mely a szél- és fényviszonyoktdl fiiggben, a kazénok allapota és a szén mindsége sze-
rint mar 20—30 km-rel a ldthatésagi hataron kiviilrdl is észlelhet volt.

A kazéniizemmel kapesolatos drulkodé jel volt még borids idében, vagy éjszaka
a kéményekbdl kitord szikranyaldb, melyet a huzatfokozé ventillatorok fujtak ki a
miikodtetési fokozatukkal aranyos mennyiségben és er6vel. Ejszakai iitkozetben els-
fordult, hogy gyorsjaratu hajék inkdbb félgbzzel mentek, nehogy a kéményszikrak
elaruljak helyzetiiket.

Tengerészeti légi feldertiés

Tengerészeti felderitésre 1914-ben még nem hasznéltdk altaldnosan a 1égi felderi-
tést, de barmilyen kezdetlegesek voltak is — mai szemmel — az akkori repiil6gépek,
emlités nélkiil nem hagyhatjuk, mert a habort folyaméan hénaprél-hénapra noveke-
dett alkalmazhatésdguk és jelentGségiik. A felderitést végzé repiilégép elétt olyan
tdvolsidgban tarult fel a tengeri térség, amely a hajok el6tt az id4ig mindig rejtve volt
és a veszélyekkel fenyeget6 ismeretlent jelentette. A repiil6k tobbezer méter magas-
sbghbodl atfogd képet kaptak nemesak hatalmas térségek felszini eseményeirdl, kod-
foltok, felhGsGdések, szélaramlatok kiterjedésérdl, iranyardl és erejérdl, de beldttak
a tenger felszine ald is és a hozzajuk hasonléan még gyermekcipbben jard, de a fel-
szini hajéktél maris rettegett tengeralattjarékat, még lemeriilt allapotban is, meg-
lattak, ugyanigy, mint a vizszint alé telepitett aknamez6ket.

Az akkoriban hasznalt osztrak—magyar haditengerészeti repiilégépek sajat terve-
z6sl és gyartasd, kétszemélyes repiilSesénakok voltak, 100—200 km/6 sebességgel,
2—2,5 6ra repiilGidével; 2000 méterre 15—20 perc alatt emelkedtek fel, teljesitmé-
nyiik és minéségiik a nemzetkozi élvonalnak szamitott. Az Adria f6l6tt a haborn elsé
hérom esztendejében a 1égifélényt az osztrak—magyar haditengerészeti repiilés
birtokolta.

Sajnos, a haditengerészet rangban és korban iddsebb vezet6i nem méltanyoltik
kell6képpen e fegyvernem elényos alkalmazéasi lehetdségeit és ennek tudhaté be pél-
déul az, hogy bar a Bocche di Cattaréban 1év6 Kumborban ott allomasozott harom
tengerészeti repiilégép, ezek a haboru kitorésétél a ZENTA elsiillyesztéséig egyszer
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sem kaptak parancsot a Cattaro koriili tengerrész 80—100 km-es korzetének felderi-
tésére, vagy ellendrzésére. Bezzeg a meglepd tdmadds utdén — még azon a napon,
a déli érakban — megkezdték a felderitd repiiléseket, kijelolték a korzethatdrokat —
D felé Antivari, £ felé Raguza, a tenger felé 50 tmf — és ezek utén a felderitést olyan
szorgalmasan végezték, hogy a hénap végéig hatralévs 15 nap alatt 39 bevetést haj-
tottak végre. Nem mulaszthatjuk el azt a megjegyzést, hogy ha ezekbdl a repiilésekbdl
csak egyetlen egyet 16-4n reggel 6 6ra tdjban — tehdt még miel6tt a ZENTA és az
ULAN tulsagosan eltdvolodtak volna — végrehajtanak D felé 50 tmf-es kérzetben,
akkor az mindkét tdmadd csoportot még idejében felderiti.

Tengerészeti hiradds

A drétnélkiili tavird elterjedésével lehetévé valt a tdvoli add-vevs allomdsok ko-
70tti Gsszekottetés és 1914-ben a nyilt tengeri szolgalatra szédnt hadihajék mindegyike
rendelkezett mér ezekkel a berendezésekkel. Sajnos ennek a hajézds szdméra Srissi
jelent8ség i hiradasi médnak katonai szempontbdl nagy hétranya volt, hogy az ellen-
ség is vehette az adast és emiatt egyrészt rejtjelezni kellett az amugy is nehézkesen
forgalmazhaté Morse taviratokat, masrészt az adas irdanydbdl kovetkeztetni lehetett
az addéallomés helyére. Ezért példaul a meglepetésre torekedd két ellenséges hajé-
kotelék nem forgalmazhatott egyméssal a felfedeztetés veszélye miatt mindaddig,
amig meg nem lattadk Sket. A ZENTA mar nem kockéztatott semmit, amikor rejtjel-
zés nélkiil megtéviratozta a 17 csatahajé tdmadésat; ezt a tdviratot viszont mar ers-
sen zavarta az ellenség.

A latétavolsdgon beliil 1év6 hajék egymés kozotti, vagy koteléken beliili Gssze-
kottetését szolgaltak a lobogd- és zaszldjelzések, hangjelzések és a kiilonbozé rend-
szerli (Morse, Sellner) fényjelzések.

A hajétiizérség miikodése?

A régi tengerészmondas igazsigat, mely szerint ,,egy dgyu a szarazfoldon felér egy
csatahajévall® tdmasztja ald az a néhiny — a szérazfoldon miikods tiizérség el6tt
ismeretlen — adottség, melyeket az alabbiakban annak érzékeltetésére emlitiink,
hogy milyen kériilmények kozitt és hogyan dolgozott 1914 hajétiizérsége.

A loveg (alépttmény) mozgdsa

A szérazfoldi tiizérség (tdbori, vagy vartiizérség) gyakorlatdban a 16veg az elsiités
pillanatdban mozdulatlan, a tengeren viszont a hajé — és rajta a lévegek is — 4llandé
mozgasban vannak. A hajé haladédsa és a hullaimjaras egymasra hatdsabdl képzbds
Osszetett mozgisok ezek, melyeket azonban az esetek tobbségében két alapvetd
mozgaselemre lehet felbontani, az egyik a hajé hossztengelye koriili mozgésa (bille-
gés), a mésik az erre merGleges, a kereszttengely koriili mozgés (bukdécsols). Alta-
ldban e két mozgiselem egy idében és egymasba olvadva jelentkezik és a kiilsé beha-
tasok, valamint a hajé egyedi tszétulajdonsigai szabjak meg, hogy mikor melyik
hatés érvényesiil erSteljesebben. (A SZENT ISTVAN csatahajé példéul az els§ 4tvé-
teli prébaitjén olyan billegésbe jott (19°) nyugodt tengeren és 18 csomé sebességnél,
hogy — felborulésatdl tartva — nem merték a sebességet az el6irt 20 csoméra novel-
ni; kés6bb javitottak rajta, de rossz szokasat megtartotta az utolsé billenésig.)

9 A hajétiizérségre vonatkozé irodalom: Marinewesen. Wien, 1912. Artillerie Schiessinstruktion fiir die k. u. k.
Kriegsmarine, Artillerie Reglement fiir die k. u. k. Kriegsmarine.

10 A kozismert mondast Nikolaus von Martiny: Bilddokumente aus Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914—18 cimfi
konyvében francidul idézi: ,.Un canon sur terre vant un vaisseau de guerre!”
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A hajémozgisok — akér kiilon-kiilon, akér egyiittesen jelentkeznek — a hajétiizér-
ség legjellegzetesebb és legnagyobb problémajat jelentik, mert a loveg elmozduldsai
oly mértékben hatnak a 16vedék ttjara, hogy biztos talalatra csak akkor szdmithat-
nank, ha a hajémozgisbdl eredd osszes behatéast teljes mértékben ki lehetne kiiszobol-
ni. Tovdbb bonyolitja ezt az amtgy is nehéz feladatot, hogy ezek a mozgasok a hajé
kiilonboz6 részein kiillonboz6 mértékben jelentkeznek — pl. egy orrléveg jobban buk-
décsol, mint egy oldalloveg — és kiilonboézé értelemben hatnak: pl. ha az orrléveg
lefelé, a tatloveg felfelé mozog. Tehat a mozgaskorrekeid a lovegek helyétél fiiggben
is véltozik.

A hajémozgasok okozta komplikdciéknak azonban még nem értiink a végére,
mert nemcsak az el§bb emlitett két tényezdesoportot (a hajé mozgaselemei ésa 16ve-
gek helye) kell korrigdlni, hanem van egy harmadik is, mert a 16vegek 18irdnya szerint
is médositani kell. Azaz, ugyananndl a 16vegnél, ugyanolyan mozgasviszonyok ko-
zott més a sziikséges korrekeid, ha a 16veg cs6vét més iranyba forditjuk.

Gondoljuk el, ha példdul egy hajén egy jobb oldalon 16v8 16veg a gerincirdnyra me-
rélegesen (90°-os l6irdnyban ) tiizel és a hajb balra billen, akkor — korrekeié nélkiil —
az egyébként jol irdnyzott 16vés irdnyban helyes marad, de hosszi lesz, ha pedig
ugyanez a 16veg a hajé gerinciranyaba fordulva (0°-os Idirdny) adja le a lovést —
ugyancsak a hajé balra billent helyzetében — akkor a tdvolsdg helyes marad, de a
lovés a célidl balra megy. Jobbra billenésnél ugyanez térténik, de ellentétes ered-
ménnyel, mert akkor 90°-os 18irdnynal rovid 16vést kapunk, 0°-osnél pedig jobbra
megy el a granit. Ha a kévetkezd 16vést ugyanez a loveg 46°-os I§irdnyban (fé1jobb-
ra el6re) adja le akkor az eldbbi két eltérési viltozat kombindcidja érvényesiil, a 16vés
irdnya és tavolsiga is eltérd lesz, azaz mindkettét korrigalni kell. Ha nem teszik,
akkor hidba helyes az irdnyzék, hidba a fonélkereszt a célon, a talilat elmarad.

Az eddigi példak a hossztengely koriili mozgést (billegést) végz6 hajéra vonatkoz-
tak. Amennyiben a mozgés erre merdlegesen — azaz a kereszttengely koriil — torté-
nik (bukdécsol a hajd), akkor a 0°-os lGirdnyban jelentkezik a hosszabb-rovidebb és a
90P-o0s lSirdnyndl a jobb-bal eltérés a 45°-os 16iranynal pedig a ketté kombinécidja.

Abban az esetben, ha a hajé billeg is és bukdécsol is — ez az esetek tobbsége —
akkor az Osszes eddigiek egyiittes hatésit kell korrigdlni.

A fentiekkel csupan bepillantast adtunk a hajémozgisok okozta 16vésszaki eltéré-
sek korrekcidjanak a fontossigiba. Ezek megéllapitisa és érvényesitése az iranyzés
és tlizharc sordn a hajotiizérség igen lényeges és nagy felkésziiltséget igényls teriilete,
a korrekeiés adatokat a 16vegtornyok tiizérsége a tiizérparancsnoki harcélldspontrol
kapja tornyonként egyedileg kiszdmitott 16elemekben és még a lovegek elsiitése is a
kozpontilag elre meghatérozott id6pontban térténik.

A kivél6 16veganyag, a szakmailag magas szinvonald 18elemképzés és tiizvezetés az
elsé vildghdboriban résztvevd haditengerészetek nehéztiizérségére egyarant jellemzd
volt és hasonlé kériilmények koézott bairmelyikiik csatahajdja képes lett volna néhény
perc alatt egy olyan célt, mint a ZENTA, telibe taldlni, ezt tehat valami kiilonleges
francia tiizérteljesitménynek nem lehet tekinteni.

A ZENTA konkrét esete is bizonyitja, hogy a hajémozgasok okozta irdnyzési és 16-
vésszaki eltéréseket a csatahajok nehéztiizérsége megfelel§ médon korrigilni tudta.
Figyelembe kell venni azonban, azt, hogy e korrekecié sikeréhez nagyban hozzéjrul
a csatahajé hatalmas teste, amely tomegének tehetetlenségével és stabilizal$ beren-
" dezésével nagy mértékben csillapitja a mozgasok nagysigt és sebességét.

MerSben més a helyzet a kis mérett, konnyt, gyorsjarata hajékon, melyeknél a
hajétest mozgisa sokkal kiszdmithatatlanabbul és dinamikusabban jelentkezik,
gyakran annyira, hogy a 16vegeket kiszolgalé tiizérek még kézzel-ldbbal kapaszkodva
ig alig tudnak a helyiikén maradni. Azt, hogy a konnyt hajékon a tiizérségi munka
eredményességét milyen hatranyosan érinti a hajétest hdnykolddésa, jol érzékelteti,
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hogy az ULAN és iild6z6i kézotti harcban t6bb, mint 1300 egymésra kil6tt granétbol
egy sem talalt, mig a nehéztiizérség a ZENTAt a 4—5. 16vésre eltalalta.

A kénnyt hajokon hosszi csévii, nagy kezddsebességti, kivalé 18szabatossagu,
gyorstiizel$ 16vegeket hasznalnak, de hidba hord pontosan a l6veg, ha az alépitmény
olyan varatlan irdnyd és gyors mozgasokat végez, melyeket korrigdldssal kévetni
lehetetlen. Nézziink egy példat: ha egy iildoz6 torpedérombold orra teljes sebességnél
+1,0 m-t bukdécsol, akkor az orrléveg csove — és vele a lovegtavesd — 30 vondst
mozog fol-le, ez a mozgas 5000 m tavolsdgban -+ 150 métert, azaz 300 métert jelent.
Ha a hajo orra ezt a mozgést percenként végzi, akkor a cs6tengely 30 masodpercig
megy 300 métert felfelé és 30 masodpercig 300 métert lefelé — a 16vegtavess fondl-
keresztjével egyiitt — ez pedig masodpercenként 10 méter. Amennyiben a cél lathaté
és megiranyozhaté része 3 méter magas, akkor 1/3 masodperc alatt megy el a fonal-
kereszt el6tt — ennyi id6 van a tiizelésre — ha kozben nem billent a hajé és az oldal-
irdny j6 maradt. Abban az esetben, ha még a cél is varatlan mozgisokat végez —
példaul kigydézva halad — akkor a taldlati valdszinfiség is olyan, mint amilyen az
ULAN és iild6z6i kozott volt. Ez volt egyébként az a sok kockazatot jelentd, de
mégis egy kevés redlis esélyt is nyujté lehetéség, mellyel az ULAN megkisérelhette
a menekiilést.

Sajdt menet — célmenet

A hajétiizérség altaldban adott irdnyban és sebességgel halad6 hajoérdl tiizel egy
mésik olyan hajéra, amely szintén egy bizonyos irdnyban és sebességgel halad. Ez
a helyzet azt eredményezi, hogy a sajat menet irdnyat és sebességét, a célmenet ird-
nyat és sebességét, valamint a 16véselokészités és a 16vedék ropideje alatt bekévetke-
zett relativ oldal- és tavolsagvéltozasokat figyelembe kell az irdnyzaskor venni, azaz
nem oda kell irdnyozni, ahol a cél van, hanem oda, ahol majd akkor lesz, amikor a
16vedék odaérkezik, és onnan kell irdnyozni, ahol majd akkor lesz a haj6, amikor
tiizel. ‘

A ZENTAra 12 km tévolsigbdl tiizet nyité COURBET 30,5 cm-es grénatjdnak
ttja 22 mésodpercig tartott, ezalatt a — gyorsnak nem mondhaté — ZENTA 200
métert haladt elére. Ha ezt a 16vés el6tt nem veszik figyelembe, akkor t5bb mint két
hajéhosszal mogé 16nek. Természetesen, ahogy a célmenet sebességét, tigy a sajat
menet sebességét is figyelembe kell venni. Ha példdul azonos irdnyban, azonos sebes-
séggel, parhuzamosan haladnak, akkor a relativ 4llapotot gy kell tekinteni, mintha
mindkét hajé éllna, ha pedig a COURBET 2 csomdéval gyorsabban megy, akkor a két
haj6é egymashoz viszonyitott relativ elmozduldsit a COURBET-n tgy tekintik,
mint ha a ZENTA 2 csoméval visszafelé menne, a ZENTAn pedig gy irdnyoznak,
mint ha a COURBET 2 csoméval menne el az 4116 ZENTA mellett.

Amennyiben a hajék haladési irdnya nem parhuzamos, annak megallapitdsa, hogy
a sajat menet irdnyédhoz viszonyitva a célmenet irdnya milyen szoget zar be — az
esetek tobbségében — nagyon nehéz feladat. Ilyen esetekben a 8—10 km tavolsaghdl
végrehajtott és pontos id6kozokben megismételt tavolsagmérések alapjin lehet a cél-
menet sebességét és a sajat menet irAnydhoz viszonyitott haladési iranyit megbecsiil-
ni.

Az egyméshoz viszonyitott haladdsi irdnyok és sebességek végtelen sok valtozata
lehetséges, ezért azok 16vésszaki hatésait csak az adott helyzet konkrét grafikai meg-
szerkesztésével lehet meghatdrozni. E szerkesztéseket legeélszeribb 360°-os, vagy
6400 vondsos beosztésu kidolgozé korongon végezni, megfeleld méretardnyban és
ennek a tiizérségi relativ helyzetvazlatnak az alapjan megallapithatok a lGelemek
alapértékei. E vazlatok tehdt a felvétel pillanatdban érvényes figyel6adatok (a cél-
hajéra mért oldal, tAvolsag, sebesség és haladési irAny), valamint a sajit menet irdny-
és sebességadatai alapjan dbrazoljak a tényleges titkozeti helyzetet és egy eldre meg-
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hatdrozott idStartam — elSkésziileti id§+16vedék ropideje — alatti valtozasokat,
mozgdsvektorok forméjiban. Ezek felrajzoldsa utdn grafikusan meghatédrozhaté
a célhaj6 relativ helyzete az adott id6pontban: a sajat hajé és célhajé hala-
dési vektorait a célhajénal paralellogrammaba helyezve az ered§ kijeloli a célhajé
relativ helyzetét és ezutdn lemérhetd a sajat hajérdl a célhajéra vonatkozd és a 16vés
pillanatdban érvényes oldal- és tavolsigadat. Az el6re meghatérozott idGtartam
— el8készitési id§ — altaldban két perc, amelyhez még hozza kell adni a 16vedék
répidejét. Ez a két perc abban a pillanatban kezd8dik, amikor a célhajé oldal- és
tédvolsdgadatait bemérték (figyelSadatok). Ezekkel azonnal kidolgozzdk a relativ
helyzetvazlatot, a kapott alapelemeket 18elemekké szamoljak at, a 16vegeket ezekkel
az adatokkal beirdnyozzak és a 120. masodpercben megtérténik a 16vés.

A sajat menet és a célmenet figyelembe vételéhez sziikséges tiizérségi relativ helyzet-
vazlat készitésének és felhasznélisinak példajaként bemutatunk két rekonstrudlt
helyzetvéazlatot, melyek nem sok eltérést mutathatnak az eredeti helyzettél.

Azb. dbra (636.0.) az ULAN (U) és a francia csatahajésor élén halad6 COURBET (F)
helyzetét dbrazolja 09.00 érakor, amikor az ULAN — menekiilésének legkritikusabb
szakaszdban — a francidk menetirdnyéara merdlegesen attor Cattaro felé. A vazlaton
jél lathaté az az tuitkozeti helyzet, amely az adatok felvételének pillanatdban — és az
azt kovetd 127 masodpercben — fenndallt és megéllapithaté beléle, hogy az ULAN
megsemmisitését eliigyetlenkedték a francidk. Ha megnézziik a 2. dbrdt (526. 0. ), amely
az angol—francia flotta tAmaddsat mutatja be, ldthatjuk, hogy 08.20-kor Cattaro védel-
mi Gvezetétdl a francidk tdvolsdga 36 km, az ULANE pedig 52 km volt. A 1épcsbzetes
megkozelitési flottamozdulatokkal olyan nagy id6veszteséget szenvedtek, hogy 09.00
6rara minden helyzeti elényiiket elvesztették, s6t az ULAN mar kezdte maga mogott
hagyni a francia nehézhajékat, amit még tetézett az is, hogy a csatahajok a lépcs6zés
befejezd mandverét — a balra 90°-os fordulatot — még nem hajtottdk végre. Ennek
sordn még tovabbi tdvolsag- és idGveszteséget szenvedtek, ezen kiviil a fordulds alatt
hatékonyan tiizelni sem tudtak. Fordulds kozbenugyanis a hajétiizérség altalaban
nem tiizel, csak a hajét fenyeget6 torpedétdmadas ellen védekeznek kapdslovéssel,

“mert ilyenkor nines oldal- és tavolsagérték. Fordulé hajénal tovabbé alovegesében
haladé 16vedék a csé tengelyirdnyan kiviil 4tveszi és magéval viszi a haj6 fordulésabdl
szdrmazd hatéast is, ezért a l6vedék nem egyenes, hanem alaprajzilag is ives palyan
mozog. A kiilsé oldali 16vegek ilyenkor el6bbre hordanak, a belsé oldalon 1évSk hat-
rabb, a fordulds sugaratdl, a sebességtdl és a 18tavolsagtol fiiggben.

Az eredménybél j6l lathatd, hogy milyen gyorsan véltoznak a lGelemek két hajo
kozott, ez esetben példaul 127 mp alatt a tavolsag 1350 m-rel, az oldalrany 325 vonas-
sal valtozott, tlizharcban tehdt 7 mp-ként kellett volna 50 m-t 4llitani az irdnyzékon
és 4 mp-ként 10 vonést az oldalon. Mivel azonban 10 vonés 4000 m-en 40 méter és egy
merdleges iranyban tavolodé rombold célozhaté vetiilete oldalt legfeljebb 10 m, ez azt
jelenti, hogy ha folyamatosan rajta akarnak lenni a célon, akkor méasodpercenként
allitani kell az oldalirdnyt.

A6. dbra (537.v.), amely a 2. dbrdn (526. 0.) 09.10-kor bejeldlt helyzetre vonatko-
zik, mutatja, hogy az ULAN (U) iildézésére kirendelt JURIEN DE LA GRAVIERE
(F) cirkaldt és a torpedérombolékat ahhoz tdl késén inditottdk, hogy az ULAN elé
keriiljenek, ahhoz pedig nem voltak elég gyorsak, hogy utélérhessék. A helyzetvaz-
lat j6l érzékelteti, hogy az iild6z6k egyre jobban elmaradnak az ULAN mdgott.

Ha a helyszini vdzlatot megnézziik, jol lathaté, hogy az ULAN 2 percenként 500 m-
rel tavolodik az iild6z8kt6l és minthogy a pillanatnyi 5550 m-es tavolsag is mar az
ULANra hatésos tiizérségi tiiz fels6 hatardhoz kozelit, biztosra vezetS, hogy ha a
kovetkezd tiz percben nem éri taldlat, akkor 09.22 érakor, 8500 méter tdvolsagban
az 1ldoz8ktél, biztonsigban van.
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U=TULAN; ¥F=COURBET; Uy=TU haladési vektora; Fy,=COURBET halad4si vektora;
U,=TU helyzete 127 mp mulva; F;=F helyzete 127 mp mulva; Uyg= U halad4si vektora F-nél
dbrézolva; Fo=TFy és Uyg ereddje; Fp=TF relativ helyzete; t=5350 m; 0=4960 vonés; (ezek a
tévolsag- és oldaladatok 09.00 érakor lettek felvéve), az U sebessége 28 csomé= 52 km/6= 14,5
m/mp, az F sebessége 20 cs.= 37 km/6=10,3 m/mp, a l6vedék varhaté répideje 7 mp, az eldké-
szitési id6 120 mp, az U altal megtett ut: 127X 14,6=1842 m, az F megtett ttja: 127 10,3=
= 1308 m.

Eredmények: 16elem tévolség alapérték: t,=4000 m, oldal: 0,= 4535 vonis.

A tdvolsdgbecslés és tizmegfigyelés

A tengeren a tavolsigbecslés és tlizmegfigyelés is nehézségekkel jar. A tdvolsdg-
becslést elsdsorban az neheziti, hogy nincsenek olyan megszokott tereptirgyalk, ame-
lyek nagysdgéhoz viszonyitva a tavolsagot becsiilni lehetne, mésodsorban pedig —
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Figyeléelemek az ULANrdl felvéve 09.10-kor: t=5000 m; 0=4605 vonds. U=ULAN; F=
= JURIEN DE LA GRAVIERE cirkdlé; U sebessége=14,6 m/mp; F sebessége 23 cs.=42,6
km/é=11,8 m/mp; 16vedék répidé 9 mp; el6készités 120 mp; U 4ltal megtett at: 129X 14,6=
= 1870 m; F 4ltal megtett ut: 129 X 11,8= 1522 m ; Uy= U vektora; Fy=F vektora; U,;= U helyzete
129 mp miulva; F,=F helyzete 129 mp milva, Uyp= U haladédsi vektora F-nél dbrdzolva; Fo=Fy
és Uyp ereddje.

Eredmények: Fg=TF relatfv helyzete 129 mp mulva. Léelem alapértékek: tdvolsig: t,= 5550
m ; oldal 0= 4540 von4s.

— é3 ez mAir 4tvezet a tlizmegfigyelés teriiletére — nem lehet azzal a jél bevalt tdbori
tiizér gyakorlattal éIni, hogy léviink egyet a cél iranyaba, de jél belatott teriiletre és
attél kezdve a becsapddési helyhez viszonyitjuk a cél tdvolsagit, mert a becsapédés
helyét jelzi ugyan egy vizoszlop, de az, amilyen gyorsan jott, olyan gyorsan el is tlinik
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és nem marad semmi nyoma. Abban az esetben lehet csak tavolsagi belovést eredmé-
nyesen végrehajtani, ha a becsapdédas a cél figyel6vonaldban tortént, mert akkor, ha
a vizoszlop takarta a célt, akkor a 16vés révid volt, ha pedig a cél a vizoszlopot, akkor
hosszi.

A tavolsigbecslés nehézségein a kiilonbozd nagysigi tdvmérdkkel igyekszenek segi-
teni, de ezek pontossiga 3-59,-o0s hibahatarok kozott mozog és pl. 8000 m-nél ez mar
igen sokat jelent, mert 7600 m-es iranyzékkal éppen tigy nem lehet eltalalni egy 8000
m-en 1év6 hajét, mint 8400 m-es iranyzékkal. A tavolsdg pontos ismerete a hajétiizér-
ségnél rendkiviil fontos, mert a lapos roppalyaval dolgozd 1ovegeknél amugy is jelleg-
zetes a 18irényban hosszan elnytl6 vizszintes széraskép — azaz a hosszisigi szérds
sokszorosan nagyobb a szélességinél — ezen kiviil a hajok — tébbek kozott éppen az
eldzéek miatt — mindig oldalukkal igyekeznek az ellenséges hajé felé fordulni, mert
ugy nehezebb célpontot képeznek — bar nagyobbat mutatnak magukbdl — mint ha
hossztengelyiik lenne a l6irdnyban.

A hasznos lbtdvolsdg, a ldtdsviszonyok és a sebesség

A tengeren uralkodé latasi viszonyokkal mér foglalkoztunk az elézéekben és lattuk,
hogy kifogéstalan id8jarasi és fényviszonyok kozott a szemmagassagtdl fiiggden 10 m
magassaghol kb. 12 km, 20 m-rél pedig kb. 17 km az a lathatésagi sugar, amely a
haj6 szemhatérat jelenti. Ez a két magassigérték megadja egyben a kozepes és a
nehéz hajétiizérség legnagyobb hasznos 16tavolsigdnak a mértékét is, mert ahova
nem lehet 1atni, oda kozvetlen irdnyzassal nem lehet hasznosan tiizelni sem. A csata-
hajék 30,5 cm-es és ennél nagyobb lovegei nem is a 16tdvolsag novelése érdekében
keriiltek a hajokra, hanem a pancéltorés miatt.

A csatahajokat a tiizérségi tiiz ellen egyre vastagabb és ellendllébb pancéllal véd-
t€k, a hajoagyuk fejlesztésénél viszont arra torekedtek, hogy a l6vedékek pancélatiits
erejét noveljék, amit elsésorban a becsapddé energia névelésével értek el. A becsapddé
energiat donté médon a torkolati energia hatdrozza meg, az pedig a l6vedék silyatdl
és kezddsebességétol fugg, igy ezt a két tényezbt allanddan novelték és hoztdk létre
az egyre nagyobb tirméret{i és kezdsebességii hajédgyukat. A hajépéncél és a be-
csapddé energia kozotti verseny ,,mellékterméke” a hajéagyik allandéan novekedd
hordképessége, mert a nehezebb (nagyobb tomegti) granit nagyobb kezddsebességgel
vastagabb pancélt it &t ha belelitkozik, ha nem, akkor pedig messzebbre repiil.

A nehéztiizérségnek azonban nem igénye, hogy l6vegei nagyobb 16tédvolsaggal rendel-
kezzenek, mint ameddig a szem ellit — azaz ameddig az irdnyzds és a tlizmegfigyelés
lehetséges — mert ez gyakorlatilag nem hasznosithaté. A nehéz l6vegek hasznos
16t4volsaganak felsé hatarat tehat a legkedvezébb id6jarasi és fényviszonyok kozotti
természetes latasviszonyok szabjak meg. Ennek megfelelden a hajétervezék a pancél-
tornyokba mar tGgy tervezik be a csGemelés mértékét (16széget), hogy az altaldban
20—25°o0t nem haladja meg. Ez a 16sz0g a nehézidgyik legnagyobb létavolsdgit a
torkolati energiatdl fiiggden 14—20 km-ben szabja meg és ez megfelel az optimalis
latési viszonyok kozotti lathatéségi sugarnak, azaz ez a hasznos 16tavolsig.

A teljesség kedvéért meg kell emliteni, hogy a nagy kezd8sebesség — a pancéltord
hatéson és a gyakorlatilag nem kihasznalhaté teljes hordtavolsdgon kiviil — laposabb
roppalyat, nagyobb végsebességet is eredményez és e kett6bdl tovabbi elényként
kovetkezik a 16vegek nagyobb 18szabatossiga is.

A kozepes és konnyftitiizérség 16vegeinél a 18szoget altaldban ugyancsak a 20—25°-08
cs6emelkedésig lehet allitani és ezzel a kozepes lévegek a 12—16 km-es, a konnyt
16vegek a 7—10 km-es 18tavolsagot érik el. Ezeknél a l6vegkategéridknal a maximalis
hordtavolsag (amely az alsé szogesoportban dolgozd 16vegeknél a kb. 45°-o0s 18sz6g-
gel érhet6 el) behatarolasat nem csak a természeteslatasviszonyok, hanem a hatésos
tiizérségi tliz tavolsaga, a hasznos 16tavolsdg is indokolta. A hajétizérség rendkiviil
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nehéz és bonyolult irdnyzasi és 16vészeti adottsagai kozott — a taldlati valészintiséget
mérlegelve — meg kellett hatdrozni azt a tavolsagot — illetve 16sz6get —, ahonnan
a cél még 16szerpazarlas nélkiil — tehat a taldlat redlis reményével — megirdnyozhaté
és a lovegek 16szabatossdga még megfelel§ arra, hogy a 16vés oda menjen, ahova ird-
nyozték. A nehéz dgyukkal szemben a kézepes és kénnyi 4gytik azonos 16sz6g és azo-
nos kezdGsebesség mellett is révidebbre hordanak és rosszabb a szérésuk. Ez a bal-
lisztikai jelenség, melyet a légellenallas okoz, a 16vedék sulyaval és keresztmetszeté-
vel van osszefiiggésben — fajlagos keresztmetszeti tényez6nek nevezik — és a 16ve-
dék nagyobb mértékii lassuldsat eredményezi, azaz ,,a kénnyebb granit hamarabb
farad el”. Ez a jelenség igen sulyos érv a kozepes és kénny 16vegek hasznos 16tdvol-
sdganak a rovidebbre vétele mellett, mert minél révidebb réppdlyaszakaszt hasznd-
lunk ki, annél nagyobb a l6vedék sebessége, annél kisebb a szérés, azaz annal ponto-
sabban hord a l6veg.

Az eddigieket osszefoglalva megallapithatjuk, hogy egy csatahajé nehéztiizérségé-
nek az a hatdsos l6tdvolsdga, ameddig a tlizvezetés és a tdvmér§ miiszerek elldinak.
A Lizepes és konnyt lovegeknél ezt a hatésos 18tavolsdgot a latdsviszonyokon kiviil
erGsen befolyasoljak az irdnyzéasi és tiizelési koriilmények is, ezért ezeknél a 16veg-
kategéridknal a hatdsos lStdvolsdg megallapitdsdndl elsGsorban az irdnyzdsi és taldlati
valdsziniiségi szempontok érvényesiilnek. A fenti meggondoldsok alapjdn a hatésos
16tavolsdgot hajokategérianként a kévetkezSkben rogzithetjiik: csatahajok, nehéz
cirkalék 15—17 km, kénny{ cirkélék 12—16 km (kivéve a NOVARA-osztalyt, amely
csak 10 km hatésos 16tavolsagu dgytikkal rendelkezett), torpedérombolék 4—7 km.

A konnytcirkalék és torpedérombolék védépancélzattal nem rendelkeztek, védel-
miiket kizardlag gyorsasiguk és manbverezd képességiik szolgilta. A sebesség fontos-
séga a hdbord gyakorlatdban még erésebben kidomborodott, mint ahogyan azt a fej-
lesztések soran elézetesen gondolték. Jél példéazza ezt a Monarchia haditengerészeté-
nek két kiilonosen sikeres hajétipusa — melyek sajat tervezés alapjan és a fiumei
Ganz-Danubius Miivek dltal gyartva keriiltek az Adridra —,a NOVARA gyorscirkalé
osztaly és a TATRA torpedérombolé osztély. Ezek a hajék 1914-ben egyenrangiak
voltak a hasonlé kategéridja legkorszertibb angol és francia hajékkal és a hdbort
folyamén — a buvarhajékat és a tengerészeti repiil6ket kivéve — egyediil hordozték
az adriai hdboru offenziv terheit.

A hajok sebességét nem adjik ingyen, a 400 tonnds ULANt 6000 LE hizta ki a
csavabol, a néldnal csaknem hatszor nagyobb, 2300 t-s ZENTA 7200 LE-vel rendel-
kezett, a TATRA-osztaly romboléi 850 tonnéjukban 20 600 LE-t hordoztak, a 3500 t-s
NOVARA-osztaly gyorscirkaldi pedig 25 000 LE-vel rendelkeztek, ugyanannyival,
mint a Monarchia legnagyobb csatahajdi, a 20 000 tonnds TEGETTHOFF és testvér-
hajdi.

A nagy sebességhez sok léerére van sziikség, ahhoz pedig kazénokra, gépekre és
rengeteg fiitGanyagra, annyira, hogy egyébre mar nem is jut hely és teherbirds.
A sebesség érdekében lassan elvékonyodik, majd teljesen elmarad a péncél, s6t ha
sziitkséges, még a fegyverzet sulyat is csokkentik. Erre az okra vezethet§ vissza a ki-
valé NOVARA-osztaly — kategéridjahoz viszonyitott — egyetlen fogyatékossiga,
a gyenge tiizérsége is. Ha annak idején az egyébként igen j6 l6tulajdonsdgt 10/50-es
16vegek helyett 15/50-es 16vegekkel szerelik fel, akkor a HELGOLAND iitkézetében és
az otrantéi csatdban egyenrangt tiizérség all azangol 15,2/50-es Vickerslivegekkel
szemben. Sajnos egy 10/50-es 16veg sulya 6550 kg, mig egy 15/50-es 26 210 kg-ob
tesz ki és ezt a 16vegenkénti 20 t-s sulytobbletet, valamint egyéb velejaréit (fedélzet-
megerdsités sth.) mér nem lehetett raterhelni a hajokra.
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A mai kor embere, megszokva a nagyteljesitményti radar- és egyéb berendezések
magatdl értet6dd hasznélatit, nehezen képes beleélni magit az elsS vildghdbort
tengeri harcdszatinak koriilményei kozé. Radar hidnydban a nagy hordtavolsagu
tiizérséggel felszerelt csatahajék olyan nehézsilyt boxolékhoz hasonlithatdk, akik
még az Okliikig sem latnak, de a természetes latas tdvolsiga ardnytalanul kevés volt
a hajék sebességéhez viszonyitva is. Emiatt kiemelkedSen nagy jelentéségli volt
a felderités, melyet elhanyagolni — bizonyitja ezt a ZENTA esete — biintetleniil
nem lehetett.

A hajok sebességének novekedése és a buvarhajok megjelenése — amely szintén
serkentden hatott a gyorsabb és fordulékonyabb hajék elterjedésére — a tengeri
harcészatban jelentGs valtozasokat hozott. A nehéz hajékbdl 4116 feszes flottakotelé-
kek az elsé kellemetlen tapasztalatok utan a jél védett hadikikot6kben maradtak és a
tengeri habort eseményeit a tovibbiakban a konnyd, gyors hajokbdl 4116 portyazé
kotelékek vallalkozasai jelentették. Ezek jellegzetessége, hogy egy-egy akeid kereté-
ben nagy tavolsdgokra, gyors, rovid rajtaiitéseket hajtottak végre és visszatérés koz-
ben, rendszerint, az id6kozben riasztott ellenséges gyorskotelékkekkel talalkozo, vagy
ildozd itkozeteket vivtak. Ezekben a gyors mozgasu, laza kotelékek altal vivott
Osszecsapasokban a valogatott és jél begyakorolt személyzet mellett dontS technikai
tényez8 volt a nagy sebesség, a tartés cstcsigénybevételt elvisel6 kazanok és gépek
és a nagy tizgyorsasagu tiizérség.

Az els6 vilaghdboru tengeri harcainak tapasztalatai — f6leg a buvérhajék tevé-
kenysége — a haj6épités és a tengeri harcdszat tovabbi irdny4t jelentGsen megvaltoz-
tattak, de ez mar nem kapcsolddik sem a ZENTA, sem a Monarchia haditengerészeté-
nek torténetéhez.

Végére érve a korabeli technika és haditengerészeti gyakorlat néhany teriiletére
vonatkozé visszatekintésiinknek, elérkeztiink ahhoz a ponthoz, hogy indokoltan fel-
tehessiik magunk is azt a kérdést, amely 75 esztendbvel ezelStt is bizonyosan sok kor-
tarsban felmeriilt, de nyilvanossdgot a mai napig sem kapott, hogy vajon rendben
volt-e minden az osztrak—magyar haditengerészetnél 1914. angusztus 16-an? Vajon
elhérithatatlan sorscsapéas volt-e mindaz, ami akkor bekovetkezett ?

Milyen korillmények okoztdk a ZENT A pusziuldsdt?

A Montenegro blokédja és a ZENTA pusztuldsa kozotti kapesolat kétségtelen
ugyan, de nem olyan szorosan kévetkezik egyikbél a mésik, hogy azt sziikségszeriien
bekovetkezének tekinthessitk. S6t csak szémos alapvet§ katonai szempont teljes
figyelmen kiviil hagyasa, a helyzet fel nem ismerése eredményezhette azt, hogy a blo-
kéd megsziintetése a ZENTA elsiillyesztésével jart és 1étrehozhatta azt a kilétéstalan
és kiszolgéltatott helyzetet, amelyben a ZENTA akkor volt, amikor a francia flotta
a kivégzésére megjelent.

A Montenegro elleni blokdd katonai eréviszonyait dénté médon megvaltoztato
esemény volt augusztus 14-én a hadidllapot életbe 1épése Anglia, Franciaorszag és az
Osztrék—Magyar Monarchia kozott. Eddig az id6pontig a ,,hdboris” blokddszolgalat
kevesebb gondot okozott, mint egy békebeli flottagyakorlat, mert azokon a hajéhad
egy részét ellenségnek osztotték be, itt pedig még ilyen sem volt.

Azt ma méar nem lehet megallapitani, hogy a megvaltozott katonai helyzetet
figyelembe véve — minthogy immér nem csak hdbord, de ellenfél is volt — tortént-e
intézkedés a blokédszolgalat atszervezésére, de az biztos, hogy semmiféle konkrét
valtoztatast nem hajtottak végre, kivéve azt, hogy 14-ét6l kezdve éjszakéra nem
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hagytak kint 8rhajoét. Ha tehét a feltett kérdésre valaszt keresiink, elsSként arra kell
gondolnunk, hogy nem szdmoltak komolyabb tdmadds lehetdségével.

Ha most, 75 év multan, megkiséreljilk megindokolni, vajon miért nem tartottak
egy angol—francia tdmadastdl, akkor igen nehéz helyzetben Vagyunk mert jézan
ésszel semmiféle redlis okot nem lehet taldlni ami ezt megmagya,razna Az teljesen
bizonyos, hogy még csak el sem gondolkoztak a ZENTA és SZIGETVAR teljes
kiszolgéltatottsidgan, mert akkor nem engedték volna ezeket az oreg, lasst, gyenge
hajékat 10 tmf-nél tadvolabbra a kikétéovezettdl, a biztos pusztulasba. Ellenséges
tamadas esetén menekiilésre semmi lehet6ség nem volt, mert a hajé ki volt vezényelve
35 tmf tavolsdgra a sajat kikététol (két orai menet teljes gbzzel) az ellenséges part
el6tti cirkdldsra — mintha falhoz 4llitottdk volna —, és hajnaltdl estig varhatta,
hogy mikor, melyik égtéj feldl tlinik fel, 10 tmf tdvolsdgbdl, a ndldnal erdsebb és
gyorsabb ellenfél, amely el6l nincs menekiilés. Sajat hajé ennyire kiszolgaltatott
helyzetbe hozasa jézan ésszel fel nem foghat6 és a flottdn beliili parancsnoklési viszo-
nyokra sem vet jé fényt. Ha Barry és torzse nem tett semmit, ha mar mas nem t6ré6-
dott a dologgal, akkor legaldbb a cirkalék parancsnokai, akik naprél-napra lathattéak
ezt a sajat parancsnoksdg altal létrehozott helyzetet, felszdlalhattak volna ellene.
Ha felszélaltak, de nem volt foganatja, az is baj, ha nem szdlaltak fel az is, de minden-
képpen latniuk kellett ezt az esztelenséget. Cunningham admirdlis, az angol flotta
II. vildghaboris féparancsnoka megemliti a ZENTA elleni akeiét, amelyben fiatal
tengerészhadnagyként, mint a SCORPION torpedérombolé parancsnoka, 8 is részt
vett és — tobbek kozétt — ezt irja: ,,Bgy Oreg konnytcirkdlé kikiildése egy fold-
rajzilag és katonailag ennyire exponalt helyre mar elsé pillantdsra lathatéan is na-
gyon nagy kockézatot jelentett.”

Ezeket a sorokat a volt ellenfél irta, aki akkor jart ott el@szor. 0 ,els8 pillantasra
latta’; elképzelhetetlen, hogy azok ne lattdk volna, akik napi 16 érat kint voltak a
blokadszolgalaton. Ha lattdk is, semmi nyoma, hogy jelentették, vagy intézkedést
kértek, stb.

Mésodik feltevésiink az, hogy csak a ZENT Andl gyengébb erdk tdmaddsdra szdmi-
tottak. Ahogyan nem volt indokolt az, hogy a sokkal erdsebb ellenség tamadés nélkiil
eltliri a blokdd fenntartasét, ugyanolyan megalapozatlan az a feltevés is, hogy tama-
désra a ZENTAn4l gyengébb egységet kiild majd. Nem feltételezheté az egyesiilt
angol—francia flottdrél, hogy csak azért, hogy megveressék magukat, hozatnak majd
valahonnan egy, a ZENTAn4l gyengébb egységet, mert bar elég nagy valasztékban
volt cirkdléja a szovetségesek Foldkozi-tengeri Flottajanak olyan lasst és gyenge
hajét nem taléltak volna, amelyik ne lett volna til erds és til gyors a ZENTAhoz
képest. Bzt a feltételezést is el kell vetniink tehat.

Megvilaszolhatatlan kérdés ma mar az is, hogy vajon miért nem médosttottak a blo-
kadorseg closzidsdn ? Abban az esetben, ha csak annyit médositanak, hogy a ZENTA¢
hatvédhajoként visszatartjak 10 tmf-re a kikét8ovezettél — a Platamone-fokig —
(4. dbra, 542. 0.) és csak az ULAN jarérozik a blokddkérzetben 6—8 tmf-re Antivari
el6tt, akkor, ha kereskedelmi hajé jon, azt az ULAN elfogja, ha segitség kell, jelzi a
cirkdlénak, ha pedig tilerd kézeledik, jelenti és parancsra bevonul. Ha pedig nem
D-rél, hanem Ny-rdl kozeledik ellenség, azt a cirkalé veszi észre és még mieltt az
ellenség 16tavolba érne, mindkét hajé biztonsigosan visszavonulhat.

Teljesen kézenfekvének tiinik, hogy abban az esetben, ha erre valaki a legcseké-
lyebb figyelmet forditja, ez igy is tortént volna és nem pusztul el ember és hajé min-
den ok, cél és értelem nélkiil.
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Hihetetlennek tiinik, de az események bizonyitjik, hogy nem volt hatékony felderité
szolgdlat a Cattaro elditi vizeken. Habortban egy, az ellenséges behatolds irdnyiban
fekvs hadikikoto el6tti tengeri térség allandé megfigyelése, a védelmi dvezet akna-
mezbinek felszedés elleni biztositasa, az elszabadult aknék elfogdsa, vagy hatéstala-
nitésa, stb. naprél napra megujulé ugyanolyan feladata a haditengerészeti szolgalat-
nak, mint a hajékon az ébresztd és a takarodé. Eppen azért, mert annyira kézenfekv,
tiinik elképzelhetetlennek, hogy nem volt megfelel§ hatékonysagu felderits szolgalat.
Mésként nem fordulhatott volna elé, hogy a parancsnoklé admirdlist, zaszléshajéstol,
csak a jészerencse mentette meg attol a szégyent6l, hogy sajat hadikikétSjének szinte
a kapujaban szitava 16jék — mialatt nyugodtan horgonyzé hajdin és a kikots erdd-
jeiben mit sem sejtve békésen reggelit osztanak a legénységnek. Ez olyan dolog,
amelyre magyarizatot talalni nem lehet, 4m a Barry admirélis ellen lefolytatott vizs-
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galatbdl semmi sem keriilt napvilagra. Az osztrak—magyar haditengerészet kivalo
mindsitést ellentengernagyardl, aki 35 esztend8t toltott haditengerészeti szolgdlat-
ban, nem feltételezhets, hogy nem tudta, mit kell tennie, vagy az, hogy még nem volt
ideje, mert csak négy napja érkezett Cattardba, hiszen voltak beosztott tisztjei,
azoknak kiadhatta volna, hogy ellenérizzék, vagy szervezzék meg a hadikikoté fel-
derit§ szolgélatat. Ha pedig ilyen fontos intézkedésekre sem jutott ideje, akkor miért
ment ki a MONARCHhal 16-a4n reggel a montenegréi bakékat riogatni? Azt egy csata-
hajé meg tudja tenni admiralis nélkil is.

Végs6 sorban a kérdésre valaszt adni nem tudunk, de valdszinti, hogy amikor annak
idején Polaban az Admirals-Rat neki tette fel e kérdéseket, a vilasz akkor is elmaradt.
Talén a hdbords helyzet, talan az 6nall6 parancsnoki beosztas okozta, de katonailag
és emberileg alkalmatlanna valt beosztésa ellatdsara, gondolkodasa és cselekv8képes-
sége teljesen megbénult.

A ZENTAval kapesolatos utolsé kérdés, hogy miért nem mentek a hajotorott bajidr-
sak seqitségére? Arrdl mar ejtettiink szot, hogy az ellenséges flotta a ZENTA elsiily-
lyesztése utdn D-i irdnyban elhajézott, anélkiil, hogy a hajétorottek mentését meg-
kisérelte volna és arrdl is, hogy ebben a silyosan elitélendd, embertelen és bajtarsiatlan
magatartdsban az osztrak—magyar haditengerészet sem maradt el az ellenség mogott,
ami anndl silyosabb, mert egyrészt sajat bajtdrsak mentésérdl volt szd, mésrészt Sk
tudtdk azt — amitél az ellenség félt — hogy sem akna-, sem tengeralattjiréveszély
nem fenyeget mentés kozben.

Ha pusztén csak azt a katonai szempontot vessziik figyelembe, hogy a sajat kikot6
kozvetlen kozelébdl elvonult ellenséges flottat sajat felderitd egységeklkel 80—100 km
tévolsdgig kisérni kell, hogy a tengeri el§térrél megbizhaté értesiilések legyenek (nem
telepitenek-e aknamezét, jelzéallomést stb.), akkor sem lehet magyarazatot taldlni
arra, hogy az amugy is kint tartézkodé STREITER és SCHARFSCHUTZE rombo-
16kat miért nem kiildték az ellenség utdn. Az egyik kozben felszedi a tulélSket és be-
viszi Cattaréba. Bz a legkevesebb, amit a katonai tisztesség és becsiilet megkivan,
ellenséges hajotorottekkel szemben is!

Ha pedig sajat bajtarsrél van szd, akkor nines az a dithongé vihar, tengeri titkozet,
vagy az alopakodé tengeralattjaréktil zstufolt tengerrész, ahol —akér a sajat pusztulds
kockéztatiasdval is — ne tenne meg mindenki mindent a hajétorottek kimentéséért,
amint erre a hdbord tovabbi eseményei szdmos pozitiv példat mutattak. Itt az adott
esetben semmiféle kiélezett, veszélyes helyzetrdl szé sem lehetett! A Castellastua
el6tti partszakasz a védett kikétéovezettSl 14 tmf, azaz egy STREITER tipust
hajénak fél érai menetids, az ellenség messze a latéhataron tdlra tdvozott, a 8—9
km-re 1év8 parton néhdny montenegrdi baka bamészkodik mult szazadi mordalyokkal
felszerelve. Nem fenyegette volna itt semmi veszély a mentéhajokat, mégsem kap-
tak parancsot a mentésre.

Az okéat, hogy miért nem mentettek, nem lehet tudni, de az biztos, hogy ez az eset
egymagéban is elég ahhoz, hogy egy admirdlis véglegesen szérazra keriiljon.

Az pedig egyenesen szégyenletes, hogy a déli 6rakban elkiildtek egy repiilégépet
megnézni, hogy tényleg elmentek-e a francidk és a gép — allitélag — a ZENTArsl
csak annyi hirt hozott, hogy semmi nem lathaté belble. J6 lenne tudni, vajon mit
jelentett az a tengerésztiszt, aki elrepiilt az tszé bajtarsak f616tt, de sem nem kereste,
sem nem latta Gket.

A teljes szellemi bénulés jele az is, hogy nem segiiciték az ULANt a menekiilésben.
Az ULAN menekiilésénel: eseményeit részletesen ismerjilk mar és nem kétséges,
hogy amennyiben a két testvérhajét, a STREITERS és a SCHARFSCHUTZEt szin-
lelt td&madésra rendelik a francia flottazém élhajéi ellen, akkor egyrészt megosztjak
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az ULANTra koncentral6dé tiizérségi tiizet, mésrészt akkor a JURIEN DE LA GRA-
VIERE cirkal4t és a rombolSkat nem az ULAN iildozésére, hanem ezek ellen rendelik
ki, mert két tdmadé rombold életveszélyt jelent, egy menekiil§ pedig csak nyul-
vadészatot.

Ez a szinlelt tAmadés a két hajéra nézve messze nem jelentett volna olyan veszélyt,
mint amilyenben az ULAN volt, mert az ULAN csak egy irdnyba menekiilhetett,
mig a két tdmadd ugy mozoghatott, ahogyan el6nydsebbnek latta, elére, oldalt, akdr
vissza is fordulhatott — az ellenségnek Gjabb és Gjabb irdnyzasi feladatokat adva —
és ezzel a tiizelés eredményességét csokkentve. Médjukban 4llt volna magukat az
ellenségt6l 6—8 km-re tartani és onnan idékozonként egyiitt, vagy kiilon-kiilon
eldretorve az ellenség tiizének j6 részét lekétni. Ez a haremodor sokszorosan begya-
korolt médszere volt az els6 vildghaboru romboldé- és torpedénaszad-kételékeinek,
kézenfekve lett volna tehét a begyakorolt médon kézbelépni, mintsem tétleniil izgul-
ni azon, hogy vajon élnek e még az ULANon.

Ez esetben is — mint az Gsszes eddigieknél — hidnyzott a dontésképes parancsnok
és az a végsd sz, amit a katonasdgnal parancsnak neveznek.

Richard Ritter von Barry ellentengernagy nem sokaig volt a Cattardi-obolbe ki-
kiil6nitett operativ haditengerészeti er6k parancsnoka. Alighanem érezhette, hogy a
Cattaro kornyéki augusztus 16-i eseményektSl Poldban és Bécsben nem lesznek elra-
gadtatva és ezért a Flottaféparancsnoksdgnak kiild6tt jelentésében — ha iigyetleniil
is — de mér védekezett. Kitért arra, hogy amennyiben nem csak egy, hanem tébb
kiséré hajéval lett volna kint a ZENTA, az sem javitott volna a helyzeten, csak eset-
leg t6bb hajé pusztul el. (Féleg ha mindet egy falkdban tartja Durazzénal!) A beko-
vetkezd események szerint azonban sem ez, sem egyéb védekezés nem volt elegendd
ahhoz, hogy teljes parancsnoki passzivitdsat és alkalmatlansdgdt elnézzék neki.
Rovid idén beliil szabadsigoltdk és tobbé mar nem keriilt aktiv szolgdlatba. A tar-
gyilagossig kedvéért meg kell jegyezni, hogy teljes biztonsaggal még csak azt sem
mondhatjuk, hogy mindennek kizardlag Barry admirdlis az oka, de azt sem, hogy
mas is Indas a dologban, mert semmiféle hivatalos, vagy magénmegnyilatkozasrdl
sem tudunk, amely eligazitdst nydjtana, vagy akar csak emlitést tenne. Az biztos,
hogy az érdekeltek és beavatottak tudtak titkot tartani, nem csak a sirig, de azon til
is.

Nagyon sajnalhatjuk, hogy sem okményok, sem feldolgozasok nem foglalkoznak
az els§ haborts hénapoknak azokkal a Bocche de Cattaro koriili eseményeivel, ame-
lyekrdl az eddigiekben beszéltiink és amelyek eddig mesterségesen homalyba tartott
részleteire igyekeztiink a figyelmet felhivni. Reméljiik, firadozdsunk nem volt hidba-
valé és hozzajérult a 75 esztendGvel ezelStti események teljesebb megvildgitasdhoz.
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