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A SZOLNOKI VASUTI HID ELLENI, 1944. SZEPTEMBER 5-I
AMERIKAI LEGITAMADAS

Elosz6

Magyarorszdg 1944. marcius 19-i német megszalldsaval tragikus fejezet kezd6dott az
orszag hdborus torténetében. Az 1944. dprilis 3-i elsd szovetséges légitimadas nyitd
momentuma lett az orszdg elleni kiterjedt 1égi hdborinak, az Eurépdban ritkasdgnak te-
kinthet6 békés hédtorszag hadszintérré valt.

A szovjetek az 1944. jinius 23-24-én meginditott ,,Bagratyion” hadmiivelet eredmé-
nyeként augusztus 20-4n dtlépték a romdn hatirt €s Iasi-Kisinyov térségében attorték az
arcvonalat. Romadnia ennek hatdsdra augusztus 23-4n fegyversziinetet kotott, s hadat
iizent egykori fegyvertarsanak, a német birodalomnak. A romén események alapvetben
megvaltoztattdk a térségben a stratégiai helyzetet. Augusztus végére, szeptember elejére
a szovetséges 1égierok kiemelt feladata lett a Romdnidbdl panikszertien evakudlé német
csapatok sorozatos tdmaddsokkal valé akaddlyozdsa, ebbdl ad6ddéan a magyar vastiti
gécpontok, rendezd palyaudvarok és vastiti hidak rombolésa.

A szolnoki rendezd palyaudvar és a varos melletti, 393m hosszisdgu vasiti hid a ke-
let-nyugati irdnyd német csapatmozgatdsok szempontjabdl életbeviagdan fontos volt, a
szovetségesek a nydr folyamén emiatt folyamatosan tdmadtdk mindkét objektumot. A
megvaltozott fronthelyzetet kdvetden a hidat el6szor 1944. augusztus 28-4n tdmadta na-
gyobb kotel€k, a dél-olaszorszdgi Foggia—Bari térségbe telepiilt 15. amerikai 1€gi hadse-
reg (15th Army Air Force, a tovdbbiakban 15. AAF) 83 B-24 Liberator tipusi bombazé
repiilégépe (1. kép, . a kovetkezd oldalon). A ledobott 175 tonna (193 short ton) bomba
az amerikaiak megfigyelése szerint a hid pilléreit tobb helyen eltaldlta és a hidon 4tfutd
vasttvonalat a hid mellett t6bb helyen elvagta.> Tobb kozvetlen taldlat kovetkeztében a
hidon 4tfut6 sinpalya egyike val6ban silyosan megrongdlédott, az artéri nyilasok egyi-
kének fotartéja megrogyott. A tdmadds eredményeirdl a helyszinre vezényelt honvéd
vasitépitd szdzad parancsnoka jéval szemléletesebb tuddsitast adott:

,»A Tisza hidon [...] t&bb siilyos sériilés keletkezett. Minket kiildtek ki eldszor a karok
észrevételezésére, majd a kdrok helyredllitdsara. Akkor a nagy mederszerkezet, tehét a kb.
kétszer 100 méter nyildsi hid kapott egypér taldlatot. Ezt a vasiiti Hidosztély, illetve a
MAVAG mozgé szerelvénye kezdte javitgatni. Nekiink [...] az lett volna a feladatunk,
hogy mivel az 4rtéri nyildsok egyikének a fotartéja [...] megrogyott, emeljiik meg.

Y Pataki Ivin - Rozsos Ldszlé — Sdrhidai Gyula: Légihdbord Magyarorszag felett 2. k. (a tovébbiakban:
Légihdbori 2.), Budapest, 1992. 169.0.

2 Air Force Historical Research Agency (AFHRA) A6476/1268. mikrofilm 653. o.
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1. kép. Célfoto az augusztus 28-i tamaddsrol (www.461st.com)

Végjuk le a sériilt véget és egy ideiglenes tartdrészt rakjunk bele. A munkat azzal kezd-
tiik, hogy ennek a kb. egy méterre megrogyott szerkezetnek a megemelésére egy talpfa-
méglyat raktunk [...].”> A javitdsok sordn a MAV pélyafenntart6i a hidon, palyaeldgazst
létrehozva, sinatkotést készitettek, tigy, hogy a Szajol feldl jovo bal vaganyt az épségben
maradt jobb vdgédnyra kototték at. A vasiiti forgalom igy lassabban és koriilményesebben,
de tovabbra is miikodott.*

3 Lovas Gyula: Magyar vasutak a masodik vilidghabori éveiben, Budapest, 1996. (a tovdbbiakban: Lovas) 316.0.
4
Lovas 317. o.
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A szbvetséges katonai vezetOk az eredményt nem tartottdk kielégitonek, ezért szep-
tember 1-jén djabb tdmadé hulldm szérta halélos terhét a hidra: 56 B-24 Liberator (52 P-
51 Mustang vadaszrepiildgép oltalmazédsaval) 116 tonna (129 'short ton) bombat oldott a
cél felett. A megfigyel6k szerint a bombak koncentraltan a hid kériil robbantak, a vasiiti
sineket pedig tobb helyen szétromboltdk.” A hidon a sinitkotéssel keletkezett palyael-
agazdshoz kirendelt forgalmi szolgélattevd, Nagy J6zsef, a tdmadds alatt, szerencséjére,
nem tartézkodott a szolgélati helyén. A riad6 lefidjasa utdn a hidhoz visszagyalogolva
vette tudomdsul, hogy ,,[...] a Tisza hid egyik vdgénya hdrom helyen be van szakadva, a
sinek tartottdk csak a talpfdkat.”® A honvéd vasitépité szdzadot ezutén elvezényelték,
mivel a tdimaddsban a felszerelésiik hasznalhatatlan lett:

»A taldlatok nyomdn az aldtdmasztd szerkezet teljesen lezuhant, le is vdlt a hid egyik
fotartja a keresztkotésekr6l és kereszttartékrdl és oldalt kifekiidt. Az édltalunk készitett
maglya talpfdibdl gyufaszélak lettek, a felrakott hidraulikus emeldk pedig a foldbe fu-
rédva mentek tonkre.””

A hid egyik vasiti vdgdnya ugyan végleg hasznilhatatlanna valt, tovabbi korlatoza-
sokkal azonban a kulcsfontossdgt objektum mégis forgalomban maradt. A mozdonyok a
hidig toltdk a kocsikat, majd drétkotelekkel vontattdk 4t azokat a tdlpartra.®

1944. szeptember 3-4n 10 6ra 55 perckor 54 Liberator Gjabb tdmadast hajtott végre a
hid ellen, és 128,8 t bombdt dobott a célra (az amerikai légier8k céllistdi kozott a hid
szajoli vasuti hidként szerepelt).”

Nathan F. Twining vezérérnagy a 15. AAF parancsnoka ezt sem tartotta elegend6nek,
ezért 1944. szeptember 4-i, titkositott tdvirati parancsiban utasitotta a 304. Bomb
Winget' a hid lerombol4sdra.

A szeptember 5-i légitdmadds

Twining szeptember 4-i parancsa kijelolte a masnapi tdmad4s menetét.'' Ezek szerint a
15. AAF mind az 6t Bomb Wingje bevetésre keriilt, tobbségiikben magyar vastti célokat
tdmadtak. A légi hadsereg mellé vezényelt, €jszakai bombatdmaddsokra specializalédott
brit 205. Bomb Group szeptember 4-5-¢ éjjelén Ravenna rendez6 pdlyaudvardt tdmadta.

Az 6t BW hirom tdmadé oszlopban hatolt be az ellenséges 1égtérbe. A bal oldali
(nyugati) oszlopot az 5. Bomb Wing hat Bomb Groupja és az 55. Bomb Wing hdrom
Bomb Groupja alkotta. Az 5. Bomb Wingnek két Combat Wingben (3-3 Bomb Group)
10.30-kor a budapesti északi €s déli vastiti hidakat, az 55. Bomb Wing 3 Bomb Group-
jénak (464., 460., 485. Bomb Group) 4650-4920-5220 m (15 500-16 400~17 400 14b)
magassdgban tagozédva 10.45-kor a szobi vasiiti hidat kellett lerombolnia.'

5 AFHRA A6476/1268. 649. o.

6 Lovas 318. o.

"Uo.318. 0.

8 Uo. 320. 0.

9 Légihdbori 2. 184-185. 0. és AFHRA A6476/1268. 647. o.
0Az angol kifejezések magyar4zatét l. a kézlemény végén.
T AFHRA A6476/1268. 442-443. 0. és 454-455. 0.

12 g, 241-243. 0. (55th BW Operation Order No.170.)
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A két Bomb Wingnek a 306. Fighter Wing adta a biztosit6 kiséretet. Az 5. Bomb
Winget a 332. Fighter Groupnak 10.00-kor, az 55. Bomb Winget a 325. Fighter Group-
nak 10.09-kor kellett szorosan kozrefognia, az 52. Fighter Group pedig, mindkét Bomb
Wing szdmdra, nagy magassdgbdl biztositott lazabb, offenziv fedezetet.'

A jobb oldali (keleti) oszlopot a 47. Bomb Wingnek és a 49. Bomb Wingnek kellett
volna biztositania 3-3 Bomb Winggel. A 47. Bomb Wingnek a nagyvaradi rendezén vé-
rakozé vasiti gordiildanyagot (vasiti kocsik) kellett volna szétvernie, de a parancsot
megvaltoztattdk, igy Ferrara vasiiti hidjat 10.00-kor a 82. Fighter Group harom szézada-
nak kiséretében 3 helyett 4 Bomb Group (a 450., 449., 98. és 376.) tdmadta, kdzepes
eredménnyel.’* A 49. Bomb Wingnek ( 451., 461. és 484, Bomb Group) 09.54-kor
6 600-6 900-7 200 m (22 000-23 000-24 000 14b) magassdgbdl a Belgrad alatt, a Duna
torkolatatél kb. 4,8 km-re (3 mérfold) épiilt, a Szdvan 4tiveld kettds vasiiti hidat kellett
lerombolnia. Védokiséretet nem kapott. '

A kozépsd oszlopot a 304. Bomb Wing alkotta. Parancsnokdnak, Fay R. Upthegrove
dandartdbornok szeptember 4-én 17.30-kor kiadott 233. szamu bevetési parancsa értel-
mében'® hdrom Bomb Groupnak 30-30 repiilégéppel Szolnok vasiti hidjat, vagy, ha az
nem volna lehetséges, masodlagos célként Szabadka rendez6 palyaudvarat kellett elpusz-
titania. Jelent6sebb 1égvédelemre €s vadasztdmadasra egyik célkorzetben sem szdmitottak.

A 304. Bomb Wingben négy Bomb Group allt hadrendben (B-24-es Liberator repii-
16gépekkel), ezek koziil a 454. Bomb Group nem vett részt a timadasban, igy a tdmadé
csapatot a 459. Bomb Group vezette, ezt kovette a 456. Bomb Group, majd a sort a 455.
Bomb Group zérta a szokdsos, in. Bomberpulk Combat Box harcrendben. Ezen a napon
a Wing a 120., a 459. Bomb Group a 106., a 456. Bomb Group a 108., a 455. Bomb
Group a L11. bevetését teljesitette.'” (1. kép, 72. 0.)

A kijelolt dtvonal a kovetkezd volt: felszdllds utdn, 07.54-kor, a kételék Cerignola fo-
16tt rendez6dott Gssze a vdros tengerszint feletti magassagatol 1500 m-rel (5 000 lab)
magasabban, majd a kulcsponthoz (Gryj 42° 41’ B/ 17° 45’ K) repiilt, ahova 08.42-kor
kellett megérkeznie 3600 m (12 000 14b) magassdgban. Onnan az 1. forduldsi ponthoz
(Drinjica 44" 18’ £/ 19709’ K), majd a 2. forduldsi ponthoz (Szabadka 46 06’ E / 19740
K) repiiltek, és behatoltak az orszdg akkori légterébe. Ezutdn valdsziniileg az ellendrzési
ponthoz, Kiskunmajsa folé (46 29’ E / 19”43’ K) haladtak tovabb, végiil az inditdsi
ponthoz, ahonnan a célzdshoz sziikséges rdrepiilés kezd6dott (inditdsi pont: Tiszafoldvar
46°59’ £ /20" 14’ K), majd tovabb 4°-os tengellyel a tengerszint feletti 93,3 m (311 14b)
magas célra repiiltek. A bombaolddst 10.25-kor kellett megkezdeni. Oldas utén, éles
jobbforduldval kitérve, a felvezeto ttvonallal ellenkez irdnyban kellett visszatérnilik a
bdzisra. Az uton Sid 1égvédelmi korzetét (45°07° E/ 19715 K) 12 km-rel (8 mérfld) el
kellett keriilniiik. A navigdlast ttkeresk (Pathfinder) nem segitették, a koteléknek egye-
dil kellett boldogulnia.

13 AFHRA A6476/1268. 311. 0. (X Vth Fighter Command Operation Order No.193.)

' Uo. 336. és 287. 0.

15 Uo.311. 0.

16 Uo. 247-248. 0. (304th BW Operation Order No.233) €s 244. o. (55th BW Intelligence Annex No.170.)
17 AFHRA A6476/1268. 411. 0. (304th BW Mission Report, 5 September 1944.)
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A repiildgépek 1000 fontos, nagy romboldereji, in. RDX rombolébombat vittek ma-
gukkal 0,1 masodperces orrgyujtéval, fenékgyijté nélkiil, minimalisra allitott id6zit6vel.
A réddi6forgalmazasra a ,,VHF B” csatorndt haszndltdk. A Bomb Wing vezérgépének hi-
vészava a ,,Button” volt, a 459. Bomb Group a ,,Roastlamb 1”, a 456. Bomb Group a
,Roastlamb 2”, a 455. Bomb Group a ,,Roastlamb 3”, a kisérd vadaszok a ,,.Butler” jel-
széra hallgattak, a kiséretet a ,,Carson”-nal hivhattdk vissza.'®

1944. szeptember 5-én a reggeli 6rakban a személyzet rutinszeril eligazitdsat kovetd-
en a tdmaddsban részt vevé harom Group, dsszesen 95 repiil6gép, 07.00-07.10 kozott el-
emelkedett a f6ldtd], majd, a sziikséges magassagot gyljtve, atlagos 272 km/h (170 mér-
fold/6ra) sebességgel a taldlkozdsi pont felé haladt. A 459. és a 456. Bomb Group 32, a
455. 31db gépet kiildott a bevetésre, a 455. Bomb Group egy gépe azonban felszéllas
utan, motorhiba kovetkeztében, azonnal visszafordult, igy Cerignola foliil osszesen 94
gép kanyarodott rd a kurzusra, a kulcspont felé, ahova 08.42-kor kellett megérkezniiik."

A bombaézdkat az 1. Fighter Group P-38-as Lightning vaddszgépeinek kellett eros vé-
delemmel ellatniuk. A kiséroknek a 45 15” E / 19° 24’ K koordinatdkon (Vinkovci térsé-
gében) 09.38-kor kellett kozrefogniuk a bombazdkat 6 000 m-en (20 000 1ab). A Group
29db vaddszgépe 07.57-kor startolt el Salsola repiildbazisardl, 3 gép azonban miiszaki
okok miatt azonnal visszafordult. A siirii bevetések miatt akkoriban az is gyakran eléfor-
dult, hogy a piléta a leterheltség miatt rosszul lett a levegében. A vadaszok alakzatit a
71. Fighter Squadron vezette Armstrong hadnagy parancsnoksdgdval, aki egyben a
Fighter Group parancsnoka is volt a bevetésen. Jobbrdl €s balrél a hatvédfedezettel egy
sikban repiilt a 94. Fighter Squadron Fairhurst hadnagy vezetésével és a 27. Fighter
Squadron Lang hadnagy vezetésével. A kiséret a taldlkozdsi pontot a tervezettnél ké-
s6bb, 09.45-kor érte el, ahol nyoma sem volt a Liberatoroknak. Par percig északnak re-
piiltek, majd 180"-os fordulatot vettek délnek és végre megpillantottdk az impozéns, ren-
dezett alakzatban (sz6 ,bandncsénakokat” (a B-24-es kozkedvelt ginyneve). A bom-
bazok maér a berepiilési és bombdzdsi magassdgban haladtak, azaz a 459. Bomb Group
5370-5 880 m (17 900-19 600 ldb), a 456. Bomb Group 6 150-6 480 m (20 500-21 600
14b), a 455. Bomb Group 6 300-6 840 m (21 000-22 800 14b) magassagban, tartva a 272
km/h sebességet. A két alakzat végiil 10.00-kor taldlkozott Gssze a 46 00" E / 19°35” K
koordindtdkon (Mohdcstdl keletre). A vadaszok kiilon, zért koteléket alkottak a bombéa-
z6k felett €s mogott, 7 200-7 500 m (24-25 000 14b) magassagban, 304 km/h (190 mér-
fold/6ra) sebességgel cirkdlva.” Az id6jards végig tiszta volt, kivéve a jugoszlav hegyvi-
déket, amit 3600 m magassagig stirli felh6zet takart. Szolnok felett kb. 24 km-es voit a
latétavolsag. !

Sem a berepiilés, sem a visszait nem bévelkedett eseményekben. Az élen repiil6 459.
Bomb Group haj6z6i Szabadka rendezd palyaudvaran 250 vagont,? illetve egy repiil6téren
(46'59’ E/20° 15’ K, valésziniileg Kecskemét) 50db azonositatlan repiildgépet észleltek.

18 AFHRA A6476/1268.247-248. 0. (L. a 15. jegyzetet)
Y Uo. 412-414. 0. (L. a 16. jegyzetet)
%0 AFHRA A6476/1268. 267-268. o. (Ist FG Narrative Mission Report No.1174.)
21
Uo. 412. 0.

22 Ezt a 455. BG megfigyel6i a visszaiton, 11.17-kor megerésitették azzal a kiilonbséggel, hogy 6k 400
kocsit jelentettek!
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2. kép. Felderitd foté a tamadds utan (AFRHA)

A 456. Bomb Group személyzete 10.04-kor 6 300 m-rél (21 000 14b) a 45 36’ E / 19°
32’ K koordindtdkon (Eszék koriil) 2 laktanydt és egy repteret, majd 10.40-kor, 4,8 km-
re (3 mérfold) a céltdl délre (a szolnoki reptéren), 6 450 m-r61 (21 500 14b) 35db ellensé-
ges repiilégépet jelentett. (A kb. 30, f6ként szallité gépet 10.41-kor a 455. Bomb Group
megfigyeldi is észlelték)™

A 455. Bomb Group megfigyeldi 10.14-kor 6 300 m-r81 (21 000 1ab) Kula rendezdjén
(45°37° E/ 19°31° K) 250 vasuti kocsit, majd az inditdsi pont felett atrepiilve 10.32-kor
Tiszafoldvarnal egy épiild hidat ldttak 6 600 m (22 000 14b) magassagbdl.*

23 AFHRA A6476/1268. 413. o.
% Uo. 414. 0.
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3. kép. Felderitd foto a tamadas utan (AFRHA)

A bombézést eredetileg 10%h-kor kellett volna kezdeni, de a tervek megcsisztak. A
tdmad6 kotelék a kisérokkel val6 taldlkozds utdn Kiskunmajsa folé repiilt, majd az indi-
tdsi pont, Tiszafoldvér felé. Nem sokkal az inditdsi pont eldtt a berepiilé alakzat meg-
bomlott és a timadédshoz egy oszlopba fejlodott. Tiszafoldvartdl kb. 4 percre teriilt el a
célkorzet, amit 10.30 koriil értek el, akkor kezd6dott meg a tdmadas. A kisérok 10.30-
11.10 kozott, a sebességet tartva, 6 600-7 800 m-en (22 000-26 000 14b) a célteriilettdl
délkelet-északkelet felé, majd a célpontt6l délre cirkaltak, munkdjuk azonban a megfi-
gyelésen kiviil nem akadt.” Mindhdrom Bomb Group vizudlisan, azaz a Norden bomba-
célzdval célzott, és ligy vetette bombdit, hogy a vezérgéppel egyiitt az Gsszes tobbi gép

o

egyszerre oldotta ki rakomanyét, igy a bombdk siir(i sz6nyeget alkottak.®

25 AFHRA A6476/1268. 267. o.
26 Uo. 364., 345., és 357. 0. A bevetett BG-ok eligazitdsi tirlapjai (Briefing Sheet) alapjan.
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A rérepiilés utan, 9™-os tengelyen, a 459. Bomb Group vezérgépének bombaztisztje,
Connor hadnagy, 10.30-kor”” nyomta meg a kioldégombot, ugyanakkor az dsszes tobbi
g€p is megszabadult haldlos terhétol.

A Group, miutdn a gépenként 6 bombét ledobta (31 x 6 darabot Gsszesen 83,7 tonna
= 93 short ton silyban), élesen jobbra kifordult a cél foliil. Hirom perccel késobb a 186
bomba, lathatéan jol koncentrdlva, becsapédott a hidon és a hid kozvetlen kozelében,?
Egy gép, valdsziniileg zarlat miatt, joval kordbban oldott ki, €s 6 bombéja koziil négy
Szeged-Kirdlyhalom — ma Asotthalom — mellett, a 419. sz. tanya udvarén felrobbant, kettd
befulladt. A tanya épiilete megrongélédott, két melléképiilete pedig megsemmisiilt.?”

A madsodik hulldmban tdmadé 456. Bomb Group 32 gépe (a vezérgép bombacélzé
tisztje Trobaugh 6rnagy volt) 358"-0s tengelyen 10.39-kor 191 db bombét (85,95 tonna =
95,5 short ton) dobott le. Az egyik gép késobb egy erdds teriilet felett a 44’49 E/19°
15’ K koordindtdkon (a bosnydk hegyekben) kényszeroldast hajtott végre egy beragadt
bomba miatt. Egy perccel késdbb, két perccel a becsapddasok elodtt észlelték a szolnoki
repiilétéren, a szerencséjitkre a foldon pihend repiildket (egy perc milva, 10.41-kor a
455. Bomb Group is észrevette 6ket). A célzéast az addigra felszallo fiist, por és némi fel-
hdzet zavarta ugyan, dm 10.42-kor, a becsapddasok alapjan, mégis a hid kozelében, kon-
centrdltan robbantak a sorozatok.

A madsodik hulldm jobbra tarté kiforduldsa utdn johetett a harmadik, egyben utolsé
hulldm, a 455. Bomb Group 30 B-24-ese. 10.41-kor 354 -os tengelyen 178 bombit ol-
dottak ki (89 short ton = 80,1 tonna dsszstlyban). Mivel minden gép 6 bombat vitt, 180-
at kellett volna ledobniuk, 2 hidnyz6 bombérdl azonban egyik jelentés sem tesz emlitést!
Az el6z6 két hullaim bombdinak becsapddasai addigra akkora fiistot keltettek, hogy a
pontos célzds és a megfigyelés lehetetlen volt, a bombdk belevesztek a megelevenedett
foldi pokolba. A tdmadds 10.45-re véget ért, mindossze 15 percig tartott.*

Miutan az utolsé hullam is elvégezte munkdjat, éles jobbforduldval csatlakozott az el-
sO kettéhoz. A napi gyakorlat szerint akkor a kotelék visszarendezédott a rarepiilés el6tti
alakzatba, megvdltoztatta a repiilési magassdgot és elindult a dél-itdliai bazisok felé.
Ezek a mandverek a légelharitds megtévesztésére szolgaltak. A szolnoki hid koriil a re-
piilok 3 nehézagyus iiteget észleltek (47 09° E/20°13° K, 47 09 E/20"15° K, 47 11" E/
20" 15’ K koordintakon), melyek tiize elészor gyér, majd er6s6dd, de meglehetdsen
pontatlan volt. Eltalalni semmit nem tudtak, a gépek sériilés nélkiil 4thiztak a bombazott
objektum és a harom iiteg felett.

A visszatt sem bovelkedett eseményekben, a 456. Bomb Group megfigyel6i 11.13-
kor, a kotelék alatt 3 000 m-rel (10 000 14ab) alacsonyabban, Szabadka kozelében, 4 el-
lenséges Me—109-es vaddszt lattak elhizni. Jellemzé mdédon ez a négy repiilégép volt az
egyetlen eset, amikor ellenséges vaddszokra kellett figyelmeztetni. 11.30 koriil tobben
jelentették a kisebb barka- és uszdlyforgalmat a Dundn, ezutdn mar djabb esemény nem
tortént a bombazokkal.>!

2 Az osszefoglal6 jelentésekben szerepel a 10.33 is, de én az el6z6t tartom hitelesnek, mivel az alakulat 4l-
tal készitett fotok szerint 10.33-kor mar a bombék robbantak!

%% AFHRA A6476/1268. 413. 0.
» Csongrdd Megyei Levéltar (CSML) Mérnoki Hivataldnak iratai, 9. doboz, Légitimadésok, szimozatlan irat.
30 AFHRA A6476/1268. 413-414. .
31
Uo.



4. kép. Célfoté a 456. BG-16] (AFRHA)

A vadaszok 11.10-ig a cél folott cirkdltak, egyszerre figyelve a 1égteret €s a bomb4azas
eredményeit. Eszrevételiik szerint a bombazas nagyon eredményes volt, azonban pér so-
rozat messze tilcsdszott a hidon. 10.40-kor, mikdzben még tartott az utolsé hulldm rare-
piilése Szolnokndl, a vaddszpil6tdk Budapest feldl két hatalmas felszallé fiistoszlopra fi-
gyeltek fel, melyek magassaga elérte a 3 000 m-t (10 000 14b).

A kisérok végiil, a célteriilet foliil jobbra kifordulva, ismét kdzrefogtdk a bombédzok
alakzatdt és 11.30-ig adtak kiséretet, amikor is 5 700 m (19 000 14b) magassdgban a 44°
45’ E/19° 00’ K (Bosznia északkeleti része) koordinatdkon elbticsiiztak a Liberatoroktdl
és elhagytdk a bombédzék kotelékét. 11.35-kor az alakulat egy magdnyos B-17 Flying
Fortress-t vett észre a 44° 45 ° E /18" 30’ K koordindtikon (Brcko-t6l délre) — csak az 5.
Bomb Wing rendelkezett ezzel a géptipussal, ez a Wing Budapestet timadta —, mely sé-

—79 —



riilt motorral, vitorldba allitott propellerrel kiiszkddott azzal, hogy tartsa a sebességét €s a
magassdgét. A Lightningok kozrefogtdk és a jugoszlav partok irdnydba (Mljet sziget fe-
16) kisérték, ahol 4 500 m-en (15 000 14b) a 43°00” E / 17° 50’ K koordin4tdkon (Mostar
kornyékén) 12.15-kor sorsdra hagytdk. (Kérdés, hogy vajon miért nem a sajit vadészai
kisérték haza?) 12.30-kor 18 P-38-as 4 200-5 400 m-en (14-18 000 14b), Mljet szigetétol
délre (4250’ E/ 17°50" K), a tenger felett kordbban elhagyta a koteléket (e mandver oka
ismeretlen), majd 13.10-re mind a 26 vaddszgép veszteség nélkiil lesz4llt Salsola bazi-
s4n.> A bombézdk az olasz partok elétt megbontottdk az alakzatot és bedlltak a leszal-
lashoz. A 459. Bomb Group gépei 13.07-kor, a 456.-€ 13.16-kor, a 455.-é 13.08-kor
szdlltak le, szintén veszteség nélkiil.

Még aznap délutan kiériékelt€k a fotdkat €s a szemtanik beszdmoléit. Ezek alapjan a
459. Bomb Group bombdi a hidra €s kicsit attél északra hullottak,™ és legaldbb két koz-
vetlen taldlatot értek el a hidtesten, a hid keleti felén. A hidtél nyugatra esd vasidtvonalat
a robbandsok tobb helyen elvagtdk. A sz6rds annak ellenére, hogy jénak vélték, elég
nagy volt, a bombdknak csak a 40 %-a esett a célpont 300m-es (1000 14b), 58 %-uk pe-
dig a 600 m-es (2000 ldb) korzetébe. Becsapidasokat észleltek a céltél 1800 m-re (6000
14b) délre és 1500 m-re (5000 14b) északra is.

A 456. Bomb Group személyzetét zavarta a cél feletti felh6zet, igy csak a foly6ban,
illetve a hidtdl kiss€ délre robband sorozatokat, északra pedig elszért becsapddasokat fi-
gyelhettek meg. Becslésiik szerint bombéknak csak a 39 %-a csapddott be 300 m-es, 78 %-a
pedig 600 m-es korzetben.

A 459. Bomb Group haj6z6i a fiistt6l semmit sem tudtak megfigyelni, az elsd két hul-
ldm eredményeirél készitettek térképet, a harmadikérél mar lehetetlen volt.> (2—4. kép,
76.,77.,79. 0.)

A tdmad4s eredményeként ,,csak legfeljebb arasznyi rész maradt egyben a hid mér ko-
rdbban megrogyott fétart6jabodl [...] vasiiti jarmiivet mar nem engedtek a hidra [...] ugyan-
is a hidnak Szajol fel6li ellenfala is megsériilt, s az egész hidszerkezet megcsiszott.”

Miel6tt még a kiértékelés véget ért volna, a 304. Bomb Wing 17.00-kor tjra a hid el-
leni tdmadésra adott parancsot mdsnapra, szeptember 6-ra, amiben mir mind a négy
Bomb Group részt vett volna, de fél draval késdbb a parancsot médositottdk és az tj cél
az Ujvidéki rendez6 palyaudvar lett.*® A 15. AAF felderitése tigy vélte, hogy a szolnoki
vasiti hidat leromboltak.

S2AFHRA A6476/1268. 268. 0.

33 Eat az elcsiszést értelmezte helyteleniil Fekete Istvdn szolnoki helytorténész dgy, hogy a légvédelmi
iitegeket akartédk el6szor kiiktatni.

34 AFHRA A6476/1268. 414. 0. és 460-477. 0. (Légifotok.)
35 Lovas 326. 0.
36 AFHRA A6476/1268. 448. és 490. 0. (304th BW Operation Order No.234 és 235.)
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Utészo

Tobb tamadast a szovetségesek nem inditottak a hid ellen, bar 1944 oktéber elejére
annyira kijavitottdk azt, hogy milikodéképes maradt egészen addig, amig a front el nem
érte Szolnokot. Atereszté képessége akkorra minimalisra cskkent, ami valGban 6ridsi
gondokat okozott a németeknek. A hid sorsa végiil sok tarsaval egyiitt a preciz német
utaszok oktoberi miikodésével teljesiilt be, akik visszavonuldsukkor felrobbantottak.
Fontossagéra tekintettel 1945-ben ideiglenesen, majd 1946-ban véglegesen helyredllitot-
tak, a forgalom hivatalosan 1947. oktéber 10-én vehette hasznélatba.®’

Fekete Istvan szolnoki helytorténész érdekes szamvetést készitett a varos és a hid el-
leni 1égitdmadésokrol. Osszesen 13 tdmaddst regisztralt, koziiliik hetet a hid ellen, me-
lyekbdl 6t augusztus 21. és szeptember 5. kozé esett.*® A fenti idépontra, augusztus 21-re
vonatkozdan tehdt j6 eséllyel tévedhetek, azt azonban kutatdsaim sordn tapasztaltam,
hogy a magyar kutaték inkdbb csak a magyar forrasokat ismerik és a forrdsok jorészt
pontatlanok, st az akkori politikai nézeteket tiikr6zik egy olyan korszakban, amikor az
orszag megszallds alatt volt, és a frontt6l csak hetek (és egyre csokkend tdvolsag) valasz-
tottdk el.

A hid lerombolasanak stratégiai fontossdgdhoz nem fér kétség, hiszen a frontvonalon
augusztus végén bedllt lavinaszerl véltozas hatdsdra az elpusztitdsara legalabb négy (ta-
lan 6t) tdmadast inditottak a leveg6bol. Szdmvetésem — €s a 15. AAF adatai — alapjan
legalabb 286 repiildgépet inditottak és 683,9 tonna (754 short ton) tdmegii bombameny-
nyiséget vetettek le egy 393m hosszi célpontra, ami szerencsére lakott teriileten kiviil
fekiidt. Oridsi anyagi 4ldozat egy aprécska célpontért. A hdbord utin mind a katonai,
mind civil szakértdk koziil j6 néhdnyan megkérddjelezték a szovetséges 1égierdk haborts
stratégiajat. Ma olyan korban €liink, ahol mdr egyetlen bomba is elég egy kisméretl cél
megsemmisitésére, tehit ezek a szdmok abszurdnak, vagy pazarlénak tlinhetnek, azt
azonban igyekszem hangsilyozni, hogy a 15. AAF végiil elérte stratégiai céljat. Teljesen
lerombolni ugyan nem tudta a hidat, azonban a sorozatos tdmaddsokkal akadélyozta a
csapatmozgatast, id6t és energiat kotott le a forgalom fenntartdsdra akkor, amikor id6b6él
volt a legkevesebb.

37 Vastthistériai évkonyv, 1995. Budapest, 1995. 46-47. o.

38 Fekete Istvdnnal val6 levelezésem alapjan. Az augusztus 21-i tdimadésra nem taldltam kielégit6 bizonyi-
tékot, ezért bdvebben nem is foglalkoztam vele, mivel Szolnokra vonatkozéan nem &ll rendelkezésemre olyan
alaposan Osszegyiijtott forrdsanyag, mint Szegedre, amelyrél hasonlé témaban kotetem késziil.
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Az 1944. szeptember 5-i, Szolnok elleni légitdmaddsban részt vett alakulatok

Alakulat Parancsnok Allomdshely
304. Bomb Wing | Fay R. Upthegrove tdbormok Cerignola
459. Bomb Group | Henry K. Mooney ezredes Giulia
456. Bomb Group | Joseph G. Russel alezredes Stornara
455. Bomb Group | William L. Snowden ezredes San Giovanni
1. Fighter Group | Robert B. Richard (?) Salsola

A 15. AAF dltal haszndlt mértékegységek

1 mérfold/h (mph) = 1,6 km/h

114b (foot) =0,3 m

1 font (Ib) = 0,4536 kg

1 short ton (kdnnyii tonna) = 0,907185 t

A 15. AAF repiil egységei

Bomb Wing = 4ltaldban 4 Bomb Group (bombazé csoport), dsszesen kb. 456 repiil6gép
Bomb Group = kb. ezred méretii repiiléegység, 4 Bomb Squadron (bombdzé szdzad), osszesen
kb. 80 repiilogép
Fighter Group = 3 Fighter Squadron (vaddszrepiilé szdzad)
(Pataki-Rozsos-Sarhidai: Légi hdbord Magyarorszag felett 2. kotet, Budapest, 1992. 282. 0.)
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Andrds Pdl Oléh

AMERICAN AIR RAID ON THE RAILWAY BRIDGE OF SZOLNOK,
5 SEPTEMBER 1944

Summary

The transfer station of Szolnok and the railway bridge near the town played a vital role in
German troop movements from east to west in the summer of 1944, therefore the Allies kept at-
tacking both targets.

On 5 September 1944, the 304th Bomber Wing of the 15th Army Air Force took off to destroy
the railway bridge of Szolnok.

The 95 attacking bombers were to be defended by the P-38 Lightings of the 1st Fighter Group.

Neither the air raid, nor the return flight was remarkably eventful. The attack lasted for 15
minutes only, and it was over by 10.45.

The reconnaissance of the 15th Army Air Force believed that the railway bridge of Szolnok
had been destroyed, and there were no more air raids carried out against it. The bridge was re-
paired by the beginning of October 1944, so that it could be used until the front reached Szolnok,
but its permeability was minimal, which caused serious problems to the Germans. Like several
other bridges, the railway bridge of Szolnok too was blown up by the retreating German engineers
in October 1944. Considering its importance, the bridge was temporarily rebuilt in 1945, and then
entirely reconstructed in 1946. It was officially opened to traffic on 10 October 1947.

Andrds Pdl Oldh

L’ ATTAQUE AERIENNE AMERICAINE DU 5 SEPTEMBRE 1944
CONTRE LE PONT FERROVIAIRE DE SZOLNOK

Résumé

La gare de triage de Szolnok et le pont ferroviaire & proximité de la ville avaient une impor-
tance cruciale pour les mouvements de troupes allemandes. Pour cette raison, les alliés lancérent
des attaques régulieres contre ces deux installations tout au long de I’ été.

Le 15 septembre 1944, le 304° BW de la 15° Armée de I’air partit pour détruire le pont
ferroviaire de Szolnok.

Les 95 bombardiers attaquants furent couverts par les chasseurs du 1% FG Lighting.

Ni I’incursion aérienne ni le retour ne furent riches en événements, 1’attaque ne dura que 15
minutes et se termina a 10h45.

Le renseignement du 15° AAF pensait que le pont ferroviaire de Szolnok avait été détruit et les
alliés ne P'ont plus attaqué. Certes, il fut réparé pour début octobre 1944 et resta opérationnel
jusqu’a larrivée du front & Szolnok, mais sa capacité de chargement minime causa des soucis
énormes aux Allemands. Le sort du pont fut scellé: il fut détruit, parmi tant d’autres, par les soldats
du génie allemand en octobre au moment de leur retrait. Compte tenu de son importance, le pont
fut réparé d’abord provisoirement en 1945, puis définitivement en 1946 et officiellement rendu & la
circulation le 10 octobre 1947.
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Andrds Pdl Oldh

DER AMERIKANISCHE LUFTANGRIFF GEGEN DIE EISENBAHNBRUCKE VON SZOLNOK
AM 5. SEPTEMBER 1944

Resiimee

Der Verschiebebahnhof von Szolnok und die Eisenbahnbriicke neben der Stadt waren
hinsichtlich der deutschen ost-westlichen Truppenbewegungen lebenswichtig. Deshalb haben die
Alliierten beide Objekte im Laufe des Sommers stéandigen Angriffen unterzogen.

Am 5. September 1944 machte sich das 304. BW der 15. Luftarmee auf, um die Eisenbahn-
briicke von Szolnok zu zerstoren.

Die angreifenden 95 Bomber mussten von den Jagdflugzeugen der 1. FG Lighting verteidigt werden.

Weder wihrend des Einfluges selbst, noch wihrend der Riickkehr gab es nennenswerte
Ereignisse. Der Angriff endete um 10.45 Uhr und dauerte lediglich 15 Minuten.

Die Aufklirung des 15. AAF war der Meinung, dass die Eisenbahnbriicke von Szolnok zerstort
wurde; so wurden seitens der Alliierten keine weiteren Angriffe gegen die Briicke gestartet. Zwar
war sie bis Anfang Oktober 1944 soweit wiederhergestellt worden, dass sie intakt blieb, bis die
Front die Stadt Szolnok erreichte, aber ihre Durchlassfihigkeit sank auf ein Minimum. Dies
verursachte den Deutschen enorme Probleme. Das Schicksal der Briicke nahm — wie das vieler
anderer — mit der Tatigkeit der prizisen deutschen Pioniere im Oktober eine vorerst letzte Wen-
dung: sie wurde beim Riickzug gesprengt. Infolge ihrer Bedeutung wurde sie im Jahre 1945
vorldufig und 1946 endgiiltig wiederhergestellt. Dem Verkehr wurde sie offiziell am 10. Oktober
1947 tibergeben.

Anopaw Ilan Onax

AMEPUKAHCKUI BO3VIIHBINA HAJIET HA XEJIE3BHOJOPOXHBIM MOCT
TOPOJIA COJIBHOK 5 CEHTSEPS 1944 TOJIA

Pesiome

CopTHPOBOYHBIN KENE3HONOPOXKHbIH Bok3aj ropola COJIBHOK M )KEJE€3HONOPOMKHBIH MOCT
BO3JIE ropo/ja GbUH JKM3HEHHO-BOXHBIMU C TOUKH 3PEHHS MEPEABHIKEHUS HEMELKHUX BOMCK B Ha-
NpaB/IeHHH BOCTOK-3aMal, II03TOMY COIO3HHKH JieToM 1944 rona npou3BOAMIN HENPEPHIBHBIE HA-
JIeTh! Ha 06a 5TH 00BEKTa.

5 cents6ps 1944 rona 6ombapauposinuky BW 304 15-if Bo3nunoii apmuu amMepukaHueB Obl-
sm OpolueHs! Ha 60MOapAMPOBKY COJNBHOKCKOTO JKENE3HOAOPOKHOIO MOCTA.

95 wryk HacTynasuix 6oMOapAMPOBILMKOB J0JKHBI ObuIM 3awuiars ucrpeburenu 1. FG
Lighting. Hu 3anet Ha BbinosHeHue 60€BOi 3a1a4n, HU BO3BpALLEHUE Ha3a/l HE OT/IHYAIUCh HUKa-
KHMH TIPOHCIIECTBUAMH, 6O€BOI HaneT npoaoskaics Beero 15 munyt v B 10.45 GblI OKOHYEH.

PazBenka 15. AAF nonarania, 4To CONBHOKCKHH KENE3HOAOPOXKHbBIH MOCT ObLT pazpyleH, 60Ib-
1I€ BO3IYIUHBIX HAJIETOB COIO3HMKM Ha MOCT HE COBEpILANH. XOTs K Hayaly okTa0ps 1944 rona
MOCT ObIT OTYACTH BOCCTAHOBJIEH, XOTS Obl HACTOJLKO, YTOOB! OH MOT' QYHKLIMOHUPOBATDL BIJIOThH
210 Toro, noka (GpoHT He nojouen k CoNnbHOKY, 0HAKO NPOIMYCKHas CIOCOOHOCTL MOCTa CHU3HIIACh
JIO MUHEMYMa, 4TO JOCTaBIANIO OrpoMHble npobiiemMbl HeMuam. B koHeuHoM uTore cyns6a Mocta
AHAJTOTHYHO JPYrHM MHOTHM MOCTaM, NIPH YYaCTHH BBIMOJHABIIKX TOYHYIO paboTy HEMEKHUX ca-
nepoB Obljia pellieHa: HeMUBl B X0€ OTCTYIIEHUs MOCT B3opBany. Ilockonsky MOCT Oblil Upe3BbI-
4aiiHO BaeH Ul MepeABIKeHUs, B 1945 rony ox Obl1 BpeMeHHO, a B 1946 rosy OKOHYATeNbHO
BoccTaHoBleH, 10 okTa6ps 1947 rona oH ObLT 0QUUKATEHO OTKPBIT JUIS ABHAKEHUS.
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