KRAMLI MIHALY

AZ OSZTRAK-MAGYAR HADI- ES KERESKEDELMI HAJOZAS A DUNAN,
1914. JULIUS-DECEMBER

A Habsburg Birodalom dunai vizi hadereje 1866-ban tortént idoleges megsziinte-
tése utan 1871-ben alakult Gjja. Az Ujraszervezés legfobb indoka az volt, hogy a Torok
Birodalom az 1860-as évek masodik felében tobb pancélozott agytnaszadot allitott szol-
gélatba a Dunédn.! A korabbi 6nallésag helyett a csaszari (és) kirdlyi dunai flottilla a cs.
(és) kir. haditengerészet szervezetének keretében mikddott egészen 1918 novemberéig.
A dunai flottilla hajoallomanyanak zomét az igynevezett folyami monitorok adtak. Az
alapvetd elgondolas az volt, hogy a tabori tiizérségnél hatasosabb agyukkal felszerelt,
a tipikus tabori lovegek (7,5-8 cm) tiizének ellenalld pancélzattal ellatott hajok épiiljenek,
a monitorok e kovetelményeknek tettek eleget. Késébb kisebb, gyengébb fegyverzetii
egységek, ugynevezett érnaszadok is épiiltek, ezek elsédleges feladata a felderités volt.

A Monarchia elsé két dunai monitora 1871-1872-ben épiilt Budapesten, LEITHA és
MAROS néven. Fo fegyverzetiiket egy Coles-féle forgo lovegtoronyban elhelyezett két
darab 15 cm-es l6veg alkotta. E monitorok eredményesen vettek részt 1878-ban Bosznia-
az 1890-1893-ban épiilt SZAMOS és KOROS. E hajok fé fegyverzetét kisebb kaliberti,
de joval korszerlibb 12 cm-es gyorstoltd 16vegek alkottak. 1902 és 1904 kozott épiilt meg
a harmadik monitorpar, a TEMES ¢és a BODROG, amelyeknek f6 fegyverzetét szintén
12 cm-es lovegek alkottak. A flottilla zaszloshajoja a haboru kezdetén a TEMES moni-
tor volt. Az els6 vilaghaboru kitdréséig e hat monitor mellett nyolc drnaszad épiilt a flot-
tilla szamara, melyek koziil hét volt még szolgalatban 1914-ben. A haboru kitdrését kove-
téen négy Ujabb, a korabbiaknal nagyobb, valamint korszeriibb, 12 cm-es L/45 agyukkal
felszerelt monitorral (ENNS, INN, TEMES II, SAVA) gyarapodott a flottilla allomanya
1914—-1915-ben. Az j monitorok mellett hat darab, a régi 6rnaszadokhoz képest jelentdsen
nagyobb, mar agyukkal felfegyverzett 6rnaszad is épiilt, tovabbi ketté a habor( végéig
nem késziilt el.

A Dunan a legjelentésebb folyami haderével a Monarchia rendelkezett. A masodik
legerdsebb flottillat Romania birtokolta, négy osztrak gyartasu monitoraval, melyek a
TEMES és a BODROG megnovelt, erdsebb fegyverzetli és pancélzatu valtozatai voltak,
egyben a Duna legnagyobb monitorai. A tobbi dunai allam, Oroszorszag kivételével, nem
rendelkezett a Dunan bevetheté hadi egységekkel. A dunai hajohad a békeévek soran
foképp a hajo-hajo elleni harcot gyakorolta, de a haboru soran ilyen jellegli 0sszecsapa-
sokra nem keriilt sor. A megfeleld harceljarasokat igy a haboru folyaman, a tapasztalatok
soran kellett kialakitani.

! Torténeti érdekesség, hogy az 1877-78-as orosz-torék habortiban a SEJFI nevii térok pancélos naszadot
az a CAREVICS nevii rudtorpedoval felszerelt gézbarka siillyesztette el, mely roman kézben RANDUNICA
néven részt vett 1916. augusztus 27-én a Rusze el6tt allo cs. és kir. Duna-flottilla elleni sikertelen torpeddta-
madasban.
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Az Osztrak—Magyar Monarchia szamara gazdasagi és kereskedelmi szempontbol igen
nagy jelentdséggel birt a Duna, melynek kereskedelmi forgalma, kiilondsen a Vaskapu-
szabalyozas 1896-os befejezése Ota dinamikusan ndvekedett. Ausztria—Magyarorszag
belvizi kereskedelmi flottaja messze feliilmulta a tobbi dunai allamét, s6t a Monarchia
tengeri kereskedelmi flottajat is (840 000 t és 660 000 t hordképesség). Az elsd vilag-
haboru eléestéjén a Monarchia birtokolta — az Ggynevezett gorog uszalyok kivételével,
melyek kizarélag a Turnu-Severin alatti Duna-szakaszon kozlekedtek — a hajoallomany
67%-at és az uszalyallomany 81%-at. A 16er6kben mért teljesitmény és a tonnakban mért
hordképesség tekintetében még nagyobb volt az osztrak—magyar f6lény. E kereskedelmi
hajoparkra 1915 Gszétél fontos szerep vart: a Romaniaban felvasarolt jelentés mennyi-
ségli gabona behozatala, mely nélkiil Ausztridban a varosi lakossag ellatasa megoldhatat-
lan lett volna, de a haboru kitdrésekor, illetve els6 néhany honapjaban erre még nem gon-
dolt senki.

Az els6 vilaghabor el6tt az Osztrak—Magyar Monarchia hadvezetése nem szamolt a
dunai kereskedelmi hajopark — a vasutakéhoz foghatdo — komolyabb mértékii igénybevé-
telével, illetve kozponti katonai iranyitd szervezet ala rendelésével. Ennek megfelelden
a hadvezetésen beliil nem létezett olyan kozponti szervezet, mely a szallitasok (vasuti
és vizi) haboru esetén vald megszervezését iranyitotta volna. Békeidében ezt a felada-
tott az 5. EB (Eisenbahnbiiro) latta el, amely a vezérkar és a kozos Hadiigyminisztérium
kozos alarendeltségében miikddott, és mint nevébdl kitiinik, csak vasuti kérdésekkel fog-
lalkozott. A szazadfordulé idején ugyan sziilettek elképzelések a folyami hajozas habora
esetén vald nagyobb mérvii igénybevételével, de ezeket rovid mérlegelés utan elejtették,
a folyami hajozas szamos bizonytalansagi tényezdje (jégviszonyok, vizallas, kod), vala-
mint az elsésorban gabonaszallitasra épiilt uszalyok csapatszallitasra valo alkalmatlan-
saga miatt. A dunai kereskedelmi hajokat igy csak atkeléseknél, illetve 18szer és katonai
felszerelés utanpotlasanak szallitasara kivantak felhasznalni.>? Mindebben természetesen
tiikrozédtek a hadvezetés elképzelései az eljovendd haborurdl, melyek nem szamoltak
annak évekig tartd elhizodasaval, igy azzal sem, hogy a katonailag igénybe vett dunai
kereskedelmi hajozas 6 feladata a nem kozvetleniil katonai jellegli gabonaszallitas lesz,
s e célra a korabban tervezettnél joval nagyobb szamu hajot lesz sziikséges igénybe venni.

Természetesen mindez nem jelentette azt, hogy a hadvezet6ség teljesen lemon-
dott volna a kereskedelmi hajozas igénybevételérdl. A kozos Hadiigyminisztériumban
mikddo, a haditengerészetet iranyitod tengerészeti osztaly (Marinesektion) altal kidolgo-
zott haditervekben szerepeltek a Kozép- és az Al-Dunan hadihajok és kereskedelmi hajok
egylittmiikodésére vonatkozo elképzelések. Az 1912-ben Ausztria és Magyarorszag par-
lamentjei altal megszavazott hadiszolgaltatasi torvény (Ausztridban 26. XII. 1912, RGBL
Nr. 236, Magyarorszagon 1912/LXVIIL tc.) lehet6vé tette, hogy habor, illetve mozgosi-
tas esetén birtokosaik — tobbek kozott — a vizi jarmiiveket, térités ellenében hasznalatra,
illetve akar véglegesen is atengedjék a hadseregnek, illetve a haditengerészetnek (12. §).
Amennyiben a hajokat a hadsereg vette igénybe, az ald a parancsnoksag ala rendelték,
amely a partnak azon részén allomasozott. Az allamsegélyben részesiilo hajozasi valla-
latok (DGT, MFTR) szamara az allammal kotott szerzodés kiilon eldirta haborq, illetve
mozgositas esetére a hajopark atengedését hadi szolgalatra.

2 Do6brentei 1934. 154. o.
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A k6z6s Hadligyminisztérium tengerészeti osztalyan 1913. jinius 3-an tartott megbe-
sz€lésen, melyen a tengeri kereskedelmi flotta haborus feladatairdl targyaltak, az elnokld
Karl Kailer von Kaltenfels ellentengernagy, a tengerészeti osztaly fondkének a helyettese,
nem bocsatotta vitara a belvizi hajozas kérdését.> Az adott helyzetben ez azonban telje-
sen érthetd volt, mivel a megbeszélés kiegészitd részét képezte az éppen ekkor Bécsben
a Harmasszovetség haditengerészeti egyezményének jboli megkotésérdl folyd harom-
oldalu targyalasoknak. A juniusban megkdtott, és 1913. november 1-jén hatalyba 1€p6
egyezmény, tamado hadmiiveletekkel és a Foldkozi-tenger olasz—osztrak—magyar ellen-
Orzés ald vonasaval szamolt,* amelyben természetszeriileg a dunai kereskedelmi hajozas-
nak nem juthatott semmilyen szerep. Mindezen feliil, a haditengerészet kevéssé volt érde-
kelt a dunai kereskedelmi hajopark igénybevételében, mivel a Duna-flottilla igényeit a
dunai hajopark toredékét kitevo, viszonylag csekély szami bérelt kereskedelmi hajoval ki
lehetett elégiteni. Mint kdzismert, a haboru kitdrésekor az események végiil masként ala-
kultak. Olaszorszag semlegességével, majd 1915-6s hadba 1épésével az antant oldalan az
Adriara bezart osztrak—magyar kereskedelmi tengerészetnek joval kisebb szerep jutott a
haboru soran, mint a dunai hajézasnak.

A Duna-flottilla miikodése (1914. szeptember—december)

A Nagy Haboru kitorésének esztendejében a Duna-flottilla helyzete nem volt a leg-
rozsasabb. Papiron ugyan a Duna legerésebb hajohadat birtokolta a Monarchia, de a
hajok allapota sok kivannivalot hagyott maga utan. Az ekkor mar t6bb mint negyven
éves MAROS ¢és LEITHA fenéklemezei és tengelytartdi részben atrozsdasodtak, vala-
mint tobb helyen megrepedtek. A haboru kezdetére e hibakat tigy-ahogy helyrehoztak.
A BODROG monitornak pedig a csavarszarnyain jelentkeztek repedések, ami szin-
tén siirgés javitasra szorult. A KOROS monitor Krupp gyartméanyt 12 cm-es toronyld-
vegei olyan rossz allapotban voltak, hogy 1914 juliusaban mar azt fontolgattak, hogy a
LEITHA és a MAROS lovegtornyait leszerelik és atrakjak a KOROS-re, mig a két veteran
monitort lakohajova alakitjak. A hadiizenetet kdvetden azonban minden bevethetd egy-
ségre sziikség volt, igy a KOROS a veszélyesen rossz allapotu 16vegeivel vonult a habo-
ruba.’ A haditengerészet a problémara végiil azt a megoldast talalta, hogy a SPALATO
tiizérségi iskolahajot leszerelték és annak a 12 cm L/35 lovegeit szerelték be szeptem-
berben a KOROS 16vegtornyaiba.® Egyébként, amikor a KOROS szeptember 12-én visz-
szatért Zalankeménrdl, ahol a 16vegeserét végezték, még aznap délutan bevetették, egy
géppuskafészeknek hasznalt templomtoronyra tiizeltek. A frissen cserélt hatso6 16veg tizen-
egy 16vés utan beragadt, igy a monitornak Gjra javitasra kellett mennie.” A TEMES hats6

3 Letschev 2002. 58. o. A tengeri kereskedelmi hajopark iranyitasanak a feladata a tabori szallitasvezet6-
ségekkel azonos statuszu tengeri szallitasvezetoségé (Seetransportleitung) volt.

4 Halpern 1998. 84-92. o.

> Tomitetlenségi problémak miatt 16véskor a zarbdl méteres langok csaptak ki, mig az eredetileg percen-
ként tizlovéses tlizgyorsasag négy percenként egy lovésre csokkent.

¢ Prasky 2004. 65-66. o.

7HL L. VH 4500. d. K. u. K. Donauflottillenkommando Res. Nr. 353.
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tarackjaval is problémak voltak, augusztus elején a polai Arzenalbol utaztak Zimonyba
szakemberek ennek javitasara.®

1914 6szén a monitorokon tobb atalakitast hajtottak végre, hogy jobban megfelelje-
nek a haboru kihivasainak. A magaslatokrdl tiizeld ellenséges tiizérség miatt a l9szer-
kamrak rakodonyilasainak fedeleit pancélfedelekre cserélték, és minden monitor parancs-
noki tornyanak a tetejét 30 cm vastag vasbetonnal ontotték ki. A TEMES és a BODROG
hatso, szabadon allé tarackja koré két lemez kozé ontott 30 cm betonbdl készitettek 80 cm
magas ,,barbettat”. A meglévo lovegpajzsot raszegecselt lemezekkel nagyobbitottak meg.
Utobbi csak a srapnelgolyoktol védett, de a moralis hatasa kedvezd volt.” A MAROS és a
LEITHA felépitménye a kézifegyverek tiize ellen 12 mm vastag kazanlemez burkolatot
kapott, €s e két hajo parancsnoki tornyat szintén 12 mm-es kazanlemezek raszegecselésé-
vel erdsitették meg. Miutan a monitorok szabadon alld6 méasodlagos tiizérségének kezeld-
személyzete stlyos veszteségeket szenvedett, kiilondsen a Szavan a kézifegyverek tiizé-
tdl, minden rendelkezésre allo lemez felhasznalasaval rogtonzott burkolatokat épitettek
e lovegek koré. A LEIHTA a tatfedélzetén egy 7 cm L/45 agyut helyeztek el, ezzel
novelve a hajo tlizerejét.’® Problémat jelentett, hogy a szerb mesterlovészek a partrdl még
a parancsnoki tornyok kémlelényilasain is be tudtak 16ni, ezért ezeket utdlagosan zarhatod
pancélfedelekkel kellett ellatni.

Az 1914-es szerbiai harcokban, majd a késébbi aknamentesitésben fontos szerep jutott
az osztrak—magyar folyami hajohadnak. A szarajevoi merényletet kovetden 1914. julius
26-an mozgositottak a teljes flottillat. A Duna felsé szakaszan gyakorlatozo TEMES és
BODROG julius 21-én hagyta el Linzet, 23-an Budapesten feltoltotte a készleteit, majd
julius 26-an ért Zimonyba, ugyanezen a napon érkezett ide az Ujra felszerelt SZAMOS és
KOROS. A mozgositasi parancs mér itt érte ket 26-an délutan ot 6rakor. A LEITHA és
a MAROS ekkor mar a Szavan tartézkodott. A flottillat julius 25-én a 7. gyaloghadosz-
taly parancsnoksaga ala rendelték.'? Jilius 27-én a SZAMOS monitor Kevevarara kisért
harom, a hadsereg altal bérelt vontatot és vontatmanyukat.'

A Duna-flottillat harom csoportra osztottak, a Zimonyban allomasozé Duna-csoportra,
a Brodban allomasoz6 Szava-csoportra és a Pancsovan allomasozé Pancsova-csoportra.
Zimonyban a TEMES, BODROG, SZAMOS és KOROS monitorok, valamint a ,,b”, ,,c” és
{7 6rnaszadok, Brodban a MAROS és a LEITHA monitorok és a ,,h” érnaszad, Pancsovan
a ,d” és ,g” 6rnaszad. A flottillahoz tartozott még a KULPA és a TRAISEN korhaz-
hajo, valamint az ACHILLES, a BANHANS és a TRAUN g6z6s. A flottilla parancsnoka
Friedrich Grund fregattkapitany volt. Szeptember 15. és oktober 2. kdzott ideiglenesen
Waulff Olaf sorhajohadnagy vette at a parancsnoksagot, majd ezt kovetéen 1917 decembe-
réig Lucich Karoly sorhajokapitany volt a parancsnok.

Julius 28-an megérkezett a hadiizenet hire, mely a szokasos félhavi jelentés sze-
rint ,,nagy lelkesedést valtott ki”.** A hadiizenet éjszakajan a TEMES, a BODROG és

§ HL 1. VH 4500. d. K. u. K. Donauflottillenkommando Res. Nr. 244.
° HL I. VH 4500. d. K. u. K. Donauflottillenkommando Res. Nr. 244,
0 Praky 2004. 66. o.
1 HL 1. VH 4500. d. K. u. K. Donauflottillenkommando Res. Nr. 160.
2ZHL 1. VH 4500. d. Eredeti jelzet: OK/MS (Operationskanzlei/Marinesektion) Nr. 3174/1914 (masolat).
3 HL I. VH 4500. d. K. u. K. Donauflottillenkommando Res. Nr. 160.
¥ HL 1. VH 4500. d. K. u. K. Donauflottillenkommando Res. Nr. 160
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a SZAMOS monitor kifutott Zimonybdl, és 29-én hajnalban a Belgrad—Zimony vasuti hid
hidf6jét, valamint a TopCideren 1évo allasokat 16tték. Ugyanezen a napon, mar vilagos-
ban a radidallomast és a Kalimegdant 16tték. A szerbek csak kézifegyverekkel valaszol-
tak, mivel Belgrad gyors elfoglalasaval szamolva a hatdsagok a katonasagot kivontak a
varosbol, és csak kisebb biztositd csapatokat hagytak hatra. A mar emlitett félhavi jelen-
tés julius 29-én, 30-an és 31-én , kisebb vallalkozasokat™ emlit, melyekrol kiilon jelentés
készilt."

A kovetkez6 idészakban a harom csoport egységeit szinte minden nap bevetették.
A Duna-csoport augusztus kdzepéig a belgradi tlizérségi allasokat 16tte, és a szeptember
7-8-1 szerb atkelési kisérlet megakadalyozasaban is részt vett. Augusztus 12-én indult
meg a Szavanal a Sabac elleni osztrak-magyar tdmadés.’ Ennek megkonnyitésére a
7. hadosztaly Belgrad ellen figyelemeltereld tamadasokat hajtott végre. E szinlelt tama-
das féként a szerb allasok, illetve egyes belgradi célpontok agyuzasara korlatozodott.
A négy Zimonyban allomasoz6 monitornak az a feladat jutott, hogy célpontként pre-
zentalja magat, és az osztrak—-magyar csapatokrol magukra vonjak az ellenséges tiizet.
A monitorok ilyen formaban valdé bevetésére augusztus 2-a és 17-¢ kozott nyolc alka-
lommal keriilt sor. A szerbeknek ugyan okoztak némi kart, de csak aranytalanul magas
16szerfelhasznalas mellett. A monitorok ¢ miiveletek kozben szamos talalatot kaptak, de
az elavult, pancéltorésre alkalmatlan szerb tabori 16vegek kevés kart tudtak okozni ben-
niik. Augusztus 4-én a KOROS 1800 méterre kozelitette meg a gyarnegyedben 1évé belg-
radi titegeket, amelyektdl hat telitalalatot valamint szamos srapneltalalatot kapott. Ennek
ellenére komolyabb karok csak a pancélozatlan felépitményben keletkeztek, amely a
monitor harcértékét érdemben nem befolyasolta, csak a komfortot rontotta.'”

Az itt 1év6 osztrak—magyar tiizérség orosz frontra valo atcsoportositasaval augusztus
28-a utan mar a védekezés keriilt elétérbe. Az osztrak—magyar csapatok meggyengiilé-
sét, valamint a Szava alacsony vizallasat kihasznalva a szerbek szeptember elején tama-
dolag léptek fel. A Szavan valo atkelésiikkel egy idében, szeptember 7-érdl 8-ara virrado
¢jszaka megkiséreltek Zimonynal atkelni a Dunan. Ezt az atkelést a harom hadra foghato
monitor (TEMES, BODROG és SZAMOS) akadalyozta meg. Az elérenyomuld szerb
csapatok miatt dontés sziiletett Zimony kitiritésérdl. 10-én hajnalban az osztrak—magyar
csapatok felrobbantottak a Zimony—Belgrad vasuti hidat. A Zimonyban 1évo atkelési
eszkdzoket megsemmisitették, a menekiiloket pedig gbézhajokompokra hajoztak be.
E gbzhajokompok négy 6sszekotdzott és deszkaval lefedett uszalybdl alltak, melyet egy
g6zhajo mozgatott. A flottilla egységei e menekiilékkel teli kompokat Banovciig kisérték.
Zimonyt utolsoéként a TEMES monitor hagyta el.!®

A szerbek felett Mitrovicanal aratott gy6zelmet kdvetden a szerbek szeptember 13-an
kitiritették Zimonyt, majd a kovetkezd nap egész Szlavoniabol visszavonultak. A dunai
monitorok ezen a napon a belgradi szerb allasokat agytztak. Szeptember 15-én Zimonyt
a monitorok és egy partra szallt tengerész-kiilonitmény szallta meg, €s biztositotta a sza-
razfoldi csapatok odaérkezéséig. A zimonyi elektromos miiveket a BODROG legény-

S HL 1. VH 4500. d. K. u. K. Donauflottillenkommando Res. Nr. 160. Sajnos az emlitett jelentések nem
talalhatéak meg a Hadtorténelmi Levéltar allomanyaban 1év6 anyagban.

¢ A hadiesemények modern feldolgozasahoz lasd Hajdu — Pollmann 2014. 79-93. o.

7HL 1. VH 4500. d. S. M. S. KOROS Gefechtsbericht 4 Aug. 1914.

8 Wulff 1934. 31-32. o.
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sége szallta meg és biztositotta, majd helyezte ismét izembe. Az errdl késziilt jelentésben
emlitik, hogy a szerbek ,,repiild 6rdogoknek” nevezték az osztrak—magyar monitorokat."

A Pancsovai-csoport szeptember 9-ig allandé jarérszolgalatban és erdszakos felderi-
tésekben vett részt. A ,,d” 6rnaszad julius 30-an esett at a tlizkeresztségen Visnjicanal.
Masnap a ,,d” és,,g” 6rnaszad egyiitt kisért szallitmanyt Zimonyba, s mind az oda, mind
a visszauton tlizharcba keriiltek. Augusztus 5-én a Nova Ada sziget szerb megszallasa-
nak hirére a ,,d” érnaszad odahajoézott. Utkdzben atlétték a kormanyvezetéket, melyet a
naszad parancsnoka, Bublay Hermann sajat keziileg javitott ki. Visszatérében az 6rna-
szad heves tlizbe keriilt és megbizhatatlan motorjai pont ekkor mondtak fel a szolgala-
tot. A hajo huszondt percig sodrodott tehetetleniil, mig sikeriilt ujra beinditani a motoro-
kat. Tekintettel a benzinmotorok rossz allapotara és megbizhatatlansagara, ezt kvetéen
szlineteltették a két drnaszad bevetését. A csoport sorsat végiil az osztrak—magyar csapa-
tok visszavonuldsa pecsételte meg. Szeptember 9-én Pancsovardl elrendelték a visszavo-
nulast, a Temes torkolataban pedig uszalyokat siillyesztettek el, megakadalyozandd, hogy
a szerbek az itt all6 hajokat elvigyék. A flottilla tobbi részétdl igy elvagott két 6rnaszadot
szeptember 9-én felrobbantottak.?

A Szava-csoport a sajat hadsereg Szava menti, valtakozd szerencsével folyd hadmii-
veleteit tamogatta, am augusztus masodik és szeptember elsé felében az alacsony vizal-
las tétlenségre karhoztatta. A Szavan az els akciora julius 30-an keriilt sor, a LEITHA
és a MAROS Mitrovicanal néhany szerb megerdsitett vamorhazat 16tt szét. A hajok itt
nem litkdztek semmilyen ellenallasba. A Szava-csoport az osztrak—magyar csapatok bal-
szarnyanak fedezése kozben tobb akcioban vett részt. A tlizkeresztségen Hritkovicanal
estek at két gdézkomp kisérete kdzben. Augusztus 12-én a monitorok segitségével sike-
riilt elfoglalni a drenovaci szigetet. Ugyanezen a napon foglaltak el a cs. és kir. csapatok
Sabacot, a monitorok a véros alatt fekvé Misar magaslaton 1év3 szerb csapatokat agyuz-
tak. Augusztus 14-én a szerbek tiizérséget telepitettek a MiSar-magaslatra, és onnan 16t-
ték Sabacot. A két monitor eredményesen harcolt a magaslatra telepitett két iiteg ellen.
A Sabac kornyéki harcok augusztus 23-aig tartottak, 24-én vissza kellett vonni az oszt-
rak—magyar csapatokat, hogy az orosz frontra vonulhassanak. A Szava-csoport egységei
fedezték a cs. és kir. csapatok atkelését a Szavan.”!

Augusztus végén a Szava alacsony vizallasa miatt a monitoroknak a Drina torkolata-
nal 1év6 racdai gazlo folé kellett vonulniuk. Augusztus 27-én volgymenetben még egyszer
atkeltek a gazlo felett és 16tték a Mitrovicanal 1évo szerb csapatokat. Augusztus 29-én a
két monitor hegymentben még épp at tudott hajozni a gazlo felett, majd szeptember 17-¢éig
az alacsony vizallas miatt ezen a szakaszon maradtak. A gazlo alatti szakaszt ebben az
idében csak foként népfelkeldkbdl allo parti 6rség védte. A szerbek ki is hasznaltak ezt
a szamukra kedvezd helyzetet és szeptember 5-én atkeltek Novoselonal és Kupinovonal
a Szavan. A szerb csapatokat a cs. és kir. 29. gyalogoshadosztaly Mitrovicatol keletre
megverte, igy azok visszavonultak a Szavan tllra. Az osztrak—magyar csapatok szeptem-
ber 14-én atkeltek a Drinan, melyet a monitorok tiiziikkel tamogattak. Szeptember 17-én

1 HL 1. VH 4500. d. S. M. S. BODROG Besetzung des Elektrizitatswerkes.

20 Wulff 1934. 29-30. 0. A pancsovai eseményekrél bévebben Pollmann 2015. 709-719. o., valamint
Pollmann 2016. 1140-1147. o.

2 Wulff 1934. 18-19. o.
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a Szavan is atkeltek. Ezen a napon, bar a vizallas még mindig alacsony volt, a monito-
rok volgymenetben teljes gézzel idénként meder fenekét surolva jutottak at a racai gazlon,
hogy részt vehessenek az atkelés tamogatasaban. Ezt kdvetden szeptember 23-4ig az oszt-
rak—magyar csapatok balszarnyat fedezték Sabacnal. A Szava-csoport szeptember 29-én
a flottilla-parancsnoksag kozvetlen vezetése ala keriilt, amikor megérkezett a Szavara a
TEMES és a KOROS monitor, valamint a ,,b” érnaszad Wulff Olaf sorhajohadnagy, ide-
iglenes flottillaparancsnok parancsnoksaga alatt.??

A Dunan ebben az idGészakban az alabbi fontosabb események torténtek. Szeptember
19-ér6l 20-ara virrado éjjelen a TEMES monitor és a ,,b” érnaszad Belgrad el6tt elha-
ladva attort a Ciganyszigethez. A monitornak nagy szerencséje volt, mivel csak a hajot
kormanyzé MFTR vonalkormanyos iigyességének koszonhették, hogy sikeriilt elkeriilni
az aknara futast. A vallalkozast vezetd Wulff Olaf az akciot amigy teljesen feleslegesnek
nevezte.” A pancsovai tiintetésnél a BODROG monitort 22-ér6l 23-ara virrado éjszaka a
SZAMOS monitor valtotta fel, mivel elobbinek mar fogytan volt a 18szere. A SZAMOS
26-aig volt Pancsova el6tt, 23-an egy vizvonal alatti talalat rovid idére harcképtelenné
tette. Szeptember 25-én a BODROG monitor felépitménye kapott telitaldlatot a Szava-
part agytzasa kozben.**

A Belgradnal 1évo ttegekkel vivott tiizérségi parbajok, mint fentebb is emlitettiik,
aranytalanul magas l6szerfelhasznalassal jartak, bar szinte minden parancsban kiadtak
a lészerrel valo takarékossagra az utasitast. A 16szer fogyasanak litemét jelzi, hogy a
TEMES, a BODROG és a SZAMOS szamara szeptember kozepén mar az 6tddik teljes
18szerkészletet rendelték meg.?’ Hibas 16vegei miatt a KOROS 18szerfelhasznélasa mesz-
sze elmaradt a harom masik monitortol.

Wulff Olaf ideiglenes flottillaparancsnok azt a javaslatot tette a hadseregcsoport-
parancsnoksagnak, hogy a joval fontosabb szavai hadszinteret két monitor attorésé-
vel erdsitsék meg. A Belgrad elleni akciokat felesleges 18szerpazarlasnak tartotta, mig
a Szava-menti harcok tdmogatasat valos értékiinek.?® A hadseregcsoport-parancsnoksag
ezt a javaslatot elfogadta, és szeptember végére a Szava vizallasa mar annyit emelkedett,
hogy a monitorok valamennyi gazlo felett athaladhattak. Szeptember 28-an a szerb csapa-
tok atkeltek a Szavan és megkezdték egy hadihid épitését. A szerb atkelés hirére Zimonyt
ismét kiiiritették. Aznap este 18:30-kor Wulff kifutott a TEMES és KOROS monitorok-
kal, a ,,b” 6rnaszaddal és az ANDOR aknaszedével. A kotelék csak lassan haladhatott, az
aknafogo késziilékkel elol haladd ANDOR 7-8 km/h-s sebességéhez igazodva. A Szavan
heves puska- majd agyutiizbe keriilt hajok, elsésorban a monitorok, szamos talalatot kap-
tak. Az attorés soran a kotelék két halottat és tizennégy sebesiiltet vesztett. Késo este az
ANDOR-nak meg kellett allnia, hogy elakadt aknafogdjat rendbe hozza, a masik harom
hajo folytatta az Gitjat, majd szeptember 29-én 11:40-kor csatlakoztak a Szava-csoporthoz.
A Szavara meglepetésszertien attort cs. és kir. hadihajok megakadalyoztak, hogy az atkelt
szerb csapatok erdsitést, kiillondsen tiizérséget és lovassagot kapjanak, igy végiil a mar

22 Wulff 1934. 19-20. o.

3 HL I. VH 4500. d. Eredeti jelzet: OK/MS Nr. 6049/1914 (mésolat).

2 HL 1. VH 4500. d. K. u. K. Donauflottillenkommando Op. Res. Nr. 588.
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atkelt csapatokat is kénytelenek voltak visszavonni. A sikeres attorésért Wulff 1922-ben
megkapta a katonai Maria Terézia-rend lovagkeresztjét.”’

1914. oktober 1-jén Lucich Karoly sorhajokapitany vette at a flottilla parancsnok-
sagat Wulff Olaf ideiglenes parancsnoktol, aki a TEMES monitor parancsnoka lett.
A Duna-flottilla egymastol tavol 1évo két csoportra osztott helyzetét, és az ezzel kapcso-
latban a mindennapokban felmeriilé problémakat latva Lucich oktober 9-én azt a javasla-
tot tette, hogy a TEMES-rdl helyezzék at a flottilla parancsnoksagat Mitrovicara, ahol az
5. Hadsereg parancsnoksaga is tartozkodott, melynek alarendeltségében a Szava-csoport
allott. Mindezt azzal indokolta, hogy a flottilla bevetéseire vonatkozo utasitasok iigyében
amugy is allandéan Mitrovicaba kell utaznia, egyszeriibbnek tartotta onnan tartani a kap-
csolatot radion vagy telefonon a kiilonboz6 helyeken allomasozé egységekkel.?® Oktober
17-én a tengerészeti osztaly engedélyezte, hogy a Duna-flottilla parancsnoka a szolgalat
érdekében, a sajat belatasa szerint ideiglenesen a szarazf6ldon allomasozhasson.?

Oktober 1-jén a BODROG monitor Budapestre indult javitas végett, igy Zimonyban
csak a SZAMOS monitor maradt. Oktober 15-én a BODROG visszatért, ekkor a SZAMOS
hajozott Budapestre szintén javitasra. Oktober 24-én a négy jépitésii monitor koziil az
els6ként szolgalatba allitott ENNS megérkezett Zimonyba. A masik harom 1915-ben allt
szolgalatba. Az 0j monitor korszeriibb 12 cm L/45 agyuinak 16tavolsaga tobb mint harom
kilométerrel haladta meg a régebbi monitorok 12 cm L/35 agyuinak 16tavolsagat. Ezek az
Uj egységek szén helyett mar olajtiizeléstiek voltak, ami szamos eldnnyel jart.

Szeptember 29-én kora délutan Wulff a KOROS monitort visszakiildte az ANDOR
gbzosért. A monitor utkdzben két telitalalatot kapott egy szerb iitegtdl. Az éjszaka folya-
man sikeriilt a két hajonak visszatérni, és reggel csatlakozni a tobbi egységhez Jaraknal.

Oktober 3-an a LEITHA monitor tobb oras tlizparbajt kovetden atmenetileg harckép-
telenné valt, ezért Brodba kellett javitasra kiildeni. A parancsnoki torony aljat ért tala-
lat kdvetkeztében a toronyban tartozkodok egy ember kivételével mind meghaltak, emel-
lett a monitor dsszes 16vege mitkodésképtelenné valt. A LEITHA javitasa november 7-én

Oktober 4-ér6l 5-ére virrado éjjelen a TEMES erdszakos felderitést hajtott végre
a Szavan, egészen a Ciganyszigetig hatolva. A mar nappal torténd visszatérés kdzben a
monitor 6t talalatot kapott. A kovetkezd napokban a monitorok elsésorban Sabacot és
a Misar-magaslatot 16tték.

A legnagyobb veszteségét a flottilla oktober 23-an szenvedte el. Oktober 22-én a
TEMES azt a parancsot kapta, hogy a légi felderités altal észlelt, a Szava Skela agaban
0sszegyUjtott szerb atkelési eszkdzoket semmisitse meg. Aznap este a TEMES a ,,b” 6rna-
szad kiséretében kifutott, és elérte a Skela-szigetet. Itt egy szerb iiteg tiizébe keriiltek.
A TEMES tgy mandverezett az als6 szigetcsticsnal, hogy l6vegeivel egyszerre tudja 16ni
a szerb iiteget és az atkelési eszkdzoket. Miutan az utdbbiakat sikeriilt elsiillyeszteni,
a két hajo hegymenetben visszaindult. Oktober 23-an hajnali 2:45-kor a TEMES a Gra-
bovci nevil sziget mellett haladva aknara futott. A monitor jobb oldalaval {itkdzott az

2 Wulff 1934. 36-37. o.

2 HL 1. VH 4500. d. Aus einem Brief von Lsch. Kpt. Lucich vom 9./X. 1914. (masolat).

» HL 1. VH 4500. d. Eredeti jelzet: OK/MS Nr. 5784/1914 (masolat). A parancsnoknak ugyanakkor tudo-
masul kellett vennie, hogy a szarazfoldon valo szolgalat idejére nem jar a behajozasi potlék.

30 Wulff 1934. 21. o.; Margitay-Becht 2007. 193-194. o.
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aknanak, a detonacio a 12 cm-es 16szerek egy részét is felrobbantotta. A robbanas a jobb
oldali 16vegtornyot a folyoba dobta, a két 16vegtorony ¢€s a l9szerkamrak személyzete egy
fo kivételével életét vesztette. A jobb oldali 16vegtorony koriili pancélfedélzet ugy fel-
pondorddott, mint egy szardiniasdoboz teteje, és majdnem lehetetlenné tette a kijutast
a parancsnoki toronybol. A monitort a hatsé horgonnyal lehorgonyoztak és megkezdték a
szivattyuzast, de ez nem segitett, a TEMES a négy méter mély vizben hamar megfenek-
lett. A taléloket a ,,b” érnaszad vette a fedélzetére, amit megnehezitett a szerbek folya-
matos tiizelése. A TEMES 6sszesen 31 halottat vesztett, a talélok szama 51 volt.>' A flot-
tilla parancsnoksaga még aznap kikiildott egy sorhajohadnagyot megszemlélni a TEMES
roncsat.’> A monitorok jelentdségét jelzi, hogy a TEMES elsiillyedése utan lobogodiszbe
oltoztették Belgradot. A monitorokat és a flottilla tobbi egységét az esetbdl okulva ezutan
aknafog6 halokkal lattak el. A TEMES monitort 1917-ben kiemelték és atalakitva ujra
szolgalatba allitottak.

Az aknat, mely a TEMES-t elsiillyesztette, valoszinlileg nem sokkal korabban rak-
tak le. A hadsereg parti 6rsége a kérdéses helyen nem sokkal korabban csonakokat latott,
de nem tiizeltek rajuk, mert azt hitték, hogy sajat halaszok. Egy nappal késébb egy csa-
patszallitasra hasznalt uszaly futott ugyanitt aknara, megdlve két kormanyost és megse-
besitve szamos katonat. November 3-an az ANDOR aknafogo késziilékében robbant fel
egy akna.*

Az osztrak—magyar Duna-flottilla elleni harcban a szerbeket orosz, francia és brit kiilo-
nitmények is tdmogattak. Az oroszok aknakat és mintegy hetvenfés képzett aknaszsze-
mélyzetet kiildtek Belgradba a haboru kitdrését kovetden. November elején érkezett meg
a szazfonyi francia kiilonitmény harom 13,8 cm-es hajéagytval Edouard Picot parancs-
noksaga alatt. A britek kezdetben Hubert Cadale fregattkapitany (commander) parancs-
noksaga alatt alltak. A britek azt tervezték, hogy kdvekkel megrakott és elsiillyesztett
uszalyokkal zarjak el a Szavat, de ezt nem tudtak kivitelezni. 1915 februarjaban a britek
parancsnoksagat Ernest Troubridge ellentengernagy vette at, akit a GOEBEN német csa-
tacirkalo elszalasztasa miatt biintetésbol kiildtek Szerbiaba. Ezzel parhuzamosan a brit
kilonitményt 12 cm-es agyukkal, torpedo- és aknaszanyagokkal erdsitették meg.

November 6-an a MAROS monitor és a ,,b” 6rnaszad vette a fedélzetére azt a mintegy
nyolcvan szerb hadifoglyot, akik részben a MAROS és a KOROS 4gyutiizének hatasara
adta meg magat. November 8-an a kijavitott LEITHA csatlakozott a Szava-csoporthoz.
A Belgrad felé elérenyomul6 cs. és kir. csapatokat id6legesen a monitorok nem tudtak
tamogatni az aknak miatt. Az ANDOR november 14-én csatlakozott a flottillahoz, miu-
tan uj aknafogot kapott, s megkezdte az aknamezok felszamolasat és a hajozout kittizését.
November 22-én érték el a Kolubara torkolatat, ahol a harom monitor ismét bekapcsolo-
dott a harcba, Lucich Karoly személyes vezetésével.>*

November 26-a utan a Szava-csoport ismét elszakadt a szarazfoldi csapatok eldretore-
sétol, mivel a Szavan (ijabb aknazarakba tlitkdztek. Az utols6 aknakat december 7-én tavo-
litottak el, ezen a napon a flottilla egységei Belgrad el6tt egyesiiltek. December 2-an az

3 Wulff 1934. 23-24. o.

2 HL I. VH 4500. d. K. u. K. Donauflottillenkommando Op. Res. Nr. 588.
3 Prasky 2004. 75. o.

3 Wulff 1934. 26-27. o.
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osztrak—magyar csapatok bevonultak Belgradba. Ezen a napon a BODROG, a SZAMOS
¢és az ENNS lobogodiszben horgonyt vetett a Kalimegdan alatt.®

December 10-én megkezd6dott az osztrak—magyar csapatok altalanos visszavonulasa.
A Szabacsnal atkelni szandékozo csapatok fedezésére december 11-én a Szavara kiild-
ték a SZAMOS ¢és a MAROS monitorokat, melyek 13-ig biztositottak az atkelést, majd
elpusztitottak az atkelési eszkozoket €s a hatrahagyott hadianyagot. A Szavabol vissza-
rendelt két monitor 15-én a belgradi hadihidnal szallitotta at az osztrak—magyar utévédet.
A dunai monitorok december 15-én a Visnjicanal atkel6 osztrak—magyar csapatokat fedez-
ték.*® December 16-an megérkezett a parancs a Duna-flottilla Budapestre, telelésre valo
visszavonasara, a tervezett al-dunai expedicid torlésével egyetemben. A hadihelyzetre
valo tekintettel egy monitor, a SZAMOS a Szavan maradt, szamara téli kikotoként Brodot
jelolték ki.>’

A flottilla 1915 tavaszan tért vissza a szerb frontra. Az év folyaman tovabbi harom,
uj épitésti monitor allt szolgalatba (INN, SAVA, TEMES II), igy a monitorok szama, az
elsiillyedt TEMES-sel egyiitt tizre nott. A flottilla egységei ez év tavaszan és nyaran
jorészt csak Orjaratoztak, illetve kisebb 0sszecsapasokban vettek részt.

A Duna-flottilla a harci egységeken kiviil kiilonféle segédhajokkal ¢és felfegyverzett
g6z0sokkel is rendelkezett. Ezeket részben bérelte, részben meg is vasarolta. E hajok DGT
vagy MFTR g6z6sok voltak, és polgari személyzettel alltak a flottilla szolgalataba, de
parancsnokuk, illetve a fegyverek kezel6i haditengerészek voltak. A flottilla a haboru
kitorésekor a TRAUN, a BANHANS ¢s az ACHILLES DGT g6zosokkel rendelkezett,
1914-ben ezeket kovették az ANDOR, BATASZEK és SAMSON DGT, illetve az ALMOS
és TRINITAS MFTR g6z6sok. 1915-ben tjabb segédhajok vonultak be: a VAG, BAJA,
BACSKA, UNA, BELGRAD és HELENE DGT, illetve a BALATON MFTR g6z6sok.
A g6z6s0k mellett természetesen uszalyokat és pontonokat is igénybe vett a flottilla, mely
kezdetben 14 uszéllyal rendelkezett.’® Kés6bb az uszalyok szama megnétt, és a szénszalli-
tok mellett tankuszalyok is csatlakoztak a flottillahoz, ahogy szolgalatba alltak az vj, olaj-
tlizelésti monitorok és drnaszadok.

A Duna-flottilla tapasztalatait a haboru elsé két és fél honapjardél Wulff Olaf egy ter-
jedelmes jelentésben foglalta 6ssze oktober 19-én a Duna-flottilla parancsnoksaga sza-
mara. A jelentés meglehetdsen sotét képet fest a Duna-flottilla fol6tt rendelkez6 szaraz-
foldi parancsnoksagokrdl, néhol személyeskedésig menden. Az egyiittmiikddés kezdeti
nehézségeire utal, hogy szamos alkalommal a flottilla parancsnokanak hosszas szemé-
lyes kérlelése volt sziikséges a kiadott, de végrehajthatatlan parancsok visszavonasahoz.
A monitorok beavatkozasat kérd, €s a parancsokat kiadd szarazfoldi tisztek hozzaértésé-
6l és hozzaallasarol igy fogalmaz. ,,A csapattiszt szamara minden, a térképen folyoként
feltiintetett vonal a monitorok szamara hajozhato; a vizallas és a meriilés olyan fogalmak,
melyek csak az utasztisztnek mondanak valamit. A monitorra, mint sebezhetetlen pancé-
losra tekintenek, melynek végtelen az akcioradiusza és 16szerkészletei kifogyhatatlanok,

35 Wulff 1934. 41. o.

36 Wulff 1934. 41-42. o.
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sebessége pedig lehetdve teszi, hogy egyszerre két helyen legyen jelen, és kizarolag gépek,
nem pedig emberek tizemeltetik.”*

Wulff emlit egy esetet, amikor a BODROG-ot az Al-Dunara akartak kiildeni, és 6t,
mint 6sszekotot megkérdezték, veszélyes-e ez. Wulff azt valaszolta, hogy a kiildetés nagy
valdszinliséggel a monitor elvesztésével jar, de a parancsot nem vontak vissza, mig a flot-
tillaparancsnoksag taviratban magasabb helyen nem tiltakozott ellene. Ezutan érkezett
Potiorek taborszernagy tavirata, melyben a kovetkez6t irta: ,,a monitorok bevetése becsii-
letbeli tigy”. A parancsnoksag a kovetkezot taviratozta vissza Potioreknek: ,,A monitorok
bevetése a végsd adu.*°

A tengerészeti osztaly utasitasa szerint a flottillanak a csapatok minden kérésének ele-
get kellett tennie. Wulff ennek ideiglenes parancsnokként allitasa szerint mindig eleget
tett, bar szamos akciot teljesen feleslegesnek itélt. Sokkal fontosabbnak tartotta a sajat
kezdeményezést, melynek legfébb példaja a Szavara valo attorés. A flottilla békeidében
valo felkészitését rossznak tartotta, a gyakorlatokon a tengeri hadmozdulatok imitalasa
és gyakorlatoztatasa szerinte teljesen értelmetlen volt. A flottilla elvalasztasat a haditen-
gerészettdl és szarazfoldi csapatok parancsnoksaga ala rendelését csak ugy tartotta miko-
doképesnek, ha e parancsnoksag mellé rendelnek egy tapasztalt tengerésztisztet, akit
naprakészen ¢és teljes mértékben tajékoztatnak a hadi helyzetrdl, ¢és a flottillanak sz6l6
parancsokat kizardlag rajta keresztiil adjak ki.*

Az osztrak—magyar dunai kereskedelmi hajozas haborus szerepe 1914-ben

A dunai kereskedelmi hajozas haborus igénybevételének kérdéskorével kapcsolat-
ban mindenckel6tt szemiigyre kell venniink a haborus szallitasi feladatok iranyitasat
végz0 szervek at-, illetve kialakulasat. Az Osztrak—Magyar Monarchia hadvezetésében
békeidében a szallitasok iranyitasara hivatott szerv, a 27 vasttvonal-parancsnoksag-
gal rendelkez6é 5. EB. a haboru eldestéjén, 1914. julius 27-én az elézetes mozgositasi
terveknek megfeleléen feloszlott és atalakult. Az egykori 5. EB harom részre valt szét:
a tabori vasttiigyek fonokére (Chef der Feldeisenbahnwesens), a kdzponti vasuti €s
hajoézasi szallitasvezetdségre (Zentrale Eisenbahn und Dampschifftransportleitung) és
a Hadligyminisztérium vasuti osztalyara (Eisenbahnsektion). A szallitasok stratégiai
jelentéségének felismerése mar 1914 végén oda vezetett, hogy a vasutiigyek fonokét
kozvetleniil a hadsereg-foparancsnoksagnak (Armee-Oberkommando, AOK) rendelték
ala. Az 6 fennhatosaga alatt miikodott az Gjonnan felallitott Kézponti Szallitasvezetdség
(KSZV; Zentraltransportleitung, ZTL), melynek parancsnoka egy magas rangu vezér-
kari tiszt lett. A KSZV aldrendeltségében mikddott ezutan a 27 vasttvonal-parancs-
noksag.* A KSZV 1915-ig gyakorlatilag csak a vasuti iigyekkel foglalkozott, a hajozast
iranyitoé csoportja csak 1915 novemberében jott létre, a 27 vasttvonal-parancsnoksag
mellett 28. csoportként.

3 HL I. VH 4500. d. Eredeti jelzet OK/MS Nr. 6049/1914 (masolat).
4 Uo.

4 Uo.

4 BOvebben lasd Kéri 1986.
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A KSZV-t a katonai szallitasok el6készitésére ¢s végrehajtasara, illetve a hadiszalli-
tasokkal kapcsolatos tigyek kezelésére hoztak létre a Hadiigyminisztérium 6nallo oszta-
lyaként, ideiglenes hatallyal, a haboru iddtartamara. A felvonulas idészakaban a felvonu-
lassal kapcsolatos ligyekben kdzvetleniil az AOK parancsnoksaga alatt allt, és hataskore
kiterjedt a Monarchia &sszes vasutvonalara, illetve hajozasi utvonalara. A Tabori Szal-
litasvezetoségeknek (TSZV, Feldtransportleitung) a hadtapparancsnoksagok, illetve a had-
sereg-hadtapparancsnoksagok ala rendelése utan a KSZV hataskore hivatalosan a TSZV-k
korzetén kiviil esé vonalakra korlatozodott az el6zetes tervek szerint. A KSZV felvonulas
utani 6nalldan ellatandd feladatkorét a kovetkezOkben hataroztak meg: a hatorszagi vas-
utak és hajozas iranyitasa a f6-hadtapparancsnoksagok és a Hadiigyminisztérium utasita-
sai alapjan. A jarmiivek elosztasa és iranyitasa, mind a vasuti, mind a vizi kozlekedés ese-
tében, ugyanakkor nem csak a hatorszagban, hanem a frontokon is a KSZV hataskoérében
maradt, némi 6nellentmondast okozva.” A dunai hajozas tekintetében a haboru els6 honap-
jaiban meglehetdsen zavaros viszonyok uralkodtak, tobbek kozott a hataskorok kérdésében.

A KSZV hataskorét illetéen kozvetleniil a hajozast érintették a kdvetkezd rendelke-
zések. A fontosabb kikotokben a KSZV hajoallomas-parancsnoksagokat allithatott fel,
melyek miikddésére a vasuti allomasparancsnoksagokra vonatkozo szabalyok voltak érvé-
nyesek. A hajozas jobb kihasznalasa érdekében a KSZV a hajoallomas-parancsnoksagok
mellett elrendelhette Gijabb ki- és berakodo helyek 1étesitését, illetve Gjra szolgalatba alli-
tasat. E munkak elvégzése, az utaszcsapatok segitségének igénybevételével, illetve ezek
lizemeltetése a hajozasi vallalatokra harult.**

A dunai kereskedelmi hajoérajnak, kiilondsen a késébbickhez képest, viszonylag cse-
kély szerepe volt az 1914 augusztusatol 1915 oktdberéig terjedd idoszakban. A Duna
Zimonytol Orsovaig terjedd szakasza, illetve a Szava ez id6 alatt szinte mindvégig a szerb
csapatok ellendrzése alatt allt. A szerbek tiizérségi eszkozokkel, illetve aknazarak telepi-
tésével tették lehetetlenné a hajozast.

Az els6 vilaghaboru kitorésekor, a szerb Duna-szakasz lezarasaval az osztrak—magyar
folyami kereskedelmi flotta lényegében kettészakadt. 1914. jalius 28-an hozzavetdlegesen
300-350 osztrak és magyar jarmi rekedt a Duna Vaskapu alatti szakaszan, roman és bol-
gar kikotokben. A g6zosok legénysége koziil sokan a mozgositasi parancsra, konzulatusi
segitséggel, hazautaztak. A hajok tisztjeinek és altisztjeinek a hadvezetdség rendelkezése
alapjan tovabbra is hajoikon kellett maradniuk. 1914 6sze folyaman e hajok egy része nem
allt tétleniil, hanem részt vett a Romania és Bulgaria kozti hajoforgalomban. A hajok egy
része Vidin mellett egy Duna-agban telelt at 1914/15-ben.*

A kettészakitas ¢s semleges kikotokben rekedés mellett mar a habora elsé napjaiban
tobb veszteséget szenvedett az osztrak—magyar folyami kereskedelmi hajopark. Az MFTR
DEAK FERENC személyszallito gbzose julius 28-an délben éppen csak elkeriilte a szerb
fogsagba keriilést, mert még idében visszafordult.*® A folyami hajok koziil a habort elsd

“# MMKMA Mladiata-gytijtemény, Dienstbuch E-57 V. C.

4 MMKMA Mladiata-gyiijtemény, Dienstbuch E-57 V. C. 186., 203.

4 Jleues 2000. 363. o.

4 A menetrend szerint kozleked6 gézos déli 12 orakor ért az utolsé roman allomasra, Gruiara, ahonnan
a szemben 1év6 szerb Radujevacra indult volna, ahol mar fegyveresek vartak. A hajot az mentette meg, hogy
kirakodasa elhtizodott, és igy a roman biciklis taviratkihordonak sikeriilt a visszafordulasra felhivo parancsot
kézbesitenie. Siba 1931. 6-7. o.

328



Az osztrak—magyar hadi- és kereskedelmi hajozas a Dunan, 1914. jalius—december

4ldozata az MFTR FERTO vontatégézos lett. A FERTO és a JOZSEF g6z6sok jhlius
28-an este a Potiorek foparancsnoksag rendeletére 16 iires uszallyal a Szavara indultak,
hogy az osztrak—magyar csapatok atkelésében részt vegyenek. Miel6tt a szavai vasiti
hidat elérték volna, azt a szerbek felrobbantottak. A mederbe zuhano hidrészek a hajozasi
utat teljesen elzartak, igy a g6z6sok tovabbhaladasa lehetetlenné valt. A rajuk zadulo erds
szerb géppuskatiizben a FERTO lehorgonyzott, a JOZSEF parti zatonyra futott. A folya-
matos szerb tiizelés el6l a FERTO személyzete a hajo magyar part fel6li részére huzodott,
majd miutan helyzetiik tarthatatlanna valt, és a g6z6s megmentésének a reménye szer-
tefoszlott, az 6todik nap éjszakéajan partra szalltak.” A FERTO gézos szerb kézre keriilt,
és késébb elsiillyesztették. A JOZSEF-et sikeriilt még 1914 novemberében leszabaditani
a zatonyrol €s visszaszerezni.

Julius 29-én reggel a foparancsnoksag kisérletet tett az el6z6 este megrekedt két g6zos
kiszabaditasara, a DGT ALKOTMANY, illetve az METR MEDVE és TRINITAS g6z6-
seit a Szavara kiildve. A hajok mar a Szava torkolatanal erds szerb tlizbe keriiltek, €s
az ALKOTMANY parancsnoka, Ebeling Kéroly hajoskapitany, illetve elsé kormanyosa,
Gremsperger Mihély elesett. Miutdan az ALKOTMANY gézvezetéke is talalatot kapott,
a harom hajé visszafordult Zimonyba.

A habort elsé napjaiban az Orsovanal megrekedt hajokat is érték veszteségek.
A Tekia hegyre vontatott szerb tiizérségnek sikeriilt az Ada-Kaleh-sziget védelme mogé
menekiilt ZAGY VA és DIADAL g6zosoket elsiillyesztenie. Ugyanigy jart az Orsovarol
Ogradinara menekiilt GR. SZECHENYT ISTVAN és ALBRECHT gézos. Szeptember
10-én, Pancsova kiiiritésének téves hirére a Kevevaranal osszevont REGENSBURG,
KORNEUBURG, BARANYA, ZAGRAB, SZAVA, MARCH ¢s ENNS gézésoket, vala-
mint 40 uszalyt fels6bb parancsra sajat személyzeteik siillyesztették el.*®

Az osztrak—magyar hajoveszteségekkel parhuzamosan a Belgrad—Orsova szaka-
szon gyakorlatilag sikeriilt a teljes szerb hajoparkot megsemmisiteni. Még a hadiizenet
napjan behajozott magyar csendéroknek sikeriilt a VARDAR szerb g6zost elfoglalniuk.
A DIADAL névre atkeresztelt hajot, mint mar emlitettiik, nem sokkal késébb a szerb tiizér-
ség siillyesztette el. A CAR NIKOLA II, a MORAVA, a SRBIA, a MACVA, aNERETVA
g6z0soket az osztrak—magyar tiizérség elsiillyesztette. A KRAJNA, a DELIGRAD,
a SUMADIA és a BEOGRAD g6zosoket pedig sikeriilt elfogni és zsakmanyul ejteni.*’
E hajok elsiillyesztésével, illetve elfogasaval Szerbia elvesztette hajoparkjanak négy-
0tddét. 1914—1915-ben a Szavan és a Duna Belgrad—Orsova szakaszan dsszesen 351 jarmii
stillyedt el, ebb6l 236 volt a gbzos, uszaly és ponton, a tobbi evezds barka és dereglye.>

Mint azt mar emlitettiik, a Duna és a Szava szerb ellenérzése miatt a folyami kereske-
delmi hajoknak a habort elsé 15 honapjaban meglehetdsen kevés szerep jutott. A foként
vontatokbol és uszalyokbdl alld dunai kereskedelmi hajoallomany amugy is kevéssé volt
csapatszallitasra alkalmas, kiilondsen a front kozelében, részben a novembertdl marciu-
sig tart6 idészak kiszamithatatlan jégviszonyai, részben pedig az elsésorban gabonaszalli-
tasra épiilt uszalyok miatt. Egy 60 vagon befogadoképességii uszaly ugyanis maximalisan

T MMKMA Kézirattar, 287. Az MFTR Ferté gézhajo lovetésr6l késziilt jelentés.
4 Siba 1931. 14. o.

4 Siba 1931. 17. o.

%0 Dobrentei 1934. 175. o.
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18 vagonban elhelyezhetd katonat tudott szallitani, de csak a legprimitivebb koriilmények
kozott, tehat igen rovid, egy napnal hosszabb utazast nem igényld tavon.>' Ebbol kovet-
kezett, hogy a dunai kereskedelmi jarmiiveket kdzvetlen katonai — csapatszallitasi — célra
elsésorban folyamatkeléseknél vették igénybe. Ennek megfelelden mar a haboru elotti ter-
vek szerint is az igénybe vett kereskedelmi hajok f6 feladata az utanpotlas szallitasa lett
volna. A habort kezdetén néhany kisérlet tortént kereskedelmi hajok igénybevételére a
visszavonuld csapatok megsegitésére, am ez nem volt tul sikeres.

A habort kezdetén a bérbe vett DGT és MFTR hajokkal azok a helyi katonai hato-
sagok rendelkeztek, amelyek hataskorében a jarmiivek éppen tartdozkodtak. Mint lattuk,
elvileg a frontokon is a jarmiivek elosztasa €s iranyitasa a KSZV hataskorébe tartozott,
de kiilondsen a vizi jarmiivek esetében, amikor még a hajozas iranyitasat hivatott szerve
sem volt, a helyi parancsnoksagokkal szemben egyszeriien képtelen volt e jogat érvényre
juttatni. E parancsnoksagok idénként minden formasag nélkiil igénybe vettek olyan jar-
miveket is, amelyeket nem bérelt a hadvezetdség. A parancsokat tdbbnyire az altalanos
helyzet ismerete nélkiil, sokszor a hajozas kovetelményeinek nem megfelelden adtak, sot,
azok nem egyszer egymassal teljesen ellentétesek voltak. Ebben a helyzetben nem csoda,
kiilondsen az elsé honapokban, hogy stlyos konfliktusok alakultak ki a hajok kapitanyai
¢és a demoralizalt csapatok parancsnokai kozt.

A kaotikus helyzetet latva a kdzponti vezetés felé tett elsé 1épés a szabadkai 4. tabori
szallitasvezetoségen beliil 1914. november 1-jén felallitott katonai hajozasi csoport megala-
kitasa jelentette. A Dittrich Ede vezérkari érnagy parancsnoksaga alatt allo szallitasvezeto-
ség feladata volt a dunai hajozas mellett a szerb front felé iranyul6 vasuti forgalom iranyitasa
is. A hajozasi csoport megalakitasaval az volt a cél, hogy a kiilonb6z6 vallalatoktol bérelt
hajoparkot kdzponti vezetés alatt allo, hasznalhato egységgé alakitsak at. Mindezt ugy ter-
vezték, a vasuttal ellentétben, hogy a katonai hajozasi csoport a hajokat a tulajdonosoktol
teljesen fiiggetleniil vezesse. Az elgondolas alapvetden helyes volt, de a megvaldsitas felté-
telei, elsésorban a Duna szerb csapatok altali ellendrzése miatt, ekkor még nem voltak meg.
A bérelt hajoparkot iranyitd kdzponti szervezet létrejottére még egy esztend6t varni kellett.
A 4. TSZV hajézasi csoportja 1914 decemberében 45 g6zossel és 200 uszallyal rendelkezett.>

Habar, mint lattuk, 1914. november 1-jén megalakult Szabadkan a katonai hajozasi
csoport, a kdzponti iranyitast még sokaig nem tudtak bevezetni. A helyzetet jol jellemzi
a kovetkezd jelentés, melyet a 4. TSZV kiildott a hadsereg-foparancsnoksagnak 1915.
januar 20-an: ,,A hajoparkkal rendelkeznek: a balkani haderék FP-a és HT-a (féparancs-
noksag, hadtapparancsnoksag — Dobrentei alapjan) az Gjvidéki é€s titeli hidépités vezeto-
ségei, a petrovaradini erédparancsnoksag, a TSZV ¢és a KSZV. Rendszerint egyik hatosag
sem ismeri a masik sziikségletét és rendelkezését. A hataskor széjjelosztasanak természe-
tes kdvetkezménye az, hogy példaul két uszalyt két kiilon gézds vontatott ugyanazon az
uton. Ehhez jarul a rendelkezési joggal felruhazott parancsnoksagok gyakori valtozasa,
ugy hogy a hajok kapitanyai mar nem tudjak, kinek engedelmeskedjenek.”3 A valéban
hatékony kozponti iranyitas feltételei azonban csak Szerbia legy6zése, és a dunai vizi 0t
megnyitasa utan, 1915 novemberében jottek létre.

S MMKMA Mladiata-gytijtemény, ZTL Nr. 72330 1917 (masolat).
52 Débrentei 1934. 160. o.
3 1dézi Dobrentei 1934. 156. o.
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Mihaly Kramli

AUSTRO-HUNGARIAN MILITARY AND COMMERCIAL SHIPPING ON THE DANUBE,
JULY-DECEMBER 1914

Abstract

In 1914 it was the Austro—Hungarian Monarchy that possessed the biggest fluvial mili-
tary force and commercial fleet on the Danube. Following the outbreak of the world war
both the river flottilla and the Danubian commercial fleet had to face tasks which were
hardly or not at all foreseen in prewar plans.

At the outbreak of the war the Imperial and Royal Danube Flottilla included six moni-
tors and seven patrol-boats, while four other monitors were under construction. The
Austro—Hungarian river flottilla played an important part in the fight in Serbia in 1914,
operating on the Sava and the Danube. The flottilla was mobilized on 26 July 1914, the
ships were ordered to sail to Zemun and onto the Sava. The World War started with the
cannon shots of three monitors at dawn 29 July. The flottilla, split in two, took part in the
fight on the Danube, around Belgrade, and on the Sava. On 29 September, two monitors
under Olaf Wulff”’s command broke through from the Danube to the Sava and joined
the two monitors which were already there. The new commander of the flottilla, Captain
Karoly Lucich, was appointed on 1 October. The flottilla suffered its biggest defeat on 23
October, when the monitor TEMES stroke a mine and sank. Following the occupation of
Belgrade the units of the flottilla united on the Danube on 7 December. They covered the
retreat of the Austro—Hungarian troops after 10 December, then they set out for Budapest
to lie up for the winter on 16 December.

The commercial fleet played a minor role until October 1915, when the river way
opened up under Zemun. Following the outbreak of the war, about 300-350 Austro—
Hungarian vessels got stuck under the Iron Gate. The Serbian artillery managed to sink
several ships. The large-scale and centralized utilization of the commercial fleet on the
Danube started with the Romanian corn transports in November 1915.

Mihaly Kramli

DIE OSTERREICHISCH-UNGARISCHE HANDELSSCHIFFFAHRT AUF DER DONAU,
JULI-DEZEMBER 1914

Restimee

Im Jahre 1914 verfiigte die Osterreichisch-Ungarische Monarchie iiber die groBte
Kriegsflotte und den gréften Handelsschiffpark auf der Donau. Nach dem Ausbruch des
Ersten Weltkrieges versahen sowohl die Flussflottille als auch die Donau-Handelsflotte
Aufgaben, mit denen in den Plidnen vor dem Krieg nicht oder nur geringfiigig gerechnet
wurde.

Beim Ausbruch des Krieges verfiigte die k. u. k. Donauflottille iiber sechs Monitore
und sieben Patrouillenbote; vier weitere Monitore waren im Bau befindlich. In den ser-
bischen Kédmpfen des Jahres 1914 auf der Save und der Donau kam der dsterreichisch-
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ungarischen Flussflottille eine wichtige Rolle zu. Die Flottille wurde am 26. Juli 1914
mobilisiert, die Schiffe wurden nach Zimony (Semlin) bzw. auf die Save abkomman-
diert. Am 29. Juli in der Friith begann der Weltkrieg mit den Kanonenschiissen dreier
Monitore. Die in zwei Teile aufgegliederte Flottille nahm an den Kémpfen auf der Donau,
in der Gegend um Belgrad sowie auf der Save teil. Am 29. September brachen unter dem
Kommando von Olaf Wulff zwei Monitore von der Donau auf die Save durch und schlos-
sen sich den dortigen beiden Monitoren an. Am 1. Oktober wurde Schiffskapitétn Karoly
Lucich zum neuen Kommandanten der Flottille. Den grofiten Verlust erlitt die Flottille am
23. Oktober, als der Monitor TEMES auf eine Mine lief und versank. Nach der Besetzung
Belgrads vereinten sich die Einheiten der Flottille am 7. Dezember auf der Donau. Nach
dem 10. Dezember deckten sie den Riickzug der osterreichisch-ungarischen Truppen und
machten sich am 16. Dezember auf den Weg nach Budapest, um dort zu iiberwintern.
Der Handelsschiffpark spielte bis Oktober 1915, bis zur Eroffnung der Wasserstrafie
unter Zimony (Semlin) eine kleine Rolle. Nach dem Ausbruch des Krieges steckten etwa
300-350 osterreichisch-ungarische Fahrzeuge unter dem Durchbruchstal des Eisernen
Tores fest. Der serbischen Artillerie gelang es, gleich mehrere Schiffe zu senken. Der
Handelsschiffpark auf der Donau wurde unter zentraler Leitung ab November 1915, mit
dem Beginn der ruménischen Getreidelieferungen, verstarkt in Anspruch genommen.

Mihaly Kramli

LA NAVIGATION MILITAIRE ET COMMERCIALE AUSTRO-HONGROISE
SUR LE DANUBE, JUILLET-DECEMBRE 1914

Résumé

En 1914, c’est la Monarchie austro-hongroise qui possédait les plus grandes forces
fluviales et le plus grand parc de navires commerciaux. Aprés le déclenchement de la
Premiére Guerre mondiale, la flottille fluviale et la flotte commerciale danubienne ont
accompli des missions qui n’avaient pas été prévues ou peu dans les plans établis avant
la guerre.

Au moment du déclenchement de la guerre, la flottille danubienne impériale et royale
disposait de six monitors et de sept patrouilleurs, tandis que quatre monitors étaient en
construction. Dans les combats de Serbie de 1914, la flottille fluviale austro-hongroise
a joué un role important sur la Save et le Danube. La flottille fut mobilisée le 26 juillet
1914, les navires ont été envoyés a Zemun et sur la Save. Le 29 juillet a ’aube, la guerre
mondiale a commencé par les tirs de canon de trois monitors. La flottille divisée en deux
parties a participé aux combats menés sur le Danube, la Save et dans les environs de
Belgrade. Le 29 septembre, deux moniteurs sous le commandement de Wulff Olaf ont
réussi a rejoindre deux moniteurs de la Save depuis le Danube. Le 1¢" octobre, le capitaine
de vaisseau Karoly Lucich fut nommé commandant de la flottille. Le 23 octobre, la flot-
tille a subi sa plus grande perte lorsque le monitor TEMES est pass¢ sur une mine avant
de couler. Apreés la prise de Belgrade, les unités de la flottille se sont réunies sur le Danube
le 7 décembre. Apres le 10 décembre, elles ont couvert le retrait des troupes austro-hon-
groises avant de partir a Budapest, le 16 décembre, pour y passer I’hiver.
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Le parc de navires commerciaux n’a jou¢ qu’un rdle minime jusqu’a octobre 1915,
ouverture du passage fluvial en amont de Zemun. Apres le déclenchement de la guerre,
300 a 350 véhicules austro-hongrois sont restés bloqués en amont des Portes de Fer.
Lartillerie serbe a réussi a faire couler plusieurs navires. Dés novembre 1915, début des
transports de blé de Roumanie, les navires commerciaux danubiens ont ét¢ massivement
utilisés par le haut commandement.

Munai Kpammnu

ABCTPO-BEHI'EPCKOE BOEHHO-TOPI'OBOE CYJIOXOJICTBO HA JVHAE,
UIOJIb-JIEKABPD 1914-0I0 TOJIA

Pe3zrome

B 1914-om rony ABctpo-Benrepckass Monapxusi pacrojaraja caMoi OOJIbIION ped-
HOM BOCHHOM CHJION M caMbIM OOJIBIINM ITAPKOM TOPrOBBIX Cy10B Ha JlyHae. Benenctun
BCIBILIKY [IEPBOM MUPOBOH BOMHBI KaK pedHast JIOTUIIHMS TaK U JyHAWCKUH TOProOBBIi
(GIIOT BBINOJHSUIIM TaKKe 3a/1aHusl, KOTOPbIE HE OBUIM YUYTEHBI B IIJIaHE padoT JI0 BOHHBI
WM ObUIM yKa3aHbl B HEM B HE3HAYMTEIBHOM pa3Mepe.

Bo Bpems BCOBIIKM MUPOBOH BOIHBI MMIepaTopcKas U KoposieBckas [lyHaiickas
¢doTHiINs NMeNa B CBOEM PACHOPSIKEHUH LIECTh MOHUTOPOB U CEMb CTOPOXKEBBIX KaTe-
poB, 4eTbipe MOHUTOpa (OPOHMPOBAHHBIE KOHTPOJUIMPYIOLINE KOPaOiin) HaXOAHMIIUCH
B CTaauu crpoutenbcTBa. B cepOckux cpaxkenusix 1914-oro roga na Case u [lynae
BXXHYIO POJIb ChII'pajla aBCTPO-BeHrepckas pednast ¢uioTmins. 26-oro utonst 1914-oro
rojia mpou301LIa MOOUIU3aus (IIOTHINHI, KOpaOiu ObLIIN HAalpaBJIeHHB! B 3eMyH U Ha
CaBy. 29-0ro uroJisi Ha paccBeTe MYILIEYHBIMHU BBICTpEIAMM U3 TPEX MOHUTOPOB Hada-
nacb MupoBas BoiiHa. Pa3jeneHHast Ha jBe 4yacTu (UOTHIIMS y4yacTBOBajla B Cpaxe-
Husix Ha JlyHae, B okpectHoCcTsX Benrpana, n Ha Cae. 29-oro ceHTsI0ps B2 MOHUTOpA
nox xkomanjpoanuem Onad Bynbda npopsanuck ¢ JlyHnas Ha CaBy, NpHCOCIMHHUINCD
K JIByM, HAXOJISIXIIIMMCS TAM MOHHTOPaM. 1-0ro OKTsSOpsi HOBBIM KOMaHIUPOM (UIOTHIINU
cran Kapo#i Jlyuund, kanuran jtuHEHHOTO KopaOis. 23-ero okTsOps GpuoThiINs MOHecTa
HaunOoJbIyI0 oTepto, korna Mmonutop TEMEII nopopBasics Ha MUHE U 3aTOHYJI. 7-0r0
nexaOps, ociie 3axBara benrpana nogpaszaenenus Gpuornianu oobennHmwMch Ha JlyHae.
[Tocne 10-oro nexaOpst OHM MPUKPHIBAINA OTCTYIUIEHUE aBCTPO-BEHT€PCKUX BOKCK, TIOCIIE
4ero 16-oro nexadpst ObUIM OTHpPABIEHBI HA 3MMOBKY B Bynanemr.

ToproBelii KOpaOenbHBIH MapK WI'pajl HE3HAYMTEIBHYIO POJIb 10 OKTSAOpst 1915-oro
roja 10 OTKPBITUsI BOAHOro myTu noj 3emyH. Ilocie Hauanma BoiHBI okoso 300-350
ABCTPO-BEHIEPCKUX CYI0B 3acTpsiiio rox XKeneznsiMu Bopotamu. CepOcKoii apTuiiepun
yZIaJ0Ch NOTOIUTH MHOTO Kopabiueil. KpynHoMaciitabHoe HCHobp30BaHUE JyHAHCKOro
TOproBoro (GJora, MO LUEHTPAJIBHBIM YIPABICHHEM Hayaioch ¢ HOsOpst 1915-oro roxa,
C Ha4yaJIoM NE€PEeBO3KH 3epHa B PyMbIHMUIO.
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