OLAH ANDRAS PAL

A MAGYAR ZSIDOK DEPORTALASA, A HADISZALLITAS
ES A SZOVETSEGES LEGITAMADASOK OSSZEFUGGESEI

Eldszo

A kerekeknek gurulniuk kell a gyézelemért (,,Rdder miissen rollen fiir den Sieg!”),
hirdette a Deutsche Reichsbahn, azaz a Német Birodalmi Vasut. A fenti vezérelv alapjan
zakatolt a vasut a németek altal megszallt Eurépaban, szallitva a csapatokat, hadianya-
got, civileket, és ,,végsé megoldasként” a megsemmisitésre itélt zsidokat. Magyarorszag
német megszallasat kovetéen a zsidoiildozés I1. vilaghdborts torténetében egy utolso,
nagyszabasu, baljosan sotét fordulat vette kezdetét, amelynek sordn a magyarorszagi zsi-
dok sorsa véglegesen megpecsételodott. A folyamat abban teljesedett ki, hogy a zsidokat
Osszegyujtottek, majd 1944. majus kozepétdl tdmegesen, szervezetten elszallitottak, és
legnagyobbrészt megolték az Auschwitz-Birkenau® nevii lengyelorszagi taborban.

Jelen tanulményomban egyrészrdl a magyar zsidok deportdldsa és a magyarorszagi
hadiforgalom Osszefiiggéseivel, masrészrdl a magyar vasuti célok elleni légitdmadasok-
nak az akciéra gyakorolt hatasaival szandékozom részletesebben foglalkozni. Végezetiil
arra az elméletre is valaszt, illetve cafolatot kivanok nyujtani, miszerint a magyar vas-
uti halézat szétbombazasaval (meg)akadalyozhato lett volna az ,,attelepités”, az esztelen
mészarlas.

A magyar zsidok deportalasanak a hadiforgalomra gyakorolt hatasai

A neves holokauszt-kutatokban végletesen rogziilt kordbban az a megéallapitas, hogy
a naci rendszer ongyilkos hajlamat és a megrogzott zsidogyuloletét legvilagosabban az
tiikrozi, hogy ez az akcid ugyan elvonta a hadmtiveleti teriiletre tartd égetden sziikséges
utanpotlast szallité kapacitast, azt mégis tlizon-vizen keresztiilvitték. Ezek szerint a zsi-
dok elszallitasat fontosabbnak tartottdk, mint a Wehrmacht szallitasi igényeit, mindezt
akkor, amikor a szovjet csapatok mar a Karpatokhoz kozeledtek.> Miutdn ez a megélla-
pitas tovabbi megfontolandd kérdéseket és erds kételyeket vetett fel, érdemesnek tartom
behatobban vizsgalodni a témaban.

Elészor is a magyar deportald vonatforgalmat megvizsgalva megjegyzem, az akcid
kivitelezésének nehézségei nehezen hasonlithatoak 6ssze az altalanos hadiforgalommal,
mivel a magyarorszagi deportalasokat iranyité6 Adolf Eichmann és stabja hadiforgalmat
nem szervezett és nem irdnyitott soha, a zsidoszallitasokon kiviil csak a népi németek
kimenekitését intézték, azt is mindossze rovid ideig. Eichmann vasuti referense, Franz
Novak, az eseményeket kovetden kozel 40 évvel késobb is élénken emlékezett még az
1944. majus-juniusi nagy forgalomra, majd a hirtelen beall6 iresjaratra. Novak szerint:

! Német nevén: Das Konzentrations- und Vernichtungslager Auschwitz II (Birkenau).
2 Braham 1990. 119. o.
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»--- Majus-juniusban iszonyu forgalom volt ... Elvben napi négy szerelvényben egyez-
tink meg, egyenként kb. négyezer fovel ... de a valosag tobb volt és dsszevissza, a meg-
felel6 rendszeresség nélkiil ... junius legvégén lattam a jelentésekbdl, hogy egyre keve-
sebb vonat indult, aztdn mar egy se.”® Auschwitz parancsnoka, Rudolf Hoss ezt némileg
alatdmasztva azt allitotta, hogy az atlagos napi érkezés Auschwitzban 2 vonat volt kb.
4000 fovel, akiknek csak 20-30%-4t mindsitettek munkara alkalmasnak. Az un. magyar
akcio idején a legnagyobb forgalom 5 vonat volt egyetlen napon.* A frankfurti Auschwitz-
perben Willi Hilse, aki 1942 szeptembere és 1944. julius kdzepe kozott az auschwitzi
palyaudvar helyettes allomasfénoke volt, tanuként azt vallotta, hogy 1944. majus kozepé-
tdl az elvezényléséig mintegy 120 szerelvény gordiilt be Birkenauba, minden szerelvény
atlag 60 vagonbdl allt és minden vagonban atlag 60 embert zsufoltak 6ssze. Hilse a fuvar-
levelek adatai alapjan tobb mint 400 000 fdre becsiilte a Magyarorszagrél deportaltak sza-
mat. Allitdsa szerint azért tudott
felidézni ennyire pontos szamada-
tokat, mert csak a magyar zsidékat
szallitottdk un. Wehrmacht-fu-
varlevelekkel és a ,,szallitmany-
nyal” neki mindig pontosan el
kellett szamolnia, miutan beosz-
tasa szerint 6 intézte a palyaud-
varon az arukezelést és a kocsik
elosztasat.’ Ennél mar pontosabb
szamok is rendelkezésiinkre all-
nak, melyek szerint legalabb 148
deportald vonatszerelvény hagyta
el Magyarorszagot, amibdl 133
szerelvény Kassan keresztiil Au-
schwitzba haladt.®

A Kassan keresztiilhaladd és
Auschwitzba 1944. méjus kozepé-
tol 1944. julius 9-ig kozlekedd zsi-
dovonatok szallitasi intenzivita-
sadt megvizsgalva megallapithato,

1. abra:

A Magyarorszagrol Auschwitzba
vezetd f6bb vasutvonalak.
Kulcsfontossagu kozlekedési pontjai
ezeknek Hatvan, Miskolc és Kassa

* Bokor 1982. 110. o.

* NARA OCCPAC Rudolf Franz Ferdinand Hoss kihallgatasi jegyz6konyve Niirnbergben, 1946. aprilis
1. 14.30-17.30 h.

> Naumann 1966. 332-333. o. A kérdéses fuvarlevelek sajnos eddig nem keriiltek napvilagra, ha egyaltalan
a haboru alatt nem semmisiiltek meg. Nagyon érdekes, hogy nem a szokasos MAV nemzetkozi szallitmanyok-
ra hasznélatos, hanem un. Wehrmacht fuvarleveleket emlitett a tant. Ez azt jelentené, hogy a szokasos MAV
szallitasi metodustol teljesen eltért a zsido szallitmanyok dokumentacidja és menetiranyitasa.

® A deportéalasba bevont vonatokrol listat kozol Szita 1991. 21-22. o.
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hogy 1944 majusaban 17 napon at tortént szallitds Gsszesen 64 vonattal, juniusban 18
napon at 50 vonattal, jaliusban 5 napon at 18 vonattal, azaz 6sszesen 40 napon keresztiil
132 vonattal. A havi atlaga a kozlekedd zsidovonatoknak a szallitasi idépontokhoz viszo-
nyitva ezek alapjan: majusban 3,8; juniusban 2,8; juliusban pedig 3,6. Kijelenthetd, hogy

egyik honapban sem érte el a bekalkulalt és elvart egyenletes 4 vonat/nap teljesitményt,
alatamasztva Franz Novak haboru utani allitasat!

E majus
[ junius

M julius

2. dbra: A Kassan keresztiilhaladt, a deportaldasra felhasznalt vonatszerelvények szallitasi
intenzivitasanak havi megoszlasa az 1944. évben’

Ennek fényében nyilvanvald, hogy nem a szerelvények mennyisége, hanem inkabb az
egyszerre elinditott vonatok Osszecstiszasa €s rapszodikussaga lehetett zavard tényezo az

atlagos forgalmi rendre €s a megsemmisités metédusara nézve, mint ahogyan azt Hoss
szova is tette Eichmannak.

majus 14.

majus 15.
majus 16
majus 17
majus 18.

majus 19
majus 20
majus 21
majus 22.
majus 23
majus 24.
majus 25
majus 26
majus 27.
majus 28
majus 29
majus 30.
majus 31.

dabra: A Kassan keresztiilhaladt, a zsidokat elszallito vonatszerelvények szallitasi intenzivitasa
(db vonat) 1944. mdjus hénapban®

7 Forras: Szita 1991. 21-22. o.
8 Uo.
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: A Kassan keresztiilhaladt, a zsidokat elszallito vonatszerelvények szallitasi intenzivitasa
(db vonat) 1944. junius hénapban®

o

>.

jalius 5. jalius 6. Jjalius 7. Jjhlius 8. Jjhlius 9.

5. abra: A Kassan keresztiilhaladt, a zsidokat elszallito vonatszerelvények szallitasi intenzivitasa
(db vonat) az 1944. julius 1. — 1944. julius 9. kozotti idSszakban®

A magyar zsidok szallitdsanak kijelolt utvonalait, valamint pontos ilitemtervét az
1944. majus 4-5. kozotti targyaldsokon rogzitették Bécsben, majd az elsd akcid terveit
Munkacson véglegesitették 1944. majus 9-én. A sorsdontd bécsi értekezleten magyar
részr6l a MAV menetosztalyanak két kikiildottje, a Beliigyminisztériumtél dr. Lullay
Le6 csenddrszazados, valamint Ferenczy Laszl6 csendéralezredes; német részrél Adolf
Eichmann képviseletében Franz Novak SS-Hauptsturmfiihrer és a Birodalmi Biztonsagi

° Forras: Szita 1991. 21-22. o.
0 Uo.
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majus junius julius

6. abra: A Kassan keresztiilhaladt, zsido deportaltakat szallito vonatszerelvények szallitdsi
intenzivitdsa (db vonat) az 1944. mdjus 14. — 1944. julius 9. kozotti iddszakban

3,5

2,5

1,5

ANAAARN

0,5 / - o

majus junius jalius

7. abra: A Kassan keresztiilhaladt, a deportalasban részt vett vonatszerelvények napi atlaga
az 1944. mdjus 14. — 1944. julius 9. kozotti idészakban.' Az elvart napi dtlag 4 vonat volt

Féhivatal képviseletében Fritz Martin SS-Obersturmbannfiihrer vettek részt.!* A fenti
értekezlet jegyzOkonyve sajnos még napjainkig nem keriilt eld, a MAV méjus 3-an
42679/1944 sz. alatt iktatta a meghivast, mint ,,Munkasvonatok targyalasa Wienben

1 Forras: Szita 1991. 21-22. o.
12 Uo.
13 Szita 1991. 17. o.
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majus ho 4-én és 5-én”.1* Az értekezleten a német, szlovak, magyar vasutak, valamint a
német szallitdsvezetdségek képviseldi részvételével szo esett a keleti, romdniai és a bal-
kani németek kitelepitésérdl, valamint a birodalom felé torténé magyarorszagi ,,munkas
atkoltoztetésrdl”. Az utodbbi tigy kapesan a vastti szallitdsokat a német szallitdsvezetdség
intézte, melyben a MAV csak kiegészité szerepkort kapott.'s

Az un. ,,Schema F” szerint késziilt szallitasi tervet (Transportprogramm) tablazatban
allitottak 6ssze, amelyb6l Martin, Lullay és Novak rendelkezett egy-egy példannyal.'® Az
akcio lebonyolitasara eredetileg harom ttvonalat jeloltek ki, de a legkeletibb ttvonalat az
arcvonal kozelsége, vagy inkdbb a szamottevobb hadiforgalom miatt elvetették. Szoba
keriilt egy utvonal Ausztria felé is, de bizonyosan a hatékonysag és a kevésbé nyugalmas
kornyezet miatt ezt is torolték.”” Az utvonalak kijelolése kapcsan a MAV Igazgatosag és
a Magyar Kirdlyi Honvéd Vezérkar Fonok Kozponti Szallitasvezetdsége konfrontacio-
jéra is sor keriilt. A Koézponti Szallitdsvezetdség ugyanis 1944. majus 13-an megiitkdzé-
sét fejezte ki, mert a MAV Igazgatosag a hadimenetrendbe ttvonalakat, vasiti szaknyel-
ven ,traceokat” épitett be ugy, hogy az értekezletrdl a szallitdsvezetdséget nem értesitette,
és az errél szold dontését annak tiltakozasa ellenére sem volt hajlandd feliilvizsgalni.'®
Megjegyzem, ezek szerint a magyar vezérkart egyaltalan nem értesitették az akciorol sem
a németek, sem a MAV, sem pedig a Beliigyminisztérium illetékesei. A magyar vezérkar
szdmara tehat ez a durva hataskori semmibevétel képezte a megiitkdzés targyat és nem
maganak az akcionak a lebonyolitasa.!” Az els6é két zona kiiiritésének itvonala egyértel-
miien keresztezte is a hadiszallitasok keletre tart6 Gitvonalait, ugyanis 1944. majus 15-20.
kozott 24 db ,,DA” vonat hagyta el az orszagot, mig 159 db a keleti teriiletek kitiritése, 38
db a népi németek kimenekitése kapcsan robogott keresztiil. A ,,DA” jelzés magyarazata:

»Deutsche Arbeiter = Zsidok Karpatalja és Erdély teriiletérél” volt.?

Az tvonalakat elemezve elmondhaté tovabba, hogy a szallitasi vonalak tulterheltsége
ugyan altalanos jelenség volt ebben az idészakban, a Wehrmacht utanpotlasaért felelds
Oberquartiermeister Ungarn hivatala mégis mindossze egyetlen feljegyzésben tett tanubi-
zonysagot arrél, hogy hatassal voltak ra a magyarorszagi zsidoszallitmanyok, mivel 6 intéz-
kedett a zsidoktol lefoglalt hasznalati targyak, foként butorzat kiutalasanak iigyében az

“ MNL OL Magyar Allamvasutak (MAV) 1944. évi targymutatéja.

15 Lullay a politikai rendérségnek 1945. november 13-an tett vallomasat idézte: Zinner — Rona 1986. 82. o.
Magaban Auschwitzban a megsemmisitést akadalyozo, vagy akadalyozni probalo akciok csak joval a tomeges
szallitasok leallitasa utan kovetkeztek be, ideértve a krematoériumi Sonderkommandok lazadasait is. A gya-
korlatban a belsé ellenallas helyett nagyobb bonyodalmat okozott a ,,nyomok” eltiintetése. A bevagonirozaso-
kat kiilonosebb események sehol sem zavartak meg.

16 Szita 1991. 17. o.

7 Braham 1994. 117., 119. és 123. o.

8 HL KSzV naplé. 5446/Kszv.hdm. 944.

1 A Kozponti Szallitasvezet6ség a honvédelmi (katonai) szallitmanyok korébe tartozé mindenféle csapat-
vagy anyagszallitméany iranyitasat, szabdlyozasat, a végrehajtas ellendrzését végezte. Onallé intézkedési jog-
gal rendelkezett az orszagban talalhato Osszes vasuti vontato- és gordiildanyag felett. Lasd: Sipos 1997. 246. o.

,,Kozponti Szallitas Vezetdség” szocikk.

20 HL KSzV naplo. 69. sz. melléklet.

Erdekességként mar az 1944. aprilis 19-29. kzott végrehajtott Gn. ,,Amalie” és ,,Auguste” csapatszallita-
sok soran kiemelte a Vkf. a tengelyszamok csokkentését, azaz a rakomanyok stiritését is. A szallitmanyok max.
100 tengelyesek és max. 500 m hosszuak lehettek. Lasd: HL KSzV naplé. 3825/Kszv.hdm.44.1V.17. Ennek is-
meretében nem igazan lehet csodalkozni azon sem, hogy a zsidok berakodasanal is siiriteni akartak a szallit-
manyokat, azon mar inkabb, hogy ez milyen mértékben és hogyan tortént meg.
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alarendeltségébe tartozo tabori korhazak és katonaszallasok szamara.?! Ezzel ellentétben,
az akkor a Szovjetuni6 déli részén harcol6 Heeresgruppe Stid (Ukraine) fészallasmestere
annak ellenére sem emlékezett meg ezekrdl a vonatokrol, hogy az északra tartd vasttvo-
nalak pontosan ennek a hadseregcsoportnak a hadiforgalmat keresztezték. Miutan a zsi-
dovonatok még Magyarorszagon keresztezték a hadseregcsoport itvonalait, a menetira-
nyitas természetesen nem feltétleniil a harcol6 alakulatok dolga kellett hogy legyen. Mivel
a deportacid iigye ,.titkos birodalmi iigy” volt, valamint az erre vonatkoz6 iratok termé-
szetesen meg is semmisiilhettek, igy elképzelhetd, hogy a kérdés ennyire nem is egyszert,
¢és a deportalasok miatt komoly nehézségek adodtak a hadmiiveleti teriiletre tartd vasuti
kozlekedés lebonyolitasaban, azonban erre véleményem szerint jelenleg nincs meggy6zo
bizonyiték. Masként fogalmazva: bizonyosan megterheld volt a vastti kozlekedésre nézve
a deportacid, de az nem latszik bizonyitottnak, hogy az a hadiszallitast érzékenyen érin-
tette volna, a hadiforgalom minden koriilmények kozott els6bbséget élvezett.??
Osszehasonlitasként: a hdboru elsd felében, a németek 4ltal bevezetett és 1942-ig hasz-
nalt in. maximalis kapacitdsi menetrend alapjan, amely szerint a f6bb szallitdsi titvonala-
kat teljesen alavetették a hadiforgalomnak, az igénybe vett lengyel szallitasi utvonalakon
naponta 6072 szerelvény is kozlekedhetett anélkiil, hogy komoly fennakadéasok lettek
volna. Ez csak a hadiforgalomra értendd, a polgari forgalomra nem.?* Ha csak megkdze-
litd kapacitassal miikodott volna a magyar kozlekedési rendszer, akkor is felettébb kérdé-
sessé valik a fenti, alapul vett megallapitas, azonban véleményem szerint ennél nagyobb
terhelést is kibirt volna. A korszakot illetden atfogd tanulméany a magyar kozlekedési
utvonalak ateresztOképességérdl idaig tudtommal nem sziiletett, mégis néhany viszonyi-
tasi alapként elfogadhat6 adat a fenti allitasomat alatdmasztja. A Magyarorszagon atmend
hadiforgalom mértékének érzékeltetésére a kdvetkezd példa szolgal: 1944. majus 15-én
0—24h kozott magyar részrdl 13 szerelvény rakodott be és indult utnak, 6 érkezett be
¢és rakodott ki. Német részrdl ugyanekkor 64, koztiik 18 csapatszallitd szerelvény lépett
be, 49 pedig kilépett, soraiban 8 csapatszallitoval.?* Ezzel parhuzamosan el6z6 nap ketto,
masnap Ot vonatszerelvényt inditottak el, sszesen 23 507 {6 zsidoval.?> Ez a hadiforga-
lom egyébként nagysagrendileg végig fennmaradt a deportalasok idején. Emellett az sem
lehet kétséges, hogy a magyar kozlekedési vonalakat teljesen alérendelték a hadi-, ezzel
egyiitt a német érdekeknek, hiszen kihasznalasanak fokozasa érdekében Keitel tabornagy

2. .berendezéséhez sziikséges butorokat és edényeket az SD altal a zsidoktol elkobzott javakbol kiva-
natos fedezni. Valamennyi, a zsidoakci6 soran elkobzott targy a magyar minisztérium rendelkezésére lett bo-
csatva. Veliik kell tehat felvenni a kapcsolatot.” Lasd: Aktenvermerk iiber die Besprechung mit der D. R. K.
Hauptfiihrerin Schwehler am 23. April 1944, betreffend Errichtung von Soldatenheimen. NARA Records of
German Field Commands: Rear Areas, Occupied Territories and Others. Roll Nr. 295.

A vasutak igénybevétele kapcsan Endre Lasz16 a biintetdperében azt vallotta a népbirdsag elétt, hogy ...
Abban az id6ben olyan oriasi igénybevétel volt minden vastton, hogy a magyar allampolgaroknak ... tizezrei
kénytelenek voltak gyalog menni azért, mert nem volt vasiti szerelvény.” Lasd: Karsai — Molnar 1994. 68. o.
Ez a fenti megjegyzés véleményem szerint erésen tilzo és nyilvanvaléan csak a civil forgalmat vette szami-
tasba.

2 A MAV 1944. majus havi iizemgazdasagi jelentésébil: ,,Az egész halozaton a személyszallitd vona-
tok forgalmat Iényegesen korlatoztuk és aruforgalmi korlatozasokat is kényszeriiltiink életbe léptetni.” Idéz-
te: Lovas 1996. 260. o. Arrdl nincs adat, hogy ezek a korlatozasok pontosan milyen szallitmanyokat érintettek.

2 NARA Transportation Network, Foreign Military Studies MS # P-048. 47-48. o.

2 HL KSzV napl6 5539/Kszv. hdm. 1944. V. 16. sz. helyzetjelentés.

» Szita 1991. 21. o.
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mar 1944. marcius 25-én azt taviratozta: ,,...magyar vezérkar gondoskodjék... a magyar
vasuti halézat maximalis kihasznalasardl a keletre irdnyitott Wehrmacht-szerelvények
céljaira.”? 1944. augusztus végén, tehat egy iddben azzal, hogy a szovetségesek folyama-
tosan végrehajtottak mindent lehengerld 1égi hadmitveletiiket a magyar kozlekedési rend-
szer ellen, a németek kérték a magyarorszagi vastutvonalak teljesitéképességének jelen-
tds emelését, méghozza olyan mértékben, amely eleve meghaladja a fenti lengyelorszagi
hadimenetrend volumenét.”’

Tovabbi fontos kérdés a deportacio kapcsan a kivitelezés gyorsasaga és foként a terii-
leti eloszlasa, valamint id6beli litemezése is, mely egyenletesen osztotta el az észak felé
tartd szallitasi Gtvonalakra nehezedd terheket. Az akcido 1944. méjus 14—15-én kezdo-
dott, ugyan mar ezt megel6z6en aprilisban is torténtek kisebb volument kiszallitasok,*
és julius elején ért véget, amikor a kormanyzo6 ledllittatta, azonban az utasitasat kijatszva
néhany vonat ezutan is kijutott az orszagbol. A zsidok koncentralasa, majd szallitasa un.
miiveleti zonakra, vagy ,.tisztogatasi teriiletre” volt osztva, a zonak hatarvonala az akkori
kozigazgatasi, illetve csenddrkeriiletek hatarvonalait takarta. Az 1-2. sz. tisztogatdsi
akcio a VIIL., IX. és X. csenddrkeriiletet, a 3. sz. tisztogatasi akcio a II. és VII. csenddrke-
riiletet, a 4. sz. tisztogatasi akcio az V. és VI. csenddrkeriiletet, az 5. sz. tisztogatasi akcio
a IIl. és I'V. csenddrkeriiletet, a 6. sz. tisztogatasi akci6 az 1. csendorkertiletet, valamint a
budapesti allamrenddrség fokapitanysaga miikddési teriiletén fekvé Nagy-Budapesthez
tartozo varosokat és kozségeket érintette.?’ A tisztogatasi teriiletek kiiiritése német elgon-
dolas nyoman a hadmitiveleti igények szerint keletrdl nyugat fel¢, végiil Budapest és kor-
nyé€kén tortént. A kiszallitasokat teljes mértékben vasuton bonyolitottak le, a szallitma-
nyok 90%-a a Hatvant és Kassat érintd titvonalon északra tartott, egyenesen Auschwitzba.
Az akcid térben tehat az egész orszagot érintette, azonban nem egyszerre a teljes teriile-
tét, hanem egy jol atgondolt és iddben elhatarolt litemtervet tartva, iitemenként minddssze
egy-két csendodrkertiletet. Ezek koziil talan az 1., a 2., és a 6. sz. tisztogatasi akcio okozha-
tott volna szamottevobb zavart, az elsé kettd a harcok kozelsége, ezzel egyiitt a hadifor-
galom akadalyozasanak lehetdsége, a 6. pedig a fovarosi kozlekedési vonalak telitettsége,
valamint az éppen junius végén, julius elején strtisddé légitdmadasok miatt.

26 Wilhelmstrasse 1968. 604. irat, 800. o.

27 A HL KSzV szerint a D.T. (értsd: Deutsche Transportkommandatur, amely a magyarorszagi szallitma-
nyozast a Wehrmacht Transportkommandatur — Budapest — ellenérizte. Székhelye a MAV Andrassy uti igaz-
gatosagan mikodott, az iratai sajnos eddig nem keriiltek eld.) atirt, és a magyarorszagi vasttvonalak teljesits-
képességének jelentds emelését kéri. A Fov. Hff. (értsd: Févezérség Hadiforgalom fonoke) 1617/Févhforg 944.
VIII.28. sz. alatti valaszaban ramutatott a nehézségekre, ennek ellenére hajlandé a teljesitoképességet emel-
ni éspedig: ,,Csaktornya 5, Sztgotthard és Sopron 10, Hegyeshalom 20, Szenc és Galanta 25, Losonc 5, Kassa
10, 6sszesen 75 vonat belépésével. — Kilépés: Kassa 10, Gyimesbiikk 12, Apahida 10, Lokoshaza 10, Szeged
6, Ujvidek 18, Eszék 15 vonat. Ennek feltételei: 200 német mozdony 500 par német személyzettel, 200 német
szakmunkas, 58 t. hideg-, 14 t. meleg olaj, havi 140.000 t. szén stb.” Arrdl nincs adat, hogy a targyalasok mi-
ként zarultak le. 1944. augusztus 25-1 a bejegyzés.

2 Amint a Tisza folyotol keletre es6 teriiletet hadmiiveleti teriiletté nyilvanitottak, aprilis 29-én és 30-an
bevagoniroztak és elszallitottak a bacstopolyai kisegit6 tolonchazban, valamint a nagykanizsai internal6tabor-
ban és gettoban fogva tartott zsidokat. Lasd: Szita 1991. 16. o.

A Tiszatol keletre esé teriilet hadmiveleti teriiletté nyilvanitasarol lasd: Wilhelmstrasse 1968. 604. irat,
799-800. o., valamint M. kir. Kereskedelmi és Kozlekedésiigyi Miniszter 302.308/OM.biz/1944. HL KSzv
naplo 51. sz. melléklet.

¥ A tisztogatasi akciokrol késziilt csendérségi eseményjelentéseket kozli: Karsai — Molnar 1994. 497-526. o.
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A magyarorszagi zsidoszallitmanyok napjain lezajlott hadiforgalom volumenvizsgala-
tat kovetden (Lasd: 8. abra adatai) allitom azt, hogy a deportalasba bevont vonatok szama
a hadiforgalom mértékéhez képest nyilvanvaldan elenyészd volt, a katonai szallitméanyok
még egyes részleteiben is nagysagrendileg nagyobb szamban kdzlekedtek ugyanazokon a
napokon, mint a zsidokat szallitd vonatszerelvények. Véleményem szerint tehat az akciod
kivitelezése komolyabb fennakadast a hadiforgalom kapcsan nem okozhatott. Emellett a
kérdéses vonatszerelvények berakodasa koriil sem jelentkezett nagyobb zavar, a vonatok
pedig foként az 1944. évi vastti allapotokat figyelembe véve paratlanul gyorsan és zokke-
némentesen végigrobogtak Magyarorszagon, Szlovakian, Lengyelorszag déli teriiletein,
egészen a gazkamrak t6szomszédsagaig, és a beérkezd embertdmeg legnagyobb, de leg-
alabbis tilnyomo része rovid idon belill megsemmisiilt a ,,halalgyarban”. A deportéldsi
akci6 a vasutasok, valamint a hadiforgalom részére ugyan komoly és bonyolult feladat
volt, mégis annak lebonyolitdsa semmiképpen nem jelentett lekiizdhetetleniil nagyobb
problémat a napi rutintevékenységeknél.

A Kassan Mag;:ar csapat- / . Német sza'lll'tldsok i

A vongt- Keresztill h'ad’mu}/elen anyagi Magyz{rorszagon Osszes

lr,zdita s kilépett zsidi- szallitmany (db vonat) keresztiil (db vonat) k'at,ona]

datuma || "o o eveny | Beérkezett Berakott szdllitmany
(1944. ¢v) (db vonat) éskirakott/ |ésiitha indult /| Belépett | Kilépett | (dbvonay)

Belépett Kilépett

Majus 14. 2 7/0 7/12 69 59 154
Majus 16. 5 11/4 11/5 65 52 148
Mijus 17. 3 6/7 9/10 61 50 143
Majus 18. 4 23/1 2172 57 54 158
Mijus 19. 3 11/0 25/3 49 52 140
Mijus 20. 3 12/3 16/1 50 54 136
Mijus 21. 4 16/5 20/7 49 63 160
Mijus 22. 4 8/1 13/3 48 49 122
Majus 23. 4 12/1 18/0 49 58 138
Miéjus 24. 4 16/1 43/7 44 74 185
Mijus 25. 5 14/0 32/3 40 67 156
Mijus 26. 2 16/4 24/2 57 75 178
Mijus 27. 5 8/9 23/0 55 83 178
Majus 28. 3 10/3 13/11 61 59 157
Majus 29. 5 18/2 13/1 51 71 156
Mijus 30. 4 9/2 31/3 47 60 152
Majus 31. 4 11/5 15/1 41 51 124
Junius 1. 3 14/2 15/16 61 52 160
Janius 2. 4 7/6 10/5 48 39 115
Janius 3. 3 19/1 6/1 46 38 111
Junius 4. 2 8/5 12/2 66 47 140
Janius 5. 4 24/0 11/7 69 56 167
Junius 8. 3 22/5 23/4 58 59 171
Junius 9. 1 5/3 26/3 71 67 175
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A Kassan Mag)jar csgpat— / . Német sza'llz’t’a'sok )
A vonat- Keresztill h'ad’mu}/eletl anyagi Magy:{rorszagon Osszes_
inditds kilépot =sido- szallitmdny (db vonat) keresztiil (db vonat) k’atronarl
datum,a szerelvény Beérkezett Berakott szallitmany
(1944. év) (db vonat) és klrgkott/ és thb.ar indult /| Belépett | Kilépett | (dbvonat)
Belépett Kilépett
Janius 12. 4 10/5 40/3 64 65 187
Janius 13. 5 4/3 19/7 65 63 161
Janius 15. 3 2/1 17/3 58 56 137
Janius 16. 3 11/1 22/2 54 58 148
Janius 26. 1 11/1 12/4 63 57 148
Junius 27. 4 10/4 16/6 39 50 125
Janius 28. 1 11/2 19/6 53 64 155
Junius 29. 3 9/0 22/7 61 62 161
Jalius 5. 3 1/7 2/1 57 40 108
Julius 6. 2 4/6 16/3 67 64 160
Julius 7. 6 1/0 15/1 58 55 130
Jalius 8. 2 9/0 7/1 62 54 133
Julius 9. 5 6/7 5/10 54 64 146
Julius 20. 1 4/3 9/0 44 77 137
Osszesen | 133 vonat
41 nap (387 790 £6) 427/121 746/185 2284 2383 6146

8. dabra: A Kassan keresztiilhaladt, a zsidokat elszallito vonatszerelvények és
az aznapi magyarorszagi hadiforgalom dsszesitése. A tablazat nem tartalmazza a szabadsagos,
a futdr-, pancél- és a kérhdzvonatok szamdt*

/ 6146 y

Osszes zsido vonat Osszes katonai vonat

9. abra: Az 1944. majus—julius kozétt Kassan keresztiilhaladt dsszes, deportalasba bevont vonat-
szerelvény (db vonat) és az aznapi magyarorszagi hadiforgalom osszehasonlitisa®

30 Forras: Szita 1991. 21-22. o., valamint HL M. kir. Honv. Vkf. KSzV napl6, napi jelentések adatai.
31 Uo.
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4667
1479
L7 e
Osszes zsido6 vonat Osszes magyar katonai Osszes német katonai
szallitmany szallitmany

10. dbra: Az 1944. majus—julius kozott Kassan keresztiilhaladt dsszes, deportaltakat szallito
vonatszerelvény (db vonat) és az aznapi magyarorszagi hadiforgalom dsszehasonlitasa szallito
orszagonként*

Megakaddalyozhato lett volna a deportalas a vasutak széetbombazasaval?

A tdomegmészarlas megakadalyozasara, vagy legalabb akadalyozasara talan az egye-
diili komoly lehetdség az lett volna, ha a szovetségesek az akcidé megkezdése eldtt, illetve
alatt, a vesztOhelyre vezetd vasuti vonalakat szétbombazzak, vagy az ellendllok rombol-
jék le. Ezt egyébként a haboru alatt a zsid6 szervezetek is folyamatosan szorgalmaztak a
szovetséges politikai vezetdk felé. Meggydzddésem, hogy ez sem akadélyozta volna meg
a magyar zsidosag lemészarlasat, valamint arrél sem vagyok meggydzve, hogy akar csak
késleltette volna azt. A gyakorlatban sem az egyik, sem a masik nem kdvetkezett be, ami
pedig bekovetkezett, nem azzal a hadmiiveleti-harcaszati céllal tortént, hogy megaka-
dalyozzédk a zsidok elszallitasat, illetve megsemmisitését. Az elszallitasok idészakéaban
egyébként a szdvetséges légierdk hadmiiveleti prioritasat tekintve a masodik, vagy a har-
madik helyet foglalta el a vasuti célpontok lerombolasa.

Arra lathatunk példat, hogy a vasuti kozlekedési vonalak tdmadésaval és a vas-
uti eszkdzok rombolasdval a szovetségesek akadalyoztak anyagi és éléer6 mozgatést
Normandiaban, illetve azt megel6zéen Kozép- és Eszak-Italidban. Ez utobbi akci6 haté-
konyséaga kétséges, Normandidban azonban az 1944 éprilis-m4jusatol inditott hadmiive-
let nagyon is eredményes volt.

Az olaszorszagi kozlekedési vonalak kapcsan altalanossagban a legnagyobb torlodast
a hidak elleni tdimadasok, a legnagyobb veszteségeket pedig a vaddszbombazo-repiil6gé-
pek tevékenysége okozta. A kozuti kozlekedés ezen a hadszintéren mégsem szakadt meg
soha teljesen, a stirti thdlozat miatt atirdnyitassal mindig megoldottak a problémakat.
A vasuti kozlekedés a folyamatos és nagyerejii timadasok miatt ugyancsak akadozott, st
a helyzet egyre romlott. Ennek ellenére a németek legtobbszor mégis eredményesen imp-
rovizaltak, atpakoltak a szallitmanyokat, igy azok tobbnyire célhoz értek. Sot, a felhds

32 Forras: Szita 1991. 21-22. o., valamint HL M. kir. Honv. Vkf. KSzV naplo, napi jelentések adatai.
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napokon, amikor a szovetséges repiilok nem tudtak felszallni, tobbszor Gjra csucsforga-
lom alakult ki.**

A normandiai hadmiivelet terveit Solly Zuckerman brit tudés fogalmazta meg.
Elképzelései szerint 90 nap alatt 45 000 tonna bombaval 101 vasuti csomdpontot kellett
volna elpusztitani ahhoz, hogy Franciaorszagban ,yvasuti sivatagot” hozzanak létre. Az
utobb ,,Transportation Plan” (,,Szallitasi terv”’, amely nem tévesztendd 0ssze a németek
terveivel) névvel illetett tervet Zuckerman 1944 januarjaban vézolta fel eldszor, februar
1-jére kapott ,,zold utat”, a hadmtivelet mégsem indult meg 1944. aprilis 6-aig, foként Sir
Winston Churchill brit miniszterelnok fenntartasai miatt, aki tartott a valosziniisithetd
szdmottevobb jarulékos civil veszteségtdl. A szovetséges repiilégépek végiil 1944. majus
elejétdl az invazid napjaig, azaz junius 6-ig, 80 vasuti csomdpontra dsszesen 71 000 tonna
bombat dobtak le, tehat az eredeti elképzelésekhez képest tobb bombat kevesebb célpontra.
A tamadast a brit Royal Air Force kezdte meg, méjusban kapcsolodott be az amerikai
8. Légi Hadsereg, majd az amerikai 15. Légi Hadsereg nehézbombazoéi, végiil a vadasz-
bombazok, kdzepes és konnylibombazok. A hirszerzés javaslatara 1944. majus 10-t6l a
kornyékbéli nagyobb vizi atkel6helyeket is tamadtak, majus 20-t6l pedig folyamatosan,
mélyen a partvonal mogott kezdtek el portydzni a vadaszbombazok. Ez utobbi hadmtive-
let feddneve a korabeli zenei slagert idézve, az ,,Operation Chattanooga Choo-Choo” volt.
A hadmtivelet hatékonysagat tekintve a Szajna foly6 hidjai elleni tdimadasok eredményei
nagyszerliek voltak, a Loire hidjai elleni tdimadasok azonban mar nem jartak kielégitd
eredménnyel. Ennek ellenére, a vadaszbombazok folyamatos jelenléte a térségben meg-
tette hatasat. A légierd az invazio idejéig bar megakadalyozni nem tudta teljesen a csapat-
mozgatast, de 0sszezavarta és hathatésan bénitotta a kozlekedést. Erre a legnyilvanvalobb
példaként megemlithetd, hogy az invazios partszakaszon a német ellentdmadédshoz nél-
kiilozhetetlen 9. és 10. SS-pancéloshadosztalyoknak az arcvonaltdl tobb szdz km-re kel-
lett a csapatokat kirakodniuk, az 1. SS-pancéloshadosztalynak pedig Belgiumbdl a 300
km-es utat csak egy 7 napig tarto kiiszkodéssel sikeriilt legyiirnie.** Egy mésik, jol ismert
példa a 2. SS-pancéloshadosztaly felvonuldsa Normandia felé. Mint ismeretes, a hadosz-
taly pancélosai a borzalmas vasuti allapotok és a vadaszbombazok miatt a kozuton leg-
tobbszor csak sotétedés utan tudtak elényomulni Normandia felé, emellett folyamatosan
zaklattak a francia ellendllok is. Ennek megtorlasaként az Gt sordn iszonyatos vérengzése-
ket hajtottak végre a védtelen civil lakossag ellen, de emellett szamottevd idéveszteséggel
is jart a németek részére, amely minden bizonnyal kihatott a hadmitiveletek kimenetelére.*

3 Mark 1988. 176—184. o., valamint AFHRA Appraisal of Allied Air Force Employment by General von
Vietinghoff. MAAF Surrender Documents, HQ MAAF Intelligence Section (US), Tab A. (titkositas aldl fel-
oldva 1977-ben.)

3 The D-Day Encyclopedia 1994. ,,Interdiction Operations” cimsz6 320. o., valamint ,,Railroads” cimszo
447. 0.; Az 1. SS-pancéloshadosztaly tehat a fentiek alapjan csak atlag max. 43 km-t tudott megtenni naponta,
mire kivergddott a hadszintérre.

3 Az esethez lasd: Hastings 1984. Az eset kapcsan nagyon tanulsagos, hogy miként tudta az ellenallasi
mozgalom hatraltatni az értékes pancélosok mozgasat pusztan azzal, hogy parhuzamosan a regularis erék had-
miiveleteivel a hatorszagban erdszakos miiveleteket hajtott végre, tovabba az, mennyire negativ hatassal volt a
hadmtiveletekben valo német részvételre az, hogy a pancélosokat a vasut helyett a kozuton kellett felvonultat-
ni, ezzel a sorozatos miiszaki hibak miatt szamottevé idoveszteséget okozva azoknak.
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Nem szabad azonban a fentiek alapjan figyelmen kiviil hagyni azt a tényt, hogy a
normandiai 1égi hadmiivelethez joval nagyobb létszamu és magasabb foku harckésziilt-
ségli hadaszati légierdk alltak rendelkezésre, nem is beszélve az itt tevékenykedd harca-
szati 1égierdkrdl, valamint a kiterjedt és szervezett ellenallasi mozgalomrdl. A szovet-
séges harcészati 1égierdket egyébként a magyar zsidoszallitasok idészakaban a nyugati
hadszintér, a mediterran térség egyetlen szovetséges harcaszati 1égierejét pedig az olasz
hadszintér célpontjai kototték le. Az ugyanebben a térségben tevékenykedd ideiglenes X'V.
Vadaszrepiilé Parancsnoksag® 1944. aprilis 1.-1945. aprilis 30. k6zott 321 db alacsony-
tamadasos bevetést teljesitett, amelyek soran 236 db gépet 1égvédelmi tiizérség, 160 db
gépet mas okok miatt vesztett el. A magyarorszagi deportalasok ideje alatt 1944. méjus—
julius kozott 41 hasonlo bevetést teljesitett, amelyek soran 49 db gépet 1égvédelmi tiizér-
ség, 27 db gépet mas okok miatt vesztett el. A kiugréan magas veszteségi szamarany
mutatja tehat, hogy az alacsony magassagban végrehajtott tamadasok kimondottan veszé-
lyesek voltak, ennek okan nem is voltak tilzottan népszeriiek a pilotak korében.*’

A kozkelettli tévedések ellenére a sikeresebbnek tekintheté normandiai I[égi hadmiivelet
legfobb célja nem az egyes szallitasi utvonalak blokkoldsa, hanem a folyamatosan atmend
forgalom mértékének minimalizalasa volt,*® a szallitasi utvonalak teljes elvagasa aligha-
nem eleve kivitelezhetetlen is lett volna. Az ilyen miiveletek eredményességéhez legin-
kabb az jarult hozza, hogy koncentralva a kozlekedési célpontokra (palyaudvarok, vasuti
¢és kozuti atkeldhelyek, gordiildanyagok, vasuti és kozuti eszkozok, javitomiihelyek stb.),
azokat folyamatosan, kis id6kozokkel, nagy erdkkel, éjjel-nappal tamadtak. Ezzel gya-
korlatilag kozvetleniil az invazi6 el6tt teljesen megbénitottak a kozlekedést Normandia
térségében, majd a harcészati légieré Eurdpaba vald attelepitése utan kiterjesztve a csa-
pasok hatotavolsagat, gyakorlatilag minden, a partszakasz felé tarté nappali kdzlekedést
ellehetetlenitettek.® A hadmiivelet tehat csak nagylétszamu erékkel, sziik célteriiletre és
egyetlen céltipusra koncentralva lehetett eredményes.

Magyarorszag, Szlovakia ¢s Lengyelorszag tekintetében hasonlé hadmiivelet nem
zajlott a magyar zsidok tomeges elszallitdsanak iddszakaban. A Szlovakidn, valamint
Lengyelorszagon athalado szallitasi utvonalak elleni légitdmadasokrol, rombolasokrol,
valamint az ellenallasi mozgalmak hatékonysagarol ugyan nincs pontos adatom, de ugy

% XV. Fighter Command (Prov.).
7AFHRA ,,Low, Fast, and Once”. (A XV. Fighter Command /Prov./ altal teljesitett alacsonytamadasokrol
késziilt 6sszefoglald, szerzdje és kelte ismeretlen.)
3% The D-Day Encyclopedia 1994. ,,Railroads” cimsz6”, 447. o.
¥ Példaul, csak a Panzer Lehr hadosztaly 1944. junius 6-an, az alland6 légitdamadasok miatt 40 db tartaly-
kocsit, 90 db motoros jarmiivet, 5 db harckocsit és 84 db pancélos szallitojarmiivet vesztett el. Lasd: Reynolds
1997. 91. o. Az invazi6 napjan a szovetséges repiildgépek a reggeli orakat kovetden egészen délutanig nem
tudtak a térségben tevékenykedni a rossz idojaras miatt, ezért ugyan a veszteségek érzékenyen érintették a
Panzer Lehr és a 12. SS-pancéloshadosztalyokat, a csata kimenetelére sulyosabb kihatassal volt ennél Hitler
azon dontése, hogy délutan négy oraig nem engedte meg ezek bevetését. Lasd: The D-Day Encyclopedia 1996.
»~Railroads cimsz6”, 449. o. Masik példa: a Normandiaban allomasozo harcéaszati légieré 1944 augusztusanak
elsé ot napjaban 21 német csapatdsszevonast, 250 motoros jarmiivet, 12 harckocsit, 9 l0vontatast jarmiivet,
4 mozdonyt és 9 vasuti kocsit 16tt szét egy sziik teriileten, mélyen az arcvonal mogott. Lasd: Air—Ground 1992.
17. 0. ,Minden katonai mozgast l6nek és bombaznak, még az egyes jarmiiveket és személyeket is. Tertiletiin-
ket allanddan megfigyelés alatt tartjak ... az ellenséges gépekkel szembeni tehetetlenségiink egyenesen béni-
t0.” A 2. pancéloshadosztaly jelentésébdl idézte: Galland 1991. 209. o.
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gondolom, hogy komoly fennakadast nem okozhattak a helyi partizanakciok*, a szovetsé-
ges ¢s a szovjet légierdk altal végzett tevékenység dsszehangoltsaganak hidnya pedig egy-
értelmiien bizonyithato. A keleti hadszintéren 1944 nyaran végbement lavinaszerd valto-
zasok utan tortént nagyaranyu csapat- €s anyagmozgatas keletrdl nyugat felé nemhogy
akadalyoztatva lett volna, vagy megszakadt volna, de oriasi mértékii szallitmanyozast
eredményezett. Ek6zben komolyabban egyetlen alkalommal sem ért fontos szlovak vagy
lengyel vasuti objektumokat 1égitdmadas. A szovjet repiilék csak kozvetleniil az arcvo-
nal mogotti teriileten tevékenykedtek, a nyugati szovetségesek a lengyel és szlovak terii-
leteken pedig nagyobb erdkkel csak az olajipari célokat tdmadtak a kérdéses id6szakban,
a lengyel vastti hidakat pedig egyaltalan nem. A gordiiléanyag (vasuti kocsik) tekinteté-
ben pedig a németek a hatalmas oroszorszagi tdvolsagok lerdvidiilésének kdvetkeztében
egyaltalan nem szlikolkodtek, st a vasutasoknak a vasuti gordiildanyag hatorszagi biz-
tonsagba helyezése okozott nagyobb fejtorést. Egyediil a Szovjetunié teriiletén hatraha-
gyott, kitinden felszerelt vastti javitomithelyek jelentettek érzékeny veszteséget.”

A helyzet a magyar palyaudvarokon is hasonloképpen nézett ki a nyar elején, amit
az ebben az id6szakban késziilt amerikai hirszerzési, valamint fotofelderitési jelentések
tamasztanak ald. Ezek szerint majdnem mindegyik magyar vasuti csomopont telitett volt,
sOt a gordiiléanyag-allomany mindenhol emelkedd tendencidt mutatott annak ellenére,
hogy minden magyar vasuti objektum a szovetségesek szamara mar potencialis célpont
volt.*? Figyelemre méltd tovabba az is, hogy a nyar folyaman megszaporodo légitama-
dasok ellenére 1944. julius végén, az orszagon keresztiilhaladd nyugat-keleti irdnyu vas-
uti kozlekedésben a nagymértékii csapatmozgasok kovetkeztében elkertilhetetlenek vol-
tak ugyan a késések, mégis a Bécs—Marsesti utvonal megtétele minddssze hdrom napot
vett igénybe.® Ez tehat nyilvanvalova teszi, hogy a szévetséges 1égitimadasok még ha
akadalyoztak is a vasuti forgalmat Magyarorszagon és Romanidban, megakasztani nem
tudtak, mindossze kisebb-nagyobb késéseket okoztak.

40 A szovetséges hirszerzés 1944 elején készitett atfogod elemzéseket a megszallt Eurdpa ellenallasi moz-
galmairél. Ez alapjan a lengyel ellenallas 1944 elején erésodében volt, de a sorozatos és brutalis német ter-
ror megtette a negativ hatasat a hatorszagban. A francia ellenallas sokkal hatékonyabb volt, de varhatéan csak
az invazié megkezdése eldtt aktivizalodott komolyabban, és a politikai ellentétek megosztottsaga sem volt ki-
kiiszobolheto. Lasd: AFHRA Joint Intelligence Commitee. Weekly Summary Number 58., 16 February 1944.
A lengyel civilek szenvedéseirdl és az ellenallas megprobaltatasairdl figyelemreméltd adatokat kozolt tob-
bek kozott Gideon Hausner, egykori izraeli fotigyész, aki az un. Eichmann-perben képviselte a vadat. Lasd:
Hausner 1984. 260-262. o.

“ NARA Transportation Network. Foreign Military Studies MS # P-048, 37—43. o.; A Szlovakian 4tmené
vasuti forgalom valdszintileg joval jelentéktelenebb volt, mint a lengyel, vagy magyar teriileteken.

42 0l&h 2014. 308. o.

# NARA HGr. Siid, Qu.1/Feldpost, Tatigkeitsbericht fiir die Zeit vom 21.-31. 7. 44. den 4. August 1944.
T-312 Records of German Field Commands, Armies (Part I.). Roll Nr. 147.
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VIII. kassai csenddrkeriilet 1944. majus 15.—janius 7.
IX. kolozsvari csendérkeriilet 1944. méjus 19.—janius 9.
X.  marosvasarhelyi csendérkeriilet 1944. majus 19.—junius 9.
V. szegedi csenddrkeriilet 1944. jinius 25.—junius 28.
VI. debreceni csendérkertiilet 1944. junius 25.—junius 28.
L. budapesti csenddrkeriilet 1944. junius 30.—julius 3.
III.  szombathelyi csenddrkeriilet 1944. julius 4.—julius 6.

IV. pécsi csendorkertiilet 1944, jalius 4 — julius 6.

II.  székesfehérvari csenddrkeriilet 1944. jalius 11.—jualius 16.
VII. miskolci csendérkeriilet 1944. jalius 11.—julius 16.

11. abra: A magyarorszagi zsidok elszallitasanak menete csenddrkeriiletenként*

A magyarorszagi zsidok tomeges elszallitasanak idején (figyelembe véve a julius 8-9-i
Budapest kornyéki, de nem szamitva a julius 19-i kistarcsai és a julius 24-i sarvari szallit-
manyokat), azaz 1944. méjus 15-e és 1944. jalius 9-e kozott, 147 vonatszerelvénnyel tobb
mint 437 000%, azaz 56 napon beliil atlag napi 7600-7700 f6t szallitottak ki az orszag-
bol két fébb utvonalon. Ekdzben 6t alkalommal ért nagy légitamadas magyar vasuti cél-
pontokat, melyek koziil a deportald akcié menetében talan az 1944. junius 2-i kolozsvari,
miskolci €s debreceni, vagy a junius 27-i, julius 2-i, valamint ezeken kiviil a julius 14-i
budapesti romboldsok és a folyamatos légiriadok okoztak fennakadast, ezek bizonyita-
sara azonban jelenleg nincsenek adatok.

1944. junius 2. Debrecen, Szolnok, Miskolc, Kolozsvar, Nagyvarad, Szeged: palyaudvarok

1944. junius 27. | Budapest/Rakos: palyaudvar

1944. jinius 30. | Kaposvar: palyaudvar

1944. julius 2. Budapest/Rakos, Szolnok: palyaudvar és vasuti hid
1944, jalius 3. Szeged: vasuti hid

12. abra: Magyar vasuti célok elleni légitamaddasok a magyar zsidok tomeges elszallitasa
idészakaban*®

Ekkoriban még nem nagyon fordult eld, hogy a rombolasok egyetlen alkalommal is
olyan mértékiiek lettek volna, hogy egy-két napon beliil ne indult volna meg ujra a forga-
lom, vagy egy-két héten, illetve egy honapon beliil ne allitottak volna helyre minden élet-

4 Forras: Braham 1990. 123. o.

A deportaltak szamat tekintve eltéré adatok léteznek magyar és német részrol. Ferenczy Laszlo
csenddralezredes adatai szerint 434 351, Vesenmayer szerint 407 402 f6.

46 Forras: AFHRA Az amerikai 15. Légi Hadsereg céllistai.
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bevéagdan fontos eszkodzt. Auschwitzba is legfeljebb két-harom nap alatt érkeztek meg a
szerelvények, arrol pedig szintén nincs adat, hogy atcsatolassal, vagy atiranyitassal nem
oldddott volna meg valaha is a szallitds. Viszonyitasi alapként a magyarorszagi kozleke-
dési célokat, illetve az orszagot 1944. aprilis 3-an ért els6 amerikai légitdmadas karai szol-
galhatnak. Ennek sordn a Ferencvarosi palyaudvar sulyos kdrokat szenvedett. A palyaud-
var allapotardl Toth Tibor tizletigazgato altal aprilis 13-an megtartott beszamol6 szerint
a tdmadas kovetkeztében kb. 3 km-nek megfeleld vagany és kb. 70 kitérévagany ment
tonkre, a palyaudvar 80 vaganyabol csak 5 maradt sértetlen. A vaganyokon bent allo
kb. 1200 kocsibol 408 rongalodott meg, melybdl 100 teljesen roncs lett. Az éptiletkarok,
iizemi és egyéb felszerelések karai borzalmasak voltak, azonban csak 2 mozdony sériilt
meg komolyabban. Az emberi dldozatok szama szintén magas volt. A személyforgalmat
azonnal atiranyitottak mas palyaudvarokra, az atmend német szerelvények elsébbséget
kaptak, ezzel egyidejlileg személy- és aruforgalmi korlatozast 1éptettek érvénybe a palya-
udvaron. A legelsé kozlekedd vonat a légitdmadas utani napon, aprilis 4-én 16.20-kor a
3. sz. gyorsvonat volt, aprilis 12-re mar 11 forgalmi vagany iizemelt folyamatosan, 30
mozdonnyal pedig teljes izemet tartottak fenn.*” A tobbi kozlekedési cél elleni légitama-
das hasonlo eredményekkel zarult, a rendezd palyaudvarok komoly karokat szenvedtek,
foként a felépitményekben. A vasuti létesitmények és a gordiildanyagok is sulyos vesz-
teségeket szenvedtek, azonban a forgalom sehol nem 4llt le hosszabb idére.*® Az orszég
vasutvonalai elleni lehengerld légitamadas-sorozatot kovetden, melyet 1944. augusztus
20-a utdn inditottak a szovetségesek, ez az allitds mar nem allna meg a helyét. Akkor mar
igenis nagy problémat és veszteségeket okoztak a magyar kozlekedési objektumok, €s a
korabbi célok mellett a folyami atkel6helyek elleni légitdmadasok. Kevés volt a rendelke-
zésre all6 gordiildanyag, stulyosan tulterhelt volt minden Gtvonal és palyaudvar, valamint
kézzelfoghato tavolsagra kozeledett a szovjet arcvonal.

Noha ekkorra az orszag zsid6 lakossaganak legnagyobb része megsemmisiilt, a néme-
tek, foként Eichmann ¢és stabja elszantsagat ujbol tiikrozi, hogy mégis megprobalkoztak
a deportald akcio tjrainditasaval, sét harom hénappal késdbb, 1944 novemberében mar
gyalogos ,,halalmeneteket” hajszoltak végig az orszagon.

Utdszd

A fentiekben tehat két kérdésre kerestem és probaltam megadni a valaszt. Az elsé
kérdés: akadalyozhatta-e a magyar zsidok deportdlasa érdemben a hadiforgalmat?
A valaszom egyértelmiien nem, ugyanis bizonyosan megterhel6 volt ez az akcid a hadi-
forgalomra nézve, de komoly fennakadas a hadiforgalomban emiatt egyaltalan nem
mutatkozott.

A masodik kérdés: akadalyozhato lett volna a deportalasi akcid a vasutvonalak lerom-
bolasaval? A feltételes valaszom igen, ha ez kivitelezhetd lett volna. Ennek kapcsan azon-
ban erds kételyek meriiltek fel bennem, sét véleményem szerint az a kérdéses idészakban

4THL KSzV naplo. 49. sz. melléklet: Jelentés az 1944. aprilis 3-1 1égitamadasrol.

4 AFHRA Interpretation Report No. D.S. 88. Locality: Budapest, Hungary, Mediterranean Allied Photo
Reconnaissance Wing, 25 July 1944.; A kiértékeld jelentés az 1944. aprilis 8.-1944. julius 16. koz6tti fotofel-
derité-jelentések Osszesitését tartalmazza a Budapest ellen végrehajtott Iégitamadasok kapcsan.
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nem volt végrehajthatd. A magyarorszagi deportalasok idején nem sikertilt olyan mérték-
ben sztlikiteni légitdmadasokkal a vastti forgalmat, hogy tényszertien kijelenthetd lenne
ennek az ellenkezdje. 1944. aprilis és augusztus vége kozott az érvényben 1€vo szdvetsé-
ges hadmtiveleti parancsok szerint a kdzlekedési vonalak és célok elleni légitamadasok
masodrendl, vagy inkabb harmadrendii fontossaggal birtak a repiilégépipar, valamint
késébb az olajipar elleni tdimadasok mogott. Mindezek alapjan a méasodik kérdésre végiil
tehat a tényszerti valaszom a nem, azaz nem sikeriilt, vagy sikeriilhetett 1égitdmadasok-
kal megakadalyozni a deportalast, €s annak végrehajtasa idején nem gondolom, hogy ez

lehetséges lett volna.
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Andras Pal Olah

CONNECTIONS BETWEEN THE DEPORTATION OF HUNGARIAN JEWS, THE MILITARY
TRANSPORTS AND THE AIR RAIDS OF THE ALLIES

Summary

The paper examines the connections between the deportation of Hungarian Jews in 1944 and
the military transports in Hungary, discussing also how the air raids on Hungarian railway targets
influenced the deportation, and it tries to find answer to the question if it had been possible to stop
or hinder the senseless massacre by the destruction of the Hungarian railway network.

The author thinks that even though the deportations were a heavy burden for the military trans-
port system they did not cause major disruptions. In addition, the air attacks on railway targets
could not stop the deportation, and the author claims that the stopping would not have been possible
in the given period.

Andras Pal Olah

DIE ZUSAMMENHANGE DER DEPORTIERUNG DER UNGARISCHEN JUDEN, DES
KRIEGSTRANSPORTS UND DER LUFTANGRIFFE DER ALLIIERTEN

Reslimee

In meiner Studie untersuche ich einerseits die Zusammenhinge zwischen der Deportierung
der ungarischen Juden im Jahr 1944 und dem Militdrverkehr in Ungarn, andererseits die Auswir-
kungen der Luftangriffe gegen ungarische Eisenbahnzielpunkte auf die Aktion. Zudem méochte ich
Antwort auf die Frage geben, ob die ,,Umsiedlung®, das irrsinnige Gemetzel mit dem Zerbomben
des ungarischen Eisenbahnnetzes hitte gehemmt bzw. verhindert werden knnen?

Meines Erachtens war zwar diese Aktion fiir den Militérverkehr belastend, verursachte jedoch
keine Stockung in diesem. Zudem gelang es nicht, mit Luftangriffen gegen die Eisenbahnzielpunk-
te die Deportierung zu verhindern, und ich bin nicht der Ansicht, dass dies in der untersuchten
Zeitspanne moglich gewesen wire.
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Andras Pal Olah

RAPPORTS ENTRE LA DEPORTATION DES JUIFS HONGROIS, LES TRANSPORTS MILITAIRES ET
LES RAIDS AERIENS ALLIES

Résumé

Dans mon étude, j’ai examiné les rapports entre la déportation de 1944 des juifs hongrois et les
transports militaires d’une part et les effets des raids aériens contre les chemins de fer hongrois
sur cette opération d’autre part. J’ai également souhaité répondre a la question de savoir si la des-
truction du réseau ferroviaire hongrois par des bombardements aurait pu entraver ou empécher la
déportation et I’extermination.

Certes, cette opération représentait une charge supplémentaire pour les transports militaires
sans toutefois poser de problémes majeurs. En outre, les raids aériens contre des cibles de transport
ferroviaire n’ont pas réussi a empécher la déportation et j’estime que cela n’aurait pas été possible
a ce moment-la.

Ilan Anopaw Onax

JEIIOPTALIMA BEHI'EPCKMX EBPEEB, 3ABUCMMOCTH BOEHHbBIX IIOCTABOK 1
BO31YIIHbBIX HAITAJIEHWMI COXO3HUKOB

Pesome

B cBoeMm mccnenoBanny g paccMaTpUBaI C OAHOW CTOPOHBI B3aUMOCBSI3HU ACTOPTAIIUN BEHTEP-
CKHX eBpeeB B 1944 rony ¥ BEHI'€pCKOro BOCHHOTO IBUXKEHMU S, C IPYTOl CTOPOHBI BO31YLIHbIC Ha-
IaIeHNs Ha BEHT€PCKHE JKEeJIE3HOJOPOXKHEIE 00BEKTHI M 3 (DEKTUBHOCTD ATHX aKIHH, a TAKXKE XO-
TeN JaTh OTBET Ha TO, YTO MOKHO OBLIO JIM TMPEMSATCTBOBATH T. H. «IEepPEeCceTeHUs» MyTéM Oe3pac-
CYIHBIX YOMHCTB 1 O0OMOEKKH BEHT'€PCKOIl HKEIe3HOTOPOIKHOM ceTn?

[To MoeMy MHEHHIO KPOME TOT0, ITO 3Ta aKIUs ¢ TOYKU 3PCHHS BOCHHOTO JIBUKEHUS ObLIa Ie-
PEerpy KEeHHOM, OHa HE BbI3BAJIa CEPLEZHBIX NMPenATCTBUM. Hapsaay ¢ 5TuM HanaJgeHuem ¢ Bo3nyxa
Ha JKeJIe3HOJIOPOKHBIE 00BEKTHI HE YAaJI0Ch MPEMsITCTBOBATh ACMOPTALMH, U HE JyMalo, 4TO 3TO
ObLIO OBI BO3MOXHO B 00CY’K/TaeMOM II€PHOJIE BPEMEHM.
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