CZIROK ZOLTAN

PILLANATKEP AZ OSZTRAK-MAGYAR REPULOCSAPATOKROL:
DEL-TIROL, 1915

Snapshot of the Austro—Hungarian Air Troops:
South-Tirol, 1915

The formation of the aerial arm-branch of the Austro-Hungarian Monarchy is dated to 1890.
The constantly expanding and specializing aerial arm-branch received its final name on 8 July 1915:
k.uk. Luftfahrtruppen (LFT).

Although the LA had fifteen air squadrons at the outbreak of the world war, only nine formations
could be deployed on the Serbian and Russian Fronts, and it was only with the great help from
Germany, mainly in terms of aircrafts, that these troops could become constantly combat ready. The
situation showed a somewhat improving tendency later on.

Following Italy’s declaration of war, however, air units had to be deployed urgently on the new
South-western Front. It was Flik 12 (Fliegerkompagnie, that is air squadron) that arrived first from
the hinterland to the Isonzo Front on 24 May 1915, then Flik 4 was transfered from the theatre of
war in Serbia on 4 June, and Flik 2 was located at the airport of Haidenschaft on 19 June. Although
Flik 16 was ordered to the Carinthia Front at the end of May 1915, too, but without any aircrafts, and
the unit received planes which can be used in Alpine environment, too, as late as August-September.
The newly-erected Flik 17 arrived in South Tirol on 15 June 1915, where they took over the airport
at Gardolo, then Flik 7 was also ordered to the Tirol Front in November as a reinforcement, settling
at Pergine. The first year of the aerial war in South Tirol evolved in a balanced way. The only shift
in this balance was caused by the arrival of Flik 7 and the deployment of the Lohner B.VII aircrafts.
The effect of this shift could be felt only for a short time and exclusively in the offensive operation.
The Italian side reacted quickly and tipped the scales with reorganisations. It is also important to
note that the anti-aircraft system, built as a result of the Austro—Hungarian bombings, was organised
by the Italian army leadership in an examplary way during the whole time of the war.

In the year 1915 the available number of aircrafts and staff was obviously not sufficient for large-
scale aerial actions. The situation, however, changed very quickly with the significant pace of the
development of military engineering. While during the six months in 1915 Flik 17 engaged in ninety
sorties and Flik 7 completed forty missions in about one and a half month, the eight air squadrons
under the command of the 11th Armee flew in 244 missions and fought 94 air battles in two weeks
during the second half of the most eventful month in November 1917. The number of the clashes,
which was small in the beginning, grew significantly in a short period of time, too: the Tirol sky saw
fifteen or even forty air battles per month as early as May-June 1916.

Keywords: aerial warfare, South-western Front, Austro—Hungarian air troops, Landesverteidigu
ngskommando Tirol (LVK Tirol), aerial reconnaissance, bombing, aerial battle

Az Osztrak—Magyar Monarchia repill§ fegyvernemének megalakulasat 1890-re datal-
juk, amikor nyolc onkéntes tiszt részére ballonos tanfolyamot inditottak repiilési tapaszta-
lat szerzése céljabol.! A meglehet&sen csekély eredményt produkald kurzus utdn harom év-
vel, 1893. augusztus 20-an felallitottak a katonai repuilés elsd hivatalos szervezetét (Militar

' A tanulméany alapjat képezd kutatasokhoz nélkulozhetetlen segitséget kaptam az Osterreichisches
Kriegsarchiv allandé magyar delegacidjanak két tagjatol, Dr. Kiss Gabortdl és Dr. Domokos Gyorgyt6l, ame-

lyért eztton is szeretném kifejezni halas koszonetemet.
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Aeronautische Anstalt?), amely 1ényegében egy ballonalakulatként mikodott, az alapjain
viszont kiépulhetett a teljes haboras 1égi szolgalat. A repulés hihetetlen mértékd fejlodé-
se természetszerlleg magaval hozta a valtoztatas sziikségét, az egyre modosuld kovetel-
ményeknek és felépitésnek megfelelen pedig a szervezetrendszer is atalakitasra szorult.
A katonai aviatika intézményét 1911 oktoberében elébb Luftschifferabteilungra (LA)? ke-
resztelték at, majd a folyamatosan b6viils és szakosodo 1égi fegyvernem 1915. jalius 8-an
nyerte el végleges elnevezését: k. u. k. Luftfahrtruppe (LFT).*

Bar a vilaghabort kitorésekor az LA 15 repulszazaddal® birt, valojaban mindossze
9 alakulatot tudtak felvonultatni a szerb és orosz fronton, ezek is csak komoly német se-
gitséggel — elsGsorban repulégépek terén — kertltek folyamatosan bevethetS allapotba.
A helyzet a késébbiekben valamelyest javuld tendenciat mutatott. Ez szamszertleg azt
jelentette, hogy 1915 méjusara az orosz fronton 11, a szerb harctéren harom, mig Monte-
negroban egy repulGszazad teljesitett szolgalatot.

Az olasz haduzenetet kovetGen azonban surgdsen repuldalakulatokat kellett athelyez-
ni az Gjonnan nyilt frontra. Els6ként, 1915. majus 24-én a Flik 12 érkezett a hatorszag-
bol az Isonzod-frontra, majd janius 4-én a Flik 4-et helyezték at a szerb harctérrél, janius
19-én pedig a Flik 2 telepult Haidenschaft repterére. 1915. majus végén ugyan a karintiai
frontra vezényelték a Flik 16-ot is, de repull6gépek nélkil, és csupan augusztus—szeptem-
ber kornyékén kaptak a magashegyi koriilmények kozott is hasznalhatd gépeket. A tiroli
légteret azonban a kozponti hatalmak részérél nem osztrak—magyar pilotak szelték eld-
szor — a Landesverteidigungskommando Tirol (LVK Tirol) ugyanis hosszl ideig nélku-
16zni volt kénytelen az ilyen tipust egységeket —, hanem egy német tabori repuldszazad,
a Feldfliegerabteilung 9b (FFA 9b). 1915. janius 15-én aztan megérkezett az Gjonnan fel-
allitott Flik 17 Dél-Tirolba és Gardolo repulSterét vették hasznalatba, majd némi erdsités
gyanant novemberben a Flik 7-et is a tiroli frontszakaszra rendelték, 6k Perginén rendez-
kedtek be”

Osszehasonlitasképp az olasz repuléerSknek a habortba lépéskor 15 reptilészazada volt,
harom csoportba (Gruppo) szervezve, decemberre pedig — részben az antant segitségnek
koszonhetSen — 24-re nétt a féparancsnoksag rendelkezésére allo repuléalakulatok szama.

2 Militar Aeronautische Anstalt = Katonai Aeronautikai Intézet.

3 Luftschifferabteilung = Léghajos Osztaly.

4K. u. k. Luftfahrtruppe = cs. és kir. Légjard Csapatok. Az osztrak—-magyar repuilGcsapatok kezdeti idsza-
kanak bemutatasara e helyen egyrészt terjedelmi okok miatt nincs lehet&ség, masrészt a téma szempontjabol
nem bir elsGdleges jelentGséggel. A szamos korabeli iras mellett hozzaférhet és egytttal iranymutato feldolgo-
zasok: Peter 1981. 9—108. o.; Desoye 1994. 13-74. o.; Grosz — Haddow — Schiemer 1993. 1-4. o.

3 Repul6szazad = Fliegerkompagnie (Flik).

© Tovabbi részletekért lasd: Kahlen, Erich: Mobilmachung und Ausmarsch der osterreich—ungarischen
Luftfahrtruppen im Welkriege 1914—-1918. OStA KA LA Manuskripte MS/Lu: 28.; Regele, Oskar: Die Tatigkeit
der osterreichisch—ungarischen Luftstreitkrafte im Feldzuge gegen Serbien und Montenegro im Jahre 1914.
OStA KA LA Manuskripte MS/Lu: 39/1. Ud: Die Tatigkeit der osterreichisch—ungarischen Luftstreitkréafte
beim Auffangen der russischen Angriffsheere im Sommer und Herbst 1914. OStA KA LA Manuskripte MS/Lu:
39/2. (Die osterreichisch—ungarischen Luftstreitkrafte im Weltkriege 1914-1918. Band 1-2.)

" Meindl 2003. 104-105. 0. Mindezek fényében kiilonosen figyelemremélto, hogy egyes olasz adatok szerint
1915. majus 30-4n egy ellenséges repuldgép két bombat dobott Asiago varosara, komolyabb kart nem okozva.
Mas forrasok szerint viszont ez az els6 akcio egy honappal késGbb, janius 30-an tortént, amikor a betolakodd
elharitasara a 12* Squadriglia egy Farman tipust repulGgépe is levegébe emelkedett. Rastelli 1994. 190. o.;
Gentilli — Varriale 1999. 66. o.
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Szervezetileg is messze jobban illeszkedett az olaszok rendszere a frontkovetelmények-
hez. A folyamatos atalakitasoknak koszonhetSen 1915 decemberében mindharom olasz
hadsereg (1%, 2%, 3* Armata) alarendeltségébe tartoztak ,sajat” egységek (kett6—hat sza-
zad), mig a hArommotoros Caproni bombazogépekkel felszerelt hat, valamint a Caudron
felderitSkkel ellatott és tuzérségi tlizvezetést végzd ot szazadot kllon csoportba szervezték,
a féparancsnoksag székhelyéul szolgalo Udine védelmére pedig kulon két repuldszazad
szolgalt. Ezzel szemben a Monarchia 1égjar6 csapatai a habor(l végéig nem rendelkeztek
megbizhat6 tobbmotoros bombazogéppel, nem beszélve arrol, hogy 1916 végéig — eltekint-
ve az Isonzo-front 1égterében bevetett néhany Fokker Eindeckert6l — nem tudtak vadaszre-
pulégépet felvonultatni az ellenséges felderitékkel és bombazokkal szemben.

A dél-tiroli fronton kezdetben kedvezGbb volt a helyzet, hiszen mindossze kettd,
Farman tipust felderit6gépekkel felszerelt szazad allomasozott a frontszakasz kozelében:
a 11* Squadriglia Brescia, a 12* Squadriglia pedig Verona repulSterén. 1915 augusztusara
azonban elbbit athelyezték, mig utobbit a harcok kozvetlen kozelébe, Asiago varosanak
hataraba telepitették, és csak egy vizi repulléegységet (Sezione Idrovolanti) rendeltek az
1* Armata kotelékébe a Garda-t6 délnyugati partjan fekvé Desenzano del Garda bazisan —
a hadsereg masik két reptilGalakulata joval tavolabb telepilt, igy 1égi tevékenységiiket sem
ebben a szektorban fejtették ki.®

A délnyugati front megnyilasakor a német hadsereg azonnal segitséget nyjtott szo-
vetségesének. Mar majus 25-én Tirolba érkeztek a még csak részben felallitott — bajor,
mecklenburgi é€s hannoveri katonakbol 4116 — Alpenkorps elsé egységei, Bajororszag pedig
felajanlott egy repuiléalakulatot is. Az Gjjonnan életre hivott Feldfliegerabteilung 9b (FFA
9b) janius 1-jén kapta meg az athelyezési parancsot, és Franz Hailer féhadnagy parancs-
nokkal az élén SchleiBheimbdl janius 4-én vasiaton érkeztek meg Bozenbe. Itt azonban na-
gyon gyorsan szembesiiltek a helyi adottsagok okozta nehézségekkel, komoly kihivasnak
bizonyult ugyanis egy megfeleld repulSteret talalni a sziik volgyekkel, erd6kkel és sz616-
ultetvényekkel, valamint a rossz mingségl utakon nehezen megkozelithetd fennsikokkal
szabdalt vidéken. Végul a Brixen varosatol délre fekvs gyakorloteret vették hasznalatba,
mivel a szazad allomanyaban levd négy, a muncheni Otto Werke altal licencgyartott LVG
B.I repul6gépnek hosszabb fel- és leszallopalyara volt szitksége, am a balesetek igy is meg-
lehetdsen gyakoriak voltak. A harom kevésbé nehézkes Pfalz Parasol’ tipusi repul6gép jo-
val hasznalhatobbnak bizonyult az Alpok vidékén, igy néhany napot koveten az egységet
a Toblach és Niederdorf kozségek kozti Puster-volgybe helyezték at.'® Az FFA 9b helyzete
azért is szamitott specialisnak, mert lényegében els6ként kellett megkiuizdeniuk a dél-tiroli
korulményekkel, pontosabban a repuilést és a légi felderitést nehezitd, sok esetben pedig

8 Gentilli — Varriale 1999. 9-13. o. A 12 Squadriglia repiilSinek 1915-ben harom Farman tipusa felderits-
gép, mig a Sezione Idrovolantinak egy elavultnak szamit6 Farman hidroplan és két modern FBA repul6csonak
allt rendelkezésére.

® A Parasol kifejezést az elsG vilaghabortiban az egyfedeld, felsGszarnyas repulGgépekre hasznaltak.
A speyeri Pfalz Flugzeugwerke e megnevezéssel a francia Morane Saulnier L tipust repul6gépének licencgyar-
tott verzidjat illette, a pontos tipusmegjelolése Pfalz A.I volt. Erdemes megjegyezni, hogy valojaban sem a Pfalz
repulégépek 80 LE-s forgomotorja, sem az LVG B.I 100 LE-s Daimler, illetve 110 LE-s Benz motorja nem
nyjtott megfeleld teljesitményt a hegyi terep kovetelményeihez.

1 Kastner 1998. 3-7. o.
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megakadalyozo tényezSkkel. Nem csoda, hogy Hailer f6hadnagy jaliusi jelentésében hosz-
szasan fejtegette e nehézségeket: ,,Az idGjarasi korulmények jalius honapban kulonosen
kedvezétlenek voltak. Esé és vihar, felhdk és a reggeli kod a legtobb napon mindenféle re-
pulStevékenységet kizart, és ezért 0sszességében ismét csak 30 repulést tudtunk végrehaj-
tani. Egy tobboras repulést kovetd landolasnal Marz hadnagynak annyira megmerevedtek
a végtagjai, hogy képtelen volt a kormanyt kezelni, igy a gép teljesen Osszetort. A pilota és
a megfigyel§ sértetlenek maradtak.

Széllokések, extrém hideg, a heves aramlatok és a gép dobaldzasa miatt a latcsovek
nehézkes hasznalata, a megfigyelés rovid idGtartama, kedvez6tlen fényviszonyok regge-
lente és esténként — ez csupin néhany probléma, amelyek a 1égi megfigyelés eredményeit
kevésbé megbizhatdbba teszik a hegyekrdl torténs megfigyelésnél.

A célpontjaink gyenge megvilagitasa a reggeli és esti drakban rossz a fényképezéshez.
A kulonosen érzékeny fényképez lemezzel végrehajtott szamos kisérlet ellenére is csupan
kevés jo képet kaptunk.”"

Mindezt csak fokozta a német csaszar szigor(l parancsa, amely megtiltotta csapatai sza-
mara, hogy atlépjék az olasz hatart — elkeriilend6 a habortt Olaszorszaggal (a két fél kozott
csak 1916. augusztus 28-an allt be a hadiallapot). A biztonsag kedvéért 1915. janius 3-an
elrendelték a német repulégépeknek a Monarchia felségjelzésével, vagyis a szarnyvégek és
a torzs voros-fehér-voros savokkal valo ellatasat, az LVK Tirol pedig gondoskodott arrdl,
hogy a sajat és ellenséges repul6gépek sziluettjei és felségjelzései a foldi erdk altal is széles
korben ismertek és ezaltal megkulonboztethetGek legyenek.'?

Janius kozepére megérkezett a Flik 17 is Gardolora, személyzetének kezdetben szintén
német gyartasa repulégépek alltak rendelkezéstikre, am hamar kiderult, hogy azok kevés-
sé€ vagy egyaltalan nem alkalmasak a nagy magassagi repuiléshez. Az alapvetGen konnyen
kezelhetd és biztonsagosan repiilhetd, 80 LE-s Oberursel forgomotorral ellatott Fokker B.1
tipus gyenge emelked6képessége és szolgalati magassaga révén 1ényegében hasznalhatat-
lannak bizonyult ezen a frontszakaszokon. A Hansa und Brandenburgische Flugzeugwerke
AG altal leszallitott Brandenburg B.I gépek kozul két példany kerult a Flik 17-hez (05.16
és 05.25 sorozatszadmmal), de jalius vége €s augusztus vége kozott a 100 LE-s Mercedes
motorral szerelt gépekkel mindossze harom ellenség feletti bevetést reptltek."

A munka dandarja igy a Monarchidban tervezett és gyartott tipusokra harult. Kozu-
luk is az aszodi Lloyd Repul6gép- és Motorgyar elsé sorozatgyartasi tipusa, a Lloyd C.I
41.04 jeld példanya 1915 szeptemberéig a Flik 17 szinte kizarolagos gépének szamitott.
A 145 LE-s Hiero motorral szerelt, eredetileg fegyvertelen felderit6 megbizhatdsaga és
konnyt vezethet&sége mellett ekkoriban az egyetlen olyan repul6gép volt az osztrak—ma-
gyar repulécsapatok kotelékében, amely képes volt megbirkozni a hegyvidéki tereppel €s az
el6irt 4000 méteres hadmtveleti magassaggal. Oszre aztan tarsult hozza a Lloyd C.II tipus
néhany példanya is, igaz, joval kevésbé mutatkoztak sikeresnek elddjuknél — elsGsorban

' Kastner 1998. 8. o.

120StA KA NFA LVK Tirol. Op. Nr. 925/11., 276/14. u. ohne Nr. Kart. 42.

13 Grosz — Haddow — Schiemer 1993. 393., 427. o. A repiilt bevetések szdma természetesen csak az ismert
akciokat jelenti, ennél valamelyest — de nem szamottevGen — lehetett tobb is. OStA KA LA PA Oblt. Hans
Mandl.
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az aradi Marta motorgyar altal licencgyartott motorjainak megbizhatatlansaga és gyen-
ge teljesitménye miatt."* Pedig kullondsen nagy sziikség volt a megfelel repulGtechnikara,
hiszen még emellett is komoly kihivasok elé allitottak a pilotakat az olyan helyi idGjarasi
jelenségek, mint a bora, valamit a Garda-tonal és az Etsch volgyében jellemz6 déli sz€l, az
ora, amelyek gyakran naphosszat megakadalyoztak mindenféle repuilGtevékenységet.

Kezdetben a repulégépek elsddleges feladata a felderités, ezen belul is javarészt tuzér-
ségi felderités volt. A drotnélkuli tavird repuldgépen torténd alkalmazéasaval egy Gjfajta, de
annal fontosabb lehetdség is megnyilt a hadsereg szamara: a tuzérségi tlizvezetés, illetve
tlizhelyesbités.”> Ahogy az LVK Tirol parancsnoka megjegyezte, sok esetben a repul6k
altal végrehajtott tuzérségi megfigyelés és tlizvezetés az egyetlen eszkoz, hogy a fedett
ellenséges allasokat hatékonyan taimadhassak. Eppen ezért mar a harcok korai szakasza-
ban igyekeztek gondoskodni, hogy lehetSleg valamennyi itegparancsnoksag rendelkezzen
a repuldrdl kuldott Morze-jelek fogadasara alkalmas készulékkel, masrészt részletesen is-
mertették a tuzérségi alakulatokkal a repuldk altali tlizvezetés folyamatat, a leadott jelek,
illetve jelentések értelmezését stb.'s

A repuldk e specialis feladatanak bemutatasara alljon itt egy visszaemlékezés a Col
Santon (2114 m) felallitott és gondosan elrejtett olasz nehézuteg belovésérdl — igaz, kissé
késdbb, 1915 augusztusanak végérdl:

,»1915. augusztus 29-én startoltam a radidbelovésben tapasztalt megfigyelStiszttel,
Leopold Urban féhadnaggyal. A magashegyi repiiléshez a motorjaink akkoriban még iga-
z4bol alkalmatlanok voltak; ezért nem harci magassagon kellett atrepiilniink az ellenség
felett. Igy az én derék »Gral«-om'" is alig 3000-en repult, amikor az ellenséges uteg alat-
tunk volt. (...)

Urban megadta a 30,5 cm-es mozsarutegiinknek a felhivast az 1. lovéshez. A granat
hatastalanul forgacsolodott szét a Terragnola-volggyel szemkozti sziklafalon. Megadta a
korrekciot, vartunk par percet. Ekkor hirtelen lattuk a becsapodas nyoman feltord felh6t
kb. 50 méterrel a cél mogott. Orultink. Most mar tényleg csak a legcsekélyebb korrek-
ciorol lehet szo. Urban megadta. A 3. lovés alig tobb mint 30 m-rel az iteg mogott volt.
A kovetkezd 1ovés villat képezett és kicsit tal rovidre hullott. A megfigyelést a radidkészu-
léktuinkkel adtuk tudtul. Es ekkor atélhettuk a megkoronazast: az 5. lovés — a 30,5 cm-es

22

mozsarunk igazi mestermivét! — az ellenséges nehéziiteg kozepére esett, fusttel és por-

'* Grosz — Haddow — Schiemer 1993. 211-212. o.

!> A habora kezdeti idGszakéban (1914-1915) az osztrak—magyar repulGcsapatok aktivitasarol, illetve beve-
téseir6l nem konny attekintést ny(jtani, Iévén mind a repuldszazadok havi jelentései, mind az egyes frontokon
kuizd6 hadseregek és hadtestek operativ aktiinak repuilésre vonatkozo6 anyagai felettébb hianyosak. E szempont-
bol a dél-tiroli frontszakaszon folyt repulStevékenység viszonylag jol rekonstrualhato a vizsgalt idGszakban,
alapjat a fennmaradt 50 repilGjelentés, valamint szamos pilota és megfigyel6 ellenség felett repiilt bevetéseinek
jegyzéke (Feindflugliste) képezi. OStA KA NFA Rayonskommando Sudtirol. Fliegermeldungen. Kart. 1013.;
OStA KA LA PA Feldw. Franz Houba, Lt. i. d. Res. Georg Kraigher, Oblt. Hans Mandl, Feldw. Franz Schmidt,
Oblt. Peter Schonhofer, Oblt. i. d. Res. Leopold Stein, Lt. i. d. Res. Tibor Sigora, Oblt. Edmund Sziklai, Oblt.
i. d. Res. Nikolaus Wagner.

16 OStA KA NFA LVK Tirol, Op. Nr. 506., 9719. Kart. 42.

" Eugen Steinner-Goltl szazados, a Flik 17 parancsnoka a sajat repulégépének adta a ,,Gral” nevet. Tobb
korabeli fényképfelvétel alapjan tudhato, hogy a 17.35 jeld Lohner B.VII gépre a ,,Gral II” elnevezés volt fel-
festve, am mivel a tipust novemberig nem repuilték az alakulatnal, minden bizonnyal létezett egy korabbi tipus
is ,,Gral” becenévvel.
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ral betakarva Gket. Most aztan ujjongtunk! Olyan bombasiker, amir6l nem is almodtunk.
Urban taviratozott: »Telitalalat — tovabb 16nil« Valojaban mar nem volt szukséges, mert
a 30,5 cm-es mozsarunk egyetlen lovése képes volt a modern erdditmény egész pancél-
kupolajat kiemelni, nemhogy egy ny{ltan 4116 ellenséges uteget teljesen szétrombolni. Az
Gjonnan kért 1ovés a cél kozvetlen kozelébe hullott. Mi félbeszakitottuk, a feladatunk ma-
radéktalanul teljesitve.

Noha ez a repiilés egy és negyedoraig tartott kb. 800 m-rel az ellenség felett korozve,
egyaltalan nem figyeltunk a heves géppuskatiizre, a derék »Gral«-om 8 talalatot szerzett
— az elsd tiszteletre mélto sebeit!™!®

A tuzérségi tliz iranyitasa valoban veszélyes izemnek szamitott, az ilyen jellegii felada-
tot teljesitd repulégépek szinte soha nem tértek vissza talalat, illetve séruilés nélkul.

Az osztrak—magyar repul6k bevetéseinek masik fontos profilja volt kozvetlen a front
mogotti teruilet, valamint a hatorszag fontosabb stratégiai célpontjainak (utanpodtlasi és
szallitasi csomdpontok) tdmadasa, fuggetlenul attol, hogy egyel6re csak kis teherbira-
st repulégépekkel rendelkeztek. Jalius 8-an Veronat vették célba, 17-én pedig Schio és
Asiago varosara hullottak bombak, majd 25-én Gjfent Veronat érte, immar a korabbinal
jelentésebb tamadas. A ledobott hét robbanoszerkezet ez alkalommal egy személy életét
kovetelte, mig hét tovabbi megsebesult.” Olasz részrdl ebben az idGszakban a vizi repulSk
voltak a legaktivabbak: jalius 14-én, 23-an és 30-an az ellenséges kézen 1év6 Riva del Gar-
da varosat tamadtak a rendelkezésre allo FBA gépeikkel, jalius 17-én pedig egy osztrak
er6dot bombaztak.?

Tobbszori halasztast kovetden jalius 31-én a német FFA 9b inditott koteléktamadast
Cortina d’Ampezzo ellen, ahol a felderités alapjan tobb alkalmas célpontot is felfedeztek:
csapatok taborait a Cortina volgyében, katonai parancsnoksagot a telepuilés egyik szallo-
dajaban, anyagraktarakat és gépjarmtiparkot, valamint egy vezeték nélkuli taviroallomast
a varostol délnyugatra. Rogton a start utan azonban tragédia érte a repuldrajt. Az utolso-
ként felszallo Ferdinand Miarz hadnagy 300 méteres magassagban egy forduldval iranyt
akart valtoztatni, amikor felulrél egy heves széllokés érte, lefelé taszitva gépét, amely
tobb spiral utan a foldbe csapodott — azonnal végezve vezetdjével. A masik két, korab-
ban felszallt pilota, Otto Kissenberth érmester és Eduard Bohme altiszt nem vették észre
a torténteket és folytattak tGtjukat, elgbbi igy emlékezett vissza az akciora: ,,(...) Sokkal
értékesebb volt szamomra a felfedezés, hogy a Cima Pomagagnont ma felhéréteg fedi, és
zavartalanul repulhetek at folotte. Az olaszokat, akik tegnap a géppuskaikkal rendesen
megszortak, és az 1j Parasolom tobb talalatot kapott, duhosek lehettek, hogy ma semmit
sem arthattak az »atkozott reptlének«. Id6kozben feltintek mar Cortina elsé hazai, 1500
m-rel voltam felettik, mindent el6készitettem a kioldashoz, pontosan rarepultem a célra,
megbecsiiltem, mennyit kell eldre tartanom, aztan ledobtam a hét bombat. A becsapodast
persze nem tudtam megfigyelni, mivel eléggé el voltam foglalva a széllokésekkel, ame-
lyek itt kulondsen hevesek voltak, és a gépemet egyensillyban kellett tartanom. Gyorsan
kereket oldottam. (...)

8 Fugen Steinner-Goltl Edler von Aurig: Radioschiefen im Hochgebirge Sudtirols. OStA KA LA PA
Hptm. Eugen Steinner-Goltl. Ugyanezen cimmel megjelent: Neumann 1923. 23-24. o.

1 Rastelli 1994. 193., 242. o.

2 Gentilli — Varriale 1999. 429. o.
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A repulésunk viszont sikeres volt. Ahogy a vezeténk, Hailer f6hadnagy néhany nappal
kés6bb kozolte, hadifoglyok vallomasai szerint tizenegy bomba eltallta a célt.””

Augusztus masodik felében az osztrak—magyar gépek is Gjfent bombatamadasokkal
igyekeztek befolyast gyakorolni a harcok alakulasara, 15-én és 22-én Gjfent Schio varosara
dobtak le terhiiket, utobbi alkalommal — amikor Eugen Steinner-Goltl szdzados és Johann
Calogovi¢ f6hadnagy egy, az olasz hadseregnek dolgozo6 ruhagyarat céloztak meg 500 mé-
teres magassagbol — az alahulld6 bombak megoltek egy asszonyt és egy katonat.?

Az addigi legnagyobb hatast tdmadéast azonban augusztus 25-én kivitelezték, még-
hozza a Trientt6l 1égvonalban ,,mindossze” 90 km tavolsagra, de messze az ellenséges
hatorszagban fekvd Brescia ellen. A vakmerd tettet ismét a Flik 17 szazadparancsnoka
vallalta magéra: ,,Masnap reggel, augusztus 25-én hajnali 5 6rakor startoltam Calogovic-
csal mint megfigyeldtiszttel, és 4 db 10 kg-os bombaval a fedélzeten. Az idGjaras szEép volt
és csendes; a volgyekben hajnali kod. A »Gral«-om jol dolgozott és vitt a Vezzano—Sarca-
volgy—Riva—Garda-to—Salo felett. A Garda-to felett pararéteg htizodott, amely konnyedén
beburkolt benntinket. 2300 m-en 4 gazra allitottam a motort, és szinte hangtalan siklassal
lopdztam 10 km-es tavolsagbdl a 16szergyarhoz, amelyet mar jol ismertem a tervekbdl.
Széles ivben, délrdl érkezve pontosan 1000 m magasan voltam, amikor kozvetlenil a gyar
el6tt felhagytam a beigazitassal, és teljes gazt adtam. Erésen zGgott a motor.

Két bomba lehullott. Calogovi¢ erdsen figyelt s ram kialtott: »1 talalat az elektromos
létesitményben, 1 talalat a 16szeriizemben!« Elégedetten teszem meg a korom, hogy ismét
délrdl repuljek ra. Aztan hirtelen — megfagy a vér az ereimben, a motor kohog, egyre
alabbhagy, hogy aztan végiul teljesen lealljon. Osztonosen ellendrzom az dsszes miszert.
Semmi nem hibadzik, minden rendben. Calogovi¢ rémiulten kérdezi: »Mi van?«”* A re-
pulégép motorja azonban megadta magat és leallt, mar tgy festett, kényszerleszallas vagy
zuhanas lesz a vége a bevetésnek, ,,de a motor megakad, minden eréfeszitésem nélkiil,
mintha vardzsutésre, Gjra 0sszeszedi magat, mind hangosabban, egyre gyorsabban, mig-
nem egyszer csak teljes fordulatszammal (siklorepiilésben!) valosaggal bombol és a repii-
16gép felagaskodott. IdGkozben az 1000 m-es magassagunkbdl jelentGsen veszitettunk. (...)

— Most, hogy a motor Gjra panasz nélkil dolgozik, el6bb vissza a kedves 16szergyarunkhoz!
Calogovi¢ dirigélt szigorQian a cél felé. Ismét 2 bomba hullott ala. Es Gjra hallom mogottem
kiabalni: »1 talalat akkumulatoriizemen, ahol langol is, 1 talalat a toltényhuivelygyaron!«
A tamadasunk 6sszmérlege igy hangzott: 4 kicsi 10 kg-os bomba, 4 telitalalat! Tobbet nem
lehetett elvarni. A derék megfigyelGtisztem nagyszerd teljesitménye!”*

A néhany nappal késdbb, a parancsnoksagrol érkezd beszamold szerint a bresciai fegy-
vergyar haromnegyede elpusztult, 20 személy életét vesztette a taimadasban, 80 pedig meg-
sebesult. Ez nyilvanvalo talzas, hiszen négy kisméretdi bomba képtelen lett volna ilyen
mérvli pusztitast végezni, a hivatalos olasz adatok szerint azonban igy is megoltek hat
civilt, sokakat pedig megsebesitettek a robbanasok.>

2l Kastner 1998. 10-12. o.

22 Rastelli 1994. 194. o.

% Eugen Steinner-Goltl Edler von Aurig: Vernichtung der Munitions-Fabrik Brescia. OStA KA LA PA
Hptm. Eugen Steinner-Goltl.

2 Uo. A visszaemlékezés kozel azonos szoveggel, ugyanezen alcimmel még megjelent: Neumann 1923.
50-53. o.

% Rastelli 1994. 194. o. Egy honappal késdbbi, olasz hadifoglyoktol szarmazo informéciok szerint a fegy-
vergyarban keletkezett anyagi kar meghaladta az egymillio lirat.
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A betolakodo elharitasara leveg&be emelkedtek a Garda-t6 partjan allomasozd Sezione
Idro di Desenzano FBA tipust reptilGcsdnakjai, de nem sikertilt a timadora bukkanniuk.
Az akcid viszont mégis érzékenyen érinthette az olasz katonai vezetést, mivel két nappal
késébb egy repulSegységet (1* Squadriglia Farman) helyeztek at a varosba, egészen oktober
6-ig telepiltek itt, amikor egy kétgépes kulonitmény hatrahagyasaval Veronaba koltoztek.
Helyette oktober 2-an Bresciaba érkezett a 3* Squadriglia Caccia, amely mint vadaszalaku-
lat, mar kimondottan a légvédelmet volt hivatott ellatni. A szazad az emlitett killonitményt
tovabbi harom Aviatik tipust repulégéppel kiegészitve rkodott a varos nyugalma felett.

A ,légi habor(i” hevességét — pontosabban annak hianyat — jol jellemzi, hogy az LFT
kimutatasai szerint 6t honap alatt mindossze harom alkalommal Iéptek harci érintkezésbe
egymassal az osztrak—magyar és olasz repul6k Dél-Tirol égboltjan. Oktober 7-én délelStt
Hans Mandl f6hadnagy pilota és Leopold Urban f6hadnagy megfigyel$ Lloyd C.I (41.06)
felderit6gépukkel repulve Folgaria—Lavarone térségében két Caproni bombazoval talal-
koztak, és 35 perces légi harc bontakozott ki kozottuk. Az utkozet meglehetsen egyoldalt
volt, mivel az osztrak—magyar legénység két Mauser pisztollyal, mig az olasz haArommoto-
rosok egy—egy géppuskaval rendelkeztek, igy nem csoda, hogy a sajat felderité hagyta el
az osszecsapas szinhelyét. Oktober 23-an délelStt ugyanez a személyzet a 42.03 jeld Lloyd
C.II-es fedélzetén egy olasz Farmannal akaszkodott dssze, és bar fegyverzet tekintetében
ismét hasonlo volt a felallas, ezattal az ellenséges felderits tavozott a harctérr6l. November
9-én 10.00-11.45 kozott Levak f6hadnagy pilota és Calogovi¢ f6hadnagy egy megfigyelés
soran bombatamadast intézett egy olasz célpont ellen, amikor/hazafelé Giton talalkozott
egy olasz Farmannal, a tdmasztékra felallitott karabély azonban nem lehetett ellenfele
a géppuskanak, igy ismét a Flik 17 felderitGje fogta menekulére.?

Az olasz 12* Squadriglia feljegyzései nyoman két tovabbi Osszecsapés is ismert 1915.
november 7-r8l. El6bb Fernando Bonazzi hadnagy gépe kapott talalatot egy 1égi utko-
zet soran, majd a szazad két felderit6gépe — Giulio Adelasio tizedes pilota és Giuseppe
Maceratini hadnagy megfigyeld, valamint Eligio Cruciani érmester pildta és Antonio
Stefani hadnagy megfigyel6 legénységgel a fedélzetukon — felderit6atjuk soran talalkozott
ossze két ellenséges repul6géppel, amelyeket menekiilésre kényszeritettek. November 2-an
pedig a Sezione Idro di Desenzano egyik FBA tipusa repuldcsonakja — Agostino Folin
alhadnaggyal a kormanynal — utkozott meg egy ellenséges géppel.”’

1915. novembere meghozta a légi hadviselés jelentSs atalakulasat a dél-tiroli fronton

— természetesen akkori 1éptékkel mérve. Ehhez két dolog szukségeltetett: egy @1 alakulat,
4j repulégéptipussal. Kulonosen ez utobbi bizonyult meghatarozonak. A wien-floridsdorfi
Lohnerwerke GmbH legsikeresebb terve a Lohner B.VII tipusban oltott testet, 150 LE-s
Daimler motorjaval és erGs, robosztus szerkezetével kivaloan megfelelt a hegyvidé-
ki front kovetelményeinek. A személyzet véleménye mar az elsé bevetéseket kovetSen
szinte egyontet(ien pozitiv volt. A tavolfelderit§ és bombazo feladatokra hasznalt Lohner
B.VII-essel egy igazan hatékony fegyver kerullt az osztrak—magyar repul6k kezébe, amely-
nél nem kellett aggddniuk, hogy cserbenhagyja Gket az esetenként ot—hat oras, javarészt
ellenséges teriilet felett megtett utak soran. Bar fegyverzet tekintetében még viszonylag

20 OStA KA LA Lufsiege, Kart. 388.
2T Gentilli — Varriale 1999. 66., 429. o.
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kezdetleges (kézi) megoldasokkal birt, a megfigyel§ mellett kb. 80 kg bomba szallitasara
volt alkalmas.”®

Az els6 tamadas alkalmaval november 14-én harom osztrak—magyar repill6gép in-

dult Verona ellen — Eugen Steinner-Goltl szdzados szerint a tdimadast revansnak szantak
a repuldk szallasaul szolgalo trieszti Miramare kastély ellen el6z6 nap végrehajtott olasz
bombazasra. A szazadparancsnok beszdmoldja jol szemlélteti a 1égi hadviselés e kezdeti
szakaszaban felmerulé nehézségeket: ,,Ez volt az elsé nagyobb kotelékrepilésunk DéI-Ti-
rolban, méghozza a repulSk sajat kezdeményezésére. Sajatos idGjarasi hangulat fogadott
benniinket a magasban: heves déli sz¢él (Fohn), erGs széllokések és kellemes meleg, amely
talajhémeérséklettel kulonos kontrasztot alkotott. Szdval az Etsch-volgy felett htiztunk oda-
felé, és élveztem a felhGk és a hegyek egyedulalloan szép, mesés, sargas-voros megvilagita-
sat. Az repuléut a Trient kozelében 1év6 repulSterinkrél Veronaba mindossze 80 km-t tett
ki, tehat egy tavolsag, amelyhez az akkori repul6gépeknek kb. 30 perc szukségeltetett. Es
mégis az uralkodd ellenszEl miatt egy teljes orat repiiltuink odéig. Végre megérkezve Vero-
na folé, heves tuzérségi tiiz zenditett ra ellentink. En épp a megfigyelStisztemmel, Johann
Calogovi¢ féhadnaggyal a célunkra torténd 0jboli rarepuiléssel voltam elfoglalva, amikor
hirtelen egy diiborgd csattanast hallottam mogottem. Villamgyorsan hatranézek és meg-
lattam egy srapnel robbanésfelhgjét alig 50 méterre mogottem ugyanazon a magassagon.
Az atkozott!® 1-2 masodperccel kordbban lovik és szétporladtunk volna! Csinaltam egy
meredek leboritast és egy €les kanyart, csak hogy elég gyorsan valtozzon a magassag €s
az irany, miel6tt a kovetkezé 1ovés érkezik. 2000 m-rél (a megallapodas szerinti kioldasi
magassag) 1700 m-re kerultem, és a repulési irainyomtdl is eltértem. Repiiltem és repultem,
Verona mar messze mogottem volt. De hova tiint? Kortilnéztem, sehol nem lattam méasik
repuldt; viszont észrevettem elSttem — a Garda-to déli csticsat. Tehat kozvetlenil az ellen-
séges terillet belsejébe tartok — oh, botrany! Calogovi¢ hevesen veregeti a jobb vallamat,
jobbra fordulok és csak most latom az Etsch-et, ami egyenes kivezet engem Trientbe. Ha-
zafelé gyilkos tempdt megyunk; a hegyek és telepuilések csak Gigy rohannak el mellettiink
— 20 perc alatt legy(irtuk a tavolsagot, amihez az odadton 1 6rara volt szikség.”*

Természetesen Calogovi¢ f6hadnagy is megszabadult a bombaitol id6kozben, ahogy a
masik két megfigyeld. A varos killonbozd részeire ledobott 15 bomba minden korabbinal
nagyobb pusztitast okozott, a robbanasok kovetkeztében 37 személy vesztette életét, 29
stlyosan, 19 pedig konnyebben sebesult meg. A legtobben a zoldségpiacon estek aldozatul,
itt 19 személyt 61t meg egy alahulld bomba.

A Flik 7 repul&gépei az ezt kovetd héten 1ényegében naponta intéztek bombatamadaso-
kat stratégiai célpontok ellen, ezeknek egy része — elsGsorban a hatorszagbeli nagyvarosok
esetében — inkéabb Iélektani hatassal birt. November 15-én harom gépbdl 4116 kotelék bom-
bazta Bresciat, olasz adatok szerint 8.30-kor két osztrak repulégép dobott le 15 bombat,

amelyek Ot személyt megoltek, 10-et pedig megsebesitettek. Bar a 3* Squadriglia Caccia

3 Grosz — Haddow — Schiemer 1993. 43. o.

¥ Az eredeti szovegben egy sajatos osztrak szitokszo szerepel: Himmelfix-Loudon! A szodsszetétel ma-
sodik fele Gideon Ernst Freiherr von Laudon (vagy Laudohn, illetve Loudon; 1717-1790) osztrak hadvezér
nevébdl szarmazik, az ok azonban, amivel ezt kiérdemelte, nem ismert.

3 Eugen Steinner-Goltl Edler von Aurig: Revanche pour Miramare. OStA KA LA PA Hptm. Eugen
Steinner-Goltl.
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gépei egy sor bevetést repultek a tamadok elfogasa érdekében, nem jartak sikerrel. Masnap
Ala és Borgo varosa szerepelt a célpontok kozott, 17-én pedig egy Gjabb kotelék Bellunot
tdmadta. November 19-én és 20-an Schio ellen indultak az osztrak—magyar gépek, a bom-
bazasok egy katona életét kovetelték, és nyolc maradt sebestilten a robbanasok kornyeze-
tében.’ Az év utolsd honapja mar korlatozottabb légi tevékenységet hozott, mivel az els§
két hétben az idGjaras lényegében megakadalyozta, ezt kovetden pedig az osztrak—magyar
repulSk ismét a felderitésre koncentraltak, és az olaszok is csak néhany bombatamadast
hajtottak végre ellenséges erddok ellen.

A novemberi Verona elleni timadas kiilonosen meghatarozonak bizonyult az olasz had-
vezetés szamara, mivel a féparancsnoksag (Comando supremo dell’Esercito) azonnal in-
tézkedést eszkozolt a varos légvédelmének fejlesztésére. December 1-jén a varos védelmére
felallitottak egy vadaszrepul8-szazadot 4* Squadriglia Caccia néven, amely négy Aviatik
tipust repulégéppel kezdte meg miikodését Verona repiilSterén, késébb azonban tovabbi
erdsitések nyoman ot Aviatik és négy Farman gépével komoly erdket tudott felvonultatni
az esetleges betolakodokkal szemben. December honapban tovabbi atszervezésekre is sor
kertlt az olasz repulSerSk részér6l. Ennek koszonhetGen egy repilléecsoport-parancsnok-
sagot (Comando III Gruppo) helyeztek Veronaba az e frontszakaszon kuizd§ 1* Armata
alarendeltségébe, amelyhez immar 6 repulGalakulatot vezényeltek:*

Alakulat Tipusa Repiildgépei Allomdshely
5* Squadriglia Offesa bombazd Caproni Verona
1* Squadriglia felderit Farman Verona/Brescia
12* Squadriglia felderit6 Farman Asiago
32 Squadriglia Caccia vadasz Aviatik Brescia
4* Squadriglia Caccia vadasz Aviatik Verona
Sezione Idrovolanti vizi FBA Desenzano del Garda

A folyamatos atszervezések révén tehat 1915 végére komoly talstlyba kertiltek az olasz
repul&csapatok a dél-tiroli fronton, hiszen az LFT tovabbra is mindossze két szazadot
tudott felvonultatni veluk szemben. Hozza kell tenni azonban, hogy a kezdeményezést
csak 1916 elejétdl igyekeztek atvenni, az elsé komoly tamadasra 1916. januar 10-én kerul
sor. Ekkor nem kevesebb, mint hat gép — koztuik harom triplamotoros Caproni — bombaz-
ta Gardolo repulSterét, mig egy-egy gép Rovereto, illetve Trient vasatallomasat.*® A har-
cok masodik évében az olasz légi folény kialakulasanak lehetiink tanti, amely elsGsorban
a Caproni bombazok és Gszt6l a furge vadaszrepuldgépek megjelenésének koszonhetd.
Osztrak—magyar oldalrol ezt Gjabb repuldszazadok felallitasaval és a dél-tiroli frontra tor-
ténd athelyezésével, valamint a sokoldalt és megbizhatd, nem utolsdésorban pedig jo telje-

3 Rastelli 1994. 194-195. o.; OStA KA NFA Rayonskommando Studtirol. Kart. 1013.

32 Gentilli — Varriale 1999. 75. o. 1916. aprilis 8-ig, amikor sor kerult az olasz repulSegységek végleges
atszamozasara, az egyes alakulatok nevében feltuntetésre kertlt, hogy milyen feladatra hivatottak (Artiglieria,
Caccia, Offesa) és/vagy az altaluk hasznalt géptipust, amelybdl erre kovetkeztetni lehetett.

3 Di Martino 2013. 91. o.; Gentilli — Varriale 1999. 54., 67., 99. o.
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sitmény(i Hansa-Brandenburg C.I tipust felderit6gép minél szélesebb kori alkalmazasaval
igyekeznek ellensiilyozni.

Osszességében elmondhato, hogy a 1égi habori elsé éve Dél-Tirolban kiegyenstlyo-
zottan alakult. Az egyetlen eltolodast ezen egyensiilyi helyzetben a Flik 7 megérkezése
és a Lohner B.VII repulgépek bevetése okozta, am kizarolag az offenziv tevékenységben
és csak rovid idére valosulhatott meg. Az olasz fél gyorsan reagalt, és atszervezésekkel
atbillentette a mérleg nyelvét. Ugyanakkor fontos kiemelni az osztrak—magyar bombata-
madasok nyoman kiépitett terileti 1égvédelmi rendszert, amelyet a habor teljes ideje alatt
példaértékiien valositott meg az olasz hadugyi vezetés, hiszen a frontvonalhoz kozelebb
es6 vagy kozel kertlt, stratégiai szempontbol fontossaggal bird varosok védelmét szinte
hézagmentesen oldottak meg.

Az 1915. évben a rendelkezésre allo repill6gép-mennyiség és repillészemélyzet még
magatol értetédden nem tett lehetdvé tomeges 1égi tevékenységet. Mindez a haditechni-
ka jelentds mértékd fejlédésével azonban rendkiviil gyorsan megvaltozott. Amig ugyan-
is 1915-ben, tehat bs hat honap alatt a Flik 17 90 ellenség feletti bevetést hajtott végre,
a Flik 7 pedig mintegy masfél honap alatt 40-et teljesitett, addig a legmozgalmasabbnak
szamito honap, 1917 novemberének masodik felében a 11. Armee alarendeltségébe tartozd
nyolc repill§szazad két hét alatt 244 bevetést repult (és ezalatt 94 1égi harcot vivtak meg).**
A ritkasagszamba mend Osszecsapasok mennyisége is rovid id§ alatt jelentésen emelkedett,
hiszen méar 1916. majus—jtlius honapokban is havi 15, de akar 40 1égi utkozetet is megviv-
tak a tiroli égbolton.* Ezzel egyutt természetesen mindkét oldalon nétt az aldozatok szadma
is és a habor( utolsd évére az olasz front 1€gi habor(ja is — ha hevességében el nem is érte,
de — hasonlatossé valt a nyugati front poklahoz.*

3 0OStA KA NFA Rayonskommando Sidtirol. Fliegermeldungen. Kart. 1013.; Armeeoberkommando, Chef
des Luftfahrwesens. Kart. 641. Osszehasonlitasképp az olasz alakulatok 1915-0s teljesitménye a dél-tiroli fron-
ton: az 1* Squadriglia 151 (ennek egy jelentGs részét més frontszakaszon), a 12* Squadriglia 137, a 3* Squadriglia
Caccia pedig 41 bevetést repiilt. A tobbi egység adatai nem ismertek.

3 OStA-KA LA. Lufsiege, Kart. 388.

3 A dél-tiroli repulészazadoknak mindossze két veszteséget kellett elszenvednie a vizsgalt idGszakban:
1915. november 19-én Adolf Janousek féhadnagy, a Flik 17 megfigyelGje veszitette életét bevetés soran, de isme-
retlen korlmények kozott, Georg Kraigher tart. hadnagy, a Flik 7 pilotaja pedig 1915. december 21-én 9.30-kor
emelkedett levegdbe a 42.11 jelii Lloyd C.1I-es felderit6géppel, am Gtkozben kényszerleszallast hajtott végre és
olasz fogsagba esett. A harci veszteségek mellett egy baleset is tortént: 1915. november 19-én Hilarius Fradt ti-
zedes gyakorlorepulés kozben halt meg. Frank 1973. 195. o. Nachrichtenblatt der k. u. k. Luftfahrtruppen, Vol.
1. Nr. 9. Vienna, 1918. febr. 28. 22. 0.; OStA KA LA PA Georg Kraigher. Az olaszok részérdl egyetlen veszteség
ismert: 1915. november 20-an Giulio Adelasio tizedes pilota és Giuseppe Maceratini hadnagy megfigyels a 12*
Squadrigliabdl felderitést végzett a Folgariai-fennsikon, amikor ellenséges tliz érte a gépuket és Maceratini
megsebestlt egyik laban — ennek ellenére folytattik a feladatukat. Gentilli — Varriale 1999. 66. o.
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