SISA ANDRAS

A MAGYAR KIRALYI HONVED LEGIERO OLASZORSZAGI
REPULOGEP-BESZERZESEI

Az el6zmények

Az els6 vilaghdboru harctéri tapasztalatai nyoman szinte minden jelentdsebb katonai
hatalom vezetésében megfogalmazodott az igény a légierd irant. Az angol, az amerikai
és természetesen az olasz tanulmanyok az elméletben, a hadviselés pedig a gyakorlatban
tamasztotta ala a légierék egyre ndvekvo szerepét az elkovetkez haborukban. Bar a
trianoni békeszerzédés — az egyéb nehézfegyverzet mellett — a repiildgépek hasznalatat
€s gyartasat is megtiltotta, a felsé katonai és politikai vezetés mar a huszas évektol
kezdve rendszeresen foglalkozott a légierd kérdésével, a megteremtéshez sziikséges
anyagi lehet6ségek hianya ellenére is.

A Magyarorszag kiilpolitikai elszigeteltségébdl valod kitorés egyik elsd lépéseként
1927. aprilis 5-én Rémaban sor keriilt az olasz—magyar baratsagi szerz6dés alairasara,
amelyet az allamkozi és a katonai kapcsolatok gyors kiépiilése kovetett. Ezaltal
kézenfekvévé valt, hogy Olaszorszagbol, illetve olasz kozvetitéssel szerezziink be
fegyvereket.

1928-t61 a magyar—olasz kapcsolatok intenzivebbé valtak, olasz részrél ajanlatot
tettek a magyar repiil6tisztek hathonapos olaszorszagi kiképzésére, ¢€s ezzel
parhuzamosan az elsé fegyverszallitasok is beindultak.! Az 1928. aprilisi Bethlen—
Mussolini talalkozé eredményeképpen az Olasz Kiralysadggal 300 millié pengds katonai
kolesonszerzodésrol kotottek megallapodast, amely megteremtette a katonai beszerzések
anyagi feltételeit is.

Az 1928—1938 kozotti szallitasok

A 300 milliés olasz hitelb6l beszerzett elsé két repiildgépet még 1929 folyaman
rendelte a szervezddo légierd. Ezek Ansaldo A.C-3 tipusu gyakorld vadaszrepiilégépek
voltak, amelyek tulajdonképpen a francia Dewoitine D-19 tipus olasz licencvaltozatai. A
gépek igen nagy késedelemmel, olasz pilotakkal érkeztek az orszagba, és rovidesen
kideriilt, hogy mar hasznalt repiildgépekrdl van sz6. Az alaposabb vizsgalatok soran
vilagossa valt, hogy a gépekbe nem ¢épithetd be a Weiss Manfréd Miivekben ekkor mar
gyartott Jupiter-VI. repiilégépmotor (amely pedig a megrendelés egyik f6 oka lett volna),

"' Az 1928. januar 1-jén Szentgotthardnal leleplezddott ,,Andes-akcio" fedénevii vasuti szallitméannyal.
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¢és a gép egyébként is elavult konstrukcio. A veliik érkezé két olasz pildta nem is volt
hajland6é bemutatot repiilni, mert elmondasuk szerint a tipussal mar 22 szarnytorés
tortént, és a futomiiviik is hibas.” Rovid kiprobalas utan a gépeket visszaszallitottak, és
két darab FIAT CR-20-ast adtak helyettiik, amelyeken nem volt fegyverzet.’ Ezek
valtozo repiildtulajdonsaguk miatt jol képzett pilotat igényeltek, és bar géppuskak nélkiil
repliltek, mégis ezek tekinthetdk az Gjjaszervezodo 1égierd elso igazi vadaszainak. Ebbol
a tipusbol — a viszonylag kedvezd tapasztalatok hatasara — tovabbi 12 darabot
rendeltiink, szintén fegyverzet nélkiil; majd miutan az 1929/30. évi koltségvetésben a
Légiigyi Hivatal 11 622 000 peng0s el6iranyzatat 5 620 000 P-re csokkentették, a 12
darab repiilogép beszerzését tordlték. Ugyanekkor a Weiss Manfréd Rt. a Légiigyi
Hivataltol kapott felhatalmazas alapjan targyalasokat folytatott a Caproni és a FIAT
cégekkel. Ezen cégek ajanlatot tettek az acélcso szerkezetli Caproni Ca-97 egymotoros
(kis) szallito/konnylibombazé és a Caproni Ca-101/Bi  kétmotoros (nagy)
szallito/nehézbombazd  licencidjanak 4tadésara.’ A licencet a Ca-97 esetében
megvasaroltak, és egy probagép legyartasara is sor keriilt. Emellett harom darab eredeti
olasz gyartasu repiilogép (egy-egy felderitd, konnylibombazé és térképezo alvaltozat) is
érkezett 1930 folyaman.

A kisérleti repiilések soran fellépé szerkezeti kdrosodasok® miatt a Weiss Manfréd Rt.
a gyértasi programot torolte.® A meglévd gépeket a titkos légierd futar és célzsakvontatd
feladatkorben alkalmazta 1938-ig. A tipus megbizhatatlansagara, szerkezeti
korszeriitlenségére, ,,veszélyességére” jellemzO az az eset, amely a sostoi repiildtéren
tortént. Az el6z6 napi repiilés, majd az ezt kovetd karbantartas utan, masnap reggel az
egyik Ca-97 a ,,foldre 16gatta a szarnyat”. Az ok: a szarny tartocsavarjai elrozsdasodtak,
€s a szarny sulyatol egyszeriien elszakadtak. Mindez tervezési-méretezési problémakra, a
gép kiforratlansagéra utal.”

A kimondottan a magyar igények figyelembevételével épiilt Ca-101/Bi repiil6gépbdl
két darab érkezett Magyarorszagra, de a sorozatgyartas €s a nagyobb szamban vald
rendszeresités az alland6 iizemeltetési problémak miatt elmaradt, annak ellenére, hogy
maga Gianni Caproni, a cégtulajdonos is Magyarorszagon jart, hogy a hibaelharitasokra,
a sziikséges modositasokra tanacsokat adjon.® A két repiilégép 1933-ig maradt a légierd
kotelékében, és ezeken képezték ki a késdbbi bombazo személyzet magjat.

Némi sziinetet kovetden, az 1932-es esztendében 16 darab FIAT CR-20bis
vadaszrepiilogép érkezett Szombathelyre; az elsd tizenkettd bemutatdé cimén. Bel6lik
alakult meg az elsé magyar vadaszrepiils-szizad, az ,fjasz”. A CR-20bis még nem

% Csima Jénos: Olaszorszag szerepe a Horthy-hadsereg fegyverkezésében 1920-1941. Hadtérténelmi
Kozlemények, 1969/2. (a tovabbiakban: Csima) 294. o.

® Pontosabban egy CR-20 vadaszt és egy CR-20B vadaszgyakorlot.

4 Nagyvarai Sandor-M. Szabé Miklos—Winkler LaszIlo: Fejezetek a magyar katonai repiilés torténetébol.
Budapest, 1986. (a tovabbiakban: Fejezetek...) 172. o.

5 Az acélesdszerkezet lagyforrasztasa fellazult és a vaszonborités is felszakadt.

® Bonhardt Attila-Sérhidai Gyula—Winkler Laszlo: A Magyar Kirdlyi Honvédség fegyverzete. Budapest,
1993. (a tovabbiakban: A magyar...) 300. o.

7 Lajtai Janos: A Caproni Ca-101-es Magyarorszagon. Aero Historia, 1992. oktober. (A tovabbiakban:
Lajtai) 19-28. o.

8 Lajtai Janos: Gianni Caproni és a ,,Capronik”. Aero Historia, 1992. oktober. 19. o.
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rendelkezett a késébbi FIAT-tipusok joindulata repiil6tulajdonsagaival, és még ezek a
gépek sem voltak felszerelve fegyverzettel. Szintén 1932-ben, a lezuhant ,Justice for
Hungary” nevii 6ceanrepiil6 helyett — ugyanazzal a lajstromjellel — Mussolini egy FIAT
BR-3 tipust, egymotoros konnyiibombazo repiilégépet’ ajandékozott a légierének. A tipust
nem kivantuk rendszeresiteni, igy rovid bemutatd-repiilési idészak utan a gép a Kozlekedési
Muzeumba keriilt.

Az olasz fegyverszallitasoknak tjabb 16kést adott Gombos Gyula 1932. november 9-
én Benito Mussolininal tett latogatasa, amelyen a politikai és kereskedelmi kérdések
mellett katonai kérdések megvitatasara is sor keriilt. A vezérkar kiértékelése szerint az
elmuilt idészak légier6t érinté beszerzéseivel nem sikeriilt elérehaladast elérni, mivel a
beszerzés pillanatdban még elfogadhaté mindségili repiildgépek 3-4 éven beliil teljesen
elavultta valtak. Emellett a repiilégép-allomany a gyors elhasznalodas és kelld alkatrész-
utanpotlas hianya miatt nem novekedett, hanem csokkent.

A Hitler hatalomra jutdsat kdvetden felgyorsuld Osszeurdpai fegyverkezés a magyar
kormany allaspontjat is modositotta: keriilni kell a habortt, de fegyverkezni kell. A
Légligyi Hivatal a légieronek 12, majd 18 repiildszazadra vald fejlesztési tervét iranyozta
eld, amelynek fenntartisat az akkori allamhaztartds azonban nem tette lehet6vé.'
Eléremutatd 1épésként, a késobbi magyar repiilégépgyartds elomozditdsa érdekében a
Gnome-Rhone gyartél megvették az akkor korszeriinek szdmitd6 Mistral-Mayor motor
licencét. A motortipust ezutan a Weiss Manfréd Rt. K-14 tipusjellel gyartotta, és tobbek
kozott beépitésre kertilt a hazai gyartasa WM-16 ,,.Budapest”, a WM-21 ,,Sélyom”, a WM-
23 ,Eziist Nyil”, illet6leg a Németorszagtol vasarolt He-46/E-2un, He-70K és Ju-86K-2
tipusokba.

Az 1934. marcius 17-én Roémaban megkotott olasz-magyar—osztrak egyezmény''
kiilondsen fontos volt, minthogy gazdasagi elényei mellett Ausztria révén kapu nyilt
Olaszorszag ¢és a tavolabbi Nyugat felé. A leszerelési konferencian a magyar kovetek —
olasz tamogatassal — fegyverkezési egyenjogusagot koveteltek, €s miutan a német allam
nyilt fegyverkezésbe kezdett,'> a magyar kormény is hatarozottabban léphetett fel. Az
ekkor érvényes, 1932-ben kidolgozott haderdfejlesztési koncepcido alapjan harom
iitemben, dsszesen 48 repiildszazad felallitasat céloztak meg, amelybdl 15 felderitd, 12
vadasz, 21 pedig bombazo lett volna, az 4j koncepcid tamado jellegét alatamasztva.'

1935. marciusaban, az ,,Arpad” hadrendfejlesztési terv alapjan a kormény 26 darab
repiillogépet rendelt Olaszorszagtol. A Légiigyi Hivatal javaslatira a kivalasztott
vadasztipus a Caproni Ca-114, mig a nappali bombazo a Ca-111 lett volna. Valdjaban ezek
a gépek — az ekkor még titkos — 1égier6nek sohasem képezték allomanyat. Ellenben ugyan-
ekkor kilenc darab Ca-101/3m harommotoros éjjeli bombazogépet repiiltek Szombathelyre

° HA-AAF lajstrommal, MM 20.070 gyéri szdmmal.

10 Bgvebben kifejti Csima 298. o.
Az tn. ,Rémai jegyzokonyvek” tulajdonképpen harom kétoldalti szerzddést jelentettek, amelyek
egymassal dsszhangban alltak.

12 Egyébkeént a genfi leszerelési konferencia alapjan lehetévé valt minden 7 000 fényi szarazfoldi katona
utan egy repiilészazad kiallitasa.

B M. Szabs Mikiés: A magyar kiralyi honvéd légier6 a masodik vilaghaboruban. Budapest, 1987. (a
tovabbiakban: M. Szabo) 18. o.

3



az olasz pilotak, darabonként 695 000 lira értékben. Ebbdl a tipusbol még 1933-ban rendelt
1+3 darabot a légierd, amelyeknek megbizhatosaga, jo repiil6tulajdonsagai miatt keriilt sor
egy Ujabb blokk megrendelésére. Az 1936-ra beérkezo gépekkel egyiitt Szombathelyen két
¢jjeli bombazdszazad alakult'* a 2/1. ,Boszorkany” és a 2/2. ,Fekete Macska™."> A
Caproninal 1927-ben kifejlesztett tipust a Regia Aeronautica (Olasz Kiralyi Légierd)
részére foleg éjszakai bombazo feladatra gyartottak. A jellegzetes Caproni-tipusjegyeket
hordozta magan: acélcsGvazas torzs vaszonboritassal, faszerkezeti szarny ugyancsak
vaszonnal boritva. Merev futomtivel épiilt, és meglehetdsen sokféle motorral szerelték. A
magyar megrendelés kritériuma a WM-nél ekkoriban licencben gyartott K-7 Piaggio Stella
motor beépitése volt. A Ca-101/3m-ek teljesitménye nem volt kiemelkedd, viszont
kiegyensulyozott, megbizhato jellemzoket produkaltak, amelyek a légierd berkeiben
népszeriivé tették a tipust. A gépek — rejtett mivoltuknak megfelelden — esztétikus polgari
festéssel (eziist-acélkék csikozas) alltak szolgalatba. A késobb érkezett kilenc darab mar fel
volt szerelve radi6 ado-vevével, majd 1937-ben az dsszeset célrepiilé berendezéssel lattak
el.

Az ,Arpad” hadrendfejlesztés keretében 1935 nyaran Nagy Mihaly repiilé szizados
vezetésével magyar kiildottség érkezett Olaszorszagba a lehetséges beszerzendd tipusok
helyszini vizsgalatara. Montecelio repiildterén a még fejlesztési stadiumban 1évé A.P.1bis
és Breda Br.65 nappali bombazokat, Milanéban a FIAT CR-32 és a Caproni Ca.114
vadaszokat probaltak ki,'® illetve repiilték a Romeo Ro.37 felderitét is. Az olasz
repiillogépgyarak a Caproni Ca-111;101, a Romeo Ro-41;37bis, a Breda Br.64;65;73 és az
A.P.1 tipusokat is felajanlottak, de ezeket a bizottsdg nem vizsgalta tlizetesebben. A
vizsgalt repiildgépekrol tablazatos kiértékeld jelentés késziilt, amelyet kdvetben — Valle
repiilésiigyi miniszter és Somkuthy Jozsef altdbornagy, a Honvéd Vezérkar fénoke
személyes talalkozoja utdn — a bizottsag 1935. julius 20-an befejezte munkajat."”

Az olasz €l részérdl két ajanlatot kapott a vezérkar fénoke. Azonnali beszerzés esetén a
CR-32-es vadaszt és a Ro.37-es konnylibombazot ajanlottak, 1935. augusztus 15-ig leadott
megrendelés mellett, 1936. marcius elsejei szallitasi hataridével. Ha a beszerzés halaszthato,
akkor a CR-32-est valtozatlanul hagyva, 1935 augusztusa és szeptembere kdzott az A.P.1bis,
a Br.64bis és a Ro.37bis egy-egy leszallitott mintapéldanyabol kellett volna valasztani.

1935 folyaman még egy négy fobol allo magyar misszid érkezett Olaszorszagba a
repiiléterek, kisérleti kdzpontok és gyarak megtekintése céljabol. Hary Laszlo alezredes,
Modory Jozsef érnagy, Gersy Jozsef szazados és Forrd Jend szazados a S.I.A.L., Caproni,
Breda, Isotta-Fraschini, Alfa Romeo, FIAT, Aeronautica d’Italia, Piaggio, Contieri Riuniti
dell’ Adriatico és a Contieri Aeronautici Bergamaschi gyarait tekintette meg. A Honvéd
Vezérkar dontése értelmében a nappali bombazotipus szeptemberre halasztott kivalasztasa
is ennek a kiildottségnek a feladata volt. Ebbol a célbol tovabbi harom fével egésziiltek ki:
Schwager Janos szazados és Timar Istvan féhadnagy a tipusok repiildtulajdonsagait

14 Lajtai 20. o.

15 A Gebauer-féle géppuskavezérlés licencért 1937-ben tovabbi két darab Ca-101/3m érkezett. Az alcazas
miatt természetesen nem igy nevezték Oket, hanem, mint a II. Légiposta Csoport (a 2/I. éjszakai
bombazodosztaly ) 1. és 2. Posta Alosztalya szerepeltek.

16 IlletSleg a prototipus CR-33, CR-40, CR-41 repiildgépek megtekintésére is sor keriilt.
17 Hadtérténelmi Levéltar M. kir. katonai attasé, Roma (a tovabbiakban: HL attasé) 335/1935.
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vizsgalando, Feketehalmy-Czeydner Ferenc ezredes a katonai ¢és miszaki
alkalmazhatosagot vizsgalando lett kirendelve.

1936. januar 15-i jelentésében Gersy Jozsef szézados a Breda Br.27 és Br.65'-rél
kedvezd képet vazolt, konnyli kezelhetdségrol, fordulékonysagrol, jo kilatasrol
beszamolva, tovabba megerdsitette a CR-32-r6l korabban mar kialakult pozitiv
véleményt."

A kiértékelést kovetden a fentebb emlitett 26 darabos rendelés eredeti elképzelése
modosult, és ennek eredménye lett végiil a FIAT CR-32 vadasztipus rendszerbe allitasa.
Az 1935 majusaban megkotott szerzodés teljesitése Mussolini 1935 oktobere és 1936
majusa kozott végrehajtott abessziniai hadjaratanak nyersanyag- és hadianyagigénye
miatt jelent6s cstuszast szenvedett. Ekkor valtak kétoldaliva a hadfelszerelési
kapcsolatok, amelynek keretében Magyarorszag létfontossagl nyersanyagokat és katonai
cikkeket szallitott Olaszorszagnak.

A CR-32 rendszeresitését megeldzden a FIAT gyar mar 1933-ban felajanlotta akkori
vezetd modelljét, a CR-30-at a magyar légier6nek 500 000 liras darabaron. A tipus — az
Eurépa nagyvarosaiban végrehajtott bemutato-repiilései kapesan — 1933. oktober 11-én a
matyasfoldi repiildtéren is bemutatkozott. Kétiiléses gyakorlovaltozatat, az AR-30-at a
légierd akkori vezetdi is kiprobalhattak. Bar a repiilogép a korabbi CR-20bis-nél jobb
repiil6tulajdonsagokat mutatott és kivaloan miirepiilt,” a CR-20bis iizemeltetése soran
szerzett — nem éppen kedvezd — tapasztalatok miatt csak korlatozott szamban keriilt
beszerzésre: 1936 aprilisatol — mar a CR-32-esek megrendelését kovetden — 10 darab
CR-30, tovabba két darab AR-30 érkezett Magyarorszagra, és a CR-20bis-t felvaltva,
1937-ben allt szolgalatba Bérgondon.!

Celestino Rosatelli, a FIAT fémérnoke kovetkezé — és egyben talan legismertebb —
replilégépe, a FIAT CR-32 tulajdonképpen a CR-30 tovabbfejlesztésének tekinthetd. A
CR-32 formajat tovabbi szélcsatorna-kisérletek soran tokéletesitették, €s méreteit a
CR-30-hoz  képest valamelyest csokkentették. A torzset részben  mar
aluminiumlemezekkel boritottak, a futomli megdrizte jellegzetes, aramvonalas
burkolatat. A gép a hagyomanyos, FIAT-ra jellemz6 szarnyakon repiilt, amelyek koziil
az also a felsonél kisebb fesztavia és ,,W”-ducokkal csatlakoznak egymashoz, létrehozva
az un. ,masfélfedeles” megoldast. Ennek a kialakitasnak szamos elénye koziil
mindenképpen megemlitend a fordulékonysagra gyakorolt jotékony hatasa, és a lefelé
biztositott jobb kilatds. A beépitett fegyverzetet a magyar valtozatokon Gebauer
rendszerii, motormeghajtasii, nagy tiizgyorsasagu ikergéppuskak alkottik.”? A gépnek
minddssze 300 méter kellett a felszallashoz, és 5 perc 25 mp alatt emelkedett 3000
méterre, mandverezéképességérdl pedig csak szuperlativuszokban lehetett beszélni.? A
gép hatranyai kozott kell emliteni, hogy az A-30-as repiilégépmotorok a szokvanyos

18 A Br.64bis eddigre nem késziilt el, igy helyette ezeket a tipusokat vizsgaltak meg.
19 HL attasé¢ 38/36.
20 Ami a korabeli — forduléharcon alapul6 — légiharc egyik alapfeltétele volt.

2l Az Anschlusst kovetden, 1939-ben a volt osztrak repiildanyagbol tovabbi 4 darab AR-30 vadaszkiképzd
is érkezett Magyarorszagra egy hasznalt, ex-olasz AR-30 mellett.

22 Az ex-osztrik CR-32 Quaterek 2db 12.7 mm trméretli Breda-SAFAT géppuskaval rendelkeztek.
3 Punka Gydrgy: Az utolso kétfedeliiek. (a tovabbiakban: Punka) Top Gun, 1998/3.20-23. o.

5



repiilégépbenzin helyett benzin-benzol-alkohol keverékkel T{izemeltek, ami harci
koriilmények kozott nem éppen elényos.

A CR-32-vel jelentds exportsikereket ért el a FIAT.>* A mind erételjesebben fejlédd
magyar légierd az elsék kozott adta le megrendelését a tipusra. Az 1935/36-os
koltségvetési évre kieszkozolt 93 millid lirds olasz aruhitelbél — amelyet a Banco di
Napoli folyositott — 2 430 000 lirat iranyoztak el a légierd fejlesztésére. A vezérkar
azonban — az Osszeget kevesellve — elérte a hitel 27 milli6 liraval valo megemelését,
amelybdl a korabbi 26 darabos rendelés utan tovabbi 52 darab CR-32 vadaszrepiilogép
beszerzését valositotta meg, 17 darab tartalékmotorral, Osszesen 18.5 millio lira
értékben.”® Ezekkel a gépekkel a Légiigyi Hivatal vadaszrepiildinek hat szazadat
szerelték fel: az ,,fjész” és a ,,Ludas Matyi” Borgondon, a ,,Puma” Veszprémben, a
,Dongé”, Kor Asz” és a ,, Teve” pedig Kecskeméten telepiilt.

Egyébként e tipushoz flizodik a M. kir. Honvéd Légierd els6 1égi gy6zelme is, amikor
Karpatalja visszacsatolasa utan, 1939. marcius 24-én az 1/1. {jasz” szdzad CR-32 gépei
Szobranc térségében 07 d6ra 44 perckor a szlovak légierd két Avia B-534-es vadaszat
16tték 1e* sajat veszteség nélkiil.

Ausztria német megszallasa utan a Luftwaffe rendszerébe beilleszthetetlen ex-osztrak
CR-32 Quatereket a M. kir. Honvéd Légierd részére adtak at, enyhitve annak stlyos
beszerzési gondjait.”’

1938 végén, az avulofélben 1évo repiildgépek modernizaldsara tortént kisérlet, az
akkor modernnek tekintett, a Weiss Manfrédban gyartott kozel 1000 16er6s Gnome-
Rhone 14M Mars 14 hengeres kettés csillagmotor beépitésével. A kisérleti repiilések
azonban nem hoztak 1ényeges javulast — ugyantigy, mint a hasonl6 gyari kisérletezések a
CR-40-esre atkeresztelt prototipusok esetében — a miiszaki kivitelezés pedig szinte
megoldhatatlan kérdésnek bizonyult. A M. kir. Honvéd Légierdben a CR-32-est 1941-
ben vontak ki a frontszolgalatbol.

Ugyancsak ebbdl — a felemelve mar 120 millids — hitelkeretbdl 1937. februar 25-én,
az elavuld Fokker C.V.D. felderitdk potlasara 14 darab Romeo Ro-37bis-t rendelt a
légieré Piaggio P.IX motorral.® A rendelés tartalmazott 5 darab tartalékmotort és egy
teljes gépsarkannyi tartalék alkatrészt is. A mar leszallitasakor elavult, faépitésii és
lomha Ro-37bis-eket — amelyek az olasz légierd részére gyartott sorozatbol lettek
kiemelve — a felderitdszazadok kozott szétosztva, masodfoku iskolagépként,
gyakorlofeladatokra hasznaltak.

Meég a gépek leszallitasa el6tt, 1937. majus 12-én dontés sziiletett a fegyverzetként
beépitendé magyar Gebauer géppuskdk, R-11 radidk ¢és bombafelfiiggesztok
beépitésérol. A magyar igényeknek megfelelé mintagép elkésziilte utan (1937. oktdber
1.) az els6 harom darab Ro-37bis csak 1938. december 7-én érkezett Szombathelyre. A
kozvetlenill az .M.A.M. gyartol — a Repiilésiigyi Minisztérium kiiktatasaval — rendelt

24 Rendszeresitette tobbek kozott: Kina, Ausztria, Venezuela, Paraguay, Spanyolorszag és Magyarorszag.
BFE ejezetek... 176. 0., 1939 marciusdban tovabbi 60 db FIAT A-30RA tartalékmotort rendeltiink.

26 Tovabbi egyet pedig stlyosan megrongaltak, igy az kényszerleszallt.

27 Osszesen 36 darabot. Lasd: A magyar... 332. o.

BA magyar... 274. o.

66—



repiildgépek szallitasa jelentds késedelmet szenvedett: kilenc darab 1939. februar 1-4.
kozott, mig az utolso két darab — a kétkormanyos kialakitas miatt — csak 1939. majus 17-
én érkezett meg.”” A Ro-37bis utolsé példanyaval az egyik gyari pilota és egy szereld
légi uton jott Magyarorszagra, hogy az iizembe helyezés zavartalansagat biztositsa.

A M. kir. Honvéd Légierd kiilonosen nagy gondot forditott a harcfelderitésre, €s
1945-ig folyamatosan Kkorszeriisitette gépallomanyat, igy mire az olasz tipust
leszallitottak, az idokozben beszerzett német Heinkel He-46/E-2un és a hazai gyartasa
WM-21 Sélymok mar nem engedték labdaba rigni azt. A Ro-37bis olyannyira nem valt
be, hogy 1943 marciusaban a magyar légierd6 CR-42, Re-2000, illetve Ca-135
alkatrészekért becserélésre felajanlotta az olasz félnek.*® A felderitSk leghasznaltabb Ro-
37bis gépe is maximum 70 tizemorat toltott a levegdben a rendszeresités négy éve alatt,
a gyakori hibakbol ad6do repiilési tiltdsok miatt.

1936-t61 az addig szinte kizarolag olasz eredetii repiilogéppark kezdett atalakulni,
miutan egyre nagyobb teret kaptak benne a német repiilégépek. Bar a német fél a kezdeti
idészakban nem volt hajlandé elsdvonalbeli, sajat légierejében is nagy szamban
rendszeresitett repiilogépeinek ataddsara, exportra szant gépeibdl azonban nagyobb
tételek érkeztek Magyarorszagra,”' amelyek még igy is minéségi el6relépést jelentettek
az olasz gépekkel szemben, elsdsorban iizemeltetési és megbizhatosagi tekintetben. A
Németorszag és Olaszorszag kozott az 1930-as évek végén 1étrejott megegyezések és
katonai szovetségek eredményeképp Magyarorszdgon mind erdsebb lett — lehetett — a
német orientacid. Ezt kovette a német hadiipar egyre nagyobb mértékli térnyerése,
amelynek kovetkeztében 1938-t6] mar kettds szallitas folyt egyrészt az olasz, masrészt a
német fél részér6l. Az alaposabb elemzések gyakran kimutattdk — nem elsdsorban a
repiilétechnikara vonatkozdéan —, hogy az olasz hadiipar termékei nem alltak a
korszertinek tekintett haditechnika szinvonalan. Az olasz beszerzés azonban — mint alabb
részletezve bemutatjuk — ennek ellenére tovabbra is talsulyban maradt. Ennek az
elsddleges oka az elzarkdzasbol adddo, korszerii repiiléanyaggal rendelkez6 piaci partner
hianya volt, amely a hirtelen jelentkezé magyar igényeket kielégithette volna.

A bledi egyezmény és a gyori program hatdasa

Az 1930-as évek masodik felének Europajat a hatalmi viszonyok és a kiilpolitikai
célok megvaltozasa jellemzi. A magyar haderd fejlesztésére elsdsorban a megvaltozott
kiilpolitikai helyzetben mindinkabb elérhetobbé valo revizids célok megvalosithatosaga
miatt volt sziikség. E torekvések legfobb szoszoloja az 1936 szeptemberétdl a Honvéd
Vezérkar fonokévé elélépett Ratz Jend gyalogsagi tabornok volt.

Olasz- és Németorszag meger6sodése miatt a Kisantant Osszehangolt fegyveres
fellépésére az 1936. szeptember 12—14-i pozsonyi konferencia utdn mar nem keriilhetett
sor; lehet6ségei gazdasagi és diplomaciai 1épésekre redukalddtak,*® ezért mar ekkor

2 HL attasé 1007/1937.
SO HL attasé 83/91/1943.
3! F8leg He-46E-2/un, He-70K felderiték és Ju-86K-2 bombéazdgépek.

32 Dombrady Lorand: A magyar gazdasag és hadfelszerelés 1938—1944. (a tovabbiakban: Dombrady: A m.
gazdasag...) Budapest, 1981. 8. o.
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lehetségessé valik a fegyverkezési egyenjogusag proklamalasa. Ezt felismerve Ratz
utasitotta a vezérkart, hogy készitsen el egy ujrafegyverkezési és korszertisitési tervet,
amelynek végcélja 21 gyalog—,33 4 gyorsan mozgo6 és 1 repiilé hadosztaly kiallitasa volt,
kb. 1 700 milli6 pengd értékben.

1937. november 10-én a kormanyzonal értekezlet zajlott, melyen részt vett Ratz Jend
tabornok, Daranyi miniszterelnok, Réder Vilmos honvédelmi miniszter, Fabinyi
Tihamér pénziigyminiszter és Imrédy Béla, akkor a Magyar Nemzeti Bank elndke, a
Ratz altal felvetett hadseregfejlesztés megvitatasa céljabol. A terv anyagi oldalat erds
kétkedés fogadta, bar Imrédy szerint a gazdasagi helyzet javulasaval lehetdség nyilt évi
100 milli6 pengé ecléteremtésére. Az értekezlet megbizta az MNB elnokét egy, a
gazdasag erdforrasait és hadsereg érdekeit legmesszemendbben kielégitd pénziigyi terv
kidolgozasaval. Az Imrédy altal kidolgozott, az egyszeri vagyonaddra alapozott jra-
felfegyverkezés pénziigyi terve 1 milliard pengds volumenben késziilt el. Mivel az
1936/37-es koltségvetési év meghozta a pénziigyi egyensulyt, és az MNB-nek sikertilt
egy évre elegendd nemesfémkészletet gytijtenie, a kilfoldi hitelezOkkel 1étrejott
megegyezés eredményeképpen megsziintették az orszag kiilsé pénziigyi ellendrzését, a
nemzeti adosag csokkent, mig a nemzeti jovedelem némiképp nétt.>* Ezen feltételek
egyiittes megléte 1938-ra megteremtette a fegyverkezési program anyagi feltételeit.

Az 1938. februar 3-1 koronatanacson Réder honvédelmi miniszter ismertette a ,,Huba”
hadrendfejlesztési tervet és annak elézményeit. Az egyvonalas felriasztason alapuld®
hadrend végcélként 107 000 fos béke- és 250 000 fOs hadi létszami hadsereget célzott,
amely harom hadseregre és hét hadtestre tagozodott. A szomszédos allamok elleni
hadviselés csak rovid, offenziv haborut tett lehetévé, emiatt a 1égierd és a gyorsmozgasi
er6k hathatos kiépitésére volt sziikség. A ,,Huba-1” szervezési kérdései a marcius 29-i
értekezleten zarultak le, és utasitottdk a vezérkart, hogy a kiilonb6zé beszerzendd
hadianyagmintakat (Ggymint repiilégépek, harckocsik, vontatok stb.) allapitsa meg, hogy a
gyartas, illetéleg a rendszeresités mielsbb megindulhasson.*® A ,Huba-I” megval0sitasi
hataridejét harom 1épcsdben, a békehadrendet illetéen 1940. oktober elsejében, mig a
felriasztasit 1941. aprilis elsejében jelolték meg. Ugyanekkor tervbe vették a ,,Huba-I17,
illetve a ,,Huba-III” programot, amelyben a pancélos csapatok €s a 1égierd teljes kiépitését
kellett befejezni.

A légier6t tekintve az 1938-as hadrend kilencgépes szazadokbol 4ll6, maximum 30
gépes osztalyokkal és maximum 60 repiilégépbdl allo ezredekkel szamolt. A légierd
gerincét a tiz bombazoszazad és a hét kozelfelderitd szdzad alkotta, mig az egyéb

B A ,,Huba” hadrendben eldirt hadosztalyok konnyti hadosztalyok voltak, amelyek a normal hadosztalyok
kb. 2/3-0s feltdltottségének feleltek meg.

3* Az 1936/37-es év az eldzdhoz viszonyitva 22%-os novekedést konyvelhetett el. Bévebben kifejti:
Dombrady: A magyar gazdasag... 11. o.

3 Az egyvonalas felriasztas/mozgositas lehetové teszi, hogy a gyors- és lovas dandarok, valamint a
hatarbiztositd alakulatok — a 1égierd és a légvédelmi tiizérség gyorsabb felkésziilésétdl eltekintve —, az Osszes
seregtestek egyidejlileg és azonos értékkel érjék el a menetkésziiltségiiket. Elonye a mozgoésitas egyszeriisége, a
béke- és a hadihadrend teljes 6sszhangja (ikrezddés) €s a felriasztott egységek azonos értéke. Hatranya, hogy az
egyvonalas rendszer mellett a seregtestek egy részének gyorsitott felriasztasa és a menetkésziiltség 1épcs6zése nem
volt lehetséges, ami azt jelenti, hogy az dsszes seregtest egyidejiileg, de lassabban éri el a menetkésziiltséget.

36 Dombrady: A m. gazdaséag... 13. o.
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tamogatd feladatokra hat vadasz- ¢és két tavolfelderitd szdzadot, valamint hét
hadtestkdzvetlen futarrajt hoztak 1étre.

A képviselohaz, majd a fels6haz 1938. jinius 2-an, az 1938. évi XX. tdrvénycikkben
fogadta el a végiil gy6ri program néven ismertté valt beruhazési programot, majdnem
harom hoénappal Daranyi Kalman miniszterelnok gy6ri beszéde utan.®’ A torvénycikk
felhatalmazta a kormanyt 600 millié6 pengds egyszeri vagyonado kivetésére, valamint
400 millios koleson kibocsatasara, amely 6sszegbdl 600 millid kozvetleniil a hadsereg
felfegyverzésére, 400 millié pedig olyan kiadasokra volt forditandd, amelyek kozvetve
szintén az orszag védelmi képességét novelik. A torvény felhatalmazta a
pénziigyminisztert, hogy hosszl lejarati kolesondk, illetve a fizetendd beruhazasi
hozzajarulasok eredményében visszafizetends, rovid lejarata kolesondket vehessen fel *
A torvény arrdl is rendelkezett, hogy a beruhdzasi hozzajarulasbol és kdlesonbdl befolyt
bevételeket és az innen eszk6zolt kiadasokat kiilon alapban kell kezelni. A vagyonado
befizetése 1938. oktober elsejétdl 20 egyenld negyedévi részletben tortént (a nagybirtok
részérdl 25 részletben). Ugyanekkor a pénziigyminiszter szabad kezet kapott az
eredetileg 6téves program rovidebb végrehajtasara is. A vezetés korében mindenki
tisztaban volt azzal, hogy 600 milli6 — fegyverbeszerzésre forditott — pengdé csak
kezdetnek elég; egy tényleges és hatasos fegyverkezés ennek tobbszordse, igy a
programot ennek megfelelden a késdbbiekben jelentdsen ki kell béviteni.

1938. februar—marciusban az alakulatok sziikséges felszerelésérdl Osszeallitott
kimutatasok alltak csak rendelkezésre, a beszerzés, gyartds lehetdségei még csak
tajékozddasi szinten alltak. Léteztek elképzelések a rendszeresitendd tipusokrol, azok
beszerzési modjarol, varhato arukrol — kiilondsen a repiilécsapatok vonatkozasaban —, de
a konkrét beszerzési eléirasok még nem késziiltek el.”

A fentebb emlitett német elzarkozas és a sziikds hataridok miatt az olasz beszerzés
maradt az egyetlen lehetséges megoldas.* Az olasz szallitasok azonban mennyiségi és
mindségi kivanalmakat hagytak maguk utan. A hasznalhat6, magasabb szinvonali gépek
megrendelése elsésorban azon bukott meg, hogy ezek szallitasaval csak azutan
szamolhattunk, ha a Regia Aeronautica igényeit a gyartok teljes mértékben kielégitettek és
gyartosorukat az exportmegrendelések szamara felszabaditottdk. A kényszerliségbol
beszerzett olasz gépek iranti bizalom meggyengiilt, a modernebb gépek licencének atvéte-
Iének pedig a magyar repiilégépipar alacsony szinvonala miatt nem lett volna til sok
értelme.*!

Végiil a hadsereg — és ezen belill a 1égierd — fejlesztésének nemzetkozi jogi feltételeit
a kisantant allamok és a Magyar Kiralysag kozott a jugoszlaviai Bledben 1938.
augusztus 22-én megkotott egyezmény biztositotta. ,, A kisantant Allandé Tanacsa
megelégedéssel allapitotta meg, hogy a Magyarorszaggal folytatott targyalasok lehetévé
tették olyan megallapodasok megkotését, amely a Magyarorszag €s a kisantant kozotti

37 Az 1 milliard aranypeng0s fegyverkezési hitel meghirdetésére 1938. marcius 5-én Gy6rben keriilt sor.
38 Magyar torvénytar 1938:XX. tc.

39 Dombrady: A m. gazdaséag... 17. o.

40 Els8sorban a vadasz-, illetve a bombazogépek tekintetében.

! Sarhidai Gyula személyes kozlése.
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mindennemii erdszakos eszkéz alkalmazasar6l vald lemondasa, és a harom allam
részérél Magyarorszag fegyverkezési egyenjoglisaganak elismerését tartalmazza.”** Az
egyezmény szerepe azonban csak formalisnak tekinthetd, mintegy legalizalta az akkor
mar eldontott felfegyverkezést. A korabeli nemzetkdzi helyzetet tekintve mindez —
Németorszaghoz hasonlé6 médon — egyoldalu proklamacioval is megvaldsulhatott volna.
Az aktus formalitasat az is aldtdmasztja, hogy Magyarorszag fegyverzetkorlatozasarol
csak az antanttal kotott békeszerzodés zaradéka tartalmazott megallapodast, a kisantant
allamaival ilyesmi nem volt érvényben. A bledi egyezményt kovetéen — 1938.
szeptember 28-t6l — a piros-fehér-zold ¢k alaka hadijel elsé valtozata felkeriilt a
repiildgépekre, és a 1égierd rejtett iddszaka véget ért.

A nyilt légierd-fejlesztés

Az olasz hadipar jol fizetd vasarlora lelt a magyar korméanyban, amely két év alatt
kimeritette — még a rejtett idészakban! — a 120 milli6 liras kolcsont. Az 1937-38-ban
lebonyolitott szallitasok azonban alig javitottak a légieré helyzetén, és még csak
megkozeliteni sem tudtdk az 1938-ban elfogadott, fentebb emlitett hadrend
kovetelményeit. *?

Még be sem fejezddtek a 120 millio liras szallitasok, amikor a magyar és az olasz
kormany egy még nagyobb volumeni hitelszerzodést kotott egymassal. A Magyar
Nemzeti Banknal 1étrehozott ,,Grano” hitelszdmla 1939-ben mar 300 millié lirés
tartozassal lett megterhelve, amelynek visszafizetését husz évre, évi 4%-os kamatra
vallaltak.** Ezt az els6 300 milliot 1940 aprilisaban ujabb 300 millio liras aruszallitasi
hitelszerz6dés megkotése kovette.”  Budapesten 4allandd  jelleggel az  olasz
hadianyagexportot feliigyel6 hivatal alakult, Roméban pedig Iétrejott az ,,ENTE
Coordinatore dei Consorzi d’ Esportazione”. Az olasz hadianyag-szallitasok
magyarorszagi képviseléje Don Ricardo Pignatelli tibornok, montecalvoi herceg lett.*® A
Banco di Napoli utjan az ujabb 300 milli6 liras keretb6l a ,,Huba-1I"” keretében kozvetve
273 231 668 lira forditodott a 1égierd fejlesztésére.*’

Bar Olaszorszag 1940 nyaratol ismét hadviseld fél lett, a megrendelt — zomében
repiild- — anyag leszallitdsa csak minimalis késedelmet szenvedett. A 600 millids
hitelkeret tobb mint 80%-4t*™ a légieré megrendelései tettek ki, am a gépek gyorsan
elavultak, elhasznalodtak, és az alkatrész-utanpétlasuk komoly nehézségekbe iitkozott.*
Ambar az 1938-1940 kozott leszallitott 72 db bombazo, 138 db vadasz- és 23 db
iskolagép jelentds tételt képviselt, hosszabb tavon mégis inkdbb a hazai gyartas és a

*2 Halmosy Dénes: Nemzetkozi szerzédések 1918-1945. Budapest, 1966. 430. o.

4 Az elsd hitelkeretbl 18,5 millio lira forditodott repiildanyagra.

* Bar 1940-re teljes egészében kiegyenlitették!

4 Tizéves visszafizetésre, 6%-o0s kamatra.

% Csima 304. o.

47 Pilotakiképzésre, géppuska és ejtdldszerre, tovabba a késdbbiekben részletezett repiilogépszallitasokra.
* Pontosan: 457 293 907 lirat.

# Kiilondsen a Regia Aeronauticanal nem rendszeresitett tipusok esetében.



német tipusok hadmiveleti teriileten torténd 4atadasa jelentett megoldast. Kevésbé
erdteljesen és egyre csokkend intenzitassal tovabb folytak az olasz fegyverszallitasok is,
amire mar csak a meglévé gépanyag alkatrész-utanpotlasa miatt is sziikség volt. 1942.
junius 1-jéig a beszerzési koltségek 651 296 729 lirara, 1943. februar 5-ig pedig
754 987 544 lirara emelkedtek. A kormany ennek a hitelnek a kiegyenlitését a Banco di
Napolin keresztiil 703 962 358 lira erejéig atutalassal, a fennmarad6 hatralékot pedig
anyagszallitassal végezte el.”” Az 1938-1941 kozott kiadott hadianyag-megrendelések
kimutatdsanal’' kitinik a német beszallitok mind nagyobb részesedése a magyar
fegyverpiacon. Az 0sszes hadiipari terméket figyelembe véve, mar ebben az iddszakban
is 82 milli6 pengdvel haladta meg a német szallitds az olaszt. Repiildanyag
vonatkozasaban ekkor még az olaszoké volt az elsGbbség.™

A mind jelentGsebb iitemii technikai fejlédés a még kiépiiletlen M. kir. Honvéd
Légier6 helyzetét kiilondsen megnehezitette. Az elégtelen mennyiségl, elavuld
repiilégépeket nemcsak nagyobb szamu, hanem egyttal joval korszerlibb — és dragabb —
tipusokkal kellett felvaltani. 1938-ban a légierd vezetéi ugy vélekedtek, hogy a
folyadékhiitéses, soros motoru vadaszgépek megbizhatobb, kevésbé sebezhetd és
nagyobb teljesitmény/tdmeg viszonyszamu tipusok, a harmincas évek konfliktusainak
harci tapasztalatai azonban a nagy repiildipari hagyomanyokkal rendelkez6 orszagokat a
csillagmotoros gépek iranyaba forditottak. A 1égiharcokban kevésbé sériilékenynek
mutatkoz6 csillagmotor eldallitasa is konnyebb volt, raadasul a léghiités egyszeriibbé és
olcsobba tette a gyartast. Mindezek mellett a csillagmotor erdsen éghajlatfiiggd, a
hidegben jelent6sen romlik a hatasfoka. Németorszag emiatt viszonylag koran a soros
motorok fejlesztését részesitette elényben, és a habora végére elérte veliik a 2000 16erd
teljesitményt. Az olasz motorok a mediterran éghajlatra késziiltek, a Foldkozi-tenger
korzetében jol is miikddtek, hatranyuk a gyakorlatban — az orosz fronton — mutatkozott
meg. Ennek megfeleléen nem is 1étezett j6 mindségll és nagy teljesitményli olasz soros
motor: megkésett megoldast a német DB-601 licencének atvétele jelentett szamukra.

A FIAT ennek megfelelden, kisérleti jelleggel 1étrehozta a CR-40-es tipust a CR-32
csillagmotoros atépitéseként, brit Bristol Mercury IV.A repiildgépmotorral szerelve. A
prototipus nem mutatott 1ényeges javulast, &m az olasz gyar folytatta a kisérletezést,
ezuttal az amerikai Pratt & Whitney Hornet SDE AS59R kilenchengeres
csillagmotorjanak sajat, kétsoros, tovabbfejlesztett véaltozataval.” Az igy elkésziilt CR-
40bis prototipust kovette teljesen 0j konstrukcidként — a legjobb kétfedeliiként elismert —
FIAT CR-42 ,,Falco” kialakitasa.

A jol sikeriilt repiildgépbdl a Regia Aeronautica is azonnal rendelt 200 példanyt,
amelyet késSbb még tobb szaz kovetett.”® A Falco a Rosatelli altal kidolgozott
jellegzetes tipusjegyeket tovabbra is magan hordozta: szintén ,masfélfedeli”,
kétfotartos, ,,W”-merevitésii szarnyakkal épiilt. A spanyol polgarhdbort tapasztalatainak
figyelembevételével kialakitott repiilogép az ekkor még elsddleges légiharc-eljarasnak

30 Csima 308. o.

3! Csima 309. o.

52 113 008 268 pengd szemben a németeknek fizetett 78 630 268 pengdvel.
33 Punka 22. o.

% Osszesen 1781 db-ot épitettek. Lasd Punka uo.



tartott forduloharc elvarasainak tokéletesen megfelelt.”” A racsszerkezetii, magnézium-
molibdén 6tvozetli acélesovekbol késziilt torzset a pilotafiilkéig aluminiumlemezekkel,
onnant6l feszitett vaszonnal boritottak. A vezérsikok fémépitésiiek, mig a
kormanyszervek vaszonnal boritott fémszerkezetiieck voltak. A hagyomanyos
elrendezéstli, merev futomi aramvonalas burkolatot kapott; a fofutok fékezhetdek voltak,
és olajos lengéscsillapitokon nyugodtak. Az 0&sszesen 460 liter kapacitasu
lizemanyagtartalyok maximalisan 900 km hatotavolsagot biztositottak a repiilégépnek.

A Falco a FIAT uj fejlesztésii 14 hengeres, kétsoros, A.74Rc-38 csillagmotorjaval
repiilt, amely egy allando fordulatszami, Hamilton rendszerdi haromaga légcsavaron at
adta le a teljesitményét. JO repiil6tulajdonsagait részben csokkentette kdzepes sebessége
€s nyitott iilése, aminek kovetkeztében rossz iddben nem lehetett bevetni. Emellett
hianyzott a beépitett radio, és sem vakrepiilést, sem éjszakai repiilést nem tett lehetévé a
miiszerezettsége. A motorburkolatba épitett két darab Breda-SAFAT 12.7 mm Girméretl
géppuska gyenge fegyverzetnek bizonyult, és mire a gép szolgalatba allt, mar nem volt
elegend6. A San Giorgio B tipusu célzokésziilék sem szamitott a legmodernebbnek.
Mindezek ellenére a FIAT CR-42 korlatozott exportsikereket ért el: a svéd, a magyar és
a belga légierdben is rendszeresitették.

A fentebb emlitett 600 millid lirds hadfelszerelési hitel elsé 1épcsdjében, 1939.
februar 16-an leadott elsé magyar megrendelés 18 darabra szolt, amelyekb6l harom
darabot azonnali hatallyal leszallitottak a csapatprobak és a fegyverzet tanulmanyozasa
céljabol. Az els6 gépek 1939. junius 16-4n szalltak le Szombathelyen, amely akkor a
légierd atvevo repiilStereként is funkcionalt. A Danuvia Gépgyar beépithetonek tartotta a
hazai motorvezérlésii géppuskakat is,”® de a megrendelés a vezérkar utasitisa és az olasz
huzoédozas miatt az eredeti Vickers-rendszeri fegyverzettel tortént. A repiildgépeket
olasz pilotak repiilték at Magyarorszagra. A V.206-os lajstromjeli gép®’ 1939. julius 29-
én Kormend mellett kényszerleszallast hajtott végre, 15%-os sériiléseket szenvedve. Az
Olaszorszagba visszaszallitott CR-42-es a gyar koltségén lett kijavitva. Az 1939.
november 20-ig beérkezd repiilégépekkel’ a Szolnokon telepiilé 1/3. ,Kor Asz™" és az
1/4. ,,Szent Gyorgy” vadaszrepiil3-szdzadakat szerelték fel.”

Az els6 CR-42 szallitmany a repiildgépeken kiviil tartalmazott kilenc darab
tartalékmotort és 56 javadalmazas géppuskaldszert. A FIAT A.74 motorokkal egyébként
tobb gond adodott. Az els6 harom leszallitott repiilogép a hibas dugattylcsapszeg-
rogzités miatt révidesen motorcserére szorult, amit Magyarorszagon, egy kirendelt gyari
szerel6 vezényletével hajtottak végre. Hamarosan korlatozni kellett a Falcok
miurepiiléseit, mert az A.74 motor lizemanyagellato- és kenési rendszere a tartds

55 Srhidai Gyula: A FIAT CR-42 Falco vadaszgép. (a tovabbiakban: Sdrhidai) Haditechnika, 1993/2. 39. o.

6 A rendelkezésre 4116 8 mm-es Gebauer géppuskak ekkor mar nem biztositottak elegendd tiizerdt, a
12.7 mm-es Gebauer pedig csak 1943-t6l kertilt gyartasba.

57 A M. kir. Honvéd Légierében az egyes gépek lajstroma egyben a feladatkoriiket is jeldlte. Igy a .,V
(,,W”) avadasz, a ,,B” a bombazo, az ,,I” az iskola, a ,,G” a gyakorl9, az ,,S” a szallitogépeket jeldlte.

% Az elsd 18 db repiilogép leszallitasara vonatkozod forrasok ellentmondasosak. A levéltari iratok a
reptilégépek vasuti szallitasat jelzik Potsumia—Kotoriba—Nagykanizsa itvonalon. Azonban az is bizonyos,

hogy néhany példany légi uton érkezett, hiszen a kormendi kényszerleszallas dokumentuma is egy hatgépes
kotelékr6l ir.

39 Sarhidai 39. o.



hatonrepiilést nem tette lehetdve, és az elégtelen kenésbdl adodd motorkarosodasokra a
gyar eltorolte a garanciat.

1939. november 20-4n a Légier6 Parancsnoksiag — az elsé iitemben leszallitott 18
darab gépet kovetden — tovabbi 50 darab CR-42 gépet és hozza tartozo lizemeltetési
anyagokat rendelt, azonban nem sikeriilt pontos szallitasi hataridéket kotni az
olaszokkal. A rendelést kényszer sziilte: a vadaszerdk CR-32 tipusai erre az idbre
teljesen elavultta valtak,’' és bar Németorszagbol érkeztek kiprobalasra korszerti tipusok,
ezek megvasarlasat a németek olyan politikai 1épésekhez kototték, amelyekre a magyar
kormany nem volt hajlando. A Légierd Parancsnoksag ekkor — atmeneti megoldasként a
Re-2000 beszerzéséig — a FIAT-tipus beszerzése mellett dontott.

A késedelmes szallitds miatt a targyaldsokat kormanykozi szintre vitték és
Osszekapcsoltdk a  Magyarorszagrél Olaszorszagba irdnyulé  gabonaszallitasok
teljesitésével. A magyar elvaras: 1940 januarjatol 12-13 gépet, majd marcius végéig kb.
36-39 gépet kellene leszallitani. A hatarid6 betartasdhoz a Repiilésiigyi Minisztérium
segitségére és a FIAT-nal valo kozbenjarasra lett volna sziikség a beépitendd fegyverzet
kiutalasa miatt. A magyar fél a ,buzaszerzodéssel” egyfajta zsarolassal élt a mieldbbi
fegyverszallitis elérése érdekében.”” Az olaszok 1940 juliusatol akar havi 50 db
repiilogép szallitasat is vallaltdk volna, mivel ekkorra a prioritast élvez6 hazai rendelések
teljesitése befejezddik. A romai magyar katonai attasé® az eddigieken feliil tovabbi 69
CR-42 beszerzési feltételeirdl is tajékozodott.**

Az 50 db FIAT CR-42 szallitasa ,,j6 olasz szokas szerint” késett, az elsé 10 db 1940.
februar 10-én érkezett 1égi Gton az orszagba, mig az utolsé gépek leszallitasa egészen
1940. jinius 30-ig elhtizodott.”> Az Gj gépekkel a 12 gépesre novelt, eddig is a tipust
hasznal6 alakulatok, tovabba a 2/I1. vadaszosztaly 2/3. ,Ricsi” és 2/4. ,,Tér” szazadai
lettek felszerelve.

A repiilégépek a Délvidék visszacsatolasa idején keriiltek elGszor harci alkalmazasra.
Az ekkor, magyar teriileten kényszerleszallt jugoszlav Savoia-Machetti SM-79
bombazdért cserében, 1941-ben tovabbi két darab olasz eredeti CR-42-est allitott
szolgalatba a M. kir. Honvéd Légierd.® Ezt kovetSen a 2/3., majd az 1/3. vadaszszazad
kotelékében a tipus a gyorshadtest 1égi fedezetét latta el, ahol eredményesen (24 1égi
gy6zelem 4 veszteség mellett) szerepeltek.”” Az erés gépelhasznalodas és a miiszaki

% HL attas¢ 1027/1939.

61 p¢ldaul a kisérend$ bombazok sebessége meghaladta a vadaszokét!
82 HL attas¢ 2079/1939.

63 1938 novemberété] Szabé Laszlo ezredes.

4 HL attas¢ 2079/1939.

63 Eddigre mar a Héja-rendelés is folyamatban volt!

N magyar... 338. 0. Az 1941-es datumnak ellentmond az a tény, hogy az SM-79-eseket mar az 1942-ben
rendszeresitett fehérkeresztes felségjelekkel adtuk vissza.

A magyar... 338. o.



elavulds miatt elsévonalbeli feladatokra a késébbiekben a CR-42-t nem alkalmaztak,
hanem gyakorloként, vadaszkiképzéként hasznaltak.®®

A M. kir. Honvéd Légier$ a hazai pilotaképzés elomozditasa céljabol, tipusismereti
oktatisra 1938-ban harom darabot kapott a D.R.T.-én® és az olasz légierében
legaltalanosabban hasznalt kiképzégépbdl, a Breda Br.25-bél.

Szintén a hitelkeret elsé részébdl keriilt megrendelésre a nyolc darab Romeo Ro-41,
illetve -41B.” A megrendeléskor felmeriilt az ekkor mar szamos gonddal kiiszkodd
Caproni Ca-310 gépek tartalékmotorjainak felhasznalasa is. A Piaggio gyar fomérnoke,
Giorgi ezt nem javasolta, mivel a Caproniba szerelt P.VIL.C 35 jeli motor egyrészt
rovidebb, masrészt a P.VIL.C 45, amelyet a gyakorlogépbe épitenek, j hengerfejjel és
motorburkolattal késziil, igy az esetleges modositasok nem kifizetddéek. A motorok
problémaja ennél a tipusnal is jelentkezett: az {izemanyag-szivattyk rendre
meghibasodtak; igy a gépek zome legtobbszor foldhoz volt kotve.”'

A megrendelt gépek vastton érkeztek az orszagba, 1939. oktober 12-én, 2 x 3-as
itemben. A hat darab egyiiléses Ro-41-et 1940-ben kovette a két darab Ro-41B
kétilléses valtozat.”” A kis, kétfedelli gépek felsé szarnya siraly megoldasban,
kozvetleniil csatlakozott a torzshoz, jellegzetes kiils6t kolcsondzve a tipusnak. A
futémiivet aramvonalas burkolat fedte, amelyet az izemeltelés soran gyakran leszereltek;
a motort pedig NACA-gylr(i boritotta. A repiilégépeket vadasz- és vakrepiilé képzésre
hasznaltak, amelyet — szokatlan médon — a masodik pilotafiilkére lehajthatd vaszontetd
tett megvalosithatova.” A jo repiilétulajdonsagn kis gépet 1942-t61 a kisérleti 5/1.
¢jszakai vadaszrepiil6-szazad pilotainak atképzésénél is hasznaltak.

A Honvédelmi Minisztérium kiildottsége ugyancsak 1939 nyaran 12 db Nardi FN 305
kétiiléses gyakorlo repiildgépet is rendelt, amelyek 1940-t61 a habora végéig
szolgalatban maradtak. A repiil6gép kis méretii és egyszer(i szerkezetii volt; olyannyira,

8 1944-ben éjjeli vadasz, illetve zavarofeladatokra torténd alkalmazasi kisérletekkel probalkozott a

Légieré Parancsnoksag. Az 5/1. Kisérleti éjszakai vadasz kapott 3 darab feketére festett CR-42-est, amelyeket
fényszords ravezetéssel alkalmaztak. Ezek a gépek mar beépitett radioval rendelkeztek.

% Az 1938-t6l ugrasszeriien megndvekedett gépallomanyt 1égierd sulyos pilotagondokkal keriilt szembe.
Emiatt, illetve az elkovetkezd években esedékes nagyobb volumenii beszerzések okan a pilotaképzés
felgyorsitasa halaszthatatlanna valt. 1938 tavaszan a kiképzdrepiilések kozben szdmos haldlos kimenetelil
baleset tortént, amelyek kivizsgalasa soran az iskola- és gyakorlogépek nagyfoku elhasznaltsaga és az
elsévonalbeli tipusokhoz viszonyitott korszeritlensége lett megallapitva. A lassu és nehézkes gépeken végzett
kiképzés utan a nagyobb sebességii és teljesitményii harci gépekre vald atiilés tlzottan nagy ugrast jelentett a
novendékek szamara. A vizsgalobizottsdg szerint hidnyoznak — a modern iskolagépek mellett — a
kiképzotisztek, oktatopilotak; a fennalld pildtaiskola csak polgari pildta fokig tud képezni, a harci kiképzés
terhe a tabori alakulatoké. A mar kordbban megtett olasz ajanlat 200 f6 kinti kiképzésére aktualitast nyert. A
,Délolasz Repiilé Tanfolyam” (D.R.T.) elnevezésii kiképzési megallapodas kovetkeztében 1938. oktober 15-én
megindult a 200 f6 ndvendék oktatdsa. Az eredetileg nyolc honaposra tervezett program végiil elhuzodott —
elsésorban az olaszok kezdeti hozzaallasa miatt —, és csak 1939 szeptemberében térhettek haza az elsé pilotak.
A D.R.T. véglegesen 1940 majusaban fejezddott be; a kiképzésért a vezérkar 20 millio lirat fizetett a Ministero
dell’ Aeronautica Italia-nak. Lasd bévebben Kovdts Lajos: A Dél-olasz Repiilé Tanfolyam ( D.R.T.). Top Gun,
1998/3. 40-43. o.

70 Hungarian Air Force by George Punka. Carrolton, Texas 1994. 55. o.; A magyar... 408. o.
"UHL attasé 1096/1940.

"2 HL attasé 1096/1940.

" Winkler Laszl6: Magyar hadirepiilégépek. Repiilés, 1973. augusztus.
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hogy a futdomii behuizasatdl a fékszarny-allitdson at a légcsavar-allasszog beallitasaig
minden mechanikusan miikodott rajta. A gép repiildtulajdonsagai ennek ellenére jok
voltak, és motorja is megbizhatéan mikddott. Tovabbfejlesztett, német Hirth motorral
szerelt, FN 315 jelzésii valtozatabol a légieré tovabbi 50 darabot rendelt. A Piaggio
cégnél 1943. februar 24-én leadott, 26 359 000 lira értékii megrendelésbél 1944. majus
17-ig 42 db repiilégép leszallitasa tortént meg, elsésorban az olasz haborus kivalas utani
akadozo gyartas kovetkeztében. Ekkor, az olaszorszagi szallitdsokat kilatastalannak
itélve, kiilonleges hataskorével élve, Rakolczay Lasz16 vk. ezredes, katonai attasé — tobb
mas tétellel egyetemben — a maradék nyolc darab Nardi repiilégép megrendelését
stornirozta.”

Olasz szallitogépek az M. kir. Honvéd Légierében

A modern mozgo6 hadviselés, a csapatok utanpotlasa, az ejtéernydzés eredményes
katonai alkalmazasa sziikségessé tette a csapat- €s anyagszallitasra egyarant alkalmas —
az utasszallitoktol eltérd — szallitogépek beszerzését. A magyar katonai vezetés a hasonlo
nagysagrendii orszagok kozott viszonylag koran felismerte a 1égi uton célba juttatott
csapatok alkalmazasanak célszeriiségét. Az Ujonnan beszerzett olasz szallitogépek
els6dleges feladata kés6bb éppen a megalakuld ejtéernyds fegyvernem célba juttatasa
lett.

A Savoia-Marchetti SM-75 tipusti repiildgépeket, mint hadi célra is alkalmas
utasszallito repiilégépet vasaroltak. A MALERT” mér 1937 oktoberében arajanlatot kért
a FIAT-tol két darab FIAT APR.2 tipust, nyolcszemélyes utasforgalmi repiildgép
targyaban. Az 1937 végén, 1938 elején Olaszorszagban tartdzkodé magyar légiigyi
delegécié azonban a Savoia SM-75-0st alkalmasabbnak tartotta, és rogton 6t darabot
rendelt a gyartol.

Az SM-75-0s a Savoia harommotoros szallitogépcsaladjanak volt a tagja, amely az S-
71-gyel indult, és az S-73-mal folytatodott. Bar az els6 SM-75 csak 1937. november 3-
an repiilt elészor, mégis eléggé korszertitlen sarkannyal rendelkezett. Atmend fotartos,
alsoszarnyas, acélcsO szerkezetli torzzsel épiilt tipus volt, az utastér kivételével
vaszonboritassal. A korszer(itlen szerkezet ellenére tobb, akkoriban még ritka és modern
hidraulika-rendszerrel szerelték: mint példaul a futomiibehizas, a fékszarnymozgatas, a
trimmelés és a 1égcsavarok véghelyzetbe forditisa.”® Az olasz hidraulikik azonban nem
a csucstechnologiat képviselték, gyakori volt a meghibasodasuk; és a gépek miisze-
rezettsége sem volt tokéletes.

A magyar megrendelés szerint a repiilégépeket maximalisan 1300 000 liras
darabaron, a Weiss Manfréd Miivekben gyartott K-14-es csillagmotorok és a német
Telefunken miiszerek beépitésével kellett leszallitani. Az eredeti szallitasi hataridéket
azonban — egy darab 1938. majus 5-ig, két darab junius 15-ig, tovabbi két darab pedig
augusztus 1-jéig késziilt volna el — a magyar motorok beépitése koriili gondok miatt nem

™ HL attasé 197/44. 1. sz. kimutatés.
7 Magyar Légiforgalmi Rt.
76 Amelyek 4llasszogét egyébként elektromosan allithattak.



sikeriilt tartani.”” A K-14 motorokkal szerelt probarepiildgép csak 1938. julius 5-én
repiilt, és a gépek végleges kifizetése™® csak 1939. november 2-én tortént meg.” A
MALERT 1939 februarban allitotta szolgalatba a gépeket, melyek elsdsorban
olaszorszagi légijaratként lizemeltek. A gépek polgari utasforgalomban torténd
hasznalatardl rovidesen lemondtak, amiben a Honvédelmi Minisztérium igényei mellett
a tipus gyakori meghibasoddsa, a WM-motorok hiitési problémai egyarant
kozrejatszottak. 1940 januarjatol a MALERT-t6]l katonai szolgélatra iranyitottak a
Savoiakat.** Az 6t repiilégépet ejtoernyds-szallito, illetve sebesiiltszallito repiilégépekké
alakitottak at a Weiss Manfréd Rt. csepeli gyaraban. Az atalakitas soran a gépek Breda
gyartmanyu, forgathatd géppuskatornyokat kaptak,® illetve a torzs hatso-felsé részén
sz¢élvéddvel védett géppuskaallast alakitottak ki.

Az ejtdernyds-szallitd feladatra vezényelt Savoidk elsé bevetésére a délvidéki
hadjarat keretében, 1941. aprilis 12-én keriilt sor, amely — mint kdzismert — tragédiaval
végz6dott.™ Az ekkor megsemmisiilt E-101 jelii gépet kovetSen az E-105 1941.
november 4-én hibas miiszermiikodés miatt a kodben a Kamaraerdébe zuhant és
megsemmisﬁlt.83 Az SM-75 lizemeltetését ezutan letiltottak, de késObb, 1942-t61 — a
szallitogépek hianya miatt — 0jra hasznalatba vették Oket. A tipus nem tlirte jol a
szabadban valo tarolast, a gépek csiirGibe és fékszarnyaiba az eséviz befolyt, és ott
osszegyiilve nagymérvii roncsolasokat okozott.** Emiatt ez az olasz tipus is gyakori
karbantartasra szorult.

1941 juliusaban az olasz repiildgépipar régi vasarlojanal, a Magyar Kiralyi Honvédelmi
Minisztériumnal 11j ajanlatokkal jelentkezett. Az ajanlat négy f6 pontot tartalmazott:

- bombazé gépek eladasa,

- gyakorld gépek eladasa,

- repiilégépmotorok eladasa,

- javaslat egy Magyarorszagon létesitendo repiil6gépgyar alapitasara.

A fennallo jo6 viszony, a Kkatonai-gazdasigi kapcsolatok miatt tovabbi
megrendelésekre szamitottak, ¢és felvallaltdk a magyar légierd sziikségleteinek
biztositasat.

"7 Az olasz gépeken megszokott gazkarirany eltért a magyar, szabvanyos megoldastol, ahol a gazt ratolni,
nem pedig rahuzni kellett.

78 Motorok nélkiil dsszesen 7 105 000 lira.
" HL attasé 1009/39.
80 Kovdts Lajos: Savoia Marchetti SM-75. (a tovabbiakban: Kovdts) Repiilés, 1970. november 9. o.
81 . . . .
Gépenként egyet-egyet alul, ill. feliil.

82 A délvidéki 1941-es hadmiiveletek soran a Szavan ativel$ szenttamési hid, valamint a Ferenc Jozsef-
csatorna hidjainak elfoglalasara a Honvéd Vezérkar ejtéerny6s hadmiiveletet tervezett. A bevetésre felszallo —
egyenként 26 ejtéernyds katonat és a felszerelésiiket szallito — Savoidk koziil a vezérgép emelkedés kozben,
miiszaki hiba miatt atesett ¢s talajt érve kigyulladt. A fedélzeten tartozkodo ejtéernyGs-katonak koziil 18 £6
hési halélt halt, koztiik az ejtéernySs zaszldalj parancsnoka, v. Bertalan Arpad érnagy.

BaA magyar... 304. o.
8 Kovdts 9. o.



A konkrét ajanlat a Caproni Ca-135bis/U bombazogépek egy ujabb 32 gépes
széllitményér(')l,85 a SAI-7-es vadaszgyakorlok felajanlasardl, és az ujonnan fejlesztett
Isotta-Fraschini Beta, 270 16erds repiilégépmotorokrol szolt.*® A Caproni-csoporthoz
tartoz6 gyarak a fenti tipusok rendszeresitése esetén Magyarorszagon gyarat alapitottak
volna, 30 millié lira értékli, minimum 10 éves gyartasra alapozva, amely példaul a
Héjakat is gyarthatta volna.

Az olasz ajanlatot kovetden a honvédelmi miniszter egy bizottsag kikiildését
hatarozta el. A vitéz Magyarosy Sandor vezérGrnagy, légligyi fOcsoportfondk és a
kiséretében kikiildeni szandékozott 1 f6 vezérkari tiszt és 1 f6 repiilémérndk tiszt
kirendelésétdl  fliggetleniil  kikiildott nyolcfés Dbizottsag elsddleges feladata
vadaszgyakorld és ejtéernyds-szallito tipusok megtekintése volt.

Az 1942 aprilisdban tevékenykedd bizottsag, vitéz Hellenbronth Vilmos vk. ezredes
vezetésével — a teljesség igénye nélkiil — a korabbiakban mar emlitett Nardi FN 315
vadaszgyakorlon kiviil a SAI-7, a FIAT FC-12 gyakorlogépeket és a Caproni Ca-148-P,
tovabba a FIAT G-12 szallitogépeket vizsgalta meg. A mérnokdk mikddés és gyartas
kozben lathattik az 0j olasz ,Beta” repiilégépmotort is.*” Zarojelben jegyzendé meg,
hogy bar a Nardi gyakorlogépek megrendelésére keriilt sor, a bizottsdg a masik két
gyakorlogép prototipusat megfelelobbnek itélte. Az FC-12-vel Pongracz szazados
Torindban, 1942. november 10-én repiilt is, majd a prototipus — a SAI-7-tel egyiittes —
alaposabb magyarorszagi kiértékelési lehetéségét probaltak elérni.*® Ennek meghitisulasa
utdn — maradékként, de nem feltétleniil rosszként — fogadtdk el az FN 315
rendszeresitését.

A Hellenbronth-féle bizottsag beszerzendd szallitogépként a FIAT G-12-t ajanlotta,
amely bemutatdsra még 1942-ben Magyarorszagra érkezett. A bemutatora 1942. julius
18-an keriilt sor Budadrson, ahol Zanchetta alezredes repiilt az NCAL (Nucleo
Comunicazione Ario Linee) légitarsasag G-12T gépével a MALERT ¢és a Honvédelmi
Minisztérium képviseldi el6tt.*” Ugyanekkor az olasz Repiilésiigyi Minisztérium a
késziilo olasz szériabol engedélyezte a Magyarorszagra iranyuld exportot is. Ezt
kovetden az elsd repiildgép megrendelésére 1942. oktober 15-én keriilt sor,” 4 555 000
liras aron. A fizetés bartelliizlet keretében acél, illetve brém-mangan-acél
szallitmanyokkal tortént. A repiildgépbe a gyar — a megrendelés értelmében — nem
épitette bele az automata pilotat, a kddleszallitdo és jégtelenité rendszert; ezek itthon,
német eredetli berendezésekkel lettek potolva. A magyar fél ezzel egyidében tovabbi 12-
14 db repiildgépre jelentett be opcidt, amelyet az olasz fél 1943. januar 2-an
engedélyezett.”!
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A FIAT G-12 megalkotasa Gabrieli mérnok nevéhez fiizédik, aki 1939-ben kezdte
megtervezni a 14 utas befogadoképességli, teljesen fémépitésii repiilogépet. Az olasz
légitarsasagok altal megadott kritériumok: a legalabb 2000 km hatotavolsag és a
minimum 6000 m repiilési magassag — az Alpok feletti atrepiilhetéség miatt — voltak.” A
repiillégép prototipusa 1941 majusaban repiilt eldszor. A sikeresség eldjeleit mutatd
tipusbol révidesen elkésziilt a G-12T jeli katonai valtozat, amely 22 f6 teljesen felszerelt
ejtéernydst tudott célba juttatni, illetve a G-12LGA nagy hatotavolsag alvaltozat,
amellyel a Roma—Toki6 l1égijarat megnyitasat tervezték.

A repiilégép polgari valtozatat a spanyol és az olasz légitarsasagok, katonai
szallitovaltozatat pedig a Regia Aeronautica, a Luftwaffe, a spanyol és magyar 1égierék
rendszeresitették.” A harommotoros szallitd honi iizemeltetését megkonnyitette, hogy a
CR-42-es vadaszok FIAT A.74 csillagmotorjanak egy késobbi, RC.42 jell valtozataval
iizemeltek, és a dural héjszerkezet a mostohabb iddjarast is elviselte.

Az elsd G-12 repiilégép atvételére az 1. ejtéernyds szallitoszazad parancsnoka,
Marosszéky Jend szazados és személyzete utazott Torindba, ahonnan 1942. november
21-én érkeztek haza. A beérkez0 repiildgépekre a Dunai Repiildgépgyar Rt.-nél Siemens
gyartmanyu automata pilotat (Kurssteurung) szereltek,” a gazkarokat és a belsé
berendezéseket modositottak, az ajtonyildsokat megnovelték.”

1942 decemberében a Honvédelmi Minisztérium 2-3 darab FIAT G-12 el6zetes
megrendelését kezdeményezte, amit az 1943. januar 4-i véglegesitett megrendelés
kovetett két darab repiildgépre. Bar Alfredo Bruno tabornok, az olasz repiilégépgyartas
biztosa az export ellen foglalt allast az olasz légierd égetd sziikségeire hivatkozva, a
Magyarorszagrol érkez6 kromacél szallitmanyokért a gépek kiutalasara hajlando volt.

A rendelés alapjan a masodik és harmadik repiilégép — magyar atrepiilé személyzettel
— 1943 marcius kozepén érkezett haza.”® Még ezt megelézen a 4-14. repiilégépet is
megrendelte a M. kir. Honvéd Légierd (6sszesen 11 darabot), ugyancsak 4 555 000 liras
darabaron, 30% el6leg befizetése mellett. Az addig leszallitottakkal ellentétben ezeknek
mar gyérilag megnagyobbitott ajtonyilasokkal kellett érkezniiik.”” A tapasztalatok ugyanis
beigazoltak, hogy az ejtéernyds ugras veszélyes a G-12-bdl, az ugroé a vizszintes vezérsik
kitimasztd ducédnak, illetve a belépéélnek csapddhat; emiatt csak a bekdtott —
kényszeroldasu — ugras engedélyezhetd. A magyar fél egyidejiileg javasolta a FIAT-nak
a vezérsik-bekotés modositasat, és a vezérsik szabadonhorddva alakitdsat a probléma
kikiiszobolése érdekében.” A rendelés tartalmazott a gépeken feliil 11 db FIAT A.74RC-
42 tartalékmotort is. Ennek kapcsdn felmeriilt a ,régi” Savoidk becserélése a
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tartalékmotorok fejében, amely az olaszok szinte nevetséges ajanlata miatt — a harom
repiilégépért Gsszesen harom darab Gj motort adtak volna — meghitisult.”

A megrendelést a FIAT cég a megadott feltételek mellett elfogadta, és egyben
augusztusig a havi egy, szeptembertdl havi két gép leszallitasat vallalta. Az olasz
Repiilésiigyi Minisztérium azonban csak 1943. majus 21-én adta ki a szallitasi
engedélyeket, igy a gépek beérkezése eleve egy honapos csiszassal indult.'” A
méjusban mar elkésziilt negyedik és 6todik repiilégép'®' még juliusban megérkezett
Magyarorszagra, amit a légieré 1943. jilius 31-i hadrendje is bizonyit.'”

Olaszorszag 1943. szeptember 8-1 haborts kiugrasa az ujabb két elkésziilt repiildgép
hazaszallitasat elhalasztotta. Ezt kdvetden — tobbek kozott — az olasz repiilégépgyartas is
német feliigyeleti szerv alarendeltségébe keriilt.'” A FIAT ezzel egyidében a
reptilégépek arat 6 millio lirdra emelte fel, és hat darab, szdmunkra késziilé G-12-r61
tajékoztatta Rakolczay ezredest.'” Az olaszorszagi kaotikus allapotok miatt a katonai
attasé mellett 1étrehoztak a ,hadianyagiigyek miniszteri biztosa” posztot, amelyet Toth
Elemér ezredes toltott be'”. Az 6 feladatava valt a kilatastalannak megitélt
szallitasok/rendelések stornirozasa, illetve a mar legyartott hadianyag mielébbi
hazahozatala. A helyzetet bonyolitja a Magyar Nemzeti Bank kozvetlen bekapcsolodasa
a hadianyagiigyekbe, sajat megbizottja altal'®, és a katonai attasé rendkiviili
hataskorében'”’ tett intézkedések pontatlan ismerete.

Innentdl kezdve, hosszi honapokig semmit sem lehetett tudni a G-12-esek
helyzetérdl, egészen 1944 szeptemberéig. Ekkorra a szdmunkra késziild gépek koziil a
hatodik ¢és a hetedik atrepiilésre kész allapotba keriilt. Ekkor még ugy nézett ki, hogy a
FIAT le tud szallitani 1944 novemberében és decemberében 2-2 darab repiilégépet,
azonban ezek kiutaldsat a feliigyeld német szerv leallitatta, mondvan, hogy a magyar
légierdt Berlin fogja ellatni. A Honvédelmi Minisztérium kozbenjarasara végil a
Dornbergben telepiilt Luftwaffe Transportstaffel 4. adta at gépalloméanyat,'” amelyekbol
17-19 darab érkezett be a honap végéig. Az atadott G-12-esek leszallitasara nézve pontos
adatok nincsenek, amelynek az oka minden bizonnyal az a tény, hogy zomiiket még a
beérkezésiik napjan alacsonytdmadé amerikai repiilégépek Péapa repiilSterén
megsemmisitették.'*
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A korabbiakkal egylitt a Magyarorszagra leszallitott G-12-esek Ossz-darabszama 22-
24-re teheto.

A két Caproni

Az elsddlegesen tamadod feladatra szant magyar légierd bombazo-gépparkjanak
fejlesztése a német Junkers Ju-86K-2 tipusok mellett olasz forrasokbol tortént. Az
el6szor megrendelt kilenc darab FIAT BR.20 bombazo repiilogép két mintapéldanya a
Repiild Kisérleti Intézetnél végzett kiértékelések soran a Ju-86-nal Iényegesen
rosszabbnak mutatkozott, mire — a meggondolatlan vasarlast elkeriilendd — a
Honvédelmi Minisztérium a megrendelést tordlte.''

Ezt kovetden, a légierd igényeit figyelembe véve utasitas késziilt a beszerzendd
nappali bombazoé sziikséges paramétereir6l. A Honvédelmi Minisztérium sokoldald,
tobbfeladatos gépet akart, amely egyarant alkalmas tavolfelderitésre, nappali bombazasra
¢és alacsonytamadasra. Az ehhez sziikséges minimalis hatotavolsagot 800-1000 km-ben
jelolte meg, amelyen beliil legalabb 400 kg bombateher célba juttatasat legyen képes a
gép elvégezni. A jo fordulékonysag pedig a foldkozeli repiilésnél, az alacsonytamadasnal
volt elengedhetetlen kdvetelmény.

A kivalasztas szempontjai koziil a nagy sebesség, a jo fordulékonysag és a
bombateher fontosabb volt, mint a legnagyobb repiilési tavolsag. A legalabb
kétszemélyes repiildgéppel harom nappali bombazoszazadot kivantak felszerelni.
Tovabbi kritériumokként mertilt fel a hazai javithatosag (és esetleg gyartas), a WM K-14
motorral azonos szerkezetl és egyenrangu teljesitményli léghiitéses motor, a
minimalisan 500 km/h zuhanasi végsebesség, a Gebauer géppuskak, fotd- és radio-
felszerelések beépithetdsége. A megrendelésnél dontd volt a miel6bbi leszallitas és
rendszerbe allithatosag is. Az olasz Repiilésiigyi Minisztériumon at érkezé Caproni-
ajanlat szinte mintha a magyar igényekre késziilt gépet takart volna! A Caproni Ca-310
Libeccio konnylibombazé mind formailag, mind miiszaki vonatkozasban megfelelonek
tlint. Ennek megfeleléen — a 600 millios hitelkeret elsé 1€pcsdjébol — 1938. junius 24-én
megrendelésre keriilt 36 db repiil6gép ¢€s a sziikséges kiegészit6i. Bar a gépek eredetileg a
700 l6erés Piaggio 14M Mars motorokkal lettek megrendelve, végiil mégis a gyengébb
460 16erés Piaggio Stellakat épitették be.'!!

A megrendelt repiilogépek szamos (22) modositassal keriiltek ki a gyarbol, a magyar
igényeknek megfeleléen. Ezek koziil néhany a magyar szabvanyoknak megfeleld
csatlakozasokat, miiszereket (pl. R-12-es radid beépitése) jelentettek, néhany pedig a
konstrukcios hibak (pl. benzinszivargas, rezgések) kikiiszobolésére iranyult. A
lényegesebb  véltoztatdsok  koziil megemlitendd a pilotafilke iivegezésének
megvaltoztatasa a jobb kilatas érdekében, a két darab, egyenként 120 literes
potbenzintartaly felszerelése, a gazkarok ellentétes értelemre torténd atallitasa és egy plusz
164llas kialakitasa a torzs also-hatsé részén.'

RN magyar... 376. o.

LN magyar... 374.0.
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A rendelés fegyverzetre vonatkozo része gépenként hat javadalmazas 10szert és
bombat tartalmazott: a két 7.7 mm-es Breda-SAFAT szarnygéppuskanal 600 16vés/cso,
az egy darab Isotta-Scotti 7.7 mm-es véddgéppuska esetében 1000 16vés/csd, az egy
darab plusz als6 védogéppuska esetén pedig 600 16vés/csé darabszammal szamolva. A
bombamegrendelés 150 db 100 kg-os, 450 db 50 kg-os és 18 200 db bombatarba vald 2
kg-os ejtéloszerre, valamint 12 db alacsonytdmadasra specializalt lozza U.3 tipusu
célzoberendezésre és 36 db S.A.I. bombacélzora szolt. A szallitmany végiil kiegésziilt 24

db tartalékmotorral és 4x36 db, a személyzet mentésére szolgalé ejtéernyGvel.'

A magyar kormany emellett 500 000 lirat fizetett ki a gép licencdijaként,'™* amelyet —

miutan a Ca-310 a csapatprobak soran hadihasznalatra alkalmatlannak bizonyult — a
licencgyartas hatalytalanitasa, 1939. marcius 21. utan repiilégép-alkatrészek vasarlasara
forditottak.'"

Az eredeti olasz mimikri festéssel megrendelt Caproni Ca-310-esekbdl az els6 harom
darab 1938. julius 18-an érkezett 1égi uton Magyarorszagra; az Olaszorszagban felszallt
négygépes kotelekbol a B.403 jeli még Ausztridban lezuhant és megsemmisiilt. Bar a
szallitasi hataridoket a magyar fél — harom 12 gépes szériara bontva — 1938. augusztus 15;
szeptember 15; illetve oktober 15-ben jeldlte meg, az utolso repiilogép leszallitasa 1939.
Jjunius 9-ig csuszott. Ez, a kozel 38 millio lira dsszértékli repiilégép-szallitmany volt az
egyetlen, amely egyaltalan nem valt be.

Bér a repiilégépek azonnal szolgélatba alltak a szombathelyi 2/4. ,,Vords Ordog”, illetve a
papai 3/4. ,Sarkany” konnylibombazé szazadoknal, iizemeltetésiik a sorozatos hibdk és a
rossz viselkedésiik miatt nagy nehézségeket tamasztott. A Ca-310 a tervezettnél alacsonyabb
teljesitményli motorjaival rendkiviil hosszll nekifutast igényelt, amely a korai elemelésbol
addd6 visszatottyanassal egyiitt allandd baleseti forrast jelentett.''® A futomii egyes
alkatrészei is gyakran meghibasodtak, ¢és az Aallithatd Orvlemezek hidnya miatt
szabalyozhatatlan hiitdlevegd-mennyiség kovetkeztében, foldkozeli repiilésnél a motorok
tulmelegedtek.

Az lzemeltetés soran fellépd stulyos hianyossagokrol a M. kir. Honvéd Légierd
parancsnoka 1939 oktoberében 15 pontos dsszefoglalast kiildott a Caproninak, amelyben
felsorolta a ,,szerz6désen kiviilalldo miiszaki hibakat”, amelyeknek kovetkeztében a tipust
a repiilésbiztonsag veszélyeztetése miatt ki kellett vonni a szolgalatbol.''” A fentebb leirt
hibak mellett mindenképpen megemlitendd, hogy a motorok beinditasa gyakran o6rakig
(") tartott, amely egy harci gépnél tobb mint hianyossag! Hary Laszlo ezredes egyben
felszolitotta az olaszokat a tipus ligyének rendezésére, azok megbizhatdo €s bevalt
tipusokra valo kicserélésére vagy mas anyaggal torténd kartalanitasra.

A felemlegetett hibak ellenérzésére kikiildott olasz vizsgalobizottsag is alapjaiban
egyetértett a hianyossagokkal. Bar magyar részr6l a hibakat javithatatlannak itélték
meg, a Rossini ezredes vezette olasz bizottsag a hibak gyari kijavitasat probalja
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kieszkozolni, hivatkozva a jugoszlav Ca-311-esek hasonld problémainak sikeres
megoldasara. Kompromisszumkeént végiil egy darab gép kijavitasa tortént meg, az ezutan
sziikséges méréseket Budapesten, de olasz személyzettel végezték.''®

A kijavitas lehetsége €s eredménye végiil nem gydzte meg a légierd vezetését a tipus
alkalmazhatdsagarol, igy a Caproni U] ajanlattal allt el6: a Regia Aeronauticanal nem
rendszeresitett, specialisan a magyar megrendelés szerint atalakitott Caproni Ca-
135bis/U bombazdk eladasat ajanlotta fel a Ca-310-esek visszavasarlasa mellett.

A Légier6 Parancsnoksag ezt a javaslatot elfogadta, és 1940-ben megrendelt 36 db
Ca-135bis/U — magyar terminologia szerint — nehézbombazét. A Libeccidkrol
allapotfelmérés késziilt, amely szerint 29 db volt lizemképes, 4 db iizemképtelen, egy
darab erésen sériilt, egy darab pedig selejt. A 24 db tartalékmotorbdl 17 db érintetlen 1j,
4 db javitott és 3 db erdsen sériilt allapotban volt a tipus lizemelésének leallitasakor. Az
olasz fél az avulas miatt a gépek értékét az 1j ar 63%-aban hatarozta meg. Ennek soran a
34 db'" gép 1940. junius 7-én kapta meg az atrepiilési engedélyt Klagenfurt kozbensd
leszéllassal Mildnoba.'”’

A rossz emlékli Ca-310 utan az Olaszorszagba kiutazo kiértékeld bizottsag vegyes
érzelmekkel és eléitéletekkel indult a Caproni gyardba. Az Gttaga bizottsag'>' feladata
nem kizarolag a Ca-135 tipus megtekintésére szoritkozott. A gyarlatogatasok és értékeld
repiilések soran a Nardi FN 315, a Savoia SM.79, a Ca-135bis/U és a Reggiane Re-2000
kiprobalasara keriilt sor, kiilonds tekintettel a fegyverzetre, a felszerelésre és a
repiill6tulajdonsadgokra. Az olaszok a sajat hasznalatra készilo SM.79 helyett
felajanlottak megvételre a C.AN.T. Z.1007bis és a Br.88 bombazotipusokat is. A
bizottsag véleményezése — a bombazokra vonatkozoan — kedvezé képet mutatott. A
vasarlasban €s a kivalasztasban a szallitasi hataridonek is dontd szerepe volt, mivel a
szamunkra szintén megfelelonek latsz6 harommotoros C.A.N.T. Z-1007bis
leghamarabbi szallitdsa csak 1940 juniusa lehetett volna, mig a Caproni tipusanak elsé
példanyai — minimalisan 24 db vésarlasa esetén — mar 1940 januarjaban Magyarorszagra
érkezhettek.'” A mar elavultnak is szamito SM.79 esetében pedig az olasz légierd
elsGbbsége miatt csak 1940. augusztusi—szeptemberi leszallitas lett volna elképzelhetd.

A bizottsag javaslata alapjan a magyar fél a vasarlast megel6zéen mindharom
bombazotipusbdl 1-1 példany bemutatd-repiildgép itthoni megvizsgalasi lehetdségét
kérte, amelyt6l a Repiilésiigyi Minisztérium a Ca-135bis/U kivételével, hataridos
nehézségekre hivatkozva elzarkozott. Az 1940 januarjaban Magyarorszagra érkezo
mintagép marciusig a Repiild Kisérleti Intézet kiértékeld repiilésein, illetve a
csapatproban megfeleld eredményt mutatott, igy az 1939. december 10-i elbzetes
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rendelést megerdsitették. A megrendelés a Caproninak a Ca-310-esek visszavétele
ellenére jol jott, a kihasznalatlan bergamoi gyartosorait ismét beindithatta.

A végleges szerz6dést 1940. januar 17-én, Romaban irtak ala, 36 db repiilégépre,
egyenként 2 160 000 lira értékben. Az Osszeghez egyébként hozzaadodott ezen feliil
60 000 lira gépenként, amely eredetileg az olasz gyari pilotak, az atrepiiléshez sziikséges
izem- és kendanyag dija lett volna. A gépek kifizetése 20% elbleg (Osszesen:
14 400 000 lira) mellett, a leszallitas utan utalt tovabbi 80% utjan valésult meg, amely
osszegbdl a Ca-310-esek megallapitott értéke levonodott.'” Az egész tigylet fedezete a
sokat emlegetett 600 millios hitelkeret volt. Kiilonlegességként megemlitendd, hogy a
gépekre a magyar €k alaka felségjel és a B.501-t6] B.536-ig terjedd lajstrom mar a
gyarban felkeriilt, ami szokatlan a megrendelének légi uton leszallitott gépek
esetében.'*!

A leszallitas hatarid6i — 12 darabos részletekben — 1940. januar 31.; februar 28.; és
marcius 31. voltak. A Caproni a szerz6dés alairdsakor mar gyartdosoron tudhatta a
megrendelt gépek zomét, 1940-ben minddssze négy darabot kellett volna legyartania.
Cserealkatrészek ¢és tartalékmotorok kiilon szerz6dés alapjan, csak késobb lettek
szallitva. Azonban a szallitasi hataridoket a Ca-135bis/U esetében sem tudtak tartani: az
utolsé négy darab bombazo atvételére csak 1940. augusztus 27-én keriilhetett sor.'>

Rendszerbe allitasakor a Ca-135bis/U paramétereit tekintve megfelelt a kor
elvarasainak. Sebessége, védelmi fegyverzete nem tért el lényegesen a korabeli, hasonlo
feladatt tipusokétol, konstrukcios hibai pedig jelentéktelenek voltak. Hatranyai kozott a
meghibasodasra hajlamos hidraulikarendszereket, motorokat és a leszakadasveszélyes
légcsavarokat lehet emliteni. Faszerkezetli szarnya és acélcsd szerkezetii, vaszonboritast
torzse rendkiviil sériilésallonak mutatkozott a harctéren. Bombaterhe ¢és azok
célbajuttatasi pontossaga a kivanalmaknak megfelelt.

A repiilogépek leszallitasakor azonban kisebb problémak jelentkeztek. Az olaszok a
rendelésben foglaltakat Onhatalmulag megvaltoztatva, egy gyengébb mindségii, nem
allando fordulatszamu légcsavarral kezdték szallitani a Capronikat, és ezt csak erdteljes
diplomaciai felszolitasra voltak hajlandok helyrehozni.'*® A B.534 jeli gép gyari hibas
motorral érkezett, amelynek kovetkeztében kényszerleszallt, 30%-os sériilést
szenvedve.'?’ A kisebb alkatrészek, szerszamkészletek hianya pedig altaldnos volt. A
legstlyosabb hidnyossig — amely a légier6t a Romania elleni 1940. jinius 2-i
mozgositaskor'® érintette kellemetleniil — a bombafelfiiggesztok és a ,Jozza U3A”

123 HL attasé 282/940.

A gépek egyébirant a felsé feliletiikon kétszinii, tarka mimikri festéssel érkeztek, és csak a
késébbiekben kaptak egységes sotétzold festést.

125 1L attasé 2614/940.
HL attasé 2447/940.
HL attasé 4761/940.

Az esetleges Romania elleni habortra késziilve a M. kir. Honvéd Légierd vezetése 1940. junius 2-an
elrendelte az 1. Honvéd Repiilédandar felallitasat, amelyet kovetéen az érintett alakulatok azonnal megkezdték
a kitelepiilést a hadirepiiléterekre. A nem hadrend szerinti, kimondottan az esetleges magyar-roman
Osszecsapas 1égi tamogatasara l1étrehozott csoportositas Miskolc korzetébe telepiilt. Miskolc hadirepiil6terén
telepiilt a Caproni Ca-135Bis/U repiilégépekkel felszerelt 3. konnylibombazo ezred II. osztalya a 3/3.
HSarkany” és a 3/4. ,,Boszorkany” konnyilibombazd szazadokkal, FelsGabranyban keriilt elhelyezésre a 4.
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bombacélzok késedelmes leszéllitdsa volt. Az elsé Ca-135bis/U példanyok a
bombafelfiiggesztok, illetve a bombacélzok nélkiil repiiltek at Magyarorszagra. A
konfliktushelyzet kiélezodésével — mivel a felriasztott Caproni-szazadok gyakorlatilag
harcképtelenek voltak — 1940. jinius 22-én siirgetdé magyar felszolitas érkezett
Olaszorszagba, igy az addig tervezett vasuti szallitas helyett, a folyamatosan elkésziilo és
Magyarorszagra repiild6 bombazok fedélzetén beladazva kiildték a hianyzo
célzokésziilékeket, bar egyelore csak egyszeri és nem visszatérd rendszer(i
stopperekkel.'”” A, H”-repiil6terekre telepiilt szizadokhoz iranyitott — idékdzben
beérkezett — bombacélzok, illetve bombafelfiiggesztdk a szallitas kozben elkeveredtek: a
beladazott felszerelést csak a haboris késziiltség 1940. augusztus 31-i lefjasat
kovetden, szeptemberben talaltak meg Rakamazon.

A bombazokhoz gépenként 48 javadalmazas ejtdlészert rendeltek, amelybdl elsd
lIépcsében, siirgdsségre hivatkozva 12 kiszabatot azonnal leszallitottak. Ezekbdl két
javadalmazas 250 kg-os (4 db gépenként), hét javadalmazas 100 kg-os (16 db
gépenként) és harom javadalmazas 2 kg-os (720 db/repiilégép) volt. A Ca-135bis/U
arzenaljaba egyébként beletartozd 500; 50; és 12 kg-os bombakbol a 1égierd vezetése
nem rendelt, mivel azok sulykihasznalas szempontjabol gazdasagtalanok lettek volna.'*
A védofegyverzet 10szerkiszabata 500 16vés volt csovenként, mind a 12.7-es, mind a 7.7
mm-es {irméret esetében.!

Az 1940 nyaran egyre fesziiltebbé valdé roman—magyar viszony miatt a beérkezd
gépeket folyamatosan, minimalis atvételi proba utén, azonnal atadtik a szdzadoknak.'*
Az els6é 36 darab Ca-135bis/U-val a M. kir. Honvéd Légieré harom bombazdszazadat
szerelték fel. Az els6 ezzel a tipussal felszerelt egység a volt 2/1. ,,Fekete Macska™ ¢jjeli
bombaz6 szazad személyzetébdl ujjaszervezett debreceni 3/5. (konnyii) bombazoé szazad
lett, amely a revizids hangulatban az ,,Uz Bence” nevet vette fel, a székely mesehds
figurdja utan.'” A 2/I. éjszakai bombéazd osztaly masik szizada a ,Boszorkany”
elnevezését megtartotta, az uj hadrendben a 3/6. (konnyili) bombazé szédzad besorolast
kapva. A tipussal felszerelt harmadik szdzad 1940. jalius 30-ig lett a Capronikkal
felfegyverezve, és a 3/3. ,,Sarkany” (kdnnyt) bombaz6 szazadként szintén Debrecenben

nehézbombazo ezred II. osztalya (a 4/3. ,,Buzogany” €s a 4/4. ,,Voros 6rdog” szazadok), Sajoorson pedig a 4.
nehézbombazo ezred 1. osztalya (a 4/1. ,Isten Nyila” és a 4/2. ,Isten Kardja” szdzadok ) Junkers Ju-86K-2
repiilégépekkel. Ugyanitt telepiilt az 1/1. vadaszosztaly (az 1/1. ,[jasz” és az 1/2. ,Ludas Matyi” szizadok) az
ekkor mar meglehetésen elavultnak szamito CR-32-esekkel. A 3/III. konnylibombazo osztaly (a 3/5. ,,Uz
Bence” és a 3/6. ,Hiivelyk Matyi” szazadok) Rakamazon, a 3/I. konnylibombazo osztaly (a 3/1. és a 3/2.
szazadok) pedig Tiszalokon allomasozott. A 2. vadaszrepiilé-ezred parancsnoksaga és annak II. osztalya (a 2/3.
,»Ricsi” és a 2/4. , Nyil” szazad CR-42-esei) Hajduboszormény hadirepiiltérre telepiilt, mig az ezred I. osztalya
atmenetileg Nyiregyhazan maradt a tiszaloki hadirepiil6tér felazott talaja miatt.

129 HL attasé 2203/940. . A visszatérd rendszerti stopperek — az egyszertliekkel ellentétben — a cél tavolsaga

és a repiilési sebesség fliggvényében visszaszamlalasra beallithatok.
0 HL attas¢ 79/940
HL attasé 2307/940.

Kovdcs Ferenc: A Caproni Ca 135 a magyar légierd szolgalataban 1940—1944. Aero Historia, 1988.
december 10-16. 0., 1989. jinius 15-32. o. (A tovabbiakban: Kovdcs)
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telepiilt. A késobbiekben ugyancsak Ca-135bis/U-kal lett felszerelve a 3/4. , Hiivelyk
Matyi” (kénnyil) bombazo szazad is."**

A Caproni a tlizkeresztségen 1940. augusztus 27-én esett at, amikor egy roman
Heinkel He-112B Debrecen légterében egy gyakorlorepiilést végzé gépiinket
megtimadta kiilonosebb eredmény nélkiil.'> A masodik bécsi dontést kovetd
nyugalmasabb idészakban végrehajtott értékelések szerint, az olasz bombazok nem
voltak teljesen sorozatérettek, amelyért elsGsorban a legyartott kis darabszam volt a
felelés. Ugyanez elmondhato volt — a kiilonben kell6 teljesitményt nyujtdé — 1000 loerds
Piaggio motorokrdl is. A sok apro, és éppen emiatt bosszanté hibak miatt a szdzadok
gépallomanyénak kozel fele allando javitason volt.'*

A debreceni 3/5. bombaz6 szazad’ a délvidéki hadjaratban is részt vett, de az igazi
erdprobat csak a Karpatokon tali hadmiiveletek jelentették. 1941 kozepére a légierd tobb
bombézoalakulatanak hadrafoghatdsagi szintje mélyen az elvéarasok ald siillyedt. Az
elhasznalodasbol, hibakbol és elavulasbol adodod géphidnyon a 3. bombazoédezred
megsziintetése, és gépallomanydnak a 4. bombazdezredhez torténd atiranyitdsa sem
segitett tilzottan. Miutdn a volt jugoszlav zsdkmanyanyagbol sem sikeriilt potlast
beszerezni,™® és a gyorshadtest 1égi tdmogatisdban is meglepden jol szerepeltek a
Capronik," a vezérkar ujabb gépek megrendelését hatrozta el.

Az 1941. szeptember 15-i eldzetes megallapodast koveten, 1942. januar 16-an
véglegesitették a masodik tétel Ca-135bis/U bombazoé megrendelési-szallitasi feltételeit,
miutdn egy Otfés, a tipust repiilé pilotakbol allo bizottsdg megvizsgalta az addigi
iizemeltetés soran jelentett hibak kijavitasat.'*" A kozel 132 milli6 lira osszértékii rendelés
— amelybdl 72400000 lira a repilégépek &ra, mig 40 milli6 a megrendelt
bombafelszerelés értéke volt — 32 db bombazora szolt, a szallitasok azonnali, 1942. januari
megkezdése mellett.

Az Olaszorszagbdl magyar atrepiild személyzettel — a vevo feleldsségére — hazatérd
gépek kozill egy, a B.555 jeli Villa Vicentina mellett lezuhant, és négyfonyi
személyzete szoryethalt,'"! mig egy tovabbi, a B.554 kényszerleszallt, javithato
sériiléseket szenvedve.

Az elsd Ca-135bis/U szallitmanybél 14 darab'®* repiilégép vett részt a Szovjetunio
elleni hadmiiveletekben, a 2. hadsereg légi tamogatasara kirendelt repiildcsoport'®
kereteiben harcold 3/5. bombazo6 szazad alarendeltségében. Az orosz fronton harcold, a

134 ,
Kovdces 12. o.

135 pataky Ivin-Rozsos Lészlé-Sarhidai Gyula: Légi habort Magyarorszag felett I Debrecen, 1992. (a

tovabbiakban: Légi haboru...)39. o.
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Kovacs: 13. o.

137 Az 1941-re érvényes hadrend a bombazo szazadok nehéz, ill. konnyli megkiilonboztetését megsziintette.
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139 A magyar... 378. o.
HL attasé 5286/42.
HL attasé 7603/42.
A debreceni bombafelfiiggeszté-atalakitas utan eldszor kilenc darab, majd a késGbbiekben a

veszteségek potlasara kettd, majd Gjabb harom darab érkezett az orosz frontra.
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késobbiekben 4. 6nallo bombazoosztallya valtoztatott bombazoéalakulatnak a géptipussal
kapcsolatos tapasztalatai meglehetdsen vegyesek voltak. A fentebb mar emlitett
sériilésallosag a kényszerleszallasok soran gépszemélyzeteket mentett meg, a bombéazasok
pontossaga is megfeleld volt, és a tengelyhatalmak és szovetségeseik repiildgépei koziil
egyediil a Ca-135bis/U tudta hordozni a nagy szdmban zsdkmanyolt szovjet 100 kg-os
bombakat.'* Mindezek azonban csak részben ellensilyozhattik a  gyakori
meghibasodasokat. A fronttapasztalatokrél szolo egyik jelentés szerint'® foéleg az
elektromos hibak voltak gyakoriak, a mechanikai hibak nem voltak jelent6sebbek, mint
mas tipusok esetében.

Ujabb, hasonlo tipust gépek beszerzésére torténtek ugyan tapogatodzasok, sét az
olaszok a licencia atadédsara is hajlandonak mutatkoztak, aminek volt is némi alapja,
hiszen a MAVAG-nal ekkor mér gyartott Héjak eredetileg ugyanazzal a Piaggio P.XI
motorral voltak szerelve, mint a Capronik, igy minden bizonnyal megoldhat6 lett volna a
WM-14B csillagmotorok beépitése is."* A 1égierd felsébb vezetése a nem egyértelmiien
kedvezO tapasztalatai okan, a gépek gyartasahoz sziikséges jO mindségii faanyag
hianyara hivatkozva, a licenc megvasarlasatol tartdzkodott. Az eredeti, olasz gyartasi
replilégépek utanrendelése is elmaradt, mivel ekkor mar felmeriilt a joval modernebb
Junkers Ju-88 bombazok hadmiiveleti teriileten torténd atadasa is.'*” A Caproninal ennek
ellenére bejelentett 36 darabos opciodt végiil csak 1944. augusztus 4-én storniroztak.

A tipus els6évonalbeli karrierje 1942 novemberében ért véget, a fentebb emlitett német
tipus rendszeresitésével. Ezt kdvetden a Ca-135bis/U-k itthon harckiképzo €s célvontatd
feladatokat lattak el a habora végéig.'*

A, Héja”

A vadaszrepiilogépek beszerzésének kritikus idszakaban a fentebb emlitett FIAT
CR-42-esek beszerzése csak atmeneti megoldasként meriilt fel, és abbol a tipusbol
torténd ujabb vasarlast is csak kényszerbdl vallalt volna a magyar 1égier6.149 Mivel a
német tipusok beszerzése egyelére nem johetett szoba, a magyar WM-23 | Eziist Nyil”
prototipusa pedig megsemmisiilt, kézenfekvének tiint a Caproni-csoporthoz tartozd
Reggiane cég Re-2000 tipusanak rendszeresitése, amely az Olaszorszagot megjart
bizottsagokra is kedvez6 benyomast tett.

A tipus megalkotasdhoz az amerikai Seversky P-35, a sebességi vilagrekord
megddntésére épitett kisérleti vadaszrepiilégép adta az dtletet.'” Az 1930-as években a
Seversky gyaraban dolgozo két olasz tervezd, Antonio Alessio és Roberto Longhi 1938-
as hazatértiiket kovetden a P-35 ,ihletése” alapjan megtervezték a Re-2000 repiilégépet.

144 V1. S2ab6 103. 0.

HL attasé 7260/42.
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199 gt tamasztjak ala a licencre, illetve a tovabbi 69 darab beszerzésére tett puhatolodzo 1épések.

150 Ugyantigy, mint a Republic gyar P-43 ,.Lancer” és P-47 ,,Thunderbolt” tipusaihoz.



Az olasz légierd vadaszgéppalyazatan a FIAT G.50-nel és a Macchi C.200-zal szemben
végiil alulmaraddé — de nem feltétleniil rosszabb — Re-2000-et a Repiilésiigyi
Minisztérium felszabaditotta exportra.''

A Re-2000 alapjaiban szinte teljesen megegyezett a Seversky-konstrukcioval. A P-35
torzse és szarnya nem modosult. A pilotakabin aerodinamikailag tokéletesedett, a
futomiivek teljesen behuzhato, Curtiss-elven miikodo kialakitastiak lettek. A gép motorja
— a Ca-135bis-nél mar megismert — Piaggio P.XI Rc.40 1éghiitéses csillagmotor volt,
4000m-en majdnem 1000 16er6 teljesitménnyel. A NACA burkolat hidraulikusan
mikddtetett orvlemezei ellenére a motornak hiitési problémai voltak, és a 1égcsavaragy
rossz kialakitésa itt is okozott 1égcsavar-leszakadast."”> A rendkiviil j6 konstrukcioj,
aerodinamikailag szinte tokéletes félelliptikus szarnyak jo repiildtulajdonsagokat
kolcsonoztek a gépnek, bar joval nagyobb feliileti terhelés mellett, mint azt a
biplanokhoz szokott magyar vadaszpilotak megszoktak.'

A gép fegyverzete — az Osszes olasz tipushoz hasonléan — gyengének szamitott:
minddssze két darab 12.7 mm-es 300 16vés/perc gyakorlati tiizgyorsasagu Breda-SAFAT
géppuskakkal volt szerelve, és emellett kiils6 fiiggesztéssel két darab, egyenként 22 db 2
kg-0s bombat tartalmazé konténert is hordozhatott.'>*

A fentebb mar emlitett, a Capronikat is vizsgalo bizottsag jelentése szerint a kiprobalt
Re-2000 minden tekintetben megfelelt a magyar 1égieré kovetelményeinek. A FIAT G-
50-nel és az MC-200-zal szemben a bizottsag elsésorban a modernebb, teljes fémépitésii
kialakitast, a zart kabinos elrendezést és a némileg nagyobb sebességet emelte ki. A
konstrukcios hibak a probak soran vagy nem deriiltek ki, vagy kijavithato
»gyermekbetegségeknek” mindsitették oket. Szintén nem elhanyagolhaté szempont volt
az a tény, hogy a Re-2000 tipus leszallitasat vallaltdk az olaszok a legrovidebb
hataridével. Az égetd géphiany miatt azonnal, még 1939. december 27-én megrendelt a
Légierd Parancsnoksiag 70 db Reggiane Re-2000 vadaszrepiilégépet.””> Mar ekkor
felmeriilt egy esetleges magyarorszagi licencgyartas lehetdsége. Az olasz gyarnal helyi
mérnokesoport dolgozta ki a K-14B motor beépitési megoldasat,'™ és a gyartas
tanulmanyozasara a Reggiane Reggio-Emilia-i gyaraba 1940 nyaratol Fridrik Dezs6
vezetésével 10 fés tanulményi csoportot rendeltek ki’ A Re-2000 gépsarkany-
licencszerzddés kidolgozasara is rovidesen, 1940. december 22-én sor keriilt.

Bar a Re-2000-ck szallitasi hatarideje a szerzédésben 1940. januar 15-ben volt
megjeldlve, 1940 aprilisaig a gépek gyartasa nyersanyaghiany miatt el sem kezdédott!'*®
Ekkor, magyar siirgetésre végiil beindult a gyartas, és 1940 aprilisaban az elsé harom

15U Erszény Istvan: A Reggiane Re-2000 és a Mévag Héja vadaszrepiildgép. Haditechnika, 1994/3. (a
tovabbiakban: Erszény) 52. o.
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153 Egy késobbi id6pontban, légiharc koriilmények kozott a Héja fordulékonyabbnak mutatkozott a Bf-
109E-nél is!

154 Punka Gyorgy: Volt egyszer egy ,Héja”. Aero Magazin, 1999. janudr (a tovabbiakban: Punka: Volt...) 56-60. o.
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darab olasz pilotakkal valo atrepiilése is megtortént.'” Innentél a gépek a 48. darabig
folyamatosan érkeztek be, koziilik 15 db szétszerelve, vasuton. Ezek berepiilését a
Magyarorszagra kiildott Buffa 6rnagy, a Reggiane gyari berepiilépilotaja végezte el.'®

A leszallitas soran két repiilégép szenvedett kisebb sériiléseket. A V.453 géazkar-
fennakadas miatt hasraszallt, mig a V.457 motorhiba miatt 1941. aprilisaban, Passauban
kényszerleszallt. Mindkét gép csak minimalis sériiléseket szenvedett, amelyeket a
debreceni 3. 6nallé repiilégépjavitd miihely végzett el.'!

A maradék Héjak leszallitisa azonban csak nagyon vontatottan ment végbe. A
berepiilés soran megsériilt V.408 és V.412 jelzési gépekkel az olaszok kiilonb6zd
kisérleteket végeztek,'® a tovabbi 20 darab repiilégép pedig kisebb részletekben 1942.
augusztusig érkezett csak be.'® Az utolso, végiil mégis atadott repiilégép, a V.408 1943.
majus 29-én szallt le Budadrson.

A Szovjetunio elleni magyar hadbalépéskor a M. kir. Honvéd Légierd minddssze két,
korszerlinek tekinthetd, Héjakkal felszerelt vadaszszazaddal rendelkezett. A gép
Hatranyként felmeriilt viszont a gyenge fegyverzet és a kiszolgalasra tulsdgosan igényes
motor.'**

A frissen szolgalatba allitott Re-2000-bdl a Légierd Parancsnoksag kezdetben csak
egy hét gépes csonka kisérleti (fél)szazadot kiildott a frontra, amely az 1/2. ,Ludas
Matyi” szizadbol szervezddott Gyenes Laszlo szazados parancsnoksaga alatt.'®
Id6kdzben folyamatosan a tipussal lattak el Szolnokon az 1/1. ,,Dong6”, Kolozsvarott a
2/4. , Keresztespok” vadaszrepiild szazadokat is.

A kisérleti Héja (fél)szazaddal szerzett tapasztalatok kedvezdek voltak. ,, A tipus
hadialkalmazasa jol bevalt... A kapott feladatokat minden esetben igen jo eredménnyel
oldotta meg. Ehhez hozzajarult a tipus korszerii sebessége, igen jo fordulékonysaga ¢és jo
emelkedéképessége.”'*® Kifogasként felmeriilt a radiokésziilékek és a pancélozas hianya,
valamint a géppuskahevederek megnyulasa. Ezek kijavitdsa azonban még a ,,Dong6”,
illetve a ,,Keresztespok™ hadmiiveleti teriiletre kiildése elott megtortént.

A romai katonai attasé Utjan a magyar légierd, a Re-2000 soros, vizhiitéses motoros,
Re-2001 jelzésii valtozataba beépitett pancéliilés megvasarlasarol kezdett targyalasokat a
hadmiveleti teriiltre kiildott magyar Héjak védettségének novelése érdekében. Az olasz
tajékoztatas szerint a két részbdl allo, 8 mm-es pancélozas a Re-2000 tipusba is beépithetd
jelent6sebb valtoztatas nélkiil.'®” A Reggiane ugyanakkor egy 100 literes, a pilotafiilke

59 HL attasé 767/940.

Punka: Volt... 59. o.

HL attasé 6145/42., ill. 4957/41.

Példéaul katapultprobakat, mivel a késziild repiilégéphordozojukat is hasonlé tipussal kivantak felszerelni.
Punka: Volt... 59. o.

Punka: Volt... 59. o.

Punka Gyérgy: A ,Messzer”. Budapest, 1995. 8. o.

M. Szabé 104. o.

HL attasé 6111/42.
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dramvonalas hatso részébe épitheté pottankot is felajanlott.'® Ez utobbit nem rendelték
meg a magyar Héjak iilés mogotti terének foglaltsaga miatt, viszont a 31 000 lira
darabarG'® pancéliilésbdl 1942. jalius 14-én 55 db-ra szolo megrendelés érkezett a
gyartohoz,'”* 25 db 1942. julius 15-i, a tovabbi 30 db augusztus 15-i szallitasi hataridével.
Az olasz gyartas bizonytalansaga és az elso hataridécsuszas miatt ezzel parhuzamosan a
MAVAG is megrendelést kapott egy sajat fejlesztésii pancéliilésre. Az olasz megrendelést
pedig annak ellenére storniroztak, hogy 1942 augusztusiaban 25 db iilést utbainditottak
Olaszorszagbol.'”!

A repiildcsoport 1égi fedezetét ellatd Héjaknak a potpancél beépitése tobbet artott,
mint amennyit hasznalt. A kdzel 90 kg-os iilés megvaltoztatta a repiilégép sulypontjat,
amely a kormanyerdket is megvaltoztatva a mandverezOképesség rovasara ment, és
ndvelte — az erés motor, a nagy giroszkopikus nyomatékot lead6 légcsavar, valamint a
kis feliiletti korméanyfeliiletek okozta — a dugohuzoba-esési hajlamot.'® A keleti fronton
torténd hosszabb, €s rendszeres harci bevetés soran a Héjak nem szerepeltek rosszul, bar
az elokészitetlen tabori repiildterek a gépek féfutdjanak rugostagjait allanddan
tonkretették.'”* A kiilon fal nélkiili, a szarny fotartoi kozotti tizemanyagtartalyok pedig a
szegecselés tomitbanyaganak gyors dregedése miatt allandéan csepegtek.'”* A korabeli
szovjet ellenfelekkel azonban allta a versenyt: a nagyobb szamban el6fordulo 1-16 és
MiG-3 vadaszoknal mind alacsony, mind kozepes magassagokon jobb mutatokat
produkalt, és a LaGG-3-mal is kozel egyenértékiinek tartottak.'” A tipus szamos
légiharcbol keriilt ki gy6ztesen, de a gyors haboris fejlédés hamarosan tilhaladta, és
1943 tavaszan a gépeket a frontszolgalatbol hatravontak.

Osszegzés

Célszerli a M. kir. Honvéd Légierében rendszeresitett olasz eredetii repiilégépekrol
altalanossagban szolni, egyes, velilkk kapcsolatos allasfoglalasokat megerdsiteni, illetve
cafolni.

Mindenekel6tt a legfontosabb azt belatni, hogy a tipusok kivalasztasanak idészakaban
az egész honvédség kényszerhelyzetben volt, sziik piacokrol és korlatozott anyagi
keretbdl valogathatott. Az egyes gépvasarlasokat minden esetben gondos tanulméanyozas,
kiértékelés elézte meg: a légierd a beszerzésre felajanlott tipusokbdl nemcsak miiszaki,
gazdasdgossagi paramétereket nézve valasztott, hanem a mieldbbi rendszeresités
lehetdségeit is messzemenden figyelembe kellett, hogy vegye.

8 1L attasé 5686/42.
169 4L attasé 6618/42.
7011 attasé 6990/42.

VUL attasé 7150/42., ill. 7546/42.
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A beszerzett elsévonalbeli tipusok a megrendeléskor — illetve a Héja esetében a
licencszerz6dés alairasakor — nemzetk6zi dsszehasonlitasban hoztak a korban megfeleld
paramétercket, a habori miatti hatalmas 1éptéki miszaki fejlédéssel pedig senki sem
szamolhatott eldre. A nalunk gazdagabb és nagyobb ipari hatteri orszagok sem
engedhették meg maguknak a gépparkjuk alland6 cseréjét, igy a miszaki elavulas egy
bizonyos szintig természetes volt. Légierénk az ,olasz id3szakban™'’® jo kozepes
harcértékkel rendelkezett, amelyen csak a német fegyverzet nagyobb volument atadasa,
illetve az egyes német tipusok licencgyartasa javitott.

A Magyarorszagon szolgalatban allt olasz tipusok két nagyobb kategoridba voltak
sorolhatok. A nagy példanyszamban gyartott, a beszerzések elsd nagyobb hullamat
alkotd gépek (példaul a CR-32, CR-42) miiszakilag megbizhato, kdnnyen kezelhetd
tipusok voltak, csak éppen a legrosszabbkor, a biplankorszak letiintekor
rendszeresitettiik 6ket, igy gyorsan a masodik vonalba kényszeriiltek. A masik kategoriat
a szamos miiszaki ujitassal épiil6 kis példanyszamu repiil6gépek (példaul a Ca-135 vagy
éppen a Re-2000) alkottak. Ezek sem rossz konstrukciok alapjaban véve, sét egyes
megoldasaik meglehetsen korszeriiek, csak éppen kiforratlanok voltak. Bar a gyartok a
specialis magyar igényeket igyekeztek figyelembe venni, a kis széria miatt komolyabb
Osszegeket nem tudtak a tipusok tokéletesitésére forditani.

Az viszont kétségtelen, hogy szinte mindegyik korabeli olasz repiil6gép beépitett
fegyverzete gyenge és karbantartdsra kényes volt. A fokozottabb kiszolgalasigény —
elsdsorban a motorokra és a hidraulikarendszerekre vonatkozdéan — a gépek hadi
alkalmazhat6sagat nagyon lerontotta, és foleg ez okozta az olasz gépekkel szembeni
bizalom megrendiilését.

Az olasz beszerzések azonban hozzasegitették a légier6t ahhoz, hogy a rejtés
id6szakabodl fokozatosan modern és iitéképes fegyvernem johessen 1étre.

176 K sriilbeliil 1943 elejéig.



I. melléklet

Az M. kir. Honvéd Légierében rendszeresitett
olasz gyakorlo repiilogépek miiszaki adatai

Ansaldo Fiat Romeo Breda Nardi
A.C-3 CR-20(B) Ro.41(B) Br.25 FN305(315)
Fesztav 12,8 m 9,8 m 8,8m 10 m 8,47 m
Hossz 7,3 m 6,58 m 7m 7,8 m 7m
Magassag 2,92 m 2,75m 2,3 m 2,8 m 2,6 m
Szamyfeliilet 25 m’ 25,65 m’ 19,1 m? 25 m? 12m?
Szerkezeti 1075 kg 980 kg 960 kg 750 kg 550 kg
tomeg
Felszallo tomeg 1550 kg 1400 kg 1220 kg 1000 kg 865 kg
Max. 235 km/h 270 km/h 315 km/h 200 km/h 300 (380) km/h
sebesség
Hatotavolsag 700 km - 450 km 500 km 600 km
Cslicsmagassag 9500 m 8000 m 6500 m 6000 m 6900 m
Motor Jupiter-IV Fiat A-20 Piaggio P VII. | Alfa-Romeo D- | Alfa-Romeo
csillagmotor, soros C-45 2 115 (Hirth HM-
420 LE csillagmotor, csillagmotor, 508)
370 LE 240 LE
Fegyverzet 2x7,7 mm 2x7,7 mm 1db 7,7 mm nincs nincs
Breda gp. Breda gp. Breda gp.
1I/1. melléklet
Az M. kir. Honvéd Légierében rendszeresitett
olasz bombazo repiil6gépek miiszaki adatai
Caproni-97 Caproni-101/Bi | Caproni-101/3m Fiat BR-3
Fesztav 16 m 19,8 m 19,67 m 17,3 m
Hossz 11,3 m 13,75 m 14,36 m 10,47 m
Magassag 3,5m 3,75 m 3,59 m 42 m
Szarnyfeliilet 52,8 m’ 55m’ 58,5 m’ 77 m’
Szerkezeti 1600 kg 2900 kg 3535kg 3730 kg
tomeg
Felszall6 tomeg 3200 kg 3600 kg 5744 kg 4700 kg
Max. sebesség 220 km/h 230 km/h 230 km/h 230 km/h
Hatotavolsag 460 km 650 km 1000 km 650 km
Cslicsmagassag 3200 m 3000 m 4800 m 6 800 m
Motor IxJupiter-1V 2xJupiter-1V 3xPiaggio-Stella 1xFiat A-25
csillagmotor, csillagmotor, VII SOros,
480 LE 480 LE csillagmotor, 1000 LE
370 LE
Fegyverzet nincs 2x8 mm 2x8 mm 2x7,5 mm gp.,
GEM gp., GEM gp., 600 kg bomba
500 kg bomba 600 kg bomba




II/11. melléklet

Az M. kir. Honvéd Légierében rendszeresitett

olasz bombazo repiilégépek miiszaki adatai

Fiat BR-20 CAPRONI-310 Caproni-135bis/U
Fesztav 21,56 m 16,2 m 18,8 m
Hossz 16,1 m 122 m 13,7m
Magassag 43 m 3,2m 32m
Szarnyfeliilet 74 m? 38,4 m? 60 m?
Szerkezeti tomeg 6350 kg 3000 kg 4500 kg
Felszallo tomeg 9 850 kg 4600 kg 7630 kg
Max. sebesség 425 km/h 370 km/h 440 km/h
Hatotavolsag 1880 km 1000 km 3500 km
Cstcsmagassag 8000 m 5000 m 8000 m
Motor 2x1000 LE 2x460 LE 2x1000 LE
Fiat A-80 RC-4 Piaggio-Stella Piaggio P XIRC-40
csillagmotor P VII C-35 csillagmotor
Fegyverzet 3x7,7 mm Breda gp. 3x7,7 mm Breda gp. 2x7,7 mm Breda gp.
1000 kg bomba max. 400 kg bomba 1x12,7 mm Scotti gp.
1000 kg bomba
II1. melléklet
Az M. kir. Honved Légierdben rendszeresitett
olasz vadaszrepiilogépek miiszaki adatai
Fiat CR-20bis Fiat CR-30 Fiat CR-32 Fiat CR-42 Re-2000
Fesztav 9,8 m 10,5 m 9,5m 9,7 m 11m
Hossz 6,7 m 6,7m 745 m 8,26 m 7,5 m
Magassag 2,75m 2,8 m 2,7m 3,1m 32m
Szarnyfeliilet 25,65 m? 27 m? 22,1 m? 22,4 m? 20,4 m?
Szerkezeti 980 kg 1060 kg 1325kg 1725 kg 2070 kg
tomeg
Felszallo tomeg 1400 kg 1460 kg 1875 kg 2275kg 2460 kg
Max. sebesség 270 km/h 300 km/h 360 km/h 445 km/h 520 km/h
Hatotavolsag 800 km 600 km 700 km 795 km 680 km
Csucsmagassag 8500 m 7 500 m 8000 m 10200 m 10 500 m
Motor Fiat A 20/A Fiat A 30 Fiat A 30RA Fiat A 74 Piaggio P XI
SOros SOros SOros RC-38 RC-40
420 LE 600LE 650 LE csillagmotor csillagmotor
840 LE 1000 LE
Fegyverzet 2x7,7 mm 2x7,7 mm 2x8 mm 2x12,7 mm 2x12,7 mm
Breda gp. Breda gp. 26/31M Breda-Scotti gp. | Breda-Scotti gp.
10x10 kg Gebauer gp.
bomba 10x10 kg
bomba




IV. melléklet

Az M. kir. Honvéd Légieroben rendszeresitett
Romeo Ro-37bis felderité miiszaki adatai

Fesztav: 11.1m
Hossz 8,62 m
Magassag 2,8 m
Szarnyfeliilet 22,5 m?
Szerkezeti tomeg 1335 kg
Felszallo tomeg 2250 kg
Max. sebesség 298 km/h
Hatotavolsag 710 km
Cslicsmagassag 7200 m
Motor Piaggio P IX
csillagmotor
560 LE
Fegyverzet 2x7,7 mm Breda gp. (1db
mereven,
1 db forgathatoan)
Hasznos teher/utasok -

V. melléklet

Az M. kir. Honvéd Légierében rendszeresitett
olasz szallitogépek miiszaki adatai

Savoia SM-75 Fiat G-12

Fesztav 29,7 m 28,8 m
Hossz 21,6 m 20,5 m
Magassag 5,1 m 7,8 m
Szarnyfeliilet 118,6 m? 113 m?
Szerkezeti tomeg 9500 kg 9400 kg
Felszallotomeg 14 500 kg 15 500 kg
Max. sebesség 370 km/h 390 km/h
Hatotavolsag - -
Csucsmagassag 7000 m 9500 m
Motor 3x860 LE WM 3x770 LE Fiat A 74

K-14 csillagmotor RC-42 csillagmotor
Fegyverzet 3x12,7 mm védégp. nincs
Hasznos teher/utasok 3 555 kg/24-30 6 6 100 kg/22 {6




